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ترسیم مختصات یک ناوگان
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متقاضی  خصوصی  بخش  اقتصادی،  مشوق های 
خرید 10 هزار دستگاه واگن باری و 1000 واگن 
مسافری و سرمایه گذاری برای خرید ۲00 لکوموتیو 
کیلومتر،   1۲00 روزانه  سیر  تضمین  از  او  است. 
کاهش تعرفه حق دسترسی و توافق با روسیه برای 

تأمین مالی 5 هزار دستگاه واگن خبر داد و ...
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آداب جدید وزن کشی 
مقررات جدید کنوانسیون سولاس از اول جولای 
۲016 مقارن با 14 تیرماه امسال اجرایی خواهد 
آنها  کانتینرهایی که وزن  اجرا،  تاریخ  از  و  شد 
بیمه دریایی  تصدیق نشده  باشد تحت پوشش 
قرار نخواهد گرفت و در نتیجه، انجام این فرآیند 
برای کشتیرانی ها حیاتی خواهد شد؛ اما آیا بنادر 

ما آمادگی اجرای این کنوانسیون را دارند؟ 
برای آگاهی از الزامات اجرای کنوانسیون مذکور 
در ایران با نائب  رییس کمیته امور کانتینری انجمن 

کشتیرانی گفت و گویی داشتیم.   

در باب مزیت های پراکندگی!
رییس  احمدی زاده،  حسین  غیاب  در 
صنفی  انجمن های  کانون  هیات مدیره 
سفر  در  که  حمل  و نقل  شرکت های 
بود، نتوانستیم هیچ یک از اعضای هیات 
مدیره کانون را راضی به گفتگو درباره 
مشکلات فعلی نظام توزیع بار و کالا 

در کشور کنیم. 
اما به هر حال برای اینکه جای صحبت های شرکت های حمل و 
نقل کالا نیز در این پرونده خالی نباشد، توجه شما را به گپ و 
گفت با مدیرعامل یک شرکت حمل و نقل جلب کنیم که البته او 
را هم نتوانستیم راضی به افشای هویتش کنیم. می گوید از عواقب 

احتمالی بیم دارد! 

ایران در تردید اجرای رویای
روسی

خبری جنجالی اما نه چندان تازه در 
فروردین ماه امسال منتشر شد که دامنه 

آن به رسانه های بین المللی نیز کشیده شد.
خبرگزاری ایتارتاس از قول سفیر ایران در روسیه اعلام کرد:» دو 
کشور در حال گفتگو درباره ایجاد یک کانال کشتیرانی از دریای 
خزر به خلیج فارس هستند.« انتشار خبر واکنش سفارت ایران در 
مسکو را برانگیخت؛ اما انتشار کم دامنه خبر اما موجب نشد ایرانیان 
در باب آن به اظهارنظر نپردازند و خبرگزاری های غربی نیز از کنار 

آن عبور کنند...

دغدغه هرج و مرج
علیرضـا مهرابی حقیقـی، عضو انجمـن رانندگان 
یخچالـدار و بـازرس علی البـدل ایـن نهـاد صنفی 
تازه تاسـیس، در خصـوص مشـکلات مربـوط به 
توزیـع بـار در کشـور، بیشـتر بـر ناهماهنگـی در 
عرضـه و تقاضـا تاکیـد می کنـد؛ از خارج نشـدن 
کامیون های فرسـوده تا سیاسـت  واردات خودرو، 

بارگیـری ناوگان خارجـی و ...
او پیشـنهاد می کنـد تشـکیلاتی با حمایـت دولت 
ایجاد شـود که بتوان رانندگان را سـاماندهی کرد و 
بسـته هایی را بـرای آنها درنظر گرفـت که به جای 
ایـن کـه بخواهنـد کامیـون داری کننـد، سـهام دار 

شـرکت های بزرگ باشـند.
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 گزارش اصلی

پول حلال
گزارش »اقتصاد دولت های اسلامی« 
در سال ۲015 نشان می دهد که تعداد 
کل مسافران مسلمان بین المللی در 
سال ۲014، نزدیک به 117 میلیون 

نفر بوده است و مخارج سفر آنها به کشورهای دیگر در سال 
۲014 با رشدی 6/3 درصدی نسبت به سال ۲013 به 14۲ میلیارد 
دلار رسیده است. مخارج سفر برای کل گردشگران دنیا در همین 
سال، 1304 میلیارد دلار بوده است و بدین ترتیب مخارج سفر 

مسلمانان 11 درصد این عدد است. 

ناسالار
رای  هزار   870 حدود  اداری  عدالت  دیوان 
صادر کرده که بخشی از آنها آرای وحدت رویه 
است که می توان آنها را هم قانون محسوب 
کرد. قوانین فهرست نشده مصوب در مجلس، 
مصلحت،  تشخیص  مجمع  انقلاب،  شورای 
رویه  وحدت  آرای  وزیران،  هیات  مصوبات 
کنی،  اضافه  آنها  به  که  را   ... و  عالی  دیوان 
احتمالا عنوان سرزمین دارای بیشترین قوانین 

را به خود اختصاص خواهیم داد...

آنارشی جاده ای 
در  بار  مورد  در  سخت  رقابتی   ...
آن که  علل  از  فارغ  است.  جریان 
توسعه ناوگان و کاهش حجم اقتصاد 
ایران و حمل  و  نقل موردنیاز است، 

آن  اصلی  عنصر  رقابت  که  شده است  حاکم  دیگری  شرایط  حالا 
آزادی و  قاعده می خواهد و هم  اما رقابت، هم  را تشکیل می دهد؛ 
حقوق برابر. بحث این شماره ترابران بین کسانی درگرفته است که 
در  بی قاعدگی  کلا  یا  و  موجود  قاعده  حفظ  یا  نو  قاعده  دنبال  به 

جریان اتصال بین صاحبان بار و حمل کنندگان بار هستند.

 ترابری ریلی

 ترابری دریایی
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مویزی برای 40 قلندر
بخش  که  اوقات  اغلب  برخلاف 
خصوصی، عدم مداخله دولت در 
مراودات اقتصادی را مطالبه می کند، 

یکی از خواسته های رانندگان در خصوص نظام توزیع بار در کشور، 
دخالت بیشتر دولت در این زمینه است. در این خصوص به سراغ 

مدیرکل دفتر حمل و نقل کالا در سازمان راهداری رفتیم. 
او تنهـا زاویـه دخالـت دولـت در این موضـوع را در حذف دخالت 
مسـتقیم نیروی انسـانی و اسـتفاده از فن آوری هـای الکترونیکی در 

نظـام توزیع بـار می داند. 

عواقب دوستی با فیلبانان
رانندگان،  انجمن های صنفی  با  در گفت وگو 
همواره گلایه از حضور پررنگ ناوگان خارجی 
در کشور و عدم توانایی در رقابت با آنها برای 
در اختیار گرفتن محموله های ایرانی وجود دارد 

و اینکه باید مسولان دولتی جلوی چنین فعالیت هایی را بگیرند. 
در گفتگو با محمدجواد عطرچیان مدیرکل دفتر ترانزیت و پایانه های 
مرزی سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای، نظر او را در این باره 
جویا شدیم و اینکه آیا اساسا امکان ممانعت از بارگیری ناوگان خارجی 

در کشور وجود دارد یا خیر؟
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کشمکش زیر پوست جاده ها
اولین مرجع ما برای پرس وجو درباره نحوه 
توزیع بار در کشور،  رییس کانون انجمن هاي 
صنفي رانندگان ناوگان جاده اي سراسر کشور 
بود. محمد خان بلوکی موافق تداوم و افزایش 
فعالیت سالن های اعلان بار است:» اگر دولت 
به این نکته توجه داشته باشد که ممکن است 
به زودی در کشور با مشکلاتی در خصوص 
بیکاری صنف راننده مواجه شود، در همه جا 

سالن اعلان بار افتتاح می کند.«
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ائتلاف سه گانه 
مفهوم تجارت نفت خام در ایران 
با حمل دریایی و بندر به عنوان 
رابط تجاری بین دریا و خشکی، 

و راه آهن به عنوان اقتصادی روش حمل عجین شده است. 
به همین دلیل به منظور استفاده از توانایی های داخلی و هم افزایی 
با شرکت های خارجی، کنفرانس بین المللی ریل- بندر و ریل- 
و  تاریخ ۲6  در  راه آهن  بین المللی  نمایشگاه  با  همزمان  نفت 
۲7 اردیبهشت برگزار شد و میزبان مقام های کشوری و افراد 
موثر در حوزه حمل و نقل و لجستیک جهان و بویژه مقامات 
سازمان های بین المللی، افراد تصمیم گیرنده در بازار حمل نفت 
و گاز و همچنین نمایندگانی از راه آهن ها، بانک های بین المللی، 

فورواردرهای بین المللی و... بود.

حساسیت  شیمیایی
در  گذشته  سال  که  همان گونه 
همایش تشریح مقررات ترانزیت 
شیمیایی  محمولات  رویکرد  با 
ایران همچنان مسیر  مطرح شد، 

اصلی ترانزیت پیش سازهای مواد مخدر به سمت افغانستان است 
و شرکت های حمل و نقل و رانندگان باید آگاهی بیشتری نسبت به 
چگونگی حمل مواد مخدر پیدا کنند تا ناخواسته در دام قاچاقچیان 

گرفتار نشوند. 
به همین منظور، گفت وگویی با دکتر تهمینه باهر، رییس مرکز 
تا  داشتیم  ناجا  مخدر  مواد  با  مبارزه  پلیس  کاربردی  تحقیقات 
اطلاعات بیشتری در خصوص نحوه پیشگیری شرکت های حمل 

و نقل از حمل پیش سازهای مواد مخدر کسب کنیم.

آلمان ها و ترک ها در ایران هتل می سازند
در اردیبهشت ماه سال 93 ، رییس وقت کمیسیون 
خصوص  در  گزارشی  در  ایران،  اتاق  گردشگری 
وضعیت وخیم هتل سازی در ایران، به عنوان نمونه 
به تعداد هتل های تهران اشاره و اعلام کرد » در سال 
57 نزدیک به 1۲4 هتل در تهران وجود داشت که به 
دلایلی نیمی از آنها تغییر کاربری دادند و اکنون تعداد 

هتل های پایتخت با سال 57 برابری می کند.« 
با گذشت دو سال از آن تاریخ، هر روز اخباری منتشر 
می شود مبنی بر اینکه پای سرمایه گذاران خارجی به 

هتل سازی در ایران باز شده است. 
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صوری و کوتاه مدت یا واقعی
و بلندمدت؟  

زمستان گذشته گرچه با روزهای خوب 
رشد ارزش شاخص کل بورس از مرز 61 

هزار تا بیش از 80 هزار واحد همراه بود، اما رخدادهای جنجالی و بحث برانگیز 
در سهام خودروسازان، تا حد بسیاری این روند را تحت تاثیر خود قرار داد. 
جریان  سایپا  گروه  در  مالی«  ساختار  »اصلاح  عنوان  تحت  که  تحولاتی 
گرفت، رشد ارزش را در زیرمجموعه این گروه و همچنین ایران خودرو به 
دنبال داشت، اما با توقف رشد ارزش خودروسازان، پرسش هایی جدی تر در 

باب کیفیت اصلاح ساختار مالی شرکت ها مطرح شد. 

قوانین و مدیریت مالی نیروی کار 
طی جلسـاتی کـه در زمینه مسـائل حقوقی، 
و مالیاتی شـرکت های حمل داشـتیم، متوجه 
شـدیم کـه متاسـفانه در ایـن زمینـه، آگاهی 
و درک درسـتی در بخـش وجـود نـدارد و 
همین موضوع اغلب مشـکلات زیادی برای 

شـرکت ها  به وجـود مـی آورد.
از رییس کارگروه مالیاتی انجمن شرکت های 
مباحث  تا  خواستیم  بین المللی  حمل و نقل 

آموزشی را در این باره در ترابران آغاز کند.

تاختن در آسمان خلیج فارس 
مدتی قبل، خط هوایی امارات که اکنون عنوان 
بزرگترین خط هوایی خاورمیانه و همچنین یکی 
از بزرگترین و قدرتمندترین خطوط هوایی جهان 
را در اختیار دارد، گزارش عملکرد مالی خود را 
منتشر کرد که در مطلب حاضر این گزارش را 
مرور خواهیم کرد، گزارشی که می تواند نشانه ای 
البته  از جهت گیری خطوط هوایی در منطقه و 
برای خطوط هوایی کشورمان که این روزها در 
تلاش برای گسترش فعالیت های خود در دوران 

پسابرجام هستند، مفید باشد.
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درباره یک نائب الداروغه ... 
مدتی است یکی از گلایه های شرکت های حمل  و  نقل 
این است که کانون جهانگردی و اتومبیلرانی که وظیفه 
ترجمه گواهی نامه های رانندگی و ارائه پلاک ترانزیت 
را بر عهده دارد، وارد حوزه اخذ تعهد تشخیص تخلف 
و تصمیم گیری راجع به این تخلفات شده و در موارد 
متعددی جلوی فعالیت شرکت ها را از حیث صدور 

مدارک گرفته است. 
با رییس هیات مدیره انجمن شرکت های حمل  و  نقل 
بین المللی ایران گفتگویی داشتیم تا در جریان جزئیات 
موضوع قرار گیریم. او ضمن اشاره به اقدامات انجمن 
با  انجام شده  مذاکرات  نتایج  مشکل،  این  رفع  برای 

کانون را برایمان تشریح کرد.

آیا ایران بزرگترین مقصد توریستی دنیا می شود؟ 
به گزارش نشریه وال استریت ژورنال، شرکت های جهانی 
و  ایران هستند  در  تاسیس شعبه هایی  در حال  هتلداری 
پیش بینی می کنند برداشته شدن تحریم ها علیه ایران، باعث 
افزایش بسیار گردشگران و سفرهای تجاری پس از دهه ها 

انزوای اقتصادی شود.
وال استریت ژورنال، در گزارش خود نوشته است گروه اسپانیایی هتل های بین المللی 
ملیا تصمیم دارد در سال آینده هتلی 319 اتاقه در سواحل دریای خزر افتتاح کند. 
گروه فرانسوی آکور  نیز که پاییز گذشته دو هتل در نزدیکی فرودگاه امام خمینی )ره( 
افتتاح کرد، در حال تاسیس یک شرکت سهامی مشترک در ایران است که به واسطه 

آن با گروه های داخلی ایرانی برای مدیریت هتل ها مشارکت کند. 

الماس ژاپنی در منجلاب رسوایی 
صنعت خودروسازی، صنعتی که است که 
در آن می توان شاهد بروز پدیده هایی بود که 
به مرور به روند قالب بازار تبدیل می شوند. 
نمونه این مساله را می توان در روند طراحی 

خودروها، علاقه عمومی به خودروهای شاسی بلند دید. اما در کنار 
این، در سال های اخیر شاهد »مد شدن« پدیده های دیگری هم هستیم 
مانند پدیده فراخوان های گسترده در سال های اخیر و البته پدیده تقلب 
در نتایج سوخت و آلایندگی که پس از قربانی کردن فولکس واگن، 

این بار به سراغ میتسوبیشی رفته است ...

 حقوق و مقررات صنعت خودرو

60

 ترابری هوایی صنعت گردشگری
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 زنجیره تامین ترابری بین المللی    
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ترسیم مختصات یک ناوگان
با  گفت وگو  در  گذشته  ماه  ایران  راه آهن  معاون 
خبرنگاران، تصویری از وضعیت فعلی ناوگان ریلی 
ارائه  پی  در  داد  توضیح  احمدی  بابک  کرد.  ارائه 
متقاضی  خصوصی  بخش  اقتصادی،  مشوق های 
خرید 10 هزار دستگاه واگن باری و 1000 واگن 
مسافری و سرمایه گذاری برای خرید ۲00 لکوموتیو 
کیلومتر،   1۲00 روزانه  سیر  تضمین  از  او  است. 
کاهش تعرفه حق دسترسی و توافق با روسیه برای 

تأمین مالی 5 هزار دستگاه واگن خبر داد و ...
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آداب جدید وزن کشی 
مقررات جدید کنوانسیون سولاس از اول جولای 
۲016 مقارن با 14 تیرماه امسال اجرایی خواهد 
آنها  کانتینرهایی که وزن  اجرا،  تاریخ  از  و  شد 
بیمه دریایی  تصدیق نشده  باشد تحت پوشش 
قرار نخواهد گرفت و در نتیجه، انجام این فرآیند 
برای کشتیرانی ها حیاتی خواهد شد؛ اما آیا بنادر 

ما آمادگی اجرای این کنوانسیون را دارند؟ 
برای آگاهی از الزامات اجرای کنوانسیون مذکور 
در ایران با نائب  رییس کمیته امور کانتینری انجمن 

کشتیرانی گفت و گویی داشتیم.   

در باب مزیت های پراکندگی!
رییس  احمدی زاده،  حسین  غیاب  در 
صنفی  انجمن های  کانون  هیات مدیره 
سفر  در  که  حمل  و نقل  شرکت های 
بود، نتوانستیم هیچ یک از اعضای هیات 
مدیره کانون را راضی به گفتگو درباره 
مشکلات فعلی نظام توزیع بار و کالا 

در کشور کنیم. 
اما به هر حال برای اینکه جای صحبت های شرکت های حمل و 
نقل کالا نیز در این پرونده خالی نباشد، توجه شما را به گپ و 
گفت با مدیرعامل یک شرکت حمل و نقل جلب کنیم که البته او 
را هم نتوانستیم راضی به افشای هویتش کنیم. می گوید از عواقب 

احتمالی بیم دارد! 

ایران در تردید اجرای رویای
روسی

خبری جنجالی اما نه چندان تازه در 
فروردین ماه امسال منتشر شد که دامنه 

آن به رسانه های بین المللی نیز کشیده شد.
خبرگزاری ایتارتاس از قول سفیر ایران در روسیه اعلام کرد:» دو 
کشور در حال گفتگو درباره ایجاد یک کانال کشتیرانی از دریای 
خزر به خلیج فارس هستند.« انتشار خبر واکنش سفارت ایران در 
مسکو را برانگیخت؛ اما انتشار کم دامنه خبر اما موجب نشد ایرانیان 
در باب آن به اظهارنظر نپردازند و خبرگزاری های غربی نیز از کنار 

آن عبور کنند...

دغدغه هرج و مرج
علیرضـا مهرابی حقیقـی، عضو انجمـن رانندگان 
یخچالـدار و بـازرس علی البـدل ایـن نهـاد صنفی 
تازه تاسـیس، در خصـوص مشـکلات مربـوط به 
توزیـع بـار در کشـور، بیشـتر بـر ناهماهنگـی در 
عرضـه و تقاضـا تاکیـد می کنـد؛ از خارج نشـدن 
کامیون های فرسـوده تا سیاسـت  واردات خودرو، 

بارگیـری ناوگان خارجـی و ...
او پیشـنهاد می کنـد تشـکیلاتی با حمایـت دولت 
ایجاد شـود که بتوان رانندگان را سـاماندهی کرد و 
بسـته هایی را بـرای آنها درنظر گرفـت که به جای 
ایـن کـه بخواهنـد کامیـون داری کننـد، سـهام دار 

شـرکت های بزرگ باشـند.
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 گزارش اصلی

پول حلال
گزارش »اقتصاد دولت های اسلامی« 
در سال ۲015 نشان می دهد که تعداد 
کل مسافران مسلمان بین المللی در 
سال ۲014، نزدیک به 117 میلیون 

نفر بوده است و مخارج سفر آنها به کشورهای دیگر در سال 
۲014 با رشدی 6/3 درصدی نسبت به سال ۲013 به 14۲ میلیارد 
دلار رسیده است. مخارج سفر برای کل گردشگران دنیا در همین 
سال، 1304 میلیارد دلار بوده است و بدین ترتیب مخارج سفر 

مسلمانان 11 درصد این عدد است. 

ناسالار
رای  هزار   870 حدود  اداری  عدالت  دیوان 
صادر کرده که بخشی از آنها آرای وحدت رویه 
است که می توان آنها را هم قانون محسوب 
کرد. قوانین فهرست نشده مصوب در مجلس، 
مصلحت،  تشخیص  مجمع  انقلاب،  شورای 
رویه  وحدت  آرای  وزیران،  هیات  مصوبات 
کنی،  اضافه  آنها  به  که  را   ... و  عالی  دیوان 
احتمالا عنوان سرزمین دارای بیشترین قوانین 

را به خود اختصاص خواهیم داد...

آنارشی جاده ای 
در  بار  مورد  در  سخت  رقابتی   ...
آن که  علل  از  فارغ  است.  جریان 
توسعه ناوگان و کاهش حجم اقتصاد 
ایران و حمل  و  نقل موردنیاز است، 

آن  اصلی  عنصر  رقابت  که  شده است  حاکم  دیگری  شرایط  حالا 
آزادی و  قاعده می خواهد و هم  اما رقابت، هم  را تشکیل می دهد؛ 
حقوق برابر. بحث این شماره ترابران بین کسانی درگرفته است که 
در  بی قاعدگی  کلا  یا  و  موجود  قاعده  حفظ  یا  نو  قاعده  دنبال  به 

جریان اتصال بین صاحبان بار و حمل کنندگان بار هستند.

 ترابری ریلی

 ترابری دریایی
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مویزی برای 40 قلندر
بخش  که  اوقات  اغلب  برخلاف 
خصوصی، عدم مداخله دولت در 
مراودات اقتصادی را مطالبه می کند، 

یکی از خواسته های رانندگان در خصوص نظام توزیع بار در کشور، 
دخالت بیشتر دولت در این زمینه است. در این خصوص به سراغ 

مدیرکل دفتر حمل و نقل کالا در سازمان راهداری رفتیم. 
او تنهـا زاویـه دخالـت دولـت در این موضـوع را در حذف دخالت 
مسـتقیم نیروی انسـانی و اسـتفاده از فن آوری هـای الکترونیکی در 

نظـام توزیع بـار می داند. 

عواقب دوستی با فیلبانان
رانندگان،  انجمن های صنفی  با  در گفت وگو 
همواره گلایه از حضور پررنگ ناوگان خارجی 
در کشور و عدم توانایی در رقابت با آنها برای 
در اختیار گرفتن محموله های ایرانی وجود دارد 

و اینکه باید مسولان دولتی جلوی چنین فعالیت هایی را بگیرند. 
در گفتگو با محمدجواد عطرچیان مدیرکل دفتر ترانزیت و پایانه های 
مرزی سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای، نظر او را در این باره 
جویا شدیم و اینکه آیا اساسا امکان ممانعت از بارگیری ناوگان خارجی 

در کشور وجود دارد یا خیر؟

90

کشمکش زیر پوست جاده ها
اولین مرجع ما برای پرس وجو درباره نحوه 
توزیع بار در کشور،  رییس کانون انجمن هاي 
صنفي رانندگان ناوگان جاده اي سراسر کشور 
بود. محمد خان بلوکی موافق تداوم و افزایش 
فعالیت سالن های اعلان بار است:» اگر دولت 
به این نکته توجه داشته باشد که ممکن است 
به زودی در کشور با مشکلاتی در خصوص 
بیکاری صنف راننده مواجه شود، در همه جا 

سالن اعلان بار افتتاح می کند.«

66

ائتلاف سه گانه 
مفهوم تجارت نفت خام در ایران 
با حمل دریایی و بندر به عنوان 
رابط تجاری بین دریا و خشکی، 

و راه آهن به عنوان اقتصادی روش حمل عجین شده است. 
به همین دلیل به منظور استفاده از توانایی های داخلی و هم افزایی 
با شرکت های خارجی، کنفرانس بین المللی ریل- بندر و ریل- 
و  تاریخ ۲6  در  راه آهن  بین المللی  نمایشگاه  با  همزمان  نفت 
۲7 اردیبهشت برگزار شد و میزبان مقام های کشوری و افراد 
موثر در حوزه حمل و نقل و لجستیک جهان و بویژه مقامات 
سازمان های بین المللی، افراد تصمیم گیرنده در بازار حمل نفت 
و گاز و همچنین نمایندگانی از راه آهن ها، بانک های بین المللی، 

فورواردرهای بین المللی و... بود.

حساسیت  شیمیایی
در  گذشته  سال  که  همان گونه 
همایش تشریح مقررات ترانزیت 
شیمیایی  محمولات  رویکرد  با 
ایران همچنان مسیر  مطرح شد، 

اصلی ترانزیت پیش سازهای مواد مخدر به سمت افغانستان است 
و شرکت های حمل و نقل و رانندگان باید آگاهی بیشتری نسبت به 
چگونگی حمل مواد مخدر پیدا کنند تا ناخواسته در دام قاچاقچیان 

گرفتار نشوند. 
به همین منظور، گفت وگویی با دکتر تهمینه باهر، رییس مرکز 
تا  داشتیم  ناجا  مخدر  مواد  با  مبارزه  پلیس  کاربردی  تحقیقات 
اطلاعات بیشتری در خصوص نحوه پیشگیری شرکت های حمل 

و نقل از حمل پیش سازهای مواد مخدر کسب کنیم.

آلمان ها و ترک ها در ایران هتل می سازند
در اردیبهشت ماه سال 93 ، رییس وقت کمیسیون 
خصوص  در  گزارشی  در  ایران،  اتاق  گردشگری 
وضعیت وخیم هتل سازی در ایران، به عنوان نمونه 
به تعداد هتل های تهران اشاره و اعلام کرد » در سال 
57 نزدیک به 1۲4 هتل در تهران وجود داشت که به 
دلایلی نیمی از آنها تغییر کاربری دادند و اکنون تعداد 

هتل های پایتخت با سال 57 برابری می کند.« 
با گذشت دو سال از آن تاریخ، هر روز اخباری منتشر 
می شود مبنی بر اینکه پای سرمایه گذاران خارجی به 

هتل سازی در ایران باز شده است. 

94
    

صوری و کوتاه مدت یا واقعی
و بلندمدت؟  

زمستان گذشته گرچه با روزهای خوب 
رشد ارزش شاخص کل بورس از مرز 61 

هزار تا بیش از 80 هزار واحد همراه بود، اما رخدادهای جنجالی و بحث برانگیز 
در سهام خودروسازان، تا حد بسیاری این روند را تحت تاثیر خود قرار داد. 
جریان  سایپا  گروه  در  مالی«  ساختار  »اصلاح  عنوان  تحت  که  تحولاتی 
گرفت، رشد ارزش را در زیرمجموعه این گروه و همچنین ایران خودرو به 
دنبال داشت، اما با توقف رشد ارزش خودروسازان، پرسش هایی جدی تر در 

باب کیفیت اصلاح ساختار مالی شرکت ها مطرح شد. 

قوانین و مدیریت مالی نیروی کار 
طی جلسـاتی کـه در زمینه مسـائل حقوقی، 
و مالیاتی شـرکت های حمل داشـتیم، متوجه 
شـدیم کـه متاسـفانه در ایـن زمینـه، آگاهی 
و درک درسـتی در بخـش وجـود نـدارد و 
همین موضوع اغلب مشـکلات زیادی برای 

شـرکت ها  به وجـود مـی آورد.
از رییس کارگروه مالیاتی انجمن شرکت های 
مباحث  تا  خواستیم  بین المللی  حمل و نقل 

آموزشی را در این باره در ترابران آغاز کند.

تاختن در آسمان خلیج فارس 
مدتی قبل، خط هوایی امارات که اکنون عنوان 
بزرگترین خط هوایی خاورمیانه و همچنین یکی 
از بزرگترین و قدرتمندترین خطوط هوایی جهان 
را در اختیار دارد، گزارش عملکرد مالی خود را 
منتشر کرد که در مطلب حاضر این گزارش را 
مرور خواهیم کرد، گزارشی که می تواند نشانه ای 
البته  از جهت گیری خطوط هوایی در منطقه و 
برای خطوط هوایی کشورمان که این روزها در 
تلاش برای گسترش فعالیت های خود در دوران 

پسابرجام هستند، مفید باشد.
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درباره یک نائب الداروغه ... 
مدتی است یکی از گلایه های شرکت های حمل  و  نقل 
این است که کانون جهانگردی و اتومبیلرانی که وظیفه 
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 ترابری هوایی صنعت گردشگری
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 زنجیره تامین ترابری بین المللی    

17
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15 سرمقاله

دیوان عدالت اداری ایران حدود 870 هزار رای صادر کرده است که بخشی از آنها آرای وحدت رویه است 
و آنها را به تعریفی می توان قانون محسوب کرد. تعداد قوانین شمارش نشده و فهرست نشده مصوب در 
مجلس، شورای انقلاب، مجمع تشخیص مصلحت، شورای عالی انقلاب فرهنگی، مصوبات هیات وزیران، 
آرای وحدت رویه دیوان عالی و ایضا آرای وحدت رویه دیوان عدالت اداری را که به آنها اضافه کنی، 
ایران احتمالا عنوان سرزمین دارای بیشترین قوانین را به خود اختصاص خواهد داد. برای اجرای این قوانین 
لشگری مرکب از 2 میلیون کارمند مستقیم دولت و تعداد دیگری که عدد را به مقدار باورنکردنی 4 میلیون 
نفر- شامل 874 معاون وزیر و 145000 رییس- می رساند، در خدمت دولت هستند: کشوری برای قوانین 

و مجریان آنها.
اما این بهشتِ پدید آمده بر قوانین نیست، جهنم برآمده از آنارشیسم حقوقی است. روح واحد، فلسفه و 
جهان بینی چارچوب دار و هنجارهای هماهنگ، در این اقیانوس حقوقی دیده نمی شود. یک هرج و مرج 
ترکیبی شامل انواع وجوه آنارشیسم: آنارشیسم فردگرای ماکس اشتیرنر )فیلسوف آلمانی( با درونمایة آزادی 
هر کس برای انجام هرکاری که دلش می خواهد؛ آنارشیسم آمیخته با لیبرالیسم با مضمون دخالت حداقلی 
دولت و عبادت کردن دست  نامرئی بازار؛ آنارشیسم ترکیبی با کمونیسم با مضمون داغان کردن دولت و دادن 
اقتدار به جمعی از جامعه که همة جامعه نیست؛ و ... اینجا ایران است. جایی که می توان با اشاره ای غیرمستقیم 
در پشت یک تریبون، آن لشکر 4 میلیونی مجری آن قانون ها را به رفتاری خلاف همان قوانین خواند. می توان 
از دل دولت های برآمده از آراء، حکومت مستبد ساخت و از بطن حکومت مستبد، تشکیلات بی قانون به 
دنیا آورد. شاید بتوان اسمش را »آنارکودموکراسی« گذاشت. می توان سازمان از پی سازمان و شورا از پی 
شورا تاسیس کرد و حاصل کار آنها را هرج و مرجی قرار داد که در افراطی ترین توهمات آنارشیستی هم 

قابل تصور نباشد.
از آن آنارشیسم بالادستی چه چیزی به پایین دست تزریق می شود؟ انبوهی از قوانین، مقررات، آیین نامه و 
نظام نامه سختگیرانه، متناقض و مغایر با یکدیگر، و طبیعتا مخل که البته - برای وجود داشتن کاری در مقابل 
آن لشگر مجری- باید اکیدا اجرا شوند. کارایی آن نامشخص و منتفعان تداومش نامشخص تر است. فقط 
هزینه های نجومی آن روشن است: عقب ماندن اقتصاد به خاطر تخصیص منابع براساس همان قوانین، فقدان 

بهره وری کافی منابع و عدم توسعه اجتماعی به عنوان نتیجه نهایی.
اما آیا منتفع تداوم این وضع واقعا نامشخص است؟ به راستی اگر حتی مرحوم باکونین )از انقلابیون روس 
و از بنیان گذاران آنارشیسم( را با آن افکار آزادیخواهانه و ضد ستم بر جای بلندی می نشاندند و کلید 
قلمرویی را در جیبش می گذاشتند و قلم قانون نویسی به دستش می دادند تا آنچه را مسبب سعادت جامعه 
می داند به اصطلاح ایرانی ها »پیاده« کند، عاقبت چه می کرد؟ سعادتی بالاتر از این نیست که آدمی شاهد 
نتایج ویرانی های حاصل از دمِاغ خود نباشد و بنابراین یک پاسخ محتمل و آرمانی برای پرسش یاد شده، 
این است که روزی همه چیز را زمین می گذاشت و به دل تاریخ می گریخت تا به همدوره ای های اروپایی 
خود که منتقد آرای او بودند اعتراف کند، جامعه و آنچه در آن پرورده می شود را نشناخته است. یک پاسخ 
جامعه شناسانه دیگر نیز آن است که اگر می ماند، همان نمی ماند که بود: اکنون مستبدی بود بر دوش ساختار 
شترگاوپلنگی که در آن برای وصله کردن هر دررفتگی اش باید یک شورا و مجمع درست می کرد تا تعدادی 
قانون بر انبوه قوانین بیفزاید و سوراخ های نادرستی جهان بینی، فلسفه حکومتداری و شیوه جامعه سازی او 

را رفو کند. چه سعادتی داشت آن مرحوم که چنین نشد.

نزدیک ز  ا دوردست 

ناسالار
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نزدیک ز  ا دوردست 

ناسالار
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اصلی رش  گزا

روزی روزگاری یک گروه از بهترین بروکرات هایی که دولت جمهوری اسلامی در اختیار داشت و حالا در حد 
وزیر و رییس سازمان و سایر مقامات مهم و کارشناس ترابران و غیره هستند به کرانه های جنوبی رفته بودند 
تا یک فعالیت را سامان دهند: سرعت بخشیدن به عملیات بندری و از جمله بارگیری کامیون ها از کالاهای 
وارداتی که حالا دیگر به آن جهاد تخلیه بنادر هم می گویند. انگیزه امثال مهدی کرباسیان و غلامحسین امیری و 
همکارانشان از رفتن زیر بار مسوولیت در بنادر بی امکانات جنوبی، غیرفردی و بیشتر اجتماعی بود، اما طبیعی 
است که انگیزه رانندگانی که آنها باید به خدمت می گرفتند، نمی توانست صرفا انجام وظیفه ملی شرکت در 
عملیات تخلیه بنادر باشد. از همین رو، برای تشویق سفر سخت و طاقت فرسای کامیونداران به بنادر، می بایست 
طیفی از مشوق ها نیز به کار می آمد: از لاستیک و وسایل یدکی گرفته تا روغن  موتور. آن روزها ظرفیت حمل 

بار در کشور، محدود و بازار زیر بلیت تعداد کمی کامیوندار و شرکت بود و ... 
و  ناوگان  توسعه  که  آن  علل  از  فارغ  است.  جریان  در  بار  سر  بر  رقابتی سخت  و  است  برگشته  ورق  حالا 
کاهش حجم اقتصاد ایران و به تبع آن، کم شدن حمل  و نقل موردنیاز است، حالا شرایط دیگری حاکم است 
که رقابت عنصر اصلی آن را تشکیل می دهد؛ اما رقابت، هم قاعده می خواهد و هم آزادی و حقوق برابر که 

به علت نقش مسلط دولت، ایشان - یعنی جناب دولت و حکومت- ضامن و ناظر آن هستند. 
کلا  یا  و  موجود  قاعده  حفظ  یا  نو  قاعده  دنبال  به  که  است  درگرفته  کسانی  بین  ترابران  شماره  این  بحث 

بی قاعدگی در جریان اتصال بین صاحبان بار و حمل کنندگان بار هستند.

آنارشیجادهای
ماهیت کشمکش ها بر سر موضوع اعلان بار چیست؟

17
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گزارش اصلی

رانندگان طرفدار افزایش نظم؛ واسطه ها خواهان بی نظمی بیشتر

کشمکش زیر پوست 
جاده ها

اولیـن مرجـع بـرای پرس وجو درباره نحـوه توزیع بار در کشـور، محمـد خان بلوکي، رییس 
کانـون انجمن هـاي صنفـي رانندگان نـاوگان جاده اي سراسـر کشـور و مدیر عامـل اتحادیه 

شـرکت هاي تعاونـي حمل ونقـل بار کشـور بود. 
او از جملـه موافقـان تداوم و افزایش فعالیت سـالن های اعلان بار بوده و معتقد اسـت مشـکل 
کمبـود بـار را بـه راحتـی می توان بـا همین سـالن های اعلان بـار کنترل کـرد»... اگـر دولت 
بـه ایـن نکته توجه داشـته باشـد که عن قریب ممکن اسـت در کشـور با مشـکلاتی در رابطه 
بـا بیـکاری راننـدگان مواجه شـود، در همه جـا حتي شـهرهای کوچک هم سـالن اعلان بار 

افتتـاح می کنـد تا کسـي نتواند حقـی را ضایع کند.«

ترابران: در ابتدا مي خواستیم بدانیم که در داخل 
کشور، نحوه توزیع بار چگونه است؟

است.  ناعادلانه  بسيار  كشور  در  بار  توزيع   
فعلا حقوق راننده در سالن هاي اعلان بار حفظ 
مي شود، ولي متاسفانه بعضي از سالن ها را جمع 
شركت ها  بعضي  براي  فرار  راه  يك  و  كرده اند 
فراهم شده است، چون در اين حالت باري كه 
سالن اعلان بار كرايه حمل آن را 4 ميليون تومان 
اعلام مي كند، با 2 ميليون تومان به راننده كه مالك 
كاميون است مي دهند و كرايه را نصف می كنند. 
بانك  به  و  دارد  قسط  اينكه  دليل  به  هم  راننده 

بدهكار است مجبور است آن را حمل كند. 
ترابران: در کدام استان ها سالن اعلان بار جمع 

شده است؟
بار   به عنوان مثال، در بوشهر در سالن اعلان 
نزاع هاي ساختگي راه انداختند و شوراي تامين 
استان را متقاعد كردند كه سالن اعلان بار را جمع 
كند. در سالن اعلان بار اگر كرايه حمل يك بار 3 
ميليون تومان اعلام شود، شركت ها نمي توانند 2 
ميليون و 990 هزار تومان به راننده بدهند. حتما 
بايد همان 3 ميليون را بدهند و كميسيون قانوني 
را كه 8 درصد است بگيرند، اما در خارج از سالن 
اعلان بار و در پايانه ها، كميسيون شركت ها 10 

درصد است. 

حمل ونقل  شركت هاي  كه  است  حالی  در  اين 
و  نمي دهند  نشان  به سرمايه گذاري  رغبتي  هيچ 
اين راننده است كه سرمايه  گذاشته، ماشين خريده 
و در اختيار شركت قرار داده است. شركت فقط 

يك بارنامه مي نويسد و پولش را مي گيرد. 
در  بگيرد،  را  قانونی  كميسيون  همان  كاش  ای 
عمل سه يا چهار برابر  بيشتر از راننده مي گيرند. 
جهت  در  سياست ها  مجموع  در  من،  اعتقاد  به 
حمايت از اين سالن ها نيست، در صورتی كه هم 
ما و هم سازمان راهداری مي دانيم فعلا حق راننده 
در سالن اعلان بار بيشتر حفظ مي شود؛ به نوبت 
بار مي زنند و كسي بار را از اين طرف و آن طرف 
لايي رد نمي كند و پارتي بازي و حق حساب در آن 
نيست. اگر در بندرعباس هم آن مشكل پيش آمد 
بيشتر به دليل حق كشي ها بود و اكنون با درايت 
مدير استان و انجمن رانندگان تا حدودی منتفی 

شده است. 
راننده اهل اعتصاب و درگيري و تقابل نيست، 
اما وقتي 20 روز صبر مي كند و معطل مي شود 
با  نرسيده،  راه  از  هنوز  ديگري  فرد  مي بيند  و 
دادن حق حساب بار مي زند و مي رود، به راننده 
فشار مي آيد. می  دانيد وقتي راننده اي ناراضي و با 
درگيری های فكری و معيشتی در جاده های كشور 
حركت كند، چه مشكلاتی به وجود خواهد آمد؟

كرده  ورود  كار  اين  به  الان  اطلاعات  وزارت 
است، ولي آنقدر ذهنش را خراب كرده اند كه فكر 
مي كند سالن اعلان بار محل تجمع راننده ها است 
و به كانونی برای اعتراض و شورش تبديل شده، 
اما راننده  بنابراين تمايلی به گسترش آن ندارد، 
اهل اين حرف ها نيست. مي خواهد بار بزند و به 
برود. وقتي راننده را نگه  دنبال زندگي خودش 
مي داريد و 20 روز به او بار نمي دهيد، كافي است 
كه دو نفر مغرض بيايند و در گوشش بخوانند و 

هزار مشكل به وجود بياورند. 
مزيـت سـالن اعلان بـار اين اسـت كـه رانندگان 
در آنجـا تجمـع دارنـد و اگـر افـرادی آنهـا را 
تحريـك كننـد تـا از بـار زدن خـودداری كننـد، 
بلافاصله مسـوولين بـه اين مسـاله ورود می كنند 
و می تـوان بـه سـرعت مشـكل را حل كـرد، ولی 
اگـر سـالن های اعلان بار نباشـد و اشـخاص ضد 
نظـام بـه آنهـا القـا كنند كـه مثـلا از فـلان روز از 
خانه هايتـان بيـرون نياييـد و اين مسـاله فقط پنج 
روز ادامـه يابـد، آنـگاه فاجعـه ای شـكل می گيرد 

كـه كسـی نمی توانـد آن را كنتـرل كند.
ترابران: اکثر دست اندرکاران حمل ونقل بحث 
خودمالکان و معضلات ناشی از آن را مطرح 
می کنند و اینکه باید برای کامیون های شرکتی 

مزیت بیشتری قائل شد... 
از  وقت  همه  و  جا  همه  طوری  متاسفانه   
راننده محوری می گويند انگار اگر آنها نبودند، همه 
شركت ها، ناوگان ملكی می داشتند. مگر راننده ها 

جلوی خريد ناوگان شركت ها را گرفته اند؟
ببينيد! هيچ كسي حاضر نيست كاميون بخرد و 
بيايد در حمل ونقل كار كند چون صرف نمي كند، 
ولي متقاضي تاسيس شركت بسيار زياد است؛ از 
نماينده مجلس و وزير و غيره سفارش می آورند 
تا مجوز شركت حمل و نقل بگيرند. هيچ وقت از 

خودتان پرسيده ايد چرا؟ 
مشاهده می شود در شركت هاي حمل  و نقل به يك 
متصدی بارنامه نويسی، يك ميز را به قيمت ماهانه 
15 تا 30 ميليون تومان اجاره می دهند! خب معلوم 
است كه او هم سعی می كند به راننده فشار بياورد 
و از حق و حقوق او بزند تا سهم بيشتری برايش 

باقی بماند. 
در نظر داشته باشيد كه 98 درصد ناوگان حمل 
دو  مالك  شركت ها  و  است  رانندگان  به  متعلق 
به شكل صوري هستند.  آن هم  ناوگان،  درصد 
سند به نام آنهاست، ولي كاميون را به دو برابر 
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اصلی رش  گزا

روزی روزگاری یک گروه از بهترین بروکرات هایی که دولت جمهوری اسلامی در اختیار داشت و حالا در حد 
وزیر و رییس سازمان و سایر مقامات مهم و کارشناس ترابران و غیره هستند به کرانه های جنوبی رفته بودند 
تا یک فعالیت را سامان دهند: سرعت بخشیدن به عملیات بندری و از جمله بارگیری کامیون ها از کالاهای 
وارداتی که حالا دیگر به آن جهاد تخلیه بنادر هم می گویند. انگیزه امثال مهدی کرباسیان و غلامحسین امیری و 
همکارانشان از رفتن زیر بار مسوولیت در بنادر بی امکانات جنوبی، غیرفردی و بیشتر اجتماعی بود، اما طبیعی 
است که انگیزه رانندگانی که آنها باید به خدمت می گرفتند، نمی توانست صرفا انجام وظیفه ملی شرکت در 
عملیات تخلیه بنادر باشد. از همین رو، برای تشویق سفر سخت و طاقت فرسای کامیونداران به بنادر، می بایست 
طیفی از مشوق ها نیز به کار می آمد: از لاستیک و وسایل یدکی گرفته تا روغن  موتور. آن روزها ظرفیت حمل 

بار در کشور، محدود و بازار زیر بلیت تعداد کمی کامیوندار و شرکت بود و ... 
و  ناوگان  توسعه  که  آن  علل  از  فارغ  است.  جریان  در  بار  سر  بر  رقابتی سخت  و  است  برگشته  ورق  حالا 
کاهش حجم اقتصاد ایران و به تبع آن، کم شدن حمل  و نقل موردنیاز است، حالا شرایط دیگری حاکم است 
که رقابت عنصر اصلی آن را تشکیل می دهد؛ اما رقابت، هم قاعده می خواهد و هم آزادی و حقوق برابر که 

به علت نقش مسلط دولت، ایشان - یعنی جناب دولت و حکومت- ضامن و ناظر آن هستند. 
کلا  یا  و  موجود  قاعده  حفظ  یا  نو  قاعده  دنبال  به  که  است  درگرفته  کسانی  بین  ترابران  شماره  این  بحث 

بی قاعدگی در جریان اتصال بین صاحبان بار و حمل کنندگان بار هستند.

آنارشیجادهای
ماهیت کشمکش ها بر سر موضوع اعلان بار چیست؟
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گزارش اصلی

رانندگان طرفدار افزایش نظم؛ واسطه ها خواهان بی نظمی بیشتر

کشمکش زیر پوست 
جاده ها

اولیـن مرجـع بـرای پرس وجو درباره نحـوه توزیع بار در کشـور، محمـد خان بلوکي، رییس 
کانـون انجمن هـاي صنفـي رانندگان نـاوگان جاده اي سراسـر کشـور و مدیر عامـل اتحادیه 

شـرکت هاي تعاونـي حمل ونقـل بار کشـور بود. 
او از جملـه موافقـان تداوم و افزایش فعالیت سـالن های اعلان بار بوده و معتقد اسـت مشـکل 
کمبـود بـار را بـه راحتـی می توان بـا همین سـالن های اعلان بـار کنترل کـرد»... اگـر دولت 
بـه ایـن نکته توجه داشـته باشـد که عن قریب ممکن اسـت در کشـور با مشـکلاتی در رابطه 
بـا بیـکاری راننـدگان مواجه شـود، در همه جـا حتي شـهرهای کوچک هم سـالن اعلان بار 

افتتـاح می کنـد تا کسـي نتواند حقـی را ضایع کند.«

ترابران: در ابتدا مي خواستیم بدانیم که در داخل 
کشور، نحوه توزیع بار چگونه است؟

است.  ناعادلانه  بسيار  كشور  در  بار  توزيع   
فعلا حقوق راننده در سالن هاي اعلان بار حفظ 
مي شود، ولي متاسفانه بعضي از سالن ها را جمع 
شركت ها  بعضي  براي  فرار  راه  يك  و  كرده اند 
فراهم شده است، چون در اين حالت باري كه 
سالن اعلان بار كرايه حمل آن را 4 ميليون تومان 
اعلام مي كند، با 2 ميليون تومان به راننده كه مالك 
كاميون است مي دهند و كرايه را نصف می كنند. 
بانك  به  و  دارد  قسط  اينكه  دليل  به  هم  راننده 

بدهكار است مجبور است آن را حمل كند. 
ترابران: در کدام استان ها سالن اعلان بار جمع 

شده است؟
بار   به عنوان مثال، در بوشهر در سالن اعلان 
نزاع هاي ساختگي راه انداختند و شوراي تامين 
استان را متقاعد كردند كه سالن اعلان بار را جمع 
كند. در سالن اعلان بار اگر كرايه حمل يك بار 3 
ميليون تومان اعلام شود، شركت ها نمي توانند 2 
ميليون و 990 هزار تومان به راننده بدهند. حتما 
بايد همان 3 ميليون را بدهند و كميسيون قانوني 
را كه 8 درصد است بگيرند، اما در خارج از سالن 
اعلان بار و در پايانه ها، كميسيون شركت ها 10 

درصد است. 

حمل ونقل  شركت هاي  كه  است  حالی  در  اين 
و  نمي دهند  نشان  به سرمايه گذاري  رغبتي  هيچ 
اين راننده است كه سرمايه  گذاشته، ماشين خريده 
و در اختيار شركت قرار داده است. شركت فقط 

يك بارنامه مي نويسد و پولش را مي گيرد. 
در  بگيرد،  را  قانونی  كميسيون  همان  كاش  ای 
عمل سه يا چهار برابر  بيشتر از راننده مي گيرند. 
جهت  در  سياست ها  مجموع  در  من،  اعتقاد  به 
حمايت از اين سالن ها نيست، در صورتی كه هم 
ما و هم سازمان راهداری مي دانيم فعلا حق راننده 
در سالن اعلان بار بيشتر حفظ مي شود؛ به نوبت 
بار مي زنند و كسي بار را از اين طرف و آن طرف 
لايي رد نمي كند و پارتي بازي و حق حساب در آن 
نيست. اگر در بندرعباس هم آن مشكل پيش آمد 
بيشتر به دليل حق كشي ها بود و اكنون با درايت 
مدير استان و انجمن رانندگان تا حدودی منتفی 

شده است. 
راننده اهل اعتصاب و درگيري و تقابل نيست، 
اما وقتي 20 روز صبر مي كند و معطل مي شود 
با  نرسيده،  راه  از  هنوز  ديگري  فرد  مي بيند  و 
دادن حق حساب بار مي زند و مي رود، به راننده 
فشار مي آيد. می  دانيد وقتي راننده اي ناراضي و با 
درگيری های فكری و معيشتی در جاده های كشور 
حركت كند، چه مشكلاتی به وجود خواهد آمد؟

كرده  ورود  كار  اين  به  الان  اطلاعات  وزارت 
است، ولي آنقدر ذهنش را خراب كرده اند كه فكر 
مي كند سالن اعلان بار محل تجمع راننده ها است 
و به كانونی برای اعتراض و شورش تبديل شده، 
اما راننده  بنابراين تمايلی به گسترش آن ندارد، 
اهل اين حرف ها نيست. مي خواهد بار بزند و به 
برود. وقتي راننده را نگه  دنبال زندگي خودش 
مي داريد و 20 روز به او بار نمي دهيد، كافي است 
كه دو نفر مغرض بيايند و در گوشش بخوانند و 

هزار مشكل به وجود بياورند. 
مزيـت سـالن اعلان بـار اين اسـت كـه رانندگان 
در آنجـا تجمـع دارنـد و اگـر افـرادی آنهـا را 
تحريـك كننـد تـا از بـار زدن خـودداری كننـد، 
بلافاصله مسـوولين بـه اين مسـاله ورود می كنند 
و می تـوان بـه سـرعت مشـكل را حل كـرد، ولی 
اگـر سـالن های اعلان بار نباشـد و اشـخاص ضد 
نظـام بـه آنهـا القـا كنند كـه مثـلا از فـلان روز از 
خانه هايتـان بيـرون نياييـد و اين مسـاله فقط پنج 
روز ادامـه يابـد، آنـگاه فاجعـه ای شـكل می گيرد 

كـه كسـی نمی توانـد آن را كنتـرل كند.
ترابران: اکثر دست اندرکاران حمل ونقل بحث 
خودمالکان و معضلات ناشی از آن را مطرح 
می کنند و اینکه باید برای کامیون های شرکتی 

مزیت بیشتری قائل شد... 
از  وقت  همه  و  جا  همه  طوری  متاسفانه   
راننده محوری می گويند انگار اگر آنها نبودند، همه 
شركت ها، ناوگان ملكی می داشتند. مگر راننده ها 

جلوی خريد ناوگان شركت ها را گرفته اند؟
ببينيد! هيچ كسي حاضر نيست كاميون بخرد و 
بيايد در حمل ونقل كار كند چون صرف نمي كند، 
ولي متقاضي تاسيس شركت بسيار زياد است؛ از 
نماينده مجلس و وزير و غيره سفارش می آورند 
تا مجوز شركت حمل و نقل بگيرند. هيچ وقت از 

خودتان پرسيده ايد چرا؟ 
مشاهده می شود در شركت هاي حمل  و نقل به يك 
متصدی بارنامه نويسی، يك ميز را به قيمت ماهانه 
15 تا 30 ميليون تومان اجاره می دهند! خب معلوم 
است كه او هم سعی می كند به راننده فشار بياورد 
و از حق و حقوق او بزند تا سهم بيشتری برايش 

باقی بماند. 
در نظر داشته باشيد كه 98 درصد ناوگان حمل 
دو  مالك  شركت ها  و  است  رانندگان  به  متعلق 
به شكل صوري هستند.  آن هم  ناوگان،  درصد 
سند به نام آنهاست، ولي كاميون را به دو برابر 
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ماهانه  كرده اند؛  واگذار  راننده  به  خريد،  قيمت 
بار  او  به  تا  مي گيرند  راننده  از  هم  پولي  يك 
بدهند. خوشبختانه مديركل اداره حمل و نقل در 
بندرعباس دستور داد اين كاميون هاي ملكي هم 
حتما به سالن اعلان بار بروند و راننده های شاكی 

هم راضي شدند.
اصلا در همين تهران هم اجحاف سنگيني مي شد 
مي كرد،  مماشات  مي آمد  كه  هم  مديري  هر  و 
سر  بر  مديري  حاضر  حال  در  خوشبختانه  اما 
كار است كه توانسته مشكلات را برطرف كند. 
شركت ها اگر كميسيون غيرقانونی و بالا بگيرند به 
مجرد اينكه اسم اين مدير بيايد، وحشت مي كنند 
شكايت  الان  بگويد  شركت  به  راننده  اگر  و 
مي كنم، به هر طريقي سعی دارند او را راضی و 

منصرف  كنند. بايد چنين مديرانی را در استان های 
ديگر كشور به كار بگمارند. 

حمل  و نقل ما به نقطه بحرانی رسيده است، چون 
و  هستيم  مواجه  بار  كمبود  معضل  با  شدت  به 
براي 10 دستگاه كاميون 4 يا 5 بار وجود دارد. 
وقتي عرضه بار كم مي شود و متقاضي زياد است، 
بار  نبودن سالن اعلان  به علت  بار  قيمت حمل 
كاهش می يابد و درآمد غيرقانونی و هنگفتی برای 
شركت های حمل و نقل به وجود می آورند. اكثر 
راننده ها هم ماشين نو خريده اند و بدهكار هستند، 
را  كالا  بخس  ثمن  به  می شوند  مجبور  بنابراين 

حمل كنند. 
من معتقدم مشكل كمبود بار را به راحتی می توان 
با همين سالن های اعلان بار كنترل كرد. اگر دولت 
به اين نكته توجه داشته باشد كه عن قريب ممكن 
است در كشور با مشكلاتی در رابطه با بيكاری 
رانندگان مواجه شود، در همه جا حتي شهرهای 
كوچك هم سالن اعلان بار افتتاح می كند تا كسي 

نتواند حقی را ضايع كند.
ترابران: چرا راننده ها شکایت نمی کنند؟

 چون وقتي از شركت حمل و نقل در شهرستان ها 
شكايت مي كنند به علت نبود سالن اعلان بار در 
ليست سياه قرار می گيرند و به آنها بار نمی دهند. 

اصلا چرا بايد منتظر شكايت راننده بود؟ 
مگر سازمان حمل ونقل، واحد بازرسي و حراست 
ندارد؟ اصلا خود اداره اطلاعات مامور بفرستد و 
وقتي كه راننده از درب شركتی خارج مي شود، 
بارنامه را از او بخواهند و سوال كنند كه چقدر 
كميسيون داده است. اگر خلافی صورت گرفته، 

همان جا شركت را تعطيل كنند.
را  ما  فعلا گريبان حمل ونقل  كه  بزرگی  معضل 
گرفته است، قوانين نادرستي است كه وضع شده 
كرده  خلاف  شركتی  كه  شود  ثابت  اگر  است. 
بعد  دفعه  و  می دهند  تذكر  اول  بار  برای  است؛ 
اما مبلغش آن قدر ناچيز است  جريمه می كنند، 
كه اغلب شركت ها تماس مي گيرند و مي گويند 
را  جريمه  مبلغ  نمي شويم،  حاضر  كميسيون  در 
بار  برای  تنها  كنيم.  واريز  به حساب  تا  بگوييد 
چهارم است كه شركت را به طور موقت تعطيل 
نبايد  كه  است  اين  هم  توجيه شان  مي كنند. 
سرمايه گذاری های صورت گرفته را به اين آسانی 
داد. كدام سرمايه گذاری؟! سرمايه گذار  از دست 
البته شركت هايی وجود  اصلی رانندگان هستند. 
دارند كه حاضر نيستند حق راننده را ضايع كنند، 

اما متاسفانه تعدادشان كم است. 
تخلف  به  وادار  را  خلافكار  آدم  ضعيف  قانون 
اين  از  بدانيد رانندگان  جديد مي كند. بد نيست 
به  دارند  قصد  و  نااميد شده  ماده 12  كميسيون 

سازمان تعزيرات حكومتی مراجعه كنند. 
 11 ماده  كميسيون  رانندگان  براي  طرف،  آن  از 
بدون  كيلومتر   5 حتی  اگر  كه  می گيرد  تصميم 
بارنامه حركت كنند، پليس جلوي آنها را مي گيرد 
و به كميسيون ماده 11 معرفی می كند و طوری 
رانندگی  از  ماه  دو  تا  يك  كه  شده  برنامه ريزی 
شود.  توقيف  هوشمندشان  كارت  و  محروم 
چرا به راننده تذكر نمي دهيد و يا جريمه نقدي 
نمي گذاريد؟! چرا راننده را بيكار می كنيد و برای 
دفعات بعد، نه شش ماه بلكه يك سال از رانندگی 
شركت  تخلف  اما  می شود؛  محروم  جاده  در 
از شركت  كمتر  راننده  دارد؟  نقدی  تنها جريمه 

سرمايه گذاری كرده است؟!
ترابران: متولي اعلان بار کدام نهاد است؟

حمل  سازمان  تصميم  طبق  بار  اعلان  متولي   
و نقل جاده ای كشور، شركت هاي حمل ونقل و 
عبارت  به  هستند.  رانندگان  صنفي  انجمن ها ي 
با  بهتر، نوبت دهي و نظارت بر سالن  اعلان بار 
انجمن رانندگان است و اعلان بار با شركت ها؛ 
يعني وقتی اين دو تشكل با هم كار مي كنند، حقي 
مواظب  رانندگان  انجمن  هم  نمی شود.  پايمال 
انجمن شركت های حمل ونقل است و هم انجمن 
شركت های حمل ونقل مواظب انجمن رانندگان. 
و  راهداری  سازمان  نظارت  تحت  هم  دو  هر 
رخ  خلافي  هيچ  بنابراين  جاده ای.  حمل ونقل 
نمی دهد، ولي وقتي يكی از اين سه ركن حذف 

شود، فقط بايد خدا به داد راننده برسد. 
جزء  رانندگان  صنفي  انجمن  اینکه  ترابران: 
متولیان سالن اعلان بار باشد، باعث نمي شود 
آنهایي که در آن منطقه ساکن هستند، بار را به 

همشهریان خود بدهند؟
 بلـه، بـه ايـن كار بومی بـازی می گوينـد. ما هم 
بارهـا تذكـر داده ايـم، ولـي راننـدگان هـم فشـار 
مي آورنـد كـه بـار بـراي ما اسـت، چرا بـه غريبه 
مي دهيـد؟ از 10 تـا بـار، 7 تـا بـه بومـي و 3 تا را 
بـه غيربومـي مي دهند. بـه عبارت ديگـر، آن آقای 
بومـي يـك روز معطل بار اسـت، ولـي غيربومي 

يـك هفتـه يا بيشـتر معطل می شـود. 
ريشه همه اينها در كمبود  بار است. همانطور كه 
پيش تر گفتم بارها تذكر داده ايم و فشار آورده ايم. 

 به نظر من، در مجموع 
سیاست ها در جهت حمایت از 
سالن های اعلان بار نیست، 
در صورتی که هم ما و هم 
سازمان راهداری مي دانیم 
فعلا حق راننده در این 
سالن ها بیشتر حفظ مي شود؛ 
به نوبت بار مي زنند و کسي

 بار را از این طرف 
و آن طرف پارتي بازي کند و 
حق حساب در آن نیست

 متاسفانه بیش از نیمی از 
شرکت ها هیچ سرمایه ای

در حمل  و نقل نیاورده اند. 
وقتی هم که بارنامه را 
می نویسند، اول کمیسیون 
خود را از راننده می گیرند 
و بعد حق و حقوق او را 
به صاحب کالا حواله 
می دهند. اسم اینها را هم 
گذاشته ایم سرمایه گذار! 
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مخالف  هم  سازمان  و  مي گويند  »چشم«  همه 
حريف  ولي  مي آورد،  فشار  و  است  بومی گرايی 

نيستند.
ترابران: در همه شهرها این اتفاق مي افتد؟

 اغلب شهرها به اين صورت است مثل شهرستان 
شهرها  ساير  رانندگان  كه  مازندران  در  نوشهر 
شكايت و گله زيادی از آنجا دارند. البته در اكثر 
شهرها انجمن ها تا حدودی بهتر عمل مي كنند. ما 
نمي گوييم سالن اعلان بار خيلي خوب است و 
هيچ ايرادی ندارد، ولي جايگزين آن فعلا وجود 
بار حذف شده،  اعلان  ندارد؟ هر جا سالن های 
مثل  است،  افتاده  اتفاق  راننده  به  مضاعف  ظلم 

استان بوشهر در جنوب كشور.
ترابران: در حال حاضر چه شهرهایی از کشور 

سالن اعلان بار ندارند؟
به  ندارند؛  بار  اعلان  از كشور سالن  دو سوم   
عنوان نمونه تهران. در تهراني كه همه روزه 3500 
كاميون وارد پايانه آن شده و 3500 دستگاه خارج 
مي شود، حتي نوبت دهي وجود ندارد. يك راننده 
بايد از اين شركت به آن شركت برود تا يك باری 
به پستش بخورد. در آخر هم گير دلال مي افتد. اگر 
اعلان بار شود، دلال ها حذف مي شوند نمي دانم 
چرا مخالف هستند. هر مسوولی اگر يك هفته در 
پايانه حضور يابد، متوجه مي شود كه اعلان بار 
حق راننده را حفظ می كند. سر نوبت بار می زند و 

كسي نمي تواند بار خاص به كسي بدهد. 
می گويند صاحب كالا مي خواهد كالا توسط يك 
راننده شناخته شده حمل شود، خب همه راننده ها 
شناخته شده  هستند. سازمان همه اينها را احراز 
هويت و صلاحيت كرده و به آنها كارت هوشمند 
و  ملي  كد  از  آنها  مشخصات  تمام  است.  داده 
راننده در سيستم  آدرس محل زندگي و عكس 

ثبت شده است.   
متاسفانه بيش از نيمی از شركت های حمل ونقل 
هيچ سرمايه ای در حمل  و نقل نياورده اند و در 
وقتی  می كنند.  سرمايه گذاری  ديگری  رشته های 
هم كه بارنامه را می نويسند، نه تنها كرايه حمل 
از راننده  نمی دهند؛ بلكه اول كميسيون خود را 
می گيرند و بعد حق و حقوق او را به صاحب كالا 
حواله می دهند. تازه اسم اينها را هم گذاشته ايم 
حتی  كه  است  شركتي  چه  اين  سرمايه گذار! 
عمليات  اتمام  منتظر  نمی خواهد  يا  نمی تواند 
حمل بماند؟! شركت بايد مثل همه دنيا كارفرما 
باشد يعنی سرمايه بياورد، كاميون بخرد، راننده را 

استخدام كند و پول بيمه او را بدهد. هم اكنون در 
كشور ما شركت واقعی وجود ندارد و همه فقط 

دكه بارنامه نويسی هستند. 
به تركيه نگاه كنيد. صنعت حمل ونقل آن به اكثر 
كشورهای اروپايی و تمام خاورميانه و كشورهای 
و  نود  و حدود  مي دهد  مشترك المنافع خدمات 
پنج هزار شركت حمل ونقل دارد. در حالی كه ما، 
چهار هزار و دويست و اندي. با اين تعداد شركت 
نيز آنچه در حال حاضر شاهد آن هستيم، رقابت 
روابط  براساس  شركت ها  وقتی  است.  ناسالم 
مجوز می گيرند، اينگونه می شود كه سرقفلی يك 
شركت در بندر عباس تا پنج ميليارد هم به فروش 
نقل  و  حمل  شركت های  تعداد  بايد  می رسد. 
ايرانی افزايش پيدا كند تا رقابت واقعی به وجود 
بيايد و شركت ها برای جذب بار سرمايه گذاری 
كنند و با خريد كاميون توانمند شوند تا در اين 

عرصه باقی بمانند.
البته ما شركت های حمل ونقلی هم كه به درستی 
كار می كنند، زياد داريم، ولي اگر فكری به حال 
شرايط فعلی حمل ونقل نكنند، آنها هم به تدريج 
از بين می روند يا مجبور می شوند مثل بقيه كار 
كنند. بد نيست بدانيد وزارت حمل  و نقل تركيه و 
سنديكای حمل  و نقل به شدت روی كار شركت ها 
نظارت مي كنند، يعني آنقدر قوي  عمل كنند كه 
را  غيرترك  راننده  يك  به  بارگيري  اجازه  حتي 
نمي دهند و فقط بعضی جاها كاميون های غيرترك 
می توانند بارگيری داشته باشند. ولي كاميون ترك 
به راحتی به اينجا مي آيد، بار ايران را مي زند و 

حمل مي كند. 
اينكه  فيمابين و  براساس روابط  متاسفانه  ما هم 
نمي توانيم جلوی  ماست،  ترانزيتی  مسير  تركيه، 
آنها را بگيريم؛ چون هزار و يك مشكل درست 
می كنند؛ مثلا به بهانه های مختلف راه را مي بندند 
و اگر بخواهيم مثلا از راه گرجستان برويم، كلي 

سوخت اضافه مصرف مي شود و ...
كنم  عرض  شما  به  ساده  خيلي  را  مطلبي  يك 
دولتمردان ما در حمل و نقل مانند خياط شده اند 
و ما هم مشتري. پارچه را خودشان با هزينه بسيار 
بالا تهيه می كنند كه براي ما لباس بدوزند، اما پرو 
نمي كنند. اگر تنگ شد، مي گويند لاغر شويد؛ اگر 
گشاد باشد، مي گويند چاق شويد! كافي است كه 
دو بار پرو كنند تا لباس قواره آدم شود، اما برايشان 
سخت است كه از ما هم مشورت بخواهند كه 
انجام  و  كنيم. خودشان تصميم می  گيرند  چكار 

تجربه  نداشتن  علت  به  كه  حالی  در  می دهند؛ 
عملی در حمل ونقل و عدم مشورت با صنوف 
حمل و نقل تصميمات درستی نمی گيرند و باعث 

بروز مشكلاتی می شوند. 
ترابران: سازمان راهداری چند سال قبل به دنبال 

ایجاد درگاه ملي براي توزیع بار بود...
 طرح خيلي خوبی بود، ولي جمع شد و الان 
درصد  هفتاد  هم  هنوز  و  ندارد.  فعاليتي  هيچ 

كاميون های كشور يك سرخالی تردد می كنند.
ترابران: الان وضعیت کرایه حمل بار نسبت به 

سال گذشته چه تغییري کرده است؟
 هيچ تغييري نكرده و حتی در حد كرايه های 
برابر  سال 92 است. در حالی كه هزينه ها چند 
شده است. اگر اين وضعيت ادامه پيدا كند؛ بايد 

منتظر فاجعه در حمل  و نقل كشور بود.

 طوری همه جا از 
راننده محوری می گویند 

انگار راننده ها جلوی خرید 
ناوگان شرکت ها را گرفته اند؟ 

هیچ کسي حاضر نیست 
کامیون بخرد، چون صرف 

نمي کند، ولي متقاضي تاسیس 
شرکت بسیار زیاد است؛ از 

نماینده مجلس و وزیر و غیره 
سفارش می آورند تا مجوز 

شرکت حمل بگیرند. 
هیچ وقت از خودتان 

پرسیده اید چرا؟
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ماهانه  كرده اند؛  واگذار  راننده  به  خريد،  قيمت 
بار  او  به  تا  مي گيرند  راننده  از  هم  پولي  يك 
بدهند. خوشبختانه مديركل اداره حمل و نقل در 
بندرعباس دستور داد اين كاميون هاي ملكي هم 
حتما به سالن اعلان بار بروند و راننده های شاكی 

هم راضي شدند.
اصلا در همين تهران هم اجحاف سنگيني مي شد 
مي كرد،  مماشات  مي آمد  كه  هم  مديري  هر  و 
سر  بر  مديري  حاضر  حال  در  خوشبختانه  اما 
كار است كه توانسته مشكلات را برطرف كند. 
شركت ها اگر كميسيون غيرقانونی و بالا بگيرند به 
مجرد اينكه اسم اين مدير بيايد، وحشت مي كنند 
شكايت  الان  بگويد  شركت  به  راننده  اگر  و 
مي كنم، به هر طريقي سعی دارند او را راضی و 

منصرف  كنند. بايد چنين مديرانی را در استان های 
ديگر كشور به كار بگمارند. 

حمل  و نقل ما به نقطه بحرانی رسيده است، چون 
و  هستيم  مواجه  بار  كمبود  معضل  با  شدت  به 
براي 10 دستگاه كاميون 4 يا 5 بار وجود دارد. 
وقتي عرضه بار كم مي شود و متقاضي زياد است، 
بار  نبودن سالن اعلان  به علت  بار  قيمت حمل 
كاهش می يابد و درآمد غيرقانونی و هنگفتی برای 
شركت های حمل و نقل به وجود می آورند. اكثر 
راننده ها هم ماشين نو خريده اند و بدهكار هستند، 
را  كالا  بخس  ثمن  به  می شوند  مجبور  بنابراين 

حمل كنند. 
من معتقدم مشكل كمبود بار را به راحتی می توان 
با همين سالن های اعلان بار كنترل كرد. اگر دولت 
به اين نكته توجه داشته باشد كه عن قريب ممكن 
است در كشور با مشكلاتی در رابطه با بيكاری 
رانندگان مواجه شود، در همه جا حتي شهرهای 
كوچك هم سالن اعلان بار افتتاح می كند تا كسي 

نتواند حقی را ضايع كند.
ترابران: چرا راننده ها شکایت نمی کنند؟

 چون وقتي از شركت حمل و نقل در شهرستان ها 
شكايت مي كنند به علت نبود سالن اعلان بار در 
ليست سياه قرار می گيرند و به آنها بار نمی دهند. 

اصلا چرا بايد منتظر شكايت راننده بود؟ 
مگر سازمان حمل ونقل، واحد بازرسي و حراست 
ندارد؟ اصلا خود اداره اطلاعات مامور بفرستد و 
وقتي كه راننده از درب شركتی خارج مي شود، 
بارنامه را از او بخواهند و سوال كنند كه چقدر 
كميسيون داده است. اگر خلافی صورت گرفته، 

همان جا شركت را تعطيل كنند.
را  ما  فعلا گريبان حمل ونقل  كه  بزرگی  معضل 
گرفته است، قوانين نادرستي است كه وضع شده 
كرده  خلاف  شركتی  كه  شود  ثابت  اگر  است. 
بعد  دفعه  و  می دهند  تذكر  اول  بار  برای  است؛ 
اما مبلغش آن قدر ناچيز است  جريمه می كنند، 
كه اغلب شركت ها تماس مي گيرند و مي گويند 
را  جريمه  مبلغ  نمي شويم،  حاضر  كميسيون  در 
بار  برای  تنها  كنيم.  واريز  به حساب  تا  بگوييد 
چهارم است كه شركت را به طور موقت تعطيل 
نبايد  كه  است  اين  هم  توجيه شان  مي كنند. 
سرمايه گذاری های صورت گرفته را به اين آسانی 
داد. كدام سرمايه گذاری؟! سرمايه گذار  از دست 
البته شركت هايی وجود  اصلی رانندگان هستند. 
دارند كه حاضر نيستند حق راننده را ضايع كنند، 

اما متاسفانه تعدادشان كم است. 
تخلف  به  وادار  را  خلافكار  آدم  ضعيف  قانون 
اين  از  بدانيد رانندگان  جديد مي كند. بد نيست 
به  دارند  قصد  و  نااميد شده  ماده 12  كميسيون 

سازمان تعزيرات حكومتی مراجعه كنند. 
 11 ماده  كميسيون  رانندگان  براي  طرف،  آن  از 
بدون  كيلومتر   5 حتی  اگر  كه  می گيرد  تصميم 
بارنامه حركت كنند، پليس جلوي آنها را مي گيرد 
و به كميسيون ماده 11 معرفی می كند و طوری 
رانندگی  از  ماه  دو  تا  يك  كه  شده  برنامه ريزی 
شود.  توقيف  هوشمندشان  كارت  و  محروم 
چرا به راننده تذكر نمي دهيد و يا جريمه نقدي 
نمي گذاريد؟! چرا راننده را بيكار می كنيد و برای 
دفعات بعد، نه شش ماه بلكه يك سال از رانندگی 
شركت  تخلف  اما  می شود؛  محروم  جاده  در 
از شركت  كمتر  راننده  دارد؟  نقدی  تنها جريمه 

سرمايه گذاری كرده است؟!
ترابران: متولي اعلان بار کدام نهاد است؟

حمل  سازمان  تصميم  طبق  بار  اعلان  متولي   
و نقل جاده ای كشور، شركت هاي حمل ونقل و 
عبارت  به  هستند.  رانندگان  صنفي  انجمن ها ي 
با  بهتر، نوبت دهي و نظارت بر سالن  اعلان بار 
انجمن رانندگان است و اعلان بار با شركت ها؛ 
يعني وقتی اين دو تشكل با هم كار مي كنند، حقي 
مواظب  رانندگان  انجمن  هم  نمی شود.  پايمال 
انجمن شركت های حمل ونقل است و هم انجمن 
شركت های حمل ونقل مواظب انجمن رانندگان. 
و  راهداری  سازمان  نظارت  تحت  هم  دو  هر 
رخ  خلافي  هيچ  بنابراين  جاده ای.  حمل ونقل 
نمی دهد، ولي وقتي يكی از اين سه ركن حذف 

شود، فقط بايد خدا به داد راننده برسد. 
جزء  رانندگان  صنفي  انجمن  اینکه  ترابران: 
متولیان سالن اعلان بار باشد، باعث نمي شود 
آنهایي که در آن منطقه ساکن هستند، بار را به 

همشهریان خود بدهند؟
 بلـه، بـه ايـن كار بومی بـازی می گوينـد. ما هم 
بارهـا تذكـر داده ايـم، ولـي راننـدگان هـم فشـار 
مي آورنـد كـه بـار بـراي ما اسـت، چرا بـه غريبه 
مي دهيـد؟ از 10 تـا بـار، 7 تـا بـه بومـي و 3 تا را 
بـه غيربومـي مي دهند. بـه عبارت ديگـر، آن آقای 
بومـي يـك روز معطل بار اسـت، ولـي غيربومي 

يـك هفتـه يا بيشـتر معطل می شـود. 
ريشه همه اينها در كمبود  بار است. همانطور كه 
پيش تر گفتم بارها تذكر داده ايم و فشار آورده ايم. 

 به نظر من، در مجموع 
سیاست ها در جهت حمایت از 
سالن های اعلان بار نیست، 
در صورتی که هم ما و هم 
سازمان راهداری مي دانیم 
فعلا حق راننده در این 
سالن ها بیشتر حفظ مي شود؛ 
به نوبت بار مي زنند و کسي
 بار را از این طرف 
و آن طرف پارتي بازي کند و 
حق حساب در آن نیست

 متاسفانه بیش از نیمی از 
شرکت ها هیچ سرمایه ای
در حمل  و نقل نیاورده اند. 
وقتی هم که بارنامه را 
می نویسند، اول کمیسیون 
خود را از راننده می گیرند 
و بعد حق و حقوق او را 
به صاحب کالا حواله 
می دهند. اسم اینها را هم 
گذاشته ایم سرمایه گذار! 
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مخالف  هم  سازمان  و  مي گويند  »چشم«  همه 
حريف  ولي  مي آورد،  فشار  و  است  بومی گرايی 

نيستند.
ترابران: در همه شهرها این اتفاق مي افتد؟

 اغلب شهرها به اين صورت است مثل شهرستان 
شهرها  ساير  رانندگان  كه  مازندران  در  نوشهر 
شكايت و گله زيادی از آنجا دارند. البته در اكثر 
شهرها انجمن ها تا حدودی بهتر عمل مي كنند. ما 
نمي گوييم سالن اعلان بار خيلي خوب است و 
هيچ ايرادی ندارد، ولي جايگزين آن فعلا وجود 
بار حذف شده،  اعلان  ندارد؟ هر جا سالن های 
مثل  است،  افتاده  اتفاق  راننده  به  مضاعف  ظلم 

استان بوشهر در جنوب كشور.
ترابران: در حال حاضر چه شهرهایی از کشور 

سالن اعلان بار ندارند؟
به  ندارند؛  بار  اعلان  از كشور سالن  دو سوم   
عنوان نمونه تهران. در تهراني كه همه روزه 3500 
كاميون وارد پايانه آن شده و 3500 دستگاه خارج 
مي شود، حتي نوبت دهي وجود ندارد. يك راننده 
بايد از اين شركت به آن شركت برود تا يك باری 
به پستش بخورد. در آخر هم گير دلال مي افتد. اگر 
اعلان بار شود، دلال ها حذف مي شوند نمي دانم 
چرا مخالف هستند. هر مسوولی اگر يك هفته در 
پايانه حضور يابد، متوجه مي شود كه اعلان بار 
حق راننده را حفظ می كند. سر نوبت بار می زند و 

كسي نمي تواند بار خاص به كسي بدهد. 
می گويند صاحب كالا مي خواهد كالا توسط يك 
راننده شناخته شده حمل شود، خب همه راننده ها 
شناخته شده  هستند. سازمان همه اينها را احراز 
هويت و صلاحيت كرده و به آنها كارت هوشمند 
و  ملي  كد  از  آنها  مشخصات  تمام  است.  داده 
راننده در سيستم  آدرس محل زندگي و عكس 

ثبت شده است.   
متاسفانه بيش از نيمی از شركت های حمل ونقل 
هيچ سرمايه ای در حمل  و نقل نياورده اند و در 
وقتی  می كنند.  سرمايه گذاری  ديگری  رشته های 
هم كه بارنامه را می نويسند، نه تنها كرايه حمل 
از راننده  نمی دهند؛ بلكه اول كميسيون خود را 
می گيرند و بعد حق و حقوق او را به صاحب كالا 
حواله می دهند. تازه اسم اينها را هم گذاشته ايم 
حتی  كه  است  شركتي  چه  اين  سرمايه گذار! 
عمليات  اتمام  منتظر  نمی خواهد  يا  نمی تواند 
حمل بماند؟! شركت بايد مثل همه دنيا كارفرما 
باشد يعنی سرمايه بياورد، كاميون بخرد، راننده را 

استخدام كند و پول بيمه او را بدهد. هم اكنون در 
كشور ما شركت واقعی وجود ندارد و همه فقط 

دكه بارنامه نويسی هستند. 
به تركيه نگاه كنيد. صنعت حمل ونقل آن به اكثر 
كشورهای اروپايی و تمام خاورميانه و كشورهای 
و  نود  و حدود  مي دهد  مشترك المنافع خدمات 
پنج هزار شركت حمل ونقل دارد. در حالی كه ما، 
چهار هزار و دويست و اندي. با اين تعداد شركت 
نيز آنچه در حال حاضر شاهد آن هستيم، رقابت 
روابط  براساس  شركت ها  وقتی  است.  ناسالم 
مجوز می گيرند، اينگونه می شود كه سرقفلی يك 
شركت در بندر عباس تا پنج ميليارد هم به فروش 
نقل  و  حمل  شركت های  تعداد  بايد  می رسد. 
ايرانی افزايش پيدا كند تا رقابت واقعی به وجود 
بيايد و شركت ها برای جذب بار سرمايه گذاری 
كنند و با خريد كاميون توانمند شوند تا در اين 

عرصه باقی بمانند.
البته ما شركت های حمل ونقلی هم كه به درستی 
كار می كنند، زياد داريم، ولي اگر فكری به حال 
شرايط فعلی حمل ونقل نكنند، آنها هم به تدريج 
از بين می روند يا مجبور می شوند مثل بقيه كار 
كنند. بد نيست بدانيد وزارت حمل  و نقل تركيه و 
سنديكای حمل  و نقل به شدت روی كار شركت ها 
نظارت مي كنند، يعني آنقدر قوي  عمل كنند كه 
را  غيرترك  راننده  يك  به  بارگيري  اجازه  حتي 
نمي دهند و فقط بعضی جاها كاميون های غيرترك 
می توانند بارگيری داشته باشند. ولي كاميون ترك 
به راحتی به اينجا مي آيد، بار ايران را مي زند و 

حمل مي كند. 
اينكه  فيمابين و  براساس روابط  متاسفانه  ما هم 
نمي توانيم جلوی  ماست،  ترانزيتی  مسير  تركيه، 
آنها را بگيريم؛ چون هزار و يك مشكل درست 
می كنند؛ مثلا به بهانه های مختلف راه را مي بندند 
و اگر بخواهيم مثلا از راه گرجستان برويم، كلي 

سوخت اضافه مصرف مي شود و ...
كنم  عرض  شما  به  ساده  خيلي  را  مطلبي  يك 
دولتمردان ما در حمل و نقل مانند خياط شده اند 
و ما هم مشتري. پارچه را خودشان با هزينه بسيار 
بالا تهيه می كنند كه براي ما لباس بدوزند، اما پرو 
نمي كنند. اگر تنگ شد، مي گويند لاغر شويد؛ اگر 
گشاد باشد، مي گويند چاق شويد! كافي است كه 
دو بار پرو كنند تا لباس قواره آدم شود، اما برايشان 
سخت است كه از ما هم مشورت بخواهند كه 
انجام  و  كنيم. خودشان تصميم می  گيرند  چكار 

تجربه  نداشتن  علت  به  كه  حالی  در  می دهند؛ 
عملی در حمل ونقل و عدم مشورت با صنوف 
حمل و نقل تصميمات درستی نمی گيرند و باعث 

بروز مشكلاتی می شوند. 
ترابران: سازمان راهداری چند سال قبل به دنبال 

ایجاد درگاه ملي براي توزیع بار بود...
 طرح خيلي خوبی بود، ولي جمع شد و الان 
درصد  هفتاد  هم  هنوز  و  ندارد.  فعاليتي  هيچ 

كاميون های كشور يك سرخالی تردد می كنند.
ترابران: الان وضعیت کرایه حمل بار نسبت به 

سال گذشته چه تغییري کرده است؟
 هيچ تغييري نكرده و حتی در حد كرايه های 
برابر  سال 92 است. در حالی كه هزينه ها چند 
شده است. اگر اين وضعيت ادامه پيدا كند؛ بايد 

منتظر فاجعه در حمل  و نقل كشور بود.

 طوری همه جا از 
راننده محوری می گویند 

انگار راننده ها جلوی خرید 
ناوگان شرکت ها را گرفته اند؟ 

هیچ کسي حاضر نیست 
کامیون بخرد، چون صرف 

نمي کند، ولي متقاضي تاسیس 
شرکت بسیار زیاد است؛ از 

نماینده مجلس و وزیر و غیره 
سفارش می آورند تا مجوز 

شرکت حمل بگیرند. 
هیچ وقت از خودتان 

پرسیده اید چرا؟



رکود اقتصاد و کمی بار، نارسایی های حمل جاده ای را تشدید کرده است

مویزیبرای40قلندر
ناوگان در طول یک دهه 154 درصد و بار 31 درصد رشد داشته است

برعکس اغلب موارد که بخش خصوصی خواهان عدم مداخله دولت در مراودات اقتصادی 
است، یکی از مطالبات رانندگان و نمایندگان صنفی آنها در خصوص نظام توزیع بار در کشور، 
دخالت بیشتر دولت در این زمینه است. در این خصوص به سراغ غلامحسین دغاغله، مدیرکل 

دفتر حمل و نقل کالا در سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای رفتیم. 
او در گفت وگوی با ترابران، ضمن توضیح درباره منشاء مشکلات مربوط به توزیع بار، تنها زاویه 
دخالت دولت در این موضوع و راه حل مشکلات مربوط به اجحاف در نوبت دهی، کمیسیون های 
خلاف قرارداد و ... را در حذف دخالت مستقیم نیروی انسانی و استفاده از فن آوری های الکترونیکی 

در نظام توزیع بار می داند و از اقدامات سازمان در این خصوص می گوید.

ترابـران: آقـای مهنـدس، راننـدگان از نحـوه 
توزیـع بار در کشـور گلایه های زیـادی دارند. 
ارزیابـی شـما به عنـوان متولی ایـن بخش در 
سـازمان راهـداری و حمل و نقل جـاده ای، از 

سیسـتم توزیع بار در کشـور چیسـت؟
 نبايد فراموش كرد كه ما در زمينه توزيع بار، در 
حال عبور از مراحل سنتي به مراحل IT و مدرنيته 
هستيم. تا چند سال گذشته در سيستم حمل  و 
نقل اين گونه بود كه معمولا رانندگان وقتي كه 
به  سريع  خيلی  هست  بار  می ديدند  بندرها  در 
هفته خيل  يك  و ظرف  مي دادند  خبر  همديگر 
رانندگان و كاميون ها به سمت بندر روانه می شد، 
كشتي  داشت  امكان  زمانی  فاصله  همين  در  اما 
بار خود را تخليه كند و برود و ما با عرضه مازاد 
ناوگان مواجه شويم و مثلا 7 يا 8 هزار كاميون در 
نوبت بارگيري باقی بمانند؛ در حالی كه همزمان 
در يك نقطه ديگر در كشور بار وجود داشت، اما 

ناوگانی برای حمل پيدا نمی شد. 
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اين سيسـتم سـنتی كه عمدتـا از خودمالك بودن 
نظـام حمـل و نقـل نشـات می گيرد؛ باعث شـده 
كـه بهـره وری در ايـن بخش بسـيار پايين باشـد. 
حتمـا می دانيد كه متوسـط پيمايش نـاوگان ما در 
كشـور 70 هزار كيلومتر در سـال اسـت؛ در حالي 
كـه در كشـورهايي اروپايـی ايـن پيمايـش 159 
هزار كيلومتر در سـال اسـت. حتی در كشـورهاي 
همسـايه مانند تركيـه نيز اين شـاخص 150 هزار 

كيلومتر در سـال است...
كه طي  باعث شده  موارد  اين  همه  هر حال  به 
سازمان  سياست هاي  از  يكي  اخير،  سال  چند 
راهداری و حمل و نقل جاده ای ورود به حوزه 
IT باشد؛ ضمن اينكه به طور همزمان حمايت از 
تاسيس و تشكيل شركت هاي بزرگ مقياس را هم 
باشند،  اختيار داشته  ناوگان در  تعداد زيادي  كه 
چيزی  همان  يعنی  داده ايم؛  قرار  كار  دستور  در 
حال  در  مي افتد.  اتفاق  ديگر  كشورهاي  در  كه 
حاضر ما شركت هايی داريم كه پيمايش ناوگان 

آنها در حد 180 هزار كيلومتر در سال است و 
در عين اينكه مالك بيش از 100 دستگاه كاميون 
هستند، تعدادي زيادی را هم تحت پوشش خود 
قرار داده اند. يك نرم افزاری هم راه اندازي كرده اند 
صاحب  و  كالا  صاحب  بين  معقول  ارتباطی  تا 
ناوگان به وجود آيد. به اين ترتيب، منِ صاحب 
كالا می توانم با يكی از اين شركت ها تماس بگيرم 
و بگويم امروز اين تعداد ماشين براي حمل كالا 

به فلان مقاصد مي خواهم. 
قادر  نيز  ناوگان  مالك  رانندگان  ديگر،  از طرف 
فرضا  كه  بزنند  پيامك  شركت  به  بود  خواهند 
من فردا ساعت 10 صبح تهران هستم، اگر باری 
وجود دارد مثلا اولويت اول من شيراز است و 
اگر نشد اصفهان. اين شركت عرضه و تقاضا را به 
هم وصل مي كند؛ يعني نهايتا 5 يا 10 دقيقه بعد، 
به صورت سيستمي به من جواب مي دهند. اصلا 
نيازي به مراجعه به شركت هم نيست؛ از طريق 
پيامك، آدرس شركت يا انبار و ساعت بارگيري 

اعلام و بارنامه هم به صورت الكترونيكي صادر 
مي شود و ... 

اين پروسـه هميـن حالا هم در حال انجام اسـت، 
امـا خب خيلی فراگير نشـده اسـت و ما همچنان 
در مرحلـه گذار هسـتيم. نمی توانيم وضع موجود 
را بـه يكبـاره تغييـر دهيـم. بايـد الگويي درسـت 
كنيـم و بگوييـم ايـن الگـو و ايده آل ماسـت؛ بايد 
خودتـان را به اين سـطح برسـانيد. البتـه واقعيت 
ايـن اسـت كـه تعـدادي از رانندگان يا شـركت ها 
قائـل بـه تغييـر نيسـتند و سودشـان را در ادامـه 

وضـع موجـود می بينند. 
ترابـران: بـه نظـر می رسـد در حـال حاضـر 
عمـده وظایـف سیسـتم های مبتنی بـر IT  را 
سـالن های اعلان بـار انجام می دهند، سـازمان 
تـا چه حـد در مورد نحـوه اداره این سـالن ها 

دارد؟ نظارت 
 ما چندين سـال اسـت كـه مديريت سـالن هاي 
اعـلان بـار را بـه انجمن هاي صنفي شـركت هاي 
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رکود اقتصاد و کمی بار، نارسایی های حمل جاده ای را تشدید کرده است

مویزیبرای40قلندر
ناوگان در طول یک دهه 154 درصد و بار 31 درصد رشد داشته است

برعکس اغلب موارد که بخش خصوصی خواهان عدم مداخله دولت در مراودات اقتصادی 
است، یکی از مطالبات رانندگان و نمایندگان صنفی آنها در خصوص نظام توزیع بار در کشور، 
دخالت بیشتر دولت در این زمینه است. در این خصوص به سراغ غلامحسین دغاغله، مدیرکل 

دفتر حمل و نقل کالا در سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای رفتیم. 
او در گفت وگوی با ترابران، ضمن توضیح درباره منشاء مشکلات مربوط به توزیع بار، تنها زاویه 
دخالت دولت در این موضوع و راه حل مشکلات مربوط به اجحاف در نوبت دهی، کمیسیون های 
خلاف قرارداد و ... را در حذف دخالت مستقیم نیروی انسانی و استفاده از فن آوری های الکترونیکی 

در نظام توزیع بار می داند و از اقدامات سازمان در این خصوص می گوید.

ترابـران: آقـای مهنـدس، راننـدگان از نحـوه 
توزیـع بار در کشـور گلایه های زیـادی دارند. 
ارزیابـی شـما به عنـوان متولی ایـن بخش در 
سـازمان راهـداری و حمل و نقل جـاده ای، از 

سیسـتم توزیع بار در کشـور چیسـت؟
 نبايد فراموش كرد كه ما در زمينه توزيع بار، در 
حال عبور از مراحل سنتي به مراحل IT و مدرنيته 
هستيم. تا چند سال گذشته در سيستم حمل  و 
نقل اين گونه بود كه معمولا رانندگان وقتي كه 
به  سريع  خيلی  هست  بار  می ديدند  بندرها  در 
هفته خيل  يك  و ظرف  مي دادند  خبر  همديگر 
رانندگان و كاميون ها به سمت بندر روانه می شد، 
كشتي  داشت  امكان  زمانی  فاصله  همين  در  اما 
بار خود را تخليه كند و برود و ما با عرضه مازاد 
ناوگان مواجه شويم و مثلا 7 يا 8 هزار كاميون در 
نوبت بارگيري باقی بمانند؛ در حالی كه همزمان 
در يك نقطه ديگر در كشور بار وجود داشت، اما 

ناوگانی برای حمل پيدا نمی شد. 
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اين سيسـتم سـنتی كه عمدتـا از خودمالك بودن 
نظـام حمـل و نقـل نشـات می گيرد؛ باعث شـده 
كـه بهـره وری در ايـن بخش بسـيار پايين باشـد. 
حتمـا می دانيد كه متوسـط پيمايش نـاوگان ما در 
كشـور 70 هزار كيلومتر در سـال اسـت؛ در حالي 
كـه در كشـورهايي اروپايـی ايـن پيمايـش 159 
هزار كيلومتر در سـال اسـت. حتی در كشـورهاي 
همسـايه مانند تركيـه نيز اين شـاخص 150 هزار 

كيلومتر در سـال است...
كه طي  باعث شده  موارد  اين  همه  هر حال  به 
سازمان  سياست هاي  از  يكي  اخير،  سال  چند 
راهداری و حمل و نقل جاده ای ورود به حوزه 
IT باشد؛ ضمن اينكه به طور همزمان حمايت از 
تاسيس و تشكيل شركت هاي بزرگ مقياس را هم 
باشند،  اختيار داشته  ناوگان در  تعداد زيادي  كه 
چيزی  همان  يعنی  داده ايم؛  قرار  كار  دستور  در 
حال  در  مي افتد.  اتفاق  ديگر  كشورهاي  در  كه 
حاضر ما شركت هايی داريم كه پيمايش ناوگان 

آنها در حد 180 هزار كيلومتر در سال است و 
در عين اينكه مالك بيش از 100 دستگاه كاميون 
هستند، تعدادي زيادی را هم تحت پوشش خود 
قرار داده اند. يك نرم افزاری هم راه اندازي كرده اند 
صاحب  و  كالا  صاحب  بين  معقول  ارتباطی  تا 
ناوگان به وجود آيد. به اين ترتيب، منِ صاحب 
كالا می توانم با يكی از اين شركت ها تماس بگيرم 
و بگويم امروز اين تعداد ماشين براي حمل كالا 

به فلان مقاصد مي خواهم. 
قادر  نيز  ناوگان  مالك  رانندگان  ديگر،  از طرف 
فرضا  كه  بزنند  پيامك  شركت  به  بود  خواهند 
من فردا ساعت 10 صبح تهران هستم، اگر باری 
وجود دارد مثلا اولويت اول من شيراز است و 
اگر نشد اصفهان. اين شركت عرضه و تقاضا را به 
هم وصل مي كند؛ يعني نهايتا 5 يا 10 دقيقه بعد، 
به صورت سيستمي به من جواب مي دهند. اصلا 
نيازي به مراجعه به شركت هم نيست؛ از طريق 
پيامك، آدرس شركت يا انبار و ساعت بارگيري 

اعلام و بارنامه هم به صورت الكترونيكي صادر 
مي شود و ... 

اين پروسـه هميـن حالا هم در حال انجام اسـت، 
امـا خب خيلی فراگير نشـده اسـت و ما همچنان 
در مرحلـه گذار هسـتيم. نمی توانيم وضع موجود 
را بـه يكبـاره تغييـر دهيـم. بايـد الگويي درسـت 
كنيـم و بگوييـم ايـن الگـو و ايده آل ماسـت؛ بايد 
خودتـان را به اين سـطح برسـانيد. البتـه واقعيت 
ايـن اسـت كـه تعـدادي از رانندگان يا شـركت ها 
قائـل بـه تغييـر نيسـتند و سودشـان را در ادامـه 

وضـع موجـود می بينند. 
ترابـران: بـه نظـر می رسـد در حـال حاضـر 
عمـده وظایـف سیسـتم های مبتنی بـر IT  را 
سـالن های اعلان بـار انجام می دهند، سـازمان 
تـا چه حـد در مورد نحـوه اداره این سـالن ها 

دارد؟ نظارت 
 ما چندين سـال اسـت كـه مديريت سـالن هاي 
اعـلان بـار را بـه انجمن هاي صنفي شـركت هاي 
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حمـل و نقـل هـر شـهر واگـذار كرده ايـم، اما در 
كنـار آنهـا حتما بايـد انجمن صنفي راننـدگان نيز 
بـه عنـوان ناظـر و همچنيـن مسـوول نوبت دهی 
حضور داشـته باشـند. در عين حـال، واگذاري ها 
هميشـه همـراه بـا نظـارت بوده اسـت؛ تـا آنجا 
كـه هـر زمانـي بـه ايـن نتيجـه برسـيم كـه يكی 
از طرفيـن، كاري خـلاف قـرارداد يـا خـارج از 
قـرارداد انجـام داده، حق برگشـت را برای دولت 
پيش بينـي می كنيم و محفـوظ می دانيـم. در تمام 
سـالن های اعـلان بـار روال بـه هميـن صـورت 
اسـت؛ يعنـي در كنـار دو صنـف، نظـارت عالي 

سـازمان نيز وجـود دارد. 
رياسـت  امضـای  بـه  بخشـنامه اي  مـا  حتـي 
سـازمان داريـم كـه در آن تصريـح شـده مديران 
كل اسـتان ها حداقـل بايـد ماهـي يـك بـار در 
پايانه هـا حاضـر شـده و ملاقـات مسـتقيمي بـا 
راننـده و شـركت و بازديـد از وضعيـت داشـته 
باشـند؛ امـا بـا اين وجـود همچنان ممكن اسـت 
مشـكلاتی وجود داشـته باشـد، مثل عدم رعايت 
نوبـت بعضي از راننـدگان، اجحاف به يكسـري 
از راننـدگان در جـذب بار و عـدم هماهنگي بين 
دو صنـف شـركت های حمل و نقـل و رانندگان 

پايانه هـا. در 
تنها راه سازمان براي اينكه اين مسائل را كم كند، 
حذف دخالت مستقيم نيروی انسانی و استفاده از 
IT  است. ما اين كار را انجام داديم و نوبت را 
الكترونيكي كرديم، از اواسط دهه 80، در بندر امام 
و بندرعباس، وقتی كاميونی وارد پايانه مي شود، از 
طريق دوربين ثبت شده و يك قبض الكترونيكي 
نوبت به آنها تحويل و نوبت اين ماشين در سالن 
ثبت مي شود تا براساس نوبت بار جذب كنند. آن 

زمان، اين كار، قدم خيلي بزرگي بود. 
در كنـار آن، مـا چنـد تـا كار ديگـر هـم انجـام 
داديـم؛ كـه يكي از آنهـا راه اندازي وب كيوسـك 
در پايانه هـاي بندر امام خمينـي)ره( و بندرعباس 
دسـتگاه  شـبيه  دسـتگاهي  وب كيوسـك  بـود. 
خودپرداز بانك ها اسـت كه يكسـري از بارهايي 
كـه در سـالن  اعلان بـار عرضه شـده، اما جذب 
نمي شـود، از طريق آنهـا مجددا اعـلام می گردد. 
كار كـردن بـا آن هـم خيلـي راحـت اسـت و 
براسـاس نوبـت الكترونيكـي و برگـه رسـيد آن 

عمـل می كنـد. 
در توضيح ضرورت و اهميت اين وب كيوسك ها 
بايد بگويم يكسري راننده ها فقط به دنبال بارهايي 

با مقاصد مشخص هستند، اما بعضی از راننده ها 
هم مي خواهند هر باري كه گيرشان آمد حركت 
كنند و بروند. برای اين گروه، ما وب كيوسك ها 
بازخوردي  گذشته  سال  كه  كرديم  راه اندازي  را 
خيلي خوبي از آن داشتيم و به همين خاطر امسال 
و  بندرعباس  در  آنها  از  تا  يازده  داريم  تصميم 
يكسري را هم در بندر امام خميني )ره( در نقاط 

مختلف پايانه اضافه و راه اندازي كنيم.
برنامه ديگری كه در نظر داريم طي دو يا سه ماه 
آينده آن را شروع كنيم، بحث نوبت الكترونيكي و 
يا به نوعی اظهار از راه دور ناوگان است. می دانيد 
كه امكانات پايانه هاي ما محدود است و در بندر 
امام خميني )ره( و بندرعباس وضعيت آب و هوا 
بنابراين  است،  به شدت گرم  و  نامناسب  خيلي 
رانندگان برای دريافت بار به شدت از نظر روحي 

و رواني تحت فشار هستند.
مـا در حـال برنامه ريـزی بـرای راه انـدازی يـك 
اپليكيشـن هسـتيم كـه راننـده بتوانـد از طريـق 
موبايـل از هـر جـای كشـور - با درج يـك كد- 
وارد ايـن سـامانه شـود و به شـكل پيامكي نوبت 
نوبـت شـما  بگيـرد. مثـلا اعـلام می شـود كـه 
1500 اسـت و فرضـا حـدود 6 روز ديگـر نوبت 
بارگيـري شـما در بندرعبـاس خواهد بـود. بدين 
ترتيـب راننـدگان مي تواننـد تنظيـم كننـد كه يك 
روز قبـل يـا همـان روز بـراي بارگيـري در بنـدر 
باشـند. اميـدوارم طـي دو مـاه آينـده بتوانيـم اين 

اپلی كيشـن را راه انـدازي كنيـم.
البته ما همين حالا هم يك سامانه پيام كوتاه داريم 
رانندگان  و  شده  راه اندازي   94 سال  اول  از  كه 
از  خودشان  به  مربوط  كد  ارسال  با  مي توانند 
اطلاعات و آخرين وضعيت پايانه بندرعباس مطلع 
شوند. اين اطلاعات شامل تعداد كاميون های در 
نوبت بار، تعداد بارهاي قابل عرضه در هر روز، 
آخرين نوبت كاميوني كه بار جذب كرده است و 

... مي شود.
ترابران: با وجود این برنامه ها، چرا هنوز وضعیت 

توزیع بار، برای بخش راضی کننده نیست؟
 اين مساله دو بعُد دارد؛ يكی برون سازماني و 
برون سازمانی  بخش  در  درون سازمانی.  ديگری 
گذشته  سال  دو  طي  ما  كه  داشت  توجه  بايد 
جاده اي  حمل  و نقل  در  را  ركود  بي سابقه ترين 
نيمه دوم سال 93 ركود  از  يعني  تجربه كرديم؛ 
ما در بخش جاده اي چه بار و چه مسافر شروع 
شد كه سال 94 نقطه اوج آن بود. پيش بيني من 

 کارشناسان در 
زنجیره تامین سه حلقه را 
پیش بیني می کنند: یكي حلقه 
تولید، یك حلقه بازاریابي 
و بالاخره حلقه حمل. 
ما در این زنجیره، آخرین 
حلقه هستیم، اما همه 
انتظار دارند ناهماهنگی 
بین بخش های دیگر، 
توسط حلقه آخر حل شود

 یكي از وظایف دولت 
تنظیم بازار است. آقایان 
این کار را نمي کنند و در حلقه 
میانی یعنی برنامه ریزي و 
بازاریابی مشكل دارند، اما 
آن را به حلقه سوم سرایت 
مي دهند. کار ما حمل  و نقل 
است، نه تنظیم بازار. 
حمل و نقل که نباید از طریق 
کاهش نرخ خدمات خود، 
وظیفه ایجاد تعادل در عرضه

 و تقاضا را بازی کند 
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اين بود كه در سال 95 شرايط بهتر خواهد شد 
و مرحله گذر و سختي، سال 94 است، ولي الان 

ديگر اينطور هم فكر نمی كنم. 
بـر طبق آمار، در سـال 93 ميـزان واردات كالاهاي 
اساسـي بيـش از 26 ميليـون تـن بود كه در سـال 
94 بـه حـدود 22 ميليـون تـن رسـيد؛ ايـن يعني 
14 درصـد كاهـش وزنـي. در بيـن بنادر مـا، بندر 
شـهيد رجايـي از لحاظ تنـاژي 6 درصـد كاهش، 
بنـدر امـام خمينی 11 درصد و چابهـار 50 درصد 

كاهش داشـته است. 
اگـر بـه عنـوان يك كارشـناس از من سـوال كنيد 
كـه مثلا چـرا در 93 اين مقـدار واردات داشـتيم، 
ولـي در سـال 94 كـم شـده اسـت؛ بايـد بگويـم 
مهمتريـن دليـل آن، ايـن بـود كـه در سـال 93 ما 
مي خواسـتيم ذخايـر كشـور در حـد قابـل قبولی 
باشـد، چون آينـده قابل پيش بيني نبـود. مي گفتند 
زيـاد كالا بياوريـد كـه تـا 8 يـا 10 مـاه و يا حتی 
يـك سـال در كشـور ذخايـر اسـتراتژيك داشـته 
باشـيم، چـون احتمـال اينكه بـا 1+5 با بـه توافق 
برسـيم، خيلـي كم اسـت؛ ولي در سـال 94 ديگر 
حصـول توافـق حتمـی شـده بـود و نيـازی بـه 

نبود.  افزايـش واردات 
مـا در سـال 93 در بـه در بـه دنبال ماشـين بوديم 
كـه كشـتي هايمان را خالـي كنيـم، مثـلا در بنـدر 
امام خميني )ره( 25 فروند كشـتي داشـتند دموراژ 
مي گرفتنـد برای تاخير در تخليـه و در بندرعباس 
هـم بـه هميـن صـورت، ولـي در سـال 94 ديگر 

شـرايط تغيير كرد.
ترابران: میزان صادرات هم که اصلا قابل توجه 

نیست...
مانند  كالا  چند  صادرات  روی  ما  ببينيد  بله؛   
همسايه  ديگر  كشور  چند  و  عراق  به  سيمان 
بيشتر حساب باز كرده بوديم، اما بعد از تحركات 
داعش، تقريبا صادرات ما 80 و 90 درصد كاهش 
از  ماند.  باقی  عراق  كردستان  فقط  و  كرد  پيدا 
از  قيمت جهاني يكسري  با كاهش  سوی ديگر 
مواجه  هم  فولاد  و  آهن  مثل سنگ  محصولات 
هستيم كه باعث شده صادرات آن به كشورهايی 
مانند چين كه عمده خريداران ما هم بودند، ديگر 
ديگر بحث  مورد  باشد.  نداشته  اقتصادی  صرفه 
اگر  است.  كشور  عمراني  پروژه هاي  در  ركود 
پروژه هاي عمراني ما مثل راه و مسكن نباشد و 
كارها تعطيل شده باشند، قطعا حمل ونقل متاثر از 

آن خواهد بود. 

پـس ما هم در سـطح بين المللي مشـكل داشـتيم 
و هـم در سـطح داخلـي خودمـان دچـار ركـود 
مطلقـي در سـاخت و سـاز و همـه بخش هـاي 
كشـور بوديـم. همـه اين موارد دسـت به دسـت 
هـم داد كـه ناهمخوانـی عجيـب و غريبـی بيـن 
عرضـه و تقاضـا اتفـاق بيفتـد و سـال 94 يـك 

سـال خاصي باشـد.
ترابران: درباره این ناهمخوانی آیا عدد و رقمی 

هم به صورت مستند وجود دارد؟
 بلـه؛ نـاوگان مـا طـي 9 سـال از سـال 85 تـا 
سـال 94 نزديك به 154 درصد رشـد داشته و از 
137 هزار دسـتگاه به 348 هزار دسـتگاه رسـيده 
اسـت؛ در مقابـل، رشـد بـار مـا از 274 ميليـون 
تـن در سـال 85 بـه 360 ميليون تن در سـال 94 
رسـيده  كـه به معنای رشـد 31 درصدی اسـت. 
هـر كس ايـن آمارهـا را ببيند متوجه حساسـيت 
موضـوع می شـود. امـا به هـر حـال همانطور كه 
گفتـم اين ناهمخوانـی در نظام توزيـع بار دلايل 

درون سيسـتمی هم دارد. 
ببينيـد! كارشناسـان در زنجيـره تاميـن سـه حلقه 
را پيش بينـي می كننـد: يكـي حلقـه توليـد، يـك 
حلقـه بازاريابـي و بالاخره حلقه حمـل. ما در اين 
زنجيـره آخريـن حلقـه هسـتيم، امـا همـه انتظار 
دارنـد ناهماهنگـی بيـن بخش های ديگر، توسـط 
حلقـه آخـر حـل شـود. مثلا مـا در جيرفت سـه 
برابر سـرانه مصرف كشـور، توليـد گوجه فرنگی، 
سـيب زميني و پيـاز داريم. حلقـه دوم وظيفه دارد 
كـه اين توليـد را كنترل كند كه مثـلا وقتی من دو 
ميليـون و پانصـد تن سـيب زميني توليد كـرده ام، 
يـك ميليون تـن آن مصرف داخلي اسـت و براي 
يـك ميليـون و پانصـد تـن باقيمانـده بايـد يـك 

فكـري كرد. 
صنايع  صادرات،  دارد:  راه حل  چند  شرايط  اين 
اما حالا فرض كنيد  يا...   انبار كردن و  تبديلي، 
گوجه فرنگی  جيرفتی  كشاورز  گذشته  هفته  در 
را 1000 تومان مي فروخته و برای حمل آن هم 
تا ميدان تره بار تهران يك ميليون و پانصد هزار 
تومان مي داده؛ حالا اگر در اين هفته قيمت گوجه 
در جيرفت به علت عرضه بيش از ظرفيت به 200 
تومان برسد، تنها فكری كه به نظرشان می رسد 
اين است كه كرايه حمل آن را پانصد هزارتومان 
بكنند. اين منطقي نيست، ولی الان برای همه از 

جمله مسوولان جا افتاده است. 
پايين آورد؟ چون  بايد كرايه را  استنادي  به چه 

 ناوگان ما طي 9 سال 
از سال 85 تا سال 94 نزدیك 

به 154 درصد رشد داشته 
و از 137 هزار دستگاه به

 348 هزار دستگاه رسیده 
است؛ در مقابل، رشد بار 

از 274 میلیون تن در سال
85 به 360 میلیون تن 
در سال 94 رسیده که 

به معنای رشد 31 درصدی 
است. هر کس این آمارها 

را ببیند متوجه مشكل 
حمل جاده ای خواهد شد

 ما طي دو سال گذشته 
بي سابقه ترین رکود را 
در حمل ونقل جاده اي 

تجربه کردیم. از نیمه دوم 
سال 93 رکود در بخش 

جاده اي چه بار و چه مسافر 
شروع شد که سال 94 نقطه 

اوج آن بود. پیش بیني من 
این بود که در سال 95 

شرایط بهتر خواهد شد، 
ولي الان دیگر اینطور 

هم فكر نمی کنم 
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حمـل و نقـل هـر شـهر واگـذار كرده ايـم، اما در 
كنـار آنهـا حتما بايـد انجمن صنفي راننـدگان نيز 
بـه عنـوان ناظـر و همچنيـن مسـوول نوبت دهی 
حضور داشـته باشـند. در عين حـال، واگذاري ها 
هميشـه همـراه بـا نظـارت بوده اسـت؛ تـا آنجا 
كـه هـر زمانـي بـه ايـن نتيجـه برسـيم كـه يكی 
از طرفيـن، كاري خـلاف قـرارداد يـا خـارج از 
قـرارداد انجـام داده، حق برگشـت را برای دولت 
پيش بينـي می كنيم و محفـوظ می دانيـم. در تمام 
سـالن های اعـلان بـار روال بـه هميـن صـورت 
اسـت؛ يعنـي در كنـار دو صنـف، نظـارت عالي 

سـازمان نيز وجـود دارد. 
رياسـت  امضـای  بـه  بخشـنامه اي  مـا  حتـي 
سـازمان داريـم كـه در آن تصريـح شـده مديران 
كل اسـتان ها حداقـل بايـد ماهـي يـك بـار در 
پايانه هـا حاضـر شـده و ملاقـات مسـتقيمي بـا 
راننـده و شـركت و بازديـد از وضعيـت داشـته 
باشـند؛ امـا بـا اين وجـود همچنان ممكن اسـت 
مشـكلاتی وجود داشـته باشـد، مثل عدم رعايت 
نوبـت بعضي از راننـدگان، اجحاف به يكسـري 
از راننـدگان در جـذب بار و عـدم هماهنگي بين 
دو صنـف شـركت های حمل و نقـل و رانندگان 

پايانه هـا. در 
تنها راه سازمان براي اينكه اين مسائل را كم كند، 
حذف دخالت مستقيم نيروی انسانی و استفاده از 
IT  است. ما اين كار را انجام داديم و نوبت را 
الكترونيكي كرديم، از اواسط دهه 80، در بندر امام 
و بندرعباس، وقتی كاميونی وارد پايانه مي شود، از 
طريق دوربين ثبت شده و يك قبض الكترونيكي 
نوبت به آنها تحويل و نوبت اين ماشين در سالن 
ثبت مي شود تا براساس نوبت بار جذب كنند. آن 

زمان، اين كار، قدم خيلي بزرگي بود. 
در كنـار آن، مـا چنـد تـا كار ديگـر هـم انجـام 
داديـم؛ كـه يكي از آنهـا راه اندازي وب كيوسـك 
در پايانه هـاي بندر امام خمينـي)ره( و بندرعباس 
دسـتگاه  شـبيه  دسـتگاهي  وب كيوسـك  بـود. 
خودپرداز بانك ها اسـت كه يكسـري از بارهايي 
كـه در سـالن  اعلان بـار عرضه شـده، اما جذب 
نمي شـود، از طريق آنهـا مجددا اعـلام می گردد. 
كار كـردن بـا آن هـم خيلـي راحـت اسـت و 
براسـاس نوبـت الكترونيكـي و برگـه رسـيد آن 

عمـل می كنـد. 
در توضيح ضرورت و اهميت اين وب كيوسك ها 
بايد بگويم يكسري راننده ها فقط به دنبال بارهايي 

با مقاصد مشخص هستند، اما بعضی از راننده ها 
هم مي خواهند هر باري كه گيرشان آمد حركت 
كنند و بروند. برای اين گروه، ما وب كيوسك ها 
بازخوردي  گذشته  سال  كه  كرديم  راه اندازي  را 
خيلي خوبي از آن داشتيم و به همين خاطر امسال 
و  بندرعباس  در  آنها  از  تا  يازده  داريم  تصميم 
يكسري را هم در بندر امام خميني )ره( در نقاط 

مختلف پايانه اضافه و راه اندازي كنيم.
برنامه ديگری كه در نظر داريم طي دو يا سه ماه 
آينده آن را شروع كنيم، بحث نوبت الكترونيكي و 
يا به نوعی اظهار از راه دور ناوگان است. می دانيد 
كه امكانات پايانه هاي ما محدود است و در بندر 
امام خميني )ره( و بندرعباس وضعيت آب و هوا 
بنابراين  است،  به شدت گرم  و  نامناسب  خيلي 
رانندگان برای دريافت بار به شدت از نظر روحي 

و رواني تحت فشار هستند.
مـا در حـال برنامه ريـزی بـرای راه انـدازی يـك 
اپليكيشـن هسـتيم كـه راننـده بتوانـد از طريـق 
موبايـل از هـر جـای كشـور - با درج يـك كد- 
وارد ايـن سـامانه شـود و به شـكل پيامكي نوبت 
نوبـت شـما  بگيـرد. مثـلا اعـلام می شـود كـه 
1500 اسـت و فرضـا حـدود 6 روز ديگـر نوبت 
بارگيـري شـما در بندرعبـاس خواهد بـود. بدين 
ترتيـب راننـدگان مي تواننـد تنظيـم كننـد كه يك 
روز قبـل يـا همـان روز بـراي بارگيـري در بنـدر 
باشـند. اميـدوارم طـي دو مـاه آينـده بتوانيـم اين 

اپلی كيشـن را راه انـدازي كنيـم.
البته ما همين حالا هم يك سامانه پيام كوتاه داريم 
رانندگان  و  شده  راه اندازي   94 سال  اول  از  كه 
از  خودشان  به  مربوط  كد  ارسال  با  مي توانند 
اطلاعات و آخرين وضعيت پايانه بندرعباس مطلع 
شوند. اين اطلاعات شامل تعداد كاميون های در 
نوبت بار، تعداد بارهاي قابل عرضه در هر روز، 
آخرين نوبت كاميوني كه بار جذب كرده است و 

... مي شود.
ترابران: با وجود این برنامه ها، چرا هنوز وضعیت 

توزیع بار، برای بخش راضی کننده نیست؟
 اين مساله دو بعُد دارد؛ يكی برون سازماني و 
برون سازمانی  بخش  در  درون سازمانی.  ديگری 
گذشته  سال  دو  طي  ما  كه  داشت  توجه  بايد 
جاده اي  حمل  و نقل  در  را  ركود  بي سابقه ترين 
نيمه دوم سال 93 ركود  از  يعني  تجربه كرديم؛ 
ما در بخش جاده اي چه بار و چه مسافر شروع 
شد كه سال 94 نقطه اوج آن بود. پيش بيني من 

 کارشناسان در 
زنجیره تامین سه حلقه را 
پیش بیني می کنند: یكي حلقه 
تولید، یك حلقه بازاریابي 
و بالاخره حلقه حمل. 
ما در این زنجیره، آخرین 
حلقه هستیم، اما همه 
انتظار دارند ناهماهنگی 
بین بخش های دیگر، 
توسط حلقه آخر حل شود

 یكي از وظایف دولت 
تنظیم بازار است. آقایان 
این کار را نمي کنند و در حلقه 
میانی یعنی برنامه ریزي و 
بازاریابی مشكل دارند، اما 
آن را به حلقه سوم سرایت 
مي دهند. کار ما حمل  و نقل 
است، نه تنظیم بازار. 
حمل و نقل که نباید از طریق 
کاهش نرخ خدمات خود، 
وظیفه ایجاد تعادل در عرضه
 و تقاضا را بازی کند 
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اين بود كه در سال 95 شرايط بهتر خواهد شد 
و مرحله گذر و سختي، سال 94 است، ولي الان 

ديگر اينطور هم فكر نمی كنم. 
بـر طبق آمار، در سـال 93 ميـزان واردات كالاهاي 
اساسـي بيـش از 26 ميليـون تـن بود كه در سـال 
94 بـه حـدود 22 ميليـون تـن رسـيد؛ ايـن يعني 
14 درصـد كاهـش وزنـي. در بيـن بنادر مـا، بندر 
شـهيد رجايـي از لحاظ تنـاژي 6 درصـد كاهش، 
بنـدر امـام خمينی 11 درصد و چابهـار 50 درصد 

كاهش داشـته است. 
اگـر بـه عنـوان يك كارشـناس از من سـوال كنيد 
كـه مثلا چـرا در 93 اين مقـدار واردات داشـتيم، 
ولـي در سـال 94 كـم شـده اسـت؛ بايـد بگويـم 
مهمتريـن دليـل آن، ايـن بـود كـه در سـال 93 ما 
مي خواسـتيم ذخايـر كشـور در حـد قابـل قبولی 
باشـد، چون آينـده قابل پيش بيني نبـود. مي گفتند 
زيـاد كالا بياوريـد كـه تـا 8 يـا 10 مـاه و يا حتی 
يـك سـال در كشـور ذخايـر اسـتراتژيك داشـته 
باشـيم، چـون احتمـال اينكه بـا 1+5 با بـه توافق 
برسـيم، خيلـي كم اسـت؛ ولي در سـال 94 ديگر 
حصـول توافـق حتمـی شـده بـود و نيـازی بـه 

نبود.  افزايـش واردات 
مـا در سـال 93 در بـه در بـه دنبال ماشـين بوديم 
كـه كشـتي هايمان را خالـي كنيـم، مثـلا در بنـدر 
امام خميني )ره( 25 فروند كشـتي داشـتند دموراژ 
مي گرفتنـد برای تاخير در تخليـه و در بندرعباس 
هـم بـه هميـن صـورت، ولـي در سـال 94 ديگر 

شـرايط تغيير كرد.
ترابران: میزان صادرات هم که اصلا قابل توجه 

نیست...
مانند  كالا  چند  صادرات  روی  ما  ببينيد  بله؛   
همسايه  ديگر  كشور  چند  و  عراق  به  سيمان 
بيشتر حساب باز كرده بوديم، اما بعد از تحركات 
داعش، تقريبا صادرات ما 80 و 90 درصد كاهش 
از  ماند.  باقی  عراق  كردستان  فقط  و  كرد  پيدا 
از  قيمت جهاني يكسري  با كاهش  سوی ديگر 
مواجه  هم  فولاد  و  آهن  مثل سنگ  محصولات 
هستيم كه باعث شده صادرات آن به كشورهايی 
مانند چين كه عمده خريداران ما هم بودند، ديگر 
ديگر بحث  مورد  باشد.  نداشته  اقتصادی  صرفه 
اگر  است.  كشور  عمراني  پروژه هاي  در  ركود 
پروژه هاي عمراني ما مثل راه و مسكن نباشد و 
كارها تعطيل شده باشند، قطعا حمل ونقل متاثر از 

آن خواهد بود. 

پـس ما هم در سـطح بين المللي مشـكل داشـتيم 
و هـم در سـطح داخلـي خودمـان دچـار ركـود 
مطلقـي در سـاخت و سـاز و همـه بخش هـاي 
كشـور بوديـم. همـه اين موارد دسـت به دسـت 
هـم داد كـه ناهمخوانـی عجيـب و غريبـی بيـن 
عرضـه و تقاضـا اتفـاق بيفتـد و سـال 94 يـك 

سـال خاصي باشـد.
ترابران: درباره این ناهمخوانی آیا عدد و رقمی 

هم به صورت مستند وجود دارد؟
 بلـه؛ نـاوگان مـا طـي 9 سـال از سـال 85 تـا 
سـال 94 نزديك به 154 درصد رشـد داشته و از 
137 هزار دسـتگاه به 348 هزار دسـتگاه رسـيده 
اسـت؛ در مقابـل، رشـد بـار مـا از 274 ميليـون 
تـن در سـال 85 بـه 360 ميليون تن در سـال 94 
رسـيده  كـه به معنای رشـد 31 درصدی اسـت. 
هـر كس ايـن آمارهـا را ببيند متوجه حساسـيت 
موضـوع می شـود. امـا به هـر حـال همانطور كه 
گفتـم اين ناهمخوانـی در نظام توزيـع بار دلايل 

درون سيسـتمی هم دارد. 
ببينيـد! كارشناسـان در زنجيـره تاميـن سـه حلقه 
را پيش بينـي می كننـد: يكـي حلقـه توليـد، يـك 
حلقـه بازاريابـي و بالاخره حلقه حمـل. ما در اين 
زنجيـره آخريـن حلقـه هسـتيم، امـا همـه انتظار 
دارنـد ناهماهنگـی بيـن بخش های ديگر، توسـط 
حلقـه آخـر حـل شـود. مثلا مـا در جيرفت سـه 
برابر سـرانه مصرف كشـور، توليـد گوجه فرنگی، 
سـيب زميني و پيـاز داريم. حلقـه دوم وظيفه دارد 
كـه اين توليـد را كنترل كند كه مثـلا وقتی من دو 
ميليـون و پانصـد تن سـيب زميني توليد كـرده ام، 
يـك ميليون تـن آن مصرف داخلي اسـت و براي 
يـك ميليـون و پانصـد تـن باقيمانـده بايـد يـك 

فكـري كرد. 
صنايع  صادرات،  دارد:  راه حل  چند  شرايط  اين 
اما حالا فرض كنيد  يا...   انبار كردن و  تبديلي، 
گوجه فرنگی  جيرفتی  كشاورز  گذشته  هفته  در 
را 1000 تومان مي فروخته و برای حمل آن هم 
تا ميدان تره بار تهران يك ميليون و پانصد هزار 
تومان مي داده؛ حالا اگر در اين هفته قيمت گوجه 
در جيرفت به علت عرضه بيش از ظرفيت به 200 
تومان برسد، تنها فكری كه به نظرشان می رسد 
اين است كه كرايه حمل آن را پانصد هزارتومان 
بكنند. اين منطقي نيست، ولی الان برای همه از 

جمله مسوولان جا افتاده است. 
پايين آورد؟ چون  بايد كرايه را  استنادي  به چه 

 ناوگان ما طي 9 سال 
از سال 85 تا سال 94 نزدیك 

به 154 درصد رشد داشته 
و از 137 هزار دستگاه به

 348 هزار دستگاه رسیده 
است؛ در مقابل، رشد بار 

از 274 میلیون تن در سال
85 به 360 میلیون تن 
در سال 94 رسیده که 

به معنای رشد 31 درصدی 
است. هر کس این آمارها 

را ببیند متوجه مشكل 
حمل جاده ای خواهد شد

 ما طي دو سال گذشته 
بي سابقه ترین رکود را 
در حمل ونقل جاده اي 

تجربه کردیم. از نیمه دوم 
سال 93 رکود در بخش 

جاده اي چه بار و چه مسافر 
شروع شد که سال 94 نقطه 

اوج آن بود. پیش بیني من 
این بود که در سال 95 

شرایط بهتر خواهد شد، 
ولي الان دیگر اینطور 

هم فكر نمی کنم 
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 فعلا سیاست سازمان 
حفظ سالن هاي موجود است 
ما برنامه اي براي از بین بردن 
و حذف هیچ سالني نداریم. 
ریاست سازمان هم چند بار 
اعلام کردند تا زماني که 
جایگزین مناسبي براي آنها 
پیدا نشود این سالن ها به کار 
خودشان ادامه می دهند 

شما محصول مازاد داريد و نمی توانيد برای آن 
نقل  و  حمل  بخش  باشيد،  داشته  برنامه ريزی 
از  يكي  كند؟!  تنظيم  شما  با  را  خودش  بايد 
وظايف دولت تنظيم بازار است. آقايان اين كار 
برنامه ريزي  يعنی  ميانی  در حلقه  و  نمي كنند  را 
و بازاريابی مشكل دارند، اما آن را به حلقه سوم 
سرايت مي دهند. كار ما حمل ونقل است، نه تنظيم 
بازار. حمل و نقل كه نبايد از طريق كاهش نرخ 
و  عرضه  در  تعادل  ايجاد  وظيفه  خدمات خود، 

تقاضا را بازی كند. 
ترابران: شما چقدر روی بارگیری های خارج از 

نوبت در سالن های بار نظارت دارید؟
 اولا اگر همچنان رانندگان در مورد نوبت دهی 
گلايه ای دارند، اين گلايه متوجه صنف خودشان 
انجمن های  عهده  به  وظيفه  اين  چون  است، 

حال  عين  در  اما  است؛  شده  گذاشته  رانندگان 
قبول دارم كه اين موضوع يك وجه برون سازمانی 
الكترونيكي هست؛  پايانه،  براي  نوبت  دارد.  هم 
حال  در  نيست.  الكترونيكي  گمرك،  براي  ولي 
حاضر ما در مورد عدم ارتباط بين سيستم پايانه و 

سيستم گمرك مشكل داريم. 
توجيه گمرك اين است كه ما يك دستگاه دولتي 
هستيم و يك وظيفه  تعريف شده داريم؛ اين كه 
كالايي كه وارد كشور مي شود طی روال قانونی به 
مرحله ترخيص برسد؛ از آنجا به بعد ديگر به ما 
ارتباطي ندارد كه صاحب كالا برود ماشين را از 
سرجاده بگيرد يا از پايانه بياورد. حرف آنها هم 
درست است، ولي ما مي گوييم بايد با همديگر 
حمايت  همديگر  از  و  باشيم  داشته  هم پوشاني 

كنيم تا حق مردم در اين ميان ضايع نشود. 
خواسـته ما از گمرك اين اسـت كه به سيسـتم ما 
لينـك شـوند تا يـك عده بـدون نوبـت بارگيری 
نكننـد. در حال رسـيدن بـه اين تفاهـم با گمرك 
هسـتيم و انشـاالله ظـرف دو الي سـه مـاه آينده به 

صـورت نهايـي حل خواهد شـد.
كار ديگری كه در خصوص نوبت دهی انجام شد، 
رايانه اي  بارنامه  قبلا  بود.  برخط  بارنامه  سيستم 
صادر، ولي با فاصله سه و چهار روز به سازمان 
اما در حال حاضر وقتی شركتي  ارسال مي شد، 
بارنامه اي را صادر مي كند، بايد اطلاعات بارنامه 
را به مركز ما ارسال كند و اگر اطلاعات در اينجا 
به شركت يك كد رهگيري  ما  بود،  تاييد  مورد 
براي آن بارنامه مي دهيم و بارنامه اي هم كه كد 
رهگيري نداشته باشد از نظر سازمان و پليس راه 
در  نمي توانند  چندان  بنابراين  نيست،  معتبر 

اطلاعات بارنامه دخل و تصرف كنند.  
از طرف ديگر قبلا آقايان نوبت مي گرفتند، اما در 
اين 15 يا 20 روزی كه بايد در نوبت می ماندند، 
سه يا چهار محموله را هم از مثلا كرمان يا شيراز 
براساس  اما  می كردند.  كار  و  كرده  حمل  يا... 
سيستم بارنامه برخط، اگر من امروز نوبت بگيرم، 
تا زماني كه بار را از بندرعباس تحويل نگرفته ام، 
هر كجا بارنامه اي در كل كشور براي من صادر 
شود، نوبت من مي سوزد. از ماه گذشته كه اين 
باطل  نوبت  هزار  از  بيش  كرديم،  اجرا  را  طرح 

شده و بازخورد خوبی داشته است.
 اينهـا كارهايي اسـت كـه ما در خصـوص نوبت 
انجـام داديـم ولـي ام المشـكلات و ام  العلـل مـا 
بحـث بي بـاري و كم بـاري و خـواب در پايانه هـا 

20 و 25 روزه اسـت. ايـن بي سـابقه ترين اتفاقـی 
اسـت كـه در تاريـخ داشـتيم مـن هفـت سـال 
مديـر در اسـتان خوزسـتان بـودم قبـل از آن هـم 
در خوزسـتان بـودم هيـچ موقـع مـا خـواب يك 
يـا دو روزه در بنـدر امام خمينـي )ره( را نداشـتيم 
امـا در سـال 94، چيـزی حـدود 27 روز را در 
بندرامام خمينـي )ره( و در بندرعبـاس تـا 25 روز 

را تجربـه كرديـم كـه بي سـابقه اسـت. 
ترابـران: امـا اغلـب ایـن سیسـتم ها مختـص 
سـالن هاي اعـلان بـار اسـت، این طـور کـه 
راننـدگان می گوینـد در جاهایي مثل بوشـهر، 
اصلا سـالن اعـلان بار وجـود ندارد. شـرایط 

در آنجـا بـه چـه نحوي اسـت؟
 فعلا سياسـت سازمان حفظ سـالن هاي موجود 
اسـت مـا برنامـه اي بـراي از بيـن بـردن و حذف 
هيـچ سـالني نداريـم. رييـس سـازمان هـم چنـد 
بـار اعـلام كردند تـا زماني كه جايگزين مناسـبي 
بـراي سـالن ها پيـدا نشـود ايـن سـالن ها بـه كار 

ادامـه می دهند.  خودشـان 
تـا دو سـال گذشـته در بوشـهر هـم سـالن اعلان 
بـار داشـتيم، امـا بـا توجـه بـه مشـكلاتي كـه در 
آنجـا بـه وجـود آمـد و راننـدگان يـك اعتصاب 
10 ، 15 روزه اي داشـتند، شـوراي تاميـن اسـتان 
مصـوب كـرد كـه سـالن جمع شـود. بعـد از اين 
ماجـرا، قرار شـد يك تعـداد از راننـدگان )حدود 
20 تـا 30 نفـر( با يك شـركتي قـرارداد همكاري 
امضـا كننـد. تا دو، سـه مـاه اول، مشـكلی وجود 
نداشـت؛ هـم بارگيـري بيشـتر شـده بـود و هـم 
از لحـاظ كرايـه خـوب بـود، امـا بعـد از مدتـي 

متاسـفانه مشـكلاتي بـه وجـود آمد. 
در حال حاضر كميته اي متشكل از انجمن صنفي 
اداره كل  رانندگان و انجمن صنفي شركت ها و 
حمل ونقل پايانه ها تشكيل و قرار شده هر هفته يا 
هر دو هفته دو صنف با هم جلسه اي بگذارند تا 
در مورد راه حل مشكلات به هماهنگي و اجماع 
برسند و پيشنهادات خود را به اداره كل بدهند تا 

اقدام شود. 
در شـرايط فعلـی، دو معضـل وجـود دارد. يكی 
اينكـه شـركت حمل ونقل از رانندگان كميسـيون 
رعايـت  نوبـت  اينكـه  دوم  مي گيـرد،  اضافـه 
نمي شـود. كميسـيون ماده 12 مربوط به رسيدگي 
بـه تخلفـات شـركت ها اسـت. سـال گذشـته به 
مدت شـش ماه چند شـركت را تعطيـل كرديم و 
تعـدادي از مديـران شـركت ها هـم بـه تعزيرات 

 نوبت براي پایانه، 
الكترونیكي هست؛ ولي براي 
گمرك، الكترونیكي نیست. 
خواسته ما از گمرك این است 
که به سیستم ما لینك شوند 
تا یك عده بدون نوبت 
بارگیری نكنند. در حال 
رسیدن به این تفاهم با گمرك 
هستیم و امیدوارم ظرف 
دو الي سه ماه آینده 
به صورت نهایي حل شود
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گزارش اصلی

 اقدامات کنونی ما در مسیر 
الكترونیكی شدن، جایگزین 

درگاه ملي بار خواهد بود. 
درگاه ملي بار، سیستم 

فراسازماني بود؛ یعني وزارت 
راه، وزارت صنعت، معدن 

و تجارت، وزارت اقتصاد و 
وزارت نفت همه باید همكاری 

می کردند که علی رغم 
فراهم کردن زیرساخت های 
لازم، چون همراهي نكردند، 

این طرح امكان اجرایی
شدن پیدا نكرد

معرفـي و جريمه هـاي سـنگين 60 ، 70 ميليوني 
مقـرر شـد. يعنـي مـا در برخوردهـا و نظـارت 
كوتاهـی نداريـم. نوبتي كـه راننـدگان مي گويند 
رعايـت نمي شـود، همانطـور كـه گفتـم مربـوط 
بـه صنف خودشـان اسـت، چـون نوبت دهی در 
حيطه مسـووليت انجمن صنفي رانندگان اسـت. 
پـس يـك معضـل درونـي اسـت؛ بـا ايـن حال 
مـا از ادارات كل اسـتان خواسـته ايم كـه در ايـن 

مـورد هم نظارت داشـته باشـند. 
در مـورد كميسـيون اضافه هم واقعيت اين اسـت 
كـه تا شـكايتي به ما نرسـد، نمي توانيم رسـيدگي 
كنيـم. از آن طـرف هـم راننـدگان مي گوينـد اگر 
شـكايت كنيـم، شـركت مـا را در ليسـت سـياه 
قـرار مي دهد. درسـت هـم می گوينـد. نمي توانيم 
بـه اميد شـكايت راننـده بمانيـم. در مـورد همين 
بوشـهر، تيمي متشكل از تعزيرات حكومتي، اداره 
كل حمل ونقل و اسـتانداري بوشـهر تشكيل شده 
تـا ايـن تيم با هـر تخلفـي - از گرفتن كميسـيون 
اضافـه تـا درج كرايـه غيرواقعـي - بـه سـرعت 
برخـورد كنـد. حتـي مـا اختيار هـم بـه مديرمان 
داديـم كـه موضوع تخلـف را به تهران نفرسـتد و 

همان جـا خـارج از نوبـت رسـيدگي كنند.
يك كار ديگر ما كه از اول امسـال تشـديد شـده 
اسـت، تشـكيل تيم هاي نظارتي متشـكل از اداره 
كل و صنـوف و پليس راه اسـت. اينهـا در مبادي 
ورودي و خروجـي اسـتان ها مسـتقر مي شـوند 
و بارنامه هـاي راننـدگان را كنتـرل مي كننـد مثلا 
اگـر كرايـه  يا كميسـيوني كم يا زياد شـده اسـت 
يـا ماشـيني بـدون نوبت و خـارج از سيسـتم ما 
آمـده اسـت بـا آنهـا برخـورد جـدي مي كنيـم. 
خـود صنف را هـم در اين قضايـا وارد كرده ايم. 
در خيلـي از اسـتان ها يـك تيم هم توسـط خود 
صنـف برای مقابلـه با تخلفات احتمالی تشـكيل 

شـده است.
ترابران: مساله دیگر مورد اعتراض رانندگان در 
خصوص افزایش ناوگان بدون خروج ناوگان 

فرسوده است؟
 بلـه مـا 95 هزار دسـتگاه كاميون كشـنده بالاي 
25 سـال در كشـور داريم. در اين راسـتا مهندس 
كشـاورزيان و مجموعه سـازمان راهـداری چند 
كار را دنبـال می كننـد. در بحـث نوسـازي ما كلا 
ورود  معتقديـم  و  كرده ايـم  تعطيـل  را  توسـعه 
نـاوگان جديـد منطقـي نيسـت. نوسـازي هـم 
يعنـي اينكـه يك ماشـين فرسـوده خـارج و يك 

كاميـون جديد وارد شـود. 
در هميـن ارتبـاط تفاهمنامـه اي ميـان وزارت راه 
و شهرسـازی و وزارت نفـت در مـورد تبصـره 
2 بنـد ق قانـون بودجـه سـال 93 )كـه در حـال 
حاضـر مـاده 12 رفـع موانـع توليـد قابـت پذير 
و ارتقـای نظـام مالی كشـور اسـت( منعقد شـده 

ست.  ا
براسـاس اين تفاهمنامه 65 هزار دسـتگاه ناوگان 
بـالاي 25 سـال از محـل صرفه جويي سـوخت، 
نوسـازي مي شـوند كـه البته بـا توجه بـه كاهش 
جهانـي قيمت نفت مشـكلاتی در اجرا به وجود 
آمـد. بـا اين حـال آقـاي كشـاورزيان به شـدت 
بـه دنبال اجرايی كردن آن اسـت. حتي محاسـبه 
كرديـم هـر پولـي بـه آنهـا پرداخـت كنيـم، طی 
دو سـال از محـل صرفه جويي مصرف سـوخت 

بـرای دولـت جبران مي شـود. 
مورد ديگر هم بحث هدفمند كردن توليد ناوگان 
در  ما  ناوگان  تركيب  است.  كشور  در  سنگين 
كشور چندان بهينه نيست. طي چند سال گذشته 
زودبازده  بنگاه هاي  از  حمايت  طرح  براساس 
اقتصادي و وام هايي كه به متقاضيان داده شد تعداد 
زيادي ناوگان با تناژ پايين وارد چرخه حمل ونقل 
شده است. اين ناوگان از لحاظ اقتصادي و ايمني، 
به تركيب و بهره وري حمل و نقل ما لطمه زده  و 

خيلي هم قابل دفاع نيست. 
فكر  ايده آل  بقيه كشورها  مثل  كه  نمي گويم  من 
كنيم ولي بايد يك هماهنگي بين وزارت صنعت و 
بخش مصرف كننده يعنی وزارت راه و شهرسازي 
مورد  در  توليدكنندگان  الان  باشد.  داشته  وجود 
اينكه چه ناوگاني با چه تناژي و چه تعدادي توليد 
اين  بايد بين  با ما هماهنگي ندارند.  كنند، اصلا 

حلقه مفقوده يك ارتباط باشد. 
مـا نامـه ای هـم در همين رابطـه به امضـای وزير 
راه ارسـال كرديـم تـا انشـاالله ايـن كار انجـام و 
جلسـاتي با خودروسـازان گذاشـته شـود تا از ما 
بپرسـند چـه ماشـيني و بـا چه تنـاژي و در سـال 
چـه تعـداد مي خواهيـم. حداقـل ايـن اطلاعـات 
را بـه آنهـا بگوييـم كـه مثـلا ما بـراي نوسـازي، 
ميني بـوس لازم داريم يـا كاميون در تنـاژ بالا نياز 
داريـم در حالـی كه كاميون 10 تـن به پايين مانند 

آرميكـو و... توليـد مي شـود و ...
ترابران: سوال آخر اینکه چرا درگاه ملي بار از 

طرف سازمان راهداری پیگیري نشد ؟
 درگاه ملـي بـار ديگـر وجـود نـدارد. اقدامـات 

كنونـی ما در مسـير الكترونيكی شـدن، جايگزين 
درگاه ملـي بـار خواهـد بود. 

درگاه ملي بار، يك سيستم فراسازماني بود؛ يعني 
تجارت،  و  معدن  صنعت،  وزارت  راه،  وزارت 
وزارت اقتصاد و وزارت نفت همه بايد همكاری 
می كردند كه علی رغم فراهم كردن زيرساخت های 
لازم و راه اندازی تجهيزات مورد نياز در پايانه های 
عمومی بار در كشور، چون همراهي نكردند، اين 

طرح امكان اجرايی شدن پيدا نكرد. 
مـا می خواهيـم با همين بحـث سـامانه پيام كوتاه 
و جـذب  الكترونيكـي  نوبـت  و  اپلی كيشـن  و 
بـار كـه مرحلـه بعدي الكترونيكي شـدن اسـت، 
حضـور فيزيكـي در خيلـي از مـوارد را حـذف 
كنيـم و اگـر خـدا بخواهد امسـال ايـن كارها را 

انجـام مي دهيـم. 
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 فعلا سیاست سازمان 
حفظ سالن هاي موجود است 
ما برنامه اي براي از بین بردن 
و حذف هیچ سالني نداریم. 
ریاست سازمان هم چند بار 
اعلام کردند تا زماني که 
جایگزین مناسبي براي آنها 
پیدا نشود این سالن ها به کار 
خودشان ادامه می دهند 

شما محصول مازاد داريد و نمی توانيد برای آن 
نقل  و  حمل  بخش  باشيد،  داشته  برنامه ريزی 
از  يكي  كند؟!  تنظيم  شما  با  را  خودش  بايد 
وظايف دولت تنظيم بازار است. آقايان اين كار 
برنامه ريزي  يعنی  ميانی  در حلقه  و  نمي كنند  را 
و بازاريابی مشكل دارند، اما آن را به حلقه سوم 
سرايت مي دهند. كار ما حمل ونقل است، نه تنظيم 
بازار. حمل و نقل كه نبايد از طريق كاهش نرخ 
و  عرضه  در  تعادل  ايجاد  وظيفه  خدمات خود، 

تقاضا را بازی كند. 
ترابران: شما چقدر روی بارگیری های خارج از 

نوبت در سالن های بار نظارت دارید؟
 اولا اگر همچنان رانندگان در مورد نوبت دهی 
گلايه ای دارند، اين گلايه متوجه صنف خودشان 
انجمن های  عهده  به  وظيفه  اين  چون  است، 

حال  عين  در  اما  است؛  شده  گذاشته  رانندگان 
قبول دارم كه اين موضوع يك وجه برون سازمانی 
الكترونيكي هست؛  پايانه،  براي  نوبت  دارد.  هم 
حال  در  نيست.  الكترونيكي  گمرك،  براي  ولي 
حاضر ما در مورد عدم ارتباط بين سيستم پايانه و 

سيستم گمرك مشكل داريم. 
توجيه گمرك اين است كه ما يك دستگاه دولتي 
هستيم و يك وظيفه  تعريف شده داريم؛ اين كه 
كالايي كه وارد كشور مي شود طی روال قانونی به 
مرحله ترخيص برسد؛ از آنجا به بعد ديگر به ما 
ارتباطي ندارد كه صاحب كالا برود ماشين را از 
سرجاده بگيرد يا از پايانه بياورد. حرف آنها هم 
درست است، ولي ما مي گوييم بايد با همديگر 
حمايت  همديگر  از  و  باشيم  داشته  هم پوشاني 

كنيم تا حق مردم در اين ميان ضايع نشود. 
خواسـته ما از گمرك اين اسـت كه به سيسـتم ما 
لينـك شـوند تا يـك عده بـدون نوبـت بارگيری 
نكننـد. در حال رسـيدن بـه اين تفاهـم با گمرك 
هسـتيم و انشـاالله ظـرف دو الي سـه مـاه آينده به 

صـورت نهايـي حل خواهد شـد.
كار ديگری كه در خصوص نوبت دهی انجام شد، 
رايانه اي  بارنامه  قبلا  بود.  برخط  بارنامه  سيستم 
صادر، ولي با فاصله سه و چهار روز به سازمان 
اما در حال حاضر وقتی شركتي  ارسال مي شد، 
بارنامه اي را صادر مي كند، بايد اطلاعات بارنامه 
را به مركز ما ارسال كند و اگر اطلاعات در اينجا 
به شركت يك كد رهگيري  ما  بود،  تاييد  مورد 
براي آن بارنامه مي دهيم و بارنامه اي هم كه كد 
رهگيري نداشته باشد از نظر سازمان و پليس راه 
در  نمي توانند  چندان  بنابراين  نيست،  معتبر 

اطلاعات بارنامه دخل و تصرف كنند.  
از طرف ديگر قبلا آقايان نوبت مي گرفتند، اما در 
اين 15 يا 20 روزی كه بايد در نوبت می ماندند، 
سه يا چهار محموله را هم از مثلا كرمان يا شيراز 
براساس  اما  می كردند.  كار  و  كرده  حمل  يا... 
سيستم بارنامه برخط، اگر من امروز نوبت بگيرم، 
تا زماني كه بار را از بندرعباس تحويل نگرفته ام، 
هر كجا بارنامه اي در كل كشور براي من صادر 
شود، نوبت من مي سوزد. از ماه گذشته كه اين 
باطل  نوبت  هزار  از  بيش  كرديم،  اجرا  را  طرح 

شده و بازخورد خوبی داشته است.
 اينهـا كارهايي اسـت كـه ما در خصـوص نوبت 
انجـام داديـم ولـي ام المشـكلات و ام  العلـل مـا 
بحـث بي بـاري و كم بـاري و خـواب در پايانه هـا 

20 و 25 روزه اسـت. ايـن بي سـابقه ترين اتفاقـی 
اسـت كـه در تاريـخ داشـتيم مـن هفـت سـال 
مديـر در اسـتان خوزسـتان بـودم قبـل از آن هـم 
در خوزسـتان بـودم هيـچ موقـع مـا خـواب يك 
يـا دو روزه در بنـدر امام خمينـي )ره( را نداشـتيم 
امـا در سـال 94، چيـزی حـدود 27 روز را در 
بندرامام خمينـي )ره( و در بندرعبـاس تـا 25 روز 

را تجربـه كرديـم كـه بي سـابقه اسـت. 
ترابـران: امـا اغلـب ایـن سیسـتم ها مختـص 
سـالن هاي اعـلان بـار اسـت، این طـور کـه 
راننـدگان می گوینـد در جاهایي مثل بوشـهر، 
اصلا سـالن اعـلان بار وجـود ندارد. شـرایط 

در آنجـا بـه چـه نحوي اسـت؟
 فعلا سياسـت سازمان حفظ سـالن هاي موجود 
اسـت مـا برنامـه اي بـراي از بيـن بـردن و حذف 
هيـچ سـالني نداريـم. رييـس سـازمان هـم چنـد 
بـار اعـلام كردند تـا زماني كه جايگزين مناسـبي 
بـراي سـالن ها پيـدا نشـود ايـن سـالن ها بـه كار 

ادامـه می دهند.  خودشـان 
تـا دو سـال گذشـته در بوشـهر هـم سـالن اعلان 
بـار داشـتيم، امـا بـا توجـه بـه مشـكلاتي كـه در 
آنجـا بـه وجـود آمـد و راننـدگان يـك اعتصاب 
10 ، 15 روزه اي داشـتند، شـوراي تاميـن اسـتان 
مصـوب كـرد كـه سـالن جمع شـود. بعـد از اين 
ماجـرا، قرار شـد يك تعـداد از راننـدگان )حدود 
20 تـا 30 نفـر( با يك شـركتي قـرارداد همكاري 
امضـا كننـد. تا دو، سـه مـاه اول، مشـكلی وجود 
نداشـت؛ هـم بارگيـري بيشـتر شـده بـود و هـم 
از لحـاظ كرايـه خـوب بـود، امـا بعـد از مدتـي 

متاسـفانه مشـكلاتي بـه وجـود آمد. 
در حال حاضر كميته اي متشكل از انجمن صنفي 
اداره كل  رانندگان و انجمن صنفي شركت ها و 
حمل ونقل پايانه ها تشكيل و قرار شده هر هفته يا 
هر دو هفته دو صنف با هم جلسه اي بگذارند تا 
در مورد راه حل مشكلات به هماهنگي و اجماع 
برسند و پيشنهادات خود را به اداره كل بدهند تا 

اقدام شود. 
در شـرايط فعلـی، دو معضـل وجـود دارد. يكی 
اينكـه شـركت حمل ونقل از رانندگان كميسـيون 
رعايـت  نوبـت  اينكـه  دوم  مي گيـرد،  اضافـه 
نمي شـود. كميسـيون ماده 12 مربوط به رسيدگي 
بـه تخلفـات شـركت ها اسـت. سـال گذشـته به 
مدت شـش ماه چند شـركت را تعطيـل كرديم و 
تعـدادي از مديـران شـركت ها هـم بـه تعزيرات 

 نوبت براي پایانه، 
الكترونیكي هست؛ ولي براي 
گمرك، الكترونیكي نیست. 
خواسته ما از گمرك این است 
که به سیستم ما لینك شوند 
تا یك عده بدون نوبت 
بارگیری نكنند. در حال 
رسیدن به این تفاهم با گمرك 
هستیم و امیدوارم ظرف 
دو الي سه ماه آینده 
به صورت نهایي حل شود
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گزارش اصلی

 اقدامات کنونی ما در مسیر 
الكترونیكی شدن، جایگزین 

درگاه ملي بار خواهد بود. 
درگاه ملي بار، سیستم 

فراسازماني بود؛ یعني وزارت 
راه، وزارت صنعت، معدن 

و تجارت، وزارت اقتصاد و 
وزارت نفت همه باید همكاری 

می کردند که علی رغم 
فراهم کردن زیرساخت های 
لازم، چون همراهي نكردند، 

این طرح امكان اجرایی
شدن پیدا نكرد

معرفـي و جريمه هـاي سـنگين 60 ، 70 ميليوني 
مقـرر شـد. يعنـي مـا در برخوردهـا و نظـارت 
كوتاهـی نداريـم. نوبتي كـه راننـدگان مي گويند 
رعايـت نمي شـود، همانطـور كـه گفتـم مربـوط 
بـه صنف خودشـان اسـت، چـون نوبت دهی در 
حيطه مسـووليت انجمن صنفي رانندگان اسـت. 
پـس يـك معضـل درونـي اسـت؛ بـا ايـن حال 
مـا از ادارات كل اسـتان خواسـته ايم كـه در ايـن 

مـورد هم نظارت داشـته باشـند. 
در مـورد كميسـيون اضافه هم واقعيت اين اسـت 
كـه تا شـكايتي به ما نرسـد، نمي توانيم رسـيدگي 
كنيـم. از آن طـرف هـم راننـدگان مي گوينـد اگر 
شـكايت كنيـم، شـركت مـا را در ليسـت سـياه 
قـرار مي دهد. درسـت هـم می گوينـد. نمي توانيم 
بـه اميد شـكايت راننـده بمانيـم. در مـورد همين 
بوشـهر، تيمي متشكل از تعزيرات حكومتي، اداره 
كل حمل ونقل و اسـتانداري بوشـهر تشكيل شده 
تـا ايـن تيم با هـر تخلفـي - از گرفتن كميسـيون 
اضافـه تـا درج كرايـه غيرواقعـي - بـه سـرعت 
برخـورد كنـد. حتـي مـا اختيار هـم بـه مديرمان 
داديـم كـه موضوع تخلـف را به تهران نفرسـتد و 

همان جـا خـارج از نوبـت رسـيدگي كنند.
يك كار ديگر ما كه از اول امسـال تشـديد شـده 
اسـت، تشـكيل تيم هاي نظارتي متشـكل از اداره 
كل و صنـوف و پليس راه اسـت. اينهـا در مبادي 
ورودي و خروجـي اسـتان ها مسـتقر مي شـوند 
و بارنامه هـاي راننـدگان را كنتـرل مي كننـد مثلا 
اگـر كرايـه  يا كميسـيوني كم يا زياد شـده اسـت 
يـا ماشـيني بـدون نوبت و خـارج از سيسـتم ما 
آمـده اسـت بـا آنهـا برخـورد جـدي مي كنيـم. 
خـود صنف را هـم در اين قضايـا وارد كرده ايم. 
در خيلـي از اسـتان ها يـك تيم هم توسـط خود 
صنـف برای مقابلـه با تخلفات احتمالی تشـكيل 

شـده است.
ترابران: مساله دیگر مورد اعتراض رانندگان در 
خصوص افزایش ناوگان بدون خروج ناوگان 

فرسوده است؟
 بلـه مـا 95 هزار دسـتگاه كاميون كشـنده بالاي 
25 سـال در كشـور داريم. در اين راسـتا مهندس 
كشـاورزيان و مجموعه سـازمان راهـداری چند 
كار را دنبـال می كننـد. در بحـث نوسـازي ما كلا 
ورود  معتقديـم  و  كرده ايـم  تعطيـل  را  توسـعه 
نـاوگان جديـد منطقـي نيسـت. نوسـازي هـم 
يعنـي اينكـه يك ماشـين فرسـوده خـارج و يك 

كاميـون جديد وارد شـود. 
در هميـن ارتبـاط تفاهمنامـه اي ميـان وزارت راه 
و شهرسـازی و وزارت نفـت در مـورد تبصـره 
2 بنـد ق قانـون بودجـه سـال 93 )كـه در حـال 
حاضـر مـاده 12 رفـع موانـع توليـد قابـت پذير 
و ارتقـای نظـام مالی كشـور اسـت( منعقد شـده 

ست.  ا
براسـاس اين تفاهمنامه 65 هزار دسـتگاه ناوگان 
بـالاي 25 سـال از محـل صرفه جويي سـوخت، 
نوسـازي مي شـوند كـه البته بـا توجه بـه كاهش 
جهانـي قيمت نفت مشـكلاتی در اجرا به وجود 
آمـد. بـا اين حـال آقـاي كشـاورزيان به شـدت 
بـه دنبال اجرايی كردن آن اسـت. حتي محاسـبه 
كرديـم هـر پولـي بـه آنهـا پرداخـت كنيـم، طی 
دو سـال از محـل صرفه جويي مصرف سـوخت 

بـرای دولـت جبران مي شـود. 
مورد ديگر هم بحث هدفمند كردن توليد ناوگان 
در  ما  ناوگان  تركيب  است.  كشور  در  سنگين 
كشور چندان بهينه نيست. طي چند سال گذشته 
زودبازده  بنگاه هاي  از  حمايت  طرح  براساس 
اقتصادي و وام هايي كه به متقاضيان داده شد تعداد 
زيادي ناوگان با تناژ پايين وارد چرخه حمل ونقل 
شده است. اين ناوگان از لحاظ اقتصادي و ايمني، 
به تركيب و بهره وري حمل و نقل ما لطمه زده  و 

خيلي هم قابل دفاع نيست. 
فكر  ايده آل  بقيه كشورها  مثل  كه  نمي گويم  من 
كنيم ولي بايد يك هماهنگي بين وزارت صنعت و 
بخش مصرف كننده يعنی وزارت راه و شهرسازي 
مورد  در  توليدكنندگان  الان  باشد.  داشته  وجود 
اينكه چه ناوگاني با چه تناژي و چه تعدادي توليد 
اين  بايد بين  با ما هماهنگي ندارند.  كنند، اصلا 

حلقه مفقوده يك ارتباط باشد. 
مـا نامـه ای هـم در همين رابطـه به امضـای وزير 
راه ارسـال كرديـم تـا انشـاالله ايـن كار انجـام و 
جلسـاتي با خودروسـازان گذاشـته شـود تا از ما 
بپرسـند چـه ماشـيني و بـا چه تنـاژي و در سـال 
چـه تعـداد مي خواهيـم. حداقـل ايـن اطلاعـات 
را بـه آنهـا بگوييـم كـه مثـلا ما بـراي نوسـازي، 
ميني بـوس لازم داريم يـا كاميون در تنـاژ بالا نياز 
داريـم در حالـی كه كاميون 10 تـن به پايين مانند 

آرميكـو و... توليـد مي شـود و ...
ترابران: سوال آخر اینکه چرا درگاه ملي بار از 

طرف سازمان راهداری پیگیري نشد ؟
 درگاه ملـي بـار ديگـر وجـود نـدارد. اقدامـات 

كنونـی ما در مسـير الكترونيكی شـدن، جايگزين 
درگاه ملـي بـار خواهـد بود. 

درگاه ملي بار، يك سيستم فراسازماني بود؛ يعني 
تجارت،  و  معدن  صنعت،  وزارت  راه،  وزارت 
وزارت اقتصاد و وزارت نفت همه بايد همكاری 
می كردند كه علی رغم فراهم كردن زيرساخت های 
لازم و راه اندازی تجهيزات مورد نياز در پايانه های 
عمومی بار در كشور، چون همراهي نكردند، اين 

طرح امكان اجرايی شدن پيدا نكرد. 
مـا می خواهيـم با همين بحـث سـامانه پيام كوتاه 
و جـذب  الكترونيكـي  نوبـت  و  اپلی كيشـن  و 
بـار كـه مرحلـه بعدي الكترونيكي شـدن اسـت، 
حضـور فيزيكـي در خيلـي از مـوارد را حـذف 
كنيـم و اگـر خـدا بخواهد امسـال ايـن كارها را 

انجـام مي دهيـم. 
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ترابـران: در حـال حاضـر کامیون هـا چنـد بار 
در مـاه می تواننـد بارگیـری کنند؟

   بـه نسـبت قبـل، خيلـی كمتر شـده و اگـر در 
گذشـته يـك كاميـون 5 بـار در مـاه می توانسـت 
بارگيـری كنـد، الان بـه كمتـر از دو بـار و شـايد 
هـم يـك بـار در مـاه رسـيده اسـت. بـه طـور 
اعـلام  بندرعبـاس  در  وقتـی  گذشـته  در  مثـال 
بـار می كردنـد، نزديـك بـه 200 كاميـون زيـر بار 
می رفـت، امـا اكنـون ايـن مقدار بسـيار كم شـده 
اسـت و بومی هـای ايـن مناطـق نيز از اين مسـاله 

چگونه می توان مشکلات توزیع و اعلان بار 
جاده ای را حل کرد؟

دغدغههرجومرج

ــدار و  ــدگان یخچال ــی، عضــو انجمــن رانن ــی حقیق علیرضــا مهراب
ــی تازه تاســیس، در خصــوص  ــاد صنف ــن نه ــدل ای ــازرس علی الب ب
مشــکلات مربــوط بــه توزیــع بــار در کشــور، بیشــتر بــر ناهماهنگی 
در عرضــه و تقاضــا تاکیــد می کنــد؛ از خــارج نشــدن کامیون هــای 
ــری  ــه واردات خــودرو، بارگی ــوط ب ــا سیاســت های مرب فرســوده ت

نــاوگان خارجــی و ...

سوءاسـتفاده می كننـد، بـه ايـن شـكل كـه بـرای 
خودشـان يـك نوبـت  می گيرنـد، و بعـد از اينكه 
برمی گردنـد  دوبـاره  كردنـد،  خالـی  را  بارشـان 
و نوبـت اول می شـوند، ولـی شـخصی كـه مثـلا 
از تهـران بـه آنجـا مـی رود، چـون غريـب اسـت 
بايـد در صـف طولانی منتظر باشـد. اگر سـازمان 
پايانه هـا نظـارت خـود را بر اين سـالن ها بيشـتر 

كنـد، حـق كسـی ضايـع نمی شـود. 
ناهماهنگـی در عرضـه و تقاضـا موجـب بـروز 
چنيـن مشـكلاتی شـده اسـت. اگـر ماننـد اروپـا 

هـر پنـج يـا ده سـال، ماشـين ها از رده خـارج 
نـاوگان  بـه  جديـد  كاميون هـای  و  می شـدند 
تزريق می شـد، می توانسـتند ظرفيـت را در حالت 
تعـادل نگـه دارنـد، امـا اكنـون بـه قـدری تعـداد 
كاميون هـا افزايـش يافتـه كه اگر ماشـينی بخواهد 
از بندرعبـاس بـار بياورد، حداقل بايـد 10 الی 15 

روز در آنجـا معطـل بمانـد. 
ناهماهنگـی در عرضـه و تقاضـا موجـب بـروز 
چنيـن مشـكلاتی شـده اسـت. اگـر ماننـد اروپـا 
هـر پنـج يـا ده سـال، ماشـين ها از رده خـارج 
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گزارش اصلی

از ايـن سيسـتم آنلايـن بـرای دادن مجـوز بـه 
راننده هـای فعـال اسـتفاده كنند. بارگيـری داخلی 
و بين المللـی تفاوت هايـی بـا يكديگـر دارند. در 
بخـش بين المللی هـر راننده ای كه با شـركتی كار 
می كنـد يـا بـار خـود را از طريـق آن شـركت و 
يـا راسـا پيـدا می كنـد. در خصـوص بـار داخلی 
قبـلا بـه شـكل پاتوقی بـود، بعـد گاراژها شـكل  
گرفتنـد و بـه مـرور كـه متمركزتر شـد، در مراكز 
اسـتان ها پايانه هـا بـه وجـود آمدنـد كـه عمدتـا 
قانون مندتريـن جايـی كـه می تواند حقـوق راننده 
را رعايـت كند،  همين پايانه ها هسـتند. معتبرترين 
ايـن پايانه هـا، پايانه هـای بنـادر جنوبـی كشـور 
هسـتند و در بيـن همه اين پايانه هـا، متمركزترين 

آن، پايانـه بـار بندرعباس اسـت.
در حـال حاضـر، يك تريلـی كفی بيـن 11 تا 13 
شـب بايد در پايانه منتظر باشـد تا بتواند بارگيری 
كنـد، در چنيـن شـرايط سـختی، طبيعـی اسـت 
كـه اگـر فـردی در سـالن اعلام بـار بـه راننده ای 
بگويـد سـيصدهزار تومـان بـده كه امشـب به تو 
بـار بدهـم، راننده پرداخـت می كند. البتـه برای از 
بيـن بردن چنيـن توافقاتی، سياسـت های مختلفی 
در پيـش گرفتـه شـد، امـا هيچكـدام كارشناسـی 
نبـود؛ مثلا سـتاد مديريت سـوخت بـرای كاهش 
مصـرف سـوخت و خريد نـاوگان جديـد، وامی 
تا سـقف سـيصد ميليون تومان با نـرخ 12 درصد 
می دهـد. ايـن در ظاهـر خيلـی خـوب بـه نظـر 
می رسـد، امـا توجيه اقتصـادی ندارد، زيـرا راننده 
محاسـبه می كنـد كه اگـر بخواهد بـرای بارگيری 
13 شـب در پايانه منتظر بمانـد، نمی تواند ماهيانه 
5 ميليـون تومـان قسـط بدهـد و بـه هميـن دليل 
ترجيـح می دهـد كـه بـا همـان كاميـون 50 سـال 

سـاخت به آنجـا برود. 
اگـر قـرار اسـت وامـی داده شـود، بهتـر اسـت 
بـه ايـن بهانـه، در جهـت ارتقـای سـطح كيفـی 
راننـدگان نيـز عمـل شـود، يعنـی مثـلا بگوينـد 
اگـر راننـده ای بـا كاميون بالای 35 سـال سـاخت 
بيايـد و تخصـص يـا تحصيـلات مرتبـط هـم 
داشـته باشـد، فـلان درصـد تخفيـف بـه او تعلق 
می گيـرد. بـه ايـن طريـق، بـه نوعـی رتبه بندی و 

ارزش گـذاری هـم صـورت می گيـرد. 
در  بارگيری  اجازه  ما  رانندگان  كه  شرايطی  در 
تركيه را ندارند، رانندگان ترك به راحتی به ايران 
آمده،  بار ما را حمل می كنند و نانی را كه بايد بر 

سر سفره همكاران ما باشد به تركيه می برند. 

 در حال حاضر، یك تریلی 
کفی باید بین 11 تا 13 

شب در پایانه منتظر بارگیری 
باشد، در چنین شرایطی، 

طبیعی است که اگر فردی 
در سالن اعلام بار به راننده ای 

بگوید 300 هزار تومان 
بده که امشب به تو بار بدهم، 

راننده پرداخت می کند. 
البته برای ممانعت از چنین 

توافقاتی، سیاست های 
مختلفی در پیش گرفته شد

اما کارشناسی نبودند

نـاوگان  بـه  جديـد  كاميون هـای  و  می شـدند 
تزريق می شـد، می توانسـتند ظرفيـت را در حالت 
تعـادل نگـه دارنـد، امـا اكنـون بـه قـدری تعـداد 
كاميون هـا افزايـش يافتـه كه اگر ماشـينی بخواهد 
از بندرعبـاس بـار بياورد، حداقل بايـد 10 الی 15 

روز در آنجـا معطـل بمانـد.  
ايـن اصـلا توجيـه اقتصـادی نـدارد. راننـده بايد 
600 ميليـون سـرمايه بگذارد، شـبانه روز در بيابان 
باشـد، از خانـواده دور باشـد و در آخـر هـم بـا 
مشـكل پرداخـت قسـط و شـرمندگی در مقابـل 
خانـواده روبـه رو شـود. دليل تمام اين مشـكلات 
هـم ايـن اسـت كـه عرضـه و تقاضا بـا همديگر 

نـدارد.  همخوانی 
در حـال حاضـر تمـام ماشـين های دسـت دوم 
دنيـا با مبلغی بسـيار انـدك به افغانسـتان و عراق 
مـی رود؛  دولتشـان بـا هـدف كمـك بـه رشـد 
اقتصـادی، يـا از آنهـا ماليـات نمی گيـرد يـا مبلغ 
ناچيـزی دريافـت می كنـد، ولـی در مملكـت مـا 
برعكـس اسـت. ماشـين های 4-5 سـال كاركرده 
را می آورنـد و بعـد با قيمـت گزافی بـه رانندگان 

می فروشـند. 
در كجـای دنيـا بايـد بـرای يك ماشـين ولـوو يا 
داف )نيمـه يـدك و كشـنده( 600-700 ميليـون 
تومـان پرداخـت كـرد؟ ماشـينی را كـه در خارج 
بـا 100 هـزار يورو خريـداری می شـود، در ايران 
180-200 هـزار يـورو می فروشـند؛ بـه اين دليل 
كـه هـم هزينه هـای گمـرك بيشـتر اسـت و هـم 
كسـانی كه مجـوز واردات اين ماشـين ها را دارند 
بـه خاطر منافع خودشـان، آنهـا را بالاتر از قيمت 
واقعـی می فروشـند. در حـال حاضر هر شـركت 
حمل و نقلی بيش از 50 دسـتگاه ماشـين وارد وارد 

بـازار كرده اسـت. 
در حـال حاضـر ماشـين های اروپايـی بـا كيفيت 
مطلوب وارد كشـور می شـود، اما مجـوز واردات 
آنها بـه شـركت های حمل ونقـل بين المللـی داده 
شـده اسـت؛ در صورتی كـه بايد به هـر راننده ای 
كـه در يـك شـركت حمل ونقلـی مشـغول بـه 
را  ماشـين  يـك  تنهـا  ورود  مجـوز  اسـت،  كار 
می دادنـد و ايـن ماشـين ها بـه راننده هـای فعـال 
در ايـن حـوزه تعلـق می گرفـت نـه بـه كسـانی 
كـه در ايـن كار فعـال نيسـتند. اگـر راننـده بيمـه 
بـه  او  هوشـمند  كارت  نكنـد،  واريـز  را  خـود 
سـرعت به حالـت معلـق درمی آيد و ديگـر به او 
بارنامـه و امكانات داده نمی شـود، پـس می توانند 

 ما هم معتقد هستیم که 
خودمالكی برای فعالان 

این حرفه مضر است، اما 
به هر حال و به هر دلیل 

اکنون 98 درصد حمل و نقل 
در دست خودمالكان است

و نمی توان این شرایط 
را یك شبه تغییر داد، 

بلكه باید برای آن طرح 
و برنامه داشت
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ترابـران: در حـال حاضـر کامیون هـا چنـد بار 
در مـاه می تواننـد بارگیـری کنند؟

   بـه نسـبت قبـل، خيلـی كمتر شـده و اگـر در 
گذشـته يـك كاميـون 5 بـار در مـاه می توانسـت 
بارگيـری كنـد، الان بـه كمتـر از دو بـار و شـايد 
هـم يـك بـار در مـاه رسـيده اسـت. بـه طـور 
اعـلام  بندرعبـاس  در  وقتـی  گذشـته  در  مثـال 
بـار می كردنـد، نزديـك بـه 200 كاميـون زيـر بار 
می رفـت، امـا اكنـون ايـن مقدار بسـيار كم شـده 
اسـت و بومی هـای ايـن مناطـق نيز از اين مسـاله 

چگونه می توان مشکلات توزیع و اعلان بار 
جاده ای را حل کرد؟

دغدغههرجومرج

ــدار و  ــدگان یخچال ــی، عضــو انجمــن رانن ــی حقیق علیرضــا مهراب
ــی تازه تاســیس، در خصــوص  ــاد صنف ــن نه ــدل ای ــازرس علی الب ب
مشــکلات مربــوط بــه توزیــع بــار در کشــور، بیشــتر بــر ناهماهنگی 
در عرضــه و تقاضــا تاکیــد می کنــد؛ از خــارج نشــدن کامیون هــای 
ــری  ــه واردات خــودرو، بارگی ــوط ب ــا سیاســت های مرب فرســوده ت

نــاوگان خارجــی و ...

سوءاسـتفاده می كننـد، بـه ايـن شـكل كـه بـرای 
خودشـان يـك نوبـت  می گيرنـد، و بعـد از اينكه 
برمی گردنـد  دوبـاره  كردنـد،  خالـی  را  بارشـان 
و نوبـت اول می شـوند، ولـی شـخصی كـه مثـلا 
از تهـران بـه آنجـا مـی رود، چـون غريـب اسـت 
بايـد در صـف طولانی منتظر باشـد. اگر سـازمان 
پايانه هـا نظـارت خـود را بر اين سـالن ها بيشـتر 

كنـد، حـق كسـی ضايـع نمی شـود. 
ناهماهنگـی در عرضـه و تقاضـا موجـب بـروز 
چنيـن مشـكلاتی شـده اسـت. اگـر ماننـد اروپـا 

هـر پنـج يـا ده سـال، ماشـين ها از رده خـارج 
نـاوگان  بـه  جديـد  كاميون هـای  و  می شـدند 
تزريق می شـد، می توانسـتند ظرفيـت را در حالت 
تعـادل نگـه دارنـد، امـا اكنـون بـه قـدری تعـداد 
كاميون هـا افزايـش يافتـه كه اگر ماشـينی بخواهد 
از بندرعبـاس بـار بياورد، حداقل بايـد 10 الی 15 

روز در آنجـا معطـل بمانـد. 
ناهماهنگـی در عرضـه و تقاضـا موجـب بـروز 
چنيـن مشـكلاتی شـده اسـت. اگـر ماننـد اروپـا 
هـر پنـج يـا ده سـال، ماشـين ها از رده خـارج 
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گزارش اصلی

از ايـن سيسـتم آنلايـن بـرای دادن مجـوز بـه 
راننده هـای فعـال اسـتفاده كنند. بارگيـری داخلی 
و بين المللـی تفاوت هايـی بـا يكديگـر دارند. در 
بخـش بين المللی هـر راننده ای كه با شـركتی كار 
می كنـد يـا بـار خـود را از طريـق آن شـركت و 
يـا راسـا پيـدا می كنـد. در خصـوص بـار داخلی 
قبـلا بـه شـكل پاتوقی بـود، بعـد گاراژها شـكل  
گرفتنـد و بـه مـرور كـه متمركزتر شـد، در مراكز 
اسـتان ها پايانه هـا بـه وجـود آمدنـد كـه عمدتـا 
قانون مندتريـن جايـی كـه می تواند حقـوق راننده 
را رعايـت كند،  همين پايانه ها هسـتند. معتبرترين 
ايـن پايانه هـا، پايانه هـای بنـادر جنوبـی كشـور 
هسـتند و در بيـن همه اين پايانه هـا، متمركزترين 

آن، پايانـه بـار بندرعباس اسـت.
در حـال حاضـر، يك تريلـی كفی بيـن 11 تا 13 
شـب بايد در پايانه منتظر باشـد تا بتواند بارگيری 
كنـد، در چنيـن شـرايط سـختی، طبيعـی اسـت 
كـه اگـر فـردی در سـالن اعلام بـار بـه راننده ای 
بگويـد سـيصدهزار تومـان بـده كه امشـب به تو 
بـار بدهـم، راننده پرداخـت می كند. البتـه برای از 
بيـن بردن چنيـن توافقاتی، سياسـت های مختلفی 
در پيـش گرفتـه شـد، امـا هيچكـدام كارشناسـی 
نبـود؛ مثلا سـتاد مديريت سـوخت بـرای كاهش 
مصـرف سـوخت و خريد نـاوگان جديـد، وامی 
تا سـقف سـيصد ميليون تومان با نـرخ 12 درصد 
می دهـد. ايـن در ظاهـر خيلـی خـوب بـه نظـر 
می رسـد، امـا توجيه اقتصـادی ندارد، زيـرا راننده 
محاسـبه می كنـد كه اگـر بخواهد بـرای بارگيری 
13 شـب در پايانه منتظر بمانـد، نمی تواند ماهيانه 
5 ميليـون تومـان قسـط بدهـد و بـه هميـن دليل 
ترجيـح می دهـد كـه بـا همـان كاميـون 50 سـال 

سـاخت به آنجـا برود. 
اگـر قـرار اسـت وامـی داده شـود، بهتـر اسـت 
بـه ايـن بهانـه، در جهـت ارتقـای سـطح كيفـی 
راننـدگان نيـز عمـل شـود، يعنـی مثـلا بگوينـد 
اگـر راننـده ای بـا كاميون بالای 35 سـال سـاخت 
بيايـد و تخصـص يـا تحصيـلات مرتبـط هـم 
داشـته باشـد، فـلان درصـد تخفيـف بـه او تعلق 
می گيـرد. بـه ايـن طريـق، بـه نوعـی رتبه بندی و 

ارزش گـذاری هـم صـورت می گيـرد. 
در  بارگيری  اجازه  ما  رانندگان  كه  شرايطی  در 
تركيه را ندارند، رانندگان ترك به راحتی به ايران 
آمده،  بار ما را حمل می كنند و نانی را كه بايد بر 

سر سفره همكاران ما باشد به تركيه می برند. 

 در حال حاضر، یك تریلی 
کفی باید بین 11 تا 13 

شب در پایانه منتظر بارگیری 
باشد، در چنین شرایطی، 

طبیعی است که اگر فردی 
در سالن اعلام بار به راننده ای 

بگوید 300 هزار تومان 
بده که امشب به تو بار بدهم، 

راننده پرداخت می کند. 
البته برای ممانعت از چنین 

توافقاتی، سیاست های 
مختلفی در پیش گرفته شد

اما کارشناسی نبودند

نـاوگان  بـه  جديـد  كاميون هـای  و  می شـدند 
تزريق می شـد، می توانسـتند ظرفيـت را در حالت 
تعـادل نگـه دارنـد، امـا اكنـون بـه قـدری تعـداد 
كاميون هـا افزايـش يافتـه كه اگر ماشـينی بخواهد 
از بندرعبـاس بـار بياورد، حداقل بايـد 10 الی 15 

روز در آنجـا معطـل بمانـد.  
ايـن اصـلا توجيـه اقتصـادی نـدارد. راننـده بايد 
600 ميليـون سـرمايه بگذارد، شـبانه روز در بيابان 
باشـد، از خانـواده دور باشـد و در آخـر هـم بـا 
مشـكل پرداخـت قسـط و شـرمندگی در مقابـل 
خانـواده روبـه رو شـود. دليل تمام اين مشـكلات 
هـم ايـن اسـت كـه عرضـه و تقاضا بـا همديگر 

نـدارد.  همخوانی 
در حـال حاضـر تمـام ماشـين های دسـت دوم 
دنيـا با مبلغی بسـيار انـدك به افغانسـتان و عراق 
مـی رود؛  دولتشـان بـا هـدف كمـك بـه رشـد 
اقتصـادی، يـا از آنهـا ماليـات نمی گيـرد يـا مبلغ 
ناچيـزی دريافـت می كنـد، ولـی در مملكـت مـا 
برعكـس اسـت. ماشـين های 4-5 سـال كاركرده 
را می آورنـد و بعـد با قيمـت گزافی بـه رانندگان 

می فروشـند. 
در كجـای دنيـا بايـد بـرای يك ماشـين ولـوو يا 
داف )نيمـه يـدك و كشـنده( 600-700 ميليـون 
تومـان پرداخـت كـرد؟ ماشـينی را كـه در خارج 
بـا 100 هـزار يورو خريـداری می شـود، در ايران 
180-200 هـزار يـورو می فروشـند؛ بـه اين دليل 
كـه هـم هزينه هـای گمـرك بيشـتر اسـت و هـم 
كسـانی كه مجـوز واردات اين ماشـين ها را دارند 
بـه خاطر منافع خودشـان، آنهـا را بالاتر از قيمت 
واقعـی می فروشـند. در حـال حاضر هر شـركت 
حمل و نقلی بيش از 50 دسـتگاه ماشـين وارد وارد 

بـازار كرده اسـت. 
در حـال حاضـر ماشـين های اروپايـی بـا كيفيت 
مطلوب وارد كشـور می شـود، اما مجـوز واردات 
آنها بـه شـركت های حمل ونقـل بين المللـی داده 
شـده اسـت؛ در صورتی كـه بايد به هـر راننده ای 
كـه در يـك شـركت حمل ونقلـی مشـغول بـه 
را  ماشـين  يـك  تنهـا  ورود  مجـوز  اسـت،  كار 
می دادنـد و ايـن ماشـين ها بـه راننده هـای فعـال 
در ايـن حـوزه تعلـق می گرفـت نـه بـه كسـانی 
كـه در ايـن كار فعـال نيسـتند. اگـر راننـده بيمـه 
بـه  او  هوشـمند  كارت  نكنـد،  واريـز  را  خـود 
سـرعت به حالـت معلـق درمی آيد و ديگـر به او 
بارنامـه و امكانات داده نمی شـود، پـس می توانند 

 ما هم معتقد هستیم که 
خودمالكی برای فعالان 

این حرفه مضر است، اما 
به هر حال و به هر دلیل 

اکنون 98 درصد حمل و نقل 
در دست خودمالكان است

و نمی توان این شرایط 
را یك شبه تغییر داد، 

بلكه باید برای آن طرح 
و برنامه داشت
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در اين مورد نيز هر چقدر تلاش كرديم صدايمان 
اصلی  مشكل  است.  نرسيده  مسئولان  گوش  به 
ما اين است كه خودمالك هستيم و خودمالكی 
نيز دردسرهای زيادی دارد. در مورد حمل  و نقل 
بين المللی بسته های تشويقی نداريم كه به طور مثال 
رانندگان با هم جمع شوند و رقابت كنند تا بتوانند 

بار را از ناوگان ترك اخذ كنند. 
اتـاق بازرگانی می گويد بايـد از صادركنندگانمان 
حمايـت  كنيم. ايـن كار به فرض 60 هـزار يورو 
ارز وارد مملكـت می كنـد كـه از ايـن 60 هـزار 
يـورو، 6 هـزار يورو يعنـی 10 درصـد آن هزينه 
كرايـه و سـهم بخـش حمل ونقل كشـور اسـت؛ 
بنابرايـن نبايـد صـادرات مـا معطـل ايـن درصد 
بمانـد. خـب در اين صورت كلا بسـاط حمل و 

نقـل بـا نـاوگان داخلی را جمـع كنيم!
ترابـران: در حـال حاضـر، آیـا از درگاه ملـی 

توزیـع بـار اسـتفاده می شـود؟ 
   دو سال پيش سازمان پايانه ها اين كار را انجام 
در  نيز   ITM مانند  دستگاه ها  سری  يك  و  داد 
بعضی از بنادر نصب كردند، ولی متأسفانه هيچ 
آن  روی  تخصصی  كار  زيرا  ندارد؛  استفاده ای 
صورت نگرفته بود؛ به اين دليل كه فاصله بسيار 
در  واقعيت حاضر  با  مسوولين  آمار  بين  زيادی 
بستر كار وجود دارد. به طور مثال آماری كه از 
كاميون های يخچالی دارند 24 دستگاه است، در 
حالی كه اكنون ما حدود 2000 دستگاه كاميون 
يخچالی در كشور داريم. آنها می گويند دليل اين 
كه ما به ماشين ترك اجازه می دهيم محموله های 
ايرانی را حمل كنند اين است كه ما ناوگان كافی 
برای اين كار نداريم؛ در صورتی كه آماری كه در 

دست دارند برای چند سال قبل است.
الان كاميونـی كـه به فرض بار موز را از مرسـين 
بارگيـری می كند و به بـازرگان مـی آورد، قاعدتا 
بايـد در آنجـا ايـن بار بـه ماشـين ايرانـی منتقل 
شـود و ماشـين ايرانـی آن را بيـاورد، امـا ايـن 
بـا اسـناد مثبتـه  اتفـاق نمی افتـد و در عـوض 
می دهنـد؛  آن  بـه  توجيه پذيـر  شـكل  گمركـی 
يعنـی بـه بهانـه نبـود نـاوگان مجـوز می گيرنـد 
چـون جايی ثبت نشـده اسـت كه بتوانيـم به اين 
بانـك اطلاعاتـی مراجعـه كنيـم و ببينيـم ناوگان 

آمـاده داريـم يـا خير. 
بارهـا ايـن اتفـاق افتـاده اسـت كـه ماشـين را از 
خـارج می آورنـد و بـه بهانـه ايـن كـه ما نـاوگان 

نداريـم، يـك مجـوز از دفتـر ترانزيـت می گيرند 
و آن را بـه داخـل كشـور آورده و مجـوز حمـل 
مـرز  در  پايانه هـا  سـازمان  می دهنـد،  يكسـره 
بازرگان مسـتقر اسـت و اوسـت كه بايد اسنادش 
نسـبت بـه اسـناد گمـرك اولويت داشـته باشـد. 
مـن فكـر می كنم اگـر اين مسـاله ادامه پيـدا كند،  
چنـد سـال ديگـر بايد تمـام ايـن ماشـين ها را به 
عنـوان ضايعـات به پاكسـتان بفروشـيم؛ آن هم با 

پتانسـيلی كـه حمل ونقـل ايـران دارد. 
تركيـه جديـدا قانونـی به مـورد اجرا گذاشـته كه 
بـر مبنـای آن هـر ماشـين ايرانـی كـه بـه خـاك 
تركيـه وارد می شـود تـا زمانی كه از خـاك تركيه 
خـارج شـود بايـد پـول خـاك دهـد و مبلغـی را 
تعييـن كـرده بودند كه بايـد پرداخت می شـد، اما 
مملكـت ما به نـاوگان خارجـی به راحتـی اجازه 
ورود و خـروج می دهـد و يك عـده هم از وجود 

آنهـا سـودجويی می كنند.
ترابران: به نظر شما نظام عرضه و تقاضا چگونه 

باید باشد؟
  همانطـور كـه گفتـم يكی از مشـكلات مـا اين 
اسـت كه بـه دلايل مختلف ماشـين های فرسـوده 
همچنـان در حـال تـردد هسـتند و از رده خـارج 
نشـده اند؛ بنابرايـن در وهله اول بايـد فكری برای 

ايجـاد توجيـه اقتصادی بـرای اين امـر كرد. 
از طـرف ديگـر بايـد راهكارهايـی را كـه باعث 
جلوگيـری از هجـوم نـاوگان بيگانـه بـه كشـور 
می شـود، پيـدا كنيـم؛ مثـلا ماشـين روسـی بـا 
6000 دلار از دزفـول بارگيـری می كنـد؛ برای او 
ايـن 6 هـزار دلار صـرف می كنـد، ولی بـرای ما 
ايـن مبلـغ صـرف نـدارد؛ بـا اين حـال حاضريم 
بـا ايـن قيمـت بارگيـری كنيـم، امـا بـاز بـار را 
بـه نـاوگان روسـی می دهنـد. اتـاق بازرگانـی و 
سـازمان پايانه هـای كشـور بايـد در ايـن مـورد 

سياسـت گذاری و پيگيـری كننـد. 
در  ناوگان  تقاضای  كاهش  دلايل  از  ديگر  يكی 
چند سال اخير اين بوده كه به شركت های بزرگ 
توليدی اجازه داده اند خودشان كاميون داری كنند. 
توليدكننده  شركت های  از  يكی  مثال  عنوان  به 
به  نياز  به شدت  پنج سال پيش  تا  مواد غذايی، 
كه  مالی   استطاعت  با  بعد  اما  داشت،  كاميون 
داشت يك شركت حمل  و نقل خريد و الان بالغ 
تريلر دارد. در حال حاضر،  بر دويست دستگاه 
تمام رانندگانی كه براساس منطقه مسكونی خود 

 ستاد مدیریت سوخت 
برای کاهش مصرف سوخت

 و خرید ناوگان جدید، وامی 
تا سقف سیصد میلیون تومان 
با نرخ 12 درصد می دهد

 اما باز هم توجیه اقتصادی 
ندارد، زیرا راننده محاسبه 
می کند که اگر بخواهد برای 
بارگیری 13 شب در پایانه 
منتظر بماند، نمی تواند 
ماهیانه 5 میلیون تومان 
قسط بدهد، پس ترجیح 
می دهد که با همان کامیون

 50 ساله حرکت کند 

 پیشنهاد من این است 
که تشكیلاتی را با حمایت 
دولت ایجاد کنیم که 
بتوان این رانندگان را 
ساماندهی کرد و بسته هایی 
را برای آنها درنظر بگیریم 
که به جای این که بخواهند 
کامیون داری کنند، سهام دار 
شرکت های بزرگ باشند
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بار سرمايه گذاری  اين  آينده ، روی  يا چشم انداز 
كرده بودند، مستأصل مانده اند. 

شـركت ديگـری كه توليدكننده كشـنده  اسـكانيا 
و تريلرهـای مختلف اسـت شـركت  حمل  و نقل 
تأسـيس كـرده اسـت؛  در صورتـی كـه قوانيـن 
بايـد مشـخص باشـد و بگويـد  اگـر شـخصی 
توليدكننـده اسـت نبايـد در حـوزه حمل ونقـل 

كند. فعاليـت 
ترابـران: شـما گفتید چـون خودمالک هسـتید 
مشـکلات زیـادی در تامیـن بـار داریـد، از آن 
طـرف، وقتـی بـا شـرکت ها صحبـت می کنیم 
معتقـد هسـتند کـه خودمالک هـا بایـد تحـت 
پوشـش شـرکت ها قـرار گیرنـد تا ما برایشـان 
بـار فراهـم کنیم؛ چـرا همچنان ایـن تعامل بین 

دو طـرف اتفـاق نمی افتـد؟
  متاسـفانه در صنـف حمل  و نقـل مـا هيـچ چيز 
جايـگاه مشـخص و درسـتی ندارد. مـا هم معتقد 
هسـتيم كـه خودمالكـی برای فعـالان ايـن حرفه 
مضـر اسـت، اما به هر حـال و به هـر دليل اكنون 
98 درصـد حمـل و نقـل در دسـت خودمالـكان 
اسـت و نمی تـوان اين شـرايط را يك شـبه تغيير 
داد، بلكـه بايـد بـرای آن طـرح و برنامـه داشـت. 
در نـگاه ميان مـدت بايـد هـدف مـا سـاماندهی 
وضعيـت خودمالكان باشـد؛ چون شـرايط فعلی، 
در نـگاه كلان، ضرر بسـيار بزرگـی برای مملكت 

ما محسـوب می شـود. 
هـر شـخصی يـك كاميـون خريـداری كـرده و 
هيـچ  دربيـاورد،   پـول  راه  ايـن  از  می خواهـد 
حمايـت و هدايـت متمركـزی هم وجـود ندارد. 
اگـر يـك شـركت حمـل و نقـل می توانسـت به 
منظـور حمل ونقـل توليـدات يـك توليدكننـده 
بـزرگ، فرضـا 50 دسـتگاه كاميـون خودمالـك 
را سـاماندهی و هدايـت كـرده، بديـن ترتيـب 
وضعيت معيشـتی آنها را تضميـن كند و موجب 
كاهـش هزينـه و افزايش درآمد آنها شـود، ديگر 
آن شـركت توليدكننـده انگيـزه ای بـرای خريـد 
ارسـال  بـرای  حمل ونقـل  شـركت  و  ماشـين 

محصولاتـش نداشـت. 
پيشنهاد من اين است كه تشكيلاتی را با حمايت 
را  رانندگان  اين  بتوان  كه  كنيم  ايجاد  دولت 
ساماندهی كرد و بسته هايی را برای آنها در نظر 
بگيريم كه به جای اين كه بخواهند كاميون داری 

سكنند، سهام دار شركت های بزرگ باشند. 
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در اين مورد نيز هر چقدر تلاش كرديم صدايمان 
اصلی  مشكل  است.  نرسيده  مسئولان  گوش  به 
ما اين است كه خودمالك هستيم و خودمالكی 
نيز دردسرهای زيادی دارد. در مورد حمل  و نقل 
بين المللی بسته های تشويقی نداريم كه به طور مثال 
رانندگان با هم جمع شوند و رقابت كنند تا بتوانند 

بار را از ناوگان ترك اخذ كنند. 
اتـاق بازرگانی می گويد بايـد از صادركنندگانمان 
حمايـت  كنيم. ايـن كار به فرض 60 هـزار يورو 
ارز وارد مملكـت می كنـد كـه از ايـن 60 هـزار 
يـورو، 6 هـزار يورو يعنـی 10 درصـد آن هزينه 
كرايـه و سـهم بخـش حمل ونقل كشـور اسـت؛ 
بنابرايـن نبايـد صـادرات مـا معطـل ايـن درصد 
بمانـد. خـب در اين صورت كلا بسـاط حمل و 

نقـل بـا نـاوگان داخلی را جمـع كنيم!
ترابـران: در حـال حاضـر، آیـا از درگاه ملـی 

توزیـع بـار اسـتفاده می شـود؟ 
   دو سال پيش سازمان پايانه ها اين كار را انجام 
در  نيز   ITM مانند  دستگاه ها  سری  يك  و  داد 
بعضی از بنادر نصب كردند، ولی متأسفانه هيچ 
آن  روی  تخصصی  كار  زيرا  ندارد؛  استفاده ای 
صورت نگرفته بود؛ به اين دليل كه فاصله بسيار 
در  واقعيت حاضر  با  مسوولين  آمار  بين  زيادی 
بستر كار وجود دارد. به طور مثال آماری كه از 
كاميون های يخچالی دارند 24 دستگاه است، در 
حالی كه اكنون ما حدود 2000 دستگاه كاميون 
يخچالی در كشور داريم. آنها می گويند دليل اين 
كه ما به ماشين ترك اجازه می دهيم محموله های 
ايرانی را حمل كنند اين است كه ما ناوگان كافی 
برای اين كار نداريم؛ در صورتی كه آماری كه در 

دست دارند برای چند سال قبل است.
الان كاميونـی كـه به فرض بار موز را از مرسـين 
بارگيـری می كند و به بـازرگان مـی آورد، قاعدتا 
بايـد در آنجـا ايـن بار بـه ماشـين ايرانـی منتقل 
شـود و ماشـين ايرانـی آن را بيـاورد، امـا ايـن 
بـا اسـناد مثبتـه  اتفـاق نمی افتـد و در عـوض 
می دهنـد؛  آن  بـه  توجيه پذيـر  شـكل  گمركـی 
يعنـی بـه بهانـه نبـود نـاوگان مجـوز می گيرنـد 
چـون جايی ثبت نشـده اسـت كه بتوانيـم به اين 
بانـك اطلاعاتـی مراجعـه كنيـم و ببينيـم ناوگان 

آمـاده داريـم يـا خير. 
بارهـا ايـن اتفـاق افتـاده اسـت كـه ماشـين را از 
خـارج می آورنـد و بـه بهانـه ايـن كـه ما نـاوگان 

نداريـم، يـك مجـوز از دفتـر ترانزيـت می گيرند 
و آن را بـه داخـل كشـور آورده و مجـوز حمـل 
مـرز  در  پايانه هـا  سـازمان  می دهنـد،  يكسـره 
بازرگان مسـتقر اسـت و اوسـت كه بايد اسنادش 
نسـبت بـه اسـناد گمـرك اولويت داشـته باشـد. 
مـن فكـر می كنم اگـر اين مسـاله ادامه پيـدا كند،  
چنـد سـال ديگـر بايد تمـام ايـن ماشـين ها را به 
عنـوان ضايعـات به پاكسـتان بفروشـيم؛ آن هم با 

پتانسـيلی كـه حمل ونقـل ايـران دارد. 
تركيـه جديـدا قانونـی به مـورد اجرا گذاشـته كه 
بـر مبنـای آن هـر ماشـين ايرانـی كـه بـه خـاك 
تركيـه وارد می شـود تـا زمانی كه از خـاك تركيه 
خـارج شـود بايـد پـول خـاك دهـد و مبلغـی را 
تعييـن كـرده بودند كه بايـد پرداخت می شـد، اما 
مملكـت ما به نـاوگان خارجـی به راحتـی اجازه 
ورود و خـروج می دهـد و يك عـده هم از وجود 

آنهـا سـودجويی می كنند.
ترابران: به نظر شما نظام عرضه و تقاضا چگونه 

باید باشد؟
  همانطـور كـه گفتـم يكی از مشـكلات مـا اين 
اسـت كه بـه دلايل مختلف ماشـين های فرسـوده 
همچنـان در حـال تـردد هسـتند و از رده خـارج 
نشـده اند؛ بنابرايـن در وهله اول بايـد فكری برای 

ايجـاد توجيـه اقتصادی بـرای اين امـر كرد. 
از طـرف ديگـر بايـد راهكارهايـی را كـه باعث 
جلوگيـری از هجـوم نـاوگان بيگانـه بـه كشـور 
می شـود، پيـدا كنيـم؛ مثـلا ماشـين روسـی بـا 
6000 دلار از دزفـول بارگيـری می كنـد؛ برای او 
ايـن 6 هـزار دلار صـرف می كنـد، ولی بـرای ما 
ايـن مبلـغ صـرف نـدارد؛ بـا اين حـال حاضريم 
بـا ايـن قيمـت بارگيـری كنيـم، امـا بـاز بـار را 
بـه نـاوگان روسـی می دهنـد. اتـاق بازرگانـی و 
سـازمان پايانه هـای كشـور بايـد در ايـن مـورد 

سياسـت گذاری و پيگيـری كننـد. 
در  ناوگان  تقاضای  كاهش  دلايل  از  ديگر  يكی 
چند سال اخير اين بوده كه به شركت های بزرگ 
توليدی اجازه داده اند خودشان كاميون داری كنند. 
توليدكننده  شركت های  از  يكی  مثال  عنوان  به 
به  نياز  به شدت  پنج سال پيش  تا  مواد غذايی، 
كه  مالی   استطاعت  با  بعد  اما  داشت،  كاميون 
داشت يك شركت حمل  و نقل خريد و الان بالغ 
تريلر دارد. در حال حاضر،  بر دويست دستگاه 
تمام رانندگانی كه براساس منطقه مسكونی خود 

 ستاد مدیریت سوخت 
برای کاهش مصرف سوخت
 و خرید ناوگان جدید، وامی 
تا سقف سیصد میلیون تومان 
با نرخ 12 درصد می دهد
 اما باز هم توجیه اقتصادی 
ندارد، زیرا راننده محاسبه 
می کند که اگر بخواهد برای 
بارگیری 13 شب در پایانه 
منتظر بماند، نمی تواند 
ماهیانه 5 میلیون تومان 
قسط بدهد، پس ترجیح 
می دهد که با همان کامیون
 50 ساله حرکت کند 

 پیشنهاد من این است 
که تشكیلاتی را با حمایت 
دولت ایجاد کنیم که 
بتوان این رانندگان را 
ساماندهی کرد و بسته هایی 
را برای آنها درنظر بگیریم 
که به جای این که بخواهند 
کامیون داری کنند، سهام دار 
شرکت های بزرگ باشند
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بار سرمايه گذاری  اين  آينده ، روی  يا چشم انداز 
كرده بودند، مستأصل مانده اند. 

شـركت ديگـری كه توليدكننده كشـنده  اسـكانيا 
و تريلرهـای مختلف اسـت شـركت  حمل  و نقل 
تأسـيس كـرده اسـت؛  در صورتـی كـه قوانيـن 
بايـد مشـخص باشـد و بگويـد  اگـر شـخصی 
توليدكننـده اسـت نبايـد در حـوزه حمل ونقـل 

كند. فعاليـت 
ترابـران: شـما گفتید چـون خودمالک هسـتید 
مشـکلات زیـادی در تامیـن بـار داریـد، از آن 
طـرف، وقتـی بـا شـرکت ها صحبـت می کنیم 
معتقـد هسـتند کـه خودمالک هـا بایـد تحـت 
پوشـش شـرکت ها قـرار گیرنـد تا ما برایشـان 
بـار فراهـم کنیم؛ چـرا همچنان ایـن تعامل بین 

دو طـرف اتفـاق نمی افتـد؟
  متاسـفانه در صنـف حمل  و نقـل مـا هيـچ چيز 
جايـگاه مشـخص و درسـتی ندارد. مـا هم معتقد 
هسـتيم كـه خودمالكـی برای فعـالان ايـن حرفه 
مضـر اسـت، اما به هر حـال و به هـر دليل اكنون 
98 درصـد حمـل و نقـل در دسـت خودمالـكان 
اسـت و نمی تـوان اين شـرايط را يك شـبه تغيير 
داد، بلكـه بايـد بـرای آن طـرح و برنامـه داشـت. 
در نـگاه ميان مـدت بايـد هـدف مـا سـاماندهی 
وضعيـت خودمالكان باشـد؛ چون شـرايط فعلی، 
در نـگاه كلان، ضرر بسـيار بزرگـی برای مملكت 

ما محسـوب می شـود. 
هـر شـخصی يـك كاميـون خريـداری كـرده و 
هيـچ  دربيـاورد،   پـول  راه  ايـن  از  می خواهـد 
حمايـت و هدايـت متمركـزی هم وجـود ندارد. 
اگـر يـك شـركت حمـل و نقـل می توانسـت به 
منظـور حمل ونقـل توليـدات يـك توليدكننـده 
بـزرگ، فرضـا 50 دسـتگاه كاميـون خودمالـك 
را سـاماندهی و هدايـت كـرده، بديـن ترتيـب 
وضعيت معيشـتی آنها را تضميـن كند و موجب 
كاهـش هزينـه و افزايش درآمد آنها شـود، ديگر 
آن شـركت توليدكننـده انگيـزه ای بـرای خريـد 
ارسـال  بـرای  حمل ونقـل  شـركت  و  ماشـين 

محصولاتـش نداشـت. 
پيشنهاد من اين است كه تشكيلاتی را با حمايت 
را  رانندگان  اين  بتوان  كه  كنيم  ايجاد  دولت 
ساماندهی كرد و بسته هايی را برای آنها در نظر 
بگيريم كه به جای اين كه بخواهند كاميون داری 

سكنند، سهام دار شركت های بزرگ باشند. 
عبا
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در گفت وگو با مسوولان انجمن های صنفی رانندگان، همواره گلایه 
از حضور پررنگ ناوگان خارجی در کشور و عدم توانایی در رقابت 
با آنها برای در اختیار گرفتن محموله های ایرانی وجود دارد و اینکه 
باید جلوی چنین فعالیت هایی گرفته شود. حال که به قول مدیرکل 
ام المشکلات بخش،  راهداری،  نقل کالا در سازمان  و  دفتر حمل 

کمبود بار است؛ این گلایه بیش از پیش نمود یافته است. 
در گفتگو با محمدجواد عطرچیان مدیرکل دفتر ترانزیت و پایانه های 
مرزی سازمان راهداری و حمل  و  نقل جاده ای، نظر او را در این باره 
ناوگان  بارگیری  از  ممانعت  امکان  اساسا  آیا  اینکه  و  شدیم  جویا 

خارجی در کشور وجود دارد یا خیر؟

 مدیر کل دفتر ترانزیت می گوید حمل و نقل بین المللی ما 
مجبور است نظم جهانی حمل و  نقل را بپذیرد

عواقبدوستی
بافیلبانان
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ترابـران: یکـی از اعتراضاتی که راننـدگان در 
بحـث نحـوه توزیع بـار دارنـد این اسـت که 
کامیون هـای خارجی وارد کشـور می شـوند و 
بارهـای ایرانی را حمـل می کنند. آیا سـازمان 
راهـداری و دفتـر ترانزیـت می توانـد مانعـی 

بـرای ایـن کار ایجـاد کند؟
   من مي خواهم از چهار منظر به اين قضيه نگاه 
كنم و با شما بحث كارشناسي و نه مديريتي داشته 
باشم. اول اينكه اساسا دولت وظيفه دخالت در 
توزيع و تامين بار براي كشور را ندارد؛ حتی اگر 
در يك بازه زمانی مانند سال 94 و يا همين حالا، 
ركود اقتصادي بر كشور حاكم باشد. ما در سال 
كاهش  صادرات  ميزان  در  درصد   15/4 گذشته 
داشتيم و واردات هم چيزی حدود 60 ميليون تن 
بوده، پس طبيعی است كه وقتی تجارت خارجی 
دچار ركود است، حمل و نقل نيز دچار بحران 
شود. وقتي ركود اقتصادي حكم فرما است، براي 
همه هست. قرار نيست كه دولت وظايفي را كه 
تفويظ  كشور  خصوصي  بخش  به  سال هاست 
كرده، دوباره از او پس بگيرد. توزيع بار صرفا يك 
رابطه سه جانبه بين سه عنصر گيرنده، فرستنده و 

حمل كننده است و لاغير.
بحث دوم از منظر شيوه عمل شركت هاي داخلي 
شما  است.  اينكوترمز  قراردادهاي  و  خارجي  و 
وقتي قراردادي براي حمل بار از داخل به خارج 
يا از خارج به داخل مي بنديد، اين قرارداد براساس 
بسته  اينكوترمز  شيوه هاي  و  بين المللي  عرف 
معامله  انتخاب طرف  مي شود و صاحب كالا در 
خود مختار و محق است؛ يعني حق دارد شركت 
يا كاميون ايراني يا يك كاميون خارجي را براي 
كرايه  كه  كدام  هر  كند.  انتخاب  بار خود  حمل 
 حمل كمتري پيشنهاد بدهد، مسلما صاحب كالا - 
چه در داخل و چه در خارج - مايل خواهد بود 

كه با او همكاری داشته باشد. 
بنابراين؛ به هيچ وجه از منظر مقررات حمل ونقل 
بين المللي كه بين گيرنده و فرستنده وجود دارد، 
يا  صاحب كالا  بگوييم  ما  كه  نيست  امكان پذير 
مليتِ   فلان  يا  فلان شركت  با  بايد  ايراني  تاجر 
كاميون قرارداد ببندد تا بار او را حمل كند. از نظر 
من وظيفه دولت اين است كه بستر فعاليت را مهيا 
كند، و اين در چارچوب عرضه و تقاضا است كه 
ايرانی و خارجی  از  اعم  كرايه و شركت حمل 

مشخص مي شود. 
توافقنامه هـاي  و  مقـررات  منظـر  سـوم،  منظـر 

بين المللـي اسـت. ايـران بـا حـدود 50 كشـور 
موافقتنامـه حمل  و نقـل جـاده اي دارد و طبق اين 
موافقتنامه هـا كـه مصوبـه مجلس اسـت، كاميون 
ايرانـي حـق دارد در كشـورهاي خارجـي تـردد 
كنـد، بـار بزنـد و بـه ايـران بيـاورد. كاميون هاي 
خارجـي هـم مي تواننـد وارد كشـور مـا شـوند، 
بـار بزننـد و اين بـار را از ايران خـارج كنند. اين 

يـك توافـق دوطرفه اسـت. 
مـا با كشـور تركيـه موافقتنامـه ای داريـم مبنی بر 
ايـن كـه كشـور تركيـه وظيفـه دارد اگـر كاميون 
ايرانـي بخواهـد در تركيـه بـار بزنـد، اجـازه بار 
زدن را بـه او بدهنـد و اكنـون نيز ايـن اتفاق رخ 
می دهـد. بنابرايـن بـا توجـه بـه موافقت نامه هـا 
و قوانيـن و مقـررات بين المللـي كـه داريـم، مـا 
نيـز بايـد اجـازه دهيـم كاميون هـاي كشـورهاي 
ديگـر وارد كشـور مـا شـوند و بارگيـري كنند و 
نمي توانيـم بـراي آنهـا محدوديـت ايجـاد كنيم؛ 
زيـرا در مقابـل آنهـا هـم چنيـن خواهنـد كرد و 

ايـن اصـل رفتـار متقابل اسـت. 
البتـه در مـورد كشـور تركيـه يـك اسـتثنا وجود 
دارد و آن اينكـه تركيـه از بنـادر خـود بـه هيـچ 
كاميـون خارجـی اجـازه بارگيـری نمی دهـد، ما 
هـم متقابـلا بـه آنـان اجـازه بارگيـری در بنـادر 
را نمی دهيـم ولـی در مـورد سـاير كشـورها اين 

محدوديـت را هـم نداريـم.
اين هم كه می گويند تمام بارهاي ما را كاميون هاي 
خارجي حمل مي كنند اصلا درست نيست. من از 
آمار خدمت شما  با اطلاعات و  منظر چهارم و 
عرض مي كنم كه بخش زيادي از بارهاي ما را 
كاميون هاي ايراني حمل مي كنند و حتي ما بعضي 
اوقات عملكردهايي داريم كه كفه ترازو را به نفع 
می شود  باعث  و  می كند  سنگين  ايراني  ناوگان 
كشورهاي ديگر از ما خرده بگيرند؛ مانند بحث 
كاميون هاي  از  مرز  كه سر  ما به التفاوت سوخت 

خارجي اخذ می شود. 
چون اين مساله مطرح شد كه سهم ناوگان ايراني 
كاهش پيدا كرده است، من به شما در اين مورد 
آماري مي دهم؛ در سال 1394 ميزان صادرات از 
تن   908 و  هزار   620 و  ميليون   6 جاده  طريق 
بوده كه نسبت به سال قبل از آن حدود 1 درصد 
كاهش داشته است. از اين مقدار حدود 1 ميليون 
و 500 هزار تن كالاهاي نفتي و 5/1 تن كالاهاي 
غيرنفتي است و سهم كاميون هاي ايراني در حمل 
آنها 65 درصد بوده است. پس چطور می توانند 

بگويند همه بار را خارجي ها حمل مي كنند؛ در 
صورتی كه 65 درصد از بارهاي صادراتي ما را 
كاميون هاي  را  درصد   35 و  ايراني  كاميون هاي 

خارجي حمل مي كنند.
ترابران: به نظر شما 35 درصد سهم کامیون های 

خارجی، باز هم رقم بالایی نیست؟
   خير، چون كاميون های ما هم به آنجا می روند 
و بار می آورند؛ پس 35 درصد اصلا زياد نيست. 
حتي اين رقم بايد 50 -50 شود. اين بار صادراتي 
ما است. در بعضي از كشورها ما به دليل شرايط 
داريم.  را  بارگير  نوع  و  ويزا  مشكل  تحريم 
آرزوی ما اين است كه همه بارها را كاميون هاي 
ايراني حمل كنند، ولي آيا مي توانيم جلوی آنها 

 به هیچ وجه از منظر 
مقررات حمل ونقل بین المللي 

امكان پذیر نیست که 
بگوییم صاحب کالا یا تاجر 
ایراني باید با فلان شرکت 

یا فلان ملیتِ  کامیون قرارداد 
ببندد تا بار او را حمل کند. 

وظیفه دولت این است 
که بستر فعالیت را مهیا کند

و در چارچوب عرضه 
و تقاضا است که کرایه و 

شرکت حمل اعم از ایرانی و 
خارجی مشخص مي شود
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در گفت وگو با مسوولان انجمن های صنفی رانندگان، همواره گلایه 
از حضور پررنگ ناوگان خارجی در کشور و عدم توانایی در رقابت 
با آنها برای در اختیار گرفتن محموله های ایرانی وجود دارد و اینکه 
باید جلوی چنین فعالیت هایی گرفته شود. حال که به قول مدیرکل 
ام المشکلات بخش،  راهداری،  نقل کالا در سازمان  و  دفتر حمل 

کمبود بار است؛ این گلایه بیش از پیش نمود یافته است. 
در گفتگو با محمدجواد عطرچیان مدیرکل دفتر ترانزیت و پایانه های 
مرزی سازمان راهداری و حمل  و  نقل جاده ای، نظر او را در این باره 
ناوگان  بارگیری  از  ممانعت  امکان  اساسا  آیا  اینکه  و  شدیم  جویا 

خارجی در کشور وجود دارد یا خیر؟

 مدیر کل دفتر ترانزیت می گوید حمل و نقل بین المللی ما 
مجبور است نظم جهانی حمل و  نقل را بپذیرد

عواقبدوستی
بافیلبانان
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ترابـران: یکـی از اعتراضاتی که راننـدگان در 
بحـث نحـوه توزیع بـار دارنـد این اسـت که 
کامیون هـای خارجی وارد کشـور می شـوند و 
بارهـای ایرانی را حمـل می کنند. آیا سـازمان 
راهـداری و دفتـر ترانزیـت می توانـد مانعـی 

بـرای ایـن کار ایجـاد کند؟
   من مي خواهم از چهار منظر به اين قضيه نگاه 
كنم و با شما بحث كارشناسي و نه مديريتي داشته 
باشم. اول اينكه اساسا دولت وظيفه دخالت در 
توزيع و تامين بار براي كشور را ندارد؛ حتی اگر 
در يك بازه زمانی مانند سال 94 و يا همين حالا، 
ركود اقتصادي بر كشور حاكم باشد. ما در سال 
كاهش  صادرات  ميزان  در  درصد   15/4 گذشته 
داشتيم و واردات هم چيزی حدود 60 ميليون تن 
بوده، پس طبيعی است كه وقتی تجارت خارجی 
دچار ركود است، حمل و نقل نيز دچار بحران 
شود. وقتي ركود اقتصادي حكم فرما است، براي 
همه هست. قرار نيست كه دولت وظايفي را كه 
تفويظ  كشور  خصوصي  بخش  به  سال هاست 
كرده، دوباره از او پس بگيرد. توزيع بار صرفا يك 
رابطه سه جانبه بين سه عنصر گيرنده، فرستنده و 

حمل كننده است و لاغير.
بحث دوم از منظر شيوه عمل شركت هاي داخلي 
شما  است.  اينكوترمز  قراردادهاي  و  خارجي  و 
وقتي قراردادي براي حمل بار از داخل به خارج 
يا از خارج به داخل مي بنديد، اين قرارداد براساس 
بسته  اينكوترمز  شيوه هاي  و  بين المللي  عرف 
معامله  انتخاب طرف  مي شود و صاحب كالا در 
خود مختار و محق است؛ يعني حق دارد شركت 
يا كاميون ايراني يا يك كاميون خارجي را براي 
كرايه  كه  كدام  هر  كند.  انتخاب  بار خود  حمل 
 حمل كمتري پيشنهاد بدهد، مسلما صاحب كالا - 
چه در داخل و چه در خارج - مايل خواهد بود 

كه با او همكاری داشته باشد. 
بنابراين؛ به هيچ وجه از منظر مقررات حمل ونقل 
بين المللي كه بين گيرنده و فرستنده وجود دارد، 
يا  صاحب كالا  بگوييم  ما  كه  نيست  امكان پذير 
مليتِ   فلان  يا  فلان شركت  با  بايد  ايراني  تاجر 
كاميون قرارداد ببندد تا بار او را حمل كند. از نظر 
من وظيفه دولت اين است كه بستر فعاليت را مهيا 
كند، و اين در چارچوب عرضه و تقاضا است كه 
ايرانی و خارجی  از  اعم  كرايه و شركت حمل 

مشخص مي شود. 
توافقنامه هـاي  و  مقـررات  منظـر  سـوم،  منظـر 

بين المللـي اسـت. ايـران بـا حـدود 50 كشـور 
موافقتنامـه حمل  و نقـل جـاده اي دارد و طبق اين 
موافقتنامه هـا كـه مصوبـه مجلس اسـت، كاميون 
ايرانـي حـق دارد در كشـورهاي خارجـي تـردد 
كنـد، بـار بزنـد و بـه ايـران بيـاورد. كاميون هاي 
خارجـي هـم مي تواننـد وارد كشـور مـا شـوند، 
بـار بزننـد و اين بـار را از ايران خـارج كنند. اين 

يـك توافـق دوطرفه اسـت. 
مـا با كشـور تركيـه موافقتنامـه ای داريـم مبنی بر 
ايـن كـه كشـور تركيـه وظيفـه دارد اگـر كاميون 
ايرانـي بخواهـد در تركيـه بـار بزنـد، اجـازه بار 
زدن را بـه او بدهنـد و اكنـون نيز ايـن اتفاق رخ 
می دهـد. بنابرايـن بـا توجـه بـه موافقت نامه هـا 
و قوانيـن و مقـررات بين المللـي كـه داريـم، مـا 
نيـز بايـد اجـازه دهيـم كاميون هـاي كشـورهاي 
ديگـر وارد كشـور مـا شـوند و بارگيـري كنند و 
نمي توانيـم بـراي آنهـا محدوديـت ايجـاد كنيم؛ 
زيـرا در مقابـل آنهـا هـم چنيـن خواهنـد كرد و 

ايـن اصـل رفتـار متقابل اسـت. 
البتـه در مـورد كشـور تركيـه يـك اسـتثنا وجود 
دارد و آن اينكـه تركيـه از بنـادر خـود بـه هيـچ 
كاميـون خارجـی اجـازه بارگيـری نمی دهـد، ما 
هـم متقابـلا بـه آنـان اجـازه بارگيـری در بنـادر 
را نمی دهيـم ولـی در مـورد سـاير كشـورها اين 

محدوديـت را هـم نداريـم.
اين هم كه می گويند تمام بارهاي ما را كاميون هاي 
خارجي حمل مي كنند اصلا درست نيست. من از 
آمار خدمت شما  با اطلاعات و  منظر چهارم و 
عرض مي كنم كه بخش زيادي از بارهاي ما را 
كاميون هاي ايراني حمل مي كنند و حتي ما بعضي 
اوقات عملكردهايي داريم كه كفه ترازو را به نفع 
می شود  باعث  و  می كند  سنگين  ايراني  ناوگان 
كشورهاي ديگر از ما خرده بگيرند؛ مانند بحث 
كاميون هاي  از  مرز  كه سر  ما به التفاوت سوخت 

خارجي اخذ می شود. 
چون اين مساله مطرح شد كه سهم ناوگان ايراني 
كاهش پيدا كرده است، من به شما در اين مورد 
آماري مي دهم؛ در سال 1394 ميزان صادرات از 
تن   908 و  هزار   620 و  ميليون   6 جاده  طريق 
بوده كه نسبت به سال قبل از آن حدود 1 درصد 
كاهش داشته است. از اين مقدار حدود 1 ميليون 
و 500 هزار تن كالاهاي نفتي و 5/1 تن كالاهاي 
غيرنفتي است و سهم كاميون هاي ايراني در حمل 
آنها 65 درصد بوده است. پس چطور می توانند 

بگويند همه بار را خارجي ها حمل مي كنند؛ در 
صورتی كه 65 درصد از بارهاي صادراتي ما را 
كاميون هاي  را  درصد   35 و  ايراني  كاميون هاي 

خارجي حمل مي كنند.
ترابران: به نظر شما 35 درصد سهم کامیون های 

خارجی، باز هم رقم بالایی نیست؟
   خير، چون كاميون های ما هم به آنجا می روند 
و بار می آورند؛ پس 35 درصد اصلا زياد نيست. 
حتي اين رقم بايد 50 -50 شود. اين بار صادراتي 
ما است. در بعضي از كشورها ما به دليل شرايط 
داريم.  را  بارگير  نوع  و  ويزا  مشكل  تحريم 
آرزوی ما اين است كه همه بارها را كاميون هاي 
ايراني حمل كنند، ولي آيا مي توانيم جلوی آنها 

 به هیچ وجه از منظر 
مقررات حمل ونقل بین المللي 

امكان پذیر نیست که 
بگوییم صاحب کالا یا تاجر 
ایراني باید با فلان شرکت 

یا فلان ملیتِ  کامیون قرارداد 
ببندد تا بار او را حمل کند. 

وظیفه دولت این است 
که بستر فعالیت را مهیا کند

و در چارچوب عرضه 
و تقاضا است که کرایه و 

شرکت حمل اعم از ایرانی و 
خارجی مشخص مي شود



32
ماهنامه ترابران/  شماره 141 / تیر 1395

را بگيريم و بگوييم آن 35 درصدی كه كاميون 
اين  در  است؟  زياد  هم  می كند  حمل  خارجي 
باشيم كه  داشته  توقع  صورت چگونه می توانيم 
كاميون هاي ما هم كه به كشورهاي آسياي ميانه 
بگيرند؟  آنها  از  برگشت  بار  بتوانند  مي روند، 
ايتاليا  و  آلمان  تركيه،  ميانه،  آسياي  كشورهاي 
اكنون بار برگشت به كاميون هاي ايراني مي دهند، 
البته اگر بار برگشت وارداتي موجود باشد و اگر 

نباشد مجبور می شوند خالي برگردند. 
ما برای حمل بعضي از بارگيري هاي تخصصي 
كمبود ناوگان داريم. ما عضو كنوانسيون كالاهای 
خطرناك )ADR( نيستيم. كالاهای خطرناك ما 
می شوند،  ترك حمل  كاميون هاي  توسط  عمدتا 
چون ما كاميون مناسب براي چنين بارگيري در 

به  بايد  ديگر،  نمونه ای  عنوان  به  نداريم؛  ايران 
پلاسماي خون اشاره كنم. برای حمل اين فرآورده 
مخصوصی  چادری  كاميون های  به  نياز  خونی 

است كه در كل منطقه فقط تركيه آن را دارد. 
در واقع بخش زيادي از اين 35 درصد باري كه 
كاميون های خارجي حمل مي كنند، بارهاي خاص 
ندارد.  را  آنها  امكان حمل  ما  ناوگان  كه  هستند 
نداريد  حق  شما  بگوييم  آنها  به  نمی توانيم  ما 
پلاسمای خون حمل كنيد و بايد كاميون ايراني 
يا  تخصصي  بارگيري هاي  ما  زيرا  كند؛  حمل 
يخچالي، بارگير سواري بر با ظرفيت حمل مناسب 
و يا كمپرسی هايی كه گاز را حمل مي كنند، در 

كشور كم داريم. 
وقتي ما بارگيري هاي تخصصي كم داشته باشيم، 
بايد اجازه دهيم كاميون هاي ترك، آلماني،  روسي، 
آذري و افغاني بيايند و اين بارگيري  های تخصصي 
را انجام دهند. بارگيرهاي ما كجا هستند؟ چه كسي 

وظيفه دارد اين بارگير ها را تامين كند؟
بايد شركت های حمل و نقل سرمايه گذاري كنند و 
بارگير هاي تخصصي بخرند، بايد وزارت صنعت 
توليد كنندگان  همچنين  و  تجارت  و  معدن  و 
)صنعت( حمايت كنند كه بارگير هاي تخصصي 

در كشور زياد شود. 
يكي از معضلات ما كمبود ناوگان يخچالي است. 
بارگيرهاي يخچالي می بايست از لحاظ بين المللي 
كه  كانتينري  هر  به  كه  اين  نه  باشند؛  استاندارد 

سفيد باشد، بارگير يخچالي بگوييم. 
بارگير يخچالي براساس مقررات و كنوانسيون های 
كشورها  از  خيلي  دارد.  مشخصاتي  بين المللی 
اجازه  و  نمي كنند  قبول  را  ما  يخچالي  بارگيري 
نمي دهند كه بار به كشورشان حمل كنند. البته ما 
بيش از دو هزار بارگير يخچالی در كشور داريم، 
اين در حالی است كه  نيست.  كافی  باز هم  اما 
به نظر می رسد هر چه می گذرد، سرمايه گذاری 
می شود  كمتر  تخصصی  بارگيری های  بخش  در 
و اكثرا تمايل به بارگيری كفی و پادری دارند كه 

اصطلاحا بارخور آن خوب است.
است.  آزاد  تردد  حمل  و نقل  در  اينكه؛  خلاصه 
كاميون هر كشوري كه با آنها موافقتنامه داريم و يا 
حتي نداريم، مي توانند به ايران بيايند؛ هم بارگيري 
كنند و هم بار به ايران بياورند. عين همين اتفاق 
هم در كشورهاي ديگر مي افتد. آنها هم بايد همين 
رفتار را داشته باشند؛ اگر يك جايي هم متوجه 
شويم كه آنها به كاميون هاي ما اجازه حمل بار را 

نمي دهند و محدوديت هايي برايمان قائل شده اند، 
ما هم رفتار متقابل خواهيم داشت. الان ترك ها 
چنين محدوديت هايي را براي كاميون هاي ايراني 
قائل شده اند و ما هم داريم همان محدوديت ها را 

اعمال مي كنيم. 
برگرديـم بـه موضوع سـهم كاميون هـای خارجی 
و ايرانـی. در سـال 1394 كل واردات مـا از طريق 
جـاده، 1 ميليـون و 500 هـزار تـن و عمدتـا از 
آلمـان و ايتاليـا يـا تركيه بـود. كاميون هـاي ايراني 
ايـن  كردنـد.  را حمـل  مـا  واردات  درصـد   40
واردات عمدتـا از اروپـا بـوده اسـت؛ چراكـه مـا 
از كشـورهاي آسـياي ميانـه و افغانسـتان وارداتي 
نداريـم و ارتبـاط مـا بيشـتر يك جانبـه اسـت. 
نيـز توسـط كاميـون  60 درصـد از واردات مـا 

كشـورهاي واردكننـده حمـل شـده اسـت. 
ماننـد همـان ادعايـي كه در ايـران وجـود دارد كه 
بـار ايران را بايـد كاميون ايراني حمـل كند، ايتاليا 
هـم مي گويـد بـار ايتاليا را بايـد كاميـون ايتاليايي 
حمـل كنـد، ولي بـا اين حـال مانع قانونـی ايجاد 
نكرده انـد و مـا توانسـتيم 40 درصد از بـازار آنها 

بگيريم.  را 
بعد از صادرات و واردات كه آمار آنها را خدمت 
شما گفتم، مساله ترانزيت به ميان می آيد. در سال 
گذشته ما حدود 11 ميليون تن كالاي ترانزيتي 
داشتيم كه نسبت به سال قبل از آن 11/5 درصد 
ايراني در  كاهش داشته است. سهم كاميون هاي 
رابطه با ترانزيت 64 درصد بوده؛ يعني 64 درصد 
از بارهاي ترانزيتي كه مبدأ و مقصد آن هم ايران 
درصد   14 ايراني،  كاميون  توسط  است،  نبوده 
توسط كاميون عراقي و 10 درصد هم با كاميون 
ترك حمل شده است. ما بايد سعی كنيم كه از 
نگاه آمار و اطلاعات صحبت كنيم نه اينكه ادعاي 
كلي را مطرح كنيم. كاميون ايراني در ترانزيت 64 
درصد، در واردات 40 درصد و در صادرات هم 

65 درصد محموله ها را حمل مي كند. 
آيـا بنـده بـه عنـوان مسـوول بخـش حمل  و نقل 
بين المللـي كشـور از ايـن سـهم رضايـت دارم؟ 
خيـر، بنـده هم تمايـل دارم كه سـهم بيشـتری را 
در راسـتاي سياسـت اقتصاد مقاومتـي و حمايت 
از نـاوگان ملـي بـه نـاوگان ايرانـي بدهنـد، ولـي 
و  قوانيـن  كنيـم.  مجبـور  را  كسـی  نمي توانيـم 
مقـررات بين المللـي بـه مـا اجـازه نمي دهـد كـه 
ورود كاميون هـاي تـرك، ايتاليايـی، آلمانی، افغان 
موافقت نامـه  كنيـم.  ممنـوع  را  ميانـه  آسـياي  و 

 ایران با حدود50 کشور 
موافقتنامه حمل  و نقل 
جاده اي دارد و براساس این 
موافقتنامه ها، کامیون ایراني 
حق دارد در کشورهاي خارجي 
تردد کند، بار به ایران بیاورد 
و کامیون هاي خارجي هم 
مي توانند وارد کشور ما شوند

 بار بزنند و این بار را 
از ایران خارج کنند. این یك 
توافق دوطرفه است 

 در مورد کشور ترکیه 
یك استثنا وجود دارد و آن 
اینكه ترکیه از بنادر خود 
به هیچ کامیون خارجی

 اجازه بارگیری نمی دهد، 
ما هم متقابلا به آنان اجازه 
بارگیری در بنادر را نمی دهیم 
ولی در مورد سایر کشورها 
این محدودیت را هم نداریم
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بين المللـي می گويـد تـردد آزاد اسـت. 
ترابران: اما گفته می شود ترکیه جلوی بارگیری 

کامیون های ایرانی را در این کشور می گیرد...
   مـن بـه عنـوان مسـوول ايـن بخـش، بـه طور 
از  بارگيـري  اجـازه  ترك هـا  مي گويـم،  واضـح 
بنادرشـان را نه فقـط به كاميون هـاي ايراني، بلكه 
براسـاس قانـون ملي خودشـان، به هيچ كشـوری 
نمي دهنـد و ايـن قانـون مربـوط بـه امـروز هـم 
نيسـت بلكـه بـراي 10 سـال پيـش اسـت. تركيه 
يـك قانـون ملـي دارد و مـا بايـد به قوانيـن ملي 
كشـورها احترام بگذاريم. براسـاس اين قانون، در 
راسـتاي حمايـت از ناوگان ملي، نـه فقط كاميون 
ايرانـي، بلكـه كليـه كاميون هـاي خارجـي حـق 

ندارنـد از بنـادر تركيـه بارگيـري كنند. 
بارگيـري از بنادر تنها مختـص كاميون هاي تركيه 
اسـت؛ ولـي حتی مـا در اين مـورد هم بـا آنها به 
توافقاتـی رسـيده ايم. چند سـال پيـش توافقي در 
ترابـوزان بـا آنها داشـتيم تا 50 درصـد از بار بندر 
ترابـوزان بـراي كاميـون ايرانـی و 50 درصد براي 
كاميون تركيه ای باشـد. مقاصـد داخل تركيه مانند 
اسـتانبول، ازميـر و شـهرهاي ديگر تركيـه هم كه 

اصلا منعـي ندارند. 
ايـران سـوال كنيـد  شـما مي توانيـد از انجمـن 
كـه آيـا كاميون هـاي ايرانـي مي تواننـد در تركيـه 
بارگيـري كنند؟ پاسـخ خواهند داد بلـه؛ ولي اگر 
بپرسـيد كـه آيا در بنادر تركيـه مي توانند بارگيري 
كننـد؟ مي گوينـد خيـر. در بنـادر، نـه فقـط بـه 
كاميون هـاي ايرانـي، بلكه بـه كاميون هاي تركمن 
و آلمانـی هـم اجـازه بارگيـري نمي دهنـد؛ چون 

قانـون ملي آنها اسـت. 
مـا هـم اجـازه بارگيـری بـه كاميون های تـرك از 
بنـادر ايـران را نمی دهيـم. هـر چنـد به هـر حال، 
تـا زمانـی كه نـاوگان كافـی و مناسـب در اختيار 
نداشـته باشـيم و صادركنندگان در مضيقه باشـند، 
نمی توانيـم ماننـد تركيه ممنوعيتی قائل شـويم. ما 
بـا ترك هـا در يـك رقابـت حمل ونقلي هسـتيم، 
چـون مي خواهيـم جايـگاه خودمـان را در منطقه 
بـه دسـت آوريـم، ولـي بـه دسـت آوردن ايـن 
جايـگاه بـا ممنـوع كـردن بارگيـري كاميون هـاي 
تـرك در ايـران امكان پذير نيسـت. در حال حاضر 
تركيـه بـه ما از تمام نقاط كشـورش؛ غيـر از بنادر 
اصلـي و مناطـق آزاد اجـازه بارگيـري مي دهد. ما 
هـم همـان كار را انجام مي دهيـم و در حال انجام 

رفتار متقابل هسـتيم. 

من از كسانی كه اين گونه مباحث را در نشريات 
معتبر مطرح مي كنند، استدعا دارم حتما اطلاعات 
ما  از  باشند. دوستاني كه  اوليه داشته  كارشناسي 
تقاضا مي كنند محدوديت ايجاد كنيم، ازنظر من 
با روابط بين الملل و حمل  و نقل و سازوكارهای 
بين المللي آشنايي ندارند. اين مناسبات را دولت 

تعيين نمي كند. 
ايجـاد  و حـوزه،  قسـمت  كـدام  در  مـا  اساسـا 
محدوديـت كرديم و جواب گرفتيـم كه بخواهيم 
بـراي كاميون هـاي تـرك محدوديت ايجـاد كنيم. 
اگـر به اين شـكل عمل كنيم، همـه صادركنندگان 
و تجـار و بازرگانـان اعتـراض مي كننـد. اول از 
همـه خـود شـركت هاي حمل   و نقـل بين المللـي 
و تشـكل هاي صنفـي اعتـراض مي كننـد. بـه نظر 
مي رسـد كـه بـرای رفـع ايـن مسـاله ابتـدا بايـد 
تجـار ايرانـي را قانـع كننـد و كرايه هـاي حمـل 

معقـول و ارزان ارائـه دهنـد. 
به نظر مي رسد ما بايد روي ناوگان ملي خودمان 
در يك  امروز  ما  ملي  ناوگان  كنيم.  بيشتر دقت 
دليل  به  قرار گرفته، در حالی كه  رقابتی  فضای 
تحريم ها و مشكلاتي كه طي اين سال ها وجود 
داشته، نتوانسته خودش را احيا كند و جايگاهی 
از  يخچالي  كاميون خالي  امروز  آورد.  به دست 
با  را  بار  به مازندران مي رود و  روسيه و مسكو 
قيمتی كمتر از يك كاميون يخچالي ايرانی براي 
مسكو حمل می كند. اين چگونه امكان پذير است؟ 
معادلات اقتصادي به چه نحو است؟ به نظر من 
دليل چنين اتفاقی اين است كه اساسا حمل ونقل 
ما شركت محور نيست و به همين دليل بهره وری 

به شدت پايينی  دارد.
از طـرف ديگر، همانطـور كه گفتـم، برخورداری 
از بارگيرهـای خاص آن هم به تعداد مناسـب نيز 
بسـيار حائـز اهميـت اسـت. شـركت هاي ايراني 
بعضـي از بارگيرهـا را ندارنـد؛ بنابرايـن مجبـور 
هسـتيم از نـاوگان خارجـي اسـتفاده كنيـم. مثـلا 
بارگيرهـای كار كريـري كه در ايران وجـود دارند، 
تنها مي توانند شـش عـدد سـواري را حمل كنند، 
در حالـی كـه كاركريرهای خارجـي؛ مثلا بلغاري 
9 يـا 10 سـواري را حمـل می كنند. مسـلما تاجر 
در ايـن قضيـه چنين مزيت هايـی را لحاظ می كند 
و حـق هـم دارد كه لحـاظ كند يـا بارگير تانكری 

سوخت و گاز.
راننـدگان  طـرف  از  کـه  نکتـه ای  ترابـران: 
مطـرح می شـود ایـن اسـت کـه مـا بعضـی 

انـدازه کافـی  بارگیرهـای خـاص را بـه  از 
در اختیـار داریـم، امـا سـازمان راهـداری و 
مسـوولان، آمارهـای بـه روزی از تعـداد این 

نـاوگان در کشـور نـدارد...
   در خصوص كاميون های يخچالی؛ عرض كردم 
بيش از دو هزار دستگاه است، ولی باز هم نسبت 
صادركنندگان  و  داريم  كمبود  بازار،  تقاضای  به 
ايرانی  كاميون  كه  می كنند  گلايه  ما  از  مرتب 
تخصصی كم است. ضمن اينكه اصولا رانندگان 
بايد با شركت های حمل و نقل قرارداد ببندند و از 

آنان طلب بار كنند. 
راننده حمل و نقل بين المللی خودش نبايد دنبال 
بار باشد، اما متاسفانه در ايران همه اين اصول در 

چارچوب های ديگری سير می كند.

 آرزوی ما این است که 
همه بارها را کامیون هاي ایراني 

حمل کنند، ولي آیا مي توانیم 
جلوی آنها را بگیریم و بگوییم 

آن 35 درصدی هم که 
کامیون خارجي حمل می کند 

زیاد است؟ در این صورت 
چگونه می توانیم توقع داشته 

باشیم که کامیون هاي ما 
که به کشورهاي آسیاي میانه 

مي روند، بتوانند بار برگشت
 از آنها بگیرند؟

 بخش زیادي از 35 درصد 
باري که کامیون های خارجي 

حمل مي کنند، بارهاي 
خاص هستند که ناوگان ما 

امكان حمل آنها را ندارد. 
نمی توانیم بگوییم شما حق 
ندارید پلاسمای خون یا ...

حمل کنید؛ آن هم در 
شرایطی که خودمان 

بارگیري هاي تخصصي، 
در کشور کم داریم
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را بگيريم و بگوييم آن 35 درصدی كه كاميون 
اين  در  است؟  زياد  هم  می كند  حمل  خارجي 
باشيم كه  داشته  توقع  صورت چگونه می توانيم 
كاميون هاي ما هم كه به كشورهاي آسياي ميانه 
بگيرند؟  آنها  از  برگشت  بار  بتوانند  مي روند، 
ايتاليا  و  آلمان  تركيه،  ميانه،  آسياي  كشورهاي 
اكنون بار برگشت به كاميون هاي ايراني مي دهند، 
البته اگر بار برگشت وارداتي موجود باشد و اگر 

نباشد مجبور می شوند خالي برگردند. 
ما برای حمل بعضي از بارگيري هاي تخصصي 
كمبود ناوگان داريم. ما عضو كنوانسيون كالاهای 
خطرناك )ADR( نيستيم. كالاهای خطرناك ما 
می شوند،  ترك حمل  كاميون هاي  توسط  عمدتا 
چون ما كاميون مناسب براي چنين بارگيري در 

به  بايد  ديگر،  نمونه ای  عنوان  به  نداريم؛  ايران 
پلاسماي خون اشاره كنم. برای حمل اين فرآورده 
مخصوصی  چادری  كاميون های  به  نياز  خونی 

است كه در كل منطقه فقط تركيه آن را دارد. 
در واقع بخش زيادي از اين 35 درصد باري كه 
كاميون های خارجي حمل مي كنند، بارهاي خاص 
ندارد.  را  آنها  امكان حمل  ما  ناوگان  كه  هستند 
نداريد  حق  شما  بگوييم  آنها  به  نمی توانيم  ما 
پلاسمای خون حمل كنيد و بايد كاميون ايراني 
يا  تخصصي  بارگيري هاي  ما  زيرا  كند؛  حمل 
يخچالي، بارگير سواري بر با ظرفيت حمل مناسب 
و يا كمپرسی هايی كه گاز را حمل مي كنند، در 

كشور كم داريم. 
وقتي ما بارگيري هاي تخصصي كم داشته باشيم، 
بايد اجازه دهيم كاميون هاي ترك، آلماني،  روسي، 
آذري و افغاني بيايند و اين بارگيري  های تخصصي 
را انجام دهند. بارگيرهاي ما كجا هستند؟ چه كسي 

وظيفه دارد اين بارگير ها را تامين كند؟
بايد شركت های حمل و نقل سرمايه گذاري كنند و 
بارگير هاي تخصصي بخرند، بايد وزارت صنعت 
توليد كنندگان  همچنين  و  تجارت  و  معدن  و 
)صنعت( حمايت كنند كه بارگير هاي تخصصي 

در كشور زياد شود. 
يكي از معضلات ما كمبود ناوگان يخچالي است. 
بارگيرهاي يخچالي می بايست از لحاظ بين المللي 
كه  كانتينري  هر  به  كه  اين  نه  باشند؛  استاندارد 

سفيد باشد، بارگير يخچالي بگوييم. 
بارگير يخچالي براساس مقررات و كنوانسيون های 
كشورها  از  خيلي  دارد.  مشخصاتي  بين المللی 
اجازه  و  نمي كنند  قبول  را  ما  يخچالي  بارگيري 
نمي دهند كه بار به كشورشان حمل كنند. البته ما 
بيش از دو هزار بارگير يخچالی در كشور داريم، 
اين در حالی است كه  نيست.  كافی  باز هم  اما 
به نظر می رسد هر چه می گذرد، سرمايه گذاری 
می شود  كمتر  تخصصی  بارگيری های  بخش  در 
و اكثرا تمايل به بارگيری كفی و پادری دارند كه 

اصطلاحا بارخور آن خوب است.
است.  آزاد  تردد  حمل  و نقل  در  اينكه؛  خلاصه 
كاميون هر كشوري كه با آنها موافقتنامه داريم و يا 
حتي نداريم، مي توانند به ايران بيايند؛ هم بارگيري 
كنند و هم بار به ايران بياورند. عين همين اتفاق 
هم در كشورهاي ديگر مي افتد. آنها هم بايد همين 
رفتار را داشته باشند؛ اگر يك جايي هم متوجه 
شويم كه آنها به كاميون هاي ما اجازه حمل بار را 

نمي دهند و محدوديت هايي برايمان قائل شده اند، 
ما هم رفتار متقابل خواهيم داشت. الان ترك ها 
چنين محدوديت هايي را براي كاميون هاي ايراني 
قائل شده اند و ما هم داريم همان محدوديت ها را 

اعمال مي كنيم. 
برگرديـم بـه موضوع سـهم كاميون هـای خارجی 
و ايرانـی. در سـال 1394 كل واردات مـا از طريق 
جـاده، 1 ميليـون و 500 هـزار تـن و عمدتـا از 
آلمـان و ايتاليـا يـا تركيه بـود. كاميون هـاي ايراني 
ايـن  كردنـد.  را حمـل  مـا  واردات  درصـد   40
واردات عمدتـا از اروپـا بـوده اسـت؛ چراكـه مـا 
از كشـورهاي آسـياي ميانـه و افغانسـتان وارداتي 
نداريـم و ارتبـاط مـا بيشـتر يك جانبـه اسـت. 
نيـز توسـط كاميـون  60 درصـد از واردات مـا 

كشـورهاي واردكننـده حمـل شـده اسـت. 
ماننـد همـان ادعايـي كه در ايـران وجـود دارد كه 
بـار ايران را بايـد كاميون ايراني حمـل كند، ايتاليا 
هـم مي گويـد بـار ايتاليا را بايـد كاميـون ايتاليايي 
حمـل كنـد، ولي بـا اين حـال مانع قانونـی ايجاد 
نكرده انـد و مـا توانسـتيم 40 درصد از بـازار آنها 

بگيريم.  را 
بعد از صادرات و واردات كه آمار آنها را خدمت 
شما گفتم، مساله ترانزيت به ميان می آيد. در سال 
گذشته ما حدود 11 ميليون تن كالاي ترانزيتي 
داشتيم كه نسبت به سال قبل از آن 11/5 درصد 
ايراني در  كاهش داشته است. سهم كاميون هاي 
رابطه با ترانزيت 64 درصد بوده؛ يعني 64 درصد 
از بارهاي ترانزيتي كه مبدأ و مقصد آن هم ايران 
درصد   14 ايراني،  كاميون  توسط  است،  نبوده 
توسط كاميون عراقي و 10 درصد هم با كاميون 
ترك حمل شده است. ما بايد سعی كنيم كه از 
نگاه آمار و اطلاعات صحبت كنيم نه اينكه ادعاي 
كلي را مطرح كنيم. كاميون ايراني در ترانزيت 64 
درصد، در واردات 40 درصد و در صادرات هم 

65 درصد محموله ها را حمل مي كند. 
آيـا بنـده بـه عنـوان مسـوول بخـش حمل  و نقل 
بين المللـي كشـور از ايـن سـهم رضايـت دارم؟ 
خيـر، بنـده هم تمايـل دارم كه سـهم بيشـتری را 
در راسـتاي سياسـت اقتصاد مقاومتـي و حمايت 
از نـاوگان ملـي بـه نـاوگان ايرانـي بدهنـد، ولـي 
و  قوانيـن  كنيـم.  مجبـور  را  كسـی  نمي توانيـم 
مقـررات بين المللـي بـه مـا اجـازه نمي دهـد كـه 
ورود كاميون هـاي تـرك، ايتاليايـی، آلمانی، افغان 
موافقت نامـه  كنيـم.  ممنـوع  را  ميانـه  آسـياي  و 

 ایران با حدود50 کشور 
موافقتنامه حمل  و نقل 
جاده اي دارد و براساس این 
موافقتنامه ها، کامیون ایراني 
حق دارد در کشورهاي خارجي 
تردد کند، بار به ایران بیاورد 
و کامیون هاي خارجي هم 
مي توانند وارد کشور ما شوند
 بار بزنند و این بار را 
از ایران خارج کنند. این یك 
توافق دوطرفه است 

 در مورد کشور ترکیه 
یك استثنا وجود دارد و آن 
اینكه ترکیه از بنادر خود 
به هیچ کامیون خارجی
 اجازه بارگیری نمی دهد، 
ما هم متقابلا به آنان اجازه 
بارگیری در بنادر را نمی دهیم 
ولی در مورد سایر کشورها 
این محدودیت را هم نداریم
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گزارش اصلی

بين المللـي می گويـد تـردد آزاد اسـت. 
ترابران: اما گفته می شود ترکیه جلوی بارگیری 

کامیون های ایرانی را در این کشور می گیرد...
   مـن بـه عنـوان مسـوول ايـن بخـش، بـه طور 
از  بارگيـري  اجـازه  ترك هـا  مي گويـم،  واضـح 
بنادرشـان را نه فقـط به كاميون هـاي ايراني، بلكه 
براسـاس قانـون ملي خودشـان، به هيچ كشـوری 
نمي دهنـد و ايـن قانـون مربـوط بـه امـروز هـم 
نيسـت بلكـه بـراي 10 سـال پيـش اسـت. تركيه 
يـك قانـون ملـي دارد و مـا بايـد به قوانيـن ملي 
كشـورها احترام بگذاريم. براسـاس اين قانون، در 
راسـتاي حمايـت از ناوگان ملي، نـه فقط كاميون 
ايرانـي، بلكـه كليـه كاميون هـاي خارجـي حـق 

ندارنـد از بنـادر تركيـه بارگيـري كنند. 
بارگيـري از بنادر تنها مختـص كاميون هاي تركيه 
اسـت؛ ولـي حتی مـا در اين مـورد هم بـا آنها به 
توافقاتـی رسـيده ايم. چند سـال پيـش توافقي در 
ترابـوزان بـا آنها داشـتيم تا 50 درصـد از بار بندر 
ترابـوزان بـراي كاميـون ايرانـی و 50 درصد براي 
كاميون تركيه ای باشـد. مقاصـد داخل تركيه مانند 
اسـتانبول، ازميـر و شـهرهاي ديگر تركيـه هم كه 

اصلا منعـي ندارند. 
ايـران سـوال كنيـد  شـما مي توانيـد از انجمـن 
كـه آيـا كاميون هـاي ايرانـي مي تواننـد در تركيـه 
بارگيـري كنند؟ پاسـخ خواهند داد بلـه؛ ولي اگر 
بپرسـيد كـه آيا در بنادر تركيـه مي توانند بارگيري 
كننـد؟ مي گوينـد خيـر. در بنـادر، نـه فقـط بـه 
كاميون هـاي ايرانـي، بلكه بـه كاميون هاي تركمن 
و آلمانـی هـم اجـازه بارگيـري نمي دهنـد؛ چون 

قانـون ملي آنها اسـت. 
مـا هـم اجـازه بارگيـری بـه كاميون های تـرك از 
بنـادر ايـران را نمی دهيـم. هـر چنـد به هـر حال، 
تـا زمانـی كه نـاوگان كافـی و مناسـب در اختيار 
نداشـته باشـيم و صادركنندگان در مضيقه باشـند، 
نمی توانيـم ماننـد تركيه ممنوعيتی قائل شـويم. ما 
بـا ترك هـا در يـك رقابـت حمل ونقلي هسـتيم، 
چـون مي خواهيـم جايـگاه خودمـان را در منطقه 
بـه دسـت آوريـم، ولـي بـه دسـت آوردن ايـن 
جايـگاه بـا ممنـوع كـردن بارگيـري كاميون هـاي 
تـرك در ايـران امكان پذير نيسـت. در حال حاضر 
تركيـه بـه ما از تمام نقاط كشـورش؛ غيـر از بنادر 
اصلـي و مناطـق آزاد اجـازه بارگيـري مي دهد. ما 
هـم همـان كار را انجام مي دهيـم و در حال انجام 

رفتار متقابل هسـتيم. 

من از كسانی كه اين گونه مباحث را در نشريات 
معتبر مطرح مي كنند، استدعا دارم حتما اطلاعات 
ما  از  باشند. دوستاني كه  اوليه داشته  كارشناسي 
تقاضا مي كنند محدوديت ايجاد كنيم، ازنظر من 
با روابط بين الملل و حمل  و نقل و سازوكارهای 
بين المللي آشنايي ندارند. اين مناسبات را دولت 

تعيين نمي كند. 
ايجـاد  و حـوزه،  قسـمت  كـدام  در  مـا  اساسـا 
محدوديـت كرديم و جواب گرفتيـم كه بخواهيم 
بـراي كاميون هـاي تـرك محدوديت ايجـاد كنيم. 
اگـر به اين شـكل عمل كنيم، همـه صادركنندگان 
و تجـار و بازرگانـان اعتـراض مي كننـد. اول از 
همـه خـود شـركت هاي حمل   و نقـل بين المللـي 
و تشـكل هاي صنفـي اعتـراض مي كننـد. بـه نظر 
مي رسـد كـه بـرای رفـع ايـن مسـاله ابتـدا بايـد 
تجـار ايرانـي را قانـع كننـد و كرايه هـاي حمـل 

معقـول و ارزان ارائـه دهنـد. 
به نظر مي رسد ما بايد روي ناوگان ملي خودمان 
در يك  امروز  ما  ملي  ناوگان  كنيم.  بيشتر دقت 
دليل  به  قرار گرفته، در حالی كه  رقابتی  فضای 
تحريم ها و مشكلاتي كه طي اين سال ها وجود 
داشته، نتوانسته خودش را احيا كند و جايگاهی 
از  يخچالي  كاميون خالي  امروز  آورد.  به دست 
با  را  بار  به مازندران مي رود و  روسيه و مسكو 
قيمتی كمتر از يك كاميون يخچالي ايرانی براي 
مسكو حمل می كند. اين چگونه امكان پذير است؟ 
معادلات اقتصادي به چه نحو است؟ به نظر من 
دليل چنين اتفاقی اين است كه اساسا حمل ونقل 
ما شركت محور نيست و به همين دليل بهره وری 

به شدت پايينی  دارد.
از طـرف ديگر، همانطـور كه گفتـم، برخورداری 
از بارگيرهـای خاص آن هم به تعداد مناسـب نيز 
بسـيار حائـز اهميـت اسـت. شـركت هاي ايراني 
بعضـي از بارگيرهـا را ندارنـد؛ بنابرايـن مجبـور 
هسـتيم از نـاوگان خارجـي اسـتفاده كنيـم. مثـلا 
بارگيرهـای كار كريـري كه در ايران وجـود دارند، 
تنها مي توانند شـش عـدد سـواري را حمل كنند، 
در حالـی كـه كاركريرهای خارجـي؛ مثلا بلغاري 
9 يـا 10 سـواري را حمـل می كنند. مسـلما تاجر 
در ايـن قضيـه چنين مزيت هايـی را لحاظ می كند 
و حـق هـم دارد كه لحـاظ كند يـا بارگير تانكری 

سوخت و گاز.
راننـدگان  طـرف  از  کـه  نکتـه ای  ترابـران: 
مطـرح می شـود ایـن اسـت کـه مـا بعضـی 

انـدازه کافـی  بارگیرهـای خـاص را بـه  از 
در اختیـار داریـم، امـا سـازمان راهـداری و 
مسـوولان، آمارهـای بـه روزی از تعـداد این 

نـاوگان در کشـور نـدارد...
   در خصوص كاميون های يخچالی؛ عرض كردم 
بيش از دو هزار دستگاه است، ولی باز هم نسبت 
صادركنندگان  و  داريم  كمبود  بازار،  تقاضای  به 
ايرانی  كاميون  كه  می كنند  گلايه  ما  از  مرتب 
تخصصی كم است. ضمن اينكه اصولا رانندگان 
بايد با شركت های حمل و نقل قرارداد ببندند و از 

آنان طلب بار كنند. 
راننده حمل و نقل بين المللی خودش نبايد دنبال 
بار باشد، اما متاسفانه در ايران همه اين اصول در 

چارچوب های ديگری سير می كند.

 آرزوی ما این است که 
همه بارها را کامیون هاي ایراني 

حمل کنند، ولي آیا مي توانیم 
جلوی آنها را بگیریم و بگوییم 

آن 35 درصدی هم که 
کامیون خارجي حمل می کند 

زیاد است؟ در این صورت 
چگونه می توانیم توقع داشته 

باشیم که کامیون هاي ما 
که به کشورهاي آسیاي میانه 

مي روند، بتوانند بار برگشت
 از آنها بگیرند؟

 بخش زیادي از 35 درصد 
باري که کامیون های خارجي 

حمل مي کنند، بارهاي 
خاص هستند که ناوگان ما 

امكان حمل آنها را ندارد. 
نمی توانیم بگوییم شما حق 
ندارید پلاسمای خون یا ...

حمل کنید؛ آن هم در 
شرایطی که خودمان 

بارگیري هاي تخصصي، 
در کشور کم داریم
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از اعضـای هیـات مدیـره ایـن کانـون را راضـی بـه گفتگـو درباره 

مشـکلات نظام توزیـع بار در کشـور کنیم. 
امـا به هر حـال بـرای اینکه جـای صحبت های شـرکت های حمل و 
نقـل کالا نیـز در ایـن پرونـده خالی نباشـد، توجه شـما را به گپ و 
گفـت با مدیرعامل یک شـرکت حمـل و نقل جلب کنیم کـه البته او 
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ترابران: شرکت های حمل و نقل تا چه حد از 
عملکرد سالن های اعلان بار رضایت دارند و 
برای  بار  اعلان  سالن های  فعلی  وضعیت  آیا 

شرکت های حمل و نقل رضایتبخش است؟
نگاه  منظر  دو  از  بايد  بار  اعلان  سالن های     به 
كرد. اين سالن ها از اين لحاظ كه در آنها حقی 
نوبت  براساس  نمی شود،  تضييع  رانندگان  از 
و  است  مشخص  حمل  نرخ  می كنند،  بارگيری 
پرداخت  شده  اعلام  نرخ  اساس  بر  هم  كارمزد 
می شود، دارای مزيت هايی است و می توان گفت 
همه كارها روی روال مناسبی پيش می رود؛ اما در 
كنار اين، مشكلاتی هم در امر حمل ونقل ايجاد 
می كنند؛ مثلا گاهی يك سری محمولات، ارزش 
بالايی دارند يا حساسيت هايی در خصوص حمل 
آنها وجود دارد و بايد به موقع به مقصد برسند، 
وقتی قرار باشد اين ها از طريق سالن های اعلان 
بار توزيع شوند، ممكن است راننده ای موظف به 
حمل آنها شود كه مورد وثوق شركت حمل ونقل 
اين  به  توجه  عدم  كه  افتاده  اتفاق  بارها  نيست. 
برای  سنگينی  بسيار  زيان های  و  ضرر  مساله، 
صاحبان كالا و به تبع آن شركت حمل ونقل به 
بار آورده؛ ضمن اينكه اعتبار شركت هم به دليل 
سهل انگاری  كالا،  رسيدن  دير  مانند  مشكلاتی 

راننده و ... خدشه دار شده است.
نباشد،  بار  اعلان  سالن های  اگر  كه  دارم  قبول 
ممكن است بعضی شركت های حمل ، درخواست 
به  اما  باشند،  داشته  را  راننده  از  اضافی  كارمزد 
آن،  صحيح  شكل  به  كاری  هر  انجام  حال  هر 
خواه ناخواه يك سری معضلات به همراه خواهد 
بعضی  كه  نيستم  مساله  اين  منكر  من  داشت. 
شركت ها ممكن است از اين قضيه سوءاستفاده 
شركت ها  بعضی  كه  اين  دليل  به  ولی  كنند، 
سوءاستفاده می كنند، نبايد روالی در پيش گرفت 
كه اساسا مغاير با قانون تجارت و اصل اعتماد و 

ارتباط صحيح شركت  و راننده است. 
بين شركت و  بار،  به نظر من، سالن های اعلان 
راننده نوعی جدايی ايجاد كرده است. اتفاقا اگر 
شركت ها،  باشد،  نداشته  وجود  بار  اعلان  سالن 
راننده های به اصطلاح پاتوقی خودشان را خواهند 
داشت كه مورد وثوقشان است و در حمل بار هم 

مشكلی به وجود نمی آيد. 
در حال حاضر سـالن های اعلان بار در مجموع در 
اختيار انجمن های شـركت های حمل ونقل اسـت، 
ولـی ايـن انجمن هـا فقـط امـور اداری و مديريت 

داخلـی سـالن ها را بـر عهـده  دارنـد و هزينه هـای 
پرسـنلی، نگهـداری و سيسـتم های گرمايشـی و 
سرمايشـی را پرداخـت می كنـد، ولـی نظـارت بر 
فعاليـت، عمدتا بـا سـازمان حمل ونقل هر اسـتان 
و در بسـياری از مـوارد نيز انجمن رانندگان اسـت 
نظارتـی  مسـووليت  حمل ونقـل  شـركت های  و 

چندانـی ندارند. 
اين در حالی است كه اگر شما قوانين حمل ونقل 
را مطالعه كنيد، خواهيد ديد كه هيچ صحبتی از 
سالن اعلان بار در آنها وجود ندارد و ما در هيچ 
جای دنيا هم چيزی به نام سالن اعلان بار نداريم. 
شركت ها بايد كاميون های ملكی و تحت پوشش 
يا كاميون های استيجاری داشته باشند، اما تا زمانی 
كه سالن های اعلان بار وجود دارد، اين اتفاق در 
شركت های ايرانی رخ نخواهد داد كه برای خريد 

كاميون ها سرمايه گذاری كنند. 
سعی  حاضر  حال  در  حمل ونقل  شركت های 
آنها  برای  ضوابط  كه  اندازه ای  به  فقط  می كنند 
تعيين كرده است كاميون داشته باشند، اما اگر اين 
سالن ها نباشند، شركت ها مجبور خواهند شد كه 
هم در زمينه خريد كاميون سرمايه گذاری كنند تا 
شرايط ناوگان ما از وضعيت تك واحدی خارج 
شود و هم كاميون های تحت پوشش و استيجاری 
بسيار  رابطه  می بايست يك  اساسا  باشند.  داشته 
اتفاق  راننده  و  حمل ونقل  شركت  بين  نزديك 
بيفتد تا حمل ونقل به شكل صحيح آن انجام شود، 
اما تا زمانی كه سالن های اعلان بار وجود داشته 

باشد اين اتفاق نخواهد افتاد. 
از آنجـا كـه سـالن های اعلان بـار بـرای رانندگان 
يـك امـر جـا افتـاده اسـت، نمی توانيـم بـه يـك 
بـاره سـالن های اعـلان بـار را تعطيل كنيـم، ولی 
سـازمان بايد سياسـتی را ايجاد كند كه سـالن های 
اعـلان بار به تدريج كمتر شـده و به جايی برسـد 
كـه ديگـر ضرورتـی بـرای حضـور آنهـا وجـود 

نداشـته باشد.
ترابران: معضلی که در بحث حمل بار، مطرح 
می شود این است که حجم بار در کشور کاهش 
پیدا کرده و از طرفی نیز با افزایش ناوگان مواجه 
هستیم و این ها اصلا با هم تناسب ندارند. در 
این شرایط شرکت ها با چه مشکلاتی دست به 

گریبان هستند؟
  در مدتی كه مملكت دچار تحريم های اقتصادی 
به  حمل ونقل  در  تقاضا  و  عرضه  موازنه  بود، 
می دانيد  كه  همان طور  ريخت.  هم  به  شدت 

واردات كشور بسيار كم بود، توليدات كارخانه ها 
كارخانه های  از طرفی  و  كرد  پيدا  كاهش  بسيار 
سازنده كاميون بر اساس نياز حمل  و نقل كشور 

كاميون توليد نكردند. 
از  برنامه  براساس  نيز  كاميون های فرسوده  حتی 
رده خارج نشدند كه به جای آن كاميون های نو 
وارد ناوگان شود. اگر فقط همين تفاوت سوخت 
آنها را حساب كنيم، ارزش آن را داشت كه خود 
دولت در اين زمينه سرمايه گذاری و كاميون های 
فرسوده را جمع آوری كند. سازمان حمل  و نقل و 
پايانه های كشور نيز همين نظر را دارد كه ستاد 
سوخت و دولت بايد در اين زمينه سرمايه گذاری 

كند. 
جايگزينی  با  بايد  نيز  سازنده  كارخانه های  البته 
را  خود  توليد  فرسوده،  جای  به  نو  كاميون های 
نكنند،  تزريق  حد  از  بيش  كاميون  و  هماهنگ 
اما متاسفانه آنها به هيچ عنوان به اين كه عرضه 
قرار  شرايطی  چه  در  مملكت  اين  در  تقاضا  و 
دارد يا وضعيت اقتصادی چگونه است توجهی 

 اگر سالن های اعلان بار 
نباشند، شرکت ها مجبور 

خواهند شد کامیون های ملكی و 
تحت پوشش یا کامیون های 

استیجاری داشته باشند، اما تا 
زمانی که سالن های اعلان بار 

وجود دارد، این اتفاق در 
شرکت های ایرانی رخ نخواهد 

داد که برای خرید کامیون ها 
سرمایه گذاری کنند 
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عملکرد سالن های اعلان بار رضایت دارند و 
برای  بار  اعلان  سالن های  فعلی  وضعیت  آیا 

شرکت های حمل و نقل رضایتبخش است؟
نگاه  منظر  دو  از  بايد  بار  اعلان  سالن های     به 
كرد. اين سالن ها از اين لحاظ كه در آنها حقی 
نوبت  براساس  نمی شود،  تضييع  رانندگان  از 
و  است  مشخص  حمل  نرخ  می كنند،  بارگيری 
پرداخت  شده  اعلام  نرخ  اساس  بر  هم  كارمزد 
می شود، دارای مزيت هايی است و می توان گفت 
همه كارها روی روال مناسبی پيش می رود؛ اما در 
كنار اين، مشكلاتی هم در امر حمل ونقل ايجاد 
می كنند؛ مثلا گاهی يك سری محمولات، ارزش 
بالايی دارند يا حساسيت هايی در خصوص حمل 
آنها وجود دارد و بايد به موقع به مقصد برسند، 
وقتی قرار باشد اين ها از طريق سالن های اعلان 
بار توزيع شوند، ممكن است راننده ای موظف به 
حمل آنها شود كه مورد وثوق شركت حمل ونقل 
اين  به  توجه  عدم  كه  افتاده  اتفاق  بارها  نيست. 
برای  سنگينی  بسيار  زيان های  و  ضرر  مساله، 
صاحبان كالا و به تبع آن شركت حمل ونقل به 
بار آورده؛ ضمن اينكه اعتبار شركت هم به دليل 
سهل انگاری  كالا،  رسيدن  دير  مانند  مشكلاتی 

راننده و ... خدشه دار شده است.
نباشد،  بار  اعلان  سالن های  اگر  كه  دارم  قبول 
ممكن است بعضی شركت های حمل ، درخواست 
به  اما  باشند،  داشته  را  راننده  از  اضافی  كارمزد 
آن،  صحيح  شكل  به  كاری  هر  انجام  حال  هر 
خواه ناخواه يك سری معضلات به همراه خواهد 
بعضی  كه  نيستم  مساله  اين  منكر  من  داشت. 
شركت ها ممكن است از اين قضيه سوءاستفاده 
شركت ها  بعضی  كه  اين  دليل  به  ولی  كنند، 
سوءاستفاده می كنند، نبايد روالی در پيش گرفت 
كه اساسا مغاير با قانون تجارت و اصل اعتماد و 

ارتباط صحيح شركت  و راننده است. 
بين شركت و  بار،  به نظر من، سالن های اعلان 
راننده نوعی جدايی ايجاد كرده است. اتفاقا اگر 
شركت ها،  باشد،  نداشته  وجود  بار  اعلان  سالن 
راننده های به اصطلاح پاتوقی خودشان را خواهند 
داشت كه مورد وثوقشان است و در حمل بار هم 

مشكلی به وجود نمی آيد. 
در حال حاضر سـالن های اعلان بار در مجموع در 
اختيار انجمن های شـركت های حمل ونقل اسـت، 
ولـی ايـن انجمن هـا فقـط امـور اداری و مديريت 

داخلـی سـالن ها را بـر عهـده  دارنـد و هزينه هـای 
پرسـنلی، نگهـداری و سيسـتم های گرمايشـی و 
سرمايشـی را پرداخـت می كنـد، ولـی نظـارت بر 
فعاليـت، عمدتا بـا سـازمان حمل ونقل هر اسـتان 
و در بسـياری از مـوارد نيز انجمن رانندگان اسـت 
نظارتـی  مسـووليت  حمل ونقـل  شـركت های  و 

چندانـی ندارند. 
اين در حالی است كه اگر شما قوانين حمل ونقل 
را مطالعه كنيد، خواهيد ديد كه هيچ صحبتی از 
سالن اعلان بار در آنها وجود ندارد و ما در هيچ 
جای دنيا هم چيزی به نام سالن اعلان بار نداريم. 
شركت ها بايد كاميون های ملكی و تحت پوشش 
يا كاميون های استيجاری داشته باشند، اما تا زمانی 
كه سالن های اعلان بار وجود دارد، اين اتفاق در 
شركت های ايرانی رخ نخواهد داد كه برای خريد 

كاميون ها سرمايه گذاری كنند. 
سعی  حاضر  حال  در  حمل ونقل  شركت های 
آنها  برای  ضوابط  كه  اندازه ای  به  فقط  می كنند 
تعيين كرده است كاميون داشته باشند، اما اگر اين 
سالن ها نباشند، شركت ها مجبور خواهند شد كه 
هم در زمينه خريد كاميون سرمايه گذاری كنند تا 
شرايط ناوگان ما از وضعيت تك واحدی خارج 
شود و هم كاميون های تحت پوشش و استيجاری 
بسيار  رابطه  می بايست يك  اساسا  باشند.  داشته 
اتفاق  راننده  و  حمل ونقل  شركت  بين  نزديك 
بيفتد تا حمل ونقل به شكل صحيح آن انجام شود، 
اما تا زمانی كه سالن های اعلان بار وجود داشته 

باشد اين اتفاق نخواهد افتاد. 
از آنجـا كـه سـالن های اعلان بـار بـرای رانندگان 
يـك امـر جـا افتـاده اسـت، نمی توانيـم بـه يـك 
بـاره سـالن های اعـلان بـار را تعطيل كنيـم، ولی 
سـازمان بايد سياسـتی را ايجاد كند كه سـالن های 
اعـلان بار به تدريج كمتر شـده و به جايی برسـد 
كـه ديگـر ضرورتـی بـرای حضـور آنهـا وجـود 

نداشـته باشد.
ترابران: معضلی که در بحث حمل بار، مطرح 
می شود این است که حجم بار در کشور کاهش 
پیدا کرده و از طرفی نیز با افزایش ناوگان مواجه 
هستیم و این ها اصلا با هم تناسب ندارند. در 
این شرایط شرکت ها با چه مشکلاتی دست به 

گریبان هستند؟
  در مدتی كه مملكت دچار تحريم های اقتصادی 
به  حمل ونقل  در  تقاضا  و  عرضه  موازنه  بود، 
می دانيد  كه  همان طور  ريخت.  هم  به  شدت 

واردات كشور بسيار كم بود، توليدات كارخانه ها 
كارخانه های  از طرفی  و  كرد  پيدا  كاهش  بسيار 
سازنده كاميون بر اساس نياز حمل  و نقل كشور 

كاميون توليد نكردند. 
از  برنامه  براساس  نيز  كاميون های فرسوده  حتی 
رده خارج نشدند كه به جای آن كاميون های نو 
وارد ناوگان شود. اگر فقط همين تفاوت سوخت 
آنها را حساب كنيم، ارزش آن را داشت كه خود 
دولت در اين زمينه سرمايه گذاری و كاميون های 
فرسوده را جمع آوری كند. سازمان حمل  و نقل و 
پايانه های كشور نيز همين نظر را دارد كه ستاد 
سوخت و دولت بايد در اين زمينه سرمايه گذاری 

كند. 
جايگزينی  با  بايد  نيز  سازنده  كارخانه های  البته 
را  خود  توليد  فرسوده،  جای  به  نو  كاميون های 
نكنند،  تزريق  حد  از  بيش  كاميون  و  هماهنگ 
اما متاسفانه آنها به هيچ عنوان به اين كه عرضه 
قرار  شرايطی  چه  در  مملكت  اين  در  تقاضا  و 
دارد يا وضعيت اقتصادی چگونه است توجهی 

 اگر سالن های اعلان بار 
نباشند، شرکت ها مجبور 

خواهند شد کامیون های ملكی و 
تحت پوشش یا کامیون های 

استیجاری داشته باشند، اما تا 
زمانی که سالن های اعلان بار 

وجود دارد، این اتفاق در 
شرکت های ایرانی رخ نخواهد 

داد که برای خرید کامیون ها 
سرمایه گذاری کنند 
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ندارند و فقط دنبال اين هستند كه كاميونی توليد 
بگيرند.  را  پولش  و  بفروشند  خلق الله  به  كنند،  
اصلا به مسائل حمل و نقل توجه ندارند. دولت 
سازمان  با  را  خودرو  سازنده  كارخانه های  بايد 
راهداری و حمل و نقل جاده ای كشور هماهنگ 
كند و براساس سياست های سازمان خودرو توليد 
نظر  اصلا  گفتم  كه  همانطور  ولی  شود  وارد  يا 

سازمان مدنظر قرار نمی گيرد.
اگر تناسبی بين عرضه و تقاضا وجود داشته باشد 
راننده ها چندان به سمت سالن اعلام بار ترغيب 
نمی شوند و نقش اين سالن ها پررنگ  نمی شود، 
ولی چون اين عرضه و تقاضا به هم ريخته است، 
سعی  و  می شود  بلند  رانندگان  اعتراض  صدای 
می كنند جلوی هر گونه فعاليت شركت های حمل 
و  بگيرند  را  بار  اعلان  سيستم  از  خارج  نقل  و 
سازمان راهداری هم برای رضايت آنها، به اين 
خواسته تن می دهد و جلوی فعاليت شركت ها را 
حتی برای اينكه كاميون های خودشان را بارگيری 

كنند، می گيرد. 
ترابران: رانندگان می گویند شرکت ها کامیون های 

در  بعد  و  می کنند  وارد  را  خارجی دست دوم 
بازار آزاد به قیمت بالاتر می فروشند که این کار 

باعث افزایش بی رویه ناوگان می شود...
  ببينيد! اگر شركت حمل و نقل در حرفه خودش 
را  درآمد  اين  حتما  كند،  پيدا  اقتصادی  توجيه 
حال  در  ولی  می كند،  سرمايه گذاری  همانجا  در 
حاضر، داشتن كاميون چندان توجيه اقتصادی برای 
شركت حمل و نقل ندارد. يكی از دلايلش هم اين 
است كه شركت های حمل و نقل حق استخدام 

راننده خارجی را ندارند. 
رانندگان فيليپينی، پاكستانی، افغانی، هندی خيلی 
اينكه  به  توجه  با  و  می كنند  كار  بهتر  و  منظم تر 
مداركشان را هم در شركت حمل و نقل به عنوان 
تضمين گذاشته می شود رعايت تمام مسائل را در 
نظر دارند. شركت ها نمی توانند توقعات رانندگان 
ايرانی را چندان برآورده كنند، چون انتظارات آنها 

مقرون به صرفه نيست. 
بنابراين بله، امكان دارد كه شركت حمل و نقل، 
به  به شكل وكالتی  بخواهد  و  بخرد  را  كاميونی 
شخص ديگر واگذار كند؛ در حالی كه اگر توجيه 
را  سرمايه اش  اينكه  جای  به  داشت،  اقتصادی 
خودش  حرفه  در  گيرد،  كار  به  ديگر  جای  در 
سرمايه گذاری می كرد. شركت كاميون را نمی خرد 
كه بفروشد، می خرد كه استفاده كند، ولی وقتی 
در انجام كار با مشكلاتی مواجه می شود، ناچار 
به فروش است. حتی من شاهد هستم با توجه 
سود  شركت ها  قيمت ها،  شدن  پايين  و  بالا  به 
اين  فروش  و  خريد  با  بلكه  هيچ؛  نمی كنند  كه 

كاميون ها ضرر هم می كنند. مثل خود من!
باز هم تكرار می كنم كه يكی از راه های برون رفت 
اعلان  سالن  های  همين  حذف  وضعيت،  اين  از 
بار است. وقتی سالن اعلام بار نباشد، شركت ها 
بازار،  نياز  به  پاسخگويی  برای  می شوند  مجبور 
صورت  به  يا  ملكی  صورت  به  يا  كاميون هايی 
استيجاری و تحت پوشش در اختيار داشته باشند 
و رابطه و مناسبات خوبی با رانندگان برقرار كنند. 
اين رابطه خوب مستلزم هزينه است يعنی مثلا 
شركت برای راننده لاستيك بخرد، به او وام بدهد 
و حتی اگر از نظر فنی مشكلی برای ناوگان پيش 
آمد، به راننده كمك كند. همانطور كه در گذشته 

اين طور بود. 
مطرح  را  ايده ای  پيش  سال ها  راهداری  سازمان 
اگر چنين  پوشش.  نام طرح تحت  به  بود  كرده 
طرح هايی برای شركت های حمل و نقل اجرايی 

شود سرمايه گذاری صرف می كند. در حال حاضر 
شركت های حمل و نقل انصافا هيچ خدماتی به 
راننده نمی دهند، ولی درآمد آنها از كرايه راننده 
است و اين ارتباط شكل نادرستی به خود گرفته 
است. اگر شكل كار عوض شود و شركت حمل 
و نقل كاميونی بيشتر در اختيار داشته باشد، ديگر 
از راننده كارمزد نمی گيرد، بلكه با گرفتن كرايه 
مناسب از صاحب كالا می تواند هم راننده ها را 
راضی كند و هم خودش سود ببرد. با اين روش، 
از تك  نقل  و  در طول يك دهه، سيستم حمل 
واحدی تغيير می كند و ما با شركت های واقعی 
و توانمند مواجه می شويم؛ نه به شكل امروز كه 
شركت ها به صورت صوری 50 كاميون دارند كه 
45 كاميون متعلق به راننده هاست ولی سندش به 

نام شركت حمل و نقل است. 
ترابـران: وضعیـت کرایه هـای حمـل چگونـه 
اسـت؟ یکـی از اعتراضـات راننـدگان ایـن 
بـود کـه شـرکت ها کمیسـیون های بالایـی از 

می گیرنـد. راننـدگان 
از  اضافه تر  مبلغ  كه  نيستند  شركت ها    اين 
مناسبات  لحاظ  به  می كنند.  دريافت  كميسيون 
غلطی كه وجود دارد، نمايندگانی كه باری را در 
اختيار شركت ها حمل قرار می دهند مطالباتشان 
برخی  شركت هاست.  كميسيون  از  بالاتر  حتی 
از شركت ها نمی پذيرند و اين مبلغ اضافه را از 
برخی  اما  می كنند،  پرداخت  كميسيون خودشان 
هم در اين عرصه رقابت كه سازمان ايجاد كرده 
و تعداد شركت های حمل و نقل را افزايش داده، 
تن به خواسته نمايندگان صاحب كالا می دهند و 
مجبورند كه اين پول را روی كرايه حمل كشيده 
رانندگان  برای  اين  كنندكه  دريافت  راننده  از  و 

نارضايتی ايجاد می كند. 
يكی از ايرادهايی كه ما به سازمان راهداری داريم 
اين است كه در كل كشور و در تمام شهرستان ها 
افزايش  بی رويه  نقل  و  تعداد شركت های حمل 
تعداد شركت ها  افزايش  همين  است.  كرده  پيدا 
زمينه تخلف را در شركت های جديد ايجاد كرد 
كه بتوانند حمل بار را از دست شركت های پيشين 
دربياورند. مسلما در اين راه مسائل بسياری اتفاق 
بالاتری  كميسيون  و  پورسانت  مثلا  می افتد، 
می دهند تا بار را جذب كنند. بنابراين خواسته ما 
اين است كه جلوی اين رويه گرفته شود تا زمينه 
فساد برچيده شود و شكل نامتعارف فعلی كنار 

گذاشته شود. 

 قبول دارم که اگر سالن های 
اعلان بار نباشد، ممكن است 
بعضی شرکت های حمل ونقل 
درخواست کارمزد اضافی از 
راننده را داشته باشند، ولی به 
دلیل این که بعضی شرکت ها 
سوءاستفاده می کنند، نباید 
روالی را در پیش گرفت که 
اساسا مغایر با قانون تجارت و 
اصل اعتماد و ارتباط صحیح 
شرکت  و راننده است 
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        استراتژی ملی!                
مهرداد خواجه نوری 

به همت، مورخ محترم، کاوه بیات، خاطرات امیرشاپور زندنیا )یکی از مخلوقات عجیب( چیزی 
به نام »ناسیونالیسم انقلابی« امسال چاپ شده است. وی که در 1306 به دنیا آمده و در 1376 
فوت کرده )محصول دوره ای عجیب( خاطراتش را »از حزب سومکا تا ماجرای تیمور بختیار« 

نقل کرده است.
در جایی از کتاب، می آید که وقتی با تیمور بختیار در جنوب فرانسه بوده اند، اصول آیین انقلاب 
ملی را نوشته و بختیار که »خطش خوب بود، جزوه را به خط خود نوشت.« زندنیا به خاطر 
می آورد که در آخر مقدمه هم، عبارتی از سوره الحمد را نقل کرده و بعد در متن به روش حکومت 

و ... اشاره دارد، با الهام از سلسله اشکانیان )دوره ای با کمترین آثار به جا مانده از آن(.
آنچه از دردمندان حمل و نقل داخلی ایران )در غیاب حسین احمدی زاده، که جد اندر جد، این 
کاره بوده اند( در گزارش اصلی این شماره آمده، ریشه هایی دارد که بدون کنکاش مستقل )و بی 

هراس از تهمت چپ و راست( بیشتر به جریان الهام از »اشکانیان« می ماند.
ساده شده مساله این است که تا )تقریبا( پایان دهه 40، خانواده هایی در این رشته )حمل و نقل 
داخلی( به نوعی سنتی در ایران )که به قول حسین احمدی زاده از عهد شترداری شروع شده بود( 

مشغول بودند.
از شروع دهه پنجاه و ورود بی حساب دلارهای نفتی و شروع اوج واردات انواع کالا، برخی از 
همان خانواده های قدیم )گاه با شرکایی جدید( شروع به تقلید از نوگرایی کردند و برای هر کدام 
)که کمتر از داشتن 1500 کامیون، افت داشت( مدیرانی را آوردند که حالا باید به مسایل هزاران 
راننده، اکثرا کره ای، رسیدگی می کردند. و مثل بسیاری از صنایع، به انقلاب که رسید، مالکین 
بزرگ، ناوگان جاده ای را رها کردند و از غضب فرضی یا واقعی رانندگان ایرانی و بانک های 

طلبکار و ... از ایران رفتند.
شروع حمله عراق به ایران، موج جدیدی را درست کرد، که جز »راننده محوری« چاره ای برای 
مدیران مسوول وقت باقی نگذاشت؛ اما مشکلاتی از قبیل »سالن اعلام بار« تا حالا که ترانزیت 
خارجی کالا، بخشی از اقتصاد مقاومتی است و عدم اتصال سامانه ای )که همه خود را اصل 
می گیرند. انگار نه که همه اصلند( قابل حل هستند و شجاعت غایب برگشت به »شرکت محوری« 

فقط بخشی از عوامل دخیل است.
برای تدوین  بود که حتی وقتی، رییس ستاد ارتش وقت، در سال 1358  آنقدر زنده  زندنیا، 

استراتژی ملی، هیاتی را تشکیل داد، او را هم دعوت کردند.
از این هیات ها هنوز هم می شود تشکیل داد برای اجرای راه حلی که گو همه می دانند، اما قدرت 

و شهامت فائقه ای لازم است )به همراه تدبیر(.
»امید« دارم. )جای نقطه می شد، علامت سوال یا تعجب هم گذاشت(
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ندارند و فقط دنبال اين هستند كه كاميونی توليد 
بگيرند.  را  پولش  و  بفروشند  خلق الله  به  كنند،  
اصلا به مسائل حمل و نقل توجه ندارند. دولت 
سازمان  با  را  خودرو  سازنده  كارخانه های  بايد 
راهداری و حمل و نقل جاده ای كشور هماهنگ 
كند و براساس سياست های سازمان خودرو توليد 
نظر  اصلا  گفتم  كه  همانطور  ولی  شود  وارد  يا 

سازمان مدنظر قرار نمی گيرد.
اگر تناسبی بين عرضه و تقاضا وجود داشته باشد 
راننده ها چندان به سمت سالن اعلام بار ترغيب 
نمی شوند و نقش اين سالن ها پررنگ  نمی شود، 
ولی چون اين عرضه و تقاضا به هم ريخته است، 
سعی  و  می شود  بلند  رانندگان  اعتراض  صدای 
می كنند جلوی هر گونه فعاليت شركت های حمل 
و  بگيرند  را  بار  اعلان  سيستم  از  خارج  نقل  و 
سازمان راهداری هم برای رضايت آنها، به اين 
خواسته تن می دهد و جلوی فعاليت شركت ها را 
حتی برای اينكه كاميون های خودشان را بارگيری 

كنند، می گيرد. 
ترابران: رانندگان می گویند شرکت ها کامیون های 

در  بعد  و  می کنند  وارد  را  خارجی دست دوم 
بازار آزاد به قیمت بالاتر می فروشند که این کار 

باعث افزایش بی رویه ناوگان می شود...
  ببينيد! اگر شركت حمل و نقل در حرفه خودش 
را  درآمد  اين  حتما  كند،  پيدا  اقتصادی  توجيه 
حال  در  ولی  می كند،  سرمايه گذاری  همانجا  در 
حاضر، داشتن كاميون چندان توجيه اقتصادی برای 
شركت حمل و نقل ندارد. يكی از دلايلش هم اين 
است كه شركت های حمل و نقل حق استخدام 

راننده خارجی را ندارند. 
رانندگان فيليپينی، پاكستانی، افغانی، هندی خيلی 
اينكه  به  توجه  با  و  می كنند  كار  بهتر  و  منظم تر 
مداركشان را هم در شركت حمل و نقل به عنوان 
تضمين گذاشته می شود رعايت تمام مسائل را در 
نظر دارند. شركت ها نمی توانند توقعات رانندگان 
ايرانی را چندان برآورده كنند، چون انتظارات آنها 

مقرون به صرفه نيست. 
بنابراين بله، امكان دارد كه شركت حمل و نقل، 
به  به شكل وكالتی  بخواهد  و  بخرد  را  كاميونی 
شخص ديگر واگذار كند؛ در حالی كه اگر توجيه 
را  سرمايه اش  اينكه  جای  به  داشت،  اقتصادی 
خودش  حرفه  در  گيرد،  كار  به  ديگر  جای  در 
سرمايه گذاری می كرد. شركت كاميون را نمی خرد 
كه بفروشد، می خرد كه استفاده كند، ولی وقتی 
در انجام كار با مشكلاتی مواجه می شود، ناچار 
به فروش است. حتی من شاهد هستم با توجه 
سود  شركت ها  قيمت ها،  شدن  پايين  و  بالا  به 
اين  فروش  و  خريد  با  بلكه  هيچ؛  نمی كنند  كه 

كاميون ها ضرر هم می كنند. مثل خود من!
باز هم تكرار می كنم كه يكی از راه های برون رفت 
اعلان  سالن  های  همين  حذف  وضعيت،  اين  از 
بار است. وقتی سالن اعلام بار نباشد، شركت ها 
بازار،  نياز  به  پاسخگويی  برای  می شوند  مجبور 
صورت  به  يا  ملكی  صورت  به  يا  كاميون هايی 
استيجاری و تحت پوشش در اختيار داشته باشند 
و رابطه و مناسبات خوبی با رانندگان برقرار كنند. 
اين رابطه خوب مستلزم هزينه است يعنی مثلا 
شركت برای راننده لاستيك بخرد، به او وام بدهد 
و حتی اگر از نظر فنی مشكلی برای ناوگان پيش 
آمد، به راننده كمك كند. همانطور كه در گذشته 

اين طور بود. 
مطرح  را  ايده ای  پيش  سال ها  راهداری  سازمان 
اگر چنين  پوشش.  نام طرح تحت  به  بود  كرده 
طرح هايی برای شركت های حمل و نقل اجرايی 

شود سرمايه گذاری صرف می كند. در حال حاضر 
شركت های حمل و نقل انصافا هيچ خدماتی به 
راننده نمی دهند، ولی درآمد آنها از كرايه راننده 
است و اين ارتباط شكل نادرستی به خود گرفته 
است. اگر شكل كار عوض شود و شركت حمل 
و نقل كاميونی بيشتر در اختيار داشته باشد، ديگر 
از راننده كارمزد نمی گيرد، بلكه با گرفتن كرايه 
مناسب از صاحب كالا می تواند هم راننده ها را 
راضی كند و هم خودش سود ببرد. با اين روش، 
از تك  نقل  و  در طول يك دهه، سيستم حمل 
واحدی تغيير می كند و ما با شركت های واقعی 
و توانمند مواجه می شويم؛ نه به شكل امروز كه 
شركت ها به صورت صوری 50 كاميون دارند كه 
45 كاميون متعلق به راننده هاست ولی سندش به 

نام شركت حمل و نقل است. 
ترابـران: وضعیـت کرایه هـای حمـل چگونـه 
اسـت؟ یکـی از اعتراضـات راننـدگان ایـن 
بـود کـه شـرکت ها کمیسـیون های بالایـی از 

می گیرنـد. راننـدگان 
از  اضافه تر  مبلغ  كه  نيستند  شركت ها    اين 
مناسبات  لحاظ  به  می كنند.  دريافت  كميسيون 
غلطی كه وجود دارد، نمايندگانی كه باری را در 
اختيار شركت ها حمل قرار می دهند مطالباتشان 
برخی  شركت هاست.  كميسيون  از  بالاتر  حتی 
از شركت ها نمی پذيرند و اين مبلغ اضافه را از 
برخی  اما  می كنند،  پرداخت  كميسيون خودشان 
هم در اين عرصه رقابت كه سازمان ايجاد كرده 
و تعداد شركت های حمل و نقل را افزايش داده، 
تن به خواسته نمايندگان صاحب كالا می دهند و 
مجبورند كه اين پول را روی كرايه حمل كشيده 
رانندگان  برای  اين  كنندكه  دريافت  راننده  از  و 

نارضايتی ايجاد می كند. 
يكی از ايرادهايی كه ما به سازمان راهداری داريم 
اين است كه در كل كشور و در تمام شهرستان ها 
افزايش  بی رويه  نقل  و  تعداد شركت های حمل 
تعداد شركت ها  افزايش  همين  است.  كرده  پيدا 
زمينه تخلف را در شركت های جديد ايجاد كرد 
كه بتوانند حمل بار را از دست شركت های پيشين 
دربياورند. مسلما در اين راه مسائل بسياری اتفاق 
بالاتری  كميسيون  و  پورسانت  مثلا  می افتد، 
می دهند تا بار را جذب كنند. بنابراين خواسته ما 
اين است كه جلوی اين رويه گرفته شود تا زمينه 
فساد برچيده شود و شكل نامتعارف فعلی كنار 

گذاشته شود. 

 قبول دارم که اگر سالن های 
اعلان بار نباشد، ممكن است 
بعضی شرکت های حمل ونقل 
درخواست کارمزد اضافی از 
راننده را داشته باشند، ولی به 
دلیل این که بعضی شرکت ها 
سوءاستفاده می کنند، نباید 
روالی را در پیش گرفت که 
اساسا مغایر با قانون تجارت و 
اصل اعتماد و ارتباط صحیح 
شرکت  و راننده است 
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        استراتژی ملی!                
مهرداد خواجه نوری 

به همت، مورخ محترم، کاوه بیات، خاطرات امیرشاپور زندنیا )یکی از مخلوقات عجیب( چیزی 
به نام »ناسیونالیسم انقلابی« امسال چاپ شده است. وی که در 1306 به دنیا آمده و در 1376 
فوت کرده )محصول دوره ای عجیب( خاطراتش را »از حزب سومکا تا ماجرای تیمور بختیار« 

نقل کرده است.
در جایی از کتاب، می آید که وقتی با تیمور بختیار در جنوب فرانسه بوده اند، اصول آیین انقلاب 
ملی را نوشته و بختیار که »خطش خوب بود، جزوه را به خط خود نوشت.« زندنیا به خاطر 
می آورد که در آخر مقدمه هم، عبارتی از سوره الحمد را نقل کرده و بعد در متن به روش حکومت 

و ... اشاره دارد، با الهام از سلسله اشکانیان )دوره ای با کمترین آثار به جا مانده از آن(.
آنچه از دردمندان حمل و نقل داخلی ایران )در غیاب حسین احمدی زاده، که جد اندر جد، این 
کاره بوده اند( در گزارش اصلی این شماره آمده، ریشه هایی دارد که بدون کنکاش مستقل )و بی 

هراس از تهمت چپ و راست( بیشتر به جریان الهام از »اشکانیان« می ماند.
ساده شده مساله این است که تا )تقریبا( پایان دهه 40، خانواده هایی در این رشته )حمل و نقل 
داخلی( به نوعی سنتی در ایران )که به قول حسین احمدی زاده از عهد شترداری شروع شده بود( 

مشغول بودند.
از شروع دهه پنجاه و ورود بی حساب دلارهای نفتی و شروع اوج واردات انواع کالا، برخی از 
همان خانواده های قدیم )گاه با شرکایی جدید( شروع به تقلید از نوگرایی کردند و برای هر کدام 
)که کمتر از داشتن 1500 کامیون، افت داشت( مدیرانی را آوردند که حالا باید به مسایل هزاران 
راننده، اکثرا کره ای، رسیدگی می کردند. و مثل بسیاری از صنایع، به انقلاب که رسید، مالکین 
بزرگ، ناوگان جاده ای را رها کردند و از غضب فرضی یا واقعی رانندگان ایرانی و بانک های 

طلبکار و ... از ایران رفتند.
شروع حمله عراق به ایران، موج جدیدی را درست کرد، که جز »راننده محوری« چاره ای برای 
مدیران مسوول وقت باقی نگذاشت؛ اما مشکلاتی از قبیل »سالن اعلام بار« تا حالا که ترانزیت 
خارجی کالا، بخشی از اقتصاد مقاومتی است و عدم اتصال سامانه ای )که همه خود را اصل 
می گیرند. انگار نه که همه اصلند( قابل حل هستند و شجاعت غایب برگشت به »شرکت محوری« 

فقط بخشی از عوامل دخیل است.
برای تدوین  بود که حتی وقتی، رییس ستاد ارتش وقت، در سال 1358  آنقدر زنده  زندنیا، 

استراتژی ملی، هیاتی را تشکیل داد، او را هم دعوت کردند.
از این هیات ها هنوز هم می شود تشکیل داد برای اجرای راه حلی که گو همه می دانند، اما قدرت 

و شهامت فائقه ای لازم است )به همراه تدبیر(.
»امید« دارم. )جای نقطه می شد، علامت سوال یا تعجب هم گذاشت(
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میان ایران و سایر کشورها گفت:» اقتصاد مقاومتی 
بر دو پایه درون زایی و برون نگری استوار است. 
توانمندی  حداکثر  از  استفاده  معنای  به  درون زا 
داخلی، منابع داخلی، نیروی انسانی، منابع موجود 
فیزیکی و سفارش به داخل و برون نگرا به معنای 
فعالیت های  بازار،  در  جهانی  زنجیره  به  اتصال 
علمی، تولیدی، صنعتی و سرمایه گذاری. همایش 
ریل- بندر- نفت فرصت مناسبی برای شرکت های 
داخلی و خارجی است که با کمک و همکاری 
یکدیگر  با  دوجانبه  پیشرفت  راستای  در  دولت 
ارتباط برقرار کنند. اولویت ها برای همکاری های 
درازمدت در بخش استراتژیک در صنعت و تولید، 
در وهله اول بر پایه مشارکت ها است و همکاری 
درازمدت ایجاب می کند که با هم به طور مشترک 

کار کنیم و منافعمان را با هم گره بزنیم.«
از  داخلی  است شرکت های  کرد:» بهتر  تاکید  او 
خارجی ها قطعات، طراحی و دانش فنی بگیرند 
و با ساخت اجزا و قطعات با قیمت کمتر، بستر 

همکاری با آنها را فراهم آورند.«
نعمت زاده افزود:» نیازهای داخلی روشن است و 
این زمینه ها سرمایه گذاری کرد، من  می توان در 
به  برای ورود  از شرکت های خارجی و داخلی 
این زمینه ها دعوت به همکاری می کنم. با هرگونه 
خرید قطعات از خارج مخالفم ولی از همکاری 

اولین کنفرانس بین المللی 
ریل- بندر و ریل- نفت برگزار شد

ائتلافسهگانه
هادی رضوانی

مفهـوم تجـارت نفـت خام در ایـران با حمل و نقـل دریایی و بندر به عنـوان رابط 
تجـاری بیـن دریا و خشـکی، و راه آهن به عنوان اقتصادی تریـن و بهینه ترین روش 
حمـل و نقل عجین شـده اسـت. به همیـن دلیل به منظـور اسـتفاده از توانایی های 
داخلـی و هم افزایـی بـا شـرکت های خارجی، کنفرانـس بین المللی ریـل- بندر و 
ریـل- نفت همزمان با نمایشـگاه بین المللـی راه آهن در تاریخ 26 و 27 اردیبهشـت 
برگـزار شـد و میزبـان مقام هـای کشـوری و افـراد موثـر در حوزه حمـل و نقل و 
لجسـتیک جهـان و به ویژه مقامات سـازمان های بین المللی، افـراد تصمیم گیرنده در 
بـازار حمل نفت و گاز و همچنیـن نمایندگانی از راه آهن هـا، بانک های بین المللی، 
فورواردرهـای بین المللـی و بهره بـرداران حمل و نقـل ترکیبی، بنـادر و پایانه های 
نفـت و گاز و... بـود تـا بـه درک مشـترکی از ائتلاف سـه حوزه مهم ریـل، بندر و 

نفت دسـت پیدا کنند.

محمدرضـا نعمـت زاده در مراسـم آغـاز بـه کار 
کنفرانـس بین المللـی ریـل- بنـدر و ریـل- نفت 
و  راه  وزارت  دو  بیـن  گفت:» همـکاری خوبـی 
شهرسـازی و صنعت، معـدن و تجارت در جریان 
اسـت تـا ایـن همایـش بـه تعامل بیشـتر ایـن دو 

بینجامد.« وزارتخانـه 
قرار  به  اشاره  با  تجارت  وزیر صنعت، معدن و 
گرفتن ایران در کریدور بین المللی شمال- جنوب 
و شرق- غرب افزود:» نقش راه آهن در حمل و 
نقل بسیار بارز است، بنابراین دولت تدبیر و امید 
در استفاده از راه آهن به عنوان اولویت نخست در 
حمل و نقل هیچ تردیدی ندارد. به عنوان مثال 
بعد از تصویب ساخت خط آهن اصفهان- اهواز، 
بسیاری گفتند که ساخت این خط آهن به صرفه 
نیست، ولی دولت به خاطر اهمیتی که به توسعه 
ریلی می دهد، ساخت آن را تصویب کرد. پروژه 
و  میانه  آسیای  سپس  و  شرق  شمال  چابهار- 
افغانستان نیز از جمله طرح هایی هستند که باید 
در این دولت انجام شوند. من از مسوولان راه آهن 
می خواهم که هرچه سریعتر قرارداد فاینانس این 
پروژه ها را امضا کنند؛ چرا که اجرای این پروژه ها 
برای هزاران نفر اشتغالزایی خواهد داشت و در 
این راه می توانیم از منابع خارجی نیز بهره ببریم.«

نعمت زاده در راستای تبیین مسیر همکاری مشترک 

مشترک حمایت و آن را به شرکت های داخلی و 
خارجی توصیه می کنم.«

او تاکیـد کرد:» تامیـن مالی نیز بحث مهمی اسـت 
و در ایـن زمینـه حتمـا بایـد از سـرمایه گذاری 
خارجی اسـتفاده کرد، در گذشـته محدودیت های 
مالـی اجـازه ایـن کار را نمـی داد، ولـی امـروز 
ایـن مشـکل رفـع شـده و تامیـن مالی بایـد جزو 
قراردادهـا باشـد. دولـت و سـازمان های بـزرگ 

می تواننـد بازپرداخـت را تضمیـن کننـد.«

در جستجوی چشمه های بار
عبـاس آخونـدی وزیـر راه و شهرسـازی نیز در 
ایـن مراسـم، اصلی تریـن هـدف در وزارت راه 
و شهرسـازی را ارتباطات و گسـترش ارتباطات 
برشـمرد و بـا تاکیـد بـر اینکـه بـرای گسـترش 
ارتباطـات ریلـی نیـاز اسـت کـه ایران در سـایر 
کشـورها نمایندگی هایی داشـته باشد و همینطور 
کشـورهای دیگـر نیـز در ایران نمایندگی داشـته 
باشـند، از حضـور کشـورهای عضـو و مدیرکل 
UIC )اتحادیـه بین المللـی راه آهن هـای دنیا( در 

ایـن کنفرانس اسـتقبال کرد.
آخونـدی در تبییـن سیاسـت  راه آهـن جمهـوری 
اسـامی گفت:» نگاه از موضع مشـتری )صاحب 
کالا، بار یا مسـافر( به شـدت مورد توجه ماسـت 
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زنجیره تامین

 وزیر صنعت، معدن و تجارت: 
من از شرکت های خارجی و 

داخلی دعوت به همکاری می کنم. 
با هرگونه خرید قطعات از 

خارج مخالفم ولی از همکاری 
مشترک حمایت و آن را به 

شرکت های داخلی و خارجی 
توصیه می کنم. تامین مالی

نیز باید جزو قراردادها باشد. 
دولت و سازمان های بزرگ 

می توانند بازپرداخت را 
تضمین کنند

و بـه همیـن خاطر در حوزه بار در حال جسـتجو 
بـرای یافتـن چشـمه های بـار هسـتیم. بایـد بـه 
چشـمه های بار توجـه کرد تا امـکان حمل و نقل 
بسـیار سـریع فراهم شـود. در ایران 90 میلیون تن 
مـواد معدنی در سـال جابه جا می شـود که بیشـتر 
آن از طریـق جـاده انتقـال می یابـد. ایـن مـواد و 
همچنین نفت، مواد پتروشـیمی و سیمان، قابلیت 

انتقـال از جـاده به ریـل را دارند.«
وزیر راه و شهرسازی با تاکید بر اینکه قطار در 
ایران به صورت سنتی برای حمل بار به کار می رود 
گفت:» باید در بخش مسافر نیز با سرمایه گذاری، 
افزایش سرعت و برقی کردن مسیرهای پرتقاضا را 

در دستور کار قرار داد.« 
او بـا اشـاره بـه آغـاز عملیـات اجرایـی راه آهـن 
سریع السـیر تهـران - قم- اصفهان گفـت:» افتخار 
دارم بعـد از مدت هـا شـاهد تجهیـز کارگاه در 
ایـن مسـیر ریلی باشـم و تا چهـار سـال آینده به 
صـورت عملیاتـی ایـن مسـیر راه انـدازی خواهد 
شـد و قطارهـا بـا سـرعت ۲۵0 کیلومتـر، قابلیت 

سـیر در ایـن مسـیر را خواهند داشـت.«
ایـن عضـو کابینـه دولـت تدبیـر و امیـد برقـی 
کـردن مسـیر تهـران - مشـهد را نیـز یکـی دیگر 
از پروژه هـای مهـم پرسـرعت برشـمرد و تاکیـد 
کـرد قـرارداد ایـن پـروژه نیـز در حـال نهایـی 
شـدن اسـت و در ایـن مسـیر قطارهـا می تواننـد 

بـا سـرعت ۲00  کیلومتـر سـیر کننـد.

نقشه راه استراتژیک خاورمیانه 
برای توسعه ریلی 

در ادامـه، نوبـت بـه عباس نظـری؛ مدیـر روابط 
بین الملـل راه آهـن ایران و رییس دفتـر خاورمیانه 
رسـید.  راه آهن هـا(  بین المللـی  )اتحادیـه   UIC
او بـا اشـاره بـه سـند طـرح عمـل اسـتراتژیک 
خاورمیانـه برای توسـعه سیسـتم ریلـی، توضیح 
داد:» هریـک از راه آهن هـای منطقـه خاورمیانـه 
براسـاس نیازهـای خـود پروژه هـا و برنامه هایـی 
بـرای توسـعه شـبکه ریلی در نظـر دارنـد با این 

حـال بـرای ایجاد یـک رویکرد واحد لازم اسـت 
چشـم انداز مشـترکی بـرای آینـده هر کشـور در 
منطقـه و در ارتباط با سـایر کشـورها و اتصالات 

ریلـی در مرزها ترسـیم شـود.«
نظـری گفـت:» اولویت هـای دفتـر راه آهن هـای 
و  واقع بینانـه  ایـن سـند،  در  منطقـه خاورمیانـه 
اسـتراتژیک اسـت تـا وضعیـت روشـنی تداعـی 
شـود. اولویـت اول داشـتن زیربنـای کافـی ریلی 
اسـت. در خاورمیانـه حلقه هـای مفقـوده ارتباطی 
گسسـته  حلقه هـای  رفـع  کـه  داریـم  متعـددی 
و اتصـال کشـورها بـه یکدیگـر، سـبب توسـعه 

ریلـی می شـود.« کریدورهـا و مسـیرهای 
مدیر روابط بین الملل راه آهن ادامه داد:» اولویت 
دوم ارتقای فناوری است؛ چرا که حمل و نقل 
ریلی همواره در معرض تغییرات فنی است. به 
همین خاطر باید با برقی کردن محورهای ریلی، 
محورها،  در  سریع السیر  سیستم های  از  استفاده 
تجهیز آنها به سیستم ATC و سیستم استاندارد 
رادیویی GSMR به سطح قابل قبولی از فناوری 

دست  یابیم.«
او توضیـح داد:» بـرای افزایش حمـل و نقل ریلی 
در کشـورهای خاورمیانه کـه یکی از اولویت های 
ما اسـت، اسـتفاده از قطارهای برنامه ای، برقراری 
رویه هـای  کـردن  یکسـان  امنیـت،  و  ایمنـی 
گمرکـی، استانداردسـازی اسـناد، حرکـت منظم 
و بـه موقـع قطارهـا، کاهـش هزینه هـا و ارائـه 
خدمـات مناسـب، قابلیـت رقابـت با شـیوه های 
دیگـر حمل  و  نقـل را ممکـن می سـازد و جـذب 

بـار و مسـافر را تسـهیل می کنـد.«
عظیم  منابع  دارای  منطقه  کرد:» این  تاکید  نظری 
نفتی و گازی است و در بین گزینه های مختلف 
حمل و نقل، حمل ریلی هرچند یکی از ایمن ترین 
روش ها برای حمل ونقل نفت و فرآورده های آن 
است، اما به دلیل نداشتن شبکه های ریلی کافی، 
برنامه ریزی نامناسب حمل بار به صورت ریلی، 
کمبود واگن های مخزن دار استاندارد برای حمل 
فرآورده های نفتی، طولانی بودن زمان حمل نسبت 

 وزیر راه و شهرسازی: 
باید به چشمه های بار 

توجه کرد. در ایران سالانه 
90 میلیون تن مواد معدنی 

جابه جا می شود که بیشتر
آن از طریق جاده انتقال 

می یابد. این مواد و همچنین 
نفت، مواد پتروشیمی 

و سیمان، قابلیت انتقال از 
جاده به ریل را دارند
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میان ایران و سایر کشورها گفت:» اقتصاد مقاومتی 
بر دو پایه درون زایی و برون نگری استوار است. 
توانمندی  حداکثر  از  استفاده  معنای  به  درون زا 
داخلی، منابع داخلی، نیروی انسانی، منابع موجود 
فیزیکی و سفارش به داخل و برون نگرا به معنای 
فعالیت های  بازار،  در  جهانی  زنجیره  به  اتصال 
علمی، تولیدی، صنعتی و سرمایه گذاری. همایش 
ریل- بندر- نفت فرصت مناسبی برای شرکت های 
داخلی و خارجی است که با کمک و همکاری 
یکدیگر  با  دوجانبه  پیشرفت  راستای  در  دولت 
ارتباط برقرار کنند. اولویت ها برای همکاری های 
درازمدت در بخش استراتژیک در صنعت و تولید، 
در وهله اول بر پایه مشارکت ها است و همکاری 
درازمدت ایجاب می کند که با هم به طور مشترک 

کار کنیم و منافعمان را با هم گره بزنیم.«
از  داخلی  است شرکت های  کرد:» بهتر  تاکید  او 
خارجی ها قطعات، طراحی و دانش فنی بگیرند 
و با ساخت اجزا و قطعات با قیمت کمتر، بستر 

همکاری با آنها را فراهم آورند.«
نعمت زاده افزود:» نیازهای داخلی روشن است و 
این زمینه ها سرمایه گذاری کرد، من  می توان در 
به  برای ورود  از شرکت های خارجی و داخلی 
این زمینه ها دعوت به همکاری می کنم. با هرگونه 
خرید قطعات از خارج مخالفم ولی از همکاری 

اولین کنفرانس بین المللی 
ریل- بندر و ریل- نفت برگزار شد

ائتلافسهگانه
هادی رضوانی

مفهـوم تجـارت نفـت خام در ایـران با حمل و نقـل دریایی و بندر به عنـوان رابط 
تجـاری بیـن دریا و خشـکی، و راه آهن به عنوان اقتصادی تریـن و بهینه ترین روش 
حمـل و نقل عجین شـده اسـت. به همیـن دلیل به منظـور اسـتفاده از توانایی های 
داخلـی و هم افزایـی بـا شـرکت های خارجی، کنفرانـس بین المللی ریـل- بندر و 
ریـل- نفت همزمان با نمایشـگاه بین المللـی راه آهن در تاریخ 26 و 27 اردیبهشـت 
برگـزار شـد و میزبـان مقام هـای کشـوری و افـراد موثـر در حوزه حمـل و نقل و 
لجسـتیک جهـان و به ویژه مقامات سـازمان های بین المللی، افـراد تصمیم گیرنده در 
بـازار حمل نفت و گاز و همچنیـن نمایندگانی از راه آهن هـا، بانک های بین المللی، 
فورواردرهـای بین المللـی و بهره بـرداران حمل و نقـل ترکیبی، بنـادر و پایانه های 
نفـت و گاز و... بـود تـا بـه درک مشـترکی از ائتلاف سـه حوزه مهم ریـل، بندر و 

نفت دسـت پیدا کنند.

محمدرضـا نعمـت زاده در مراسـم آغـاز بـه کار 
کنفرانـس بین المللـی ریـل- بنـدر و ریـل- نفت 
و  راه  وزارت  دو  بیـن  گفت:» همـکاری خوبـی 
شهرسـازی و صنعت، معـدن و تجارت در جریان 
اسـت تـا ایـن همایـش بـه تعامل بیشـتر ایـن دو 

بینجامد.« وزارتخانـه 
قرار  به  اشاره  با  تجارت  وزیر صنعت، معدن و 
گرفتن ایران در کریدور بین المللی شمال- جنوب 
و شرق- غرب افزود:» نقش راه آهن در حمل و 
نقل بسیار بارز است، بنابراین دولت تدبیر و امید 
در استفاده از راه آهن به عنوان اولویت نخست در 
حمل و نقل هیچ تردیدی ندارد. به عنوان مثال 
بعد از تصویب ساخت خط آهن اصفهان- اهواز، 
بسیاری گفتند که ساخت این خط آهن به صرفه 
نیست، ولی دولت به خاطر اهمیتی که به توسعه 
ریلی می دهد، ساخت آن را تصویب کرد. پروژه 
و  میانه  آسیای  سپس  و  شرق  شمال  چابهار- 
افغانستان نیز از جمله طرح هایی هستند که باید 
در این دولت انجام شوند. من از مسوولان راه آهن 
می خواهم که هرچه سریعتر قرارداد فاینانس این 
پروژه ها را امضا کنند؛ چرا که اجرای این پروژه ها 
برای هزاران نفر اشتغالزایی خواهد داشت و در 
این راه می توانیم از منابع خارجی نیز بهره ببریم.«
نعمت زاده در راستای تبیین مسیر همکاری مشترک 

مشترک حمایت و آن را به شرکت های داخلی و 
خارجی توصیه می کنم.«

او تاکیـد کرد:» تامیـن مالی نیز بحث مهمی اسـت 
و در ایـن زمینـه حتمـا بایـد از سـرمایه گذاری 
خارجی اسـتفاده کرد، در گذشـته محدودیت های 
مالـی اجـازه ایـن کار را نمـی داد، ولـی امـروز 
ایـن مشـکل رفـع شـده و تامیـن مالی بایـد جزو 
قراردادهـا باشـد. دولـت و سـازمان های بـزرگ 

می تواننـد بازپرداخـت را تضمیـن کننـد.«

در جستجوی چشمه های بار
عبـاس آخونـدی وزیـر راه و شهرسـازی نیز در 
ایـن مراسـم، اصلی تریـن هـدف در وزارت راه 
و شهرسـازی را ارتباطات و گسـترش ارتباطات 
برشـمرد و بـا تاکیـد بـر اینکـه بـرای گسـترش 
ارتباطـات ریلـی نیـاز اسـت کـه ایران در سـایر 
کشـورها نمایندگی هایی داشـته باشد و همینطور 
کشـورهای دیگـر نیـز در ایران نمایندگی داشـته 
باشـند، از حضـور کشـورهای عضـو و مدیرکل 
UIC )اتحادیـه بین المللـی راه آهن هـای دنیا( در 

ایـن کنفرانس اسـتقبال کرد.
آخونـدی در تبییـن سیاسـت  راه آهـن جمهـوری 
اسـامی گفت:» نگاه از موضع مشـتری )صاحب 
کالا، بار یا مسـافر( به شـدت مورد توجه ماسـت 
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 وزیر صنعت، معدن و تجارت: 
من از شرکت های خارجی و 

داخلی دعوت به همکاری می کنم. 
با هرگونه خرید قطعات از 

خارج مخالفم ولی از همکاری 
مشترک حمایت و آن را به 

شرکت های داخلی و خارجی 
توصیه می کنم. تامین مالی

نیز باید جزو قراردادها باشد. 
دولت و سازمان های بزرگ 

می توانند بازپرداخت را 
تضمین کنند

و بـه همیـن خاطر در حوزه بار در حال جسـتجو 
بـرای یافتـن چشـمه های بـار هسـتیم. بایـد بـه 
چشـمه های بار توجـه کرد تا امـکان حمل و نقل 
بسـیار سـریع فراهم شـود. در ایران 90 میلیون تن 
مـواد معدنی در سـال جابه جا می شـود که بیشـتر 
آن از طریـق جـاده انتقـال می یابـد. ایـن مـواد و 
همچنین نفت، مواد پتروشـیمی و سیمان، قابلیت 

انتقـال از جـاده به ریـل را دارند.«
وزیر راه و شهرسازی با تاکید بر اینکه قطار در 
ایران به صورت سنتی برای حمل بار به کار می رود 
گفت:» باید در بخش مسافر نیز با سرمایه گذاری، 
افزایش سرعت و برقی کردن مسیرهای پرتقاضا را 

در دستور کار قرار داد.« 
او بـا اشـاره بـه آغـاز عملیـات اجرایـی راه آهـن 
سریع السـیر تهـران - قم- اصفهان گفـت:» افتخار 
دارم بعـد از مدت هـا شـاهد تجهیـز کارگاه در 
ایـن مسـیر ریلی باشـم و تا چهـار سـال آینده به 
صـورت عملیاتـی ایـن مسـیر راه انـدازی خواهد 
شـد و قطارهـا بـا سـرعت ۲۵0 کیلومتـر، قابلیت 

سـیر در ایـن مسـیر را خواهند داشـت.«
ایـن عضـو کابینـه دولـت تدبیـر و امیـد برقـی 
کـردن مسـیر تهـران - مشـهد را نیـز یکـی دیگر 
از پروژه هـای مهـم پرسـرعت برشـمرد و تاکیـد 
کـرد قـرارداد ایـن پـروژه نیـز در حـال نهایـی 
شـدن اسـت و در ایـن مسـیر قطارهـا می تواننـد 

بـا سـرعت ۲00  کیلومتـر سـیر کننـد.

نقشه راه استراتژیک خاورمیانه 
برای توسعه ریلی 

در ادامـه، نوبـت بـه عباس نظـری؛ مدیـر روابط 
بین الملـل راه آهـن ایران و رییس دفتـر خاورمیانه 
رسـید.  راه آهن هـا(  بین المللـی  )اتحادیـه   UIC
او بـا اشـاره بـه سـند طـرح عمـل اسـتراتژیک 
خاورمیانـه برای توسـعه سیسـتم ریلـی، توضیح 
داد:» هریـک از راه آهن هـای منطقـه خاورمیانـه 
براسـاس نیازهـای خـود پروژه هـا و برنامه هایـی 
بـرای توسـعه شـبکه ریلی در نظـر دارنـد با این 

حـال بـرای ایجاد یـک رویکرد واحد لازم اسـت 
چشـم انداز مشـترکی بـرای آینـده هر کشـور در 
منطقـه و در ارتباط با سـایر کشـورها و اتصالات 

ریلـی در مرزها ترسـیم شـود.«
نظـری گفـت:» اولویت هـای دفتـر راه آهن هـای 
و  واقع بینانـه  ایـن سـند،  در  منطقـه خاورمیانـه 
اسـتراتژیک اسـت تـا وضعیـت روشـنی تداعـی 
شـود. اولویـت اول داشـتن زیربنـای کافـی ریلی 
اسـت. در خاورمیانـه حلقه هـای مفقـوده ارتباطی 
گسسـته  حلقه هـای  رفـع  کـه  داریـم  متعـددی 
و اتصـال کشـورها بـه یکدیگـر، سـبب توسـعه 

ریلـی می شـود.« کریدورهـا و مسـیرهای 
مدیر روابط بین الملل راه آهن ادامه داد:» اولویت 
دوم ارتقای فناوری است؛ چرا که حمل و نقل 
ریلی همواره در معرض تغییرات فنی است. به 
همین خاطر باید با برقی کردن محورهای ریلی، 
محورها،  در  سریع السیر  سیستم های  از  استفاده 
تجهیز آنها به سیستم ATC و سیستم استاندارد 
رادیویی GSMR به سطح قابل قبولی از فناوری 

دست  یابیم.«
او توضیـح داد:» بـرای افزایش حمـل و نقل ریلی 
در کشـورهای خاورمیانه کـه یکی از اولویت های 
ما اسـت، اسـتفاده از قطارهای برنامه ای، برقراری 
رویه هـای  کـردن  یکسـان  امنیـت،  و  ایمنـی 
گمرکـی، استانداردسـازی اسـناد، حرکـت منظم 
و بـه موقـع قطارهـا، کاهـش هزینه هـا و ارائـه 
خدمـات مناسـب، قابلیـت رقابـت با شـیوه های 
دیگـر حمل  و  نقـل را ممکـن می سـازد و جـذب 

بـار و مسـافر را تسـهیل می کنـد.«
عظیم  منابع  دارای  منطقه  کرد:» این  تاکید  نظری 
نفتی و گازی است و در بین گزینه های مختلف 
حمل و نقل، حمل ریلی هرچند یکی از ایمن ترین 
روش ها برای حمل ونقل نفت و فرآورده های آن 
است، اما به دلیل نداشتن شبکه های ریلی کافی، 
برنامه ریزی نامناسب حمل بار به صورت ریلی، 
کمبود واگن های مخزن دار استاندارد برای حمل 
فرآورده های نفتی، طولانی بودن زمان حمل نسبت 

 وزیر راه و شهرسازی: 
باید به چشمه های بار 

توجه کرد. در ایران سالانه 
90 میلیون تن مواد معدنی 

جابه جا می شود که بیشتر
آن از طریق جاده انتقال 

می یابد. این مواد و همچنین 
نفت، مواد پتروشیمی 

و سیمان، قابلیت انتقال از 
جاده به ریل را دارند
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به جاده، پایین بودن قیمت سوخت مصرفی در 
قسمت جاده، پایین بودن کیفیت خدمات تخلیه و 
بارگیری در حمل ریلی نسبت به جاده ای و عدم 
اتصال ریل به بندر، سهم بازار حمل و نقل ریلی 

در خاورمیانه بالا نیست.«

در باراندازها چه خبر؟
رییس سازمان بنادر، در ابتدا توضیحاتی در مورد 
ایران  در  کرد:»  ارائه  ایران  بندری  ظرفیت های 
بندر اصلی تجاری  ۵800 کیلومتر مرز آبی، 11 
بندر کوچک و چندمنظوره وجود دارد.  و 183 
میلیون  بر ۲00  بالغ  نقل دریایی کشور  حمل و 
تن ظرفیت دارد که در سال گذشته حدود 140 
 13۵0 شد.  استفاده  ظرفیت  این  از  تن  میلیون 
شرکت در عرصه دریایی و بندری و ۲۵ ترمینال 
در کشور فعال هستند که توانسته اند 34۵۵ میلیارد 
ایران  بنادر  در  از طرف بخش خصوصی  تومان 

سرمایه گذاری جذب کنند.«
محمـد سـعیدنژاد تصریـح کـرد:» سـهم ریـل در 
بنـادر ایـران حـدود 3/۵ الـی 4 درصـد، حمـل و 
نقـل جـاده ای حـدود 88 درصـد و حمـل و نقل 
لولـه ای بیـن 7 تـا 8 درصـد اسـت. از 11 بنـدر 
ایـران تنها چهـار بندر خرمشـهر، شـهید رجایی، 
امـام خمینـی و امیرآباد به راه آهن متصل هسـتند، 
امـا 90 درصـد بارهـای ترانزیتـی کشـور از ایـن 
چهـار بنـدر حمـل می شـود. بـه عبـارت دیگـر، 
راه آهـن بـه 90 درصـد بارهـای کشـور متصـل 
اسـت، هرچنـد سـهم آن از این حجم بار، بسـیار 
کم اسـت. این در حالی اسـت که در جهان سـهم 
دریـا در حمـل و نقـل 8۲ درصـد، راه آهـن 11/۲ 
درصـد، جـاده ۵/4 درصد، هوایـی 0/33 درصد و 

لولـه 0/8۲ درصد اسـت.«
سـعیدنژاد در تبییـن جایـگاه ایـران افزود:» یـک 
شـاخص در مقیـاس جهانـی، در زمینـه رتبه بندی 
کیفیـت زیرسـاخت های اقتصـاد وجـود دارد کـه 
براسـاس آن، رتبه ایران در زیرسـاخت های هوایی 

118، ریلـی 48، جـاده 63 و بنـدر 78 اسـت.«
در  دریایی  توسعه ای  طرح های  به  ادامه  در  او 
ایران اشاره کرد:» در بندر شهید رجایی در حال 
حاضر حدود ۵/3 میلیون TEU ظرفیت وجود 
دارد که این ظرفیت قرار است با احداث فاز 3 در 
این بندر، به 8 میلیون TEU برسد. در بندر امام 
خمینی طرح ترمینال غات، 700 هزار TEU به 
اضافه خواهد  بندر  این  تنی  میلیون  ظرفیت ۵۵ 

این  ظرفیت  نیز  چابهار  بندر  توسعه  طرح  کرد. 
بندر را از ۲ میلیون تن به 8 میلیون تن می رساند 
و این بندر در آینده به راه آهن متصل خواهد شد. 
طرح توسعه بندر انزلی و طرح ساماندهی بندر 
امیرآباد نیز ظرفیت این بنادر را به ترتیب 17 و 

11 میلیون تن افزایش می دهد.«

رقابت در مسیر خطوط موازی
و  سیر  و  بهره برداری  معاون  عاشوری؛  حسین 
حرکت راه آهن ایران توضیح داد بخش بازاریابی 
راه آهن فعالیت گسترده ای را برای جذب مشتری 
و جلب رضایت آنها شروع کرده است:» در دولت 
جدید جلسات بسیاری با صاحبان بار برگزار شده 
است و با این جلسات توانستیم در دو سال اخیر 
داشته  ترانزیت  حوزه  در  رشدی  به  رو  روند 
باشیم. ترانزیت در سال گذشته نسبت به سال 93، 
نزدیک به 97 درصد رشد داشته و در سال جاری 

نیز این رشد ادامه دارد.«
به گفته عاشوری راه آهن در سال گذشته 3۵/6 
تن  میلیون   ۲3 که  کرده  جابه جا  بار  تن  میلیون 
حمل و نقل داخلی 6 میلیون تن صادرات، 3/۲ 
میلیون تن واردات و 1/4 میلیون تن واردات بوده 

است.
معاون بهره برداری راه آهن افزود:» برای قطارهای 
کاهش  باعث  که  کرده ایم  ایجاد  برنامه ای  باری 
زمان حمل بار شده است و زمان حمل بار را در 
مسیری مانند سرخس تهران که در گذشته 7 تا 
10 روز طول می کشید به کمتر از سه روز کاهش 

داده است.«
او در ادامه به قطار ایران - چین به عنوان رقیب 
مسیر  قطار،  کرد:» این  اشاره  دریایی  حمل و نقل 
بندر شانگهای تا بنادر ایران را که 10399 کیلومتر 
مسافت دارد و 3۵ روز طول می کشد، 14 روزه 
طی می کند. عاشوری توضیح داد:» قطار ایران - 
چین در حال حاضر ماهی یک بار این مسافت 
را طی می کند که امیدواریم با افزایش تقاضا، این 

زمان به 1۵ روز یکبار کاهش یابد.«
عاشوری تصریح کرد:» راه آهن در دو سال گذشته 
بارهای عمده، تخفیف های مختلفی  به صاحبان 
ایران طی هفت  ارائه کرده است. ضمن این که 
تغییر  را  بین المللی  ترانزیت  تعرفه  سال گذشته، 
از  عده ای  برای  این،  بر  عاوه  و  است  نداده 
صادرکنندگان بارهای صادراتی، تخفیفاتی نیز در 
نظر گرفته شده است. همچنین درگذشته روش 

 مدیر روابط بین الملل 
راه آهن: خاورمیانه دارای منابع 
عظیم نفتی و گازی است، 
اما به دلیل نداشتن شبکه های 
ریلی کافی، برنامه ریزی 
نامناسب حمل بار، کمبود 
واگن های مخزن دار استاندارد، 
طولانی بودن زمان حمل و 
پایین بودن قیمت سوخت 
مصرفی نسبت به جاده 
و عدم اتصال ریل به بندر، 
سهم بازار حمل و نقل ریلی 
در خاورمیانه بالا نیست

 مدیرعامل سازمان بنادر: 
از 11 بندر ایران تنها 
چهار بندر به راه آهن متصل 
هستند، اما 90 درصد بارهای 
ترانزیتی کشور از این چهار 
بندر حمل می شود. پس راه آهن 
به 90 درصد بارهای کشور 
متصل است، اما سهم 
حمل و نقل ریلی در بنادر 
ایران حدود 3/5 الی 4 
درصد است
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پرداخت به صورت پرداخت نقدی قبل از حمل 
بار بود که در دولت جدید این روش به پرداخت 
اعتباری تغییر رویه داد و با هماهنگی با گمرک 

سپردن بیمه بن ترانزیت حذف شده است.«

نقش صنعت نفت در توسعه ریل - بندر
معـاون امـور بین الملـل و بازرگانـی وزیـر نفـت 
نیـز در ایـن همایش گفـت:» در دوران پسـابرجام 
صنعـت ریلـی نیـز از انـزوا خـارج شـده و آماده 
جهشـی بـزرگ اسـت. بـا اجرایی شـدن برجام و 
سیاسـت های برنامـه توسـعه ششـم کشـور بایـد 
گام هـای سـریعی در راسـتای بهبود حمـل و نقل 

ریلی برداشـته شـود.«
ابراز امیدواری کرد:» توسعه تجهیزات بندری  او 
و ریلی، جمهوری اسامی ایران را به یک مرکز 
معاوضه )سوآپ( فرآورده های نفتی به کشورهای 

شمالی، در منطقه تبدیل کند.«
زمانی نیا گفت:» سال گذشته ۵ میلیون و 339 هزار 
تن کالای غیرنفتی و بیش از دو میلیون و 31۵ هزار 
تن کالای نفتی در بنادر کشور تخلیه و بارگیری 
انرژی  دیپلماسی  توسعه  سیاست  و  است  شده 
برای افزایش صادرات نفت و گاز و ذخیره سازی 
این منابع، تجهیز بنادر و افزایش ناوگان باری را 

برای ما بسیار ضروری کرده است.«
 30 باید   ،1404 توسعه  چشم انداز  گفت:» در  او 
درصد حمل  و  نقل کالاهای کشور از طریق ریل 
از  باید  نفتی  فرآورده های  میزان  و  شود  انجام 
1۲0 میلیون تن تا سال 1404 به ۲۵0 میلیون تن 
سهم  باید  که  می دهد  نشان  این  و  یابد  افزایش 
جابه جایی ریل از این میزان فرآورده های نفتی به 

70 میلیون تن ارتقا یابد.«
نفت  وزارت  بازرگانی  و  بین الملل  امور  معاون 
اظهار داشت:» آمارها نشان می دهد یک تن کالای 
ترانزیت برای کشور بین 40 تا 100 دلار درآمد 
ارزی دارد، ضمن این که برای 10 تا 1۵ نفر نیز 

اشتغالزایی می کند.«
زمانی نیـا بـا اشـاره بـه اینکـه توسـعه بنـادر نفتی 
در شـمال و جنـوب و ایجـاد بنـادر جدیـد مانند 
اسـت،  اقـدام  در دسـت  نفتـی جاسـک  پایانـه 
افزود:» بـا اجرایـی شـدن برجـام، وزارت نفـت 
در حـال مذاکـره بـا کشـورهای شـمالی از جمله 
جمهـوری  روسـیه،  قزاقسـتان،  ترکمنسـتان، 
آذربایجـان بـرای سـوآپ نفـت و فرآورده هـای 
نفتـی از جنـوب بـه بنـدر نـکا در شـمال اسـت 

کـه امیدواریـم این مذاکـرات در آینـده نزدیک به 
نتیجـه برسـد، ضمـن این کـه درصدد هسـتیم با 
تکمیـل پایانه هـای موردنیـاز، ظرفیـت ذخیـره و 
انتقـال روزانـه نفـت خـام را در بندر نـکا از 130 
هزار بشـکه، در سـه مرحلـه ۵00، یـک میلیون و 

۲/۵ میلیـون بشـکه در روز افزایـش دهیـم.«
صحبت های معاون امور بین الملل وزارت نفت، 
با سخنرانی علی اکبر صفایی؛ مدیر عامل شرکت 
ملی نفتکش ایران تکمیل شد:» منطقه خاورمیانه 
به دلیل وجود بیش از ۵۵ درصد منابع نفتی دنیا 
و همچنین 70 درصد منابع گازی دنیا از موقعیت 
از  حجم  این  برای  و  است  برخوردار  ویژه ای 
تقاضای بسیار زیادی در حوزه حمل و  انرژی، 

نقل دریایی وجود دارد.
اروپا  آمریکا، چین و  مانند  افزود:» کشورهایی  او 
بزرگترین واردکننده های نفت خام هستند که سهم 
اتحادیه اروپا از واردات نفت خام، ۲۵ درصد، چین 
17 درصد و ژاپن به تنهایی هفت درصد است. 
حمل و نقل دریایی نفت خام و محصولاتش و 
محصولات شیمیایی بیش از 33 درصد تجارت 
و حمل دریایی را تشکیل می دهند که 8۵ درصد 
تجارت جهانی از طریق حمل و نقل دریایی، 1۵ 
درصد از طریق خشکی و 1 درصد از راه هوایی 

انجام می پذیرد.«
او با اشاره به اینکه سهم هر نفر از حمل و نقل 
دریایی 1/4۵ تن است که این آمار در سال 1967 
میادی، 0/۵ درصد بوده است، تصریح کرد این 
رشد عظیم نشان دهنده نقش بی نظیر حمل و نقل 

دریایی در توسعه جهانی و جهانی شدن است.
حمل و نقـل  بـازار  وضعیـت  دربـاره  صفایـی 
دریایـی گفت:» همزمـان بـا اجرایی شـدن برجام 
مشـاهده  دنیـا  اقتصـادی  رشـد  از  نشـانه هایی 
می شـود و از آنجـا که حمل و نقـل دریایی رابطه 
مسـتقیم با رشـد اقتصاد جهانی دارد شرکت ملی 
نفتکـش امیـدوار اسـت بـرای اسـتفاده بهینـه از 
تمـام توانایی خود، شـاهد رشـد اقتصادی داخلی 

باشـد.« و جهانی 
کرد:» باید  تاکید  نفتکش  ملی  مدیرعامل شرکت 
نقل  و  حمل  ظرفیت  با  مطابق  بنادر  ظرفیت 
دریایی گسترش یابد؛ برای مثال بنادر باید ظرفیت 
متر و  با طول درفت ۲4  پهلوگیری کشتی هایی 
ظرفیت ذخیره سازی 3۲0 هزار تن نفت خام را 

داشته باشند.«

 معاون بهره برداری راه آهن 
ایران: برای قطارهای باری 

برنامه ای ایجاد کرده ایم 
که موجب کاهش زمان شده 

و زمان حمل بار را در مسیری 
مانند سرخس به تهران 

که در گذشته 7 تا 10 
روز طول می کشید، 

به کمتر  از سه روز کاهش 
داده است

 ... قطار ایران - چین، 
مسیر بندر شانگهای تا بنادر 
ایران را که 10399 کیلومتر 

مسافت دارد و 35 روز 
طول می کشد، طی 14 روز

می پیماید. این قطار فعلا
در ماه یک بار، مسافت 

مورد نظر را طی می کند که 
امیدواریم با افزایش 

تقاضا، این زمان به 15 روز 
یکبار کاهش بیابد
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به جاده، پایین بودن قیمت سوخت مصرفی در 
قسمت جاده، پایین بودن کیفیت خدمات تخلیه و 
بارگیری در حمل ریلی نسبت به جاده ای و عدم 
اتصال ریل به بندر، سهم بازار حمل و نقل ریلی 

در خاورمیانه بالا نیست.«

در باراندازها چه خبر؟
رییس سازمان بنادر، در ابتدا توضیحاتی در مورد 
ایران  در  کرد:»  ارائه  ایران  بندری  ظرفیت های 
بندر اصلی تجاری  ۵800 کیلومتر مرز آبی، 11 
بندر کوچک و چندمنظوره وجود دارد.  و 183 
میلیون  بر ۲00  بالغ  نقل دریایی کشور  حمل و 
تن ظرفیت دارد که در سال گذشته حدود 140 
 13۵0 شد.  استفاده  ظرفیت  این  از  تن  میلیون 
شرکت در عرصه دریایی و بندری و ۲۵ ترمینال 
در کشور فعال هستند که توانسته اند 34۵۵ میلیارد 
ایران  بنادر  در  از طرف بخش خصوصی  تومان 

سرمایه گذاری جذب کنند.«
محمـد سـعیدنژاد تصریـح کـرد:» سـهم ریـل در 
بنـادر ایـران حـدود 3/۵ الـی 4 درصـد، حمـل و 
نقـل جـاده ای حـدود 88 درصـد و حمـل و نقل 
لولـه ای بیـن 7 تـا 8 درصـد اسـت. از 11 بنـدر 
ایـران تنها چهـار بندر خرمشـهر، شـهید رجایی، 
امـام خمینـی و امیرآباد به راه آهن متصل هسـتند، 
امـا 90 درصـد بارهـای ترانزیتـی کشـور از ایـن 
چهـار بنـدر حمـل می شـود. بـه عبـارت دیگـر، 
راه آهـن بـه 90 درصـد بارهـای کشـور متصـل 
اسـت، هرچنـد سـهم آن از این حجم بار، بسـیار 
کم اسـت. این در حالی اسـت که در جهان سـهم 
دریـا در حمـل و نقـل 8۲ درصـد، راه آهـن 11/۲ 
درصـد، جـاده ۵/4 درصد، هوایـی 0/33 درصد و 

لولـه 0/8۲ درصد اسـت.«
سـعیدنژاد در تبییـن جایـگاه ایـران افزود:» یـک 
شـاخص در مقیـاس جهانـی، در زمینـه رتبه بندی 
کیفیـت زیرسـاخت های اقتصـاد وجـود دارد کـه 
براسـاس آن، رتبه ایران در زیرسـاخت های هوایی 

118، ریلـی 48، جـاده 63 و بنـدر 78 اسـت.«
در  دریایی  توسعه ای  طرح های  به  ادامه  در  او 
ایران اشاره کرد:» در بندر شهید رجایی در حال 
حاضر حدود ۵/3 میلیون TEU ظرفیت وجود 
دارد که این ظرفیت قرار است با احداث فاز 3 در 
این بندر، به 8 میلیون TEU برسد. در بندر امام 
خمینی طرح ترمینال غات، 700 هزار TEU به 
اضافه خواهد  بندر  این  تنی  میلیون  ظرفیت ۵۵ 

این  ظرفیت  نیز  چابهار  بندر  توسعه  طرح  کرد. 
بندر را از ۲ میلیون تن به 8 میلیون تن می رساند 
و این بندر در آینده به راه آهن متصل خواهد شد. 
طرح توسعه بندر انزلی و طرح ساماندهی بندر 
امیرآباد نیز ظرفیت این بنادر را به ترتیب 17 و 

11 میلیون تن افزایش می دهد.«

رقابت در مسیر خطوط موازی
و  سیر  و  بهره برداری  معاون  عاشوری؛  حسین 
حرکت راه آهن ایران توضیح داد بخش بازاریابی 
راه آهن فعالیت گسترده ای را برای جذب مشتری 
و جلب رضایت آنها شروع کرده است:» در دولت 
جدید جلسات بسیاری با صاحبان بار برگزار شده 
است و با این جلسات توانستیم در دو سال اخیر 
داشته  ترانزیت  حوزه  در  رشدی  به  رو  روند 
باشیم. ترانزیت در سال گذشته نسبت به سال 93، 
نزدیک به 97 درصد رشد داشته و در سال جاری 

نیز این رشد ادامه دارد.«
به گفته عاشوری راه آهن در سال گذشته 3۵/6 
تن  میلیون   ۲3 که  کرده  جابه جا  بار  تن  میلیون 
حمل و نقل داخلی 6 میلیون تن صادرات، 3/۲ 
میلیون تن واردات و 1/4 میلیون تن واردات بوده 

است.
معاون بهره برداری راه آهن افزود:» برای قطارهای 
کاهش  باعث  که  کرده ایم  ایجاد  برنامه ای  باری 
زمان حمل بار شده است و زمان حمل بار را در 
مسیری مانند سرخس تهران که در گذشته 7 تا 
10 روز طول می کشید به کمتر از سه روز کاهش 

داده است.«
او در ادامه به قطار ایران - چین به عنوان رقیب 
مسیر  قطار،  کرد:» این  اشاره  دریایی  حمل و نقل 
بندر شانگهای تا بنادر ایران را که 10399 کیلومتر 
مسافت دارد و 3۵ روز طول می کشد، 14 روزه 
طی می کند. عاشوری توضیح داد:» قطار ایران - 
چین در حال حاضر ماهی یک بار این مسافت 
را طی می کند که امیدواریم با افزایش تقاضا، این 

زمان به 1۵ روز یکبار کاهش یابد.«
عاشوری تصریح کرد:» راه آهن در دو سال گذشته 
بارهای عمده، تخفیف های مختلفی  به صاحبان 
ایران طی هفت  ارائه کرده است. ضمن این که 
تغییر  را  بین المللی  ترانزیت  تعرفه  سال گذشته، 
از  عده ای  برای  این،  بر  عاوه  و  است  نداده 
صادرکنندگان بارهای صادراتی، تخفیفاتی نیز در 
نظر گرفته شده است. همچنین درگذشته روش 

 مدیر روابط بین الملل 
راه آهن: خاورمیانه دارای منابع 
عظیم نفتی و گازی است، 
اما به دلیل نداشتن شبکه های 
ریلی کافی، برنامه ریزی 
نامناسب حمل بار، کمبود 
واگن های مخزن دار استاندارد، 
طولانی بودن زمان حمل و 
پایین بودن قیمت سوخت 
مصرفی نسبت به جاده 
و عدم اتصال ریل به بندر، 
سهم بازار حمل و نقل ریلی 
در خاورمیانه بالا نیست

 مدیرعامل سازمان بنادر: 
از 11 بندر ایران تنها 
چهار بندر به راه آهن متصل 
هستند، اما 90 درصد بارهای 
ترانزیتی کشور از این چهار 
بندر حمل می شود. پس راه آهن 
به 90 درصد بارهای کشور 
متصل است، اما سهم 
حمل و نقل ریلی در بنادر 
ایران حدود 3/5 الی 4 
درصد است
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پرداخت به صورت پرداخت نقدی قبل از حمل 
بار بود که در دولت جدید این روش به پرداخت 
اعتباری تغییر رویه داد و با هماهنگی با گمرک 

سپردن بیمه بن ترانزیت حذف شده است.«

نقش صنعت نفت در توسعه ریل - بندر
معـاون امـور بین الملـل و بازرگانـی وزیـر نفـت 
نیـز در ایـن همایش گفـت:» در دوران پسـابرجام 
صنعـت ریلـی نیـز از انـزوا خـارج شـده و آماده 
جهشـی بـزرگ اسـت. بـا اجرایی شـدن برجام و 
سیاسـت های برنامـه توسـعه ششـم کشـور بایـد 
گام هـای سـریعی در راسـتای بهبود حمـل و نقل 

ریلی برداشـته شـود.«
ابراز امیدواری کرد:» توسعه تجهیزات بندری  او 
و ریلی، جمهوری اسامی ایران را به یک مرکز 
معاوضه )سوآپ( فرآورده های نفتی به کشورهای 

شمالی، در منطقه تبدیل کند.«
زمانی نیا گفت:» سال گذشته ۵ میلیون و 339 هزار 
تن کالای غیرنفتی و بیش از دو میلیون و 31۵ هزار 
تن کالای نفتی در بنادر کشور تخلیه و بارگیری 
انرژی  دیپلماسی  توسعه  سیاست  و  است  شده 
برای افزایش صادرات نفت و گاز و ذخیره سازی 
این منابع، تجهیز بنادر و افزایش ناوگان باری را 

برای ما بسیار ضروری کرده است.«
 30 باید   ،1404 توسعه  چشم انداز  گفت:» در  او 
درصد حمل  و  نقل کالاهای کشور از طریق ریل 
از  باید  نفتی  فرآورده های  میزان  و  شود  انجام 
1۲0 میلیون تن تا سال 1404 به ۲۵0 میلیون تن 
سهم  باید  که  می دهد  نشان  این  و  یابد  افزایش 
جابه جایی ریل از این میزان فرآورده های نفتی به 

70 میلیون تن ارتقا یابد.«
نفت  وزارت  بازرگانی  و  بین الملل  امور  معاون 
اظهار داشت:» آمارها نشان می دهد یک تن کالای 
ترانزیت برای کشور بین 40 تا 100 دلار درآمد 
ارزی دارد، ضمن این که برای 10 تا 1۵ نفر نیز 

اشتغالزایی می کند.«
زمانی نیـا بـا اشـاره بـه اینکـه توسـعه بنـادر نفتی 
در شـمال و جنـوب و ایجـاد بنـادر جدیـد مانند 
اسـت،  اقـدام  در دسـت  نفتـی جاسـک  پایانـه 
افزود:» بـا اجرایـی شـدن برجـام، وزارت نفـت 
در حـال مذاکـره بـا کشـورهای شـمالی از جمله 
جمهـوری  روسـیه،  قزاقسـتان،  ترکمنسـتان، 
آذربایجـان بـرای سـوآپ نفـت و فرآورده هـای 
نفتـی از جنـوب بـه بنـدر نـکا در شـمال اسـت 

کـه امیدواریـم این مذاکـرات در آینـده نزدیک به 
نتیجـه برسـد، ضمـن این کـه درصدد هسـتیم با 
تکمیـل پایانه هـای موردنیـاز، ظرفیـت ذخیـره و 
انتقـال روزانـه نفـت خـام را در بندر نـکا از 130 
هزار بشـکه، در سـه مرحلـه ۵00، یـک میلیون و 

۲/۵ میلیـون بشـکه در روز افزایـش دهیـم.«
صحبت های معاون امور بین الملل وزارت نفت، 
با سخنرانی علی اکبر صفایی؛ مدیر عامل شرکت 
ملی نفتکش ایران تکمیل شد:» منطقه خاورمیانه 
به دلیل وجود بیش از ۵۵ درصد منابع نفتی دنیا 
و همچنین 70 درصد منابع گازی دنیا از موقعیت 
از  حجم  این  برای  و  است  برخوردار  ویژه ای 
تقاضای بسیار زیادی در حوزه حمل و  انرژی، 

نقل دریایی وجود دارد.
اروپا  آمریکا، چین و  مانند  افزود:» کشورهایی  او 
بزرگترین واردکننده های نفت خام هستند که سهم 
اتحادیه اروپا از واردات نفت خام، ۲۵ درصد، چین 
17 درصد و ژاپن به تنهایی هفت درصد است. 
حمل و نقل دریایی نفت خام و محصولاتش و 
محصولات شیمیایی بیش از 33 درصد تجارت 
و حمل دریایی را تشکیل می دهند که 8۵ درصد 
تجارت جهانی از طریق حمل و نقل دریایی، 1۵ 
درصد از طریق خشکی و 1 درصد از راه هوایی 

انجام می پذیرد.«
او با اشاره به اینکه سهم هر نفر از حمل و نقل 
دریایی 1/4۵ تن است که این آمار در سال 1967 
میادی، 0/۵ درصد بوده است، تصریح کرد این 
رشد عظیم نشان دهنده نقش بی نظیر حمل و نقل 

دریایی در توسعه جهانی و جهانی شدن است.
حمل و نقـل  بـازار  وضعیـت  دربـاره  صفایـی 
دریایـی گفت:» همزمـان بـا اجرایی شـدن برجام 
مشـاهده  دنیـا  اقتصـادی  رشـد  از  نشـانه هایی 
می شـود و از آنجـا که حمل و نقـل دریایی رابطه 
مسـتقیم با رشـد اقتصاد جهانی دارد شرکت ملی 
نفتکـش امیـدوار اسـت بـرای اسـتفاده بهینـه از 
تمـام توانایی خود، شـاهد رشـد اقتصادی داخلی 

باشـد.« و جهانی 
کرد:» باید  تاکید  نفتکش  ملی  مدیرعامل شرکت 
نقل  و  حمل  ظرفیت  با  مطابق  بنادر  ظرفیت 
دریایی گسترش یابد؛ برای مثال بنادر باید ظرفیت 
متر و  با طول درفت ۲4  پهلوگیری کشتی هایی 
ظرفیت ذخیره سازی 3۲0 هزار تن نفت خام را 

داشته باشند.«

 معاون بهره برداری راه آهن 
ایران: برای قطارهای باری 

برنامه ای ایجاد کرده ایم 
که موجب کاهش زمان شده 

و زمان حمل بار را در مسیری 
مانند سرخس به تهران 

که در گذشته 7 تا 10 
روز طول می کشید، 

به کمتر  از سه روز کاهش 
داده است

 ... قطار ایران - چین، 
مسیر بندر شانگهای تا بنادر 
ایران را که 10399 کیلومتر 

مسافت دارد و 35 روز 
طول می کشد، طی 14 روز

می پیماید. این قطار فعلا
در ماه یک بار، مسافت 

مورد نظر را طی می کند که 
امیدواریم با افزایش 

تقاضا، این زمان به 15 روز 
یکبار کاهش بیابد
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مدتی است یکی از گلایه های شرکت های حمل و نقل که به ترابران نیز منعکس شده، این است 
که کانون جهانگردی و اتومبیلرانی ایران که وظیفه ترجمه اسناد و گواهی نامه های رانندگی 
بین المللی و ارائه پلاک ترانزیت را بر عهده دارد، وارد حوزه اخذ تعهد تشخیص تخلف و 
تصمیم گیری راجع به این تخلفات شده و در موارد متعددی جلوی فعالیت شرکت ها را از حیث 

صدور مدارک گرفته است. 
با یونس جاوید، رییس هیات مدیره انجمن شرکت های حمل و نقل بین المللی ایران گفت وگویی 
داشتیم تا در جریان جزئیات موضوع قرار گیریم. او ضمن اشاره به اقدامات انجمن برای رفع این 

مشکل، نتایج مذاکرات انجام شده با کانون را برایمان تشریح کرد.

رییس انجمن شرکت های حمل  و نقل بین المللی 
ما  مشکل  گفت:»  ترابران  با  گفت وگو  در  ایران 
از  کانون  این  که  شد  شروع  زمانی  از  کانون  با 
در  گیشه هایی  استقرار  دنبال  به   94 سال  دی ماه 
بر  و  برآمد  کامیون ها  بازرسی  عنوان  به  مرزها 
اساس آن اخطاریه هایی به شرکت های حمل ونقل 
بین المللی فرستاد مبنی بر این که مثلا چون یکی 
از کامیون های شما دفترچه مالکیت بین المللی یا 
جعلی  اسناد  این  یا  ندارد  بین المللی  گواهی نامه 
است، کانون جلوی صدور گواهی نامه بین المللی، 

گواهی نامه  رانندگی و پلاک برای سایر کامیون های 
شرکت  مذکور را می گیرد.«

کرد: » کانون  عنوان  مساله  این  توضیح  در  وی 
در این زمینه اخطاری به شرکت ها می فرستاد و 
او  از  و  را احضار می کرد  مدیرعامل آن شرکت 
و  حل  کند  را  موضوع  این  که  می گرفت  تعهد 
اعلام می کرد که اگر این موضوع حل نشود جلوی 

فعالیت آن شرکت را خواهد گرفت.« 
جاوید ادامه داد: »در پی این اتفاق، شرکت های 
حمل ونقل بین المللی موضوع را به انجمن منعکس 

کردند و انجمن نیز نامه ای در این خصوص به 
سازمان راهداری و حمل  و نقل جاده ای فرستاد و 

مراتب اعتراض خود را اعلام کرد.«
او در توضیـح نتایـج ایـن جلسـه گفت:» نتیجـه 
پیگیری هـا منجـر شـد بـه ایـن کـه جلسـه ای بـا 
مسـئولان کانـون برگـزار کردیـم. در این جلسـه 
کـه در فروردیـن ماه امسـال برگـزار شـد، به این 
جمع بنـدی رسـیدیم کـه اگـر شـرکتی مـدارک 
مربـوط بـه کانـون از جملـه گواهی نامـه مالکیت 
بین المللـی یـا گواهی نامـه بین المللـی رانندگـی 
را دریافـت نکـرده باشـد، ایـن تخلفـی اسـت که 
شـرکت انجـام داده و کانـون صرفـا می توانـد آن 
را بـه سـازمان راهـداری و حمـل و نقـل جاده ای 
منعکـس کند و راسـا حـق جلوگیـری از فعالیت 
سـایر  بـرای  اسـناد  صـدور  عـدم  یـا  شـرکت 
کامیون هـای همـان شـرکت را نـدارد، ولـی اگـر 
مـدارک کانـون، مورد جعـل یا سوءاسـتفاده واقع 
شـود، کانـون بایـد از طریق مراجع دادگسـتری و 

دادسـرا علیـه جاعـل، اقـدام کند.«
رییـس انجمن شـرکت های حمل ونقل بین المللی 
ایـران بـا اشـاره بـه ایـن کـه در ایـن خصـوص، 

فقط کانون اتومبیلرانی یقه کامیو ن ها را نگرفته بود!

درباره یک نائب الداروغه ...
کانون اتومبیلرانی حق جلوگیری از تردد ناوگان حمل و نقل بین المللی را ندارد

سپیده کرمی
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بخشـنامه ای از طـرف انجمـن بـه شـرکت های 
حمل ونقـل بین المللـی ارسـال شـد، در توضیـح 
بخش نامـه ارسـالی تصریـح کـرد:» این بخشـنامه 
از دو قسـمت تشـکیل شـده اسـت. یـک بخـش 
آن شـامل اخطـار بـه شـرکت ها اسـت، بـا ایـن 
مضمون که شـرکت ها ابتـدا باید مـدارک کامیون  
و راننـده را - از جملـه مـدارک بین المللی- کامل 

کـرده، بعـد اقـدام به سـفر کنند.«
وی در توضیح بخش دوم این بخشـنامه با اشـاره 
بـه ایـن که اگـر اسـنادی از راننده جعل می شـود، 
از آنجـا کـه آن شـرکت یـا سـایر راننده هـا در آن 
دخیل نیسـتند و بـا توجه به اصل شـخصی بودن 
جـرم و مجـازات، آثـار آن جـرم قابـل تسـرّی به 
اشـخاص دیگـر نیسـت، بیـان کرد:» کانـون برای 
صیانـت از مـدارک خـود، صرفـا می توانـد علیـه 
آن شـخصی کـه ایـن فعـل مجرمانـه را انجـام 
داده، اقـدام کیفـری کنـد و حـق ارسـال اخطار به 
شـرکت ها و جلوگیـری از صـدور اسـناد بـرای 

سـایر کامیون هـای همـان شـرکت را نـدارد.«
جاویـد با ابراز تاسـف از این که بعـد از مذاکراتی 
که در فروردین ماه امسـال انجام شـد، باز شـاهد 
نامه هـای مشـابه دیگـری در ایـن زمینـه بوده اند، 
اظهـار داشـت: »در پـی ایـن اتفـاق مـا مجـددا 
نامـه ای بـرای کانون فرسـتادیم و ایـن موضوع را 

بـه سـازمان راهـداری نیز منعکـس کردیم.«
وی در توضیـح مسـتندات نامه گفت:» تاسـیس و 
فعالیـت شـرکت های حمل  و نقـل بین المللـی در 
چارچـوب آیین نامـه 161 و 162 انجـام می شـود. 
در ایـن آیین نامه،  بـرای کریرها وظایفی پیش بینی 
شـده اسـت که از جملـه این وظایف آمـاده کردن 
راننـده و کامیـون از حیث مدارک بـرای خروج از 

کشـور است.«
او افـزود: »در ایـن آیین نامه تنها مرجع رسـیدگی 
بـه تخلفـات شـرکت ها از حیـث تخلـف از مفاد 
آیین نامـه، کمیسـیون منـدرج در ماده   10 اسـت. 
امـا کانـون بـاز هـم خـودش مسـتقیما وارد عمل 
می شـد و در سیسـتم صـدور اسـنادش جلـوی 
فعالیـت  شـرکت را از حیـث صدور ایـن مدارک 
می گرفـت. در نتیجـه کامیون هـای دیگر شـرکت  
بـا توقـف، حـق خـواب و غیـره مواجـه  هـم 

می شـدند.« 
کانـون  وظایـف  کـه  ایـن  بـر  تاکیـد  بـا  وی 
جهانگـردی و اتومبیلرانـی از حیـث قانـون، فقط 
ترجمـه و تبدیـل گواهی نامه هـای رانندگـی ملی 
بـه بین المللـی، ارائه پلاک هـای ترانزیت و صدور 

گواهی نامـه مالکیـت بین المللی اسـت، گفت: » در 
ایـن جلسـه ما به نماینـدگان کانون متذکر شـدیم 
کـه هیـچ مرجعی حق نـدارد عـلاوه بـر وظایف 
قانونـی خـود، تشـخیص دهـد کـه تخلفـی رخ 
داده یـا خیـر و در قـدم بعـدی بـرای جلوگیـری 
از تخلـف خود راسـا اقدام کنـد و جلوی فعالیت 

شـرکت را بگیرد.« 
جاوید یادآور شد:» این یک اصل قانونی است که 
اگر در یک فضای فعالیتی از جمله یک شرکت، 
مجریه،  قوه  ارگان های  از  یکی  حتی  یا  اداره 
تشخیص داده شود که خلافی رخ داده یا جرمی 
صورت پذیرفته، خود آن دستگاه فقط می تواند آن 

را به مقام رسیدگی کننده منعکس کند.«
وی در توضیح این مسئله ابراز داشت: »ما برای 
ایران  در  کریری  و  فورواردری  فعالیت های  کل 
آیین نامه ای داریم که در آن تصریح شده سازمان 
ناظر بر اجرای این آیین نامه سازمان راهداری و 

حمل ونقل جاده ای است.«
رییس انجمن شرکت های حمل  و نقل بین المللی 
ایران در ادامه گفت:» تخلف دو بعد دارد؛ یا خلاف 
آیین  نامه ای است که در حوزه حقوق خصوصی 
است و باید آن را به کمیسیون ماده 10 برای اتخاذ 
یا در حوزه حقوق عمومی  ارجاع  دهند  تصمیم 
جرمی رخ داده  است که اگر وقوع آن محرز شود، 
باید پرونده را به دادسرا ارسال نمایند تا به موجب 

آیین دادرسی کیفری رسیدگی شود.«
وی افزود:» در آن آیین نامه ذکر شده که کمیسیون 
ماده 10 صلاحیت رسیدگی به تخلف شرکت هایی 
را دارد که از وظایف و حقوق و تکالیف خود به 

موجب این آیین نامه تخطی کرده باشند.«
جاوید با بیان این که کانون هر گاه تشخیص بدهد 
که خلافی رخ داده، ابتدا باید این تشخیص را در 
بخش حقوق خود حلاجی کند، تصریح کرد: »اگر 
این تشخیص بعد مجرمانه دارد و مثلا صحبت 
از جعل سند باشد )به طور مثال راننده ای تاریخ 
گواهی نامه بین المللی را دست کاری کند یا یک 
نصب  خود  کامیون  برای  جعلی  ترانزیت  پلاک 
اتهام جعل  کند( ما می گوییم از حیث رسیدگی 

شما باید علیه عامل این جرم اقدام کنید.«
را  جعل  این  احتمالا  واقع  »در  داد:  ادامه  وی 
یک  بلکه  کامیون ها  سایر  یا  شرکت  مدیران  نه 
شخصی ممکن است انجام داده است. در چنین 
و  مدارک خود  از  برای صیانت  کانون  شرایطی 
باید  شده  جعل  او  مدارک  که  این  اثبات  برای 
فی المجلس جاعل را با اسنادی که کشف کرده 

 اگر شرکتی مدارک 
مربوط به کانون را از جمله 

گواهی نامه مالکیت بین المللی
یا گواهی نامه بین المللی 

رانندگی، دریافت نمی کند؛ 
این تخلفی است که شرکت 

انجام داده و کانون صرفا 
می تواند آن را به سازمان 

راهداری منعکس کند 
و راسا نمی تواند جلوی 

فعالیت شرکت را بگیرد 

 ما بررسی کردیم 
و متوجه شدیم که تاکنون 

حدود سی نفر از 
مدیران شرکت ها را 

احضار کرده اند و از آنها در 
این مورد تعهد گرفتند. 

در صورتی که کانون اصلا 
نباید وارد حوزه اخذ 

تعهد و تشخیص تخلف
و تصمیم گیری راجع 

به آثار این تخلف شود
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مدتی است یکی از گلایه های شرکت های حمل و نقل که به ترابران نیز منعکس شده، این است 
که کانون جهانگردی و اتومبیلرانی ایران که وظیفه ترجمه اسناد و گواهی نامه های رانندگی 
بین المللی و ارائه پلاک ترانزیت را بر عهده دارد، وارد حوزه اخذ تعهد تشخیص تخلف و 
تصمیم گیری راجع به این تخلفات شده و در موارد متعددی جلوی فعالیت شرکت ها را از حیث 

صدور مدارک گرفته است. 
با یونس جاوید، رییس هیات مدیره انجمن شرکت های حمل و نقل بین المللی ایران گفت وگویی 
داشتیم تا در جریان جزئیات موضوع قرار گیریم. او ضمن اشاره به اقدامات انجمن برای رفع این 

مشکل، نتایج مذاکرات انجام شده با کانون را برایمان تشریح کرد.

رییس انجمن شرکت های حمل  و نقل بین المللی 
ما  مشکل  گفت:»  ترابران  با  گفت وگو  در  ایران 
از  کانون  این  که  شد  شروع  زمانی  از  کانون  با 
در  گیشه هایی  استقرار  دنبال  به   94 سال  دی ماه 
بر  و  برآمد  کامیون ها  بازرسی  عنوان  به  مرزها 
اساس آن اخطاریه هایی به شرکت های حمل ونقل 
بین المللی فرستاد مبنی بر این که مثلا چون یکی 
از کامیون های شما دفترچه مالکیت بین المللی یا 
جعلی  اسناد  این  یا  ندارد  بین المللی  گواهی نامه 
است، کانون جلوی صدور گواهی نامه بین المللی، 

گواهی نامه  رانندگی و پلاک برای سایر کامیون های 
شرکت  مذکور را می گیرد.«

کرد: » کانون  عنوان  مساله  این  توضیح  در  وی 
در این زمینه اخطاری به شرکت ها می فرستاد و 
او  از  و  را احضار می کرد  مدیرعامل آن شرکت 
و  حل  کند  را  موضوع  این  که  می گرفت  تعهد 
اعلام می کرد که اگر این موضوع حل نشود جلوی 

فعالیت آن شرکت را خواهد گرفت.« 
جاوید ادامه داد: »در پی این اتفاق، شرکت های 
حمل ونقل بین المللی موضوع را به انجمن منعکس 

کردند و انجمن نیز نامه ای در این خصوص به 
سازمان راهداری و حمل  و نقل جاده ای فرستاد و 

مراتب اعتراض خود را اعلام کرد.«
او در توضیـح نتایـج ایـن جلسـه گفت:» نتیجـه 
پیگیری هـا منجـر شـد بـه ایـن کـه جلسـه ای بـا 
مسـئولان کانـون برگـزار کردیـم. در این جلسـه 
کـه در فروردیـن ماه امسـال برگـزار شـد، به این 
جمع بنـدی رسـیدیم کـه اگـر شـرکتی مـدارک 
مربـوط بـه کانـون از جملـه گواهی نامـه مالکیت 
بین المللـی یـا گواهی نامـه بین المللـی رانندگـی 
را دریافـت نکـرده باشـد، ایـن تخلفـی اسـت که 
شـرکت انجـام داده و کانـون صرفـا می توانـد آن 
را بـه سـازمان راهـداری و حمـل و نقـل جاده ای 
منعکـس کند و راسـا حـق جلوگیـری از فعالیت 
سـایر  بـرای  اسـناد  صـدور  عـدم  یـا  شـرکت 
کامیون هـای همـان شـرکت را نـدارد، ولـی اگـر 
مـدارک کانـون، مورد جعـل یا سوءاسـتفاده واقع 
شـود، کانـون بایـد از طریق مراجع دادگسـتری و 

دادسـرا علیـه جاعـل، اقـدام کند.«
رییـس انجمن شـرکت های حمل ونقل بین المللی 
ایـران بـا اشـاره بـه ایـن کـه در ایـن خصـوص، 

فقط کانون اتومبیلرانی یقه کامیو ن ها را نگرفته بود!

درباره یک نائب الداروغه ...
کانون اتومبیلرانی حق جلوگیری از تردد ناوگان حمل و نقل بین المللی را ندارد

سپیده کرمی
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بخشـنامه ای از طـرف انجمـن بـه شـرکت های 
حمل ونقـل بین المللـی ارسـال شـد، در توضیـح 
بخش نامـه ارسـالی تصریـح کـرد:» این بخشـنامه 
از دو قسـمت تشـکیل شـده اسـت. یـک بخـش 
آن شـامل اخطـار بـه شـرکت ها اسـت، بـا ایـن 
مضمون که شـرکت ها ابتـدا باید مـدارک کامیون  
و راننـده را - از جملـه مـدارک بین المللی- کامل 

کـرده، بعـد اقـدام به سـفر کنند.«
وی در توضیح بخش دوم این بخشـنامه با اشـاره 
بـه ایـن که اگـر اسـنادی از راننده جعل می شـود، 
از آنجـا کـه آن شـرکت یـا سـایر راننده هـا در آن 
دخیل نیسـتند و بـا توجه به اصل شـخصی بودن 
جـرم و مجـازات، آثـار آن جـرم قابـل تسـرّی به 
اشـخاص دیگـر نیسـت، بیـان کرد:» کانـون برای 
صیانـت از مـدارک خـود، صرفـا می توانـد علیـه 
آن شـخصی کـه ایـن فعـل مجرمانـه را انجـام 
داده، اقـدام کیفـری کنـد و حـق ارسـال اخطار به 
شـرکت ها و جلوگیـری از صـدور اسـناد بـرای 

سـایر کامیون هـای همـان شـرکت را نـدارد.«
جاویـد با ابراز تاسـف از این که بعـد از مذاکراتی 
که در فروردین ماه امسـال انجام شـد، باز شـاهد 
نامه هـای مشـابه دیگـری در ایـن زمینـه بوده اند، 
اظهـار داشـت: »در پـی ایـن اتفـاق مـا مجـددا 
نامـه ای بـرای کانون فرسـتادیم و ایـن موضوع را 

بـه سـازمان راهـداری نیز منعکـس کردیم.«
وی در توضیـح مسـتندات نامه گفت:» تاسـیس و 
فعالیـت شـرکت های حمل  و نقـل بین المللـی در 
چارچـوب آیین نامـه 161 و 162 انجـام می شـود. 
در ایـن آیین نامه،  بـرای کریرها وظایفی پیش بینی 
شـده اسـت که از جملـه این وظایف آمـاده کردن 
راننـده و کامیـون از حیث مدارک بـرای خروج از 

کشـور است.«
او افـزود: »در ایـن آیین نامه تنها مرجع رسـیدگی 
بـه تخلفـات شـرکت ها از حیـث تخلـف از مفاد 
آیین نامـه، کمیسـیون منـدرج در ماده   10 اسـت. 
امـا کانـون بـاز هـم خـودش مسـتقیما وارد عمل 
می شـد و در سیسـتم صـدور اسـنادش جلـوی 
فعالیـت  شـرکت را از حیـث صدور ایـن مدارک 
می گرفـت. در نتیجـه کامیون هـای دیگر شـرکت  
بـا توقـف، حـق خـواب و غیـره مواجـه  هـم 

می شـدند.« 
کانـون  وظایـف  کـه  ایـن  بـر  تاکیـد  بـا  وی 
جهانگـردی و اتومبیلرانـی از حیـث قانـون، فقط 
ترجمـه و تبدیـل گواهی نامه هـای رانندگـی ملی 
بـه بین المللـی، ارائه پلاک هـای ترانزیت و صدور 

گواهی نامـه مالکیـت بین المللی اسـت، گفت: » در 
ایـن جلسـه ما به نماینـدگان کانون متذکر شـدیم 
کـه هیـچ مرجعی حق نـدارد عـلاوه بـر وظایف 
قانونـی خـود، تشـخیص دهـد کـه تخلفـی رخ 
داده یـا خیـر و در قـدم بعـدی بـرای جلوگیـری 
از تخلـف خود راسـا اقدام کنـد و جلوی فعالیت 

شـرکت را بگیرد.« 
جاوید یادآور شد:» این یک اصل قانونی است که 
اگر در یک فضای فعالیتی از جمله یک شرکت، 
مجریه،  قوه  ارگان های  از  یکی  حتی  یا  اداره 
تشخیص داده شود که خلافی رخ داده یا جرمی 
صورت پذیرفته، خود آن دستگاه فقط می تواند آن 

را به مقام رسیدگی کننده منعکس کند.«
وی در توضیح این مسئله ابراز داشت: »ما برای 
ایران  در  کریری  و  فورواردری  فعالیت های  کل 
آیین نامه ای داریم که در آن تصریح شده سازمان 
ناظر بر اجرای این آیین نامه سازمان راهداری و 

حمل ونقل جاده ای است.«
رییس انجمن شرکت های حمل  و نقل بین المللی 
ایران در ادامه گفت:» تخلف دو بعد دارد؛ یا خلاف 
آیین  نامه ای است که در حوزه حقوق خصوصی 
است و باید آن را به کمیسیون ماده 10 برای اتخاذ 
یا در حوزه حقوق عمومی  ارجاع  دهند  تصمیم 
جرمی رخ داده  است که اگر وقوع آن محرز شود، 
باید پرونده را به دادسرا ارسال نمایند تا به موجب 

آیین دادرسی کیفری رسیدگی شود.«
وی افزود:» در آن آیین نامه ذکر شده که کمیسیون 
ماده 10 صلاحیت رسیدگی به تخلف شرکت هایی 
را دارد که از وظایف و حقوق و تکالیف خود به 

موجب این آیین نامه تخطی کرده باشند.«
جاوید با بیان این که کانون هر گاه تشخیص بدهد 
که خلافی رخ داده، ابتدا باید این تشخیص را در 
بخش حقوق خود حلاجی کند، تصریح کرد: »اگر 
این تشخیص بعد مجرمانه دارد و مثلا صحبت 
از جعل سند باشد )به طور مثال راننده ای تاریخ 
گواهی نامه بین المللی را دست کاری کند یا یک 
نصب  خود  کامیون  برای  جعلی  ترانزیت  پلاک 
اتهام جعل  کند( ما می گوییم از حیث رسیدگی 

شما باید علیه عامل این جرم اقدام کنید.«
را  جعل  این  احتمالا  واقع  »در  داد:  ادامه  وی 
یک  بلکه  کامیون ها  سایر  یا  شرکت  مدیران  نه 
شخصی ممکن است انجام داده است. در چنین 
و  مدارک خود  از  برای صیانت  کانون  شرایطی 
باید  شده  جعل  او  مدارک  که  این  اثبات  برای 
فی المجلس جاعل را با اسنادی که کشف کرده 

 اگر شرکتی مدارک 
مربوط به کانون را از جمله 

گواهی نامه مالکیت بین المللی
یا گواهی نامه بین المللی 

رانندگی، دریافت نمی کند؛ 
این تخلفی است که شرکت 

انجام داده و کانون صرفا 
می تواند آن را به سازمان 

راهداری منعکس کند 
و راسا نمی تواند جلوی 

فعالیت شرکت را بگیرد 

 ما بررسی کردیم 
و متوجه شدیم که تاکنون 

حدود سی نفر از 
مدیران شرکت ها را 

احضار کرده اند و از آنها در 
این مورد تعهد گرفتند. 

در صورتی که کانون اصلا 
نباید وارد حوزه اخذ 

تعهد و تشخیص تخلف
و تصمیم گیری راجع 

به آثار این تخلف شود
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 ما از شرکت های حمل نیز 
می خواهیم که اسنادشان را 
به درستی و با دقت صادر کنند 
چرا که اگر جعلی در مدارک 
کامیون صورت گیرد و شرکت 
به موجب آن پلاک جعلی 
CMR صادر کند، 
متخلف خواهد بود؛ منتهی 
این کمیسیون ماده 10 است 
که باید تصمیم  بگیرد که
 نتیجه این خلاف چیست

که  است  دادسرا  این  و  دهد  تحویل  دادسرا  به 
تشخیص خواهد داد که آیا جعل شده یا نشده و 
مجازات این جعل چیست. به نظر ما رفتار کانون 

کاملا فراقانونی است.«
بین المللی  انجمن شرکت های حمل ونقل  رییس 
نتیجه مذاکرات خود  ایران در خصوص آخرین 
عنوان کرد: »ما در خرداد ماه با مقامات کانون در 
دفتر ترانزیت و حمل   و نقل بین المللی و با حضور 
مقامات دفتر ترانزیت به این نتیجه و توافق رسیدیم 
که از این پس، اگر شرکتی از لحاظ مدارک تخلفی 
انجام داده یا حتی اسناد و مدارک مورد نیاز را در 
اختیار ندارد، کانون نباید راسا اقدام به رسیدگی 
به تخلف کند، بلکه باید مورد را به انجمن ایران 
راهداری  سازمان  ترانزیت  دفتر  به  همچنین  و 
منعکس کند و اگر تشخیص دادند که خلافی رخ 
داده، خودشان به کمیسیون ماده 10 می فرستند تا 

در آنجا در این مورد تصمیم گیری شود.« 
نیز  انجمن  مزبور،  داد:» پیرو جلسه  ادامه  جاوید 
خطاب به شرکت هایمان اطلاعیه ای داد و از آنها 

بین المللـی را یک سـاله صـادر می کنـد و توجهی 
بـه اعتبـار درج شـده در گواهی نامه ترجمه شـده 

ندارد، سـوال کردیم. 
و  بین المللـی  مالکیـت  »دفترچـه   داد:  پاسـخ  او 
پـلاک ترانزیت کنوانسـیون های بین المللـی دارند 
کـه مسـتند آن نیز کنوانسـیون بین المللـی 1949و 
1968 حمل  و نقـل جـاده ای و اساسـنامه سـازمان 
بین المللـی جهانگـردی و فدراسـیون بین المللـی 
کـه  شـده  گفتـه  آنجـا  در  اسـت.  اتومبیلرانـی 
گواهی نامه هـای بین المللـی بـرای مـدت یـک یا 

سـه سـال می توانـد صـادر شـود.«
جاویـد با تایید اینکه مـدت اعتبار گواهی نامه های 
ایرانی ده سـال اسـت و کانون باید آن را ده سـاله 
ترجمـه کند، گفت: »چون ترجمه باید به درسـتی 
انجـام پذیـرد؛ منتهـی کانـون که نهادی اسـت که 
یـک قسـمت از فعالیـت او تابع کنوانسـیون های 
بین المللـی اسـت، آن کنوانسـیون ها می گویند که 
ایـن گواهی نامه هـا نمی تواننـد با اعتبـاری بیش از 
یک یا سـه سـال صـادر شـوند. از این نظـر ما در 
این خصوص مشـکلی با کانون مشـاهده نکردیم 
و از قدیـم نیـز گواهی نامه هـا یـک سـاله صـادر 

می شدند.« 
او با بیان این که مشکل اصلی ما با کانون همان 
رفتارهای فراقانونی او بود، عنوان کرد: » این مسئله 
در یک فضای خوب و دوستانه در دفتر ترانزیت 
و حمل  و نقل بین المللی حل شد و ما توافق کردیم 
احضار  اخطار،  صدور  شاهد  دیگر  این  از  بعد 
مدیر، لیست سیاه و جلوگیری از فعالیت شرکت ها 
نباشیم و کانون به همان روشی که توضیح دادم، 

کار خود را انجام دهد.«  
رئیـس انجمن شـرکت های حمل ونقل بین المللی 
ایران در پاسـخ به سـوالی در خصوص بازرسـین 
مـرزی کانـون جهانگـردی و اتومبیلرانی گفت:»تا 
جایـی کـه مـا اطـلاع داریـم کانـون بـه 250 نفر 
در سرتاسـر کشـور اجازه صدور اسـنادش را داده 
اسـت. آن اشـخاصی که در مرزها از جانب کانون 
حضـور دارنـد نیـز بـازرس نیسـتند و در واقـع 
نماینـدگان کانون صرفاً برای صدور اسـناد کانون 

می شـوند.«  محسوب 
جاوید با بیان این که اکثر مشکلاتی که از طرف 
شرکت های حمل  و نقل به انجمن ایران منعکس 
شده بودند، مربوط به مرزهای غربی کشور بوده، 
ادامه داد:» در سایر مرزها اگر هم موضوعی بوده به 

ما گزارشی نشده است.«

کنند،  منظم  را  کارهایشان  که  کرد  درخواست 
اسنادشان را به درستی و با دقت صادر کنند و اگر 
جعلی در مدارک کامیون از جمله پلاک جعلی 
صورت پذیرد و بر مبنای آن نامه CMR صادر 

شود، تخلف شرکت محسوب خواهد شد.«
او اضافه کرد: »وقتی کانون جلوی صدور دفترچه 
مالکیت برای سایر کامیون های شرکتی را می گیرد، 
این کار یک عمل مجرمانه و ممانعت از حق است. 
ما بررسی کردیم و متوجه شدیم که تاکنون حدود 
30 نفر از مدیران شرکت ها را احضار کرده اند و 
از آنها در این مورد تعهد گرفته اند. در صورتی که 
کانون اصلا نباید وارد حوزه اخذ تعهد، تشخیص 
تخلف و تصمیم گیری راجع به آثار این تخلفات 

شود.«
او بـا تاییـد بـر رونـد بازرسـی و بررسـی مدارک 
و اسـناد اعـلام کـرد: »مـا موافقیم کـه متخلف به 
سـزای اعمال خود برسـد و جاعل مجازات شود، 
منتهـی مسـاله ایـن اسـت کـه راهـی کـه کانـون 
انتخـاب کرده اسـت، راه درسـت حل این مسـاله 
نیسـت. مسـیری کـه کانـون انتخاب کرده اسـت، 
راهی فراقانونی اسـت. تشـخیص تخلـف و جرم 

بر عهـده کانون نیسـت.«
وی ادامـه داد: »به طـور مثال کانون چند کامیون با 
پـلاک نیـروی انتظامی را که در مسـیرهای داخلی 
کار می کننـد، بـرای شـرکتی مطـرح کـرده بـود و 
بـه شـرکت اخطـار داده بـود کـه چـرا بـرای این 
کامیـون پـلاک ترانزیـت نگرفته ایـد، در حالی که 
بعضـی از کامیون های تحت پوشـش شـرکت ها، 
بنـا بـه دلایلی ممکن اسـت در مسـیرهای داخلی 
کار کننـد و در ایـن شـرایط اصلا نیـازی به پلاک 
ترانزیـت ندارنـد. کامیـون به هر حـال خودمالک 
اسـت و ممکـن اسـت کـه راننـده ای مدتـی در 

مسـیرهای داخلـی کار کند.« 
وی ادامـه داد: »ایـن کمیسـیون مـاده 10 اسـت که 
بایـد بگویـد نتیجـه این خـلاف چیسـت. ممکن 
اسـت یـک اخطـار کتبـی بـرای شـرکت ارسـال 
کنـد، ممکـن اسـت یـک تذکر شـش ماهه بـه آن 
شـرکت دهـد و ممکن نیز اسـت یک مـاه فعالیت 
آن شـرکت را بـه حالت تعلیـق درآورد به هر حال 
تشـخیص آن برعهده کمیسـیون اسـت، نـه کانون 
کـه اخطـار بفرسـتد که مـن جلـوی فعالیـت این 

شـرکت را می گیـرم.« 
از جاویـد در مـورد گلایه بعضی شـرکت ها مبنی 
بـر این کـه کانـون تاریـخ اعتبـار گواهی نامه های 
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ترابریبینالمللی

مدیرکل دفتر ترانزیت سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای: 

یافتنمسیرهایجایگزینرافراموشنکردهایم
مدیـرکل دفتـر ترانزیـت و پایانه های مرزی سـازمان راهـداری و حمل  و نقل جـاده ای در گفت وگو 
بـا ترابـران، دربـاره طـرح جایگزینـی کریـدور ترانزیتی ایـران و بلغارسـتان به جای مسـیر ترکیه 
گفـت:» ایـن برنامـه جزء دسـتور کار دائم ما اسـت و این گونه نیسـت کـه در مقطعي ایـن پرونده 

باز باشـد و سـپس فراموش شـود.«
عطرچیان توضیح داد: »ما دور اول مذاکرات براي راه اندازي کریدور خلیج فارس -  دریاي سیاه را با پنج کشور 
بلغارستان و  ارمنستان، گرجستان،  ایران، 
یونان انجام دادیم، از آذربایجان هم برای 
مذاکرات دعوت کردیم، اما آنها به دلایلي 
در دور اول مذاکرات شرکت نکردند. به 
هر حال در حال نهایی کردن پیش نویس 
موافقتنامه  کریدور ترانزیتی خلیج فارس و 

دریاي سیاه هستیم.«
او بـا تاکیـد بر اینکـه نباید به یک مسـیر 
ترانزیتی متکي بود، گفت:» این وابسـتگي 
و یـا هر نوع وابسـتگي فعالیت هـای ما را 

محـدود مي کنـد بنابرایـن ما حتما بایـد به دنبال فعال کردن مسـیرهاي موازي باشـیم.«
عطرچیان با تاکید بر اینکه هم اکنون ما سه، چهار مسیر موازي داریم، خاطرنشان کرد:» هم اکنون در مسیر 
بلاروس به لهستان کامیون های ما تردد دارند، ولي راننده و شرکت ایراني بارش را از این مسیر نمي برد؛ 
چراکه هزینه این مسیر بیشتر است و براي آنها صرف نمي کند. اگر بتوانیم زمان و هزینه ها را کاهش دهیم 
مي توانیم مسیرها را اقتصادي کنیم، اما تا وقتی این مسیر اقتصادي نشود، هیچ کامیون ایراني آن را انتخاب 

نمی کند و این مساله با پروتکل و جلسه نیز اتفاق نمي افتد.«
او افزود:»دولـت نمي توانـد دسـتور دهـد کـه همـه از ایـن مسـیر یا مسـیر دیگـري بروند؛ تنهـا وظیفه 
دولـت ایـن اسـت که فضاي کسـب و کار را تسـهیل کنـد تا بخش هـای اقتصادی بتواننـد فعالیت خود 
را توسـعه دهنـد، بنابرایـن تـا آنجـا که در توان و قدرت ما باشـد به دنبال مسـیرهاي مـوازي مي رویم و 

انشـاالله بتوانیم دو یا سـه مسـیر دیگر داشـته باشیم.«
او با بیان اینکه سازمان راهداري و حمل و نقل جاده اي پیگیر عملیاتی کردن مسیرهای جایگزین است، 
گفت:» زماني این مسیرها عملیاتي مي شود که بتوانیم هزینه ها و زمان سفر را کم کنیم. مسیر ترکیه مسیر 
سنتي و مهمي است و از گذشته، به ویزا هم نیازی نداشت؛ اما با توجه به مشکلاتي که اکنون ترک ها 
براي کامیون هاي ایراني ایجاد کردند و ما نیز متقابلا براي کامیون هاي آنها ایجاد کردیم، روابط حمل 
و نقلي ایران و ترکیه تا حدی دچار بحث هاي حاشیه اي شده است که باید براساس منافع ملی این 

مشکلات حل و فصل شود.«
او ادامه داد:» خوشبختانه گرجستان لزوم اخذ روادید براي تجار، بازرگانان و رانندگان را لغو کرده و به 
این ترتیب یکي از مشکلات ما حل شده است. بنابراین هم اکنون عبور از آذربایجان و گرجستان براي 

راننده ها لغو روادید شده است و تا شینگن مي توانند بدون ویزا بروند.«
مهنـدس عطرچیـان بـا اشـاره به اینکه هـم اکنون راه آهـن ایران در حال وصل شـدن به راه آهن کشـور 
آذربایجـان اسـت گفـت:» مـا مي توانیم بخشـي از بارها را از طریـق راه آهن منتقل کنیم. اگـر راه آهن ما 
بـه آذربایجـان وصل شـود؛ بـه معنای آن اسـت که شـما می توانیـد در بندرعباس یک کانتینـر را روي 

ریـل راه آهـن بگذاریـد و در اروپا کانتینر را روي ریـل تحویل بدهید.« 
او تاکیـد کـرد ظـرف چنـد مـاه آینده نشسـت دوم کارشناسـي بـراي نهایي کـردن سـند موافقتنامه در 

بلغارسـتان تشـکیل مي شود.
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 ما از شرکت های حمل نیز 
می خواهیم که اسنادشان را 
به درستی و با دقت صادر کنند 
چرا که اگر جعلی در مدارک 
کامیون صورت گیرد و شرکت 
به موجب آن پلاک جعلی 
CMR صادر کند، 
متخلف خواهد بود؛ منتهی 
این کمیسیون ماده 10 است 
که باید تصمیم  بگیرد که
 نتیجه این خلاف چیست

که  است  دادسرا  این  و  دهد  تحویل  دادسرا  به 
تشخیص خواهد داد که آیا جعل شده یا نشده و 
مجازات این جعل چیست. به نظر ما رفتار کانون 

کاملا فراقانونی است.«
بین المللی  انجمن شرکت های حمل ونقل  رییس 
نتیجه مذاکرات خود  ایران در خصوص آخرین 
عنوان کرد: »ما در خرداد ماه با مقامات کانون در 
دفتر ترانزیت و حمل   و نقل بین المللی و با حضور 
مقامات دفتر ترانزیت به این نتیجه و توافق رسیدیم 
که از این پس، اگر شرکتی از لحاظ مدارک تخلفی 
انجام داده یا حتی اسناد و مدارک مورد نیاز را در 
اختیار ندارد، کانون نباید راسا اقدام به رسیدگی 
به تخلف کند، بلکه باید مورد را به انجمن ایران 
راهداری  سازمان  ترانزیت  دفتر  به  همچنین  و 
منعکس کند و اگر تشخیص دادند که خلافی رخ 
داده، خودشان به کمیسیون ماده 10 می فرستند تا 

در آنجا در این مورد تصمیم گیری شود.« 
نیز  انجمن  مزبور،  داد:» پیرو جلسه  ادامه  جاوید 
خطاب به شرکت هایمان اطلاعیه ای داد و از آنها 

بین المللـی را یک سـاله صـادر می کنـد و توجهی 
بـه اعتبـار درج شـده در گواهی نامه ترجمه شـده 

ندارد، سـوال کردیم. 
و  بین المللـی  مالکیـت  »دفترچـه   داد:  پاسـخ  او 
پـلاک ترانزیت کنوانسـیون های بین المللـی دارند 
کـه مسـتند آن نیز کنوانسـیون بین المللـی 1949و 
1968 حمل  و نقـل جـاده ای و اساسـنامه سـازمان 
بین المللـی جهانگـردی و فدراسـیون بین المللـی 
کـه  شـده  گفتـه  آنجـا  در  اسـت.  اتومبیلرانـی 
گواهی نامه هـای بین المللـی بـرای مـدت یـک یا 

سـه سـال می توانـد صـادر شـود.«
جاویـد با تایید اینکه مـدت اعتبار گواهی نامه های 
ایرانی ده سـال اسـت و کانون باید آن را ده سـاله 
ترجمـه کند، گفت: »چون ترجمه باید به درسـتی 
انجـام پذیـرد؛ منتهـی کانـون که نهادی اسـت که 
یـک قسـمت از فعالیـت او تابع کنوانسـیون های 
بین المللـی اسـت، آن کنوانسـیون ها می گویند که 
ایـن گواهی نامه هـا نمی تواننـد با اعتبـاری بیش از 
یک یا سـه سـال صـادر شـوند. از این نظـر ما در 
این خصوص مشـکلی با کانون مشـاهده نکردیم 
و از قدیـم نیـز گواهی نامه هـا یـک سـاله صـادر 

می شدند.« 
او با بیان این که مشکل اصلی ما با کانون همان 
رفتارهای فراقانونی او بود، عنوان کرد: » این مسئله 
در یک فضای خوب و دوستانه در دفتر ترانزیت 
و حمل  و نقل بین المللی حل شد و ما توافق کردیم 
احضار  اخطار،  صدور  شاهد  دیگر  این  از  بعد 
مدیر، لیست سیاه و جلوگیری از فعالیت شرکت ها 
نباشیم و کانون به همان روشی که توضیح دادم، 

کار خود را انجام دهد.«  
رئیـس انجمن شـرکت های حمل ونقل بین المللی 
ایران در پاسـخ به سـوالی در خصوص بازرسـین 
مـرزی کانـون جهانگـردی و اتومبیلرانی گفت:»تا 
جایـی کـه مـا اطـلاع داریـم کانـون بـه 250 نفر 
در سرتاسـر کشـور اجازه صدور اسـنادش را داده 
اسـت. آن اشـخاصی که در مرزها از جانب کانون 
حضـور دارنـد نیـز بـازرس نیسـتند و در واقـع 
نماینـدگان کانون صرفاً برای صدور اسـناد کانون 

می شـوند.«  محسوب 
جاوید با بیان این که اکثر مشکلاتی که از طرف 
شرکت های حمل  و نقل به انجمن ایران منعکس 
شده بودند، مربوط به مرزهای غربی کشور بوده، 
ادامه داد:» در سایر مرزها اگر هم موضوعی بوده به 

ما گزارشی نشده است.«

کنند،  منظم  را  کارهایشان  که  کرد  درخواست 
اسنادشان را به درستی و با دقت صادر کنند و اگر 
جعلی در مدارک کامیون از جمله پلاک جعلی 
صورت پذیرد و بر مبنای آن نامه CMR صادر 

شود، تخلف شرکت محسوب خواهد شد.«
او اضافه کرد: »وقتی کانون جلوی صدور دفترچه 
مالکیت برای سایر کامیون های شرکتی را می گیرد، 
این کار یک عمل مجرمانه و ممانعت از حق است. 
ما بررسی کردیم و متوجه شدیم که تاکنون حدود 
30 نفر از مدیران شرکت ها را احضار کرده اند و 
از آنها در این مورد تعهد گرفته اند. در صورتی که 
کانون اصلا نباید وارد حوزه اخذ تعهد، تشخیص 
تخلف و تصمیم گیری راجع به آثار این تخلفات 

شود.«
او بـا تاییـد بـر رونـد بازرسـی و بررسـی مدارک 
و اسـناد اعـلام کـرد: »مـا موافقیم کـه متخلف به 
سـزای اعمال خود برسـد و جاعل مجازات شود، 
منتهـی مسـاله ایـن اسـت کـه راهـی کـه کانـون 
انتخـاب کرده اسـت، راه درسـت حل این مسـاله 
نیسـت. مسـیری کـه کانـون انتخاب کرده اسـت، 
راهی فراقانونی اسـت. تشـخیص تخلـف و جرم 

بر عهـده کانون نیسـت.«
وی ادامـه داد: »به طـور مثال کانون چند کامیون با 
پـلاک نیـروی انتظامی را که در مسـیرهای داخلی 
کار می کننـد، بـرای شـرکتی مطـرح کـرده بـود و 
بـه شـرکت اخطـار داده بـود کـه چـرا بـرای این 
کامیـون پـلاک ترانزیـت نگرفته ایـد، در حالی که 
بعضـی از کامیون های تحت پوشـش شـرکت ها، 
بنـا بـه دلایلی ممکن اسـت در مسـیرهای داخلی 
کار کننـد و در ایـن شـرایط اصلا نیـازی به پلاک 
ترانزیـت ندارنـد. کامیـون به هر حـال خودمالک 
اسـت و ممکـن اسـت کـه راننـده ای مدتـی در 

مسـیرهای داخلـی کار کند.« 
وی ادامـه داد: »ایـن کمیسـیون مـاده 10 اسـت که 
بایـد بگویـد نتیجـه این خـلاف چیسـت. ممکن 
اسـت یـک اخطـار کتبـی بـرای شـرکت ارسـال 
کنـد، ممکـن اسـت یـک تذکر شـش ماهه بـه آن 
شـرکت دهـد و ممکن نیز اسـت یک مـاه فعالیت 
آن شـرکت را بـه حالت تعلیـق درآورد به هر حال 
تشـخیص آن برعهده کمیسـیون اسـت، نـه کانون 
کـه اخطـار بفرسـتد که مـن جلـوی فعالیـت این 

شـرکت را می گیـرم.« 
از جاویـد در مـورد گلایه بعضی شـرکت ها مبنی 
بـر این کـه کانـون تاریـخ اعتبـار گواهی نامه های 
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ترابریبینالمللی

مدیرکل دفتر ترانزیت سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای: 

یافتنمسیرهایجایگزینرافراموشنکردهایم
مدیـرکل دفتـر ترانزیـت و پایانه های مرزی سـازمان راهـداری و حمل  و نقل جـاده ای در گفت وگو 
بـا ترابـران، دربـاره طـرح جایگزینـی کریـدور ترانزیتی ایـران و بلغارسـتان به جای مسـیر ترکیه 
گفـت:» ایـن برنامـه جزء دسـتور کار دائم ما اسـت و این گونه نیسـت کـه در مقطعي ایـن پرونده 

باز باشـد و سـپس فراموش شـود.«
عطرچیان توضیح داد: »ما دور اول مذاکرات براي راه اندازي کریدور خلیج فارس -  دریاي سیاه را با پنج کشور 
بلغارستان و  ارمنستان، گرجستان،  ایران، 
یونان انجام دادیم، از آذربایجان هم برای 
مذاکرات دعوت کردیم، اما آنها به دلایلي 
در دور اول مذاکرات شرکت نکردند. به 
هر حال در حال نهایی کردن پیش نویس 
موافقتنامه  کریدور ترانزیتی خلیج فارس و 

دریاي سیاه هستیم.«
او بـا تاکیـد بر اینکـه نباید به یک مسـیر 
ترانزیتی متکي بود، گفت:» این وابسـتگي 
و یـا هر نوع وابسـتگي فعالیت هـای ما را 

محـدود مي کنـد بنابرایـن ما حتما بایـد به دنبال فعال کردن مسـیرهاي موازي باشـیم.«
عطرچیان با تاکید بر اینکه هم اکنون ما سه، چهار مسیر موازي داریم، خاطرنشان کرد:» هم اکنون در مسیر 
بلاروس به لهستان کامیون های ما تردد دارند، ولي راننده و شرکت ایراني بارش را از این مسیر نمي برد؛ 
چراکه هزینه این مسیر بیشتر است و براي آنها صرف نمي کند. اگر بتوانیم زمان و هزینه ها را کاهش دهیم 
مي توانیم مسیرها را اقتصادي کنیم، اما تا وقتی این مسیر اقتصادي نشود، هیچ کامیون ایراني آن را انتخاب 

نمی کند و این مساله با پروتکل و جلسه نیز اتفاق نمي افتد.«
او افزود:»دولـت نمي توانـد دسـتور دهـد کـه همـه از ایـن مسـیر یا مسـیر دیگـري بروند؛ تنهـا وظیفه 
دولـت ایـن اسـت که فضاي کسـب و کار را تسـهیل کنـد تا بخش هـای اقتصادی بتواننـد فعالیت خود 
را توسـعه دهنـد، بنابرایـن تـا آنجـا که در توان و قدرت ما باشـد به دنبال مسـیرهاي مـوازي مي رویم و 

انشـاالله بتوانیم دو یا سـه مسـیر دیگر داشـته باشیم.«
او با بیان اینکه سازمان راهداري و حمل و نقل جاده اي پیگیر عملیاتی کردن مسیرهای جایگزین است، 
گفت:» زماني این مسیرها عملیاتي مي شود که بتوانیم هزینه ها و زمان سفر را کم کنیم. مسیر ترکیه مسیر 
سنتي و مهمي است و از گذشته، به ویزا هم نیازی نداشت؛ اما با توجه به مشکلاتي که اکنون ترک ها 
براي کامیون هاي ایراني ایجاد کردند و ما نیز متقابلا براي کامیون هاي آنها ایجاد کردیم، روابط حمل 
و نقلي ایران و ترکیه تا حدی دچار بحث هاي حاشیه اي شده است که باید براساس منافع ملی این 

مشکلات حل و فصل شود.«
او ادامه داد:» خوشبختانه گرجستان لزوم اخذ روادید براي تجار، بازرگانان و رانندگان را لغو کرده و به 
این ترتیب یکي از مشکلات ما حل شده است. بنابراین هم اکنون عبور از آذربایجان و گرجستان براي 

راننده ها لغو روادید شده است و تا شینگن مي توانند بدون ویزا بروند.«
مهنـدس عطرچیـان بـا اشـاره به اینکه هـم اکنون راه آهـن ایران در حال وصل شـدن به راه آهن کشـور 
آذربایجـان اسـت گفـت:» مـا مي توانیم بخشـي از بارها را از طریـق راه آهن منتقل کنیم. اگـر راه آهن ما 
بـه آذربایجـان وصل شـود؛ بـه معنای آن اسـت که شـما می توانیـد در بندرعباس یک کانتینـر را روي 

ریـل راه آهـن بگذاریـد و در اروپا کانتینر را روي ریـل تحویل بدهید.« 
او تاکیـد کـرد ظـرف چنـد مـاه آینده نشسـت دوم کارشناسـي بـراي نهایي کـردن سـند موافقتنامه در 

بلغارسـتان تشـکیل مي شود.
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شرکت های حمل باید به آن چیزی که حمل می کنند 
دقت بیشتری داشته باشند

حساسیت  شیمیایی
گفت وگو با رییس مرکز تحقیقات کاربردی 
پلیس مبارزه با مواد مخدر

همان گونـه کـه سـال گذشـته در همایـش تشـریح مقـررات ترانزیت با 
رویکـرد محمـولات شـیمیایی مطرح شـد، ایـران همچنان مسـیر اصلی 
ترانزیـت پیش سـازهای مواد مخدر از غرب به سـمت افغانسـتان اسـت 
و شـرکت های حمـل و نقـل و رانندگان باید آگاهی بیشـتری نسـبت به 
چگونگـی حمـل مواد مخـدر پیدا کنند تـا ناخواسـته در دام قاچاقچیان 

گرفتار نشـوند. 
بـه همیـن منظـور، گفت وگویـی بـا دکتـر تهمینـه باهـر، رئیـس مرکز 
تحقیقـات کاربردی پلیس مبـارزه با مواد مخدر ناجا داشـتیم تا اطلاعات 
بیشـتری در خصوص نحوه پیشـگیری شـرکت های حمل و نقل از حمل 

پیش سـازهای مـواد مخدر کسـب کنیم.

ترابـران: شـرکت های حمل  و نقـل هنگام حمل 
مـواد شـیمیایی کـه ممکـن اسـت بـه عنـوان  
پیش سـازهای مـواد مخـدر اسـتفاده شـوند، با 

چـه مشـکلاتی مواجه می شـوند؟
 همانطور که می دانید، بیشـتر مواد مخدر سـنتی 
در افغانسـتان سـاخته می شـود و بـرای سـاخت 

آنهـا یک سـری مـواد شـیمیایی مـورد نیاز اسـت 
کـه تولیدکننـده اکثر آنهـا چین، هند، کشـورهای 
اروپایـی و عربسـتان هسـتند و بـه هـر نحوی که 
از کشـورهای  پیش سـاز  مـواد  ایـن  باشـد  لازم 

مختلـف بـه سـمت افغانسـتان حمل می شـود. 
از ایـن رو، بـه علـت سـودآوری کلانی کـه تولید 

مـواد مخـدر دارد، سیسـتم مافیایـی از خریـد و 
فـروش و حمـل پیش سـازها حمایـت می کنـد. 
طبیعی اسـت که بخشـی از این مواد پیش سـاز نیز 
توسـط شـرکت های حمل ونقـل جابه جـا  شـود. 
مطمئنـا بسـیاری از این شـرکت ها اطـلاع ندارند 
که مواد شـیمیایی حمل شـده چه موادی هسـتند 
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تحـت عنـوان مـاده دیگـری ذکـر می شـود؛ مثلا 
اسـتیک انیدریـد به عنـوان پیش سـاز اصلی تولید 
هروئیـن، بـرای رفتـن به سـمت افغانسـتان قطعا 
تحـت عنـوان دیگـری جابه جـا خواهـد شـد. به 
همیـن دلیـل تاکید داریم که شـرکت ها نسـبت به 
اینکـه چه ماده شـیمیایی را حمـل می کنند، توجه 

بسـیار زیادی داشـته باشند.
مـا نـام تعـدادی از مـواد شـیمیایی را بـه گمـرک 
اعـلام کرده ایـم و براسـاس تجربیـات چند سـاله 
می دانیـم کـه چـه مـواد دیگـری می تواننـد بـه 
عنوان پوشـش و جایگزین آن پیش سـازها باشند. 
می خواهیـم به گمرک یا مسـتقیما به شـرکت های 
حمـل و نقـل اعـلام کنیـم کـه اگـر می خواهنـد 
محمولـه ای تحـت عنوان اسـتیک اسـید را حمل 
کننـد، اگرچـه ایـن ماده تحـت کنتـرل بین المللی 
نیسـت، ولی باید نسـبت به آن حساسیت ویژه ای 
نشـان بدهنـد یا اگـر می خواهنـد اتیلـن گلیکول 
کـه تحت کنتـرل بین المللی نیسـت حمـل کنند، 

نسـبت به آن حسـاس باشـند. 
واقعیـت ایـن اسـت کـه کنترل کـردن همـه مواد 
شـیمیایی کار بسیار دشواری اسـت و اصلا کاری 
نیسـت کـه بگوییـم گمـرک یا پلیـس بـه تنهایی 
می تواننـد نظارت داشـته باشـند. همه باید دسـت 
بـه دسـت هم بدهیم کـه بتوانیم مانع رسـیدن این 

مواد شـیمیایی به کشـور افغانسـتان شویم.
ترابران: شـیوه های قاچاق پیش سـازها - غیر از 

حمل تحـت عنوان ماده دیگر- چیسـت؟
قطعات  غذایی،  مواد  مثل  دیگری  ماده  گاهی   
ماشین و آهن قراضه بارگیری می شود و بعد مواد 

شیمیایی را در داخل آنها جاسازی می کنند. 
ترابران: شـرکت ها یا رانندگان چطور تشخیص 
بدهند که کدام ماده شـیمیایی پیش سـاز اسـت 

و کدام ها نیسـت؟
 حتـی مـا کـه شـیمیدان هسـتیم، جز در مـوارد 
خـاص، بایـد مـواد شـیمیایی را آزمایـش کنیم تا 
متوجـه ایـن موضـوع شـویم. بـه عبـارت دیگر، 
معمـولا مـواد شـیمیایی از روی ظاهـر شـناخته 
نمی شـوند، امـا روش هایـی هـم بـرای افزایـش 
کنتـرل وجـود دارد؛ مثـلا رانندگان نبایـد کامیون 
خـود را در اماکـن غیرمجـاز متوقف کننـد، چون 
یـا غفلـت راننـدگان  از خـواب  ممکـن اسـت 
سوءاسـتفاده شـده و در همیـن فاصلـه جاسـازی 

بیفتد. اتفـاق 

 از بین 24 ماده شیمیایی 
و پیش ساز که طبق کنوانسیون 

1988 سازمان ملل تحت 
کنترل بین المللی هستند، می توان 

به استیک انیدرید، استون، 
هیدروکلریک اسید، سولفوریک 

اسید، تولوئن، اتیل اتر 
و پتاسیم پرمنگنات اشاره کرد

و چـه کاربردهایـی دارنـد و اگـر برای افغانسـتان 
حمل می شـود، در آن کشـور کاربـرد قانونی دارد 

یـا فقط بـرای تولیـد مواد مخدر اسـت. 
شـرکت ها بایـد اطـلاع پیـدا کننـد که یک سـری 
از مـواد شـیمیایی پیش سـاز مـواد مخـدر نامیـده 
می شـوند، البته اکثر ایـن مواد کاربردهـای قانونی 
هـم دارنـد، یعنی در داروسـازی و صنایع مختلف 
هم اسـتفاده می شـوند، ولی چون احتمـال کاربرد 
ایـن مـواد در تولیـد مـواد مخـدر وجـود دارد، 
بـرای  بین المللـی هسـتند و  کنترل هـای  تحـت 
خرید و فـروش و حمل  و نقـل و ترانزیـت همـه 
ایـن مـواد حتمـا بایـد مجوز وجود داشـته باشـد 
که در کشـور ما این مجوزها را وزارت بهداشـت 

صـادر می کنـد. 
از بیـن 24 مـاده شـیمیایی و پیش سـاز کـه طبـق 
کنوانسـیون 1988 سـازمان ملـل تحـت کنتـرل 
بین المللـی هسـتند، می توان بـه اسـتیک انیدرید، 
اسـتون، هیدروکلریک اسـید، سـولفوریک اسـید، 
میتـل اتیـل کتـون، تولوئـن، اتیـل اتـر، پتاسـیم 
پرمنگنـات اشـاره کـرد. عـلاوه بـر ایـن مـوارد، 
اسـتیک اسـید، آمونیوم کلرایـد نیز در افغانسـتان 

تحـت کنترل هسـتند. 
گاهـی اوقات در حمل  و نقـل بین المللی وقتی این 
مـواد وارد کشـور می شـوند، فقـط مدارکـی که از 
مبـدا تنظیم شـده اسـت، بررسـی می شـود و طبق 
قوانیـن بین المللـی در داخل کشـور هیچ بررسـی 
خاصـی صـورت نمی گیـرد و بـه همین شـکل به 

سـمت مقصد حمل می شـوند. 
به عبارت دیگر، اگر در مدارک شرکت صادرکننده 
ذکر شده باشد که این مواد تحت کنترل هستند، 
مجوزهایش بررسی می شود، ولی اگر ذکر نشود 
طبیعتا دقتی روی آن صورت نمی گیرد که یکی از 
دلایل آن، حجم بسیار زیاد ترانزیت مواد شیمیایی 

از کشور است. 
اطراف  کشورهای  تمام  شیمیایی  مواد  واقع  در 
مانند ترکمنستان، قزاقستان، آذربایجان، افغانستان 
و پاکستان از مسیر کشور ما ترانزیت می شود و 
واقعا کنترل کردن تک تک محموله های ترانزیتی 

بسیار دشوار است.
تـازه ایـن در شـرایطی اسـت کـه حمل ونقـل به 
صـورت قانونـی انجـام گیـرد؛ اگـر قـرار باشـد 
عملیـات حمل به صورت غیرقانونـی ترتیب داده 
شـود، مـواد شـیمیایی موردنظـر، در اسـناد حمل 

 می خواهیم به گمرک یا 
مستقیما به شرکت های 

حمل و نقل اعلام کنیم که اگر 
می خواهند محموله ای تحت 

عنوان استیک اسید یا
اتیلن گلیکول را حمل کنند، 

اگرچه این مواد تحت کنترل 
بین المللی نیست، ولی باید

 نسبت به آن حساسیت
ویژه ای نشان بدهند
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شرکت های حمل باید به آن چیزی که حمل می کنند 
دقت بیشتری داشته باشند

حساسیت  شیمیایی
گفت وگو با رییس مرکز تحقیقات کاربردی 
پلیس مبارزه با مواد مخدر

همان گونـه کـه سـال گذشـته در همایـش تشـریح مقـررات ترانزیت با 
رویکـرد محمـولات شـیمیایی مطرح شـد، ایـران همچنان مسـیر اصلی 
ترانزیـت پیش سـازهای مواد مخدر از غرب به سـمت افغانسـتان اسـت 
و شـرکت های حمـل و نقـل و رانندگان باید آگاهی بیشـتری نسـبت به 
چگونگـی حمـل مواد مخـدر پیدا کنند تـا ناخواسـته در دام قاچاقچیان 

گرفتار نشـوند. 
بـه همیـن منظـور، گفت وگویـی بـا دکتـر تهمینـه باهـر، رئیـس مرکز 
تحقیقـات کاربردی پلیس مبـارزه با مواد مخدر ناجا داشـتیم تا اطلاعات 
بیشـتری در خصوص نحوه پیشـگیری شـرکت های حمل و نقل از حمل 

پیش سـازهای مـواد مخدر کسـب کنیم.

ترابـران: شـرکت های حمل  و نقـل هنگام حمل 
مـواد شـیمیایی کـه ممکـن اسـت بـه عنـوان  
پیش سـازهای مـواد مخـدر اسـتفاده شـوند، با 

چـه مشـکلاتی مواجه می شـوند؟
 همانطور که می دانید، بیشـتر مواد مخدر سـنتی 
در افغانسـتان سـاخته می شـود و بـرای سـاخت 

آنهـا یک سـری مـواد شـیمیایی مـورد نیاز اسـت 
کـه تولیدکننـده اکثر آنهـا چین، هند، کشـورهای 
اروپایـی و عربسـتان هسـتند و بـه هـر نحوی که 
از کشـورهای  پیش سـاز  مـواد  ایـن  باشـد  لازم 

مختلـف بـه سـمت افغانسـتان حمل می شـود. 
از ایـن رو، بـه علـت سـودآوری کلانی کـه تولید 

مـواد مخـدر دارد، سیسـتم مافیایـی از خریـد و 
فـروش و حمـل پیش سـازها حمایـت می کنـد. 
طبیعی اسـت که بخشـی از این مواد پیش سـاز نیز 
توسـط شـرکت های حمل ونقـل جابه جـا  شـود. 
مطمئنـا بسـیاری از این شـرکت ها اطـلاع ندارند 
که مواد شـیمیایی حمل شـده چه موادی هسـتند 
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تحـت عنـوان مـاده دیگـری ذکـر می شـود؛ مثلا 
اسـتیک انیدریـد به عنـوان پیش سـاز اصلی تولید 
هروئیـن، بـرای رفتـن به سـمت افغانسـتان قطعا 
تحـت عنـوان دیگـری جابه جـا خواهـد شـد. به 
همیـن دلیـل تاکید داریم که شـرکت ها نسـبت به 
اینکـه چه ماده شـیمیایی را حمـل می کنند، توجه 

بسـیار زیادی داشـته باشند.
مـا نـام تعـدادی از مـواد شـیمیایی را بـه گمـرک 
اعـلام کرده ایـم و براسـاس تجربیـات چند سـاله 
می دانیـم کـه چـه مـواد دیگـری می تواننـد بـه 
عنوان پوشـش و جایگزین آن پیش سـازها باشند. 
می خواهیـم به گمرک یا مسـتقیما به شـرکت های 
حمـل و نقـل اعـلام کنیـم کـه اگـر می خواهنـد 
محمولـه ای تحـت عنوان اسـتیک اسـید را حمل 
کننـد، اگرچـه ایـن ماده تحـت کنتـرل بین المللی 
نیسـت، ولی باید نسـبت به آن حساسیت ویژه ای 
نشـان بدهنـد یا اگـر می خواهنـد اتیلـن گلیکول 
کـه تحت کنتـرل بین المللی نیسـت حمـل کنند، 

نسـبت به آن حسـاس باشـند. 
واقعیـت ایـن اسـت کـه کنترل کـردن همـه مواد 
شـیمیایی کار بسیار دشواری اسـت و اصلا کاری 
نیسـت کـه بگوییـم گمـرک یا پلیـس بـه تنهایی 
می تواننـد نظارت داشـته باشـند. همه باید دسـت 
بـه دسـت هم بدهیم کـه بتوانیم مانع رسـیدن این 

مواد شـیمیایی به کشـور افغانسـتان شویم.
ترابران: شـیوه های قاچاق پیش سـازها - غیر از 

حمل تحـت عنوان ماده دیگر- چیسـت؟
قطعات  غذایی،  مواد  مثل  دیگری  ماده  گاهی   
ماشین و آهن قراضه بارگیری می شود و بعد مواد 

شیمیایی را در داخل آنها جاسازی می کنند. 
ترابران: شـرکت ها یا رانندگان چطور تشخیص 
بدهند که کدام ماده شـیمیایی پیش سـاز اسـت 

و کدام ها نیسـت؟
 حتـی مـا کـه شـیمیدان هسـتیم، جز در مـوارد 
خـاص، بایـد مـواد شـیمیایی را آزمایـش کنیم تا 
متوجـه ایـن موضـوع شـویم. بـه عبـارت دیگر، 
معمـولا مـواد شـیمیایی از روی ظاهـر شـناخته 
نمی شـوند، امـا روش هایـی هـم بـرای افزایـش 
کنتـرل وجـود دارد؛ مثـلا رانندگان نبایـد کامیون 
خـود را در اماکـن غیرمجـاز متوقف کننـد، چون 
یـا غفلـت راننـدگان  از خـواب  ممکـن اسـت 
سوءاسـتفاده شـده و در همیـن فاصلـه جاسـازی 

بیفتد. اتفـاق 

 از بین 24 ماده شیمیایی 
و پیش ساز که طبق کنوانسیون 

1988 سازمان ملل تحت 
کنترل بین المللی هستند، می توان 

به استیک انیدرید، استون، 
هیدروکلریک اسید، سولفوریک 

اسید، تولوئن، اتیل اتر 
و پتاسیم پرمنگنات اشاره کرد

و چـه کاربردهایـی دارنـد و اگـر برای افغانسـتان 
حمل می شـود، در آن کشـور کاربـرد قانونی دارد 

یـا فقط بـرای تولیـد مواد مخدر اسـت. 
شـرکت ها بایـد اطـلاع پیـدا کننـد که یک سـری 
از مـواد شـیمیایی پیش سـاز مـواد مخـدر نامیـده 
می شـوند، البته اکثر ایـن مواد کاربردهـای قانونی 
هـم دارنـد، یعنی در داروسـازی و صنایع مختلف 
هم اسـتفاده می شـوند، ولی چون احتمـال کاربرد 
ایـن مـواد در تولیـد مـواد مخـدر وجـود دارد، 
بـرای  بین المللـی هسـتند و  کنترل هـای  تحـت 
خرید و فـروش و حمل  و نقـل و ترانزیـت همـه 
ایـن مـواد حتمـا بایـد مجوز وجود داشـته باشـد 
که در کشـور ما این مجوزها را وزارت بهداشـت 

صـادر می کنـد. 
از بیـن 24 مـاده شـیمیایی و پیش سـاز کـه طبـق 
کنوانسـیون 1988 سـازمان ملـل تحـت کنتـرل 
بین المللـی هسـتند، می توان بـه اسـتیک انیدرید، 
اسـتون، هیدروکلریک اسـید، سـولفوریک اسـید، 
میتـل اتیـل کتـون، تولوئـن، اتیـل اتـر، پتاسـیم 
پرمنگنـات اشـاره کـرد. عـلاوه بـر ایـن مـوارد، 
اسـتیک اسـید، آمونیوم کلرایـد نیز در افغانسـتان 

تحـت کنترل هسـتند. 
گاهـی اوقات در حمل  و نقـل بین المللی وقتی این 
مـواد وارد کشـور می شـوند، فقـط مدارکـی که از 
مبـدا تنظیم شـده اسـت، بررسـی می شـود و طبق 
قوانیـن بین المللـی در داخل کشـور هیچ بررسـی 
خاصـی صـورت نمی گیـرد و بـه همین شـکل به 

سـمت مقصد حمل می شـوند. 
به عبارت دیگر، اگر در مدارک شرکت صادرکننده 
ذکر شده باشد که این مواد تحت کنترل هستند، 
مجوزهایش بررسی می شود، ولی اگر ذکر نشود 
طبیعتا دقتی روی آن صورت نمی گیرد که یکی از 
دلایل آن، حجم بسیار زیاد ترانزیت مواد شیمیایی 

از کشور است. 
اطراف  کشورهای  تمام  شیمیایی  مواد  واقع  در 
مانند ترکمنستان، قزاقستان، آذربایجان، افغانستان 
و پاکستان از مسیر کشور ما ترانزیت می شود و 
واقعا کنترل کردن تک تک محموله های ترانزیتی 

بسیار دشوار است.
تـازه ایـن در شـرایطی اسـت کـه حمل ونقـل به 
صـورت قانونـی انجـام گیـرد؛ اگـر قـرار باشـد 
عملیـات حمل به صورت غیرقانونـی ترتیب داده 
شـود، مـواد شـیمیایی موردنظـر، در اسـناد حمل 

 می خواهیم به گمرک یا 
مستقیما به شرکت های 

حمل و نقل اعلام کنیم که اگر 
می خواهند محموله ای تحت 

عنوان استیک اسید یا
اتیلن گلیکول را حمل کنند، 

اگرچه این مواد تحت کنترل 
بین المللی نیست، ولی باید

 نسبت به آن حساسیت
ویژه ای نشان بدهند
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یـک مـورد مهـم دیگـر کـه بایـد مـورد توجـه 
خـود  گـزارش  )طبـق  بگیـرد  قـرار  شـرکت ها 
مسـوولان افغانسـتان( ایـن اسـت کـه افغانسـتان 
بـه غیـر از شـوینده های سـاده، صنعـت شـیمیایی 
یـا داروسـازی خاصـی نـدارد و درصـد بالایـی از 
مـواد شـیمیایی که بـه آنجا مـی رود برای سـاخت 
مـواد مخدر اسـت. مـا در ایـران از مواد شـیمیایی 
سـموم،  بـرای  و  می کنیـم  زیـادی  اسـتفاده های 
زیـادی  کاربردهـای  پاک کننده هـا  و  آفت کش هـا 
دارد، اما در افغانسـتان اینطور نیست. بنابراین وقتی 
شـرکت ها می بیننـد که یـک ماده شـیمیایی تحت 
هـر عنوانـی بـه افغانسـتان مـی رود باید حسـاس 
باشـند و احتمـال خطر را در نظـر بگیرند. این یک 

راهنمایـی اصلـی و اساسـی اسـت. 
وقتـی شـرکت ها محمولـه خـود را در گمـرک به 
مقصد کشـور افغانسـتان تحویـل می گیرند، حتما 
بایـد اسـناد و مدارکـش را بـه طور کامل بررسـی 
کننـد. راننده هـا نیـز بایـد کامـلا مطلـع باشـند 
کـه چـه مـاده ای را حمـل می کننـد و اینکـه آیـا 
شـرکت ها از ماهیـت مـاده شـیمیایی حمل شـده 

آگاهـی دارنـد یـا خیر. 
متاسـفانه مـوارد بسـیاری پیـش آمـده کـه راننده 
اطلاعـی از محتـوی آنچـه حمل می کرده نداشـته 
و وقتـی محمولـه توقـف شـده، راننـده گناهکار 
شـناخته شـده اسـت، چـون در چنیـن مـواردی 
اولیـن کسـی کـه مـورد سـوءظن قـرار می گیـرد 
راننده هـا هسـتند. بنابرایـن بـاز هم تاکیـد می کنم 
کـه راننده ها بایـد هنگام تحویل بـار از محتویات 

آن مطمئن شـوند. 
ترابـران: چه موادی از پیش سـازها بیشـتر حمل 
می شـوند که شـرکت ها و راننـدگان باید توجه 

ویژه تری به آنها داشـته باشـند؟
 آنچـه که بیـش از همه بـرای افغانسـتان حمل 
می شـود اسـتیک انیدرید است و حساسیت روی 
آن بایـد فوق العـاده باشـد کـه در جاسـازی های 
مختلـف بـا پوشـش های مختلـف به افغانسـتان 

می شـود. حمل 
عـلاوه بـر ایـن، یـک تعـدادی از مواد شـیمیایی 
در خود کشـور افغانسـتان هـم غیرقانونـی اعلام 
شـده؛ مثلا اسـتیک اسـید در کشـور ما غیرقانونی 
نیسـت، ولی افغانسـتان آن را به عنـوان ماده تحت 
کنتـرل اعـلام کـرده اسـت؛ یـا مـاده ای بـه نـام 
آمونیـوم کلرایـد در ایران غیرقانونی نیسـت، ولی 
افغانسـتان آن را غیرقانونـی اعـلام کـرده اسـت. 

یعنـی حتـی اگـر ایـن مـواد را کـه در ایـران هیچ 
مشـکلی ندارنـد، بـرای افغانسـتان حمـل کننـد، 

پلیـس افغانسـتان جلـوی آنهـا را می گیـرد.
بـه طـور کلی ایـن مسـائل بسـیار پیچیده اسـت 
ولـی چـاره ای نیسـت. اگـر بخواهیم مانـع ورود 
پیش سـازهای به کشور افغانستان شـویم، باید در 
کنـار آموزش های گسـترده، همـکاری و عزم ملی 
در کشـور وجود داشـته باشـد تا بتوانیم این مواد 
را کنتـرل کنیـم. عمل به این وظیفـه، از عهده یک 

سـازمان خارج است. 
ترابـران: آمـاری وجـود دارد کـه چـه تعـداد 
از شـرکت های حمل  و نقـل بـه دلیـل حمـل 

گرفتـاری شـده اند؟ دچـار  پیش سـازها 
 مرکـز مـا آمـاری در این زمینه نـدارد، امـا تعداد 
قابل توجهـی هسـتند. مـا نمی خواهیـم هنگامـی 
کـه در اجلاس هـای بین المللـی شـرکت می کنیم، 
کشـوری اعـلام  کند محموله پیش سـازی کشـف 
کـرده که توسـط یـک شـرکت حمل ونقـل ایرانی 

جابه جا شـده اسـت. 
البتـه مطمئـن هسـتیم ایـن اقدامـات بـدون اطلاع 
شـرکت ها صـورت می گیـرد )چـون از عواقـب 
آن اطـلاع دارنـد( ولـی بـه هـر حـال ایـن اعتبـار 
کشـور اسـت کـه خدشـه دار می شـود. بـه همیـن 
دلیـل، قصـد داریم به هـر ترتیبی کمک کنیـم تا با 
افزایـش آگاهی شـرکت های حمل  و راننـدگان، از 

بـروز ایـن اتفاقـات جلوگیری شـود. 
ترابـران: تاکنـون مرکـز تحقیقـات کاربـردی 
پلیـس مبـارزه با مـواد مخـدر ناجـا در زمینه 
جلوگیـری از حمل پیش سـازهای مـواد مخدر 

چـه اقداماتـی انجام داده اسـت؟
 مـا چون پلیس هسـتیم بیشـتر در حـوزه مقابله 
فعالیـت می کنیم، امـا در مرکز تحقیقات پلیس که 
یـک مرکز ملـی و آزمایشـگاه مرجع مـواد مخدر 
در آن مسـتقر اسـت، با تحقیقاتی کـه انجام دادیم 
و تجربیاتـی کـه طـی سـال ها بـه دسـت آوردیم، 
می توانیـم در بحـث پیشـگیری و اطلاع رسـانی 

کمـک کنیم. 
تاکنـون نیـز در حد توان، به سـازمان های مختلف 
مراجعـه کـرده و اطلاعـات لازم را در اختیار آنها 
قـرار داده ایـم تا از خطـرات حمل مواد شـیمیایی 
و پیش سـازها آگاه شـوند. کلاس هـای آموزشـی 
برگـزار و بروشـورهای آموزشـی چـاپ می کنیم 
چون فقـط با آگاه سـازی و اطلاع رسـانی می توان 

در این زمینه مشـارکت داشـت. 

 یک مورد مهم که باید 
مورد توجه شرکت ها قرار 
گیرد این است که افغانستان 
غیر از شوینده های ساده، 
صنعت شیمیایی یا داروسازی 
خاصی ندارد، پس وقتی 
شرکت ها می بینند که یک 
ماده شیمیایی تحت هر 
عنوانی به افغانستان می رود 
باید احتمال خطر را 
در نظر بگیرند

 بعضی از مواد شیمیایی 
در خود کشور افغانستان هم 
غیرقانونی اعلام شده است. 
مثلا استیک اسید یا 
آمونیوم کلراید در کشور 
ما غیرقانونی نیست، ولی 
افغانستان آن را به عنوان 
ماده تحت کنترل اعلام کرده

و اگر برای افغانستان 
حمل شود، پلیس افغانستان 
جلوی آنها را می گیرد
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یـک مـورد مهـم دیگـر کـه بایـد مـورد توجـه 
خـود  گـزارش  )طبـق  بگیـرد  قـرار  شـرکت ها 
مسـوولان افغانسـتان( ایـن اسـت کـه افغانسـتان 
بـه غیـر از شـوینده های سـاده، صنعـت شـیمیایی 
یـا داروسـازی خاصـی نـدارد و درصـد بالایـی از 
مـواد شـیمیایی که بـه آنجا مـی رود برای سـاخت 
مـواد مخدر اسـت. مـا در ایـران از مواد شـیمیایی 
سـموم،  بـرای  و  می کنیـم  زیـادی  اسـتفاده های 
زیـادی  کاربردهـای  پاک کننده هـا  و  آفت کش هـا 
دارد، اما در افغانسـتان اینطور نیست. بنابراین وقتی 
شـرکت ها می بیننـد که یـک ماده شـیمیایی تحت 
هـر عنوانـی بـه افغانسـتان مـی رود باید حسـاس 
باشـند و احتمـال خطر را در نظـر بگیرند. این یک 

راهنمایـی اصلـی و اساسـی اسـت. 
وقتـی شـرکت ها محمولـه خـود را در گمـرک به 
مقصد کشـور افغانسـتان تحویـل می گیرند، حتما 
بایـد اسـناد و مدارکـش را بـه طور کامل بررسـی 
کننـد. راننده هـا نیـز بایـد کامـلا مطلـع باشـند 
کـه چـه مـاده ای را حمـل می کننـد و اینکـه آیـا 
شـرکت ها از ماهیـت مـاده شـیمیایی حمل شـده 

آگاهـی دارنـد یـا خیر. 
متاسـفانه مـوارد بسـیاری پیـش آمـده کـه راننده 
اطلاعـی از محتـوی آنچـه حمل می کرده نداشـته 
و وقتـی محمولـه توقـف شـده، راننـده گناهکار 
شـناخته شـده اسـت، چـون در چنیـن مـواردی 
اولیـن کسـی کـه مـورد سـوءظن قـرار می گیـرد 
راننده هـا هسـتند. بنابرایـن بـاز هم تاکیـد می کنم 
کـه راننده ها بایـد هنگام تحویل بـار از محتویات 

آن مطمئن شـوند. 
ترابـران: چه موادی از پیش سـازها بیشـتر حمل 
می شـوند که شـرکت ها و راننـدگان باید توجه 

ویژه تری به آنها داشـته باشـند؟
 آنچـه که بیـش از همه بـرای افغانسـتان حمل 
می شـود اسـتیک انیدرید است و حساسیت روی 
آن بایـد فوق العـاده باشـد کـه در جاسـازی های 
مختلـف بـا پوشـش های مختلـف به افغانسـتان 

می شـود. حمل 
عـلاوه بـر ایـن، یـک تعـدادی از مواد شـیمیایی 
در خود کشـور افغانسـتان هـم غیرقانونـی اعلام 
شـده؛ مثلا اسـتیک اسـید در کشـور ما غیرقانونی 
نیسـت، ولی افغانسـتان آن را به عنـوان ماده تحت 
کنتـرل اعـلام کـرده اسـت؛ یـا مـاده ای بـه نـام 
آمونیـوم کلرایـد در ایران غیرقانونی نیسـت، ولی 
افغانسـتان آن را غیرقانونـی اعـلام کـرده اسـت. 

یعنـی حتـی اگـر ایـن مـواد را کـه در ایـران هیچ 
مشـکلی ندارنـد، بـرای افغانسـتان حمـل کننـد، 

پلیـس افغانسـتان جلـوی آنهـا را می گیـرد.
بـه طـور کلی ایـن مسـائل بسـیار پیچیده اسـت 
ولـی چـاره ای نیسـت. اگـر بخواهیم مانـع ورود 
پیش سـازهای به کشور افغانستان شـویم، باید در 
کنـار آموزش های گسـترده، همـکاری و عزم ملی 
در کشـور وجود داشـته باشـد تا بتوانیم این مواد 
را کنتـرل کنیـم. عمل به این وظیفـه، از عهده یک 

سـازمان خارج است. 
ترابـران: آمـاری وجـود دارد کـه چـه تعـداد 
از شـرکت های حمل  و نقـل بـه دلیـل حمـل 

گرفتـاری شـده اند؟ دچـار  پیش سـازها 
 مرکـز مـا آمـاری در این زمینه نـدارد، امـا تعداد 
قابل توجهـی هسـتند. مـا نمی خواهیـم هنگامـی 
کـه در اجلاس هـای بین المللـی شـرکت می کنیم، 
کشـوری اعـلام  کند محموله پیش سـازی کشـف 
کـرده که توسـط یـک شـرکت حمل ونقـل ایرانی 

جابه جا شـده اسـت. 
البتـه مطمئـن هسـتیم ایـن اقدامـات بـدون اطلاع 
شـرکت ها صـورت می گیـرد )چـون از عواقـب 
آن اطـلاع دارنـد( ولـی بـه هـر حـال ایـن اعتبـار 
کشـور اسـت کـه خدشـه دار می شـود. بـه همیـن 
دلیـل، قصـد داریم به هـر ترتیبی کمک کنیـم تا با 
افزایـش آگاهی شـرکت های حمل  و راننـدگان، از 

بـروز ایـن اتفاقـات جلوگیری شـود. 
ترابـران: تاکنـون مرکـز تحقیقـات کاربـردی 
پلیـس مبـارزه با مـواد مخـدر ناجـا در زمینه 
جلوگیـری از حمل پیش سـازهای مـواد مخدر 

چـه اقداماتـی انجام داده اسـت؟
 مـا چون پلیس هسـتیم بیشـتر در حـوزه مقابله 
فعالیـت می کنیم، امـا در مرکز تحقیقات پلیس که 
یـک مرکز ملـی و آزمایشـگاه مرجع مـواد مخدر 
در آن مسـتقر اسـت، با تحقیقاتی کـه انجام دادیم 
و تجربیاتـی کـه طـی سـال ها بـه دسـت آوردیم، 
می توانیـم در بحـث پیشـگیری و اطلاع رسـانی 

کمـک کنیم. 
تاکنـون نیـز در حد توان، به سـازمان های مختلف 
مراجعـه کـرده و اطلاعـات لازم را در اختیار آنها 
قـرار داده ایـم تا از خطـرات حمل مواد شـیمیایی 
و پیش سـازها آگاه شـوند. کلاس هـای آموزشـی 
برگـزار و بروشـورهای آموزشـی چـاپ می کنیم 
چون فقـط با آگاه سـازی و اطلاع رسـانی می توان 

در این زمینه مشـارکت داشـت. 

 یک مورد مهم که باید 
مورد توجه شرکت ها قرار 
گیرد این است که افغانستان 
غیر از شوینده های ساده، 
صنعت شیمیایی یا داروسازی 
خاصی ندارد، پس وقتی 
شرکت ها می بینند که یک 
ماده شیمیایی تحت هر 
عنوانی به افغانستان می رود 
باید احتمال خطر را 
در نظر بگیرند

 بعضی از مواد شیمیایی 
در خود کشور افغانستان هم 
غیرقانونی اعلام شده است. 
مثلا استیک اسید یا 
آمونیوم کلراید در کشور 
ما غیرقانونی نیست، ولی 
افغانستان آن را به عنوان 
ماده تحت کنترل اعلام کرده
و اگر برای افغانستان 
حمل شود، پلیس افغانستان 
جلوی آنها را می گیرد
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نگاهی به مقررات جدید کنوانسیون سولاس که از تیر ماه اجباری می شود

آدابجدیدوزنکشی
مقررات جدید کنوانسیون SOLAS از اول جولای 2016 مقارن با 14 تیرماه امسال اجرایی 
خواهد شد و از تاریخ اجرا، کانتینرهایی که وزن آنها تصدیق نشده  باشد تحت پوشش بیمه 
دریایی قرار نخواهد گرفت و در نتیجه، انجام این فرآیند برای کشتیرانی ها حیاتی خواهد شد؛ 

اما آیا بنادر ما آمادگی اجرای این کنوانسیون را دارند؟ 
برای آگاهی از الزامات و پیش نیازهای اجرای این کنوانسیون در ایران با لیدا حفاری، کارشناس 
امور بندری و حمل کانتینری و نائب رییس کمیته کانتینری انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته 
گفت و گویی داشتیم. به گفته وی، مسوولان باید برای جلوگیری از عواقب عدم اجرای کنوانسیون 

سولاس از تاریخ توافق شده؛ هرچه  سریع تر اقدام کنند.

ایـن کارشـناس امـور بنـدری، بـا بیـان تاریخچه 
معاهـده موسـوم به سـولاس گفت: » کنوانسـیون 
SOLAS یـا کنوانسـیون بین المللـی ایمنـی جان 
اشـخاص در دریـا، اولیـن و مهمتریـن معاهـده 
دریایـی در زمینـه افزایش ایمنی در دریا اسـت که 
در 20 ژانویـه 1914 بـا حضور 13 کشـور تدوین 
و در جـولای 1915 بـرای پنـج کشـوری کـه آن 
را امضـا کـرده بودنـد لازم الاجـرا شـد. ضرورت 
وجـود آن نیـز بـروز فاجعـه تایتانیـک در سـال 

1912 بـود.«
بـه عنـوان  امـروز  داد:» آنچـه  حفـاری توضیـح 
کنوانسـیون سـولاس شـناخته می شـود، عمدتـا 
نسـخه تصویـب شـده 1974 اسـت کـه در سـال 
1980 لازم الاجرا شـد و کشـور ایران نیز در سـال 

1994 بـه آن ملحـق شـد.«
او بـا اشـاره بـه اینکه کنوانسـیون سـولاس مواد 
مختلفـی دارد، افـزود:» در سـال 2011 بـه منظور 
جلوگیـری از حـوادث دریایـی ناشـی از عـدم 
اظهـار یا اظهـار ناصحیـح وزن کانتینـر اقداماتی 
آغـاز شـد کـه متعاقبـا در سـال 2014 در قالـب 
اصلاحیـه ای بـه مقـررات VI/2  سـولاس، نیـاز 

یایی در بری  ا تر
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بـه ارائـه گواهی تایید شـده وزن کانتینر بارگیری 
شـده اجبـاری شـد. بـه عبـارت دیگـر، از ایـن 
پس، وزن تخمینی اعلام شـده توسـط فرسـتنده 
کالا بـه تنهایـی ملاک نبوده و کانتینـر باید قبل از 
بارگیـری توزیـن شـده و وزن اعلام شـده دقیق 

و تصدیق شـود.«
نائب  رییس کمیته کانتینری انجمن کشتیرانی و 
خدمات وابسته، با بیان اینکه این گواهی تایید شده 
همان Verified Gross Mass) VGM( است 
را مطرح کرده است، توضیح  الزام جدید  دو  و 
داد:» یکی اینکه فرستنده کالا ملزم و مسوول ارائه 
گواهی وزن قبل از بارگیری کانتینر بر روی کشتی 
است. دیگر اینکه شرط بارگیری کانتینر بر روی 
به شرکت کشتیرانی و  این گواهی  ارائه  کشتی، 
با  به زبان ساده تر،  اپراتور است.  ترمینال  متعاقبا 
توجه به الزام جدید، هیچ کانتینری روی کشتی 
بارگیری نخواهد شد مگر اینکه گواهی وزن تایید 

شده توسط فرستنده کالا ارائه شود.«
ایـن کارشـناس بنـدری در خصـوص هـدف از 
بـه  گفت: » هـدف،  مقرراتـی  چنیـن  تصویـب 
دسـت آوردن جـرم ناخالـص دقیـق کانتینـر قبل 
از بارگیـری روی کشـتی اسـت که به اسـتناد این 
الحاقیـه، فرسـتنده کانتینـر کـه نـام او در بارنامـه 
و  مسـوول حصـول   )Shipper) می شـود  قیـد 
مستندسـازی و ارائه جرم ناخالص کانتینر اسـت.« 
او تاکیـد کـرد شـرکت کشـتیرانی مسـوولیتی در 
قبـال بررسـی صحـت و سـقم ادعـای سـند تهیه 

ندارد.  شـده 
حفـاری بـا تاکید بر اینکه براسـاس ایـن معاهده، 
خطـوط کشـتیرانی تـا VGM را از صاحـب کالا 
نگیرنـد، کانتینر را بارگیری نمی کنند، خاطرنشـان 
کـرد:» فرسـتنده کالا بـه منظـور تهیـه VGM دو 
راه پیـش رو دارد؛ یکـی توزیـن کانتینر پر شـده و 
دیگـر توزین محمـولات، بسـته بندی ها، ابزارهای 
محافظتـی و ... کـه در نهایـت وزن کانتینـر خالی 

هـم بـه آنها اضافـه خواهد شـد.«
او با اشاره به اینکه سند مذکور بابت محمولاتی 
که به صورت فله در کانتینر بارگیری می شوند از 
جمله ضایعات فلزی، غلات و.. از طریق روش 
تاکید کرد:» هر دو روش  ارائه نیست،  قابل  دوم 
مراجع  توسط  باید  شده  ارائه  وزن  شده  اشاره 

ذیصلاح تایید شود.«
قائم مقـام شـرکت بر و بحـر ایـران، بـا بیـان اینکه 
کالیبراسـیون و تاییـد تجهیـزات توزیـن و دقـت 

 باید اطلاع رسانی جامعی 
از جانب شرکت های کشتیرانی 
صورت گیرد تا در ماه جولای 
شرکت های کشتیرانی مجبور 

نشوند کالاهای صادراتی یا 
ترانزیتی ایران را به دلیل 

عدم مطابقت با کنوانسیون های 
جهانی روی زمین بگذارند، 

چون از آن تاریخ اجازه بارگیری 
هیچ کالایی را بدون گواهی

تایید شده وزن کانتینر 
بارگیری شده نخواهند داشت

آن تابـع مقررات هرکشـور بـوده و IMO در این 
مـورد محدودیتـی اعمـال نکـرده  اسـت، برخـی 
از عواقـب ناشـی از اعـلام نادرسـت وزن کانتینر 
را بدیـن شـرح اعـلام کـرد:» خطـر آسـیب و یـا 
مـرگ خدمه کشـتی و کارکنـان بنادر، عـدم ثبات 
شـناور، بارچینی ناصحیـح، بارچینی یـا بارگیری 
مجـدد، افزایش هزینه عملیات، آسـیب به کشـتی 

و تجهیـزات، تاخیـر در زنجیره عملیـات و...«
او با اشاره به وزن محور بودن گمرک ایران تشریح 
کرد:» کلیه محمولات واردات و صادرات ما بر 
مبنای وزن، اظهار و ثبت می شوند، لذا بنادر ایران 
در اجرای VGM  در وضعیت بهتری در مقایسه 

با دیگر بنادر قرار دارند.«
وی افـزود:» در بنـدر شـهید رجایـی، مجموعه ای 
از باسـکول ها در درب های خروج شـرقی، غربی 
و ورودی اصلـی، زیـر نظـر گمـرک مسـتقر و 
بـه سیسـتم EPL متصـل هسـتند و کامیون هـای 
ورودی و خروجـی موظـف بـه توزیـن و ارائـه 
قبـض باسـکول کالا و وسـیله نقلیـه شـده اند؛ اما 
بحـث مطـرح شـده در VGM ایـن اسـت کـه 
پـس از بارگیـری محموله درون کانتینـر و قبل از 
بارگیـری روی کشـتی، وزن نهایی احراز گردد که 
علیرغـم وزن محور بـودن و اینکه کلیه محمولات 
لـزوم توزیـن دارند، عمل نهایـی توزین کانتینر پرُ 

در حـال حاضـر انجـام نمی گیرد.« 
و  کشتیرانی  انجمن  کانتینری  کمیته  نائب  رییس 
خدمات وابسته، با اشاره به وضعیت ترمینال های 
بندرعباس گفت:» برخی از ترمینال های موجود در 
بندرعباس - و عمدتا آن دسته از ترمینال هایی که 
در بحث نگهداری محمولات فله فعالیت دارند- 
مجهز به باسکول هستند؛ اما متاسفانه ترمینال های 
و  نیستند  باسکول  به  مجهز  کانتینر،  اختصاصی 
ترمینال های  در  پرُ  کانتینر  توزین  امکان  بنابراین 

خصوصی وجود ندارد.«
او در خصـوص ضرورت توجه مسـوولان درباره 
اجرای کنوانسـیون سـولاس یـادآور شـد:» اکنون 
 VGM نیـاز اسـت کـه مسـوولان ذیربـط بحـث
را دقیق تـر بررسـی کننـد. هرچنـد که مسـوولیت 
تهیه گواهی مسـتقیما به عهده فرسـتنده کالاسـت 
و شـرکت های کشـتیرانی و مسـوولان بنـادر و 
 VGM ترمینال ها مسـوولیتی در قبال تهیه و ارائه
ندارنـد، امـا بسترسـازی پـروژه نیـاز بـه توجـه، 
سرپرسـتی، پشـتیبانی و نگاه کارشناسی مسوولان 
نمایندگـی  خواهـد داشـت. قطعـا شـرکت های 

کشـتیرانی نیز در یافتـن راهکار مناسـب، در کنار 
مسـوولان خواهنـد بود.«

حفاری در پایان تاکید کرد:» نیاز است اطلاع رسانی 
جامعی از جانب شرکت های کشتیرانی صورت 
کشتیرانی  اول جولای شرکت های  روز  تا  گیرد 
که عموما خارجی هستند، مجبور نشوند کالاهای 
صادراتی یا ترانزیتی ایران را به دلیل عدم متابعت 
بگذارند،  زمین  روی  جهانی  کنوانسیون های  از 
  VGM بارگیری هیچ کالایی بدون چون اجازه 

را نخواهند داشت.«
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نگاهی به مقررات جدید کنوانسیون سولاس که از تیر ماه اجباری می شود

آدابجدیدوزنکشی
مقررات جدید کنوانسیون SOLAS از اول جولای 2016 مقارن با 14 تیرماه امسال اجرایی 
خواهد شد و از تاریخ اجرا، کانتینرهایی که وزن آنها تصدیق نشده  باشد تحت پوشش بیمه 
دریایی قرار نخواهد گرفت و در نتیجه، انجام این فرآیند برای کشتیرانی ها حیاتی خواهد شد؛ 

اما آیا بنادر ما آمادگی اجرای این کنوانسیون را دارند؟ 
برای آگاهی از الزامات و پیش نیازهای اجرای این کنوانسیون در ایران با لیدا حفاری، کارشناس 
امور بندری و حمل کانتینری و نائب رییس کمیته کانتینری انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته 
گفت و گویی داشتیم. به گفته وی، مسوولان باید برای جلوگیری از عواقب عدم اجرای کنوانسیون 

سولاس از تاریخ توافق شده؛ هرچه  سریع تر اقدام کنند.

ایـن کارشـناس امـور بنـدری، بـا بیـان تاریخچه 
معاهـده موسـوم به سـولاس گفت: » کنوانسـیون 
SOLAS یـا کنوانسـیون بین المللـی ایمنـی جان 
اشـخاص در دریـا، اولیـن و مهمتریـن معاهـده 
دریایـی در زمینـه افزایش ایمنی در دریا اسـت که 
در 20 ژانویـه 1914 بـا حضور 13 کشـور تدوین 
و در جـولای 1915 بـرای پنـج کشـوری کـه آن 
را امضـا کـرده بودنـد لازم الاجـرا شـد. ضرورت 
وجـود آن نیـز بـروز فاجعـه تایتانیـک در سـال 

1912 بـود.«
بـه عنـوان  امـروز  داد:» آنچـه  حفـاری توضیـح 
کنوانسـیون سـولاس شـناخته می شـود، عمدتـا 
نسـخه تصویـب شـده 1974 اسـت کـه در سـال 
1980 لازم الاجرا شـد و کشـور ایران نیز در سـال 

1994 بـه آن ملحـق شـد.«
او بـا اشـاره بـه اینکه کنوانسـیون سـولاس مواد 
مختلفـی دارد، افـزود:» در سـال 2011 بـه منظور 
جلوگیـری از حـوادث دریایـی ناشـی از عـدم 
اظهـار یا اظهـار ناصحیـح وزن کانتینـر اقداماتی 
آغـاز شـد کـه متعاقبـا در سـال 2014 در قالـب 
اصلاحیـه ای بـه مقـررات VI/2  سـولاس، نیـاز 

یایی در بری  ا تر
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ترابری دریایی

بـه ارائـه گواهی تایید شـده وزن کانتینر بارگیری 
شـده اجبـاری شـد. بـه عبـارت دیگـر، از ایـن 
پس، وزن تخمینی اعلام شـده توسـط فرسـتنده 
کالا بـه تنهایـی ملاک نبوده و کانتینـر باید قبل از 
بارگیـری توزیـن شـده و وزن اعلام شـده دقیق 

و تصدیق شـود.«
نائب  رییس کمیته کانتینری انجمن کشتیرانی و 
خدمات وابسته، با بیان اینکه این گواهی تایید شده 
همان Verified Gross Mass) VGM( است 
را مطرح کرده است، توضیح  الزام جدید  دو  و 
داد:» یکی اینکه فرستنده کالا ملزم و مسوول ارائه 
گواهی وزن قبل از بارگیری کانتینر بر روی کشتی 
است. دیگر اینکه شرط بارگیری کانتینر بر روی 
به شرکت کشتیرانی و  این گواهی  ارائه  کشتی، 
با  به زبان ساده تر،  اپراتور است.  ترمینال  متعاقبا 
توجه به الزام جدید، هیچ کانتینری روی کشتی 
بارگیری نخواهد شد مگر اینکه گواهی وزن تایید 

شده توسط فرستنده کالا ارائه شود.«
ایـن کارشـناس بنـدری در خصـوص هـدف از 
بـه  گفت: » هـدف،  مقرراتـی  چنیـن  تصویـب 
دسـت آوردن جـرم ناخالـص دقیـق کانتینـر قبل 
از بارگیـری روی کشـتی اسـت که به اسـتناد این 
الحاقیـه، فرسـتنده کانتینـر کـه نـام او در بارنامـه 
و  مسـوول حصـول   )Shipper) می شـود  قیـد 
مستندسـازی و ارائه جرم ناخالص کانتینر اسـت.« 
او تاکیـد کـرد شـرکت کشـتیرانی مسـوولیتی در 
قبـال بررسـی صحـت و سـقم ادعـای سـند تهیه 

ندارد.  شـده 
حفـاری بـا تاکید بر اینکه براسـاس ایـن معاهده، 
خطـوط کشـتیرانی تـا VGM را از صاحـب کالا 
نگیرنـد، کانتینر را بارگیری نمی کنند، خاطرنشـان 
کـرد:» فرسـتنده کالا بـه منظـور تهیـه VGM دو 
راه پیـش رو دارد؛ یکـی توزیـن کانتینر پر شـده و 
دیگـر توزین محمـولات، بسـته بندی ها، ابزارهای 
محافظتـی و ... کـه در نهایـت وزن کانتینـر خالی 

هـم بـه آنها اضافـه خواهد شـد.«
او با اشاره به اینکه سند مذکور بابت محمولاتی 
که به صورت فله در کانتینر بارگیری می شوند از 
جمله ضایعات فلزی، غلات و.. از طریق روش 
تاکید کرد:» هر دو روش  ارائه نیست،  قابل  دوم 
مراجع  توسط  باید  شده  ارائه  وزن  شده  اشاره 

ذیصلاح تایید شود.«
قائم مقـام شـرکت بر و بحـر ایـران، بـا بیـان اینکه 
کالیبراسـیون و تاییـد تجهیـزات توزیـن و دقـت 

 باید اطلاع رسانی جامعی 
از جانب شرکت های کشتیرانی 
صورت گیرد تا در ماه جولای 
شرکت های کشتیرانی مجبور 

نشوند کالاهای صادراتی یا 
ترانزیتی ایران را به دلیل 

عدم مطابقت با کنوانسیون های 
جهانی روی زمین بگذارند، 

چون از آن تاریخ اجازه بارگیری 
هیچ کالایی را بدون گواهی

تایید شده وزن کانتینر 
بارگیری شده نخواهند داشت

آن تابـع مقررات هرکشـور بـوده و IMO در این 
مـورد محدودیتـی اعمـال نکـرده  اسـت، برخـی 
از عواقـب ناشـی از اعـلام نادرسـت وزن کانتینر 
را بدیـن شـرح اعـلام کـرد:» خطـر آسـیب و یـا 
مـرگ خدمه کشـتی و کارکنـان بنادر، عـدم ثبات 
شـناور، بارچینی ناصحیـح، بارچینی یـا بارگیری 
مجـدد، افزایش هزینه عملیات، آسـیب به کشـتی 

و تجهیـزات، تاخیـر در زنجیره عملیـات و...«
او با اشاره به وزن محور بودن گمرک ایران تشریح 
کرد:» کلیه محمولات واردات و صادرات ما بر 
مبنای وزن، اظهار و ثبت می شوند، لذا بنادر ایران 
در اجرای VGM  در وضعیت بهتری در مقایسه 

با دیگر بنادر قرار دارند.«
وی افـزود:» در بنـدر شـهید رجایـی، مجموعه ای 
از باسـکول ها در درب های خروج شـرقی، غربی 
و ورودی اصلـی، زیـر نظـر گمـرک مسـتقر و 
بـه سیسـتم EPL متصـل هسـتند و کامیون هـای 
ورودی و خروجـی موظـف بـه توزیـن و ارائـه 
قبـض باسـکول کالا و وسـیله نقلیـه شـده اند؛ اما 
بحـث مطـرح شـده در VGM ایـن اسـت کـه 
پـس از بارگیـری محموله درون کانتینـر و قبل از 
بارگیـری روی کشـتی، وزن نهایی احراز گردد که 
علیرغـم وزن محور بـودن و اینکه کلیه محمولات 
لـزوم توزیـن دارند، عمل نهایـی توزین کانتینر پرُ 

در حـال حاضـر انجـام نمی گیرد.« 
و  کشتیرانی  انجمن  کانتینری  کمیته  نائب  رییس 
خدمات وابسته، با اشاره به وضعیت ترمینال های 
بندرعباس گفت:» برخی از ترمینال های موجود در 
بندرعباس - و عمدتا آن دسته از ترمینال هایی که 
در بحث نگهداری محمولات فله فعالیت دارند- 
مجهز به باسکول هستند؛ اما متاسفانه ترمینال های 
و  نیستند  باسکول  به  مجهز  کانتینر،  اختصاصی 
ترمینال های  در  پرُ  کانتینر  توزین  امکان  بنابراین 

خصوصی وجود ندارد.«
او در خصـوص ضرورت توجه مسـوولان درباره 
اجرای کنوانسـیون سـولاس یـادآور شـد:» اکنون 
 VGM نیـاز اسـت کـه مسـوولان ذیربـط بحـث
را دقیق تـر بررسـی کننـد. هرچنـد که مسـوولیت 
تهیه گواهی مسـتقیما به عهده فرسـتنده کالاسـت 
و شـرکت های کشـتیرانی و مسـوولان بنـادر و 
 VGM ترمینال ها مسـوولیتی در قبال تهیه و ارائه
ندارنـد، امـا بسترسـازی پـروژه نیـاز بـه توجـه، 
سرپرسـتی، پشـتیبانی و نگاه کارشناسی مسوولان 
نمایندگـی  خواهـد داشـت. قطعـا شـرکت های 

کشـتیرانی نیز در یافتـن راهکار مناسـب، در کنار 
مسـوولان خواهنـد بود.«

حفاری در پایان تاکید کرد:» نیاز است اطلاع رسانی 
جامعی از جانب شرکت های کشتیرانی صورت 
کشتیرانی  اول جولای شرکت های  روز  تا  گیرد 
که عموما خارجی هستند، مجبور نشوند کالاهای 
صادراتی یا ترانزیتی ایران را به دلیل عدم متابعت 
بگذارند،  زمین  روی  جهانی  کنوانسیون های  از 
  VGM بارگیری هیچ کالایی بدون چون اجازه 

را نخواهند داشت.«
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عضو هیات مدیره انجمن کشتیرانی 
و خدمات وابسته مطرح کرد

درتشریحفواید
»بارنامهسراسری«

عضو کمیسیون حمل و نقل و ترانزیت اتاق بازرگانی ایران با اشاره به اینکه هم اکنون بارنامه  هایی که 
صادر می  شود معمولا تک بخشی است، توضیح داد:» در اغلب موارد، محموله های ورودی،  از بندر مبدأ 
تا بندرعباس حمل شده و در آنجا دیگر مسوولیت بارنامه دریایی تمام می شود. به عبارت دیگر، وقتی 
باری به بندرعباس می آید و مالک بار می خواهد آن را به فرض به گمرک تهران ترانزیت کند، باید وارد 
یک قرارداد جدید با یک شرکت حمل ونقل زمینی شود تا آن بار از بندرعباس به تهران حمل گردد؛ 
ضمن اینکه وقتی این کانتینر در تهران تخلیه می شود باید دوباره از تهران به بندرعباس بازگردانده شود. 
بارهای صادراتی نیز فرضا از تهران با کامیون به بندرعباس منتقل گردیده، در بندرعباس در کشتی 

بارگیری شده و سپس عملیات حمل آغاز می شود.« 
دارد؛   کار وجود  این  انجام  برای  زیادی  داد:» مشکلات  ادامه  انجمن کشتیرانی  عضو هیات مدیره 
یکی این که به عنوان مثال میزان حق توقف برای کانتینرهای ورودی از زمانی که کانتینر دارای بار 
به بندرعباس وارد شده شروع می شود و تا زمانی که کانتینر خالی شده به بندرعباس برمی گردد ادامه 
می یابد؛ اما اگر یک بارنامه سرتاسری صادر شود، یعنی توسط شرکت کشتیرانی بارنامه ای از مبدأ تا 
تهران صادر شود، در این صورت تمام عملیات گمرکی مشتری از زمانی شروع می شود که کانتینر 
او به تهران می رسد و در این شرایط حق توقف کانتینر نیز از تهران تا تهران محاسبه می گردد؛ یعنی 
از زمانی که کانتینر پر را از تهران تحویل می گیرند (pick up( تا زمانی که کانتینر خالی را در تهران 

دوباره عودت می دهند.« 
این صورت مدت زمان حق توقف کوتاه تر  اینکه در  به  اشاره  با  اقیانوس  لتکا  مدیرعامل شرکت 
خواهد شد، به مزیت دیگر بارنامه سراسری نیز اشاره می کند:» در زمان برگرداندن کانتینر خالی توسط 
رانندگان، ممکن است از این کانتینرها استفاده دیگری شود، در نتیجه امکان دارد زمانی که این کانتینر 
به بندرعباس می رسد بعضا کثیف شده یا خسارت دیده باشد که این مورد همیشه موجب جنگ و 
جدل بین تجار و شرکت های کشتیرانی می شود؛ در حالی که عملا این اتفاق در ید قدرت آنها نبوده 

است. به اعتقاد من، با اجرای این طرح این مورد نیز مرتفع خواهد شد.« 
او ادامه داد:» از طرف دیگر با صحبت هایی که با راه آهن شده، می توانیم محمولات و کالاها را سریع تر 
و با حداقل اسناد و مدارک توسط راه آهن به عنوان مثال از بندرعباس به تهران حمل کنیم. از این طریق 
بحث بن گذاری یا ارائه تضمین نیز حذف می گردد،  سرعت کار بالا می رود، بحث قاچاق منتفی خواهد 
 CY/CY شد و ... در نتیجه اگر ما بتوانیم یک بارنامه سرتاسری داشته باشیم که اصطلاحا به آن بارنامه

یا بارنامه دریایی محض می گویند، از مزیت های زیادی می توان بهره مند شد.«
مختاری با بیان اینکه برای انجام این کار مشکلاتی نیز از جمله با گمرک وجود دارد، افزود:» البته 
اتفاق صورت پذیرد،  این  اگر  نهایی نرسیده ایم که  نتیجه  به  به عمل آمده، ولی هنوز  رایزنی هایی 

می توانیم بارنامه را به این شکل صادر کنیم.«
او با اشاره به اینکه این طرح را در جلسه  کمیسیون حمل ونقل اتاق بازرگانی ایران مطرح کرده است، 
از  تایید کردند؛ همچنین  یادآور شد:» در این جلسه، کارشناسان ریلی تمام مسائل مطرح شده را 
اتاق های بازرگانی اشخاصی حضور داشتند که نمونه ای از فرآیند مورد نظر را طی کردند و حدود 30 

درصد صرفه جویی در هزینه داشتند و در مجموع این قضیه خیلی برای همکاران مطلوب بود.«
عضو هیات مدیره انجمن کشتیرانی تاکید کرد:» در این قضیه تا حدودی نیز به کمک انبارهای عمومی 
نیاز داریم که البته نظر مساعد مسوولان در انبارهای عمومی را کسب کرده ایم، چون به این طریق 

گمرکات داخلی ما پررونق تر می شوند و فعالیت آنها بهینه تر خواهد شد.«
مختاری معتقد است:» اگر راه آهن،  گمرک و سازمان بنادر با همدیگر هماهنگی داشته باشند، شاید 
خیلی سریع این طرح عملی شود. کلید این کار خورده و راه آهن این کار را شروع کرده است ولی 
بیشتر از همه مهم بود که ما کمی آگاهی به تجار و اتاق های بازرگانی بدهیم و حمایت آنها را هم داشته 

باشیم تا بتوانیم این طرح را کمی سریع تر جلو ببریم.« 
او تصریح کرد:» بارنامه سراسری در همه کشورها به شکل گسترده ای استفاده می شود و اصلا موضوع 
جدیدی نیست. شرکت های کشتیرانی  در داخل ایران هم این بارنامه را صادر می کنند، اما این کار به 
دلیل مشکلات زیادی که دارد هنوز یکپارچه نشده است. ما زمانی در صدور بارنامه سراسری موفق 

خواهیم شد که راه آهن به این بحث ورود پیدا کند.«

و  حمل و نقل  کمیسیون  ماه  خرداد  جلسه   در 
ایران، روزبه مختاری  بازرگانی  اتاق  لجستیک 
عضو هیات مدیره انجمن کشتیرانی و خدمات 
وابسته، از پیشنهادی درباره استفاده از »بارنامه 
سراسری« در حمل و نقل چندوجهی رونمایی 
و  خصوصی  بخش  حمایت  خواستار  و  کرد 
اتاق های بازرگانی از این طرح شد تا مقدمات 

اجرای آن سرعت بیشتری داشته باشد. 
با او گفت وگویی داشتیم تا در جریان جزئیات 
بیشتری از موضوع و کاربرد ها و مزیت های آن 

قرار گیریم.
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ائتلاف جدید شش کشتیرانی دنیا
شـششـرکتکشـتیرانیدنیاازیکشـراکتجدیدبـهنامائتـافTHEخبـردادندکهبه
موجـبآنهمـهخطـوطتجاریدردنیاتحتپوشـشاینرویـدادقرارمیگیرند.قراراسـت
ایـناتحـادازآوریـل2017پـسازاخـذموافقتنامههایمراجـعقانونیفعالیتخـودراآغاز

کند.مـدتاولیهقراردادپنجسـالاسـت.
هانجین کره، هاپاگ لوید آلمان،NYK ،MOL  و k Line ژاپن و Yang Ming تایوان؛ شش شرکت 
کشتیرانی هستند که در ائتلاف موسوم به THE مشارکت می کنند. این اقدام پاسخی به گسستگی های 
اخیر ائتلاف ها در کشتیرانی کانتینری به شمار می آید. ائتلاف جدید همه خطوط تجاری غرب- شرق به 
مدیترانه- اروپا- آسیا، ساحل غربی آمریکای شمالی- آسیا، ساحل شرقی آمریکا شمالی- آسیا،اقیانوس 

اطلس و خاورمیانه، خلیج فارس، دریایی سرخ - آسیا را تحت پوشش خود قرار می دهد. 
اتحاد جدید،  این  اعضای  مشترک  بیانیه  اساس  بر   
های  شبکه  بزرگترین  از  »یکی  آنها  میان  همکاری 
کشتیرانی کانتینری در جهان را با ظرفیت 3/5 میلیون 
TEU و یا 18 درصد ظرفیت کانتینری جهان« تشکیل 
می دهد. این شش کشتیرانی در مجموع بیش از 620 

فروند کشتی در اختیار دارند.
لیست  از  نیز   )UASC) امارات  کشتیرانی  خطوط 
نهایی اعضای اتحاد بیرون ماند که دلیل آن مذاکره 
این شرکت اماراتی با هاپاگ لوید آلمان برای ادغام 
دو  این  گفتگوهای  آخرین خبرها،  اساس  بر  است. 
شرکت مطابق برنامه پیش می رود اما تاکنون قراردادی میان آنها نهایی نشده است و در صورت توافق 
نهایی باید مقام های ذیصلاح آن را تائید کنند. چنانچه UASC به هر شکلی به اتحاد کشتیرانی جدید 

بپیوندد ظرفیت این اتحاد به بیش از چهار میلیون TEU خواهد رسید.
این اقدام در واکنش به تشکیل اتحاد Ocean Alliance صورت گرفته است که در آن شرکت های 
CMA CGM، کاسکو، اورگرین و OOCL با ترک اتحادهای CKYHE و G6 اعضای آنها را تنها 

گذاشتند.
پیش از این نام کشتیرانی هیوندای کره جنوبی (HMM( نیز در میان اعضای احتمالی اتحاد جدید 
کشتیرانی به چشم می خورد اما در فهرست نهایی، احتمالا به علت وضعیت مالی این شرکت، از میان 
اعضاء خط خورد. بر اساس آخرین اخبار در رابطه با وضعیت مالی هیوندای گفته می شود که این 
شرکت به ازای بدهی های خود به عنوان زیرمجموعه بانک توسعه کره (KDB( به این بانک واگذار 

می شود تا به این شکل از ورشکستگی نجات یابد.
در خبر دیگری اعلام شد با توجه به تقاضای پایین در خط آسیا- اروپا، کشتیرانی های تحت توافقنامه 
G6 مسیر 6 خود در خط آسیا- اروپا را برای 11 هفته لغو می کنند. دلیل لغو این سرویس ها، کاهش 
تقاضا و افت کرایه ها عنوان شده است. در پی این اقدام که از هفته هشتم سال جاری عملی می شود، 
کشتی ها به منظور پوشش دهی مناسب و خودداری از عدم ارائه سرویس در قالب مسیر 4 و 5 در 
بنادر کائوسینگ تایوان، کیامن و شکو چین، هنگ کنگ، سریلانکا، کلمبو، آنتورپ و جبل علی بازدید 
 MOL ،هاپاگ لوید، هیوندایی ،APL می کنند. شرکت های کشتیرانی تحت این توافقنامه شرکت های

NYK و OOCL را شامل می شوند.
این سرویس در هفته 19 و در تاریخ 12 مه فعالیت خود را از سر می گیرد و طبق روال گذشته در مسیر 
خود از آسیا به اروپا از بندر فوژو سفر خود را آغاز می کند و با گذر از بنادر کیامن، نانشا، شکو، هنگ 

کنگ، سنگاپور، کلمبو، ساوت هامپتون، آنتورپ، هامبورگ به رتردام می رسد.  
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عضو هیات مدیره انجمن کشتیرانی 
و خدمات وابسته مطرح کرد

درتشریحفواید
»بارنامهسراسری«

عضو کمیسیون حمل و نقل و ترانزیت اتاق بازرگانی ایران با اشاره به اینکه هم اکنون بارنامه  هایی که 
صادر می  شود معمولا تک بخشی است، توضیح داد:» در اغلب موارد، محموله های ورودی،  از بندر مبدأ 
تا بندرعباس حمل شده و در آنجا دیگر مسوولیت بارنامه دریایی تمام می شود. به عبارت دیگر، وقتی 
باری به بندرعباس می آید و مالک بار می خواهد آن را به فرض به گمرک تهران ترانزیت کند، باید وارد 
یک قرارداد جدید با یک شرکت حمل ونقل زمینی شود تا آن بار از بندرعباس به تهران حمل گردد؛ 
ضمن اینکه وقتی این کانتینر در تهران تخلیه می شود باید دوباره از تهران به بندرعباس بازگردانده شود. 
بارهای صادراتی نیز فرضا از تهران با کامیون به بندرعباس منتقل گردیده، در بندرعباس در کشتی 

بارگیری شده و سپس عملیات حمل آغاز می شود.« 
دارد؛   کار وجود  این  انجام  برای  زیادی  داد:» مشکلات  ادامه  انجمن کشتیرانی  عضو هیات مدیره 
یکی این که به عنوان مثال میزان حق توقف برای کانتینرهای ورودی از زمانی که کانتینر دارای بار 
به بندرعباس وارد شده شروع می شود و تا زمانی که کانتینر خالی شده به بندرعباس برمی گردد ادامه 
می یابد؛ اما اگر یک بارنامه سرتاسری صادر شود، یعنی توسط شرکت کشتیرانی بارنامه ای از مبدأ تا 
تهران صادر شود، در این صورت تمام عملیات گمرکی مشتری از زمانی شروع می شود که کانتینر 
او به تهران می رسد و در این شرایط حق توقف کانتینر نیز از تهران تا تهران محاسبه می گردد؛ یعنی 
از زمانی که کانتینر پر را از تهران تحویل می گیرند (pick up( تا زمانی که کانتینر خالی را در تهران 

دوباره عودت می دهند.« 
این صورت مدت زمان حق توقف کوتاه تر  اینکه در  به  اشاره  با  اقیانوس  لتکا  مدیرعامل شرکت 
خواهد شد، به مزیت دیگر بارنامه سراسری نیز اشاره می کند:» در زمان برگرداندن کانتینر خالی توسط 
رانندگان، ممکن است از این کانتینرها استفاده دیگری شود، در نتیجه امکان دارد زمانی که این کانتینر 
به بندرعباس می رسد بعضا کثیف شده یا خسارت دیده باشد که این مورد همیشه موجب جنگ و 
جدل بین تجار و شرکت های کشتیرانی می شود؛ در حالی که عملا این اتفاق در ید قدرت آنها نبوده 

است. به اعتقاد من، با اجرای این طرح این مورد نیز مرتفع خواهد شد.« 
او ادامه داد:» از طرف دیگر با صحبت هایی که با راه آهن شده، می توانیم محمولات و کالاها را سریع تر 
و با حداقل اسناد و مدارک توسط راه آهن به عنوان مثال از بندرعباس به تهران حمل کنیم. از این طریق 
بحث بن گذاری یا ارائه تضمین نیز حذف می گردد،  سرعت کار بالا می رود، بحث قاچاق منتفی خواهد 
 CY/CY شد و ... در نتیجه اگر ما بتوانیم یک بارنامه سرتاسری داشته باشیم که اصطلاحا به آن بارنامه

یا بارنامه دریایی محض می گویند، از مزیت های زیادی می توان بهره مند شد.«
مختاری با بیان اینکه برای انجام این کار مشکلاتی نیز از جمله با گمرک وجود دارد، افزود:» البته 
اتفاق صورت پذیرد،  این  اگر  نهایی نرسیده ایم که  نتیجه  به  به عمل آمده، ولی هنوز  رایزنی هایی 

می توانیم بارنامه را به این شکل صادر کنیم.«
او با اشاره به اینکه این طرح را در جلسه  کمیسیون حمل ونقل اتاق بازرگانی ایران مطرح کرده است، 
از  تایید کردند؛ همچنین  یادآور شد:» در این جلسه، کارشناسان ریلی تمام مسائل مطرح شده را 
اتاق های بازرگانی اشخاصی حضور داشتند که نمونه ای از فرآیند مورد نظر را طی کردند و حدود 30 

درصد صرفه جویی در هزینه داشتند و در مجموع این قضیه خیلی برای همکاران مطلوب بود.«
عضو هیات مدیره انجمن کشتیرانی تاکید کرد:» در این قضیه تا حدودی نیز به کمک انبارهای عمومی 
نیاز داریم که البته نظر مساعد مسوولان در انبارهای عمومی را کسب کرده ایم، چون به این طریق 

گمرکات داخلی ما پررونق تر می شوند و فعالیت آنها بهینه تر خواهد شد.«
مختاری معتقد است:» اگر راه آهن،  گمرک و سازمان بنادر با همدیگر هماهنگی داشته باشند، شاید 
خیلی سریع این طرح عملی شود. کلید این کار خورده و راه آهن این کار را شروع کرده است ولی 
بیشتر از همه مهم بود که ما کمی آگاهی به تجار و اتاق های بازرگانی بدهیم و حمایت آنها را هم داشته 

باشیم تا بتوانیم این طرح را کمی سریع تر جلو ببریم.« 
او تصریح کرد:» بارنامه سراسری در همه کشورها به شکل گسترده ای استفاده می شود و اصلا موضوع 
جدیدی نیست. شرکت های کشتیرانی  در داخل ایران هم این بارنامه را صادر می کنند، اما این کار به 
دلیل مشکلات زیادی که دارد هنوز یکپارچه نشده است. ما زمانی در صدور بارنامه سراسری موفق 

خواهیم شد که راه آهن به این بحث ورود پیدا کند.«

و  حمل و نقل  کمیسیون  ماه  خرداد  جلسه   در 
ایران، روزبه مختاری  بازرگانی  اتاق  لجستیک 
عضو هیات مدیره انجمن کشتیرانی و خدمات 
وابسته، از پیشنهادی درباره استفاده از »بارنامه 
سراسری« در حمل و نقل چندوجهی رونمایی 
و  خصوصی  بخش  حمایت  خواستار  و  کرد 
اتاق های بازرگانی از این طرح شد تا مقدمات 

اجرای آن سرعت بیشتری داشته باشد. 
با او گفت وگویی داشتیم تا در جریان جزئیات 
بیشتری از موضوع و کاربرد ها و مزیت های آن 

قرار گیریم.
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ائتلاف جدید شش کشتیرانی دنیا
شـششـرکتکشـتیرانیدنیاازیکشـراکتجدیدبـهنامائتـافTHEخبـردادندکهبه
موجـبآنهمـهخطـوطتجاریدردنیاتحتپوشـشاینرویـدادقرارمیگیرند.قراراسـت
ایـناتحـادازآوریـل2017پـسازاخـذموافقتنامههایمراجـعقانونیفعالیتخـودراآغاز

کند.مـدتاولیهقراردادپنجسـالاسـت.
هانجین کره، هاپاگ لوید آلمان،NYK ،MOL  و k Line ژاپن و Yang Ming تایوان؛ شش شرکت 
کشتیرانی هستند که در ائتلاف موسوم به THE مشارکت می کنند. این اقدام پاسخی به گسستگی های 
اخیر ائتلاف ها در کشتیرانی کانتینری به شمار می آید. ائتلاف جدید همه خطوط تجاری غرب- شرق به 
مدیترانه- اروپا- آسیا، ساحل غربی آمریکای شمالی- آسیا، ساحل شرقی آمریکا شمالی- آسیا،اقیانوس 

اطلس و خاورمیانه، خلیج فارس، دریایی سرخ - آسیا را تحت پوشش خود قرار می دهد. 
اتحاد جدید،  این  اعضای  مشترک  بیانیه  اساس  بر   
های  شبکه  بزرگترین  از  »یکی  آنها  میان  همکاری 
کشتیرانی کانتینری در جهان را با ظرفیت 3/5 میلیون 
TEU و یا 18 درصد ظرفیت کانتینری جهان« تشکیل 
می دهد. این شش کشتیرانی در مجموع بیش از 620 

فروند کشتی در اختیار دارند.
لیست  از  نیز   )UASC) امارات  کشتیرانی  خطوط 
نهایی اعضای اتحاد بیرون ماند که دلیل آن مذاکره 
این شرکت اماراتی با هاپاگ لوید آلمان برای ادغام 
دو  این  گفتگوهای  آخرین خبرها،  اساس  بر  است. 
شرکت مطابق برنامه پیش می رود اما تاکنون قراردادی میان آنها نهایی نشده است و در صورت توافق 
نهایی باید مقام های ذیصلاح آن را تائید کنند. چنانچه UASC به هر شکلی به اتحاد کشتیرانی جدید 

بپیوندد ظرفیت این اتحاد به بیش از چهار میلیون TEU خواهد رسید.
این اقدام در واکنش به تشکیل اتحاد Ocean Alliance صورت گرفته است که در آن شرکت های 
CMA CGM، کاسکو، اورگرین و OOCL با ترک اتحادهای CKYHE و G6 اعضای آنها را تنها 

گذاشتند.
پیش از این نام کشتیرانی هیوندای کره جنوبی (HMM( نیز در میان اعضای احتمالی اتحاد جدید 
کشتیرانی به چشم می خورد اما در فهرست نهایی، احتمالا به علت وضعیت مالی این شرکت، از میان 
اعضاء خط خورد. بر اساس آخرین اخبار در رابطه با وضعیت مالی هیوندای گفته می شود که این 
شرکت به ازای بدهی های خود به عنوان زیرمجموعه بانک توسعه کره (KDB( به این بانک واگذار 

می شود تا به این شکل از ورشکستگی نجات یابد.
در خبر دیگری اعلام شد با توجه به تقاضای پایین در خط آسیا- اروپا، کشتیرانی های تحت توافقنامه 
G6 مسیر 6 خود در خط آسیا- اروپا را برای 11 هفته لغو می کنند. دلیل لغو این سرویس ها، کاهش 
تقاضا و افت کرایه ها عنوان شده است. در پی این اقدام که از هفته هشتم سال جاری عملی می شود، 
کشتی ها به منظور پوشش دهی مناسب و خودداری از عدم ارائه سرویس در قالب مسیر 4 و 5 در 
بنادر کائوسینگ تایوان، کیامن و شکو چین، هنگ کنگ، سریلانکا، کلمبو، آنتورپ و جبل علی بازدید 
 MOL ،هاپاگ لوید، هیوندایی ،APL می کنند. شرکت های کشتیرانی تحت این توافقنامه شرکت های

NYK و OOCL را شامل می شوند.
این سرویس در هفته 19 و در تاریخ 12 مه فعالیت خود را از سر می گیرد و طبق روال گذشته در مسیر 
خود از آسیا به اروپا از بندر فوژو سفر خود را آغاز می کند و با گذر از بنادر کیامن، نانشا، شکو، هنگ 

کنگ، سنگاپور، کلمبو، ساوت هامپتون، آنتورپ، هامبورگ به رتردام می رسد.  
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صنعت کشتیرانی کانتینری جهان در حال تقویت خود برای نتیجه بزرگ توسعه کانال پاناماست، 
پروژه ای که مدت ها به طول انجامید اما در 26 ژوئن 2016 )6 تیر 95( افتتاح می شود.

به گزارش مارین تایمز، در روز افتتاح کانال توسعه یافته پاناما و به مناسبت تکمیل این پروژه کشتی 
Andronikos متعلق به شرکت China COSCO Shipping نخستین کشتی خواهد بود که وارد 

کانال خواهد شد. توسعه کانال پاناما بیش از شش میلیارد دلار هزینه داشته است.
با بهره برداری از طرح جدید توسعه کانال پاناما از این پس کشتی های پست پانامکس با ظرفیت 13 

تا 14 هزار TEU می توانند از این کانال عبور کنند به این ترتیب ظرفیت آن دو برابر می شود.
از لحاظ منطقه ای انتظار می رود که بنادر سواحل شرقی آمریکا به ویژه نیویورک و نورفولک بیشترین 
بهره را از افزایش حجم محموله ها ببرند. بنادر واقع در آمریکای مرکزی و دریای کارائیب نیز از 
به هاب های  آینده  در  بنادر  این  می رود  انتظار  که  تفاوت  این  با  ماند  نخواند  بی بهره  افزایش  این 

ترانس شیپمنت کالا تبدیل شوند.
بیشترین  راهول شاران، تحلیلگر صنعت کشتیرانی در موسسه دروئری،گفت:» کشتیرانی کانتینری 
اثر را از این تغییر خواهد گرفت زیرا که آمریکا بزرگترین واردکننده محموله های کانتینری جهان 
است. نزدیک به 60 درصد از جمعیت آمریکا در سواحل شرقی آن سکونت دارند؛ حال آنکه بیشتر 
محموله های وارداتی این کشور در بنادر جنوبی کالیفرنیا تخلیه می شود. هم اکنون بنادر لس آنجلس و 
لانگ بیچ تقریبا انحصار واردات کالا به ویژه از آسیا را در دست گرفته اند. با افتتاح کانال پاناما پس از 

توسعه بنادر واقع در سواحل شرقی آمریکا وارد رقابت با بنادر غربی خواهند شد.«
به عقیده شاران تجارت LPG بیشترین تغییر را پس از افتتاح کانال های جدید پاناما خواهد داشت زیرا 
مسیر سفر از خلیج آمریکا به خاور دور کاهش می یابد. وی توضیح می دهد که این موضوع موجب 

کاهش تقاضا خواهد شد و در نهایت توازن عرضه و تقاضا در بازارهای LPG را بیشتر می کند.
در بازار نفتکش ها، انتظار می رود که توسعه کانال پاناما بیشتر به سود کشتی های افرامکس باشد و این 
کشتی ها در مسیر دریای کارائیب/سواحل شرقی آمریکا به سواحل غربی آمریکا بیشتر مورد استفاده 
قرار بگیرند. همچنین مسیر سفر از دریای کارائیب به خاور دور از طریق مسیرهای جدید کانال پاناما 

کمتر می شود و در نتیجه تن- مایل نفتکش ها کاهش می یابد.
در نهایت در مورد کشتی های فله بر، توسعه کانال پاناما موجب افزایش اندازه محموله های غلات 

ارسالی از خلیج آمریکا به ژاپن شود.
شاران گفت:» واقعیت این است که بسیاری از بنادری که می توانند از توسعه کانال پاناما سود ببرند هنوز 
آمادگی پذیرش کشتی های جدید و بزرگتری که می توانند از کانال عبور کنند را ندارند. به نظر می رسد 

که در کوتاه و میان مدت سود توسعه کانال پاناما برای سواحل شرقی آمریکا بسیار کم باشد.«

شکایتهند
ازکشتیرانیمرسک

بنـدر Jawaharlal Nehru هنـد از گـروه 
دلیـل سوء ا سـتفاده  بـه  مرسـک  کشـتیرانی 
این شـرکت از جایـگاه خـود و تعیین قیمت 
در انبـار کانتینرهـا بـه کمیسـیون رقابت هند 

)CCI( شـکایت کـرد.
کـه در صنعـت جهانـی،  کشـتیرانی مرسـک 
کشـتیرانی و انـرژی جایـگاه ویـژه ای دارد، در 
اقـدام اخیـر خـود، بـا محـدود کـردن رقابـت 
 Jawaharlal بیـن انبارهـای کانتینری در بنـدر
Nehru هنـد، بـه تعییـن قیمت هـا متهـم شـد.
به گزارش مانا، بر اساس این شکایت، کشتیرانی 
مرسک، خطوط کشتیرانی را وادار کرده است تا 
بندر هند  کانتینری  انبار  بسته بندی در  خدمات 
این  تایید  مورد  کانتینری  انبارهای  به  محدود 
شرکت شود و خود نیز قیمت این خدمات را 

تعیین کرده است.
ترمینال هـای APM کـه بیشـترین سـهم را در 
ترمینـال خصوصـی Gateway دارنـد، رقابـت 
در بـازار انبـار کانتینرهـا را به دلیل سوء اسـتفاده 
از جایـگاه خـود محدود کـرده و قوانین اجرایی 

را زیر پا گذاشـته اسـت.
نمایندۀ ترمینال های APM در این باره به شبکۀ 
شرکت  گفت : » این  جهان«  دریانوردی  »اخبار 
تمام قواعد و قوانین قابل اجرای بندر هند را 

در این زمینه رعایت کرده است.«
ایـن اپراتـور ترمینالـی در ادامـه افـزود:» تاکنون 
هیچگونـه اخطـار رسـمی از سـوی کمیسـیون 
رقابـت هنـد مبنی بر تخلـف در تعیین قیمت ها 

دریافـت نکرده اسـت.«
بنـدر Jawaharlal Nehru کـه 50 درصـد از 
حجـم ترافیکـی کانتینرهـا را در بیـن بزرگترین 
بنـادر هنـد مدیریـت می کنـد، در مـاه مه سـال 
جـاری شـاهد جابه جایـی کانتینرها بـه ظرفیت 
387 هـزار و TEU 335 بـود کـه حاکـی از 
افزایـش 4/7 درصـدی نسـبت به مدت مشـابه 

سـال گذشـته است. 
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فرانسه سهام NOL را خرید
شـرکتکشـتیرانیکانتینریCMA CGMفرانسـهنزدیکبه78/07درصدازسـهامشرکت

کشـتیرانیNOLسنگاپورراخرید.
پیش از این، هلدینگ Temasek سنگاپور و شرکت های منسوب به آن با در اختیار داشتن 78 درصد 
 CMA سنگاپور، بیشترین سهام این کشتیرانی را داشتند و کشتیرانی NOL از کل سهام کشتیرانی

CGM فرانسه مالکیت 10/5 درصد از کل سهام NOL سنگاپوررا در اختیار داشت.
تان چونگ لی، سخنگوی بزرگترین سهامدار NOL گفت:» ما از این انتقال حمایت می کنیم، زیرا 
فرصت های خوبی را به NOL می دهد و این شرکت می تواند با یکی از بزرگان کشتیرانی جهان که 
حضور بین المللی گسترده ای دارد همکاری کند. ترکیب NOL و CMA CGM می تواند یکی از 

بهترین شرکت های کشتیرانی را با خدمات قابل اعتماد و بهره ور به مشتریان معرفی کند.«
وی افزود:» نقاط قوت هر یک از آنها می تواند نتایج سودمندی را برای آنها به ارمغان بیاورد. ما 
همچنین حضور CMA CGM را به بنادر سنگاپور به منظور افزایش حجم فعالیت های کانتینری 

کشور و نیز بهبود جایگاه سنگاپور در منطقه خوب ارزیابی می کنیم.«
با این اقدام، کل ظرفیت حمل کشتیرانی CMA CGM و NOL به 2/35 میلیون TEU افزایش پیدا 
خواهد کرد که در این صورت، کشتیرانی های مذکور با مالکیت حدود 11 درصد از سهام بازار و یک 

ناوگان با 540 فروند کشتی، درآمد ترکیبی سالانه 21 میلیارد دلار را کسب خواهند نمود.
در مجموع شرکت CMA CGM مبلغ 2/43 میلیارد دلار برای خرید سهام NOL پرداخت کرد. پیش 
 NOL گفته بود:» قیمت پیشنهادی 0/96 دلار برای هرسهام CMA CGM از این، یکی از مقامات
 CMA است و قصد افزایش دادن قیمت مذکور را نداریم.« همچنین اعلام شده است کشتیرانی
CGM فرانسه در نظر دارد یک شرکت سرمایه گذاری مشترک را با کشتیرانی NOL سنگاپور برای 

مدیریت کردن و اجاره چهار ترمینال کانتینری در بندر Principality سنگاپور،تاسیس کند.
اینکه  لویدزلیست نوشت: اخبار مربوط به طرح ایجاد یک شرکت سرمایه گذاری مشترک پس از 

CMA CGM فرانسه پیشنهاد خرید نقدی سهام NOL سنگاپور را مطرح کرد، به گوش می رسد.
بر اساس توافق بین CMA CGM فرانسه و NOL سنگاپور، مدیریت ترمینال های PSA، خدمات 
مدیریت اسکله را برای شرکت مشترک و خدمات ترمینالی بلندمدت را برای CMA CGM فرانسه، 
فراهم خواهد کرد. ناگفته نماند، در این شرکت سرمایه گذاری مشترک، NOL سنگاپور 51 درصد 

سهام و CMA CGM فرانسه 49 درصد را در اختیار دارد.
در گـزارش موسسـه آلفالینرآمـده اسـت: کشـتیرانی NOL سـنگاپور عـلاوه بـر ایجـاد شـرکت 
سـرمایه گذاری مشـترک بـا CMA CGM فرانسـه، قصـد دارد ترافیک ترانشـیپ بیشـتری را از بندر 

کلانـگ از سـال 2017 بـه دسـت آورد.
ایـن گـزارش ادامه داد: در حال حاضر، کشـتیرانی کاسـکوی چین نیز از سـنگاپور بـه عنوان یک هاب 
اصلـی بـرای جابه جایـی کالاهایـش اسـتفاده می کند. البته ایجاد این شـرکت سـرمایه گذاری مشـترک 

بین کشـتیرانی های فرانسـه و سـنگاپور منوط به تصویب و تایید مراحل قانونی اسـت.

یـکموسسـهفرانسـویپیشبینیکـردهدر
DWTسـال2015نزدیـکبـه40میلیـون

سـفارشسـاختکشـتیلغوشود.
 Barry Rogliano Salles موسسه کارگزاری
پیش بینی کرد در واکنش به افت نرخ حمل و 
نقل در کشتی  های فله بر، در سال 2015 نزدیک 
به 40 میلیون DWT سفارش ساخت کشتی 
جدید لغو شود. در سال 2015 بیش از 104.7 
میلیون DWT سفارش ساخت داده شده بود.

بـه گـزارش مارین تایمـز، ایـن سـطح از لغـو  
سفارشـات، بیشـترین مقـدار پس از سـال های 
2009 و 2010 میـلادی اسـت. در آن زمـان، 
پـس از دوره رکود کشـتیرانی، بـه ترتیب 36/3 
و 38/7 میلیون DWT سـفارش ساخت کشتی 

جدیـد لغو شـده بود.
موسسه BRS در گزارش خود آورده است:» با 
توجه به نرخ فاجعه بار حمل دریایی فله خشک، 
کشتی  مالکان  از  بسیاری  می کنیم  پیش بینی 
نتوانند در سال 2016 کشتی های نوساز خود را 
تحویل بگیرند. بسیاری از لغو ساخت کشتی ها 
یا از طریق توافق دوجانبه اتفاق می افتد و یا به 
دلیل تعویق توسط کشتی سازی ها رخ می دهد.«

در گزارش این موسسـه آمده اسـت:»  با در نظر 
گرفتـن سـال 2013 بـه عنوان سـال شـاخص، 
 DWT سـالی کـه در آن سـاخت 31/2 میلیون
کشـتی جدیـد لغـو شـد، ارزیابـی می کنیـم که 
طـی سـال جـاری میـلادی رقمـی بیـن 30 تـا 

440 میلیـون DWT لغو شـود.«
خـود  گـزارش  در  فرانسـوی  موسسـه  ایـن 
اظهـار می کنـد کـه سـطح بـالای لغو سـاخت 
کشـتی های جدیـد می توانـد بـرای برخـی از 
کشتی سـازی ها فاجعـه بار باشـد و حتی منجر 

بـه تعطیلـی تعـدادی از آنها شـود.
موسسـه BRS پیش بینـی می کنـد کارخانجات 
کشتی سـازی های کره جنوبی و چین طی سـال 
جـاری میـلادی 10 درصـد دیگـر قیمت هـای 

خود را کاهـش دهند.

لغو ساخت 40 میلیون
 DWT  کشتی
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صنعت کشتیرانی کانتینری جهان در حال تقویت خود برای نتیجه بزرگ توسعه کانال پاناماست، 
پروژه ای که مدت ها به طول انجامید اما در 26 ژوئن 2016 )6 تیر 95( افتتاح می شود.

به گزارش مارین تایمز، در روز افتتاح کانال توسعه یافته پاناما و به مناسبت تکمیل این پروژه کشتی 
Andronikos متعلق به شرکت China COSCO Shipping نخستین کشتی خواهد بود که وارد 

کانال خواهد شد. توسعه کانال پاناما بیش از شش میلیارد دلار هزینه داشته است.
با بهره برداری از طرح جدید توسعه کانال پاناما از این پس کشتی های پست پانامکس با ظرفیت 13 

تا 14 هزار TEU می توانند از این کانال عبور کنند به این ترتیب ظرفیت آن دو برابر می شود.
از لحاظ منطقه ای انتظار می رود که بنادر سواحل شرقی آمریکا به ویژه نیویورک و نورفولک بیشترین 
بهره را از افزایش حجم محموله ها ببرند. بنادر واقع در آمریکای مرکزی و دریای کارائیب نیز از 
به هاب های  آینده  در  بنادر  این  می رود  انتظار  که  تفاوت  این  با  ماند  نخواند  بی بهره  افزایش  این 

ترانس شیپمنت کالا تبدیل شوند.
بیشترین  راهول شاران، تحلیلگر صنعت کشتیرانی در موسسه دروئری،گفت:» کشتیرانی کانتینری 
اثر را از این تغییر خواهد گرفت زیرا که آمریکا بزرگترین واردکننده محموله های کانتینری جهان 
است. نزدیک به 60 درصد از جمعیت آمریکا در سواحل شرقی آن سکونت دارند؛ حال آنکه بیشتر 
محموله های وارداتی این کشور در بنادر جنوبی کالیفرنیا تخلیه می شود. هم اکنون بنادر لس آنجلس و 
لانگ بیچ تقریبا انحصار واردات کالا به ویژه از آسیا را در دست گرفته اند. با افتتاح کانال پاناما پس از 

توسعه بنادر واقع در سواحل شرقی آمریکا وارد رقابت با بنادر غربی خواهند شد.«
به عقیده شاران تجارت LPG بیشترین تغییر را پس از افتتاح کانال های جدید پاناما خواهد داشت زیرا 
مسیر سفر از خلیج آمریکا به خاور دور کاهش می یابد. وی توضیح می دهد که این موضوع موجب 

کاهش تقاضا خواهد شد و در نهایت توازن عرضه و تقاضا در بازارهای LPG را بیشتر می کند.
در بازار نفتکش ها، انتظار می رود که توسعه کانال پاناما بیشتر به سود کشتی های افرامکس باشد و این 
کشتی ها در مسیر دریای کارائیب/سواحل شرقی آمریکا به سواحل غربی آمریکا بیشتر مورد استفاده 
قرار بگیرند. همچنین مسیر سفر از دریای کارائیب به خاور دور از طریق مسیرهای جدید کانال پاناما 

کمتر می شود و در نتیجه تن- مایل نفتکش ها کاهش می یابد.
در نهایت در مورد کشتی های فله بر، توسعه کانال پاناما موجب افزایش اندازه محموله های غلات 

ارسالی از خلیج آمریکا به ژاپن شود.
شاران گفت:» واقعیت این است که بسیاری از بنادری که می توانند از توسعه کانال پاناما سود ببرند هنوز 
آمادگی پذیرش کشتی های جدید و بزرگتری که می توانند از کانال عبور کنند را ندارند. به نظر می رسد 

که در کوتاه و میان مدت سود توسعه کانال پاناما برای سواحل شرقی آمریکا بسیار کم باشد.«

شکایتهند
ازکشتیرانیمرسک

بنـدر Jawaharlal Nehru هنـد از گـروه 
دلیـل سوء ا سـتفاده  بـه  مرسـک  کشـتیرانی 
این شـرکت از جایـگاه خـود و تعیین قیمت 
در انبـار کانتینرهـا بـه کمیسـیون رقابت هند 

)CCI( شـکایت کـرد.
کـه در صنعـت جهانـی،  کشـتیرانی مرسـک 
کشـتیرانی و انـرژی جایـگاه ویـژه ای دارد، در 
اقـدام اخیـر خـود، بـا محـدود کـردن رقابـت 
 Jawaharlal بیـن انبارهـای کانتینری در بنـدر
Nehru هنـد، بـه تعییـن قیمت هـا متهـم شـد.
به گزارش مانا، بر اساس این شکایت، کشتیرانی 
مرسک، خطوط کشتیرانی را وادار کرده است تا 
بندر هند  کانتینری  انبار  بسته بندی در  خدمات 
این  تایید  مورد  کانتینری  انبارهای  به  محدود 
شرکت شود و خود نیز قیمت این خدمات را 

تعیین کرده است.
ترمینال هـای APM کـه بیشـترین سـهم را در 
ترمینـال خصوصـی Gateway دارنـد، رقابـت 
در بـازار انبـار کانتینرهـا را به دلیل سوء اسـتفاده 
از جایـگاه خـود محدود کـرده و قوانین اجرایی 

را زیر پا گذاشـته اسـت.
نمایندۀ ترمینال های APM در این باره به شبکۀ 
شرکت  گفت : » این  جهان«  دریانوردی  »اخبار 
تمام قواعد و قوانین قابل اجرای بندر هند را 

در این زمینه رعایت کرده است.«
ایـن اپراتـور ترمینالـی در ادامـه افـزود:» تاکنون 
هیچگونـه اخطـار رسـمی از سـوی کمیسـیون 
رقابـت هنـد مبنی بر تخلـف در تعیین قیمت ها 

دریافـت نکرده اسـت.«
بنـدر Jawaharlal Nehru کـه 50 درصـد از 
حجـم ترافیکـی کانتینرهـا را در بیـن بزرگترین 
بنـادر هنـد مدیریـت می کنـد، در مـاه مه سـال 
جـاری شـاهد جابه جایـی کانتینرها بـه ظرفیت 
387 هـزار و TEU 335 بـود کـه حاکـی از 
افزایـش 4/7 درصـدی نسـبت به مدت مشـابه 

سـال گذشـته است. 
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فرانسه سهام NOL را خرید
شـرکتکشـتیرانیکانتینریCMA CGMفرانسـهنزدیکبه78/07درصدازسـهامشرکت

کشـتیرانیNOLسنگاپورراخرید.
پیش از این، هلدینگ Temasek سنگاپور و شرکت های منسوب به آن با در اختیار داشتن 78 درصد 
 CMA سنگاپور، بیشترین سهام این کشتیرانی را داشتند و کشتیرانی NOL از کل سهام کشتیرانی

CGM فرانسه مالکیت 10/5 درصد از کل سهام NOL سنگاپوررا در اختیار داشت.
تان چونگ لی، سخنگوی بزرگترین سهامدار NOL گفت:» ما از این انتقال حمایت می کنیم، زیرا 
فرصت های خوبی را به NOL می دهد و این شرکت می تواند با یکی از بزرگان کشتیرانی جهان که 
حضور بین المللی گسترده ای دارد همکاری کند. ترکیب NOL و CMA CGM می تواند یکی از 

بهترین شرکت های کشتیرانی را با خدمات قابل اعتماد و بهره ور به مشتریان معرفی کند.«
وی افزود:» نقاط قوت هر یک از آنها می تواند نتایج سودمندی را برای آنها به ارمغان بیاورد. ما 
همچنین حضور CMA CGM را به بنادر سنگاپور به منظور افزایش حجم فعالیت های کانتینری 

کشور و نیز بهبود جایگاه سنگاپور در منطقه خوب ارزیابی می کنیم.«
با این اقدام، کل ظرفیت حمل کشتیرانی CMA CGM و NOL به 2/35 میلیون TEU افزایش پیدا 
خواهد کرد که در این صورت، کشتیرانی های مذکور با مالکیت حدود 11 درصد از سهام بازار و یک 

ناوگان با 540 فروند کشتی، درآمد ترکیبی سالانه 21 میلیارد دلار را کسب خواهند نمود.
در مجموع شرکت CMA CGM مبلغ 2/43 میلیارد دلار برای خرید سهام NOL پرداخت کرد. پیش 
 NOL گفته بود:» قیمت پیشنهادی 0/96 دلار برای هرسهام CMA CGM از این، یکی از مقامات
 CMA است و قصد افزایش دادن قیمت مذکور را نداریم.« همچنین اعلام شده است کشتیرانی
CGM فرانسه در نظر دارد یک شرکت سرمایه گذاری مشترک را با کشتیرانی NOL سنگاپور برای 

مدیریت کردن و اجاره چهار ترمینال کانتینری در بندر Principality سنگاپور،تاسیس کند.
اینکه  لویدزلیست نوشت: اخبار مربوط به طرح ایجاد یک شرکت سرمایه گذاری مشترک پس از 

CMA CGM فرانسه پیشنهاد خرید نقدی سهام NOL سنگاپور را مطرح کرد، به گوش می رسد.
بر اساس توافق بین CMA CGM فرانسه و NOL سنگاپور، مدیریت ترمینال های PSA، خدمات 
مدیریت اسکله را برای شرکت مشترک و خدمات ترمینالی بلندمدت را برای CMA CGM فرانسه، 
فراهم خواهد کرد. ناگفته نماند، در این شرکت سرمایه گذاری مشترک، NOL سنگاپور 51 درصد 

سهام و CMA CGM فرانسه 49 درصد را در اختیار دارد.
در گـزارش موسسـه آلفالینرآمـده اسـت: کشـتیرانی NOL سـنگاپور عـلاوه بـر ایجـاد شـرکت 
سـرمایه گذاری مشـترک بـا CMA CGM فرانسـه، قصـد دارد ترافیک ترانشـیپ بیشـتری را از بندر 

کلانـگ از سـال 2017 بـه دسـت آورد.
ایـن گـزارش ادامه داد: در حال حاضر، کشـتیرانی کاسـکوی چین نیز از سـنگاپور بـه عنوان یک هاب 
اصلـی بـرای جابه جایـی کالاهایـش اسـتفاده می کند. البته ایجاد این شـرکت سـرمایه گذاری مشـترک 

بین کشـتیرانی های فرانسـه و سـنگاپور منوط به تصویب و تایید مراحل قانونی اسـت.

یـکموسسـهفرانسـویپیشبینیکـردهدر
DWTسـال2015نزدیـکبـه40میلیـون

سـفارشسـاختکشـتیلغوشود.
 Barry Rogliano Salles موسسه کارگزاری
پیش بینی کرد در واکنش به افت نرخ حمل و 
نقل در کشتی  های فله بر، در سال 2015 نزدیک 
به 40 میلیون DWT سفارش ساخت کشتی 
جدید لغو شود. در سال 2015 بیش از 104.7 
میلیون DWT سفارش ساخت داده شده بود.

بـه گـزارش مارین تایمـز، ایـن سـطح از لغـو  
سفارشـات، بیشـترین مقـدار پس از سـال های 
2009 و 2010 میـلادی اسـت. در آن زمـان، 
پـس از دوره رکود کشـتیرانی، بـه ترتیب 36/3 
و 38/7 میلیون DWT سـفارش ساخت کشتی 

جدیـد لغو شـده بود.
موسسه BRS در گزارش خود آورده است:» با 
توجه به نرخ فاجعه بار حمل دریایی فله خشک، 
کشتی  مالکان  از  بسیاری  می کنیم  پیش بینی 
نتوانند در سال 2016 کشتی های نوساز خود را 
تحویل بگیرند. بسیاری از لغو ساخت کشتی ها 
یا از طریق توافق دوجانبه اتفاق می افتد و یا به 
دلیل تعویق توسط کشتی سازی ها رخ می دهد.«

در گزارش این موسسـه آمده اسـت:»  با در نظر 
گرفتـن سـال 2013 بـه عنوان سـال شـاخص، 
 DWT سـالی کـه در آن سـاخت 31/2 میلیون
کشـتی جدیـد لغـو شـد، ارزیابـی می کنیـم که 
طـی سـال جـاری میـلادی رقمـی بیـن 30 تـا 

440 میلیـون DWT لغو شـود.«
خـود  گـزارش  در  فرانسـوی  موسسـه  ایـن 
اظهـار می کنـد کـه سـطح بـالای لغو سـاخت 
کشـتی های جدیـد می توانـد بـرای برخـی از 
کشتی سـازی ها فاجعـه بار باشـد و حتی منجر 

بـه تعطیلـی تعـدادی از آنها شـود.
موسسـه BRS پیش بینـی می کنـد کارخانجات 
کشتی سـازی های کره جنوبی و چین طی سـال 
جـاری میـلادی 10 درصـد دیگـر قیمت هـای 

خود را کاهـش دهند.

لغو ساخت 40 میلیون
 DWT  کشتی



نگرانی های بی شمار در برابر 
آرزوی روسی

روسـیه دسترسـی دشـواری به آب های آزاد دارد 
و رویایـی چنـد صدسـاله برای تحقق آسـان این 

دسترسـی در سـر می پروراند. 
در سلسله گزارش های خبرگزاری اسپوتنیک، به 
تاریخچه پیگیری این طرح روسی اشاره شده که 
نقطه اوج آن به اواخر قرن نوزدهم بازمی گردد. 
کشتیرانی  کانال  ابداعی  طرح  روس،  مهندسین 
دریای خزر به خلیج فارس را بین سال های 1889 
تا 1892 ارائه کردند که کوتاه ترین مسیر روسیه به 

اقیانوس هند عنوان می شد. 
ایـن طـرح اهمیـت تنگه هـای بسـفر و داردانـل 
ترکیـه را کم رنـگ می کـرد و با مخالفـت آن زمان 
کشـورهای اروپایـی روبـه رو شـد. اروپایی هـا بـا 
ارائـه این طرح، حمایت خـود از کنترل تنگه های 
مذکور توسـط روسـیه را که با استقرار پایگاه های 
نظامـی محقـق می شـد، قطـع کردنـد. اروپـا در 
مخالفـت خـود بـا ایـن طـرح، هـدف »حفـظ 
وابسـتگی روسـیه به مسـیرهای آبی ترکیه« را در 
نظر داشـت کـه یکی از اهداف اسـتراتژیک غرب 

محسـوب می شـد.
روس هـا گرچـه مخالفت هـای غـرب را جـدی 
می گرفتنـد، امـا هیچـگاه ایـن ایـده خـود را رهـا 
نکردند. در اوایل قرن بیسـتم نیز مذاکرات احداث 
کانـال بـا ایـران با شکسـت روبه رو شـد. فـراز و 
نشـیب های روابـط روسـیه بـا ترکیـه، همـواره بر 
علاقـه روسـیه به اجـرای طرح افـزوده و یـا از آن 
کاسـته اسـت. روس ها هرگاه پـی می بردند ترکیه 
بـه غرب نزدیـک می شـود، این طـرح را جدی تر 

در دسـتور کار قـرار می دادنـد. 
ایران هم پیش از این، نسبت به اجرای این طرح 
نیز برای آن قائل  نبوده و برخی مزایا را  بی میل 
پیش بینی  جورناله«  »ایل  ایتالیایی  روزنامه  است. 
میلیون  دو  به  نزدیک  مذکور  طرح  است  کرده 
شغل در کشور ایجاد کند که بیشتر این مشاغل در 
حوزه های زیرساختی حمل  و  نقل خواهد بود. این 
کانال که سهولت دسترسی و کاهش قابل توجه 
می آورد،  ارمغان  به  روس ها  برای  را  تردد  زمان 
قزاقستان،  به سود  ایتالیایی  این روزنامه  گفته  به 

ترکمنستان و آذربایجان نیز هست. 
طـرح در زمـان احمدی نـژاد به تصویب می رسـد 
و قـرارگاه خاتم الانبیـاء هزینه پـروژه را 7 میلیارد 
بـرآورد  سـال   10 را  آن  اجـرای  زمـان  و  دلار 

خبری جنجالی اما نه چندان تازه در فروردین ماه امسال منتشر شد که واکنش هایی را در داخل کشور 
برانگیخت و دامنه آن به رسانه های بین المللی نیز کشیده شد. خبرگزاری ایتارتاس از قول سفیر ایران 
در روسیه اعلام کرد:»دو کشور در حال گفتگو درباره ایجاد یک کانال کشتیرانی از دریای خزر به 
خلیج فارس هستند.« دیگر رسانه های روسی نیز به این خبر پرداختند و بخش تازه راه اندازی شده 

فارسی زبان خبرگزاری »اسپوتنیک« سلسله گزارش هایی در باب این طرح منتشر کرد. 
انتشار خبر اما واکنش بخش دیپلماسی رسانه ای سفارت ایران در مسکو را برانگیخت. به گفته این 
بخش، مهدی سنایی سفیر ایران در پاسخ به پرسشی در یک نشست اعلام کرده این طرح در دست 

بررسی است، اما اشاره ای به همکاری ایران و روسیه در این زمینه نکرده است. 
این تکذیب در شرایطی اتفاق افتاد که خبر مذکور چندان در رسانه های ایرانی دنبال نشد. به این 
ترتیب به نظر می رسید یا اصل موضوع چندان جدی نیست و یا بررسی طرح در مرحله ای است 
که تمایلی به انتشار اخبار بیشتر درباره آن وجود ندارد. این روند به ترتیبی بود که برخی رسانه های 
کشور، انگیزه خبرگزاری های روسی را از انتشار آن، پیگیری جدی تر طرح از سوی ایران عنوان 
کردند. انتشار کم دامنه خبر اما موجب نشد ایرانیان در باب آن به اظهارنظر نپردازند و خبرگزاری های 

غربی نیز از کنار آن عبور کنند.

خبر احداث کانال آبی خزر تا خلیج فارس باز به رسانه ها راه یافت

ایران در تردید اجرای 
رویای روسی
روزبه ساکت
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زمین هـا و خانه هـای آن را ایجـاد کنـد. 
او همچنیـن بـه افزایـش خطـر زلزلـه بـا احداث 
آبگیرهـا اشـاره می کند که می تواند سـالانه تا 300 
زمیـن لرزه در مقیـاس پاییـن را در مناطق احداث 
آبگیـر موجـب شـود. بـا توجـه بـه زلزله خیـزی 
مناطق شـمالی ایران، این مسـاله می تواند خطرات 

بیشـتری را ایجاد کند. 
فارغ از آثار احداث آبگیرها، باید در نظر گرفت 
سطح آب دریای خزر 28 متر پایین تر از آب های 
آزاد خلیج فارس است و برقراری این ارتباط آبی 

با چالش های فنی فراوانی مواجه است. 
3- آب مورد نیاز کانال نیز چالش دیگر اجرای 

طرح است.
حتـی اگر کانـال خزر تـا خلیج فارس تنهـا برای 
کشـتی های کوچک سـاخته شـود، به آبـی معادل 
یـک دهـم حجـم رود ولـگا نیـاز دارد. رود ولگا 
85 درصـد از نیـاز آبـی دریـای خـزر را تامیـن 
می کنـد. تامیـن ایـن حجـم از آب در حالـی کـه 
خشکسـالی های اخیـر در مناطـق مختلـف کـره 
زمیـن موجـب کاهـش آب دریاهـا و رودخانه ها 
شـده، چالشـی مهـم محسـوب می شـود. دریـای 
خـزر نیـز از خشکسـالی ها در امان نبـوده و حتی 
در مناطقی از سـواحل شـرقی آن در خـاک ایران، 

پسـروی هایی در آب دریـا رخ داده اسـت. 
4- ایجـاد ایـن کانـال آبـی، کشـور را بـه دو 

بخـش تقسـیم می کنـد.
تقسـیم کشـور بـه دو بخـش شـرقی و غربـی 
می توانـد چالش هـای جـدی امنیتـی ایجـاد کنـد 
کـه لـزوم مطالعـات طـرح در این حـوزه را ایجاد 
می کنـد. تجربـه نیـز اثبـات کـرده هـرگاه اجرای 
پـروژه ای مخاطـرات امنیتـی ایجاد کند، کشـورها 
در اجـرای آن تامـل فراوانـی بـه خـرج می دهنـد 
طـرح  جانبـه  همـه  مطالعـه  بـه  سـال ها  گاه  و 
می پردازنـد. شـاید پیگیـری ضعیف اخبـار طرح 
از سـوی رسـانه های ایرانی، خود نشـان از جدی 

بـودن چالش هـای اینچنینـی اسـت.
گفتنی است شکست مذاکرات روسیه و ایران در 
اوایل قرن بیستم، به دلیل تاکید روس ها بر اصل 
اصل،  این  در  است.  بوده  فراسرزمینی  حاکمیت 
روسیه امنیت مسیر را از طریق سیاسی و نظامی 
تامین می کند. در آن زمان پیشنهاد ایران مبنی بر 
مدیریت مشترک کانال با سهم مساوی نیز روسیه 

را متقاعد نکرده است. 
5- فـراز و نشـیب های روابط ایران و روسـیه 

 طرح در زمان احمدی نژاد 
به تصویب می رسد و قرارگاه 

خاتم الانبیاء هزینه پروژه 
را 7 میلیارد دلار و زمان اجرای 
آن را 10 سال برآورد می کند. 

همان زمان نیز دو مسیر 
برای طرح شناسایی می شود: 

مسیر کوتاه تر از غرب کشور
که کوه های این منطقه را 

قطع می کند و مسیر طولانی تر 
در شرق که امکان توسعه 
استان های شرقی را میسر

می سازد و از تنگه هرمز 
نیز عبور نمی کند

می کنـد. همـان زمـان نیـز دو مسـیر بـرای طـرح 
شناسـایی می شـود: مسـیر کوتاه تر از غرب کشور 
کـه کوه هـای ایـن منطقـه را قطع می کند و مسـیر 
طولانی تر در شـرق که امکان توسـعه اسـتان های 
شـرقی را فراهـم می کنـد و از تنگـه هرمـز نیـز 

نمی کند.  عبـور 
امـا فـارغ از منافـع کلانـی کـه روسـیه در اجرای 
ایـن طـرح می بینـد و برخی مزایـا که بـرای ایران 
شـمرده می شـود، ایرانیـان واکنش هایـی عمومـا 
منفـی بـه ایـن آرزوی روس ها دارند. انتشـار خبر 
کانـال خـزر تـا خلیـج فـارس در ابتـدای سـال 
جـاری ایـن فرصـت را در اختیـار کارشناسـان و 
مـردم قـرار داد تـا دیدگاه هـای خـود را در ایـن 
ارتبـاط مطـرح کننـد. واکنش هـا را می تـوان در 

چندیـن مـورد دسـته بندی کـرد:
1- چالش های زیسـت محیطی که در سـال های 
اخیـر بـه دغدغـه پررنـگ مـردم ایـران تبدیل 
شـده، اجـرای ایـن طـرح را بـا تردیـد جدی 

روبـه رو می کنـد.
با توجه به آن که ساحل جنوبی دریای خزر در 
خاک ایران با سلسله کوه ها محصور شده، ایجاد 
دنبال خواهد  به  فراوانی  تخریبی  آثار  کانال  این 
داشت. نیاز به جابه جایی حجم عظیمی از سنگ 
که از تراشیدن کوه ها حاصل می شود، از آن جمله 
است؛ ضمن آن که ارتفاعات البرز با جنگل هایی 
مرغوب پوشانده شده و تخریب این جنگل ها نیز 
از عوارض گریزناپذیر طرح است. فارغ از کوه ها 
بلندی های دو دشت کویر  پستی و  و جنگل ها، 
و لوت نیز در این طرح جزو چالش ها محسوب 
می شود و این نقاط طبیعت بکر ایرانی را تحت 

تاثیر قرار می دهد.
2- پستی و بلندی های فراوان در مسیر شمال به 
جنوب ایران، نیاز به احداث آبگیرها در مسیر 

طرح را ایجاد می کنند.
»چنگیز اسـماعیلف« که کارشـناس علوم جغرافی 
و رییـس مرکز تحقیقات خزر در دانشـگاه دولتی 
باکو اسـت، در تحلیل اجرای این کانال، مسـاله را 
از ایـن منظـر مـورد توجه قـرار می دهـد. به گفته 
او، پسـتی و بلندی هـا می توانـد موجـب سـرریز 
شـدن آب کانـال شـود و بـه ایـن ترتیـب اجرای 
طـرح تنهـا در گـرو احـداث چنـد آبگیر اسـت. 
اسـماعیلف بـه جمعیـت فراوانـی کـه در حوالی 
کوه هـای البـرز سـاکن هسـتند، اشـاره می کند که 
ممکـن اسـت احـداث کانـال، ضـرورت تخلیـه 

 حتی اگر کانال خزر 
تا خلیج فارس تنها برای 

کشتی های کوچک ساخته 
شود، به آبی معادل یک دهم 

حجم رود ولگا نیاز دارد که 
خود 85 درصد از نیاز آبی 

دریای خزر را تامین می کند. 
تامین این حجم از آب 
در حالی که خشکسالی

در مناطق مختلف کره زمین 
موجب کاهش آب دریاها 

و رودخانه ها شده، چالشی 
مهم محسوب می شود 



نگرانی های بی شمار در برابر 
آرزوی روسی

روسـیه دسترسـی دشـواری به آب های آزاد دارد 
و رویایـی چنـد صدسـاله برای تحقق آسـان این 

دسترسـی در سـر می پروراند. 
در سلسله گزارش های خبرگزاری اسپوتنیک، به 
تاریخچه پیگیری این طرح روسی اشاره شده که 
نقطه اوج آن به اواخر قرن نوزدهم بازمی گردد. 
کشتیرانی  کانال  ابداعی  طرح  روس،  مهندسین 
دریای خزر به خلیج فارس را بین سال های 1889 
تا 1892 ارائه کردند که کوتاه ترین مسیر روسیه به 

اقیانوس هند عنوان می شد. 
ایـن طـرح اهمیـت تنگه هـای بسـفر و داردانـل 
ترکیـه را کم رنـگ می کـرد و با مخالفـت آن زمان 
کشـورهای اروپایـی روبـه رو شـد. اروپایی هـا بـا 
ارائـه این طرح، حمایت خـود از کنترل تنگه های 
مذکور توسـط روسـیه را که با استقرار پایگاه های 
نظامـی محقـق می شـد، قطـع کردنـد. اروپـا در 
مخالفـت خـود بـا ایـن طـرح، هـدف »حفـظ 
وابسـتگی روسـیه به مسـیرهای آبی ترکیه« را در 
نظر داشـت کـه یکی از اهداف اسـتراتژیک غرب 

محسـوب می شـد.
روس هـا گرچـه مخالفت هـای غـرب را جـدی 
می گرفتنـد، امـا هیچـگاه ایـن ایـده خـود را رهـا 
نکردند. در اوایل قرن بیسـتم نیز مذاکرات احداث 
کانـال بـا ایـران با شکسـت روبه رو شـد. فـراز و 
نشـیب های روابـط روسـیه بـا ترکیـه، همـواره بر 
علاقـه روسـیه به اجـرای طرح افـزوده و یـا از آن 
کاسـته اسـت. روس ها هرگاه پـی می بردند ترکیه 
بـه غرب نزدیـک می شـود، این طـرح را جدی تر 

در دسـتور کار قـرار می دادنـد. 
ایران هم پیش از این، نسبت به اجرای این طرح 
نیز برای آن قائل  نبوده و برخی مزایا را  بی میل 
پیش بینی  جورناله«  »ایل  ایتالیایی  روزنامه  است. 
میلیون  دو  به  نزدیک  مذکور  طرح  است  کرده 
شغل در کشور ایجاد کند که بیشتر این مشاغل در 
حوزه های زیرساختی حمل  و  نقل خواهد بود. این 
کانال که سهولت دسترسی و کاهش قابل توجه 
می آورد،  ارمغان  به  روس ها  برای  را  تردد  زمان 
قزاقستان،  به سود  ایتالیایی  این روزنامه  گفته  به 

ترکمنستان و آذربایجان نیز هست. 
طـرح در زمـان احمدی نـژاد به تصویب می رسـد 
و قـرارگاه خاتم الانبیـاء هزینه پـروژه را 7 میلیارد 
بـرآورد  سـال   10 را  آن  اجـرای  زمـان  و  دلار 

خبری جنجالی اما نه چندان تازه در فروردین ماه امسال منتشر شد که واکنش هایی را در داخل کشور 
برانگیخت و دامنه آن به رسانه های بین المللی نیز کشیده شد. خبرگزاری ایتارتاس از قول سفیر ایران 
در روسیه اعلام کرد:»دو کشور در حال گفتگو درباره ایجاد یک کانال کشتیرانی از دریای خزر به 
خلیج فارس هستند.« دیگر رسانه های روسی نیز به این خبر پرداختند و بخش تازه راه اندازی شده 

فارسی زبان خبرگزاری »اسپوتنیک« سلسله گزارش هایی در باب این طرح منتشر کرد. 
انتشار خبر اما واکنش بخش دیپلماسی رسانه ای سفارت ایران در مسکو را برانگیخت. به گفته این 
بخش، مهدی سنایی سفیر ایران در پاسخ به پرسشی در یک نشست اعلام کرده این طرح در دست 

بررسی است، اما اشاره ای به همکاری ایران و روسیه در این زمینه نکرده است. 
این تکذیب در شرایطی اتفاق افتاد که خبر مذکور چندان در رسانه های ایرانی دنبال نشد. به این 
ترتیب به نظر می رسید یا اصل موضوع چندان جدی نیست و یا بررسی طرح در مرحله ای است 
که تمایلی به انتشار اخبار بیشتر درباره آن وجود ندارد. این روند به ترتیبی بود که برخی رسانه های 
کشور، انگیزه خبرگزاری های روسی را از انتشار آن، پیگیری جدی تر طرح از سوی ایران عنوان 
کردند. انتشار کم دامنه خبر اما موجب نشد ایرانیان در باب آن به اظهارنظر نپردازند و خبرگزاری های 

غربی نیز از کنار آن عبور کنند.

خبر احداث کانال آبی خزر تا خلیج فارس باز به رسانه ها راه یافت

ایران در تردید اجرای 
رویای روسی
روزبه ساکت
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زمین هـا و خانه هـای آن را ایجـاد کنـد. 
او همچنیـن بـه افزایـش خطـر زلزلـه بـا احداث 
آبگیرهـا اشـاره می کند که می تواند سـالانه تا 300 
زمیـن لرزه در مقیـاس پاییـن را در مناطق احداث 
آبگیـر موجـب شـود. بـا توجـه بـه زلزله خیـزی 
مناطق شـمالی ایران، این مسـاله می تواند خطرات 

بیشـتری را ایجاد کند. 
فارغ از آثار احداث آبگیرها، باید در نظر گرفت 
سطح آب دریای خزر 28 متر پایین تر از آب های 
آزاد خلیج فارس است و برقراری این ارتباط آبی 

با چالش های فنی فراوانی مواجه است. 
3- آب مورد نیاز کانال نیز چالش دیگر اجرای 

طرح است.
حتـی اگر کانـال خزر تـا خلیج فارس تنهـا برای 
کشـتی های کوچک سـاخته شـود، به آبـی معادل 
یـک دهـم حجـم رود ولـگا نیـاز دارد. رود ولگا 
85 درصـد از نیـاز آبـی دریـای خـزر را تامیـن 
می کنـد. تامیـن ایـن حجـم از آب در حالـی کـه 
خشکسـالی های اخیـر در مناطـق مختلـف کـره 
زمیـن موجـب کاهـش آب دریاهـا و رودخانه ها 
شـده، چالشـی مهـم محسـوب می شـود. دریـای 
خـزر نیـز از خشکسـالی ها در امان نبـوده و حتی 
در مناطقی از سـواحل شـرقی آن در خـاک ایران، 

پسـروی هایی در آب دریـا رخ داده اسـت. 
4- ایجـاد ایـن کانـال آبـی، کشـور را بـه دو 

بخـش تقسـیم می کنـد.
تقسـیم کشـور بـه دو بخـش شـرقی و غربـی 
می توانـد چالش هـای جـدی امنیتـی ایجـاد کنـد 
کـه لـزوم مطالعـات طـرح در این حـوزه را ایجاد 
می کنـد. تجربـه نیـز اثبـات کـرده هـرگاه اجرای 
پـروژه ای مخاطـرات امنیتـی ایجاد کند، کشـورها 
در اجـرای آن تامـل فراوانـی بـه خـرج می دهنـد 
طـرح  جانبـه  همـه  مطالعـه  بـه  سـال ها  گاه  و 
می پردازنـد. شـاید پیگیـری ضعیف اخبـار طرح 
از سـوی رسـانه های ایرانی، خود نشـان از جدی 

بـودن چالش هـای اینچنینـی اسـت.
گفتنی است شکست مذاکرات روسیه و ایران در 
اوایل قرن بیستم، به دلیل تاکید روس ها بر اصل 
اصل،  این  در  است.  بوده  فراسرزمینی  حاکمیت 
روسیه امنیت مسیر را از طریق سیاسی و نظامی 
تامین می کند. در آن زمان پیشنهاد ایران مبنی بر 
مدیریت مشترک کانال با سهم مساوی نیز روسیه 

را متقاعد نکرده است. 
5- فـراز و نشـیب های روابط ایران و روسـیه 

 طرح در زمان احمدی نژاد 
به تصویب می رسد و قرارگاه 

خاتم الانبیاء هزینه پروژه 
را 7 میلیارد دلار و زمان اجرای 
آن را 10 سال برآورد می کند. 

همان زمان نیز دو مسیر 
برای طرح شناسایی می شود: 

مسیر کوتاه تر از غرب کشور
که کوه های این منطقه را 

قطع می کند و مسیر طولانی تر 
در شرق که امکان توسعه 
استان های شرقی را میسر

می سازد و از تنگه هرمز 
نیز عبور نمی کند

می کنـد. همـان زمـان نیـز دو مسـیر بـرای طـرح 
شناسـایی می شـود: مسـیر کوتاه تر از غرب کشور 
کـه کوه هـای ایـن منطقـه را قطع می کند و مسـیر 
طولانی تر در شـرق که امکان توسـعه اسـتان های 
شـرقی را فراهـم می کنـد و از تنگـه هرمـز نیـز 

نمی کند.  عبـور 
امـا فـارغ از منافـع کلانـی کـه روسـیه در اجرای 
ایـن طـرح می بینـد و برخی مزایـا که بـرای ایران 
شـمرده می شـود، ایرانیـان واکنش هایـی عمومـا 
منفـی بـه ایـن آرزوی روس ها دارند. انتشـار خبر 
کانـال خـزر تـا خلیـج فـارس در ابتـدای سـال 
جـاری ایـن فرصـت را در اختیـار کارشناسـان و 
مـردم قـرار داد تـا دیدگاه هـای خـود را در ایـن 
ارتبـاط مطـرح کننـد. واکنش هـا را می تـوان در 

چندیـن مـورد دسـته بندی کـرد:
1- چالش های زیسـت محیطی که در سـال های 
اخیـر بـه دغدغـه پررنـگ مـردم ایـران تبدیل 
شـده، اجـرای ایـن طـرح را بـا تردیـد جدی 

روبـه رو می کنـد.
با توجه به آن که ساحل جنوبی دریای خزر در 
خاک ایران با سلسله کوه ها محصور شده، ایجاد 
دنبال خواهد  به  فراوانی  تخریبی  آثار  کانال  این 
داشت. نیاز به جابه جایی حجم عظیمی از سنگ 
که از تراشیدن کوه ها حاصل می شود، از آن جمله 
است؛ ضمن آن که ارتفاعات البرز با جنگل هایی 
مرغوب پوشانده شده و تخریب این جنگل ها نیز 
از عوارض گریزناپذیر طرح است. فارغ از کوه ها 
بلندی های دو دشت کویر  پستی و  و جنگل ها، 
و لوت نیز در این طرح جزو چالش ها محسوب 
می شود و این نقاط طبیعت بکر ایرانی را تحت 

تاثیر قرار می دهد.
2- پستی و بلندی های فراوان در مسیر شمال به 
جنوب ایران، نیاز به احداث آبگیرها در مسیر 

طرح را ایجاد می کنند.
»چنگیز اسـماعیلف« که کارشـناس علوم جغرافی 
و رییـس مرکز تحقیقات خزر در دانشـگاه دولتی 
باکو اسـت، در تحلیل اجرای این کانال، مسـاله را 
از ایـن منظـر مـورد توجه قـرار می دهـد. به گفته 
او، پسـتی و بلندی هـا می توانـد موجـب سـرریز 
شـدن آب کانـال شـود و بـه ایـن ترتیـب اجرای 
طـرح تنهـا در گـرو احـداث چنـد آبگیر اسـت. 
اسـماعیلف بـه جمعیـت فراوانـی کـه در حوالی 
کوه هـای البـرز سـاکن هسـتند، اشـاره می کند که 
ممکـن اسـت احـداث کانـال، ضـرورت تخلیـه 

 حتی اگر کانال خزر 
تا خلیج فارس تنها برای 

کشتی های کوچک ساخته 
شود، به آبی معادل یک دهم 

حجم رود ولگا نیاز دارد که 
خود 85 درصد از نیاز آبی 

دریای خزر را تامین می کند. 
تامین این حجم از آب 
در حالی که خشکسالی

در مناطق مختلف کره زمین 
موجب کاهش آب دریاها 

و رودخانه ها شده، چالشی 
مهم محسوب می شود 
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نیـز ایـن طـرح بسـیار مهـم را بـا تردیـد در 
می کند. روبـه رو  اجـرا 

گرچه ظاهر روابط در سال های پس از انقلاب و به 
خصوص در یک دهه اخیر، از ارتباط نزدیک دو 
کشور حکایت می کند، اما عمق مراودات چندان 
از یک موقعیت استراتژیک خبر نمی دهد. روسیه 
در چالش هسته ای ایران نقش چندان موثری ایفا 
داد  اجازه  وتو،  بودن حق  دارا  با وجود  و  نکرد 
قطعنامه های شورای امنیت سازمان ملل علیه ایران 

به تصویب برسد. 
همچنین در جریان سـاخت نیروگاه اتمی بوشـهر 
و تحویل سـامانه دفاعی اس 300، روس ها تاخیر 
فراوانی داشـتند کـه نارضایتی مردم ایـران و حتی 

مقامات رسـمی را به دنبال داشـت. 
سرمایه گذاری  به  تحریم  سال های  در  روس ها 
در اقتصاد ایران علاقه  ای نشان نداده اند و به این 
در  را  بسیاری  کشور،  دو  ارتباط  روند  ترتیب 
اجرای این طرح با هزینه میلیاردها دلاری به تردید 
می اندازد ضمن آن که این کانال ارتباط سیاسی و 
اقتصادی ایران و روسیه را بسیار تنگاتنگ خواهد 
کرد و مشخص نیست که آیا دو کشور آمادگی 

چنین ارتباطی را دارند یا خیر؟
6- غـرب مخالـف این طـرح اسـت و اجرای 
آن، چالـش دیگـری بـرای کشـور در رابطه با 

دنیا محسـوب می شـود. 
به  خود  وابستگی  روسیه  ندارد  علاقه ای  غرب 
آبراه های بین المللی در مرزهای غربی را از دست 
از  معافیت  سودای  در  تنها  نه  اما  روسیه  بدهد. 
حتی  که  است  ترکیه  آب های  از  اجباری  عبور 
آبراه  نیز می اندیشد که  به دور زدن کانال سوئز 

پرتردد و گرانقیمت بین المللی است. 
مخالفت کشـورهای غربی در ممانعـت از اجرای 
ایـن پـروژه تـا حـدی اسـت کـه آمریـکا، کانـال 
خـزر تا خلیج فارس را در سـال 1997 میلادی در 
فهرسـت تحریم های ضدایرانی قرار داده و به این 
ترتیـب کشـورها و شـرکت های مشـارکت کننده 
در ایـن طـرح احتمالـی بـه مجازات هـای مالی و 

اقتصـادی گرفتار خواهند شـد. 
حـال نکته اینجاسـت کـه ایرانـی که بـه تازگی از 
تحریم هـای غربی رهایی یافته اسـت، در موافقت 
بـا اجـرای چنیـن پـروژه ای، بـار دیگـر جرقـه 
اختلافاتـی تازه را با دول غربی خواهد زد و شـبح 
تحریم هـای جـدی و جدیـدی را بـر سـر کشـور 

خواهد گسـتراند؟

کاهش مبادلات تجاری ایران و روسیه
در دریای خزر 

خبرگـزاری رویتـرز ادعـا کـرد که تجـارت روسـیه و ایـران از طریـق بندر آسـتراخان در 
دریـای خـزر از زمـان برداشـته شـدن تحریم هـا، کاهش یافته اسـت.

روسیه همزمان با برداشته شدن تحریم های ایران انتظار داشت که پیشتر از هر کشور دیگری بتواند 
مبادلات تجاری خود را با ایران گسترش دهد اما ظاهرا این اتفاق نیفتاده است.

مقام هـای محلـی آسـتراخان به خبرگـزاری رویترز اعـلام کرده اند که ارزش تجـاری محموله های 
ارسـالی از بنـدر آسـتراخان بـه ایـران در چهـار ماه نخسـت سـال 2016 میلادی نسـبت به مدت 

مشـابه سـال گذشـته 16 درصد کاهش یافته اسـت.
آرتیـوم اولیانوف مدیر تجاری بندر آسـتراخان، گفت:» تجارت غلات معلق شـده اسـت، محصولات 
چوبـی در حـال بارگیری هسـتند، محصـولات فلزی به نـدرت و در حجم های بسـیار پایین ارسـال 

می شـوند. در مجمـوع کمتر از مقدار سـال گذشـته به سـمت ایران بارگیـری می کنیم.«
مدیر یک شرکت صادرات غلات روسیه اظهار کرد:» تا پیش از این به دنبال کشتی بودیم، زیرا حجم 
صادراتمان به ایران زیاد بود اما اکنون مالکان کشتی به سراغمان می آیند و در جستجوی محموله 
هستند.« الکساندر زیخیلین فرماندار آستراخان نیز می گوید:» صادرات غلات به ایران امسال کاهش 

خواهد یافت زیرا ایران محدودیت هایی را برای واردات اعمال کرده است.« 
او ابـراز امیـدواری کـرد کـه در یـک بـازه زمانـی 18 ماهـه پـس از برداشـته شـدن کامـل تمامـی 

تحریم هـای ایـران، حجـم صـادرات بـه ایـران از آسـتراخان دو برابـر شـود.
در همین حال، طی ماه گذشته چند قرارداد و تفاهم نامه مرتبط با حوزه های مختلف همکاری 

بندرگاهی بین یک شرکت صنعتی ایرانی و شرکت های بزرگ روسی در آستراخان امضا شد.
این اسناد، با حضور »آلکساندر ژیلکین« استاندار و سرکنسول جمهوری اسلامی ایران در آستراخان 
و »ویکتور ویناکوروف« رییس اتاق بازرگانی و دیگر مسوولان اقتصادی استان آستراخان از سوی 
تفاهم نامه  امضا شد.  و روسای شرکت های روسی  معاون گروه صنعتی سدید  کاوه  امیرحسین 

ساخت دکل، جک آپ و بارج با شرکت کراسنیه روسیه از اسناد مهم امضا شده است.
کاوه پس از امضای این اسناد گفت:» گروه صنعتی سدید در چارچوب سیاست های کلان جمهوری 
اسلامی ایران برای افزایش مبادلات اقتصادی با روسیه، ارتقای توان تولید و سهم کشور در بازارهای 
جهانی، عقد قراردادهای بین المللی را در دستور کار قرار داده که امضای اسناد با بزرگترین شرکت 

کشتی سازی روسی از آن جمله است.«
او حمایت دولت های ایران و روسیه از افزایش فراگیر همکاری های اقتصادی را سازنده ارزیابی کرده 

و تخصیص بودجه از طرف مسکو برای تامین مالی پروژه های مهم را بسیار مفید دانست.
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تحولات گمرکی

تفاهمنامه کریدور سبز گمرکي میان ایران و روسیه امضا شد 

پذیرش اظهارنامه گمرکي شرکت ها 
با حداقل اسناد 

اوایل خرداد ماه، به منظور تسهیل تبادل کالاهاي تجاري بین ایران و روسیه تفاهمنامه کریدور سبز 
گمرکي میان روساي کل گمرکات دو کشور امضا شد.

بر اساس این تفاهمنامه کنترل هاي فیزیکي در گمرکات دو کشور براي تجار خوش سابقه حذف و در 
صورت نیاز در سریعترین زمان ممکن صورت خواهد گرفت و پذیرش اظهارنامه گمرکي شرکت هاي 
مشمول با حداقل اسناد به شرط ارائه اسناد در مهلت تعیین شده انجام خواهد شد. این پروژه در ابتدا به 
صورت آزمایشي در یک بازه زماني 6 ماهه انجام خواهد شد و پس از آن طرفین به طور منظم به تبادل 

اطلاعات خواهند پرداخت. اهم موارد این سند همکاري عبارتند از:
- تبادل اطلاعات مربوط به کالاها و وسایط حمل ونقل فعالان حوزه تجارت خارجي بین دو کشور

- استفاد داوطلبانه از این پروژه براي فعالان تجارت خارجي ایران و روسیه
- تبادل فهرست فعالان تجارت خارجي که داراي ریسک پایین تخلفات گمرکي هستند.

- ارائه الکترونیکي اطلاعات به گمرک طرف دیگر متعاهد قبل از اظهار کالا به گمرک مقصد و نیز 
تصاویر اسنادي نظیر فاکتور، اسناد محموله و حمل و... با هدف تسریع در انجام تشریفات گمرکي، 
کاهش تعداد اسناد مورد نیاز و حداقل کردن کنترل هاي گمرکي براساس تحلیل اطلاعاتي کالاها در 

چارچوب سیستم مدیریت ریسک.
از جملـه مزایـاي اسـتفاده از کریـدور سـبز گمرکـي می تـوان بـه اولویـت داشـتن در گمـرکات طرفین 
بـراي ترخیـص کالاهـاي خود، تسـریع در انجام تشـریفات گمرکـي در گمرکات طرفیـن و  عدم انجام 
کنترل هـاي فیزیکـي براي اشـخاص فاقد سـابقه تخلـف )و در صورت نیـاز، کنترل فیزیکـي در حداقل 
زمـان ممکـن( و پذیرش اظهارنامه گمرکي شـرکت هاي مشـمول با حداقل اسـناد به شـرط ارائه اسـناد 

در مهلـت مقرر اشـاره کرد.
روساي گمرکات ایران و روسیه همچنین موافقتنامه دوجانبه اي در زمینه همکاري و کمک متقابل اداري 
در امور گمرکي، با هدف به روز کردن قانون موافقتنامه همکاري هاي گمرکي بین دو کشور )مصوب 

سال 1377( و به منظور استفاده از فناوري هاي نوین امضا کردند. 
تفاهمنامه تبادل اطلاعات ارزش گمرکي کالا و وسایط نقلیه مبادله شده بین دو کشور ایران و روسیه 
نیز دیگر سندي بود که به امضاي روساي گمرکات دو کشور رسید. هدف از امضاي این تفاهمنامه 
همکاري و مساعدت متقابل بین طرفین به منظور ارزیابي صحیح ارزش کالاهاي مبادله شده بین دو 

کشور از طریق تبادل اطلاعات مربوط به ارزش گذاري کالاهاست.
به موجب این تفاهم نامه نحوه تبادل اطلاعات بین دو گمرک به شرح زیر است:

- تبادل تصاویر فاکتور و اسناد حمل و محموله به صورت الکترونیکي یا فیزیکي با مهرهاي گمرکي
- تبادل اطلاعات از پایگاه داده الکترونیکي شامل اظهارنامه گمرکي
- تبادل دیگر اطلاعات مورد نیاز براي کنترل ارزش گمرکي کالاها
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نیـز ایـن طـرح بسـیار مهـم را بـا تردیـد در 
می کند. روبـه رو  اجـرا 

گرچه ظاهر روابط در سال های پس از انقلاب و به 
خصوص در یک دهه اخیر، از ارتباط نزدیک دو 
کشور حکایت می کند، اما عمق مراودات چندان 
از یک موقعیت استراتژیک خبر نمی دهد. روسیه 
در چالش هسته ای ایران نقش چندان موثری ایفا 
داد  اجازه  وتو،  بودن حق  دارا  با وجود  و  نکرد 
قطعنامه های شورای امنیت سازمان ملل علیه ایران 

به تصویب برسد. 
همچنین در جریان سـاخت نیروگاه اتمی بوشـهر 
و تحویل سـامانه دفاعی اس 300، روس ها تاخیر 
فراوانی داشـتند کـه نارضایتی مردم ایـران و حتی 

مقامات رسـمی را به دنبال داشـت. 
سرمایه گذاری  به  تحریم  سال های  در  روس ها 
در اقتصاد ایران علاقه  ای نشان نداده اند و به این 
در  را  بسیاری  کشور،  دو  ارتباط  روند  ترتیب 
اجرای این طرح با هزینه میلیاردها دلاری به تردید 
می اندازد ضمن آن که این کانال ارتباط سیاسی و 
اقتصادی ایران و روسیه را بسیار تنگاتنگ خواهد 
کرد و مشخص نیست که آیا دو کشور آمادگی 

چنین ارتباطی را دارند یا خیر؟
6- غـرب مخالـف این طـرح اسـت و اجرای 
آن، چالـش دیگـری بـرای کشـور در رابطه با 

دنیا محسـوب می شـود. 
به  خود  وابستگی  روسیه  ندارد  علاقه ای  غرب 
آبراه های بین المللی در مرزهای غربی را از دست 
از  معافیت  سودای  در  تنها  نه  اما  روسیه  بدهد. 
حتی  که  است  ترکیه  آب های  از  اجباری  عبور 
آبراه  نیز می اندیشد که  به دور زدن کانال سوئز 

پرتردد و گرانقیمت بین المللی است. 
مخالفت کشـورهای غربی در ممانعـت از اجرای 
ایـن پـروژه تـا حـدی اسـت کـه آمریـکا، کانـال 
خـزر تا خلیج فارس را در سـال 1997 میلادی در 
فهرسـت تحریم های ضدایرانی قرار داده و به این 
ترتیـب کشـورها و شـرکت های مشـارکت کننده 
در ایـن طـرح احتمالـی بـه مجازات هـای مالی و 

اقتصـادی گرفتار خواهند شـد. 
حـال نکته اینجاسـت کـه ایرانـی که بـه تازگی از 
تحریم هـای غربی رهایی یافته اسـت، در موافقت 
بـا اجـرای چنیـن پـروژه ای، بـار دیگـر جرقـه 
اختلافاتـی تازه را با دول غربی خواهد زد و شـبح 
تحریم هـای جـدی و جدیـدی را بـر سـر کشـور 

خواهد گسـتراند؟

کاهش مبادلات تجاری ایران و روسیه
در دریای خزر 

خبرگـزاری رویتـرز ادعـا کـرد که تجـارت روسـیه و ایـران از طریـق بندر آسـتراخان در 
دریـای خـزر از زمـان برداشـته شـدن تحریم هـا، کاهش یافته اسـت.

روسیه همزمان با برداشته شدن تحریم های ایران انتظار داشت که پیشتر از هر کشور دیگری بتواند 
مبادلات تجاری خود را با ایران گسترش دهد اما ظاهرا این اتفاق نیفتاده است.

مقام هـای محلـی آسـتراخان به خبرگـزاری رویترز اعـلام کرده اند که ارزش تجـاری محموله های 
ارسـالی از بنـدر آسـتراخان بـه ایـران در چهـار ماه نخسـت سـال 2016 میلادی نسـبت به مدت 

مشـابه سـال گذشـته 16 درصد کاهش یافته اسـت.
آرتیـوم اولیانوف مدیر تجاری بندر آسـتراخان، گفت:» تجارت غلات معلق شـده اسـت، محصولات 
چوبـی در حـال بارگیری هسـتند، محصـولات فلزی به نـدرت و در حجم های بسـیار پایین ارسـال 

می شـوند. در مجمـوع کمتر از مقدار سـال گذشـته به سـمت ایران بارگیـری می کنیم.«
مدیر یک شرکت صادرات غلات روسیه اظهار کرد:» تا پیش از این به دنبال کشتی بودیم، زیرا حجم 
صادراتمان به ایران زیاد بود اما اکنون مالکان کشتی به سراغمان می آیند و در جستجوی محموله 
هستند.« الکساندر زیخیلین فرماندار آستراخان نیز می گوید:» صادرات غلات به ایران امسال کاهش 

خواهد یافت زیرا ایران محدودیت هایی را برای واردات اعمال کرده است.« 
او ابـراز امیـدواری کـرد کـه در یـک بـازه زمانـی 18 ماهـه پـس از برداشـته شـدن کامـل تمامـی 

تحریم هـای ایـران، حجـم صـادرات بـه ایـران از آسـتراخان دو برابـر شـود.
در همین حال، طی ماه گذشته چند قرارداد و تفاهم نامه مرتبط با حوزه های مختلف همکاری 

بندرگاهی بین یک شرکت صنعتی ایرانی و شرکت های بزرگ روسی در آستراخان امضا شد.
این اسناد، با حضور »آلکساندر ژیلکین« استاندار و سرکنسول جمهوری اسلامی ایران در آستراخان 
و »ویکتور ویناکوروف« رییس اتاق بازرگانی و دیگر مسوولان اقتصادی استان آستراخان از سوی 
تفاهم نامه  امضا شد.  و روسای شرکت های روسی  معاون گروه صنعتی سدید  کاوه  امیرحسین 

ساخت دکل، جک آپ و بارج با شرکت کراسنیه روسیه از اسناد مهم امضا شده است.
کاوه پس از امضای این اسناد گفت:» گروه صنعتی سدید در چارچوب سیاست های کلان جمهوری 
اسلامی ایران برای افزایش مبادلات اقتصادی با روسیه، ارتقای توان تولید و سهم کشور در بازارهای 
جهانی، عقد قراردادهای بین المللی را در دستور کار قرار داده که امضای اسناد با بزرگترین شرکت 

کشتی سازی روسی از آن جمله است.«
او حمایت دولت های ایران و روسیه از افزایش فراگیر همکاری های اقتصادی را سازنده ارزیابی کرده 

و تخصیص بودجه از طرف مسکو برای تامین مالی پروژه های مهم را بسیار مفید دانست.
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تفاهمنامه کریدور سبز گمرکي میان ایران و روسیه امضا شد 

پذیرش اظهارنامه گمرکي شرکت ها 
با حداقل اسناد 

اوایل خرداد ماه، به منظور تسهیل تبادل کالاهاي تجاري بین ایران و روسیه تفاهمنامه کریدور سبز 
گمرکي میان روساي کل گمرکات دو کشور امضا شد.

بر اساس این تفاهمنامه کنترل هاي فیزیکي در گمرکات دو کشور براي تجار خوش سابقه حذف و در 
صورت نیاز در سریعترین زمان ممکن صورت خواهد گرفت و پذیرش اظهارنامه گمرکي شرکت هاي 
مشمول با حداقل اسناد به شرط ارائه اسناد در مهلت تعیین شده انجام خواهد شد. این پروژه در ابتدا به 
صورت آزمایشي در یک بازه زماني 6 ماهه انجام خواهد شد و پس از آن طرفین به طور منظم به تبادل 

اطلاعات خواهند پرداخت. اهم موارد این سند همکاري عبارتند از:
- تبادل اطلاعات مربوط به کالاها و وسایط حمل ونقل فعالان حوزه تجارت خارجي بین دو کشور

- استفاد داوطلبانه از این پروژه براي فعالان تجارت خارجي ایران و روسیه
- تبادل فهرست فعالان تجارت خارجي که داراي ریسک پایین تخلفات گمرکي هستند.

- ارائه الکترونیکي اطلاعات به گمرک طرف دیگر متعاهد قبل از اظهار کالا به گمرک مقصد و نیز 
تصاویر اسنادي نظیر فاکتور، اسناد محموله و حمل و... با هدف تسریع در انجام تشریفات گمرکي، 
کاهش تعداد اسناد مورد نیاز و حداقل کردن کنترل هاي گمرکي براساس تحلیل اطلاعاتي کالاها در 

چارچوب سیستم مدیریت ریسک.
از جملـه مزایـاي اسـتفاده از کریـدور سـبز گمرکـي می تـوان بـه اولویـت داشـتن در گمـرکات طرفین 
بـراي ترخیـص کالاهـاي خود، تسـریع در انجام تشـریفات گمرکـي در گمرکات طرفیـن و  عدم انجام 
کنترل هـاي فیزیکـي براي اشـخاص فاقد سـابقه تخلـف )و در صورت نیـاز، کنترل فیزیکـي در حداقل 
زمـان ممکـن( و پذیرش اظهارنامه گمرکي شـرکت هاي مشـمول با حداقل اسـناد به شـرط ارائه اسـناد 

در مهلـت مقرر اشـاره کرد.
روساي گمرکات ایران و روسیه همچنین موافقتنامه دوجانبه اي در زمینه همکاري و کمک متقابل اداري 
در امور گمرکي، با هدف به روز کردن قانون موافقتنامه همکاري هاي گمرکي بین دو کشور )مصوب 

سال 1377( و به منظور استفاده از فناوري هاي نوین امضا کردند. 
تفاهمنامه تبادل اطلاعات ارزش گمرکي کالا و وسایط نقلیه مبادله شده بین دو کشور ایران و روسیه 
نیز دیگر سندي بود که به امضاي روساي گمرکات دو کشور رسید. هدف از امضاي این تفاهمنامه 
همکاري و مساعدت متقابل بین طرفین به منظور ارزیابي صحیح ارزش کالاهاي مبادله شده بین دو 

کشور از طریق تبادل اطلاعات مربوط به ارزش گذاري کالاهاست.
به موجب این تفاهم نامه نحوه تبادل اطلاعات بین دو گمرک به شرح زیر است:

- تبادل تصاویر فاکتور و اسناد حمل و محموله به صورت الکترونیکي یا فیزیکي با مهرهاي گمرکي
- تبادل اطلاعات از پایگاه داده الکترونیکي شامل اظهارنامه گمرکي
- تبادل دیگر اطلاعات مورد نیاز براي کنترل ارزش گمرکي کالاها
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صنعت هوانوردی مشمول یک قانون جدید شد

خواص قانون خاص
نمایندگان مجلس شورای اسلامی، سیزدهم اردیبهشت ماه، در جریان رسیدگی به لایحه 
دائمی شدن برخی احکام قوانین برنامه های پنج ساله توسعه جمهوری اسلامی ایران، 
ماده الحاقی 36 این لایحه را پس از بحث و بررسی به تصویب رساندند که در بخشی 
از این ماده الحاقی شرکت های هواپیمایی مکلف شدند، سهم شرکت فرودگاه ها از محل 

فروش بلیت پروازهای داخلی و خارجی را بلافاصله بعد از هر پرواز پرداخت کنند. 
درآمدهای  محل  از  کشوری  هواپیمایی  سازمان  اعتبارات  پس،  این  از  که  این  ضمن 
اختصاصی یا کمک ها یا سایر درآمدها تامین می شود و 100 درصد درآمدهای شرکت 
نیز  دارایی های شرکت  و  از فروش خدمات  اعم  فرودگاه های کشور،  مادر تخصصی 
اجرای  برای  کشور  کل  خزانه داری  به  واریز  از  پس  است  قرار  و  است  اختصاصی 
ماموریت های شرکت از جمله نوسازی سامانه های ناوبری هوایی و توسعه فرودگاه های 

کشور هزینه  شود.

بـه موجـب مصوبـه مجلس، بـه منظور ارتقـای ایمنی و کیفیـت خدمات حمل و نقـل هوایی، 
ناوبری هوایـی و فرودگاهی:

اداری،  نظـر  از  فرودگاه هـای کشـور  مـادر تخصصـی  هواپیمایـی و شـرکت  1- سـازمان 
اسـتخدامی، مالـی و معاملاتـی در چارچوب اساسـنامه ای کـه حداکثر ظرف مدت یـک ماه از 

تاریـخ تصویـب و ابـلاغ ایـن قانـون بـه تصویـب هیـات وزیـران می رسـد، اداره می شـود.
2- اعتبـارات سـازمان هواپیمایـی کشـوری )هزینـه ای و سـرمایه ای( از محـل درآمدهـای 
اختصاصـی، کمک هـا و سـایر درآمدهایی که براسـاس تعرفه مصوب شـورایعالی هواپیمایی 
بـا رعایـت مواد )38( و )39( قانون محاسـبات عمومی کشـور وصول شـود، تامین می شـود. 
کسـری اعتبـار پـس از تاییـد سـازمان مدیریـت و برنامه ریزی کشـور و بـا مبادلـه موافقتنامه 

کمـک زیـان در قانـون بودجه سـنواتی کشـور پیش بینی می شـود.
3- 100 درصد درآمدهای شرکت مادر تخصصی فرودگاه های کشور اعم از فروش خدمات 
و دارایی های شرکت اختصاصی است و پس از واریز به خزانه داری کل کشور برای اجرای 
ماموریت های شرکت از جمله نوسازی سامانه های ناوبری هوایی و توسعه فرودگاه های کشور 

هزینه می شود. 
4- مطالبـات شـرکت مـادر تخصصـی فرودگاه های کشـور، موضوع تبصـره 2 مـاده 87 قانون 
اصـلاح مـاده 87 قانـون وصـول برخـی از درآمدهای دولت مصـوب 18 بهمـن 90 و ماده 55 
قانـون تنظیـم برخی از مقررات مالی دولت در حکم مطالبات مسـتند به اسـناد لازم الاجراسـت 
و براسـاس آیین نامـه اجرایـی کـه حداکثـر ظـرف مدت شـش مـاه از تاریـخ ابلاغ ایـن قانون 
بـه پیشـنهاد شـرکت مذکـور و تاییـد وزراتخانه هـای راه و شهرسـازی و وزارت دادگسـتری 
می رسـد، قابـل وصـول اسـت. تا تصویـب آیین نامـه مزبور احـکام این مـاده توسـط ماموران 

اجـرای احکام دادگسـتری اجرا می شـود.
براسـاس متـن اصـلاح شـده تبصـره 2 مـاده 87 قانـون وصـول برخـی درآمدهـای دولـت:» 
شـرکت های هواپیمایـی مکلفنـد مبالـغ موضـوع ایـن مـاده را بلافاصلـه پـس از هر پـرواز به 
حسـاب مذکـور در ایـن مـاده واریز و تسـویه حسـاب نماینـد. عـدم پرداخت به موقـع مبالغ 

موصـوف در حکـم تصـرف غیرقانونـی محسـوب می شـود.«

از مدیرعامـل شـرکت فرودگاه هـا و ناوبـری 
هوایـی کشـور که تصویـب مـاده الحاقی 36 
بـه لایحـه تنظیم برخـی از احـکام برنامه های 
توسـعه ای کشـور )موسـوم به قانـون خاص( 
را رویـدادی بـزرگ و منحصربه فـرد می داند، 
خواسـتیم تـا از تحـولات حقوقـی کـه در 
نتیجـه این مصوبه بـرای فرودگاه های کشـور 

حـادث خواهد شـد، برایمـان بگوید.

رحمـت الله مه آبـادی در بـاب اهمیـت تصویـب 
قانـون خـاص می گویـد:»  مهمترین اتفاقـی که در 
کل دنیـا برای توسـعه صنعت حمل ونقـل هوایی 
رخ داده مقررات زدایـی اسـت؛ یعنـی وقتی تاریخ 
تحـولات را مطالعـه می کنیـم، چـه در اروپا و چه 
ایـالات متحـده، می بینیـم کـه مهمتریـن تاثیـر را 
مقررات زدایـی و خـارج شـدن دولـت از طریـق 
حـذف مقـررات و دخالت هـای خـودش داشـته 
اسـت. در کشـور مـا طـی برنامـه پنجـم توسـعه 
اقتصـادی و در  مـاده 161 آن به ایـن امر پرداخته 
شـد کـه اجـرای بخشـی از آن آن توسـط دولـت 
در انتهای سـال گذشـته رخ داد و آزادسـازی نرخ 
بلیـت هواپیماها را بـه همراه داشـت. در حقیقت 
در آنجـا چندیـن حکم وجود داشـت کـه یکی از 

آنهـا این مسـاله بود.«
مه آبـادی افـزود:» در عین حال، بحث آزادسـازی 
قیمت هـا نیازمنـد حلقـه دیگـری بـود و آن، ایـن 
کـه قوانیـن عمومـی از ایـن صنعـت جـدا شـده 

مدیرعامل شرکت فرودگاه ها 
و ناوبری هوایی کشور:

بالاخره اجازه 
شناگری به 

صنعت داده شد
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ترابری هوایی

 

و ایـن صنعـت مشـمول قوانیـن عمومی نشـود؛ 
علـت آن هـم ایـن اسـت کـه در ایـن صنعـت، 
هـم مقـررات بین المللی بـر ما حاکم اسـت، هم 
مقـررات ملی؛ به عنـوان مثال تربیت متخصصین 
ایـن حرفـه، تابع دسـتور العمل هایی اسـت که از 
سـوی سـازمان بین المللـی هوانـوردی کشـوری 
تعریـف و ابـلاغ می شـود؛ در حالـی کـه ایـن 
مسـاله در قوانیـن ملـی مـا لحـاظ نشـده اسـت 
و میـان قوانیـن ملـی و بین المللـی تعارضـات 

زیـادی وجود داشـت.«
مدیرعامل شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی، با 
قدردانی از مجلس دوره گذشته و فعلی، عنوان 
کرد : » ما باید از مجلس قبل و مجلس فعلی تشکر 
دولت  و  کمک صنعت  به  هوشمندانه  که  کنیم 
در  مبارک  و  بزرگ  بسیار  رویداد  این  و  آمدند 
این صنعت رخ داد. در نهایت اتفاقی که می افتد 
این است که صنعت اجازه پیدا می کند که تحت 
نظارت دولت و نهادهای نظارتی قوانین حاکم بر 
خودش را نوشته و به هیات دولت ارائه دهد و 

آنها را به تصویب برساند.«
او توضیح می دهد:» از سـوی دیگـر، ما باید قادر 
می بودیـم هـر لحظه کـه فضای صنعـت، فضای 
رقابتـی، تخصصی و تکنولوژیکـی تغییر می کند، 
را  دسـتور العمل هایمان  و  قوانیـن  سـرعت  بـه 
بـه روز کنیـم و ایـن نکتـه ای بود که جـای خالی 
آن سـال های سـال احساس می شـد. مجلس کار 
بزرگـی انجـام داد و در آینـده مشـخص خواهد 
شـد کـه اتفاقاتی کـه در مـاده 161 و 36 الحاقیه 
رخ داد، چـه ثمراتـی را بـرای صنعت حمل ونقل 
هوایـی در پی داشـته اسـت. در حقیقت می توانم 
بگویـم مشـابه شـناگری کـه دسـت وپای او را 
ببندیـد و در بحـری رهایـش کنیـد، وضعیت ما 
نیـز چنیـن بـود و اکنـون این بندهـا بـاز و اجازه 

شـناگری به صنعت داده شـده اسـت.«
مدیرعامـل شـرکت فرودگاه ها و ناوبـری هوایی 
بـا اشـاره بـه اینکـه تربیـت مدیـران، کارکنـان و 
متخصصـان بایـد بیش از پیش مدنظـر قرار گیرد 
و یکـی از جهت گیری هـای مهـم وزارتخانـه نیز 
همین موضوع اسـت، تصریـح کـرد:» امیدواریم 
مجموعـه ایـن فعل و انفعـالات بتوانـد تغییرات 

اساسـی را در ایـن صنعت ایجـاد کند.«
بعضی کارشناسان صنعت هوانوردی اعتقاد دارند 
بهتر است درآمد ارزی که از پروازهای عبوری به 

دست می آید به صندوقی مثلا تحت عنوان صندوق 
توسعه صنعت هوایی واریز شود تا تمام بخش های 
این صنعت - چه هوانوردی و چه ناوبری- بتوانند 
نظر دکتر  کنند،  استفاده  برای توسعه خود  آن  از 

مه آبادی را در این خصوص پرسیدیم. 
او می گویـد:» شـرکت  فرودگاه هـا یـک شـرکت 
دولتـی اسـت و در بدنه حاکمیت قـرار دارد. ماده 
161 قانـون صراحتـا اشـاره می کنـد کـه برخـی 
از خدمـات بـه صـورت انحصـاری توسـط ایـن 
شـرکت ارائـه می شـود و در پرانتـز هـم در کنـار 
نـام شـرکت، کلمـه دولـت آمـده اسـت. بنابراین 
ایـن شـرکت "دولتـی" اسـت کـه تصـدی  امـور 
حسـاس و مهمـی را بـر عهـده دارد. البتـه نقـش 
اصلـی بـر عهـده سـازمان هواپیمایی کشـوری به 
عنـوان ناظر بر حسـن اجـرای قوانین اسـت، ولی 
مـا نیـز در بدنـه حاکمیـت قـرار داریـم و بر طبق 
آنچـه کـه در قانـون جدید تصویب شـده اسـت، 
مجموعـه ای هسـتیم که وظیفه توسـعه کشـور را 

بـه عهـده داریم. «
او می افزایـد:» بنـد 3 مـاده 36 الحاقـی، سـازمان 
فرودگاه هـای  شـرکت   و  کشـوری  هواپیمایـی 
کشـور را مشـمول مـاده 5 قانون رفـع موانع تولید 
رقابت پذیـر می دانـد و تصریـح می کنـد کـه مـا 
یک مجموعه توسـعه ای هسـتیم. در سیاست های 
اصـل 44 قانـون اساسـی نیـز بـه مجموعه هـا و 
سـازمان های توسـعه ای اجـازه داده شـده اسـت 
کـه در مناطـق محـروم و مناطقـی که دولـت لازم 
می بینـد سـرمایه گذاری کننـد. می دانیـد که بخش 
خصوصی سـراغ سـرمایه گذاری هایی که سودآور 
نباشـد و بازدهـی نداشـته باشـد، نمی رونـد؛ بـه 
همیـن منظـور ایـن کار را بـه عهـده مجموعه هـا 
طـرف  از  گذاشـته اند.  دولتـی  شـرکت های  و 
دیگـر ماموریت چنیـن سـازمان هایی برقـراری و 
توسـعه عدالـت جغرافیایـی اسـت؛ به ایـن معنی 
کـه امکاناتـی را کـه در ایـن جـا داریـم بتوانیم در 

شـهرهای دور افتـاده نیـز تسـری دهیم.«. 
مدیرعامل شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی کشور  
همچنین خاطرنشان کرد:» حمل   و  نقل هوایی در 
سرعت توسعه اقتصادی نقش بسیار پررنگی دارد 
و ما باید زیرساخت های آن را فراهم کنیم. از سوی 
هزینه ای  درآمد-  شرکت  یک  ما  شرکت  دیگر، 
است؛ یعنی به دلایل مختلف و آن چیزی که در 
دنیا نیز مرسوم است، تمامی درآمدهایی که در این 

فرودگاه ها و کریدورهای هوایی ایجاد می شود، باید 
صرف همین مجموعه شود و این یک الزام جهانی 
است و هیچ دولتی اجازه ندارد یک سنت یا یک 
ریال از این درآمدها را در حوزه های دیگر هزینه 
کند. علت آن هم این است که این صنعت، صنعتی 
است که حاشیه سود بسیار کمی دارد و در بسیاری 
قسمت ها از جمله فرودگاه ها زیان ده است. بنابراین 
اصلا توجیه منطقی وجود ندارد که وقتی ما با چنین 
شرایطی روبه رو هستیم، این درآمدها را در جای 

دیگری هزینه کنیم.«   
در ادامـه، با کارشناسـان صنعت هوانـوردی درباره 
مزیت هـا، کاسـتی ها و ابهامات ایـن مصوبه جدید 
گفت وگـو کرده ایـم کـه نظـر خواننـدگان را بـه 

مطالعـه آن جلـب می کنیم.

 شرکت ما یک شرکت 
درآمد- هزینه ای است؛ 

از سوی دیگر این صنعت، 
حاشیه سود بسیار کمی 

دارد و در بسیاری قسمت ها 
از جمله فرودگاه ها زیان ده 

است. بنابراین توجیه منطقی 
وجود ندارد که وقتی ما 

با چنین شرایطی روبه رو 
هستیم، این درآمدها را 

در جای دیگری هزینه کنیم



60
ماهنامه ترابران/  شماره 141 / تیر 1395

  

صنعت هوانوردی مشمول یک قانون جدید شد

خواص قانون خاص
نمایندگان مجلس شورای اسلامی، سیزدهم اردیبهشت ماه، در جریان رسیدگی به لایحه 
دائمی شدن برخی احکام قوانین برنامه های پنج ساله توسعه جمهوری اسلامی ایران، 
ماده الحاقی 36 این لایحه را پس از بحث و بررسی به تصویب رساندند که در بخشی 
از این ماده الحاقی شرکت های هواپیمایی مکلف شدند، سهم شرکت فرودگاه ها از محل 

فروش بلیت پروازهای داخلی و خارجی را بلافاصله بعد از هر پرواز پرداخت کنند. 
درآمدهای  محل  از  کشوری  هواپیمایی  سازمان  اعتبارات  پس،  این  از  که  این  ضمن 
اختصاصی یا کمک ها یا سایر درآمدها تامین می شود و 100 درصد درآمدهای شرکت 
نیز  دارایی های شرکت  و  از فروش خدمات  اعم  فرودگاه های کشور،  مادر تخصصی 
اجرای  برای  کشور  کل  خزانه داری  به  واریز  از  پس  است  قرار  و  است  اختصاصی 
ماموریت های شرکت از جمله نوسازی سامانه های ناوبری هوایی و توسعه فرودگاه های 

کشور هزینه  شود.

بـه موجـب مصوبـه مجلس، بـه منظور ارتقـای ایمنی و کیفیـت خدمات حمل و نقـل هوایی، 
ناوبری هوایـی و فرودگاهی:

اداری،  نظـر  از  فرودگاه هـای کشـور  مـادر تخصصـی  هواپیمایـی و شـرکت  1- سـازمان 
اسـتخدامی، مالـی و معاملاتـی در چارچوب اساسـنامه ای کـه حداکثر ظرف مدت یـک ماه از 

تاریـخ تصویـب و ابـلاغ ایـن قانـون بـه تصویـب هیـات وزیـران می رسـد، اداره می شـود.
2- اعتبـارات سـازمان هواپیمایـی کشـوری )هزینـه ای و سـرمایه ای( از محـل درآمدهـای 
اختصاصـی، کمک هـا و سـایر درآمدهایی که براسـاس تعرفه مصوب شـورایعالی هواپیمایی 
بـا رعایـت مواد )38( و )39( قانون محاسـبات عمومی کشـور وصول شـود، تامین می شـود. 
کسـری اعتبـار پـس از تاییـد سـازمان مدیریـت و برنامه ریزی کشـور و بـا مبادلـه موافقتنامه 

کمـک زیـان در قانـون بودجه سـنواتی کشـور پیش بینی می شـود.
3- 100 درصد درآمدهای شرکت مادر تخصصی فرودگاه های کشور اعم از فروش خدمات 
و دارایی های شرکت اختصاصی است و پس از واریز به خزانه داری کل کشور برای اجرای 
ماموریت های شرکت از جمله نوسازی سامانه های ناوبری هوایی و توسعه فرودگاه های کشور 

هزینه می شود. 
4- مطالبـات شـرکت مـادر تخصصـی فرودگاه های کشـور، موضوع تبصـره 2 مـاده 87 قانون 
اصـلاح مـاده 87 قانـون وصـول برخـی از درآمدهای دولت مصـوب 18 بهمـن 90 و ماده 55 
قانـون تنظیـم برخی از مقررات مالی دولت در حکم مطالبات مسـتند به اسـناد لازم الاجراسـت 
و براسـاس آیین نامـه اجرایـی کـه حداکثـر ظـرف مدت شـش مـاه از تاریـخ ابلاغ ایـن قانون 
بـه پیشـنهاد شـرکت مذکـور و تاییـد وزراتخانه هـای راه و شهرسـازی و وزارت دادگسـتری 
می رسـد، قابـل وصـول اسـت. تا تصویـب آیین نامـه مزبور احـکام این مـاده توسـط ماموران 

اجـرای احکام دادگسـتری اجرا می شـود.
براسـاس متـن اصـلاح شـده تبصـره 2 مـاده 87 قانـون وصـول برخـی درآمدهـای دولـت:» 
شـرکت های هواپیمایـی مکلفنـد مبالـغ موضـوع ایـن مـاده را بلافاصلـه پـس از هر پـرواز به 
حسـاب مذکـور در ایـن مـاده واریز و تسـویه حسـاب نماینـد. عـدم پرداخت به موقـع مبالغ 

موصـوف در حکـم تصـرف غیرقانونـی محسـوب می شـود.«

از مدیرعامـل شـرکت فرودگاه هـا و ناوبـری 
هوایـی کشـور که تصویـب مـاده الحاقی 36 
بـه لایحـه تنظیم برخـی از احـکام برنامه های 
توسـعه ای کشـور )موسـوم به قانـون خاص( 
را رویـدادی بـزرگ و منحصربه فـرد می داند، 
خواسـتیم تـا از تحـولات حقوقـی کـه در 
نتیجـه این مصوبه بـرای فرودگاه های کشـور 

حـادث خواهد شـد، برایمـان بگوید.

رحمـت الله مه آبـادی در بـاب اهمیـت تصویـب 
قانـون خـاص می گویـد:»  مهمترین اتفاقـی که در 
کل دنیـا برای توسـعه صنعت حمل ونقـل هوایی 
رخ داده مقررات زدایـی اسـت؛ یعنـی وقتی تاریخ 
تحـولات را مطالعـه می کنیـم، چـه در اروپا و چه 
ایـالات متحـده، می بینیـم کـه مهمتریـن تاثیـر را 
مقررات زدایـی و خـارج شـدن دولـت از طریـق 
حـذف مقـررات و دخالت هـای خـودش داشـته 
اسـت. در کشـور مـا طـی برنامـه پنجـم توسـعه 
اقتصـادی و در  مـاده 161 آن به ایـن امر پرداخته 
شـد کـه اجـرای بخشـی از آن آن توسـط دولـت 
در انتهای سـال گذشـته رخ داد و آزادسـازی نرخ 
بلیـت هواپیماها را بـه همراه داشـت. در حقیقت 
در آنجـا چندیـن حکم وجود داشـت کـه یکی از 

آنهـا این مسـاله بود.«
مه آبـادی افـزود:» در عین حال، بحث آزادسـازی 
قیمت هـا نیازمنـد حلقـه دیگـری بـود و آن، ایـن 
کـه قوانیـن عمومـی از ایـن صنعـت جـدا شـده 

مدیرعامل شرکت فرودگاه ها 
و ناوبری هوایی کشور:

بالاخره اجازه 
شناگری به 

صنعت داده شد
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و ایـن صنعـت مشـمول قوانیـن عمومی نشـود؛ 
علـت آن هـم ایـن اسـت کـه در ایـن صنعـت، 
هـم مقـررات بین المللی بـر ما حاکم اسـت، هم 
مقـررات ملی؛ به عنـوان مثال تربیت متخصصین 
ایـن حرفـه، تابع دسـتور العمل هایی اسـت که از 
سـوی سـازمان بین المللـی هوانـوردی کشـوری 
تعریـف و ابـلاغ می شـود؛ در حالـی کـه ایـن 
مسـاله در قوانیـن ملـی مـا لحـاظ نشـده اسـت 
و میـان قوانیـن ملـی و بین المللـی تعارضـات 

زیـادی وجود داشـت.«
مدیرعامل شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی، با 
قدردانی از مجلس دوره گذشته و فعلی، عنوان 
کرد : » ما باید از مجلس قبل و مجلس فعلی تشکر 
دولت  و  کمک صنعت  به  هوشمندانه  که  کنیم 
در  مبارک  و  بزرگ  بسیار  رویداد  این  و  آمدند 
این صنعت رخ داد. در نهایت اتفاقی که می افتد 
این است که صنعت اجازه پیدا می کند که تحت 
نظارت دولت و نهادهای نظارتی قوانین حاکم بر 
خودش را نوشته و به هیات دولت ارائه دهد و 

آنها را به تصویب برساند.«
او توضیح می دهد:» از سـوی دیگـر، ما باید قادر 
می بودیـم هـر لحظه کـه فضای صنعـت، فضای 
رقابتـی، تخصصی و تکنولوژیکـی تغییر می کند، 
را  دسـتور العمل هایمان  و  قوانیـن  سـرعت  بـه 
بـه روز کنیـم و ایـن نکتـه ای بود که جـای خالی 
آن سـال های سـال احساس می شـد. مجلس کار 
بزرگـی انجـام داد و در آینـده مشـخص خواهد 
شـد کـه اتفاقاتی کـه در مـاده 161 و 36 الحاقیه 
رخ داد، چـه ثمراتـی را بـرای صنعت حمل ونقل 
هوایـی در پی داشـته اسـت. در حقیقت می توانم 
بگویـم مشـابه شـناگری کـه دسـت وپای او را 
ببندیـد و در بحـری رهایـش کنیـد، وضعیت ما 
نیـز چنیـن بـود و اکنـون این بندهـا بـاز و اجازه 

شـناگری به صنعت داده شـده اسـت.«
مدیرعامـل شـرکت فرودگاه ها و ناوبـری هوایی 
بـا اشـاره بـه اینکـه تربیـت مدیـران، کارکنـان و 
متخصصـان بایـد بیش از پیش مدنظـر قرار گیرد 
و یکـی از جهت گیری هـای مهـم وزارتخانـه نیز 
همین موضوع اسـت، تصریـح کـرد:» امیدواریم 
مجموعـه ایـن فعل و انفعـالات بتوانـد تغییرات 

اساسـی را در ایـن صنعت ایجـاد کند.«
بعضی کارشناسان صنعت هوانوردی اعتقاد دارند 
بهتر است درآمد ارزی که از پروازهای عبوری به 

دست می آید به صندوقی مثلا تحت عنوان صندوق 
توسعه صنعت هوایی واریز شود تا تمام بخش های 
این صنعت - چه هوانوردی و چه ناوبری- بتوانند 
نظر دکتر  کنند،  استفاده  برای توسعه خود  آن  از 

مه آبادی را در این خصوص پرسیدیم. 
او می گویـد:» شـرکت  فرودگاه هـا یـک شـرکت 
دولتـی اسـت و در بدنه حاکمیت قـرار دارد. ماده 
161 قانـون صراحتـا اشـاره می کنـد کـه برخـی 
از خدمـات بـه صـورت انحصـاری توسـط ایـن 
شـرکت ارائـه می شـود و در پرانتـز هـم در کنـار 
نـام شـرکت، کلمـه دولـت آمـده اسـت. بنابراین 
ایـن شـرکت "دولتـی" اسـت کـه تصـدی  امـور 
حسـاس و مهمـی را بـر عهـده دارد. البتـه نقـش 
اصلـی بـر عهـده سـازمان هواپیمایی کشـوری به 
عنـوان ناظر بر حسـن اجـرای قوانین اسـت، ولی 
مـا نیـز در بدنـه حاکمیـت قـرار داریـم و بر طبق 
آنچـه کـه در قانـون جدید تصویب شـده اسـت، 
مجموعـه ای هسـتیم که وظیفه توسـعه کشـور را 

بـه عهـده داریم. «
او می افزایـد:» بنـد 3 مـاده 36 الحاقـی، سـازمان 
فرودگاه هـای  شـرکت   و  کشـوری  هواپیمایـی 
کشـور را مشـمول مـاده 5 قانون رفـع موانع تولید 
رقابت پذیـر می دانـد و تصریـح می کنـد کـه مـا 
یک مجموعه توسـعه ای هسـتیم. در سیاست های 
اصـل 44 قانـون اساسـی نیـز بـه مجموعه هـا و 
سـازمان های توسـعه ای اجـازه داده شـده اسـت 
کـه در مناطـق محـروم و مناطقـی که دولـت لازم 
می بینـد سـرمایه گذاری کننـد. می دانیـد که بخش 
خصوصی سـراغ سـرمایه گذاری هایی که سودآور 
نباشـد و بازدهـی نداشـته باشـد، نمی رونـد؛ بـه 
همیـن منظـور ایـن کار را بـه عهـده مجموعه هـا 
طـرف  از  گذاشـته اند.  دولتـی  شـرکت های  و 
دیگـر ماموریت چنیـن سـازمان هایی برقـراری و 
توسـعه عدالـت جغرافیایـی اسـت؛ به ایـن معنی 
کـه امکاناتـی را کـه در ایـن جـا داریـم بتوانیم در 

شـهرهای دور افتـاده نیـز تسـری دهیم.«. 
مدیرعامل شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی کشور  
همچنین خاطرنشان کرد:» حمل   و  نقل هوایی در 
سرعت توسعه اقتصادی نقش بسیار پررنگی دارد 
و ما باید زیرساخت های آن را فراهم کنیم. از سوی 
هزینه ای  درآمد-  شرکت  یک  ما  شرکت  دیگر، 
است؛ یعنی به دلایل مختلف و آن چیزی که در 
دنیا نیز مرسوم است، تمامی درآمدهایی که در این 

فرودگاه ها و کریدورهای هوایی ایجاد می شود، باید 
صرف همین مجموعه شود و این یک الزام جهانی 
است و هیچ دولتی اجازه ندارد یک سنت یا یک 
ریال از این درآمدها را در حوزه های دیگر هزینه 
کند. علت آن هم این است که این صنعت، صنعتی 
است که حاشیه سود بسیار کمی دارد و در بسیاری 
قسمت ها از جمله فرودگاه ها زیان ده است. بنابراین 
اصلا توجیه منطقی وجود ندارد که وقتی ما با چنین 
شرایطی روبه رو هستیم، این درآمدها را در جای 

دیگری هزینه کنیم.«   
در ادامـه، با کارشناسـان صنعت هوانـوردی درباره 
مزیت هـا، کاسـتی ها و ابهامات ایـن مصوبه جدید 
گفت وگـو کرده ایـم کـه نظـر خواننـدگان را بـه 

مطالعـه آن جلـب می کنیم.

 شرکت ما یک شرکت 
درآمد- هزینه ای است؛ 

از سوی دیگر این صنعت، 
حاشیه سود بسیار کمی 

دارد و در بسیاری قسمت ها 
از جمله فرودگاه ها زیان ده 

است. بنابراین توجیه منطقی 
وجود ندارد که وقتی ما 

با چنین شرایطی روبه رو 
هستیم، این درآمدها را 

در جای دیگری هزینه کنیم
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آرمـان بیـات در خصـوص تصویـب قانـون خـاص در صنعـت هوانـوردی 
بـه خبرنـگار ترابـران می گویـد:» موضوعی که در 13 اردیبهشـت مـاه و طی 
بررسـی دائمی شـدن برخی از احکام برنامه های توسـعه کشـور و مشـخصا 
مـاده 36 لایحـه الحاقی آن به تصویب نمایندگان مجلس رسـید، از چند بعد 
قابـل بررسـی اسـت که اصلی تریـن و مهمتریـن آن انتزاع از قانـون مدیریت 
خدمـات کشـوری و الحـاق بـه قانون خـاص و ارائه اساسـنامه ای اسـت که 
شـاید در نـگاه اول به خصـوص در حـوزه کیفیـت منابـع انسـانی شـاغل در 
دسـتگاه های متولـی هوانوردی مناسـب و ارزشـمند باشـد، امـا بحث اصلی 
دربـاره منابـع درآمدی این نهادهاسـت کـه مکلف به تأمیـن هزینه های خود 

از منابـع درآمدی و مسـتقل شـده اند.« 
وی ادامـه می دهـد:»در بنـد سـوم ایـن مصوبـه مقـرر شـده 100 درصـد 
درآمدهـای شـرکت مـادر تخصصـی فرودگاه هـای کشـور اعـم از فـروش 
خدمـات و دارایی هـای شـرکت اختصاصـی بـوده و پـس از واریـز بـه 
خزانـه داری کل کشـور بـرای اجـرای مأموریت هـای شـرکت از جملـه 
نوسـازی سـامانه های ناوبـری هوایـی و توسـعه فرودگاه های کشـور هزینه 
 شـود. بدین ترتیـب بیشـترین درآمـد نهادهای متولـی هوانوردی کشـور در 
اختیـار شـرکت فرودگاه هاسـت؛ در حالی که شـرکت فرودگاه های کشـور 
هـم یـک نـوع از شـرکت های تصدی گـر هوانوردی اسـت و نـه حاکمیتی 
و طبـق قانـون، حاکمیـت تنها در حق سـازمان هواپیمایی کشـوری اسـت. 
بنابرایـن بـه نظر می رسـد جایـگاه قانونی ایـن دو نهاد مدنظر قـرار نگرفته 

» است.
ایـن کارشـناس هوایـی می گویـد:» اساسـا چنین مصوبـه ای در بند سـوم، با 
توجـه بـه مـاده 55 قانون تنظیم بخشـي از مقـررات مالي دولـت که صراحتا 
گفتـه اسـت شـرکت فرودگاه هاي کشـور مکلف اسـت درآمدهـاي موضوع 
مـواد )62( و )63( قانـون وصـول برخـي از درآمدهاي دولـت و مصرف آن 
در مـوارد معیـن مصـوب 1373/12/28 را وصـول نماید و وجـوه حاصل را 
به عنـوان درآمـد شـرکت تلقي نمـوده و در قالب بودجه مصوب سـنواتي آن 
شـرکت هزینـه نمایـد، شـبه انگیز و متناقض اسـت کـه البته پرداختـن به آن 

مسـتلزم بحث تفصیلی تری اسـت.«
بیـات با اشـاره به این که بخش عمـده ای از درآمدهای شـرکت فرودگاه های 
کشـور، نـه از خدمـات فرودگاهـی؛ بلکه حاصـل پروازهای عبوری کشـور 
اسـت، می گوید:» این درآمد ارزی نسـبتا چشـمگیر و قابل توجه اسـت و در 
مـاده 63 قانـون وصول مطالبات نیز تشـریح شـده که آنها بایـد چه فرآیندی 

را طـی کنند تـا این درآمد حاصل شـود.« 
وی می افزایـد:» از طـرف دیگر، مـاده 3 قانون هواپیمایی کشـور توضیح داده 
اسـت کـه حق حاکمیـت مطلق در فضای بالای آب های سـاحلی با سـازمان 
هواپیمایـی کشـوری اسـت و ایـن به معنی آن اسـت کـه حقوق آسـمان در 
محدوده مرزهای تعریف شـده سیاسـی، در انحصار دولت و حاکمیت و در 
واقـع متعلـق بـه مردم آن کشـور اسـت و باید در راسـتای منافـع ملی هزینه 
گـردد. ایـن فضـا یا آسـمان از نـگاه من جزو منابع ملی محسـوب می شـود، 
همچـون نفـت یا اراضـی که جزو منابع ملی هسـتند که منافع حاصـل از آن 

باید بـرای مردم هزینه شـود.«
ایـن تحلیلگـر هوانـوردی بـا انتقـاد از این کـه در مصوبـه اخیر ایـن اجازه 
بـه شـرکت فرودگاه هـای کشـور داده شـده اسـت کـه درآمدهای خـود را 
به صورت اختصاصی شـمرده و در جهت توسـعه فرودگاهی و سـامانه های 
ناوبـری هزینـه کند، گفت:» این مسـاله مانند این اسـت کـه بگوییم وزارت 
نفـت مجـاز اسـت، درآمـد حاصـل از فـروش نفـت را اختصاصـی تلقـی 
نمـوده و برای توسـعه سـکوهای نفتـی و پالایشـگاهی هزینه کنـد! آیا این 

شـدنی است؟«
وی تاکیـد می کنـد:» موضـوع بسـیار مهـم ایـن اسـت کـه 90 درصـد از 
حـدود پنجـاه و چنـد فـرودگاه کشـور، غیراقتصادی هسـتند و بـرای دولت 
توجیه پذیـر نبـوده و درآمدهـای آنهـا کفـاف هزینه هایشـان را نمی دهـد. در 
چنیـن شـرایطی شـرکت فرودگاه هـای کشـور بـرای نگـه داری یـا پوشـش 
هزینه هـای آنهـا منابعـی را بـه ادارات کل اسـتانی فرودگاه هـا تزریق می کند. 
ایـن منابـع ممکـن اسـت از واحدهـا و بخش هـای دیگری حاصل شـود که 
بـه خزانـه فرودگاه های کشـور واریز و طی برنامه بودجه سـال مالی، بخشـی 
از آن، در قالـب بودجـه بـه اداره کل فرودگاه هـای اسـتان ها تخصیـص داده 
می شـود تـا بـرای فرودگاه هـای خود هزینـه کنند که این مسـاله نیز توسـط 

اداره مالـی و درآمـد شـرکت فرودگاه هـای کشـور کنترل می شـود.«
وی بـا مطـرح کـردن این پرسـش کـه آیا نیـاز مـردم به صنعـت حمل ونقل 
هوایـی فقـط فـرودگاه و سـامانه های ناوبـری اسـت، تاکید می کند:» مسـلما 
ایـن طور نیسـت و مردم نیازمند خدمات کیفی مطلـوب در حوزه هوانوردی 

در بخش هـای مختلف هسـتند.«
آرمـان بیـات با بیان این که صنعت هوانوردی به سـه دسـته تقسـیم می شـود 
کـه حـوزه فرودگاهی مکمـل آن و بخش حاکمیتی متولی آن اسـت، تصریح 
می کنـد:» ایـن سـه دسـته شـامل حمل ونقـل هوایـی، هوانـوردی عمومی و 
خدمـات ویـژه هوایی اسـت که همگـی در تامین منافـع مـردم تاثیرگذارند. 
حـال بخشـی از ایـن مردم بخـش خصوصـی و بنگاه های اقتصادی هسـتند 
کـه در جهـت اهداف اقتصادی بـا محور خدمات ملی از صنعـت هوانوردی 
اسـتفاده می کننـد و بخشـی نیز همچـون حمل ونقـل عمومی اسـت که یک 
فرد عادی از حمل ونقل هوایی برای اهداف سـیاحتی، توریسـتی و اقتصادی 

خـود اسـتفاده می کنـد و در واقـع مردم ذینفع آن محسـوب می شـوند.« 
وی اضافـه می کنـد:» درآمدهایـی کـه این گونـه حاصـل می شـود بایـد در 
راسـتای توسـعه صنعـت هوانوردی هزینه شـود؛ نـه صرفا ناوبـری هوایی و 
فرودگاهـی چراکـه ناوبـری هوایی و فرودگاهی در واقع بخش نسـبتا بزرگی 

از صنعـت هوانوردی هسـتند، امـا کل صنعت هوانوردی نیسـتند.«

تحلیلگر صنعت هوانوردی
 و مشاور اسبق سازمان هواپیمایی:

صنعت هوانوردی 
در ناوبری هوایی 
و فرودگاهی 
خلاصه نمی شود
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ترابری هوایی

ایـن کارشـناس هوایی پیشـنهاد می کند:» صندوقی مشـابه صندوق حسـاب 
ذخیـره ارزی سـابق یـا صندوق توسـعه ملـی فعلی بـه نام صندوق توسـعه 
صنعـت هوانـوردی ایجـاد شـود و درآمدهـای ارزی حاصـل از پروازهـای 
عبـوری )بـه عنـوان منابـع ملـی( بـه ایـن صنـدوق منتقل شـده و سـپس از 
آن صنـدوق بـه عنـوان یک موسسـه مالی و اعتبـاری حمایتی بـرای صنعت 
هوانـوردی و در اصـل بـه عنـوان یـک "پشـتوانه توسـعه" اسـتفاده شـود و 
شـرکت های بهره بـردار یا تصدی گر بتواننـد از منابع آن صندوق در راسـتای 

توسـعه صنعت هوانـوردی اسـتفاده کنند.«
بیـات بـا بیان ایـن که کل شـرکت هایی کـه از سـازمان هواپیمایی کشـوری 
عطـف بـه مـاده 4 و 5 قانون هواپیمایی کشـوری مصوب سـال 1328 مجوز 
دارنـد، بایـد بتواننـد از ایـن صنـدوق بـه عنـوان حمایـت و طی تسـهیلاتی 
اسـتفاده کننـد، خاطرنشـان می کنـد:» به عنوان مثـال یک شـرکت هواپیمایی 
بایـد بتوانـد بـرای نوسـازی ناوگان خـود از صندوق توسـعه هوانـوردی که 
درآمدهـای ارزی کشـور و یـا دیگـر منابـع درآمـدی تعریف شـده در حوزه 
هوایـی در آن واریز شـده، تسـهیلاتی به صـورت امانت اخذ و نـاوگان خود 
را بازسـازی و یا بهسـازی کند و سـپس طی مدت مشـخص 5 یا 10 سـاله 

ایـن منابـع را همراه با سـود مشـخص بـه صنـدوق بازگرداند.«
وی تاکیـد دارد:» همیـن کار را شـرکت فرودگاهی کشـور نیز بـه عنوان یک 
شـرکت خدماتـی بایـد انجـام دهـد و نبایـد در نـوع خدمـات بین شـرکت 
فرودگاه هـا و شـرکت های هواپیمایـی فرقی قائل شـد. شـرکت فرودگاه های 
کشـور هماننـد ایران ایـر یـک شـرکت دولتـی تصدی گـر و خدمات دهنـده 
اسـت و جایـگاه حاکمیتـی نـدارد و نماینـده دولـت در حوزه هوانـوردی و 
فرودگاهـی طـی مصوبه هیـات وزیـران در تاریخ 5 خـرداد 1387، سـازمان 

هواپیمایی کشـوری اسـت.«
ایـن تحلیلگـر هوانـوردی با اشـاره به ایـن که شـرکت فرودگاه های کشـور 
متولـی اداره فرودگاه هاسـت، می گویـد:» بخـش خدمـات ناوبـری هوایی از 
بعـد نظـارت و تعریـف سیاسـت ها، از وظایـف دسـتگاه حاکمیتی اسـت و 
از بعـد اجرایـی، فعالیتـی خدماتـی محسـوب می شـود. در نتیجـه شـرکت 
فرودگاه هـای کشـور نمی تواند درآمدی کـه از ارائه  خدمـات ناوبری هوایی 
در فضـای کشـور حاصل می کنـد، تماما اختصاصی تلقی کنـد و باید حقوق 

حاکمیتـی به عنـوان نماینده مـردم را پرداخـت نماید.«
بـه عقیـده بیـات:» اگـر شـرکت فرودگاه هـا بخواهـد سـامانه های ناوبـری 
خـود یـا فرودگاهـی را نوسـازی یـا احـداث کنـد، می توانـد از تسـهیلات 
صنـدوق ارزی توسـعه هوانـوردی اسـتفاده نمایـد و آن را در پروژه هـای 
خود هزینه و متعهد می شـود که منابع تسـهیلاتی را طی دوره ای مشـخص 

بازمی گردانـد.«
وی بـا تاکیـد بـر ایـن کـه ایـن الـزام بازپرداخـت تسـهیلات قطعـا نظـام 
اقتصـادی آنهـا را تحـت تاثیـر قـرار می دهد اظهار داشـت:» به ایـن ترتیب 
بایـد پویاتـر عمـل کنند، و درآمـدزا و تجـاری اداره شـوند و مدیریت ها و 
سـاختار خـود را مـورد بازنگری قـرار دهند و فرصـت درآمدزایی در دیگر 
حوزه هـا ایجـاد کننـد تـا بتواند تعهـدات خود را با سـود مشـخص به این 
صنـدوق برگردانـد تـا بتـوان از آن منابـع برای نوسـازی یا بهسـازی بخش 

دیگـری اسـتفاده نمود.«

علیرضا منظری، معاون سابق هوانوردی و امور بین الملل سازمان هواپیمایی 
کشوری نیز در گفتگو با خبرنگار ترابران گفت:» ماده الحاقیه 36 که در مجلس 
تحت عنوان تنظیم برخی  از احکام برنامه های توسعه کشور به تصویب نهایی 
رسید، یک قانون عام است. در بحث ها شنیده شده که از آن به عنوان یک قانون 

خاص نام برده اند، در صورتی  که به نظر من یک قانون عام است.« 
وی هدف از تصویب این قانون را تنظیم برخی از احکام برنامه های توسعه 
دانست و افزود:» یکی از مواد آن نیز راجع به مسائل صنعت هوانوردی و 
فرودگاهی صحبت کرده است. نمی توان گفت تمام متنی که در ماده 36 ذکر 
شده خوب است یا تمام آن بد است؛ ولی احکامی که در این ماده آمده، 
می تواند برخی از مشکلات صنعت هوانوردی را کاهش دهد یا از بین ببرد.« 
منظری اظهار داشت:» در این ماده دو بحث مطرح می شود؛  یکی راجع به 
سازمان هواپیمایی کشوری و دیگری شرکت فرودگاه های کشور. در بند یک 
آن می گوید هم سازمان هواپیمایی کشوری و هم شرکت فرودگاه ها از نظر 
اداری،  استخدامی، مالی و معاملاتی در چارچوب اساسنامه ای که ظرف یک 

ماه بعد از تصویب به تایید هیات وزیران می رسد اداره می شوند.«
وی با بیان این مطلب که سازمان هواپیمایی کشوری و شرکت فرودگاه ها از 
لحاظ ماهیتی دو نهاد مجزا از یکدیگر هستند، تصریح کرد:» سازمان هواپیمایی 
کشوری یک سازمان حاکمیتی است، بخشی از دولت تلقی می شود و یکی از 
دستگاه های اجرایی دولتی است که مجری وظایف دولت در زمینه هوانوردی 

به شمار می رود.« 
وی ادامه داد:» در این ماده آمده که باید برای آن اساسنامه تهیه شود. حال آن 
که سازمان هایی که حاکمیتی هستند طبق قانون خدمات مدیریت کشوری 
اصلا به اساسنامه نیاز ندارند و تمام وظایف و موضوعاتی که به آنها مربوط 
قبل  از  نیز  فرودگاه های کشور  است. شرکت  قانون ذکر شده  در  می شود 
اساسنامه داشته و آن اساسنامه به تصویب دولت هم رسیده است و دیگر نیاز 
نبوده که در اینجا دوباره به تصویب اساسنامه جدید اشاره شود. بنابراین تا 

اینجا حکم جدیدی صادر نشده است.« 
این کارشناس هوایی در توضیح بند 2 این مصوبه چنین گفت:» این مصوبه 
راجع به اعتبارات سازمان هواپیمایی کشوری است و گفته شده اعتبارات 
سازمان هواپیمایی کشوری از محل درآمدهای اختصاصی یا کمک ها یا سایر 

درآمدها تأمین می شود.« 
وی با بیان این که در اینجا یک حکم جدید آمده است، اظهار داشت:» تامین 
اعتبارات برای سازمان هواپیمایی کشوری که قبلا درآمد- هزینه ای نبوده 

عضو هیات مدیره انجمن علمی 
صنعت حمل  و نقل هوایی:

 اولویت هزینه ها 
باید در زمینه مسائل 
هوانوردی باشد 
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آرمـان بیـات در خصـوص تصویـب قانـون خـاص در صنعـت هوانـوردی 
بـه خبرنـگار ترابـران می گویـد:» موضوعی که در 13 اردیبهشـت مـاه و طی 
بررسـی دائمی شـدن برخی از احکام برنامه های توسـعه کشـور و مشـخصا 
مـاده 36 لایحـه الحاقی آن به تصویب نمایندگان مجلس رسـید، از چند بعد 
قابـل بررسـی اسـت که اصلی تریـن و مهمتریـن آن انتزاع از قانـون مدیریت 
خدمـات کشـوری و الحـاق بـه قانون خـاص و ارائه اساسـنامه ای اسـت که 
شـاید در نـگاه اول به خصـوص در حـوزه کیفیـت منابـع انسـانی شـاغل در 
دسـتگاه های متولـی هوانوردی مناسـب و ارزشـمند باشـد، امـا بحث اصلی 
دربـاره منابـع درآمدی این نهادهاسـت کـه مکلف به تأمیـن هزینه های خود 

از منابـع درآمدی و مسـتقل شـده اند.« 
وی ادامـه می دهـد:»در بنـد سـوم ایـن مصوبـه مقـرر شـده 100 درصـد 
درآمدهـای شـرکت مـادر تخصصـی فرودگاه هـای کشـور اعـم از فـروش 
خدمـات و دارایی هـای شـرکت اختصاصـی بـوده و پـس از واریـز بـه 
خزانـه داری کل کشـور بـرای اجـرای مأموریت هـای شـرکت از جملـه 
نوسـازی سـامانه های ناوبـری هوایـی و توسـعه فرودگاه های کشـور هزینه 
 شـود. بدین ترتیـب بیشـترین درآمـد نهادهای متولـی هوانوردی کشـور در 
اختیـار شـرکت فرودگاه هاسـت؛ در حالی که شـرکت فرودگاه های کشـور 
هـم یـک نـوع از شـرکت های تصدی گـر هوانوردی اسـت و نـه حاکمیتی 
و طبـق قانـون، حاکمیـت تنها در حق سـازمان هواپیمایی کشـوری اسـت. 
بنابرایـن بـه نظر می رسـد جایـگاه قانونی ایـن دو نهاد مدنظر قـرار نگرفته 

» است.
ایـن کارشـناس هوایـی می گویـد:» اساسـا چنین مصوبـه ای در بند سـوم، با 
توجـه بـه مـاده 55 قانون تنظیم بخشـي از مقـررات مالي دولـت که صراحتا 
گفتـه اسـت شـرکت فرودگاه هاي کشـور مکلف اسـت درآمدهـاي موضوع 
مـواد )62( و )63( قانـون وصـول برخـي از درآمدهاي دولـت و مصرف آن 
در مـوارد معیـن مصـوب 1373/12/28 را وصـول نماید و وجـوه حاصل را 
به عنـوان درآمـد شـرکت تلقي نمـوده و در قالب بودجه مصوب سـنواتي آن 
شـرکت هزینـه نمایـد، شـبه انگیز و متناقض اسـت کـه البته پرداختـن به آن 

مسـتلزم بحث تفصیلی تری اسـت.«
بیـات با اشـاره به این که بخش عمـده ای از درآمدهای شـرکت فرودگاه های 
کشـور، نـه از خدمـات فرودگاهـی؛ بلکه حاصـل پروازهای عبوری کشـور 
اسـت، می گوید:» این درآمد ارزی نسـبتا چشـمگیر و قابل توجه اسـت و در 
مـاده 63 قانـون وصول مطالبات نیز تشـریح شـده که آنها بایـد چه فرآیندی 

را طـی کنند تـا این درآمد حاصل شـود.« 
وی می افزایـد:» از طـرف دیگر، مـاده 3 قانون هواپیمایی کشـور توضیح داده 
اسـت کـه حق حاکمیـت مطلق در فضای بالای آب های سـاحلی با سـازمان 
هواپیمایـی کشـوری اسـت و ایـن به معنی آن اسـت کـه حقوق آسـمان در 
محدوده مرزهای تعریف شـده سیاسـی، در انحصار دولت و حاکمیت و در 
واقـع متعلـق بـه مردم آن کشـور اسـت و باید در راسـتای منافـع ملی هزینه 
گـردد. ایـن فضـا یا آسـمان از نـگاه من جزو منابع ملی محسـوب می شـود، 
همچـون نفـت یا اراضـی که جزو منابع ملی هسـتند که منافع حاصـل از آن 

باید بـرای مردم هزینه شـود.«
ایـن تحلیلگـر هوانـوردی بـا انتقـاد از این کـه در مصوبـه اخیر ایـن اجازه 
بـه شـرکت فرودگاه هـای کشـور داده شـده اسـت کـه درآمدهای خـود را 
به صورت اختصاصی شـمرده و در جهت توسـعه فرودگاهی و سـامانه های 
ناوبـری هزینـه کند، گفت:» این مسـاله مانند این اسـت کـه بگوییم وزارت 
نفـت مجـاز اسـت، درآمـد حاصـل از فـروش نفـت را اختصاصـی تلقـی 
نمـوده و برای توسـعه سـکوهای نفتـی و پالایشـگاهی هزینه کنـد! آیا این 

شـدنی است؟«
وی تاکیـد می کنـد:» موضـوع بسـیار مهـم ایـن اسـت کـه 90 درصـد از 
حـدود پنجـاه و چنـد فـرودگاه کشـور، غیراقتصادی هسـتند و بـرای دولت 
توجیه پذیـر نبـوده و درآمدهـای آنهـا کفـاف هزینه هایشـان را نمی دهـد. در 
چنیـن شـرایطی شـرکت فرودگاه هـای کشـور بـرای نگـه داری یـا پوشـش 
هزینه هـای آنهـا منابعـی را بـه ادارات کل اسـتانی فرودگاه هـا تزریق می کند. 
ایـن منابـع ممکـن اسـت از واحدهـا و بخش هـای دیگری حاصل شـود که 
بـه خزانـه فرودگاه های کشـور واریز و طی برنامه بودجه سـال مالی، بخشـی 
از آن، در قالـب بودجـه بـه اداره کل فرودگاه هـای اسـتان ها تخصیـص داده 
می شـود تـا بـرای فرودگاه هـای خود هزینـه کنند که این مسـاله نیز توسـط 

اداره مالـی و درآمـد شـرکت فرودگاه هـای کشـور کنترل می شـود.«
وی بـا مطـرح کـردن این پرسـش کـه آیا نیـاز مـردم به صنعـت حمل ونقل 
هوایـی فقـط فـرودگاه و سـامانه های ناوبـری اسـت، تاکید می کند:» مسـلما 
ایـن طور نیسـت و مردم نیازمند خدمات کیفی مطلـوب در حوزه هوانوردی 

در بخش هـای مختلف هسـتند.«
آرمـان بیـات با بیان این که صنعت هوانوردی به سـه دسـته تقسـیم می شـود 
کـه حـوزه فرودگاهی مکمـل آن و بخش حاکمیتی متولی آن اسـت، تصریح 
می کنـد:» ایـن سـه دسـته شـامل حمل ونقـل هوایـی، هوانـوردی عمومی و 
خدمـات ویـژه هوایی اسـت که همگـی در تامین منافـع مـردم تاثیرگذارند. 
حـال بخشـی از ایـن مردم بخـش خصوصـی و بنگاه های اقتصادی هسـتند 
کـه در جهـت اهداف اقتصادی بـا محور خدمات ملی از صنعـت هوانوردی 
اسـتفاده می کننـد و بخشـی نیز همچـون حمل ونقـل عمومی اسـت که یک 
فرد عادی از حمل ونقل هوایی برای اهداف سـیاحتی، توریسـتی و اقتصادی 

خـود اسـتفاده می کنـد و در واقـع مردم ذینفع آن محسـوب می شـوند.« 
وی اضافـه می کنـد:» درآمدهایـی کـه این گونـه حاصـل می شـود بایـد در 
راسـتای توسـعه صنعـت هوانوردی هزینه شـود؛ نـه صرفا ناوبـری هوایی و 
فرودگاهـی چراکـه ناوبـری هوایی و فرودگاهی در واقع بخش نسـبتا بزرگی 

از صنعـت هوانوردی هسـتند، امـا کل صنعت هوانوردی نیسـتند.«

تحلیلگر صنعت هوانوردی
 و مشاور اسبق سازمان هواپیمایی:

صنعت هوانوردی 
در ناوبری هوایی 
و فرودگاهی 
خلاصه نمی شود
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ترابری هوایی

ایـن کارشـناس هوایی پیشـنهاد می کند:» صندوقی مشـابه صندوق حسـاب 
ذخیـره ارزی سـابق یـا صندوق توسـعه ملـی فعلی بـه نام صندوق توسـعه 
صنعـت هوانـوردی ایجـاد شـود و درآمدهـای ارزی حاصـل از پروازهـای 
عبـوری )بـه عنـوان منابـع ملـی( بـه ایـن صنـدوق منتقل شـده و سـپس از 
آن صنـدوق بـه عنـوان یک موسسـه مالی و اعتبـاری حمایتی بـرای صنعت 
هوانـوردی و در اصـل بـه عنـوان یـک "پشـتوانه توسـعه" اسـتفاده شـود و 
شـرکت های بهره بـردار یا تصدی گر بتواننـد از منابع آن صندوق در راسـتای 

توسـعه صنعت هوانـوردی اسـتفاده کنند.«
بیـات بـا بیان ایـن که کل شـرکت هایی کـه از سـازمان هواپیمایی کشـوری 
عطـف بـه مـاده 4 و 5 قانون هواپیمایی کشـوری مصوب سـال 1328 مجوز 
دارنـد، بایـد بتواننـد از ایـن صنـدوق بـه عنـوان حمایـت و طی تسـهیلاتی 
اسـتفاده کننـد، خاطرنشـان می کنـد:» به عنوان مثـال یک شـرکت هواپیمایی 
بایـد بتوانـد بـرای نوسـازی ناوگان خـود از صندوق توسـعه هوانـوردی که 
درآمدهـای ارزی کشـور و یـا دیگـر منابـع درآمـدی تعریف شـده در حوزه 
هوایـی در آن واریز شـده، تسـهیلاتی به صـورت امانت اخذ و نـاوگان خود 
را بازسـازی و یا بهسـازی کند و سـپس طی مدت مشـخص 5 یا 10 سـاله 

ایـن منابـع را همراه با سـود مشـخص بـه صنـدوق بازگرداند.«
وی تاکیـد دارد:» همیـن کار را شـرکت فرودگاهی کشـور نیز بـه عنوان یک 
شـرکت خدماتـی بایـد انجـام دهـد و نبایـد در نـوع خدمـات بین شـرکت 
فرودگاه هـا و شـرکت های هواپیمایـی فرقی قائل شـد. شـرکت فرودگاه های 
کشـور هماننـد ایران ایـر یـک شـرکت دولتـی تصدی گـر و خدمات دهنـده 
اسـت و جایـگاه حاکمیتـی نـدارد و نماینـده دولـت در حوزه هوانـوردی و 
فرودگاهـی طـی مصوبه هیـات وزیـران در تاریخ 5 خـرداد 1387، سـازمان 

هواپیمایی کشـوری اسـت.«
ایـن تحلیلگـر هوانـوردی با اشـاره به ایـن که شـرکت فرودگاه های کشـور 
متولـی اداره فرودگاه هاسـت، می گویـد:» بخـش خدمـات ناوبـری هوایی از 
بعـد نظـارت و تعریـف سیاسـت ها، از وظایـف دسـتگاه حاکمیتی اسـت و 
از بعـد اجرایـی، فعالیتـی خدماتـی محسـوب می شـود. در نتیجـه شـرکت 
فرودگاه هـای کشـور نمی تواند درآمدی کـه از ارائه  خدمـات ناوبری هوایی 
در فضـای کشـور حاصل می کنـد، تماما اختصاصی تلقی کنـد و باید حقوق 

حاکمیتـی به عنـوان نماینده مـردم را پرداخـت نماید.«
بـه عقیـده بیـات:» اگـر شـرکت فرودگاه هـا بخواهـد سـامانه های ناوبـری 
خـود یـا فرودگاهـی را نوسـازی یـا احـداث کنـد، می توانـد از تسـهیلات 
صنـدوق ارزی توسـعه هوانـوردی اسـتفاده نمایـد و آن را در پروژه هـای 
خود هزینه و متعهد می شـود که منابع تسـهیلاتی را طی دوره ای مشـخص 

بازمی گردانـد.«
وی بـا تاکیـد بـر ایـن کـه ایـن الـزام بازپرداخـت تسـهیلات قطعـا نظـام 
اقتصـادی آنهـا را تحـت تاثیـر قـرار می دهد اظهار داشـت:» به ایـن ترتیب 
بایـد پویاتـر عمـل کنند، و درآمـدزا و تجـاری اداره شـوند و مدیریت ها و 
سـاختار خـود را مـورد بازنگری قـرار دهند و فرصـت درآمدزایی در دیگر 
حوزه هـا ایجـاد کننـد تـا بتواند تعهـدات خود را با سـود مشـخص به این 
صنـدوق برگردانـد تـا بتـوان از آن منابـع برای نوسـازی یا بهسـازی بخش 

دیگـری اسـتفاده نمود.«

علیرضا منظری، معاون سابق هوانوردی و امور بین الملل سازمان هواپیمایی 
کشوری نیز در گفتگو با خبرنگار ترابران گفت:» ماده الحاقیه 36 که در مجلس 
تحت عنوان تنظیم برخی  از احکام برنامه های توسعه کشور به تصویب نهایی 
رسید، یک قانون عام است. در بحث ها شنیده شده که از آن به عنوان یک قانون 

خاص نام برده اند، در صورتی  که به نظر من یک قانون عام است.« 
وی هدف از تصویب این قانون را تنظیم برخی از احکام برنامه های توسعه 
دانست و افزود:» یکی از مواد آن نیز راجع به مسائل صنعت هوانوردی و 
فرودگاهی صحبت کرده است. نمی توان گفت تمام متنی که در ماده 36 ذکر 
شده خوب است یا تمام آن بد است؛ ولی احکامی که در این ماده آمده، 
می تواند برخی از مشکلات صنعت هوانوردی را کاهش دهد یا از بین ببرد.« 
منظری اظهار داشت:» در این ماده دو بحث مطرح می شود؛  یکی راجع به 
سازمان هواپیمایی کشوری و دیگری شرکت فرودگاه های کشور. در بند یک 
آن می گوید هم سازمان هواپیمایی کشوری و هم شرکت فرودگاه ها از نظر 
اداری،  استخدامی، مالی و معاملاتی در چارچوب اساسنامه ای که ظرف یک 

ماه بعد از تصویب به تایید هیات وزیران می رسد اداره می شوند.«
وی با بیان این مطلب که سازمان هواپیمایی کشوری و شرکت فرودگاه ها از 
لحاظ ماهیتی دو نهاد مجزا از یکدیگر هستند، تصریح کرد:» سازمان هواپیمایی 
کشوری یک سازمان حاکمیتی است، بخشی از دولت تلقی می شود و یکی از 
دستگاه های اجرایی دولتی است که مجری وظایف دولت در زمینه هوانوردی 

به شمار می رود.« 
وی ادامه داد:» در این ماده آمده که باید برای آن اساسنامه تهیه شود. حال آن 
که سازمان هایی که حاکمیتی هستند طبق قانون خدمات مدیریت کشوری 
اصلا به اساسنامه نیاز ندارند و تمام وظایف و موضوعاتی که به آنها مربوط 
قبل  از  نیز  فرودگاه های کشور  است. شرکت  قانون ذکر شده  در  می شود 
اساسنامه داشته و آن اساسنامه به تصویب دولت هم رسیده است و دیگر نیاز 
نبوده که در اینجا دوباره به تصویب اساسنامه جدید اشاره شود. بنابراین تا 

اینجا حکم جدیدی صادر نشده است.« 
این کارشناس هوایی در توضیح بند 2 این مصوبه چنین گفت:» این مصوبه 
راجع به اعتبارات سازمان هواپیمایی کشوری است و گفته شده اعتبارات 
سازمان هواپیمایی کشوری از محل درآمدهای اختصاصی یا کمک ها یا سایر 

درآمدها تأمین می شود.« 
وی با بیان این که در اینجا یک حکم جدید آمده است، اظهار داشت:» تامین 
اعتبارات برای سازمان هواپیمایی کشوری که قبلا درآمد- هزینه ای نبوده 

عضو هیات مدیره انجمن علمی 
صنعت حمل  و نقل هوایی:

 اولویت هزینه ها 
باید در زمینه مسائل 
هوانوردی باشد 
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)یعنی دارای درآمدهای اختصاصی نبوده، بلکه بر اساس قانون بودجه، هر 
ساله برای آن بودجه ای تصویب می شد و در چارچوب آن بودجه، وظایف 
و فعالیت های خود را انجام می داد( متفاوت از قبل شده و برای  آن اعتبارات 

اختصاصی پیش بینی شده است.«
منظری با اشاره به این که این امر به مفهوم آن است که سازمان هواپیمایی 
کشوری از این پس می تواند درآمد کسب کند و برای خدمات ارائه شده 
تعرفه هایی تعیین کند، افزود:» وقتی سازمان هواپیمایی کشوری به فعالیت 
فرودگاه ها و هواپیماها نظارت می کند، امکان آن را خواهد داشت که از آنها 
حق النظارت دریافت کند و این به عنوان درآمد اختصاصی او تلقی خواهد 
این درآمدهای اختصاصی می تواند وظایف و فعالیت های  شد و از محل 

خودش را انجام دهد.«
وی ادامه داد:» این یک مزیت برای او محسوب می شود؛ زیرا دیگر با کسری 
مبنای درآمدی که  بر  را  فعالیت هایش  نمی شود و می تواند  مواجه  بودجه 
کسب می کند، انجام دهد و مشمول تخصیص اعتبار و مشکلات ناشی از 

درآمدهای دولت نمی شود.« 
در  کشوری  هواپیمایی  سازمان  بین المللی  امور  و  هوانوردی  سابق  معاون 
خصوص بند 3 این مصوبه گفت:» در این بند نیز موضوع جدیدی عنوان 
نشده، زیرا در آنجا تصریح شده صد درصد درآمد فرودگاه های کشور اعم 
از فروش خدمات و دارایی های شرکت اختصاصی است و پس از واریز به 
خزانه داری کل کشور برای اجرای ماموریت های شرکت از جمله نوسازی 
سامانه های ناوبری هوایی و توسعه فرودگاه های کشور هزینه خواهد شد که 

تا امروز هم همین گونه بوده است.« 
یک  می شود؛  تقسیم  بخش  دو  به  فرودگاه ها  درآمد  منظری:»  گفته  به 
بخش ناشی از انجام فعالیت های فرودگاهی است و بخش دیگر ناشی از 
فعالیت هایی است که در فضای هوایی کشور انجام می شوند. برخی معتقدند 
که فضای هوایی کشور جزو انفال است و درآمدی که کسب می شود باید در 

اختیار دولت قرار بگیرد و نه در اختیار یک شرکت و این شرکت نمی تواند 
از صد درصد این درآمد استفاده کند.«

به عقیده وی:» این اشکال، یک اشکال ساختاری است؛ یعنی دولت اصلا 
نباید اداره فضای هوایی کشور را در اختیار یک شرکت دولتی قرار می داد، 
بلکه باید آن وظایف را در یک شرکت ارایه کننده خدمات ناوبری هوایی قرار 
می داد و وقتی درآمدی هم به دست می آمد، پس از کسر هزینه های جاری 
همان فعالیت و همچنین خرید تجهیزات هوانوردی اضافه درآمد را بطور 
مثال در اختیار سازمان هواپیمایی کشوری می گذاشت تا به عنوان کمک به 
صنعت هوانوردی در بخش های مختلف از جمله توسعه فرودگاه ها با در نظر 

گرفتن تقاضا در آنها توزیع می کرد.«
مسائل  زمینه  در  باید  هزینه ها  اولویت  کرد:»  تاکید  هوایی  کارشناس  این 
هوانوردی باشد نه در بقیه موارد، چون اگر نوسازی تجهیزات هوانوردی 

صورت نگیرد، درآمدی هم از آن کسب نخواهد شد.«
وی در توضیح این مساله گفت:» به عنوان مثال در کشور آمریکا اداره فضای 
هوایی کشور در اختیار دولت و سازمان هوانوردی فدرال قرار دارد نه یک 
شرکت و درآمد حاصل از آن نیز در اختیار سازمان هوانوردی کشوری آمریکا 
قرار می گیرد و بعد از انجام هزینه های بخش ناوبری هوایی با الویت بندی 
بین بخش های مختلف صنعت هوایی از جمله فرودگاه ها، توزیع می شود.« 

منظری تصریح کرد:» نکته قابل توجه این است که از این پول فقط برای 
سرمایه گذاری استفاده می شود و نه برای هزینه های جاری. درحالی که وقتی 
این وظیفه در اختیار یک شرکت دولتی مدیریت فرودگاهی قرار داده شود، 
درآمد حاصله برای آن شرکت است که می تواند هم در بخش سرمایه گذاری 
و هم در بخش هزینه های جاری خود از آن استفاده کند و این یک اشکال 
بزرگ است. در واقع در این زمینه اگر بخواهیم تغییری ایجاد کنیم، این تغییر 
باید در بخش ساختاری صورت گیرد، اما تا زمانی که آن تغییر ساختاری 

ایجاد نشده، نمی شود کاری در این زمینه انجام داد.« 
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یک شرکت هواپیمایی روسی خبر داد:

مجوز برقراری ۱۲ پرواز روسی به ایران
 صادر شد

شرکت هواپیمایی »سیبیر« روسیه اعلام کرد، در حال انجام کارهای مقدماتی برای آغاز 
پروازهای خود از مسکو به چند شهر ایران از جمله مسیر مستقیم پایتخت این کشور به 
مشهد با بهترین هواپیماها در چارچوب مجوز آژانس فدرال حمل و نقل هوایی وزارت 

راه روسیه است.

در دستور آژانس فدرال هواپیمایی روسیه )روس آویاتسیا( منتشره در سایت این نهاد اعلام شده 
است: جواز هفت پرواز در هفته در مسیر مسکو ـ تهران برای »خطوط هوایی اورال« و دو پرواز 
در هفته در مسیر مسکوـ اصفهان و مسکو ـ مشهد برای S7 صادر شده است. همچنین جواز سه 

پرواز در هفته از سن پترزبورگ به تهران برای S7 صادر شده است.
به گزارش پایگاه خبری وزارت راه و شهرسازی، دو شرکت هواپیمایی روسی سه روز پیش 
مجوز راه اندازی 12 پرواز مسافرتی هفتگی به شهرهای تهران، اصفهان و مشهد را دریافت کردند. 

این اقدام در چارچوب گسترش روابط گردشگری دو کشور صورت می گیرد.
وزارت حمـل و نقـل روسـیه افـزون بر »سـیبیر« شـامل گروه  هـای اس 7، به شـرکت »خطوط 

هوایـی اورال« اجـازه داده کـه بـه مقاصـد تعیین شـده در ایران پـرواز کنند.
ایرنا به نقل از اسـپوتنیک گزارش داده اسـت: پیش تر پیشـنهاد پروازهای مسـتقیم از سـوی برخی 
شـرکت های حمـل و نقـل هوایی روسـیه از جملـه »گروزنی آویا«، »سـورنی وتر«، »ویـم آویا« و 

»ایـکار« بـرای برقراری پرواز در مسـیر ایران داده شـده بود که رد شـد. 
بنا به گزارش این خبرگزاری، برای دو شرکت »اس 7« و »خطوط اورال« پس از امضای یادداشت 
تفاهم بین تهران و مسکو در ماه فوریه سال جاری و تمایل به افزایش تا 28 پرواز در هفته، مجوز 

لازم صادر شد و اکنون توافق ها از حرف در حال رسیدن به مرحله عمل است.
آنـا باشـینا دبیر مطبوعاتی شـرکت هواپیمایی »سـیبیر« در گفت وگو بـا خبرنگار رادیو اسـپوتنیک، 
در ایـن خصـوص گفت: ما چهار مسـیر مسـکو- تهران، مسـکو- اصفهان، مسکو - مشـهد و سـن 

پترزبورگ - تهـران را انتخـاب کرده ایم. 
او افزود:» گروه اس 7 در این مسیرها فعالیت خواهد کرد، زیرا ظرفیت توسعه بازار حمل و نقل 
در این چهار مسیر مناسب است. فعلا برای صحبت از زمان استارت و تعداد پروازها زود است، 
زیرا فقط کارهای اولیه را انجام داده ایم و همکاران ما مشغول انجام امور مقدماتی هستند. تمامی 
پروازهای اس 7 با هواپیماهای جدید و روز ایرباس و بویینگ انجام می شود، ولی هنوز مشخص 
نیست کدام مدل را برای مسیرهای ایران انتخاب کنیم.« اکنون شرکت های هواپیمایی »ایرفلوت« 

روسیه چهار روز در هفته و ایران ایر و ماهان نیز بین دو کشور پرواز دارند.

مشکلی به نام  
معدوم سازی هواپیماهای 

زمین گیر
مدیرعامـل هواپیمایـی جمهوری اسـلامی ایران 
با اشـاره به مشـکلات مربـوط به معدوم سـازی 
هواپیماهـای زمین گیـر در فرودگاه هـای کشـور 
می گویـد:» پروسـه معدوم سـازی از هواپیماهای 

کوچـک  آغـاز شـده و در حال انجام اسـت.
فرهـاد پرورش درباره خـروج هواپیماهای زمین گیر 
همـا از فرودگاه هـا، با بیـان اینکه تاکنون تعـدادی از 
هواپیماهـا را از رده خـارج کـرده و برخـی را خـرد 
کردیـم، افـزود:» بـه دلیـل اینکه بایـد آلومینیـوم آنها 
بـه فـروش برسـد و قطعـات هم معـدوم شـود، کار 
خردسـازی ر ا انجـام دادیم. البته تعـدادی هواپیمای 
بـزرگ ماننـد 747 داریـم کـه خرد کردن آن سـخت 
ماننـد فوکـر و  امـا هواپیماهـای کوچـک  اسـت، 
قدیمی هـای 727 تقریبـا چنـد فرونـد را خودمـان 

دادیم.« انجـام 
مدیرعامـل ایـران ایـر بـا اشـاره بـه اینکـه مابقـی 
هواپیماهـا هـم بـه نوبـت انجـام می شـود، اظهـار 
داشـت:» ایران  ایر در حـال حاضـر، 8 تـا 10 فرونـد 
هوپیمـا دارد کـه از رده خارج شـده و مراحل قانونی 
را طـی کـرده و بـه تصویـب هیـات مدیـره رسـیده 

اسـت و پـس از آن خـرد می شـود.«
و  دانشـگاه ها  داد:» برخـی  ادامـه  پـرورش  فرهـاد 
شهرسـتان ها بـرای کارهـای آموزشـی درخواسـت 
دادنـد، امـا کار انتقـال این هواپیماها سـاده نیسـت، 
البتـه تقریبـا قطعـات هواپیما جدا شـده و آلومینیوم 
آن باقـی مانده کـه فرآیندهای مربوط بـه هرکدام از 

آنهـا باید طی شـود.«
حوزه  در  ایران ایر  اینکه  بیان  با  »هما«  مدیرعامل 
هواپیماها  معدوم سازی  مشغول  آرام  آرام  خودش 
است، افزود:» البته با یکی دو شرکت خارجی هم که 
متخصص این کار هستند، صحبت کردیم و احتمال 
دارد که به دلیل تجهیزات و امکانات بیشتر آنها، برای 
معدوم سازی هواپیماها با آنها به تفاهم برسیم. البته 
بیشتری  انسانی  نیروی  به  این کار زمان بر است و 
ابزارآلات  بزرگ  هواپیماهای  دارد؛ چراکه  نیاز  هم 
بیشتری می خواهند، زیرا وقتی می خواهیم یک بال 
را جدا کنیم با آن وزن و وسعت، کار خطرناکی است 

که فضای کافی هم نیاز دارد.«
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)یعنی دارای درآمدهای اختصاصی نبوده، بلکه بر اساس قانون بودجه، هر 
ساله برای آن بودجه ای تصویب می شد و در چارچوب آن بودجه، وظایف 
و فعالیت های خود را انجام می داد( متفاوت از قبل شده و برای  آن اعتبارات 

اختصاصی پیش بینی شده است.«
منظری با اشاره به این که این امر به مفهوم آن است که سازمان هواپیمایی 
کشوری از این پس می تواند درآمد کسب کند و برای خدمات ارائه شده 
تعرفه هایی تعیین کند، افزود:» وقتی سازمان هواپیمایی کشوری به فعالیت 
فرودگاه ها و هواپیماها نظارت می کند، امکان آن را خواهد داشت که از آنها 
حق النظارت دریافت کند و این به عنوان درآمد اختصاصی او تلقی خواهد 
این درآمدهای اختصاصی می تواند وظایف و فعالیت های  شد و از محل 

خودش را انجام دهد.«
وی ادامه داد:» این یک مزیت برای او محسوب می شود؛ زیرا دیگر با کسری 
مبنای درآمدی که  بر  را  فعالیت هایش  نمی شود و می تواند  مواجه  بودجه 
کسب می کند، انجام دهد و مشمول تخصیص اعتبار و مشکلات ناشی از 

درآمدهای دولت نمی شود.« 
در  کشوری  هواپیمایی  سازمان  بین المللی  امور  و  هوانوردی  سابق  معاون 
خصوص بند 3 این مصوبه گفت:» در این بند نیز موضوع جدیدی عنوان 
نشده، زیرا در آنجا تصریح شده صد درصد درآمد فرودگاه های کشور اعم 
از فروش خدمات و دارایی های شرکت اختصاصی است و پس از واریز به 
خزانه داری کل کشور برای اجرای ماموریت های شرکت از جمله نوسازی 
سامانه های ناوبری هوایی و توسعه فرودگاه های کشور هزینه خواهد شد که 

تا امروز هم همین گونه بوده است.« 
یک  می شود؛  تقسیم  بخش  دو  به  فرودگاه ها  درآمد  منظری:»  گفته  به 
بخش ناشی از انجام فعالیت های فرودگاهی است و بخش دیگر ناشی از 
فعالیت هایی است که در فضای هوایی کشور انجام می شوند. برخی معتقدند 
که فضای هوایی کشور جزو انفال است و درآمدی که کسب می شود باید در 

اختیار دولت قرار بگیرد و نه در اختیار یک شرکت و این شرکت نمی تواند 
از صد درصد این درآمد استفاده کند.«

به عقیده وی:» این اشکال، یک اشکال ساختاری است؛ یعنی دولت اصلا 
نباید اداره فضای هوایی کشور را در اختیار یک شرکت دولتی قرار می داد، 
بلکه باید آن وظایف را در یک شرکت ارایه کننده خدمات ناوبری هوایی قرار 
می داد و وقتی درآمدی هم به دست می آمد، پس از کسر هزینه های جاری 
همان فعالیت و همچنین خرید تجهیزات هوانوردی اضافه درآمد را بطور 
مثال در اختیار سازمان هواپیمایی کشوری می گذاشت تا به عنوان کمک به 
صنعت هوانوردی در بخش های مختلف از جمله توسعه فرودگاه ها با در نظر 

گرفتن تقاضا در آنها توزیع می کرد.«
مسائل  زمینه  در  باید  هزینه ها  اولویت  کرد:»  تاکید  هوایی  کارشناس  این 
هوانوردی باشد نه در بقیه موارد، چون اگر نوسازی تجهیزات هوانوردی 

صورت نگیرد، درآمدی هم از آن کسب نخواهد شد.«
وی در توضیح این مساله گفت:» به عنوان مثال در کشور آمریکا اداره فضای 
هوایی کشور در اختیار دولت و سازمان هوانوردی فدرال قرار دارد نه یک 
شرکت و درآمد حاصل از آن نیز در اختیار سازمان هوانوردی کشوری آمریکا 
قرار می گیرد و بعد از انجام هزینه های بخش ناوبری هوایی با الویت بندی 
بین بخش های مختلف صنعت هوایی از جمله فرودگاه ها، توزیع می شود.« 

منظری تصریح کرد:» نکته قابل توجه این است که از این پول فقط برای 
سرمایه گذاری استفاده می شود و نه برای هزینه های جاری. درحالی که وقتی 
این وظیفه در اختیار یک شرکت دولتی مدیریت فرودگاهی قرار داده شود، 
درآمد حاصله برای آن شرکت است که می تواند هم در بخش سرمایه گذاری 
و هم در بخش هزینه های جاری خود از آن استفاده کند و این یک اشکال 
بزرگ است. در واقع در این زمینه اگر بخواهیم تغییری ایجاد کنیم، این تغییر 
باید در بخش ساختاری صورت گیرد، اما تا زمانی که آن تغییر ساختاری 

ایجاد نشده، نمی شود کاری در این زمینه انجام داد.« 
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یک شرکت هواپیمایی روسی خبر داد:

مجوز برقراری ۱۲ پرواز روسی به ایران
 صادر شد

شرکت هواپیمایی »سیبیر« روسیه اعلام کرد، در حال انجام کارهای مقدماتی برای آغاز 
پروازهای خود از مسکو به چند شهر ایران از جمله مسیر مستقیم پایتخت این کشور به 
مشهد با بهترین هواپیماها در چارچوب مجوز آژانس فدرال حمل و نقل هوایی وزارت 

راه روسیه است.

در دستور آژانس فدرال هواپیمایی روسیه )روس آویاتسیا( منتشره در سایت این نهاد اعلام شده 
است: جواز هفت پرواز در هفته در مسیر مسکو ـ تهران برای »خطوط هوایی اورال« و دو پرواز 
در هفته در مسیر مسکوـ اصفهان و مسکو ـ مشهد برای S7 صادر شده است. همچنین جواز سه 

پرواز در هفته از سن پترزبورگ به تهران برای S7 صادر شده است.
به گزارش پایگاه خبری وزارت راه و شهرسازی، دو شرکت هواپیمایی روسی سه روز پیش 
مجوز راه اندازی 12 پرواز مسافرتی هفتگی به شهرهای تهران، اصفهان و مشهد را دریافت کردند. 

این اقدام در چارچوب گسترش روابط گردشگری دو کشور صورت می گیرد.
وزارت حمـل و نقـل روسـیه افـزون بر »سـیبیر« شـامل گروه  هـای اس 7، به شـرکت »خطوط 

هوایـی اورال« اجـازه داده کـه بـه مقاصـد تعیین شـده در ایران پـرواز کنند.
ایرنا به نقل از اسـپوتنیک گزارش داده اسـت: پیش تر پیشـنهاد پروازهای مسـتقیم از سـوی برخی 
شـرکت های حمـل و نقـل هوایی روسـیه از جملـه »گروزنی آویا«، »سـورنی وتر«، »ویـم آویا« و 

»ایـکار« بـرای برقراری پرواز در مسـیر ایران داده شـده بود که رد شـد. 
بنا به گزارش این خبرگزاری، برای دو شرکت »اس 7« و »خطوط اورال« پس از امضای یادداشت 
تفاهم بین تهران و مسکو در ماه فوریه سال جاری و تمایل به افزایش تا 28 پرواز در هفته، مجوز 

لازم صادر شد و اکنون توافق ها از حرف در حال رسیدن به مرحله عمل است.
آنـا باشـینا دبیر مطبوعاتی شـرکت هواپیمایی »سـیبیر« در گفت وگو بـا خبرنگار رادیو اسـپوتنیک، 
در ایـن خصـوص گفت: ما چهار مسـیر مسـکو- تهران، مسـکو- اصفهان، مسکو - مشـهد و سـن 

پترزبورگ - تهـران را انتخـاب کرده ایم. 
او افزود:» گروه اس 7 در این مسیرها فعالیت خواهد کرد، زیرا ظرفیت توسعه بازار حمل و نقل 
در این چهار مسیر مناسب است. فعلا برای صحبت از زمان استارت و تعداد پروازها زود است، 
زیرا فقط کارهای اولیه را انجام داده ایم و همکاران ما مشغول انجام امور مقدماتی هستند. تمامی 
پروازهای اس 7 با هواپیماهای جدید و روز ایرباس و بویینگ انجام می شود، ولی هنوز مشخص 
نیست کدام مدل را برای مسیرهای ایران انتخاب کنیم.« اکنون شرکت های هواپیمایی »ایرفلوت« 

روسیه چهار روز در هفته و ایران ایر و ماهان نیز بین دو کشور پرواز دارند.

مشکلی به نام  
معدوم سازی هواپیماهای 

زمین گیر
مدیرعامـل هواپیمایـی جمهوری اسـلامی ایران 
با اشـاره به مشـکلات مربـوط به معدوم سـازی 
هواپیماهـای زمین گیـر در فرودگاه هـای کشـور 
می گویـد:» پروسـه معدوم سـازی از هواپیماهای 

کوچـک  آغـاز شـده و در حال انجام اسـت.
فرهـاد پرورش درباره خـروج هواپیماهای زمین گیر 
همـا از فرودگاه هـا، با بیـان اینکه تاکنون تعـدادی از 
هواپیماهـا را از رده خـارج کـرده و برخـی را خـرد 
کردیـم، افـزود:» بـه دلیـل اینکه بایـد آلومینیـوم آنها 
بـه فـروش برسـد و قطعـات هم معـدوم شـود، کار 
خردسـازی ر ا انجـام دادیم. البته تعـدادی هواپیمای 
بـزرگ ماننـد 747 داریـم کـه خرد کردن آن سـخت 
ماننـد فوکـر و  امـا هواپیماهـای کوچـک  اسـت، 
قدیمی هـای 727 تقریبـا چنـد فرونـد را خودمـان 

دادیم.« انجـام 
مدیرعامـل ایـران ایـر بـا اشـاره بـه اینکـه مابقـی 
هواپیماهـا هـم بـه نوبـت انجـام می شـود، اظهـار 
داشـت:» ایران  ایر در حـال حاضـر، 8 تـا 10 فرونـد 
هوپیمـا دارد کـه از رده خارج شـده و مراحل قانونی 
را طـی کـرده و بـه تصویـب هیـات مدیـره رسـیده 

اسـت و پـس از آن خـرد می شـود.«
و  دانشـگاه ها  داد:» برخـی  ادامـه  پـرورش  فرهـاد 
شهرسـتان ها بـرای کارهـای آموزشـی درخواسـت 
دادنـد، امـا کار انتقـال این هواپیماها سـاده نیسـت، 
البتـه تقریبـا قطعـات هواپیما جدا شـده و آلومینیوم 
آن باقـی مانده کـه فرآیندهای مربوط بـه هرکدام از 

آنهـا باید طی شـود.«
حوزه  در  ایران ایر  اینکه  بیان  با  »هما«  مدیرعامل 
هواپیماها  معدوم سازی  مشغول  آرام  آرام  خودش 
است، افزود:» البته با یکی دو شرکت خارجی هم که 
متخصص این کار هستند، صحبت کردیم و احتمال 
دارد که به دلیل تجهیزات و امکانات بیشتر آنها، برای 
معدوم سازی هواپیماها با آنها به تفاهم برسیم. البته 
بیشتری  انسانی  نیروی  به  این کار زمان بر است و 
ابزارآلات  بزرگ  هواپیماهای  دارد؛ چراکه  نیاز  هم 
بیشتری می خواهند، زیرا وقتی می خواهیم یک بال 
را جدا کنیم با آن وزن و وسعت، کار خطرناکی است 

که فضای کافی هم نیاز دارد.«
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وقتـی شـیخ احـد بـن سـعید آل مکتـوم بـرای 
ارائـه گـزارش مالی گـروه امارات پشـت تریبون 
رفـت، می شـد از نگاهش رضایـت از عملکرد را 
مشـاهده کـرد. این مرد کـه بنا بر سـنت رایج در 
امـارات بـا لبـاس عربـی و بـه دور از تشـریفات 
رسـمی در چنیـن مراسـمی پشـت تریبـون رفته 
و  امـارات  گـروه  ارشـد  اجرایـی  مدیـر  بـود، 
رییـس هیات مدیره خـط هوایی امارات اسـت و 
هرچنـد شـاید نتـوان از ظاهرش بـه توانایی های 
مدیریـت او پـی بـرد، امـا توانسـته ایـن خـط 
هوایـی را در دورانـی که رقابت بسـیار شـدیدی 
در میـان خطـوط هوایـی بـرای جـذب مسـافر 
وجـود دارد، به جایگاهـی بسـیار بـالا در صنعت 

برسـاند. هوانوردی 
از سوی شیخ احد، گزارشی  ارائه  شده  گزارش 
خطوط  می داد  نشان  و  بود  امیدوارکننده  کاملا 
هوایی امارات توانسته در زمینه میزان جابه جایی 
مسافر و بار، عملکردی در حد رکوردشکنی از 
خود به  جای بگذارد و همه اینها باعث شده بود 
این مرد 57 ساله که موسس خط هوایی و گروه 

مروری بر گزارش عملکرد خط هوایی امارات در سال 2016

تاختندرآسمانخلیجفارس
بابک وفایی 

خط هوایی امارات )Emirates airline( که اکنون عنوان بزرگ ترین خط هوایی خاورمیانه و 
یکی از بزرگ ترین و قدرتمندترین خطوط هوایی جهان را در اختیار دارد، در سال 1985 و به 
دنبال قطع سرویس دهی شرکت Gulf Air بحرین به دوبی، با سرمایه گذاری خانواده حاکم دوبی 

تاسیس شد تا بتواند نیازهای اندک این امارت را برای سرویس های هوایی تامین کند. 
با چنین پیش زمینه ای شاید به نظر برسد نباید از این خط هوایی که از آغاز با مدلی اقتصادی 
تاسیس نشده و البته شرکتی دولتی به حساب می آید، انتظار سودآوری داشت، اما امروز خط 
هوایی امارات یکی از بزرگ ترین و سودآورترین خطوط هوایی جهان است و هم راستا با توسعه 
دوبی و تبدیل شدنش به یکی از مهم ترین مراکز اقتصادی جهان، این خط هوایی نیز بزرگ و 

بزرگ تر شده تا جایی که اکنون یکی از بزرگ ترین ناوگان های هوایی را در اختیار دارد. 
مدتی قبل، این خط هوایی گزارش عملکرد مالی خود برای سال مالی 2015- 2016 را در یک 
این گزارش را مرور خواهیم کرد، گزارشی که  ادامه،  منتشر کرد که در  کنفرانس مطبوعاتی 
می تواند نشانه ای از جهت گیری خطوط هوایی منطقه بوده و برای خطوط هوایی کشورمان که این 

روزها در تلاش برای گسترش فعالیت های خود در دوران پسابرجام هستند، مفید باشد.

امارات هم هست، با لبخند در مقابل مدیران ارشد 
البته  و  دوبی  امارت  بلندپایه  مقامات  شرکت، 

اصحاب رسانه بایستد. 
او البتـه بـا چنین مراسـمی ناآشـنا نیسـت؛ چراکه 
همزمـان در هیـات مدیـره 14 شـرکت و گـروه 
مختلـف در صنایـع متفـاوت عضو اسـت و البته 
بـه دلیـل ارتباطی که بـا خاندان حاکـم دوبی دارد 

از عقبـه ای دیپلماتیـک نیـز برخوردار اسـت. 

افزایش سود در دوران کاهش درآمدها

آن گونـه که در گـزارش گروه امارات برای سـال 
مالـی 2015-2016 آمـده اسـت، خـط هوایـی 
امـارات در سـال مالـی 2015-2016 توانسـته با 
کسـب 7/1 میلیـارد درهم سـود، شـاهد افزایش 
56 درصـدی در سـودآوری خـود باشـد. خـط 
هوایـی امـارات سـال مالـی 2014-2015 را بـا 
پایـان رسـاند،  سـود 4/6 میلیـارد درهمـی بـه 
امـا سـود ایـن شـرکت در سـال مالـی گذشـته 
بـا افزایشـی قابل توجـه بـه 7/1 میلیـارد درهـم 
)1/9 میلیارد دلار( رسـید تا با حاشـیه سـود 8/4 

درصـدی، یکـی از موفق ترین خطـوط هوایی در 
جهـان در زمینـه سـودآوری لقـب بگیرد.

این افزایش سود البته در شرایطی رخ داد که درآمد 
این شرکت به دلیل افزایش ارزش دلار در مقابل 
درهم شاهد کاهش بود و از 88/8 میلیارد درهم 
در سال مالی 2014-2015، با کاهش 4 درصدی 
به 85 میلیارد درهم رسید، اما باوجود این کاهش 
درآمد، خط هوایی امارات موفق شد با بهره گیری 
تحت  مقاصد  گسترش  درست،  سیاست های  از 
سوخت  ارزان  قیمت  لطف  به  البته  و  پوشش 

هواپیما، سودآوری خود را افزایش دهد. 
در  دلار  بـالای  می گوید:» نـرخ  احمـد  شـیخ 
مقابـل بسـیاری از ارزهـای مطـرح جهـان، در 
سـال جـاری نیـز همچنـان یـک چالـش بـزرگ 
خواهـد بـود. در کنـار ایـن، انتظار داریـم قیمت 
پاییـن نفـت مانند یک شمشـیر دولبـه عمل کند. 
از یـک طرف، ایـن موضوع هزینه هـای عملیاتی 
مـا را کاهـش می دهـد و از سـوی دیگـر بـرای 

تجـارت بین المللـی خطرنـاک اسـت.«
اشاره شیخ احمد به شمشیر دو لبه را می توان یکی 
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اقتصـاد جهانـی را در بـر بگیـرد اضافـه کـرد تـا 
مشـخص شـود چرا مدیر یکـی از قدرتمندترین 
خطـوط هوایی جهـان، قیمت پایین نفـت را یک 

شمشـیر دو لبـه می داند. 
شـیخ احمـد در ادامـه با اشـاره به تاثیر نـرخ دلار 
و قیمـت نفـت در رونـد درآمدهای این شـرکت 
میلیـارد   6 حـدود  دلار  قیمـت  گفت:» افزایـش 
درهـم هزینه هـای مـا را بـالا بـرد؛ در حالـی کـه 
نرخ سـوخت باعث کاهش 9 میلیـون درهمی در 

هزینه هـای خـط هوایـی امارات شـد.«
روند سودآوری خط هوایی امارات نشان می دهد 
استراتژی های اتخاذ شده توسط این خط هوایی 
به خوبی به نتیجه رسیده و این شرکت علاوه بر 
متوالی سودآور  بیست وهشتمین سال  برای  آنکه 
بوده، توانسته رکورد سودآوری سه دهه اخیر خود 

را با 1/9 میلیارد دلار بشکند.

روزهای خوبِ نفت ارزان

هرچنـد رییس هیـات مدیره خط هوایـی امارات، 
از نفـت ارزان به عنـوان یـک شمشـیر دو لبـه یـاد 

 خط هوایی امارات 
در سال مالی 2016-2015 

توانسته با کسب 7/1 
میلیارد درهم سود، شاهد 

افزایش 56 درصدی 
در سودآوری خود باشد. 

خط هوایی امارات سال مالی 
2014-2015 را با سود

4/6 میلیارد درهمی 
به پایان رساند

قیمت  زیان  و  زمینه سود  در  تعبیرها  بهترین  از 
کلی  به طور  و  هوایی  خطوط  برای  نفت  پایین 
صنایعی از این دست دانست. قیمت پایین نفت به 
معنای قیمت سوخت ارزان برای هواپیماها است 
هوایی  شرکت های  عملیاتی  هزینه  یعنی  این  و 
کاهش پیدا کرده و بر اساس پیش بینی ها همچنان 

پایین خواهد ماند.
اما از سوی دیگر، رکود در بازارهای جهانی نفت، 
به صورت مستقیم و غیرمستقیم بسیاری دیگر از 
بازارها را نیز تحت تاثیر قرار می دهد و این مساله 
باوجود  دوبی،  مشخص  به طور  و  امارات  برای 
وابستگی  کرده  تلاش  اخیر  سال های  در  آنکه 
خود را به صنعت نفت کم کند، همچنان می تواند 
دیگر  اماراتی ها  هرچند  باشد.  بزرگ  خطر  یک 
مانند گذشته به فروش نفت خام وابسته نیستند، 
اما همچنان صنایع زیادی در زمینه نفت در این 
کشور مشغول به کار هستند و کاهش قیمت نفت 
به معنای تعطیلی پروژه های اکتشافی و کسادی در 

بسیاری از کسب وکارهای مرتبط است.
ایـن را بایـد بـه رکودی کـه ممکن اسـت به مرور 
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وقتـی شـیخ احـد بـن سـعید آل مکتـوم بـرای 
ارائـه گـزارش مالی گـروه امارات پشـت تریبون 
رفـت، می شـد از نگاهش رضایـت از عملکرد را 
مشـاهده کـرد. این مرد کـه بنا بر سـنت رایج در 
امـارات بـا لبـاس عربـی و بـه دور از تشـریفات 
رسـمی در چنیـن مراسـمی پشـت تریبـون رفته 
و  امـارات  گـروه  ارشـد  اجرایـی  مدیـر  بـود، 
رییـس هیات مدیره خـط هوایی امارات اسـت و 
هرچنـد شـاید نتـوان از ظاهرش بـه توانایی های 
مدیریـت او پـی بـرد، امـا توانسـته ایـن خـط 
هوایـی را در دورانـی که رقابت بسـیار شـدیدی 
در میـان خطـوط هوایـی بـرای جـذب مسـافر 
وجـود دارد، به جایگاهـی بسـیار بـالا در صنعت 

برسـاند. هوانوردی 
از سوی شیخ احد، گزارشی  ارائه  شده  گزارش 
خطوط  می داد  نشان  و  بود  امیدوارکننده  کاملا 
هوایی امارات توانسته در زمینه میزان جابه جایی 
مسافر و بار، عملکردی در حد رکوردشکنی از 
خود به  جای بگذارد و همه اینها باعث شده بود 
این مرد 57 ساله که موسس خط هوایی و گروه 

مروری بر گزارش عملکرد خط هوایی امارات در سال 2016

تاختندرآسمانخلیجفارس
بابک وفایی 

خط هوایی امارات )Emirates airline( که اکنون عنوان بزرگ ترین خط هوایی خاورمیانه و 
یکی از بزرگ ترین و قدرتمندترین خطوط هوایی جهان را در اختیار دارد، در سال 1985 و به 
دنبال قطع سرویس دهی شرکت Gulf Air بحرین به دوبی، با سرمایه گذاری خانواده حاکم دوبی 

تاسیس شد تا بتواند نیازهای اندک این امارت را برای سرویس های هوایی تامین کند. 
با چنین پیش زمینه ای شاید به نظر برسد نباید از این خط هوایی که از آغاز با مدلی اقتصادی 
تاسیس نشده و البته شرکتی دولتی به حساب می آید، انتظار سودآوری داشت، اما امروز خط 
هوایی امارات یکی از بزرگ ترین و سودآورترین خطوط هوایی جهان است و هم راستا با توسعه 
دوبی و تبدیل شدنش به یکی از مهم ترین مراکز اقتصادی جهان، این خط هوایی نیز بزرگ و 

بزرگ تر شده تا جایی که اکنون یکی از بزرگ ترین ناوگان های هوایی را در اختیار دارد. 
مدتی قبل، این خط هوایی گزارش عملکرد مالی خود برای سال مالی 2015- 2016 را در یک 
این گزارش را مرور خواهیم کرد، گزارشی که  ادامه،  منتشر کرد که در  کنفرانس مطبوعاتی 
می تواند نشانه ای از جهت گیری خطوط هوایی منطقه بوده و برای خطوط هوایی کشورمان که این 

روزها در تلاش برای گسترش فعالیت های خود در دوران پسابرجام هستند، مفید باشد.

امارات هم هست، با لبخند در مقابل مدیران ارشد 
البته  و  دوبی  امارت  بلندپایه  مقامات  شرکت، 

اصحاب رسانه بایستد. 
او البتـه بـا چنین مراسـمی ناآشـنا نیسـت؛ چراکه 
همزمـان در هیـات مدیـره 14 شـرکت و گـروه 
مختلـف در صنایـع متفـاوت عضو اسـت و البته 
بـه دلیـل ارتباطی که بـا خاندان حاکـم دوبی دارد 

از عقبـه ای دیپلماتیـک نیـز برخوردار اسـت. 

افزایش سود در دوران کاهش درآمدها

آن گونـه که در گـزارش گروه امارات برای سـال 
مالـی 2015-2016 آمـده اسـت، خـط هوایـی 
امـارات در سـال مالـی 2015-2016 توانسـته با 
کسـب 7/1 میلیـارد درهم سـود، شـاهد افزایش 
56 درصـدی در سـودآوری خـود باشـد. خـط 
هوایـی امـارات سـال مالـی 2014-2015 را بـا 
پایـان رسـاند،  سـود 4/6 میلیـارد درهمـی بـه 
امـا سـود ایـن شـرکت در سـال مالـی گذشـته 
بـا افزایشـی قابل توجـه بـه 7/1 میلیـارد درهـم 
)1/9 میلیارد دلار( رسـید تا با حاشـیه سـود 8/4 

درصـدی، یکـی از موفق ترین خطـوط هوایی در 
جهـان در زمینـه سـودآوری لقـب بگیرد.

این افزایش سود البته در شرایطی رخ داد که درآمد 
این شرکت به دلیل افزایش ارزش دلار در مقابل 
درهم شاهد کاهش بود و از 88/8 میلیارد درهم 
در سال مالی 2014-2015، با کاهش 4 درصدی 
به 85 میلیارد درهم رسید، اما باوجود این کاهش 
درآمد، خط هوایی امارات موفق شد با بهره گیری 
تحت  مقاصد  گسترش  درست،  سیاست های  از 
سوخت  ارزان  قیمت  لطف  به  البته  و  پوشش 

هواپیما، سودآوری خود را افزایش دهد. 
در  دلار  بـالای  می گوید:» نـرخ  احمـد  شـیخ 
مقابـل بسـیاری از ارزهـای مطـرح جهـان، در 
سـال جـاری نیـز همچنـان یـک چالـش بـزرگ 
خواهـد بـود. در کنـار ایـن، انتظار داریـم قیمت 
پاییـن نفـت مانند یک شمشـیر دولبـه عمل کند. 
از یـک طرف، ایـن موضوع هزینه هـای عملیاتی 
مـا را کاهـش می دهـد و از سـوی دیگـر بـرای 

تجـارت بین المللـی خطرنـاک اسـت.«
اشاره شیخ احمد به شمشیر دو لبه را می توان یکی 
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اقتصـاد جهانـی را در بـر بگیـرد اضافـه کـرد تـا 
مشـخص شـود چرا مدیر یکـی از قدرتمندترین 
خطـوط هوایی جهـان، قیمت پایین نفـت را یک 

شمشـیر دو لبـه می داند. 
شـیخ احمـد در ادامـه با اشـاره به تاثیر نـرخ دلار 
و قیمـت نفـت در رونـد درآمدهای این شـرکت 
میلیـارد   6 حـدود  دلار  قیمـت  گفت:» افزایـش 
درهـم هزینه هـای مـا را بـالا بـرد؛ در حالـی کـه 
نرخ سـوخت باعث کاهش 9 میلیـون درهمی در 

هزینه هـای خـط هوایـی امارات شـد.«
روند سودآوری خط هوایی امارات نشان می دهد 
استراتژی های اتخاذ شده توسط این خط هوایی 
به خوبی به نتیجه رسیده و این شرکت علاوه بر 
متوالی سودآور  بیست وهشتمین سال  برای  آنکه 
بوده، توانسته رکورد سودآوری سه دهه اخیر خود 

را با 1/9 میلیارد دلار بشکند.

روزهای خوبِ نفت ارزان

هرچنـد رییس هیـات مدیره خط هوایـی امارات، 
از نفـت ارزان به عنـوان یـک شمشـیر دو لبـه یـاد 

 خط هوایی امارات 
در سال مالی 2016-2015 

توانسته با کسب 7/1 
میلیارد درهم سود، شاهد 

افزایش 56 درصدی 
در سودآوری خود باشد. 

خط هوایی امارات سال مالی 
2014-2015 را با سود

4/6 میلیارد درهمی 
به پایان رساند

قیمت  زیان  و  زمینه سود  در  تعبیرها  بهترین  از 
کلی  به طور  و  هوایی  خطوط  برای  نفت  پایین 
صنایعی از این دست دانست. قیمت پایین نفت به 
معنای قیمت سوخت ارزان برای هواپیماها است 
هوایی  شرکت های  عملیاتی  هزینه  یعنی  این  و 
کاهش پیدا کرده و بر اساس پیش بینی ها همچنان 

پایین خواهد ماند.
اما از سوی دیگر، رکود در بازارهای جهانی نفت، 
به صورت مستقیم و غیرمستقیم بسیاری دیگر از 
بازارها را نیز تحت تاثیر قرار می دهد و این مساله 
باوجود  دوبی،  مشخص  به طور  و  امارات  برای 
وابستگی  کرده  تلاش  اخیر  سال های  در  آنکه 
خود را به صنعت نفت کم کند، همچنان می تواند 
دیگر  اماراتی ها  هرچند  باشد.  بزرگ  خطر  یک 
مانند گذشته به فروش نفت خام وابسته نیستند، 
اما همچنان صنایع زیادی در زمینه نفت در این 
کشور مشغول به کار هستند و کاهش قیمت نفت 
به معنای تعطیلی پروژه های اکتشافی و کسادی در 

بسیاری از کسب وکارهای مرتبط است.
ایـن را بایـد بـه رکودی کـه ممکن اسـت به مرور 
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می کنـد، امـا بررسـی گزارش هـای مالـی این خط 
هوایـی بـرای سـال مالـی گذشـته نشـان می دهد 
حداقـل در حـال حاضـر ایـن خـط هوایـی منافع 
زیـادی در پاییـن ماندن قیمت نفت و بـه دنبال آن 
قیمت سـوخت دارد. در سـال مالی گذشته، قیمت 
نفـت خـام بـا کاهـش 28 درصـدی مواجه شـده 
و قیمـت سـوخت هواپیمـا نیـز در همیـن حدود 
کاهـش داشـته اسـت و ایـن خبـر خوبـی بـرای 
خطـوط هوایـی اسـت کـه بخـش قابل توجهـی 
سـوخت  خریـد  بـرای  را  خـود  هزینه هـای  از 

می پردازنـد.
هرچنـد خریـد هواپیمـای جدیـد و هدایت چند 
ده هـزار پرسـنل زمینی و هوایـی و البته نگهداری 
از هواپیماهـا بسـیار پرهزینه اسـت، امـا همچنان 
خطـوط هوایی بخـش قابل توجهـی از هزینه های 
و  پالایشـگاه ها  بـه  مسـتقیم  به طـور  را  خـود 
شـرکت های توزیع سـوخت می پردازند تا بتوانند 
سـوخت لازم بـرای هواپیماهـای خـود را تهیـه 
کننـد و ایـن رقـم به طـور معمـول به بیـش از 40 
درصـد هزینه هـای عملیاتی شـرکت ها می رسـد. 
بـا ایـن شـرایط طبیعی اسـت خطـوط هوایـی از 

قیمـت پایین سـوخت اسـتقبال کنند. 
در سال مالی 2014-2015، سهم سوخت از هزینه 
عملیاتی خط هوایی امارات 35 درصد بود که این 
سهم در سال گذشته مالی با توجه به کاهش نرخ 
سوخت به 31 درصد رسید؛ هرچند همچنان با 
پرداخت 19/7 میلیارد درهم برای خرید سوخت، 
هزینه سوخت یکی از اصلی ترین منابع هزینه ای 

خطوط هوایی امارات است. 
در کنار کاهش قیمت سوخت، باید به کارآیی بالاتر 
توسط  شده  خریداری  هواپیماهای  جدید  نسل 
هواپیماهایی  کرد،  اشاره  نیز  امارات  هوایی  خط 
که هرچند گران تر از هواپیماهای دیگر این خط 
هوایی هستند، اما مصرف سوخت کمتری دارند 
و بی دلیل نیست که خط هوایی امارات تلاش دارد 
پرواز نسل جدید هواپیماهای خود را به مسیرهای 

جدید و طولانی خود گسترش دهد. 
امـارات ازجملـه بزرگ تریـن مشـتریان ایربـاس 
A380 و بوئینـگ 777 اسـت، دو هواپیمایـی که 
از نظر کارآیی در مصرف سـوخت در مسـیرهای 
طولانـی بسـیار برتـر از نسـل پیشـین هواپیماهـا 
هسـتند و بـه همین دلیـل بخشـی از صرفه جویی 
در هزینه سـوخت امـارات ناشـی از بهره گیری از 

ایـن دو سـری از هواپیماها اسـت.

رکوردشکنی در تعداد مسافرین

هواپیمایـی امارات در سـال های اخیـر با تبلیغات 
گسـترده تـلاش داشـته تـا جایـگاه خـود را در 
میـان دیگـر خطـوط هوایی ارتقـا دهد. از سـوی 
دیگـر بایـد بـه جذابیت هـای تجـاری، اقتصـادی 
و گردشـگری امـارات و به طـور مشـخص دوبی 
اشـاره کـرد، جذابیت هایـی کـه هرسـاله سـیل 
مسـافرین را از همـه کشـورهای جهـان بـه ایـن 

کشـور سـرازیر می کنـد. 
این خط هواپیمایی در سال گذشته میلادی موفق 
افزایش  مسافر،  میلیون   51/9 جابه جایی  با  شد 
هشت درصدی را نسبت به سال مالی پیش از آن 
ثبت کند و به یک رکورد در این زمینه در تاریخ 
فعالیت خود برسد، اما مهم تر از آن، پیوستن این 
خط هوایی به باشگاه خطوط هوایی با بیش از 50 
میلیون مسافر است، امری که جایگاه امارات را 
به عنوان یکی از بزرگ ترین خطوط هوایی بیش 

از پیش تقویت می کند. 
با  مجموع  در  امارات  پروازهای  دیگر  طرف  از 
زمینه  این  در  درصد،   76 از  بیش  اشغال  نرخ 
برای  امارات  البته  داشته اند.  موفقی  عملکرد  نیز 
افزایش 8 درصدی در تعداد مسافرین مجبور به 
سرمایه گذاری زیادی در توسعه ناوگان خود شده 
است؛ به گونه ای که با دریافت هواپیماهای جدید، 
خط  این  مسافر  حمل  ظرفیت  گذشته  سال  در 
هوایی بیش از 11 درصد افزایش یافت و از این 
نظر شاید افزایش 8 درصدی در تعداد مسافرین 
نتواند در سال گذشته و حتی امسال، ظرفیت های 

امارات را تکمیل کند.
البتـه باید در نظر داشـت اقتصاد امـارات همچنان 
رو به رشـد است و در صورت ادامه روند افزایش 
میـزان سـفر بـه امـارات، ایـن ظرفیـت بـه زودی 
مـورد اسـتفاده قـرار خواهـد گرفت؛ ضمـن آنکه 
نبایـد فرامـوش کرد خـط هوایی امـارات در حال 
حاضـر خـود را بـرای اکسـپو 2020 دوبـی آماده 
می کنـد، رویـدادی کـه می توانـد به تنهایـی حجم 
بسـیار زیـادی از مسـافرین را روانـه ایـن کشـور 
کوچـک در جنـوب خلیج فـارس کنـد و قطعا در 
آن زمـان ظرفیت هـای جدیـد ایجـاد شـده به کار 

خواهـد آمد. 
در سـال مالی گذشـته، به گفته شـیخ احمد، گروه 
امـارات بیـش از 17/3 میلیـارد درهم، معـادل 4/7 
میلیـارد دلار در خریـد هواپیما و سـایر تجهیزات 

 مدیر یکی از قدرتمندترین 
خطوط هوایی جهان، 
قیمت پایین نفت را یک 
شمشیر دو لبه می داند: 
افزایش قیمت دلار حدود

 شش میلیارد درهم 
هزینه های ما را بالا برد؛ 
در حالی که نرخ سوخت 
باعث کاهش 9 میلیون 
درهمی در هزینه های 
خط هوایی امارات شد

 در سال مالی 2015-2014 
سهم سوخت از هزینه 
عملیاتی خط هوایی امارات
 35 درصد بود که این سهم
 در سال گذشته مالی، با توجه
 به کاهش نرخ سوخت به

 31 درصد رسید؛ هرچند 
همچنان با پرداخت 19/7 
میلیارد درهم برای خرید 
سوخت، هزینه سوخت 
یکی از اصلی ترین منابع 
هزینه ای خطوط هوایی 
امارات است 
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ترابری هوایی

سـرمایه گذاری کـرده اسـت و طبیعی اسـت تاثیر 
ایـن سـرمایه گذاری ها کـه بیشـتر صـرف خریـد 
هواپیماهـای جدیـد شـده اسـت، در آینـده قابـل 

بود.  مشـاهده خواهد 

خدمات کارگو؛ زیر سایه مسافر 
به  امارات  هوایی  چیز خط  هر  از  بیش  هرچند 
می شود،  شناخته  مسافربری  سرویس های  دلیل 
یکی  قلب  در  آنکه  دلیل  به  این خط هوایی  اما 
از اصلی ترین مبادی صادرات مجدد جهان واقع 
است  فعال  نیز  کارگو  خدمات  زمینه  در  شده، 
دارد.  پررنگی هم  این زمینه حضور  اتفاقا در  و 
Cargo Sky بخش کارگو خطوط هوایی امارات 
است که سال گذشته 14 درصد از درآمد کل این 

خط هوایی را تامین کرده است. 
بخش کارگو امارات، سال گذشته مالی توانست 
میلیارد   3( درهم  میلیارد   11/1 معادل  درآمدی 
دلار( را به دست آورد که البته نسبت به سال پیش 
از آن با کاهش 9 درصدی مواجه بود؛ هرچند در 
مقابل، میزان حمل بار توسط این شرکت به 2/5 
میلیون تن رسید که بیش از 6 درصد نسبت به 

سال پیش از آن افزایش داشته است. 
بـازار در ایـن بخـش، شـرایط متفاوتـی بـا بخش 
مسـافری دارد و چالش ها هـم پیچیده تر از بخش 
مسـافری اسـت، امـا مدیـران امـارات امیدوارنـد 

بتوانند در سـال جـاری روند رو به پیشـرفت این 
بخـش را ادامـه دهنـد. بخـش کارگو امـارات در 
سـال جـاری خطـوط جدیـدی را به هوشـی مینه 
در ویتنـام، احمدآباد در هنـد، کلمبوس در آمریکا 

و الجزیـره در الجزایـر تـدارک دیده اسـت.
اشتهای سیری ناپذیر برای 

توسعه ناوگان
خط هوایی امارات هم اکنون بزرگ ترین بهره بردار 
از هواپیمای غول پیکر A380  است و هم اکنون 
نیز سفارش های در حال تولیدی برای این هواپیما 
و بوئینگ 777 دارد، اما این خط هوایی همچنان 
خط  مدیرعامل  کلارک،  تیم  است.  توسعه  فکر 
هوایی امارات در گفتگویی در زمینه توسعه ناوگان 
این شرکت هرچند بزرگ ترین  امارات گفته که 
بهره بردار A380 است، اما همچنان هواپیماهای 
این  نمی تواند  ایرباس  اگر  و  بیشتری می خواهد 
موتورهای جدیدی  با  مقرر  زمان  در  را  هواپیما 
که پیش از این وعده داده شده بود تحویل دهد، 
با  را  مذکور  هواپیماهای  است  حاضر  امارات 

موتورهای فعلی خریداری کند. 
امارات به عنوان بزرگ ترین خریدار و بزرگ ترین 
بهره بردار A380 با 142 سفارش و 77 هواپیمای 
میان  در  مهمی  بسیار  جایگاه  خدمت،  حال  در 
خریداران ایرباس دارد و اینک با تقاضای جدید 

می رود تا ناوگان خود را بزرگ تر کند. 
مدیرعامـل خـط هوایـی امـارات تاکید کـرد این 
سـفارش ها را بـرای آینـده امـارات بـه ایربـاس 
داده اسـت و گفـت:» در سـال های آینـده به مـرور 
می خواهیـم نخسـتین سـری تحویل داده شـده از 
A380هـا را بازنشسـته کنیـم و بـرای جایگزینی 

آنهـا نیاز بـه 380هـای جدیـد داریم.«
پیش از این ایرباس قول عرضه مدل جدیدی از 
A380 را با پسوند neo داده بود که از موتورهایی 
بهره  سوخت  مصرف  زمینه  در  بهتر  کارآیی  با 
می بردند، اما مدتی است کار بر روی این پروژه 
متوقف شده و ایرباس به عرضه نمونه بزرگ تری 
از مدل A350 مشغول است، امری که تمرکز این 
شرکت را از توسعه A380 دور کرده و این مساله 

به مذاق مدیران امارات خوش نمی آید. 
به  که  آن قدر ها  همه چیز  ایرباس  جانب  از  البته 
سفارش ها  نمی رود.  پیش  خوب  می رسد  نظر 
برای A380 آن قدر زیاد نبود که ایرباس مدنظر 
این غول  تولید  ادامه  برای  این شرکت  داشته و 
آسمانی تردیدهایی دارد. در مقابل امارات قصد 
 A380 دارد ناوگان خود را تا مرز 200 هواپیمای
توسعه دهد، هرچند برای این منظور باید منتظر 
ساخت فرودگاه دوم دوبی باشد، اتفاقی که بعید 

است تا سال 2023 رخ دهد. 

 
یاتا اکنون پیش بیني مي کند صنعت ایرلاین امسال 4/ 39 میلیارد دلار سود خالص خواهد داشت 
که بالاتر از پیش بیني قبلي 3/ 36 میلیارد دلار است. این گروه که نماینده 83 درصد از ترافیک 
هوایي جهاني است، اعلام کرد: سود ایرلاین هاي جهاني براي پنجمین سال متوالي بهبود پیدا 
مي کند و حاشیه سود خالص را به 6/ 5 درصد مي رساند. انتظار مي رود درآمد صنعت هواپیمایي 
در سال 2016 به 709 میلیارد دلار بالغ شود. ایرلاین هاي آمریکاي شمالي بیش از نیمي از سود 
این صنعت را به خود اختصاص مي دهند. با این همه یاتا، کندي رشد تقاضاي مسافر را پیش بیني 
مي کند. طبق پیش بیني یاتا، نرخ رشد تقاضاي مسافر از 4/ 7 درصد در سال 2015 به 2/ 6 درصد 

در سال 2016 کاهش مي یابد. 
توني تایلر، مدیر یاتا اعلام کرد: قیمت هاي پایین تر نفت مسلما در افزایش سود تاثیر مي گذارد، با 
این همه نوسان نرخ هاي ارزي این تاثیر را تا حدودي ضعیف کرده است. به گزارش رویترز، یاتا 
همچنین از کشورهایي مانند ونزوئلا و نیجریه که کنترل هاي ارزي سختگیرانه اي اعمال مي کنند 

خواست پنج میلیارد دلار از درآمد فروش بلیت ایرلاین هاي خارجي را آزاد کنند. 
دو شرکت لوفت هانزا و لاتم ایرلاینز اخیرا اعلام کردند ونزوئلا بیش از 100 میلیون دلار بدهکار 
است و پروازهایشان را به این کشور متوقف کردند. کنترل هاي ارزي در ونزوئلا مدتي است که 
مشکلاتي را براي ایرلاین ها ایجاد کرده اند که طبق اعلام یاتا، در سال 2015 بحراني شد؛ در حالي 
که مشکل خارج کردن درآمد از نیجریه در نیمه دوم سال گذشته آغاز شد. لوفت هانزا به دلیل 

کنترل هاي ارزي خارجي، نمي تواند به 20 میلیون دلار درآمدش در نیجریه دسترسي پیدا کند. 

انجمـن بین المللي حمـل ونقل هوایـي )یاتا( 
در گـزارش جدیدي با اشـاره بـه پایین ماندن 
قیمت هـاي نفت و ابتکارات شـرکت ها براي 
پـر کـردن صندلي هـاي پـرواز، سـود مـورد 
پیش بینـي بـراي ایرلاین هـاي جهان در سـال 

2016 را افزایـش داد.

یاتا برای سال 2016 پیش بینی کرد 

سود 40 میلیارد دلاری
 ایرلاین های جهان
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می کنـد، امـا بررسـی گزارش هـای مالـی این خط 
هوایـی بـرای سـال مالـی گذشـته نشـان می دهد 
حداقـل در حـال حاضـر ایـن خـط هوایـی منافع 
زیـادی در پاییـن ماندن قیمت نفت و بـه دنبال آن 
قیمت سـوخت دارد. در سـال مالی گذشته، قیمت 
نفـت خـام بـا کاهـش 28 درصـدی مواجه شـده 
و قیمـت سـوخت هواپیمـا نیـز در همیـن حدود 
کاهـش داشـته اسـت و ایـن خبـر خوبـی بـرای 
خطـوط هوایـی اسـت کـه بخـش قابل توجهـی 
سـوخت  خریـد  بـرای  را  خـود  هزینه هـای  از 

می پردازنـد.
هرچنـد خریـد هواپیمـای جدیـد و هدایت چند 
ده هـزار پرسـنل زمینی و هوایـی و البته نگهداری 
از هواپیماهـا بسـیار پرهزینه اسـت، امـا همچنان 
خطـوط هوایی بخـش قابل توجهـی از هزینه های 
و  پالایشـگاه ها  بـه  مسـتقیم  به طـور  را  خـود 
شـرکت های توزیع سـوخت می پردازند تا بتوانند 
سـوخت لازم بـرای هواپیماهـای خـود را تهیـه 
کننـد و ایـن رقـم به طـور معمـول به بیـش از 40 
درصـد هزینه هـای عملیاتی شـرکت ها می رسـد. 
بـا ایـن شـرایط طبیعی اسـت خطـوط هوایـی از 

قیمـت پایین سـوخت اسـتقبال کنند. 
در سال مالی 2014-2015، سهم سوخت از هزینه 
عملیاتی خط هوایی امارات 35 درصد بود که این 
سهم در سال گذشته مالی با توجه به کاهش نرخ 
سوخت به 31 درصد رسید؛ هرچند همچنان با 
پرداخت 19/7 میلیارد درهم برای خرید سوخت، 
هزینه سوخت یکی از اصلی ترین منابع هزینه ای 

خطوط هوایی امارات است. 
در کنار کاهش قیمت سوخت، باید به کارآیی بالاتر 
توسط  شده  خریداری  هواپیماهای  جدید  نسل 
هواپیماهایی  کرد،  اشاره  نیز  امارات  هوایی  خط 
که هرچند گران تر از هواپیماهای دیگر این خط 
هوایی هستند، اما مصرف سوخت کمتری دارند 
و بی دلیل نیست که خط هوایی امارات تلاش دارد 
پرواز نسل جدید هواپیماهای خود را به مسیرهای 

جدید و طولانی خود گسترش دهد. 
امـارات ازجملـه بزرگ تریـن مشـتریان ایربـاس 
A380 و بوئینـگ 777 اسـت، دو هواپیمایـی که 
از نظر کارآیی در مصرف سـوخت در مسـیرهای 
طولانـی بسـیار برتـر از نسـل پیشـین هواپیماهـا 
هسـتند و بـه همین دلیـل بخشـی از صرفه جویی 
در هزینه سـوخت امـارات ناشـی از بهره گیری از 

ایـن دو سـری از هواپیماها اسـت.

رکوردشکنی در تعداد مسافرین

هواپیمایـی امارات در سـال های اخیـر با تبلیغات 
گسـترده تـلاش داشـته تـا جایـگاه خـود را در 
میـان دیگـر خطـوط هوایی ارتقـا دهد. از سـوی 
دیگـر بایـد بـه جذابیت هـای تجـاری، اقتصـادی 
و گردشـگری امـارات و به طـور مشـخص دوبی 
اشـاره کـرد، جذابیت هایـی کـه هرسـاله سـیل 
مسـافرین را از همـه کشـورهای جهـان بـه ایـن 

کشـور سـرازیر می کنـد. 
این خط هواپیمایی در سال گذشته میلادی موفق 
افزایش  مسافر،  میلیون   51/9 جابه جایی  با  شد 
هشت درصدی را نسبت به سال مالی پیش از آن 
ثبت کند و به یک رکورد در این زمینه در تاریخ 
فعالیت خود برسد، اما مهم تر از آن، پیوستن این 
خط هوایی به باشگاه خطوط هوایی با بیش از 50 
میلیون مسافر است، امری که جایگاه امارات را 
به عنوان یکی از بزرگ ترین خطوط هوایی بیش 

از پیش تقویت می کند. 
با  مجموع  در  امارات  پروازهای  دیگر  طرف  از 
زمینه  این  در  درصد،   76 از  بیش  اشغال  نرخ 
برای  امارات  البته  داشته اند.  موفقی  عملکرد  نیز 
افزایش 8 درصدی در تعداد مسافرین مجبور به 
سرمایه گذاری زیادی در توسعه ناوگان خود شده 
است؛ به گونه ای که با دریافت هواپیماهای جدید، 
خط  این  مسافر  حمل  ظرفیت  گذشته  سال  در 
هوایی بیش از 11 درصد افزایش یافت و از این 
نظر شاید افزایش 8 درصدی در تعداد مسافرین 
نتواند در سال گذشته و حتی امسال، ظرفیت های 

امارات را تکمیل کند.
البتـه باید در نظر داشـت اقتصاد امـارات همچنان 
رو به رشـد است و در صورت ادامه روند افزایش 
میـزان سـفر بـه امـارات، ایـن ظرفیـت بـه زودی 
مـورد اسـتفاده قـرار خواهـد گرفت؛ ضمـن آنکه 
نبایـد فرامـوش کرد خـط هوایی امـارات در حال 
حاضـر خـود را بـرای اکسـپو 2020 دوبـی آماده 
می کنـد، رویـدادی کـه می توانـد به تنهایـی حجم 
بسـیار زیـادی از مسـافرین را روانـه ایـن کشـور 
کوچـک در جنـوب خلیج فـارس کنـد و قطعا در 
آن زمـان ظرفیت هـای جدیـد ایجـاد شـده به کار 

خواهـد آمد. 
در سـال مالی گذشـته، به گفته شـیخ احمد، گروه 
امـارات بیـش از 17/3 میلیـارد درهم، معـادل 4/7 
میلیـارد دلار در خریـد هواپیما و سـایر تجهیزات 

 مدیر یکی از قدرتمندترین 
خطوط هوایی جهان، 
قیمت پایین نفت را یک 
شمشیر دو لبه می داند: 
افزایش قیمت دلار حدود
 شش میلیارد درهم 
هزینه های ما را بالا برد؛ 
در حالی که نرخ سوخت 
باعث کاهش 9 میلیون 
درهمی در هزینه های 
خط هوایی امارات شد

 در سال مالی 2015-2014 
سهم سوخت از هزینه 
عملیاتی خط هوایی امارات
 35 درصد بود که این سهم
 در سال گذشته مالی، با توجه
 به کاهش نرخ سوخت به
 31 درصد رسید؛ هرچند 
همچنان با پرداخت 19/7 
میلیارد درهم برای خرید 
سوخت، هزینه سوخت 
یکی از اصلی ترین منابع 
هزینه ای خطوط هوایی 
امارات است 

69
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

ترابری هوایی

سـرمایه گذاری کـرده اسـت و طبیعی اسـت تاثیر 
ایـن سـرمایه گذاری ها کـه بیشـتر صـرف خریـد 
هواپیماهـای جدیـد شـده اسـت، در آینـده قابـل 

بود.  مشـاهده خواهد 

خدمات کارگو؛ زیر سایه مسافر 
به  امارات  هوایی  چیز خط  هر  از  بیش  هرچند 
می شود،  شناخته  مسافربری  سرویس های  دلیل 
یکی  قلب  در  آنکه  دلیل  به  این خط هوایی  اما 
از اصلی ترین مبادی صادرات مجدد جهان واقع 
است  فعال  نیز  کارگو  خدمات  زمینه  در  شده، 
دارد.  پررنگی هم  این زمینه حضور  اتفاقا در  و 
Cargo Sky بخش کارگو خطوط هوایی امارات 
است که سال گذشته 14 درصد از درآمد کل این 

خط هوایی را تامین کرده است. 
بخش کارگو امارات، سال گذشته مالی توانست 
میلیارد   3( درهم  میلیارد   11/1 معادل  درآمدی 
دلار( را به دست آورد که البته نسبت به سال پیش 
از آن با کاهش 9 درصدی مواجه بود؛ هرچند در 
مقابل، میزان حمل بار توسط این شرکت به 2/5 
میلیون تن رسید که بیش از 6 درصد نسبت به 

سال پیش از آن افزایش داشته است. 
بـازار در ایـن بخـش، شـرایط متفاوتـی بـا بخش 
مسـافری دارد و چالش ها هـم پیچیده تر از بخش 
مسـافری اسـت، امـا مدیـران امـارات امیدوارنـد 

بتوانند در سـال جـاری روند رو به پیشـرفت این 
بخـش را ادامـه دهنـد. بخـش کارگو امـارات در 
سـال جـاری خطـوط جدیـدی را به هوشـی مینه 
در ویتنـام، احمدآباد در هنـد، کلمبوس در آمریکا 

و الجزیـره در الجزایـر تـدارک دیده اسـت.
اشتهای سیری ناپذیر برای 

توسعه ناوگان
خط هوایی امارات هم اکنون بزرگ ترین بهره بردار 
از هواپیمای غول پیکر A380  است و هم اکنون 
نیز سفارش های در حال تولیدی برای این هواپیما 
و بوئینگ 777 دارد، اما این خط هوایی همچنان 
خط  مدیرعامل  کلارک،  تیم  است.  توسعه  فکر 
هوایی امارات در گفتگویی در زمینه توسعه ناوگان 
این شرکت هرچند بزرگ ترین  امارات گفته که 
بهره بردار A380 است، اما همچنان هواپیماهای 
این  نمی تواند  ایرباس  اگر  و  بیشتری می خواهد 
موتورهای جدیدی  با  مقرر  زمان  در  را  هواپیما 
که پیش از این وعده داده شده بود تحویل دهد، 
با  را  مذکور  هواپیماهای  است  حاضر  امارات 

موتورهای فعلی خریداری کند. 
امارات به عنوان بزرگ ترین خریدار و بزرگ ترین 
بهره بردار A380 با 142 سفارش و 77 هواپیمای 
میان  در  مهمی  بسیار  جایگاه  خدمت،  حال  در 
خریداران ایرباس دارد و اینک با تقاضای جدید 

می رود تا ناوگان خود را بزرگ تر کند. 
مدیرعامـل خـط هوایـی امـارات تاکید کـرد این 
سـفارش ها را بـرای آینـده امـارات بـه ایربـاس 
داده اسـت و گفـت:» در سـال های آینـده به مـرور 
می خواهیـم نخسـتین سـری تحویل داده شـده از 
A380هـا را بازنشسـته کنیـم و بـرای جایگزینی 

آنهـا نیاز بـه 380هـای جدیـد داریم.«
پیش از این ایرباس قول عرضه مدل جدیدی از 
A380 را با پسوند neo داده بود که از موتورهایی 
بهره  سوخت  مصرف  زمینه  در  بهتر  کارآیی  با 
می بردند، اما مدتی است کار بر روی این پروژه 
متوقف شده و ایرباس به عرضه نمونه بزرگ تری 
از مدل A350 مشغول است، امری که تمرکز این 
شرکت را از توسعه A380 دور کرده و این مساله 

به مذاق مدیران امارات خوش نمی آید. 
به  که  آن قدر ها  همه چیز  ایرباس  جانب  از  البته 
سفارش ها  نمی رود.  پیش  خوب  می رسد  نظر 
برای A380 آن قدر زیاد نبود که ایرباس مدنظر 
این غول  تولید  ادامه  برای  این شرکت  داشته و 
آسمانی تردیدهایی دارد. در مقابل امارات قصد 
 A380 دارد ناوگان خود را تا مرز 200 هواپیمای
توسعه دهد، هرچند برای این منظور باید منتظر 
ساخت فرودگاه دوم دوبی باشد، اتفاقی که بعید 

است تا سال 2023 رخ دهد. 

 
یاتا اکنون پیش بیني مي کند صنعت ایرلاین امسال 4/ 39 میلیارد دلار سود خالص خواهد داشت 
که بالاتر از پیش بیني قبلي 3/ 36 میلیارد دلار است. این گروه که نماینده 83 درصد از ترافیک 
هوایي جهاني است، اعلام کرد: سود ایرلاین هاي جهاني براي پنجمین سال متوالي بهبود پیدا 
مي کند و حاشیه سود خالص را به 6/ 5 درصد مي رساند. انتظار مي رود درآمد صنعت هواپیمایي 
در سال 2016 به 709 میلیارد دلار بالغ شود. ایرلاین هاي آمریکاي شمالي بیش از نیمي از سود 
این صنعت را به خود اختصاص مي دهند. با این همه یاتا، کندي رشد تقاضاي مسافر را پیش بیني 
مي کند. طبق پیش بیني یاتا، نرخ رشد تقاضاي مسافر از 4/ 7 درصد در سال 2015 به 2/ 6 درصد 

در سال 2016 کاهش مي یابد. 
توني تایلر، مدیر یاتا اعلام کرد: قیمت هاي پایین تر نفت مسلما در افزایش سود تاثیر مي گذارد، با 
این همه نوسان نرخ هاي ارزي این تاثیر را تا حدودي ضعیف کرده است. به گزارش رویترز، یاتا 
همچنین از کشورهایي مانند ونزوئلا و نیجریه که کنترل هاي ارزي سختگیرانه اي اعمال مي کنند 

خواست پنج میلیارد دلار از درآمد فروش بلیت ایرلاین هاي خارجي را آزاد کنند. 
دو شرکت لوفت هانزا و لاتم ایرلاینز اخیرا اعلام کردند ونزوئلا بیش از 100 میلیون دلار بدهکار 
است و پروازهایشان را به این کشور متوقف کردند. کنترل هاي ارزي در ونزوئلا مدتي است که 
مشکلاتي را براي ایرلاین ها ایجاد کرده اند که طبق اعلام یاتا، در سال 2015 بحراني شد؛ در حالي 
که مشکل خارج کردن درآمد از نیجریه در نیمه دوم سال گذشته آغاز شد. لوفت هانزا به دلیل 

کنترل هاي ارزي خارجي، نمي تواند به 20 میلیون دلار درآمدش در نیجریه دسترسي پیدا کند. 

انجمـن بین المللي حمـل ونقل هوایـي )یاتا( 
در گـزارش جدیدي با اشـاره بـه پایین ماندن 
قیمت هـاي نفت و ابتکارات شـرکت ها براي 
پـر کـردن صندلي هـاي پـرواز، سـود مـورد 
پیش بینـي بـراي ایرلاین هـاي جهان در سـال 

2016 را افزایـش داد.

یاتا برای سال 2016 پیش بینی کرد 

سود 40 میلیارد دلاری
 ایرلاین های جهان
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وال استریت ژورنال بررسی کرد:

آیا ایران بزرگترین
مقصد توریستی دنیا می شود؟

به گزارش وال استریت ژورنال، شرکت های جهانی هتلداری در حال تاسیس شعبه هایی در ایران 
هستند و پیش بینی می کنند برداشته شدن تحریم ها علیه ایران، باعث افزایش بسیار گردشگران 

و سفرهای تجاری پس از دهه ها انزوای اقتصادی شود.
وال استریت ژورنال، در گزارش اخیر خود نوشته است گروه اسپانیایی هتل های بین المللی ملیا 
)Melia Grand Hotel( تصمیم دارد در سال آینده هتلی 319 اتاقه در سواحل دریای خزر 
افتتاح کند. گروه فرانسوی آکور )Accor( نیز که پاییز گذشته دو هتل در نزدیکی فرودگاه 
امام خمینی )ره( افتتاح کرد، در حال تاسیس یک شرکت سهامی مشترک در ایران است که 
به واسطه آن با گروه های داخلی ایرانی برای مدیریت هتل ها مشارکت کند. شرکت مدیریت 
هتل روتانا در ابوظبی نیز از دیگر شرکت هایی است که فعالیت هایی را در این زمینه در ایران 

آغاز کرده است. 

این گزارش یادآور شده گروه های هتلداری مانند 
خارج  ایران  از  که  بود  سال ها  هیلتون  و  هایت 
شده  بودند و با تحریم های متعدد آمریکا و بعد 
از آن سازمان ملل متحد، شرکت های خارجی در 
تجارت با تهران با مشکلاتی مواجه بودند. اما بعد 
ایران و دولت های جهانی که در  میان  توافق  از 
ماه ژانویه به مرحله اجرا رسید، راه برای شروع 

تجارت جهان با ایران باز شده است.
رییس یک  دورانی،  فیصل  در همین خصوص، 
مرکز پژوهشی املاک و مستغلات، به وال استریت 
ژورنال گفته است: »اکنون، آغاز یک دوره جدید 
است؛ زیرا بزرگ ترین کشور خاورمیانه، درهایش 

را برای شروع تجارت باز کرده است.« 

الگوی کوبایی 
براسـاس ایـن گزارش، پرونـده ایران در بسـیاری 
از جهت هـا ماننـد کوبـا اسـت کـه پـس از آب 
شـدن یـخ روابطـش بـا آمریـکا اکنـون بـا ابـراز 
مواجـه  غربـی  هتلـداری  شـرکت های  تمایـل 
شـده اسـت. هر دو شـرکت هتلـداری و اقامتگاه 
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بخش هایی باشـد که از افزایش سـفرهای تجاری 
و تفریحـی بهـره ببرد؛ ضمـن اینکه دولـت ایران 
پیش بینـی کـرده شـمار گردشـگران خارجـی از 
پنـج میلیـون بـه 20 میلیـون نفـر در سـال 2025 

یابد.  افزایـش 
گابریل اسکارر، مدیر اجرایی گروه هتل های ملیا 
که بیش از 350 هتل در 35 کشور جهان را در 
این زمینه می گوید:» ما معتقدیم  دارد، در  اختیار 
پتانسیل های بالایی در ایران وجود دارد. هتل ملیا 
و  است  مشتری  برای جذب  تلاش  در  همواره 
فکر می کنیم ایران همان جایی است که می تواند 

مسافران بین المللی را جذب کند.«
کریستوفر لاندایس، مدیر ارشد اجرایی هتل های 
خاورمیانه در گروه Accor نیز ماه گذشته در یک 
کنفرانس در شهر دوبی گفت:» ایران با کمبود هتل 
این  در  را  و کمیت  کیفیت  باید  و  است  مواجه 
بخش تقویت کند. ما نیز در تلاش برای توسعه 
یک شبکه گسترده برای پوشش تمام بخش های 

بازار، از اقتصاد تا تجارت هستیم.« 
در پاییز گذشته، هتل آکور که مقر اصلی آن در 
پاریس است، دو شعبه خود با نام نووتل و ایبیز را 
در نزدیکی فرودگاه امام خمینی دایر کرده است.

قرار است در اواخر سال 2017، هتل پنج ستاره 
گرند ملیا قو )The Grand Melia Ghoo( نیز 
که  مکانی  شود؛  افتتاح  خزر  دریای  سواحل  در 
تفریحی  محبوب  مقصد  یک  می شود  پیش بینی 
این  باشد.  ترکیه  مردم  و  ایرانیان، روس ها  برای 
استخر  دو  و  کافه  و  هتل شامل هفت رستوران 
شنا و آب گرم است. ملیا این هتل را اداره می کند، 
احد  است.  نکرده  سرمایه گذاری  خودش  اما 
عظیم زاده، تاجر ایرانی که صاحب کارخانه فرش 
عظیم زاده است، تامین مالی این پروژه را به عهده 
مراکز  و  مسکونی  آپارتمان های  شامل  که  دارد 

خرید نیز می شود.
بـا ایـن حـال، نیـکلاس گیلانـی، مدیـر ارشـد 
 Commodit Edge سـرمایه گذاری در شـرکت
در  سـرمایه گذاری  مشـاوره  شـرکت  یـک  کـه 
دوبی اسـت، به نشـریه وال اسـتریت ژورنال گفته 
اسـت:» مسـاله اصلی پیش روی سـرمایه گذارانی 
کـه قصد تاسـیس هتـل در ایـران را دارنـد تامین 
مالـی آن اسـت.« این شـرکت که با چند شـرکت 
خصوصـی ایرانـی در ارتباط اسـت، بـه تازگی با 
شـرکت سـرمایه گذاری ایرانگـردی و جهانگردی 
ایـران کـه دارای 65 هتل در مناطقی مانند شـیراز، 

 معاون بخش توسعه 
گروه هتل های هایت در اروپا، 

خاورمیانه و آفریقا:» ما 
اشتیاق زیادی برای فعالیت 

در ایران داریم، اما باید 
صبر کنیم و این آزاردهنده تر 

است.« هایت و مجموعه 
هتل های کمپینسکی در آلمان

با اینکه در حال بررسی 
فرصت ها در ایران هستند، 

معتقدند هنوز موانع 
زیادی برای عبور وجود دارد 

دنبـال  بـه  »ماریـوت«  و  »اسـتار وود«  تفریحـی 
اسـتفاده از فرصت هـای تجاری در حال رشـد در 

هسـتند.  کوبا 
بـا قطـع شـدن روابـط کوبـا و آمریـکا در سـال 
1۹62، کوبا ۹0 درصد گردشـگرانش را از دسـت 
داد. ایـن کشـور در دهه هـای 70 و 80 میـلادی 
تـلاش کرد خـأ گردشـگری بین المللی خـود را 
با گردشـگرانی از سـایر کشـورهای جهان جبران 
کنـد، بنابراین بـرای ورود و فتح بـازار بین المللی 
گردشـگری نیـاز بـه برنامه ریزی، توسـعه و ایجاد 

زیرسـاخت هایی در ایـن زمینه داشـت. 
در حـال حاضـر عـلاوه بـر 5 گـروه هتل هـای 
زنجیـره ای داخلـی، 16 گـروه هتـل و اقامتـگاه 
خارجی در کوبا فعال هسـتند و با جذب سـرمایه 
خارجـی بـه سـاخت و راه انـدازی سـایر مراکـز 
گردشـگری نظیـر زمین هـای گلـف، پارک هـای 
آبی، کشـتیرانی و ساخت اسـکله تفریحی در این 
کشـور اقدام کرده اند. کوبا پیشـرفت شـگرفی در 
صنعـت گردشـگری داشـته اسـت که در شـرایط 
کنونی می تواند الگوی مناسـبی برای گردشـگری 
ایـران باشـد؛ هرچنـد ایـران در مقایسـه بـا کوبـا 
در برخـی زمینه هـای صنعـت گردشـگری دارای 
زیرسـاخت های نسـبتا خوبـی اسـت و نیـازی به 

شـروع از نقطـه صفـر وجود نـدارد. 

... اما با این حال باید صبر کرد
بـا ایـن همـه هتلـداران و مشـاوران حقوقـی آنها 
می گوینـد تامیـن مالـی محـدود بانکی بـه خاطر 
تـداوم برخـی تحریم هـا، همچنـان مانعی بر سـر 
راه هتلـداران بین المللـی هسـتند. پیتـر نورمـن، 
ارشـد بخـش توسـعه گـروه هتل هـای  معـاون 
هایـت در اروپـا، خاورمیانـه و آفریقـا می گویـد:» 
مـا واقعـا اشـتیاق زیـادی بـه فعالیـت در آنجـا 
داریـم، امـا بایـد صبـر کنیـم و ایـن از همـه چیز 
آزاردهنده تـر اسـت.« هایـت و مجموعه هتل های 
کمپینسـکی در آلمـان بـا اینکـه در حال بررسـی 
فرصت هـا در ایـران هسـتند، امـا معتقدنـد هنوز 

موانـع زیـادی بـرای عبـور وجـود دارد. 
اقتصـاد ایـران همچنـان از سـال ها تحریـم رنـج 
می بـرد، امـا صنـدوق بین المللـی پـول پیش بینی 
شـروع  و  تحریم هـا  شـدن  برداشـته  بـا  کـرده 
اقتصـادی  رشـد  خارجـی،  سـرمایه گذاری های 
ایـران بـه چهـار درصـد برسـد، بنابرایـن می توان 
انتظار داشـت حوزه اسـکان گردشـگران از اولین 

مشـهد، تفریحـگاه اسـکی در نزدیکـی تهـران و 
همچنیـن سـواحل دریـای خـزر اسـت، قـرارداد 
امضـا کرده اسـت. براسـاس این قـرارداد، طرفین 
را  املاکـی  بـا کمـک سـرمایه گذاران خارجـی، 
کـه نیاز به توسـعه یـا نوسـازی دارند، شناسـایی 

کرد.  خواهنـد 
گابریل اسکارر، مدیر اجرایی گروه هتل های ملیا 
اجازه نمی دهد که  ایران  بالای  می گوید:» ظرفیت 
موانع باعث دلسردی شوند. ما 25 سال پیش کار 
خود را در کوبا آغاز کردیم و می خواهیم در ایران 

نیز مانند کوبا پیشگام باشیم.«
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وال استریت ژورنال بررسی کرد:

آیا ایران بزرگترین
مقصد توریستی دنیا می شود؟

به گزارش وال استریت ژورنال، شرکت های جهانی هتلداری در حال تاسیس شعبه هایی در ایران 
هستند و پیش بینی می کنند برداشته شدن تحریم ها علیه ایران، باعث افزایش بسیار گردشگران 

و سفرهای تجاری پس از دهه ها انزوای اقتصادی شود.
وال استریت ژورنال، در گزارش اخیر خود نوشته است گروه اسپانیایی هتل های بین المللی ملیا 
)Melia Grand Hotel( تصمیم دارد در سال آینده هتلی 319 اتاقه در سواحل دریای خزر 
افتتاح کند. گروه فرانسوی آکور )Accor( نیز که پاییز گذشته دو هتل در نزدیکی فرودگاه 
امام خمینی )ره( افتتاح کرد، در حال تاسیس یک شرکت سهامی مشترک در ایران است که 
به واسطه آن با گروه های داخلی ایرانی برای مدیریت هتل ها مشارکت کند. شرکت مدیریت 
هتل روتانا در ابوظبی نیز از دیگر شرکت هایی است که فعالیت هایی را در این زمینه در ایران 

آغاز کرده است. 

این گزارش یادآور شده گروه های هتلداری مانند 
خارج  ایران  از  که  بود  سال ها  هیلتون  و  هایت 
شده  بودند و با تحریم های متعدد آمریکا و بعد 
از آن سازمان ملل متحد، شرکت های خارجی در 
تجارت با تهران با مشکلاتی مواجه بودند. اما بعد 
ایران و دولت های جهانی که در  میان  توافق  از 
ماه ژانویه به مرحله اجرا رسید، راه برای شروع 

تجارت جهان با ایران باز شده است.
رییس یک  دورانی،  فیصل  در همین خصوص، 
مرکز پژوهشی املاک و مستغلات، به وال استریت 
ژورنال گفته است: »اکنون، آغاز یک دوره جدید 
است؛ زیرا بزرگ ترین کشور خاورمیانه، درهایش 

را برای شروع تجارت باز کرده است.« 

الگوی کوبایی 
براسـاس ایـن گزارش، پرونـده ایران در بسـیاری 
از جهت هـا ماننـد کوبـا اسـت کـه پـس از آب 
شـدن یـخ روابطـش بـا آمریـکا اکنـون بـا ابـراز 
مواجـه  غربـی  هتلـداری  شـرکت های  تمایـل 
شـده اسـت. هر دو شـرکت هتلـداری و اقامتگاه 
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بخش هایی باشـد که از افزایش سـفرهای تجاری 
و تفریحـی بهـره ببرد؛ ضمـن اینکه دولـت ایران 
پیش بینـی کـرده شـمار گردشـگران خارجـی از 
پنـج میلیـون بـه 20 میلیـون نفـر در سـال 2025 

یابد.  افزایـش 
گابریل اسکارر، مدیر اجرایی گروه هتل های ملیا 
که بیش از 350 هتل در 35 کشور جهان را در 
این زمینه می گوید:» ما معتقدیم  دارد، در  اختیار 
پتانسیل های بالایی در ایران وجود دارد. هتل ملیا 
و  است  مشتری  برای جذب  تلاش  در  همواره 
فکر می کنیم ایران همان جایی است که می تواند 

مسافران بین المللی را جذب کند.«
کریستوفر لاندایس، مدیر ارشد اجرایی هتل های 
خاورمیانه در گروه Accor نیز ماه گذشته در یک 
کنفرانس در شهر دوبی گفت:» ایران با کمبود هتل 
این  در  را  و کمیت  کیفیت  باید  و  است  مواجه 
بخش تقویت کند. ما نیز در تلاش برای توسعه 
یک شبکه گسترده برای پوشش تمام بخش های 

بازار، از اقتصاد تا تجارت هستیم.« 
در پاییز گذشته، هتل آکور که مقر اصلی آن در 
پاریس است، دو شعبه خود با نام نووتل و ایبیز را 
در نزدیکی فرودگاه امام خمینی دایر کرده است.

قرار است در اواخر سال 2017، هتل پنج ستاره 
گرند ملیا قو )The Grand Melia Ghoo( نیز 
که  مکانی  شود؛  افتتاح  خزر  دریای  سواحل  در 
تفریحی  محبوب  مقصد  یک  می شود  پیش بینی 
این  باشد.  ترکیه  مردم  و  ایرانیان، روس ها  برای 
استخر  دو  و  کافه  و  هتل شامل هفت رستوران 
شنا و آب گرم است. ملیا این هتل را اداره می کند، 
احد  است.  نکرده  سرمایه گذاری  خودش  اما 
عظیم زاده، تاجر ایرانی که صاحب کارخانه فرش 
عظیم زاده است، تامین مالی این پروژه را به عهده 
مراکز  و  مسکونی  آپارتمان های  شامل  که  دارد 

خرید نیز می شود.
بـا ایـن حـال، نیـکلاس گیلانـی، مدیـر ارشـد 
 Commodit Edge سـرمایه گذاری در شـرکت
در  سـرمایه گذاری  مشـاوره  شـرکت  یـک  کـه 
دوبی اسـت، به نشـریه وال اسـتریت ژورنال گفته 
اسـت:» مسـاله اصلی پیش روی سـرمایه گذارانی 
کـه قصد تاسـیس هتـل در ایـران را دارنـد تامین 
مالـی آن اسـت.« این شـرکت که با چند شـرکت 
خصوصـی ایرانـی در ارتباط اسـت، بـه تازگی با 
شـرکت سـرمایه گذاری ایرانگـردی و جهانگردی 
ایـران کـه دارای 65 هتل در مناطقی مانند شـیراز، 

 معاون بخش توسعه 
گروه هتل های هایت در اروپا، 

خاورمیانه و آفریقا:» ما 
اشتیاق زیادی برای فعالیت 

در ایران داریم، اما باید 
صبر کنیم و این آزاردهنده تر 

است.« هایت و مجموعه 
هتل های کمپینسکی در آلمان

با اینکه در حال بررسی 
فرصت ها در ایران هستند، 

معتقدند هنوز موانع 
زیادی برای عبور وجود دارد 

دنبـال  بـه  »ماریـوت«  و  »اسـتار وود«  تفریحـی 
اسـتفاده از فرصت هـای تجاری در حال رشـد در 

هسـتند.  کوبا 
بـا قطـع شـدن روابـط کوبـا و آمریـکا در سـال 
1۹62، کوبا ۹0 درصد گردشـگرانش را از دسـت 
داد. ایـن کشـور در دهه هـای 70 و 80 میـلادی 
تـلاش کرد خـأ گردشـگری بین المللی خـود را 
با گردشـگرانی از سـایر کشـورهای جهان جبران 
کنـد، بنابراین بـرای ورود و فتح بـازار بین المللی 
گردشـگری نیـاز بـه برنامه ریزی، توسـعه و ایجاد 

زیرسـاخت هایی در ایـن زمینه داشـت. 
در حـال حاضـر عـلاوه بـر 5 گـروه هتل هـای 
زنجیـره ای داخلـی، 16 گـروه هتـل و اقامتـگاه 
خارجی در کوبا فعال هسـتند و با جذب سـرمایه 
خارجـی بـه سـاخت و راه انـدازی سـایر مراکـز 
گردشـگری نظیـر زمین هـای گلـف، پارک هـای 
آبی، کشـتیرانی و ساخت اسـکله تفریحی در این 
کشـور اقدام کرده اند. کوبا پیشـرفت شـگرفی در 
صنعـت گردشـگری داشـته اسـت که در شـرایط 
کنونی می تواند الگوی مناسـبی برای گردشـگری 
ایـران باشـد؛ هرچنـد ایـران در مقایسـه بـا کوبـا 
در برخـی زمینه هـای صنعـت گردشـگری دارای 
زیرسـاخت های نسـبتا خوبـی اسـت و نیـازی به 

شـروع از نقطـه صفـر وجود نـدارد. 

... اما با این حال باید صبر کرد
بـا ایـن همـه هتلـداران و مشـاوران حقوقـی آنها 
می گوینـد تامیـن مالـی محـدود بانکی بـه خاطر 
تـداوم برخـی تحریم هـا، همچنـان مانعی بر سـر 
راه هتلـداران بین المللـی هسـتند. پیتـر نورمـن، 
ارشـد بخـش توسـعه گـروه هتل هـای  معـاون 
هایـت در اروپـا، خاورمیانـه و آفریقـا می گویـد:» 
مـا واقعـا اشـتیاق زیـادی بـه فعالیـت در آنجـا 
داریـم، امـا بایـد صبـر کنیـم و ایـن از همـه چیز 
آزاردهنده تـر اسـت.« هایـت و مجموعه هتل های 
کمپینسـکی در آلمـان بـا اینکـه در حال بررسـی 
فرصت هـا در ایـران هسـتند، امـا معتقدنـد هنوز 

موانـع زیـادی بـرای عبـور وجـود دارد. 
اقتصـاد ایـران همچنـان از سـال ها تحریـم رنـج 
می بـرد، امـا صنـدوق بین المللـی پـول پیش بینی 
شـروع  و  تحریم هـا  شـدن  برداشـته  بـا  کـرده 
اقتصـادی  رشـد  خارجـی،  سـرمایه گذاری های 
ایـران بـه چهـار درصـد برسـد، بنابرایـن می توان 
انتظار داشـت حوزه اسـکان گردشـگران از اولین 

مشـهد، تفریحـگاه اسـکی در نزدیکـی تهـران و 
همچنیـن سـواحل دریـای خـزر اسـت، قـرارداد 
امضـا کرده اسـت. براسـاس این قـرارداد، طرفین 
را  املاکـی  بـا کمـک سـرمایه گذاران خارجـی، 
کـه نیاز به توسـعه یـا نوسـازی دارند، شناسـایی 

کرد.  خواهنـد 
گابریل اسکارر، مدیر اجرایی گروه هتل های ملیا 
اجازه نمی دهد که  ایران  بالای  می گوید:» ظرفیت 
موانع باعث دلسردی شوند. ما 25 سال پیش کار 
خود را در کوبا آغاز کردیم و می خواهیم در ایران 

نیز مانند کوبا پیشگام باشیم.«
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آمادگی سرمایه گذاران خارجی برای هتل سازی در ایران

آلمان ها و ترک ها 
در ایران هتل می سازند

در اردیبهشـت ماه سـال 93، رییس وقت کمیسـیون گردشـگری اتاق ایران، در گزارشـی در 
خصـوص وضعیـت وخیـم هتل سـازی در ایـران، به عنـوان نمونه به تعـداد هتل هـای تهران 
اشـاره و اعـام کـرد:» در سـال 57 نزدیک به 124 هتـل در تهران وجود داشـت که به دلایلی 
نیمـی از آنهـا تغییر کاربـری دادند و بـه همین دلیل در حـال حاضر تعـداد هتل های پایتخت 

با سـال 57 برابـری می کند.«
حـال بـا گذشـت دوسـال از آن تاریـخ، هـر روز اخبـاری از گوشـه و کنار منتشـر می شـود 
کـه نشـان می دهـد پـای سـرمایه گذاران خارجـی )به خصـوص آلمان هـا، ترک هـا و حتـی 

آذربایجـان( بـه هتل سـازی در ایـران باز شـده اسـت. 

میـراث  سـازمان  ریاسـت  سـلطانی فر،  مسـعود 
فرهنگی، صنایع دسـتی و گردشـگری کشـورمان 
بـا اشـاره بـه اراده و عزم جـدی ایران برای رشـد 
و رونـق بخـش گردشـگری، می گویـد:» بخـش 
گردشـگری سـازمان میـراث فرهنگـی بـا توجـه 
بـه شـرایط پـس از برجـام، تعامـلات خوبـی بـا 
زمینـه ورود  و  برقـرار  سـرمایه گذاران خارجـی 
ایـران  در  فعالیـت  بـه  علاقه منـد  شـرکت های 
را فراهـم کـرد؛ تـا آنجـا کـه در طـول دو سـال 
گذشـته تلاش هـا و برنامه هـای گسـترده ای برای 
رفـع مشـکلات و موانع موجـود در مسـیر رونق 
گردشـگری و اسـتفاده از ظرفیت هـای این بخش 

انجام شـده اسـت.«
او با تاکید بر حضور سرمایه گذارانی از کشورهای 
غربی، آسیای جنوب شرقی و حتی ترکیه در بخش 
داشت:» در حال حاضر  اظهار  کشور  گردشگری 
170 هتل 4 و 5 ستاره توسط بخش خصوصی 
داخلی در دست ساخت است. همچنین براساس 
با مسوولان  قبل  ماه  تفاهم نامه ای که حدود یک 
هتل 5  ساخت 10  شد،  امضا  ترکیه  گردشگری 
ستاره در شهرهای مختلف ایران توسط ترکیه به 
زودی آغاز می شود. از سوی دیگر در حال حاضر 
سه هتل توسط سرمایه گذاران عرب در شهر مشهد 

در دست احداث است.«
وی با اشاره به در دستور کار بودن ایجاد هتل های 
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4 و 5 ستاره و افزایش سه برابری این هتل ها، در 
بخش تامین مراکز اقامتی، خاطرنشان کرد براساس 
برنامه ریزی های صورت  گرفته، در ده سال آینده، 
باید سالیانه نزدیک به 25 هتل 4 و 5 ستاره به مراکز 

اقامتی کشور اضافه شود.
معاون رییس جمهور، به سـفر خود بـه آذربایجان 
و همچنیـن مذاکـره با مسـوولان گردشـگری این 
کشور و احداث زودهنگام 3 تا 5 هتل توسط آنها 
در مناطقـی از ایـران که مقصد سـفر گردشـگران 
ایـن کشـور اسـت، اشـاره کـرد و همچنیـن از 
برگـزاری همایـش مشـترک هلدینگ هـای بزرگ 
گردشـگری دنیـا با گروه هـای هتلداری ایـران در 

سـه ماه آینده خبـر داد.

گام ترک ها
همانطور که پیش تر اشاره شد، اواخر اردیبهشت، 
بین  گردشگری  همکاری های  توسعه  تفاهم نامه 
دو کشور، پس از برگزاری چهارمین کمیته فنی 
مشترک فعالان بخش گردشگری ایران و ترکیه، 
تهیه و تنظیم شد و به امضای مقامات گردشگری 
دو کشور رسید و براساس آن، طرف ترک برای 
سرمایه گذاری در بخش گردشگری ایران و بویژه 
ساخت ده هتل در شهرهای مختلف کشور اعلام 

آمادگی کرد. 
براسـاس نتایـج چهارمیـن کمیتـه فنـی مشـترک 
گردشـگری، طـرف تـرک آمادگـی خـود را برای 

انتقـال تجربیـات در زمینـه بازاریابـی، تبلیغـات 
گردشـگری و ارائـه ظرفیت های آموزشـی بخش 
گردشـگری ایـن کشـور بـه بخـش خصوصی و 
دولتـی ایـران اعـلام کـرد. همچنین دو طـرف از 
حضور در رویدادهای مختلف حوزه گردشـگری 

ایـران و ترکیـه اسـتقبال کردند.
در ایـن کمیتـه فنـی مشـترک، وزیـر فرهنـگ و 
گردشـگری ترکیـه دربـاره وضعیت گردشـگران 
ایرانـی ورودی بـه ایـن کشـور گفت:» ترکیـه در 
سـال 2015 از یـک میلیـون و 700 هـزار ایرانی 
مـاه  سـه  در  همچنیـن  اسـت.  کـرده  میزبانـی 
نخسـت سـال جـاری 405 هـزار نفـر از ایـران 
وارد ترکیـه شـده اند کـه ایـن رقم در مقایسـه با 
مدت مشـابه آن در سـال قبل، یـک و نیم درصد 

رشـد داشـته است.«
گردشگری  منفی  موازنه  به  اشاره  با  اونال  ماهر 
بین دو کشور اضافه کرد:» در این مدت تنها 163 
هزارنفر شهروند ترکیه به ایران سفر کرده اند که 
از این منظر باید تلاشمان را برای افزایش تعداد 
گردشگران ترکی که ایران را به عنوان مقصد سفر 

خود انتخاب می کنند بیشتر کنیم.«
بـه گفته اونـال، ترکیـه از حیث زیرسـاخت های 
گردشـگری یکی از بهترین ها در دنیاسـت و این 
کشـور تصمیـم دارد زمینه  توسـعه همکاری های 
مشـترک را در ایـن خصـوص بـا ایـران فراهـم 

 رییس سازمان میراث 
فرهنگی، صنایع دستی 

و گردشگری کشورمان با 
اشاره به در دستور کار 

بودن ایجاد هتل های 4 و 5 
ستاره و افزایش سه برابری

این هتل ها می گوید طبق 
برنامه ریزی های صورت  گرفته 

در 10 سال آینده، سالیانه
باید 25 هتل 4 و 5 

ستاره به مراکز اقامتی
اضافه شود
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آمادگی سرمایه گذاران خارجی برای هتل سازی در ایران

آلمان ها و ترک ها 
در ایران هتل می سازند

در اردیبهشـت ماه سـال 93، رییس وقت کمیسـیون گردشـگری اتاق ایران، در گزارشـی در 
خصـوص وضعیـت وخیـم هتل سـازی در ایـران، به عنـوان نمونه به تعـداد هتل هـای تهران 
اشـاره و اعـام کـرد:» در سـال 57 نزدیک به 124 هتـل در تهران وجود داشـت که به دلایلی 
نیمـی از آنهـا تغییر کاربـری دادند و بـه همین دلیل در حـال حاضر تعـداد هتل های پایتخت 

با سـال 57 برابـری می کند.«
حـال بـا گذشـت دوسـال از آن تاریـخ، هـر روز اخبـاری از گوشـه و کنار منتشـر می شـود 
کـه نشـان می دهـد پـای سـرمایه گذاران خارجـی )به خصـوص آلمان هـا، ترک هـا و حتـی 

آذربایجـان( بـه هتل سـازی در ایـران باز شـده اسـت. 

میـراث  سـازمان  ریاسـت  سـلطانی فر،  مسـعود 
فرهنگی، صنایع دسـتی و گردشـگری کشـورمان 
بـا اشـاره بـه اراده و عزم جـدی ایران برای رشـد 
و رونـق بخـش گردشـگری، می گویـد:» بخـش 
گردشـگری سـازمان میـراث فرهنگـی بـا توجـه 
بـه شـرایط پـس از برجـام، تعامـلات خوبـی بـا 
زمینـه ورود  و  برقـرار  سـرمایه گذاران خارجـی 
ایـران  در  فعالیـت  بـه  علاقه منـد  شـرکت های 
را فراهـم کـرد؛ تـا آنجـا کـه در طـول دو سـال 
گذشـته تلاش هـا و برنامه هـای گسـترده ای برای 
رفـع مشـکلات و موانع موجـود در مسـیر رونق 
گردشـگری و اسـتفاده از ظرفیت هـای این بخش 

انجام شـده اسـت.«
او با تاکید بر حضور سرمایه گذارانی از کشورهای 
غربی، آسیای جنوب شرقی و حتی ترکیه در بخش 
داشت:» در حال حاضر  اظهار  کشور  گردشگری 
170 هتل 4 و 5 ستاره توسط بخش خصوصی 
داخلی در دست ساخت است. همچنین براساس 
با مسوولان  قبل  ماه  تفاهم نامه ای که حدود یک 
هتل 5  ساخت 10  شد،  امضا  ترکیه  گردشگری 
ستاره در شهرهای مختلف ایران توسط ترکیه به 
زودی آغاز می شود. از سوی دیگر در حال حاضر 
سه هتل توسط سرمایه گذاران عرب در شهر مشهد 

در دست احداث است.«
وی با اشاره به در دستور کار بودن ایجاد هتل های 
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4 و 5 ستاره و افزایش سه برابری این هتل ها، در 
بخش تامین مراکز اقامتی، خاطرنشان کرد براساس 
برنامه ریزی های صورت  گرفته، در ده سال آینده، 
باید سالیانه نزدیک به 25 هتل 4 و 5 ستاره به مراکز 

اقامتی کشور اضافه شود.
معاون رییس جمهور، به سـفر خود بـه آذربایجان 
و همچنیـن مذاکـره با مسـوولان گردشـگری این 
کشور و احداث زودهنگام 3 تا 5 هتل توسط آنها 
در مناطقـی از ایـران که مقصد سـفر گردشـگران 
ایـن کشـور اسـت، اشـاره کـرد و همچنیـن از 
برگـزاری همایـش مشـترک هلدینگ هـای بزرگ 
گردشـگری دنیـا با گروه هـای هتلداری ایـران در 

سـه ماه آینده خبـر داد.

گام ترک ها
همانطور که پیش تر اشاره شد، اواخر اردیبهشت، 
بین  گردشگری  همکاری های  توسعه  تفاهم نامه 
دو کشور، پس از برگزاری چهارمین کمیته فنی 
مشترک فعالان بخش گردشگری ایران و ترکیه، 
تهیه و تنظیم شد و به امضای مقامات گردشگری 
دو کشور رسید و براساس آن، طرف ترک برای 
سرمایه گذاری در بخش گردشگری ایران و بویژه 
ساخت ده هتل در شهرهای مختلف کشور اعلام 

آمادگی کرد. 
براسـاس نتایـج چهارمیـن کمیتـه فنـی مشـترک 
گردشـگری، طـرف تـرک آمادگـی خـود را برای 

انتقـال تجربیـات در زمینـه بازاریابـی، تبلیغـات 
گردشـگری و ارائـه ظرفیت های آموزشـی بخش 
گردشـگری ایـن کشـور بـه بخـش خصوصی و 
دولتـی ایـران اعـلام کـرد. همچنین دو طـرف از 
حضور در رویدادهای مختلف حوزه گردشـگری 

ایـران و ترکیـه اسـتقبال کردند.
در ایـن کمیتـه فنـی مشـترک، وزیـر فرهنـگ و 
گردشـگری ترکیـه دربـاره وضعیت گردشـگران 
ایرانـی ورودی بـه ایـن کشـور گفت:» ترکیـه در 
سـال 2015 از یـک میلیـون و 700 هـزار ایرانی 
مـاه  سـه  در  همچنیـن  اسـت.  کـرده  میزبانـی 
نخسـت سـال جـاری 405 هـزار نفـر از ایـران 
وارد ترکیـه شـده اند کـه ایـن رقم در مقایسـه با 
مدت مشـابه آن در سـال قبل، یـک و نیم درصد 

رشـد داشـته است.«
گردشگری  منفی  موازنه  به  اشاره  با  اونال  ماهر 
بین دو کشور اضافه کرد:» در این مدت تنها 163 
هزارنفر شهروند ترکیه به ایران سفر کرده اند که 
از این منظر باید تلاشمان را برای افزایش تعداد 
گردشگران ترکی که ایران را به عنوان مقصد سفر 

خود انتخاب می کنند بیشتر کنیم.«
بـه گفته اونـال، ترکیـه از حیث زیرسـاخت های 
گردشـگری یکی از بهترین ها در دنیاسـت و این 
کشـور تصمیـم دارد زمینه  توسـعه همکاری های 
مشـترک را در ایـن خصـوص بـا ایـران فراهـم 

 رییس سازمان میراث 
فرهنگی، صنایع دستی 

و گردشگری کشورمان با 
اشاره به در دستور کار 

بودن ایجاد هتل های 4 و 5 
ستاره و افزایش سه برابری

این هتل ها می گوید طبق 
برنامه ریزی های صورت  گرفته 

در 10 سال آینده، سالیانه
باید 25 هتل 4 و 5 

ستاره به مراکز اقامتی
اضافه شود
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افزایـش  لـزوم  بـر  ترکیـه ای،  مقـام  ایـن  کنـد. 
ترافیـک هوایـی میـان دو کشـور تاکیـد کـرد و 
خواسـتار افزایـش پروازهـای چارتـری میان دو 
کشـور شـد. وزیـر گردشـگری ترکیـه همچنین 
خاطرنشـان کرد:» دو کشـور با طراحی بازارهای 
هدف مشـترک و مشـخصی همچون کشـورهای 
شـرق دور، می تواننـد خـود را در قالـب یـک 
منطقـه واحد معرفی و گردشـگران این کشـورها 

را بـه صـورت مشـترک جـذب کنند.«
این مقام گردشگری ترکیه در نشست خبری خود 
نیز در خصوص وجود ضمانت های حقوقی لازم 
برای ورود سرمایه گذاران ترک به ایران گفت:» این 
ایرانی  با طرف های  ما  که  نیست  باری  نخستین 
خود وارد مذاکره می شویم و برای سرمایه گذاری 
بر  کشور  دو  که  سال هاست  می بندیم؛  قرارداد 
مبنای اعتماد و اطمینان متقابل پروژه های زیادی 
را که محصول سرمایه گذاری های مشترک بوده به 
انجام رسانده اند و همکاری های زیادی در حوزه 
این  رو  از  بانکی  صورت گرفته است.  انرژی و 
معتقدیم که در زمینه همکاری های مشترک با این 

کشور، نگرانی وجود ندارد.« 
در  اخیر  ناامنی های  به  ترکیه  گردشگری  وزیر 
کشورش اشاره کرد و افزود:» تروریسم پدیده ای 
این رو  از  کرده؛  درگیر  را  جهان  همه  که  است 
کشور ما هم مثل دیگر کشورها از این قضایا متاثر 
شده است، اما این ناامنی ها تنها در قسمت جنوب 
شرقی ترکیه بروز کرده و شهرهایی مثل استانبول 
در  به خصوص  ندارند.  امنیتی  مشکل  آنتالیا  و 
سواحل دریای سیاه که منطقه موردنظر ایرانی ها 
است، هیچ اتفاق امنیتی رخ نداده و از این به بعد 

هم نخواهد افتاد.«
رییس سازمان میراث فرهنگی و گردشگری ایران 
نیز در نشست فنی مشترک گردشگری، با اشاره 
به مذاکرات گذشته با وزیر فرهنگ و گردشگري 
موارد  از جمله  را  تلفیقي  تورهاي  ایجاد  ترکیه، 
مورد بحث در مذاکرات تهران خواند و آن را یک 
ایده خوب در جهت رونق گردشگري دو کشور 
نوسازي  ویزا،  صدور  همچنین  او  کرد.  عنوان 
توسعه  و  خدمات  کیفیت  ارتقای  و  ایرلاین ها 
جمله  از  را  هتل سازي  بخش  در  سرمایه گذاري 

برنامه هاي گردشگري ایران اعلام کرد.
در تفاهم نامه همکاری های گردشگری بین ایران 

و ترکیه، دو کشور در موارد زیر توافق کردند:

1- سـرمایه گذاری در بخـش گردشـگری ایران و 
بـه صـورت مشـخص در خصوص سـاخت 10 

هتـل در شـهرهای مختلـف ایران توسـط ترکیه
2- برنامه ریـزی بـرای ایجـاد تـوازن در تبـادل 

گردشـگر بیـن دو کشـور.
و  بازاریابی  زمینه  در  ترکیه  تجربیات  انتقال   -3

تبلیغات گردشگری به طرف ایرانی.
4- افتتاح دفاتر اطلاع رسانی گردشگری ایران در 

کشور ترکیه.
5- حضور طرفین در رویدادهای مختلف حوزه 

گردشگری دو کشور.
6- ارائه ظرفیت های آموزشی بخش گردشگری 

ترکیه به بخش خصوصی و دولتی ایران.
7- توافـق بـر سـر اقداماتی بـرای معرفـی ایران 
و ترکیـه در مناطـق دوردسـت دو کشـور، تولید 
بسـته های  تعریـف  و  گردشـگری  محصـولات 

جدید. گردشـگری 
در نشسـت کمیتـه فنـی مشـترک همکاری هـای 
گردشـگری ایران و ترکیه، طـرف ایرانی پذیرفت 
نسـبت بـه ارسـال بسـته های سـرمایه گذاری در 
حـوزه گردشـگری بـرای طـرف ترکیـه ای اقـدام 
 B2B کنـد. ضمنا ایـران بـرای برگزاری نشسـت
ویـژه بخش هـای خصوصـی در حاشـیه یکـی از 
ترکیـه  در  گردشـگری  بین المللـی  رویدادهـای 

اعـلام آمادگـی کرد. 
از سوی دیگر، طرف ترکیه ای نیز متعهد شد با 
به  تبادل گردشگر، نسبت  هدف برقراری توازن 
ارائه مشوق هایی به شرکت های خدمات مسافرتی 
برگزارکننده تورهای ورودی به ایران اقدام کند. 
علاوه  بر این، دو طرف نسبت به درج مهمترین 
از  کشور  دو  گردشگری  بین المللی  رویدادهای 
بین المللی گردشگری و صنایع  نمایشگاه  جمله 
وابسته تهران و EMITT ترکیه در تقویم رسمی 

رویدادهای خود اعلام آمادگی کردند. 

خیز آلمان ها 
نهم خرداد ماه نیز به دنبال دعوت سازمان میراث 
فرهنگی و گردشگری از هلدینگ ها و گروه های 
سرمایه گذاری خارجی برای ایجاد زیرساخت های 
گردشگری و احداث هتل در ایران، »پونت چات 
»اشتاینگن  هتل های  گروه  اجرایی  مدیر  وال«، 
برگر« که به همراه گروه مشاورین خاورمیانه خود 
به ایران سفر کرده بود، تفاهم نامه ای در قالب چند 
در  گردشگری  زیرساخت های  ایجاد  برای  بند 

 در تفاهم نامه همکاری های 
گردشگری بین ایران و ترکیه 
ترک ها برای سرمایه گذاری
 در بخش گردشگری ایران

 و به صورت مشخص 
در خصوص ساخت 10

 هتل در شهرهای مختلف 
و افتتاح دفتر اطلاع رسانی 
گردشگری ایران در ترکیه
 اعلام آمادگی کردند

 به دنبال دعوت سازمان 
میراث فرهنگی و گردشگری

 از گروه های سرمایه گذاری 
خارجی برای ایجاد 
زیرساخت های گردشگری 
مدیر اجرایی گروه هتل های 
اشتاینگن برگر به همراه 
گروه مشاورین خود به ایران 
سفر کرد و تفاهم نامه ای 
امضا کرد تا طی ده سال
 آینده 10 تا 15 هتل

چهار و پنج ستاره در 
ایران تاسیس کند
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کشورمان با سازمان میراث فرهنگی و گردشگری 
امضا کرد تا طی 10 سال آینده 10 تا 15 هتل 4 و 

5 ستاره در ایران تاسیس کند.
توجه  گردشگری،  سازمان  سرمایه گذاری  معاون 
جمله  از  را  ستاره   5 و   4 هتل های  ساخت  به 
برنامه های مهم کشور دانست و افزود:» از زمان 
روی کار آمدن دولت یازدهم تلاش بسیار زیادی 
در جهت ساخت و بهره برداری از هتل های 4 و 5 
ستاره انجام شد و موفقیت های خیلی خوبی نیز در 

داخل کشور در این زمینه به دست آمد.«
سعید شیرکوند افزود:» ما باید از تجارب جهانی 
استفاده و شرایطی را در داخل کشور ایجاد کنیم 
تا شرکت های بزرگ هتل سازی و هتلداری دنیا 
کنند.  شروع  ایران  با  را  خوبی  همکاری  بتوانند 
از سوی دیگر، در چند سال گذشته بسیاری از 
شرکت ها، خود مطالعاتی را در زمینه ایران انجام 
داده اند و ما نیز سعی کردیم تا اطلاعات لازم را 

در اختیار دولت ها قرار دهیم.«
او شـرکت آلمانـی اشـتاینگن برگـر را از جملـه 
شـرکت هایی دانسـت کـه فعالیت گسـترده ای در 
بسـیاری از کشورها داشـته و علاقه دارد فعالیتش 

را در کشـورهای مختلـف ادامـه دهد.
پونـت چـات وال، مدیـر اجرایـی گـروه هتل های 
اشـتاینگن برگر نیـز در این جلسـه گفت:» به طور 
جـد در تلاش هسـتیم تا فرصـت را برای حضور 
گـروه خـود در ایـران فراهم کنیم. ایران کشـوری 
مهـم و دارای اهمیـت زیـاد در منطقـه اسـت و 
پیشـینه غنی این کشـور، آن را به مقصدی جذاب 

بـرای گردشـگری تبدیل کرده اسـت.«
او بـا اشـاره بـه اینکـه بـا هـدف سـرمایه گذاری 
مشـترک به ایـران آمده اسـت، افزود:» مـا حداکثر 
بهتریـن سـرمایه،  تـا  را می کنیـم  تـلاش خـود 
آمـوزش و بازاریابـی و آنچـه را که بـرای صنعت 

گردشـگری اهمیـت دارد، فراهـم کنیـم.« 
مدیر اجرایی اشـتاینگن برگر تاکیـد کرد کارش را 

بلافاصله آغـاز خواهد کرد.
او با تاکید بر اینکه بدون شناخت به ایران نیامده، 
افزود:» من برای انجام فعالیت های گردشگری در 
این شرکت استخدام شدم، بنابراین فرصت ها و 
موقعیت های زیادی در حوزه های گردشگری و 
به خصوص در کشور ایران به دست خواهم آورد 
و مطمئن هستم شرکای خوبی برای یکدیگر در 

این زمینه خواهیم بود.«

گزارش شورای جهانی سفر و گردشگری پیش بینی کرده است

آینده صنعت توریسم ایران 
براساس گزارش شورای جهانی سفر و گردشگری، سهم مستقیم گردشگری ایران در تولید 
ناخالص داخلی، در سال 2015 به 294 هزار و 428 میلیارد ریال )حدود 7/ 8 میلیارد دلار( 
رسید که 5/ 2 درصد از تولید ناخالص داخلی را تشکیل می دهد. پیش بینی می شود در سال 
2016 میزان عواید حاصل از سفر و گردشگری ایران 7/ 6 درصد رشد کند و به حدود 314 

هزار میلیارد ریال )تقریبا 3/ 9 میلیارد دلار( برسد. 
بـه عـلاوه، پیش بینـی می شـود که چشـم انداز آتی حـوزه گردشـگری در ایـران تا سـال 2026 
رشـد 4/۹ درصـدی داشـته باشـد و بـه ارزش بیـش از 505 هـزار میلیـارد ریال )تقریبـا معادل 
14/8 میلیـارد دلار( بـرای اقتصـاد ایـران برسـد؛ رقمی که معـادل 2/8 درصـد از تولید ناخالص 

داخلـی ایران خواهـد بود.
اگر مشارکت غیرمستقیم بخش سفر و گردشگری را نیز )شامل اثرات ناشی از سرمایه گذاری، 
زنجیره تامین و اثرات درآمدی القایی( در تولید ناخالص داخلی لحاظ کنیم، ارقام ذکر شده 
برای مشارکت گردشگری در تولید ناخالص داخلی تا حدودی متفاوت خواهد بود. در سال 
2015، عواید ایران با لحاظ کردن مشارکت غیرمستقیم و القایی بخش سفر و گردشگری به 
بیش از 7۹3 هزار میلیارد ریال )تقریبا معادل 34/ 23 میلیارد دلار( رسید که معادل 7/ 6 درصد 
از تولید ناخالص داخلی کشور بود. انتظار می رود در سال 2016، این رقم با افزایشی 5/۹ 
درصدی همراه باشد و به بیش از 83۹ هزار میلیارد ریال )معادل 24/7 میلیارد دلار( برسد که 

تقریبا 6/8 درصد از تولید ناخالص داخلی کشور را تشکیل خواهد داد. 
در سال 2015، مشاغل مربوط به حوزه گردشگری )اثر مستقیم( برای ایران 476 هزار فرصت 
شغلی بوده است و مطابق پیش بینی ها در سال 2016 با 4/2 درصد افزایش به 4۹6 هزار شغل 
می رسد که 1/۹ درصد از کل اشتغال کشور را به خود اختصاص می دهد. همچنین پیش بینی 
می شود تا سال 2026 سفر و گردشگری مستقیما 687 هزار فرصت شغلی را به خود اختصاص 

دهد که نسبت به 10 سال پیش از آن، سالانه 3/3 درصد رشد خواهد داشت.
مقدار پولی که توسط گردشگران خارجی در بازدید از ایران خرج شده است )یا به عبارت دیگر 
صادرات گردشگر( عنصری کلیدی در مورد مشارکت مستقیم بخش سفر و گردشگری است. 
در سال 2015، ایران از این محل 38 هزار میلیارد ریال درآمد کسب کرده بود. انتظار می رود 
که در سال 2016 این میزان 2/3 درصد رشد کرده و 5 میلیون و 67 هزار گردشگر خارجی به 

ایران جذب شوند. 
علاوه بر این، پیش بینی می شود تا سال 2026، ورود گردشگران بین المللی به ایران مجموعا به 
8 میلیون و 578 هزار نفر و مجموع کل مخارج آنان به 56 هزار و 480 میلیارد ریال برسد که به 

معنی افزایش 3/7 درصدی در مخارج هر سال از سوی گردشگران است. 
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افزایـش  لـزوم  بـر  ترکیـه ای،  مقـام  ایـن  کنـد. 
ترافیـک هوایـی میـان دو کشـور تاکیـد کـرد و 
خواسـتار افزایـش پروازهـای چارتـری میان دو 
کشـور شـد. وزیـر گردشـگری ترکیـه همچنین 
خاطرنشـان کرد:» دو کشـور با طراحی بازارهای 
هدف مشـترک و مشـخصی همچون کشـورهای 
شـرق دور، می تواننـد خـود را در قالـب یـک 
منطقـه واحد معرفی و گردشـگران این کشـورها 

را بـه صـورت مشـترک جـذب کنند.«
این مقام گردشگری ترکیه در نشست خبری خود 
نیز در خصوص وجود ضمانت های حقوقی لازم 
برای ورود سرمایه گذاران ترک به ایران گفت:» این 
ایرانی  با طرف های  ما  که  نیست  باری  نخستین 
خود وارد مذاکره می شویم و برای سرمایه گذاری 
بر  کشور  دو  که  سال هاست  می بندیم؛  قرارداد 
مبنای اعتماد و اطمینان متقابل پروژه های زیادی 
را که محصول سرمایه گذاری های مشترک بوده به 
انجام رسانده اند و همکاری های زیادی در حوزه 
این  رو  از  بانکی  صورت گرفته است.  انرژی و 
معتقدیم که در زمینه همکاری های مشترک با این 

کشور، نگرانی وجود ندارد.« 
در  اخیر  ناامنی های  به  ترکیه  گردشگری  وزیر 
کشورش اشاره کرد و افزود:» تروریسم پدیده ای 
این رو  از  کرده؛  درگیر  را  جهان  همه  که  است 
کشور ما هم مثل دیگر کشورها از این قضایا متاثر 
شده است، اما این ناامنی ها تنها در قسمت جنوب 
شرقی ترکیه بروز کرده و شهرهایی مثل استانبول 
در  به خصوص  ندارند.  امنیتی  مشکل  آنتالیا  و 
سواحل دریای سیاه که منطقه موردنظر ایرانی ها 
است، هیچ اتفاق امنیتی رخ نداده و از این به بعد 

هم نخواهد افتاد.«
رییس سازمان میراث فرهنگی و گردشگری ایران 
نیز در نشست فنی مشترک گردشگری، با اشاره 
به مذاکرات گذشته با وزیر فرهنگ و گردشگري 
موارد  از جمله  را  تلفیقي  تورهاي  ایجاد  ترکیه، 
مورد بحث در مذاکرات تهران خواند و آن را یک 
ایده خوب در جهت رونق گردشگري دو کشور 
نوسازي  ویزا،  صدور  همچنین  او  کرد.  عنوان 
توسعه  و  خدمات  کیفیت  ارتقای  و  ایرلاین ها 
جمله  از  را  هتل سازي  بخش  در  سرمایه گذاري 

برنامه هاي گردشگري ایران اعلام کرد.
در تفاهم نامه همکاری های گردشگری بین ایران 

و ترکیه، دو کشور در موارد زیر توافق کردند:

1- سـرمایه گذاری در بخـش گردشـگری ایران و 
بـه صـورت مشـخص در خصوص سـاخت 10 

هتـل در شـهرهای مختلـف ایران توسـط ترکیه
2- برنامه ریـزی بـرای ایجـاد تـوازن در تبـادل 

گردشـگر بیـن دو کشـور.
و  بازاریابی  زمینه  در  ترکیه  تجربیات  انتقال   -3

تبلیغات گردشگری به طرف ایرانی.
4- افتتاح دفاتر اطلاع رسانی گردشگری ایران در 

کشور ترکیه.
5- حضور طرفین در رویدادهای مختلف حوزه 

گردشگری دو کشور.
6- ارائه ظرفیت های آموزشی بخش گردشگری 

ترکیه به بخش خصوصی و دولتی ایران.
7- توافـق بـر سـر اقداماتی بـرای معرفـی ایران 
و ترکیـه در مناطـق دوردسـت دو کشـور، تولید 
بسـته های  تعریـف  و  گردشـگری  محصـولات 

جدید. گردشـگری 
در نشسـت کمیتـه فنـی مشـترک همکاری هـای 
گردشـگری ایران و ترکیه، طـرف ایرانی پذیرفت 
نسـبت بـه ارسـال بسـته های سـرمایه گذاری در 
حـوزه گردشـگری بـرای طـرف ترکیـه ای اقـدام 
 B2B کنـد. ضمنا ایـران بـرای برگزاری نشسـت
ویـژه بخش هـای خصوصـی در حاشـیه یکـی از 
ترکیـه  در  گردشـگری  بین المللـی  رویدادهـای 

اعـلام آمادگـی کرد. 
از سوی دیگر، طرف ترکیه ای نیز متعهد شد با 
به  تبادل گردشگر، نسبت  هدف برقراری توازن 
ارائه مشوق هایی به شرکت های خدمات مسافرتی 
برگزارکننده تورهای ورودی به ایران اقدام کند. 
علاوه  بر این، دو طرف نسبت به درج مهمترین 
از  کشور  دو  گردشگری  بین المللی  رویدادهای 
بین المللی گردشگری و صنایع  نمایشگاه  جمله 
وابسته تهران و EMITT ترکیه در تقویم رسمی 

رویدادهای خود اعلام آمادگی کردند. 

خیز آلمان ها 
نهم خرداد ماه نیز به دنبال دعوت سازمان میراث 
فرهنگی و گردشگری از هلدینگ ها و گروه های 
سرمایه گذاری خارجی برای ایجاد زیرساخت های 
گردشگری و احداث هتل در ایران، »پونت چات 
»اشتاینگن  هتل های  گروه  اجرایی  مدیر  وال«، 
برگر« که به همراه گروه مشاورین خاورمیانه خود 
به ایران سفر کرده بود، تفاهم نامه ای در قالب چند 
در  گردشگری  زیرساخت های  ایجاد  برای  بند 

 در تفاهم نامه همکاری های 
گردشگری بین ایران و ترکیه 
ترک ها برای سرمایه گذاری
 در بخش گردشگری ایران
 و به صورت مشخص 
در خصوص ساخت 10
 هتل در شهرهای مختلف 
و افتتاح دفتر اطلاع رسانی 
گردشگری ایران در ترکیه
 اعلام آمادگی کردند

 به دنبال دعوت سازمان 
میراث فرهنگی و گردشگری

 از گروه های سرمایه گذاری 
خارجی برای ایجاد 
زیرساخت های گردشگری 
مدیر اجرایی گروه هتل های 
اشتاینگن برگر به همراه 
گروه مشاورین خود به ایران 
سفر کرد و تفاهم نامه ای 
امضا کرد تا طی ده سال
 آینده 10 تا 15 هتل

چهار و پنج ستاره در 
ایران تاسیس کند
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کشورمان با سازمان میراث فرهنگی و گردشگری 
امضا کرد تا طی 10 سال آینده 10 تا 15 هتل 4 و 

5 ستاره در ایران تاسیس کند.
توجه  گردشگری،  سازمان  سرمایه گذاری  معاون 
جمله  از  را  ستاره   5 و   4 هتل های  ساخت  به 
برنامه های مهم کشور دانست و افزود:» از زمان 
روی کار آمدن دولت یازدهم تلاش بسیار زیادی 
در جهت ساخت و بهره برداری از هتل های 4 و 5 
ستاره انجام شد و موفقیت های خیلی خوبی نیز در 

داخل کشور در این زمینه به دست آمد.«
سعید شیرکوند افزود:» ما باید از تجارب جهانی 
استفاده و شرایطی را در داخل کشور ایجاد کنیم 
تا شرکت های بزرگ هتل سازی و هتلداری دنیا 
کنند.  شروع  ایران  با  را  خوبی  همکاری  بتوانند 
از سوی دیگر، در چند سال گذشته بسیاری از 
شرکت ها، خود مطالعاتی را در زمینه ایران انجام 
داده اند و ما نیز سعی کردیم تا اطلاعات لازم را 

در اختیار دولت ها قرار دهیم.«
او شـرکت آلمانـی اشـتاینگن برگـر را از جملـه 
شـرکت هایی دانسـت کـه فعالیت گسـترده ای در 
بسـیاری از کشورها داشـته و علاقه دارد فعالیتش 

را در کشـورهای مختلـف ادامـه دهد.
پونـت چـات وال، مدیـر اجرایـی گـروه هتل های 
اشـتاینگن برگر نیـز در این جلسـه گفت:» به طور 
جـد در تلاش هسـتیم تا فرصـت را برای حضور 
گـروه خـود در ایـران فراهم کنیم. ایران کشـوری 
مهـم و دارای اهمیـت زیـاد در منطقـه اسـت و 
پیشـینه غنی این کشـور، آن را به مقصدی جذاب 

بـرای گردشـگری تبدیل کرده اسـت.«
او بـا اشـاره بـه اینکـه بـا هـدف سـرمایه گذاری 
مشـترک به ایـران آمده اسـت، افزود:» مـا حداکثر 
بهتریـن سـرمایه،  تـا  را می کنیـم  تـلاش خـود 
آمـوزش و بازاریابـی و آنچـه را که بـرای صنعت 

گردشـگری اهمیـت دارد، فراهـم کنیـم.« 
مدیر اجرایی اشـتاینگن برگر تاکیـد کرد کارش را 

بلافاصله آغـاز خواهد کرد.
او با تاکید بر اینکه بدون شناخت به ایران نیامده، 
افزود:» من برای انجام فعالیت های گردشگری در 
این شرکت استخدام شدم، بنابراین فرصت ها و 
موقعیت های زیادی در حوزه های گردشگری و 
به خصوص در کشور ایران به دست خواهم آورد 
و مطمئن هستم شرکای خوبی برای یکدیگر در 

این زمینه خواهیم بود.«

گزارش شورای جهانی سفر و گردشگری پیش بینی کرده است

آینده صنعت توریسم ایران 
براساس گزارش شورای جهانی سفر و گردشگری، سهم مستقیم گردشگری ایران در تولید 
ناخالص داخلی، در سال 2015 به 294 هزار و 428 میلیارد ریال )حدود 7/ 8 میلیارد دلار( 
رسید که 5/ 2 درصد از تولید ناخالص داخلی را تشکیل می دهد. پیش بینی می شود در سال 
2016 میزان عواید حاصل از سفر و گردشگری ایران 7/ 6 درصد رشد کند و به حدود 314 

هزار میلیارد ریال )تقریبا 3/ 9 میلیارد دلار( برسد. 
بـه عـلاوه، پیش بینـی می شـود که چشـم انداز آتی حـوزه گردشـگری در ایـران تا سـال 2026 
رشـد 4/۹ درصـدی داشـته باشـد و بـه ارزش بیـش از 505 هـزار میلیـارد ریال )تقریبـا معادل 
14/8 میلیـارد دلار( بـرای اقتصـاد ایـران برسـد؛ رقمی که معـادل 2/8 درصـد از تولید ناخالص 

داخلـی ایران خواهـد بود.
اگر مشارکت غیرمستقیم بخش سفر و گردشگری را نیز )شامل اثرات ناشی از سرمایه گذاری، 
زنجیره تامین و اثرات درآمدی القایی( در تولید ناخالص داخلی لحاظ کنیم، ارقام ذکر شده 
برای مشارکت گردشگری در تولید ناخالص داخلی تا حدودی متفاوت خواهد بود. در سال 
2015، عواید ایران با لحاظ کردن مشارکت غیرمستقیم و القایی بخش سفر و گردشگری به 
بیش از 7۹3 هزار میلیارد ریال )تقریبا معادل 34/ 23 میلیارد دلار( رسید که معادل 7/ 6 درصد 
از تولید ناخالص داخلی کشور بود. انتظار می رود در سال 2016، این رقم با افزایشی 5/۹ 
درصدی همراه باشد و به بیش از 83۹ هزار میلیارد ریال )معادل 24/7 میلیارد دلار( برسد که 

تقریبا 6/8 درصد از تولید ناخالص داخلی کشور را تشکیل خواهد داد. 
در سال 2015، مشاغل مربوط به حوزه گردشگری )اثر مستقیم( برای ایران 476 هزار فرصت 
شغلی بوده است و مطابق پیش بینی ها در سال 2016 با 4/2 درصد افزایش به 4۹6 هزار شغل 
می رسد که 1/۹ درصد از کل اشتغال کشور را به خود اختصاص می دهد. همچنین پیش بینی 
می شود تا سال 2026 سفر و گردشگری مستقیما 687 هزار فرصت شغلی را به خود اختصاص 

دهد که نسبت به 10 سال پیش از آن، سالانه 3/3 درصد رشد خواهد داشت.
مقدار پولی که توسط گردشگران خارجی در بازدید از ایران خرج شده است )یا به عبارت دیگر 
صادرات گردشگر( عنصری کلیدی در مورد مشارکت مستقیم بخش سفر و گردشگری است. 
در سال 2015، ایران از این محل 38 هزار میلیارد ریال درآمد کسب کرده بود. انتظار می رود 
که در سال 2016 این میزان 2/3 درصد رشد کرده و 5 میلیون و 67 هزار گردشگر خارجی به 

ایران جذب شوند. 
علاوه بر این، پیش بینی می شود تا سال 2026، ورود گردشگران بین المللی به ایران مجموعا به 
8 میلیون و 578 هزار نفر و مجموع کل مخارج آنان به 56 هزار و 480 میلیارد ریال برسد که به 

معنی افزایش 3/7 درصدی در مخارج هر سال از سوی گردشگران است. 
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گزارشی از گردش مالی حاصل از
 گشت وگذار مسلمانان

پول حلال
تهیه و تنظیم: مسعود زارع

گـزارش جهانـی »اقتصـاد دولت هـای اسـامی« در سـال 2015 نشـان می دهـد که 
تعداد کل مسـافران مسـلمان بین المللـی در سـال 2014، نزدیک بـه 117 میلیون نفر 
بـوده اسـت و مخارج سـفر آنهـا به کشـورهای دیگر در سـال 2014 با رشـدی 6/3 
درصدی نسـبت به سـال 2013 به 142 میلیارد دلار رسـیده اسـت )این میـزان بدون 

در نظـر گرفتـن مخـارج مربوط به سـفر حج و عمره اسـت(. 
مخـارج سـفر برای کل گردشـگران دنیـا در همیـن سـال، 1304 میلیـارد دلار بوده 
اسـت و بـا در نظـر گرفتن این عدد مشـخص می شـود که مخارج سـفر مسـلمانان 

11 درصـد ایـن عدد بوده اسـت. 
رونـق گردشـگری اسـامی، باعـث دو برابـر شـدن رشـد صنعـت گردشـگری در 
دنیـا شـده اسـت. صنعـت گردشـگری حال هـر سـاله 6 درصـد رشـد می کند و 
پیش بینی می شـود تا سـال 2020 بتواند به رشـد سـالانه 11 درصد برسـد و به عنوان 

پرسـرعت ترین بخش در گسـترش گردشـگری در دنیا شـناخته شـود.
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پـس از مخـارج سـفر مسـلمانان، کشـورهای آلمـان )108 میلیـارد دلار(، 
انگلیـس )74 میلیـارد دلار( و روسـیه )56 میلیـارد دلار( قـرار دارنـد.

شکل1- مقایسه مخارج سفر مسلمانان با سایر نقاط جهان
در سال 2014

بـا توجـه بـه شـکل 2، در سـال 2014 مسـلمانان کشـورهای زیر بـه ترتیب 
دارای بیشـترین هزینه در زمینه گردشـگری حلال بوده اند: عربسـتان سعودی 
)17/8 میلیـارد دلار(، امـارات متحـده عربـی )12/6 میلیـارد تومـان(، کویت 
)9/7 میلیـارد تومـان(، قطـر )9/5 میلیـارد تومـان(، اندونـزی )7/6 میلیـارد 

تومـان( و ایـران )7/5 میلیـارد تومان(.  

شکل 2- رتبه بندی کشورهای اسلامی براساس بیشترین مخارج
 گردشگری حلال در سال 2014

 در شاخص غذای حلال مالزی، پاکستان، 
امارات و استرالیا رتبه های اول تا چهارم

را به خود اختصاص داده اند. در شاخص مالی 
اسلامی نیز مالزی، بحرین، امارات و عربستان 

در جایگاه اول تا چهارم قرار گرفته اند. 
در شاخص سفرهای حلال نیز مالزی رتبه اول، 

امارات رتبه دوم، سنگاپور سوم و تایلند
رتبه چهارم را به خود اختصاص داده اند 

امروزه صنعت گردشگری بعد از صنعت نفت و خودروسازی سومین صنعت 
بزرگ جهان به شمار می آید. در دو دهه گذشته با توجه به نقش های به سزایی 
که این صنعت در بالا بردن میزان اشتغال، افزایش درآمدهای ارزی، رونق 
صنایع داخلی و گسترش همکاری های بین المللی ایفا کرده است، موجب 
شده تا دولت ها نگاه ویژه ای به این مقوله داشته باشند و در سیاستگذاری های 

خود جایگاه ویژه ای را برای آن در نظر بگیرند. 
پیشرفت صنعت گردشگری و توجه ویژه دولت ها به آن موجب شده تا این 
صنعت از حالت عام خود خارج شده و به شاخه های تخصصی تقسیم شود. 
یکی از شاخه های گردشگری که در دهه های اخیر به خصوص برای مسلمانان 

بسیار مطرح شده، گردشگری حلال است.
سـازمان جهانـی جهانگـردی، گردشـگری حـلال یـا )Halal tourism( را 
محصـول جدیـدی از صنعـت گردشـگری می داند کـه برنامه هـای تفریحی 
و گردشـگری ویژه ای را برای مسـلمانان تدارک می بیند؛ چرا که مسـلمانان 
مایلنـد در برنامه هـای تفریحی و سـفرهای خود به آداب شـرعی عمل کنند. 
بـه عنـوان مثال از غذای حلال رسـتوران ها اسـتفاده کرده و یـا در هتل هایی 
کـه مشـروبات الکلـی سـرو نمی کننـد اقامت داشـته باشـد. همچنیـن برای 
زنـان و مـردان، اسـتخرهای شـنای جداگانه در نظـر گرفته شـده و در طول 
سـفر اوقات شـرعی اعلام و برای آن برنامه ریزی شـود. ضمن آنکه بیشـتر 
این گردشـگران مسـلمان مایلند در طول برنامه سـفر خود، از اماکن مذهبی 

نیز بازدید داشـته باشـند.
جدا  مذهبی  گردشگری  از  را  گردشگری  نوع  این  که  اهمیت  حائز  نکته 
می کند آن است که در گردشگری حلال، مقصود از سفر تنها دیدن مکان های 
همه  از  بتواند  گردشگر  که شخص  است  آن  منظور  بلکه  نیست،  مذهبی 
انواع تفریحات استفاده کند؛ با این شرط که این تفریحات با اصول شریعت 

مغایرت نداشته باشند.

مخارج مسلمانان در سفرهای خارجی در سال 2014
گـزارش جهانـی اقتصـاد دولت هـای اسـلامی پیش بینـی می کنـد کـه تعداد 
مسـافران مسـلمان در سـال 2020 بـه 168 میلیـون نفـر و مخارج سـفر آنان 
بـه 223 میلیـارد دلار برسـد. بـا ایـن حـال در ایـن گـزارش بر ایـن نکته نیز 
تصریـح شـده که بـا توجه به وضعیـت امنیتی شـکننده در ترکیه )بـه عنوان 
یکـی از مهمتریـن مناطـق مدنظر گردشـگران مسـلمان( و در نتیجه سـقوط 
سـریع در شمار گردشـگران خارجی در چند ماه گذشـته، درآمد گردشگری 
احتمـالا تا پایان سـال 2016 روندی نزولی خواهد داشـت. در گـزارش ارائه 
شـده در کنفرانـس گردشـگری حـلال در ماه مه سـال 2016 در شـهر قونیه 
ترکیـه، اعلام شـد که حـدود 300 هتل مسلمان پسـند در دنیا وجـود دارد که 

نیمـی از آنها در ترکیه اسـت.
گردشـگران از خاورمیانه و شـمال آفریقا و کشـورهای عضو شـورای خلیج 
فـارس، تنهـا سـه درصد از کل جمعیت مسـلمان جهـان را در بـر می گیرند، 
امـا 37 درصـد از کل پـول خـرج شـده توسـط مسـلمانان از همیـن مناطـق 
اسـت. بـا توجـه بـه شـکل 1، مخـارج سـفر مسـلمانان در سـال 2014 در 
مقایسـه با مخارج سـفر سـایر نقاط جهان، بعـد از چین )160 میلیـارد دلار( 

و آمریـکا )143 میلیـارد دلار( در مکان سـوم قـرار دارد. 

روسیه           انگلیس           آلمان          مسلمانان            چین             آمریکا

میلیارد دلار 160              143              142              108             74               56

قطر
کویت9/5 میلیارد دلار

9/7 میلیارد دلار

عربستان سعودی
17/8 میلیارد دلار

امارات متحده عربی
12/6 میلیارد دلار

اندونزی
7/6 میلیارد دلار

ایران
7/5 میلیارد دلار

4
3

2

1 5

6



76
ماهنامه ترابران/  شماره 141 / تیر 1395

گزارشی از گردش مالی حاصل از
 گشت وگذار مسلمانان

پول حلال
تهیه و تنظیم: مسعود زارع

گـزارش جهانـی »اقتصـاد دولت هـای اسـامی« در سـال 2015 نشـان می دهـد که 
تعداد کل مسـافران مسـلمان بین المللـی در سـال 2014، نزدیک بـه 117 میلیون نفر 
بـوده اسـت و مخارج سـفر آنهـا به کشـورهای دیگر در سـال 2014 با رشـدی 6/3 
درصدی نسـبت به سـال 2013 به 142 میلیارد دلار رسـیده اسـت )این میـزان بدون 

در نظـر گرفتـن مخـارج مربوط به سـفر حج و عمره اسـت(. 
مخـارج سـفر برای کل گردشـگران دنیـا در همیـن سـال، 1304 میلیـارد دلار بوده 
اسـت و بـا در نظـر گرفتن این عدد مشـخص می شـود که مخارج سـفر مسـلمانان 

11 درصـد ایـن عدد بوده اسـت. 
رونـق گردشـگری اسـامی، باعـث دو برابـر شـدن رشـد صنعـت گردشـگری در 
دنیـا شـده اسـت. صنعـت گردشـگری حال هـر سـاله 6 درصـد رشـد می کند و 
پیش بینی می شـود تا سـال 2020 بتواند به رشـد سـالانه 11 درصد برسـد و به عنوان 

پرسـرعت ترین بخش در گسـترش گردشـگری در دنیا شـناخته شـود.

77
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

صنعت توریسم

پـس از مخـارج سـفر مسـلمانان، کشـورهای آلمـان )108 میلیـارد دلار(، 
انگلیـس )74 میلیـارد دلار( و روسـیه )56 میلیـارد دلار( قـرار دارنـد.

شکل1- مقایسه مخارج سفر مسلمانان با سایر نقاط جهان
در سال 2014

بـا توجـه بـه شـکل 2، در سـال 2014 مسـلمانان کشـورهای زیر بـه ترتیب 
دارای بیشـترین هزینه در زمینه گردشـگری حلال بوده اند: عربسـتان سعودی 
)17/8 میلیـارد دلار(، امـارات متحـده عربـی )12/6 میلیـارد تومـان(، کویت 
)9/7 میلیـارد تومـان(، قطـر )9/5 میلیـارد تومـان(، اندونـزی )7/6 میلیـارد 

تومـان( و ایـران )7/5 میلیـارد تومان(.  

شکل 2- رتبه بندی کشورهای اسلامی براساس بیشترین مخارج
 گردشگری حلال در سال 2014

 در شاخص غذای حلال مالزی، پاکستان، 
امارات و استرالیا رتبه های اول تا چهارم

را به خود اختصاص داده اند. در شاخص مالی 
اسلامی نیز مالزی، بحرین، امارات و عربستان 

در جایگاه اول تا چهارم قرار گرفته اند. 
در شاخص سفرهای حلال نیز مالزی رتبه اول، 

امارات رتبه دوم، سنگاپور سوم و تایلند
رتبه چهارم را به خود اختصاص داده اند 

امروزه صنعت گردشگری بعد از صنعت نفت و خودروسازی سومین صنعت 
بزرگ جهان به شمار می آید. در دو دهه گذشته با توجه به نقش های به سزایی 
که این صنعت در بالا بردن میزان اشتغال، افزایش درآمدهای ارزی، رونق 
صنایع داخلی و گسترش همکاری های بین المللی ایفا کرده است، موجب 
شده تا دولت ها نگاه ویژه ای به این مقوله داشته باشند و در سیاستگذاری های 

خود جایگاه ویژه ای را برای آن در نظر بگیرند. 
پیشرفت صنعت گردشگری و توجه ویژه دولت ها به آن موجب شده تا این 
صنعت از حالت عام خود خارج شده و به شاخه های تخصصی تقسیم شود. 
یکی از شاخه های گردشگری که در دهه های اخیر به خصوص برای مسلمانان 

بسیار مطرح شده، گردشگری حلال است.
سـازمان جهانـی جهانگـردی، گردشـگری حـلال یـا )Halal tourism( را 
محصـول جدیـدی از صنعـت گردشـگری می داند کـه برنامه هـای تفریحی 
و گردشـگری ویژه ای را برای مسـلمانان تدارک می بیند؛ چرا که مسـلمانان 
مایلنـد در برنامه هـای تفریحی و سـفرهای خود به آداب شـرعی عمل کنند. 
بـه عنـوان مثال از غذای حلال رسـتوران ها اسـتفاده کرده و یـا در هتل هایی 
کـه مشـروبات الکلـی سـرو نمی کننـد اقامت داشـته باشـد. همچنیـن برای 
زنـان و مـردان، اسـتخرهای شـنای جداگانه در نظـر گرفته شـده و در طول 
سـفر اوقات شـرعی اعلام و برای آن برنامه ریزی شـود. ضمن آنکه بیشـتر 
این گردشـگران مسـلمان مایلند در طول برنامه سـفر خود، از اماکن مذهبی 

نیز بازدید داشـته باشـند.
جدا  مذهبی  گردشگری  از  را  گردشگری  نوع  این  که  اهمیت  حائز  نکته 
می کند آن است که در گردشگری حلال، مقصود از سفر تنها دیدن مکان های 
همه  از  بتواند  گردشگر  که شخص  است  آن  منظور  بلکه  نیست،  مذهبی 
انواع تفریحات استفاده کند؛ با این شرط که این تفریحات با اصول شریعت 

مغایرت نداشته باشند.

مخارج مسلمانان در سفرهای خارجی در سال 2014
گـزارش جهانـی اقتصـاد دولت هـای اسـلامی پیش بینـی می کنـد کـه تعداد 
مسـافران مسـلمان در سـال 2020 بـه 168 میلیـون نفـر و مخارج سـفر آنان 
بـه 223 میلیـارد دلار برسـد. بـا ایـن حـال در ایـن گـزارش بر ایـن نکته نیز 
تصریـح شـده که بـا توجه به وضعیـت امنیتی شـکننده در ترکیه )بـه عنوان 
یکـی از مهمتریـن مناطـق مدنظر گردشـگران مسـلمان( و در نتیجه سـقوط 
سـریع در شمار گردشـگران خارجی در چند ماه گذشـته، درآمد گردشگری 
احتمـالا تا پایان سـال 2016 روندی نزولی خواهد داشـت. در گـزارش ارائه 
شـده در کنفرانـس گردشـگری حـلال در ماه مه سـال 2016 در شـهر قونیه 
ترکیـه، اعلام شـد که حـدود 300 هتل مسلمان پسـند در دنیا وجـود دارد که 

نیمـی از آنها در ترکیه اسـت.
گردشـگران از خاورمیانه و شـمال آفریقا و کشـورهای عضو شـورای خلیج 
فـارس، تنهـا سـه درصد از کل جمعیت مسـلمان جهـان را در بـر می گیرند، 
امـا 37 درصـد از کل پـول خـرج شـده توسـط مسـلمانان از همیـن مناطـق 
اسـت. بـا توجـه بـه شـکل 1، مخـارج سـفر مسـلمانان در سـال 2014 در 
مقایسـه با مخارج سـفر سـایر نقاط جهان، بعـد از چین )160 میلیـارد دلار( 

و آمریـکا )143 میلیـارد دلار( در مکان سـوم قـرار دارد. 

روسیه           انگلیس           آلمان          مسلمانان            چین             آمریکا
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در شـکل 3، مخـارج سـفر مسـلمانان در مناطـق مختلـف جهان بـه نمایش 
در آمـده اسـت. همـان گونـه کـه ملاحظـه می شـود مناطـق برتـر بـه لحاظ 
هزینـه پرداخت شـده به ترتیـب عبارتند از: اعضای شـورای همکاری خلیج 
فارس شـامل عربسـتان، بحریـن، امارات، قطـر، عمان و کویـت )52 میلیارد 
دلار(، سـایر اعضـای منطقـه خاورمیانه و شـمال آفریقـا )21 میلیـارد دلار(، 
شـرق آسـیا )19 میلیـارد دلار(، اروپـای غربـی )16 میلیـارد دلار( و آسـیای 
مرکـزی )10 میلیـارد دلار(. 37 درصـد از کل مخارج سـفر مربوط به مخارج 
سـفر مسـلمانان سـاکن در منطقـه اعضای شـورای همکاری خلیـج فارس- 
خاورمیانه و شـمال آفریقا اسـت و این در حالی اسـت که آنها تنها 3 درصد 

از جمعیـت جهـان اسـلام را به خـود اختصـاص داده اند. 

  شکل 3- رتبه بندی مناطق مختلف جهان بر اساس بیشترین مخارج 
گردشگری حلال در سال 2014

همچنیـن در بررسـی جداگانـه ای، شـش شـاخص اقتصـاد اسـلامی شـامل 
غذای حلال، بخش مالی اسـلامی، سـفرحلال، مد اسـلامی، تفریح و رسـانه 
حـلال و دارو و لـوازم آرایشـی و بهداشـتی، در جوامـع اسـلامی 73 کشـور 
مسـلمان و غیرمسـلمان جهـان، در چهـار بخـش، عرضـه و تقاضا بـا توجه 
به مسـاحت کشـور، حکومت، آگاهـی و ملاحظات اجتماعی مورد بررسـی 

قـرار گرفته  اسـت. 

در شاخص غذای حلال مالزی، پاکستان، امارات و استرالیا رتبه های اول تا 
چهارم را به خود اختصاص داده اند. در شاخص مالی اسلامی نیز مالزی، 
در  گرفته اند.  قرار  چهارم  تا  اول  جایگاه  در  عربستان  و  امارات  بحرین، 
شاخص سفرهای حلال نیز مالزی رتبه اول، امارات رتبه دوم، سنگاپور سوم 

و تایلند رتبه چهارم را به خود اختصاص داده اند. 
در ایـن بیـن، ترکیـه در بخش سـفرهای اسـلامی رتبـه 7 را از آن خود کرده 
و نسـبت به سـال 2013 سـه پله سـقوط داشـته اسـت. ایران نیز رتبه یازدهم 
را در سـفرهای اسـلامی دارد. در شـاخص مد اسـلامی هم چین در رتبه اول 
و بعـد از آن بـه ترتیـب امارات، ایتالیا، بورکینافاسـو، سـریلانکا، سـنگاپور و 
ترکیـه قرار دارند. سـنگاپور در شـاخص تفریح و رسـانه حلال رتبـه اول را 
دارد و بعـد از آن امـارات، لبنـان، انگلیـس، فرانسـه، آلمان، بحریـن، آمریکا، 
اسـترالیا و کانادا قرار دارند. وجود تنها سـه کشـور مسـلمان در این شاخص 
نشـان دهنده توجـه دنیا به سـمت گردشـگری اسـلامی اسـت. در شـاخص 
دارو و لـوازم آرایشـی و بهداشـتی سـنگاپور در رتبـه اول و بعـد از آن مصر، 

مالزی و پاکسـتان قـرار دارند.
در گزارش سـال 2014 میلادی، 10 کشـور برتر در بین 73 کشـور اسـلامی 
کـه اقتصادهـای اسـلامی توسـعه یافته تری دارنـد و به لحاظ شـاخص های 
گردشـگری حلال دارای شـرایط بهتری نسـبت به سـایر کشـورها هستند، 
تعـداد  چـون  معیارهایـی  براسـاس  طبقه بنـدی  ایـن  اسـت.  شـده  ذکـر 
گردشـگران مسـلمان داخلی به نسـبت اندازه کشـور، حاکمیت اکوسیسـتم 
دوسـتدار حـلال، آگاهی و اطلاع رسـانی عمومی )تعداد مقـالات و اخبار و 
رویدادهای مرتبط( و سـهم این صنعت در بازار اشـتغال آن کشـور اسـت. 
ماننـد سـال های قبل کشـور مالزی در صـدر این رتبه بندی قـرار دارد. پس از 
کشـور مالزی به ترتیب کشـورهای امارات، سـنگاپور، تایلنـد، اردن، مالدیو، 
ترکیـه، بحریـن، قطـر و عربسـتان سـعودی در مکان هـای دوم تـا دهـم قرار 
گرفته اند. 10 کشـور برتر در زمینه گردشـگری حلال در شـکل 4 نشـان داده 

شـده است.

شکل 4- ده کشور برتر در زمینه گردشگری حلال 
در بین کشورهای اسلامی در سال 2014

عوامل کلیدی رشد بازار سفر مسلمانان
همانگونه که گفته شد در سال 2020 تعداد مسافران مسلمان رشد چشمگیری 

خواهد داشت و  برخی از عوامل کلیدی این رشد به شرح زیر است:

 گردشگران از خاورمیانه و شمال آفریقا و 
کشورهای عضو شورای خلیج فارس، 
تنها سه درصد از کل جمعیت مسلمان جهان را 
در بر می گیرند، اما 37 درصد از کل پول 
خرج شده توسط مسلمانان 
از همین مناطق است

شورای همکاری خلیج فارس
سایر اعضای منا

شرق آسیا
اروپای غربی

آسیای مرکزی
اروپای شرقی

صحرای  آفریقا
جنوب آسیا

آمریکای  شمالی
سایر مناطق

$ 52/3 
$ 21/4
$ 19 /3  
$ 16/3
$  1 0 /1
$  7/8
$  6/6
$  4/5
$  3/0
$  0/8
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رشد جمعیت مسلمانان: جمعیت مسلمانان به سرعت در حال رشد است و 
انتظار می رود تعداد مسلمانان در سال 2030 به 26 درصد کل جمعیت جهان 
برسد. این به معنای آن است که در بین سال های 1990 تا 2030 از هر سه 

نفر متولد شده یک نفر مسلمان باشد.
طبقه متوسـط/ درآمد دریافتی در حال رشـد: طبقه متوسـط در کشـورها 
بـا جمعیـت مسـلمان زیـاد در حـال افزایـش اسـت. ایـن کشـورها شـامل 
کشـورهای حـوزه خلیج فارس، اندونزی، مالـزی، ترکیه، نیجریه و بنگلادش 
اسـت. دومین و سـومین نسل مسـلمانان در اروپای غربی و آمریکای شمالی 
بـه نسـلی با تحصیـلات بـالا و نیـروی کار حرفـه ای تبدیل شـده اند و همه 
ایـن عوامل باعث شـده اسـت تا درآمـد دریافتی بخش بزرگی از مسـلمانان 

مصـرف کننده افزایـش یابد.
جمعیت جوان: با توجه به موسسه تحقیقاتی Forum Pew که در حوزه 
از تمام گروه های اصلی  امور دینی و اجتماعی فعالیت می کند، مسلمانان 
مذهبی جوانتر هستند. میانگین سنی در سال 2010، 23 سال بود یعنی هفت 

سال جوانتر از میانگین سنی غیرمسلمانان.
افزایش دسترسی به اطاعات سفر: گسترش دسترسی به اینترنت همراه با 
نفوذ بالای گوشی های هوشمند باعث شده است تا برنامه ریزی به طور کلی 
آسان تر شود. نفوذ گوشی های هوشمند در کشورهای مسلمان مثل عربستان 
و امارات متحده عربی بیشتر شده است. افراد جوان تر ادراک بالایی نسبت به 
تکنولوژی دارند و این بدان معنی است که مسلمانان نسبت به قبل فعالیت 
بیشتری در رسانه های اجتماعی خواهند داشت و این خود باعث افزایش 
میزان اطلاعات آنها در زمینه های مختلف به خصوص اطلاعات پیرامون سفر 

خواهد شد. 
در چند سال اخیر بسیاری  افزایش دسترسی به خدمات مسلمان پسند: 
از کسب وکارها و مقاصد سفر، به روز کردن تولیدات و خدمات خود برای 
به  دسترسی  که  است  معنا  بدان  این  کرده اند.  شروع  را  مسلمان  مسافران 
خدمات مسلمان پسند افزایش یافته است. هم اکنون غذای حلال در بسیاری 

از شهرهای مهم گردشگری در دسترس است. 
بـا ایـن حال در کنـار همه فرصت هـا، چالش هایی نیز در بخش گردشـگری 
حـلال وجـود دارد کـه از آن جملـه می توان به نبـود مفاهیم اسـتاندارد برای 
ایـن شـکل از گردشـگری و تعییـن دقیق آنچه کـه واقعا درتمام کشـورهای 

جهان مسلمان پسـند اسـت، اشـاره کرد.
نبـود هرگونـه اسـتاندارد شـفاف و رسـمی درصنعـت گردشـگری حلال، 
سـبب برداشـت های متفاوت و سیاسـت گذاری های پراکنده در بسـیاری از 
کشـورها و از جملـه در ایـران شـده اسـت. با ایـن حال مالـزی و ترکیه در 
همیـن شـرایط موفـق شـده اند جایـگاه شـاخصی در این صنعت به دسـت 
آورنـد. در ایـن میـان امـارات کـه خود نیـز جایـگاه مهمی درایـن صنعت 
یافتـه، چالـش نبـود اسـتانداردهای گردشـگری حـلال را مبدل بـه فرصتی 
طلایـی بـرای خـود کـرده و بـا اسـتفاده از خـلا اسـتانداردهای جهانـی 
تلاش هـای گسـترده ای را نـه تنهـا در ایجاد برند گردشـگری حـلال، بلکه 
ارائـه و طراحـی اسـتانداردهای گردشـگری حـلال و نمایندگـی آن بـرای 
ارائـه گواهینامـه گردشـگری حـلال یـا برنـد معتبـر حـلال به کشـورهای 

مختلـف غیراسـلامی آغاز کرده اسـت. 
برای  حلال  غذایی  مواد  و  تسهیلات  تامین  در  فعالیت  همچنین  امارات 
کشورهای غیرمسلمان را از جمله استراتژی های اعلام شده در توسعه این 
سبک از گردشگری اعلام کرده است. امارات حتی با برگزاری کنفرانس ها و 
همایش های مختلف و نیز معرفی برندهای و کالاهای غذایی خود در جهان 

بیشترین بهره را از این سبک گردشگری می برد. 
ترکیـه نیز که در سـال های گذشـته مقصـد مهم دیگری در این صنعت شـده 
اسـت، دومین کنفرانس بین المللی گردشـگری حلال را در شـهر در قونیه از 
یـوم تـا پنجم ماه مـه برگزار کـرد. انتخاب قونیـه، انتخابی هدفمند از سـوی 
وزرای گردشـگری کشـورهای اسـلامی در سـال 2015 بود که درعین حال 
نشـان از عـزم جـدی ترکیه بـرای بهبـود عملکرد خـود در بازار سـفر رو به 

رشد مسـلمانان داشت. 
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در شـکل 3، مخـارج سـفر مسـلمانان در مناطـق مختلـف جهان بـه نمایش 
در آمـده اسـت. همـان گونـه کـه ملاحظـه می شـود مناطـق برتـر بـه لحاظ 
هزینـه پرداخت شـده به ترتیـب عبارتند از: اعضای شـورای همکاری خلیج 
فارس شـامل عربسـتان، بحریـن، امارات، قطـر، عمان و کویـت )52 میلیارد 
دلار(، سـایر اعضـای منطقـه خاورمیانه و شـمال آفریقـا )21 میلیـارد دلار(، 
شـرق آسـیا )19 میلیـارد دلار(، اروپـای غربـی )16 میلیـارد دلار( و آسـیای 
مرکـزی )10 میلیـارد دلار(. 37 درصـد از کل مخارج سـفر مربوط به مخارج 
سـفر مسـلمانان سـاکن در منطقـه اعضای شـورای همکاری خلیـج فارس- 
خاورمیانه و شـمال آفریقا اسـت و این در حالی اسـت که آنها تنها 3 درصد 

از جمعیـت جهـان اسـلام را به خـود اختصـاص داده اند. 

  شکل 3- رتبه بندی مناطق مختلف جهان بر اساس بیشترین مخارج 
گردشگری حلال در سال 2014

همچنیـن در بررسـی جداگانـه ای، شـش شـاخص اقتصـاد اسـلامی شـامل 
غذای حلال، بخش مالی اسـلامی، سـفرحلال، مد اسـلامی، تفریح و رسـانه 
حـلال و دارو و لـوازم آرایشـی و بهداشـتی، در جوامـع اسـلامی 73 کشـور 
مسـلمان و غیرمسـلمان جهـان، در چهـار بخـش، عرضـه و تقاضا بـا توجه 
به مسـاحت کشـور، حکومت، آگاهـی و ملاحظات اجتماعی مورد بررسـی 

قـرار گرفته  اسـت. 

در شاخص غذای حلال مالزی، پاکستان، امارات و استرالیا رتبه های اول تا 
چهارم را به خود اختصاص داده اند. در شاخص مالی اسلامی نیز مالزی، 
در  گرفته اند.  قرار  چهارم  تا  اول  جایگاه  در  عربستان  و  امارات  بحرین، 
شاخص سفرهای حلال نیز مالزی رتبه اول، امارات رتبه دوم، سنگاپور سوم 

و تایلند رتبه چهارم را به خود اختصاص داده اند. 
در ایـن بیـن، ترکیـه در بخش سـفرهای اسـلامی رتبـه 7 را از آن خود کرده 
و نسـبت به سـال 2013 سـه پله سـقوط داشـته اسـت. ایران نیز رتبه یازدهم 
را در سـفرهای اسـلامی دارد. در شـاخص مد اسـلامی هم چین در رتبه اول 
و بعـد از آن بـه ترتیـب امارات، ایتالیا، بورکینافاسـو، سـریلانکا، سـنگاپور و 
ترکیـه قرار دارند. سـنگاپور در شـاخص تفریح و رسـانه حلال رتبـه اول را 
دارد و بعـد از آن امـارات، لبنـان، انگلیـس، فرانسـه، آلمان، بحریـن، آمریکا، 
اسـترالیا و کانادا قرار دارند. وجود تنها سـه کشـور مسـلمان در این شاخص 
نشـان دهنده توجـه دنیا به سـمت گردشـگری اسـلامی اسـت. در شـاخص 
دارو و لـوازم آرایشـی و بهداشـتی سـنگاپور در رتبـه اول و بعـد از آن مصر، 

مالزی و پاکسـتان قـرار دارند.
در گزارش سـال 2014 میلادی، 10 کشـور برتر در بین 73 کشـور اسـلامی 
کـه اقتصادهـای اسـلامی توسـعه یافته تری دارنـد و به لحاظ شـاخص های 
گردشـگری حلال دارای شـرایط بهتری نسـبت به سـایر کشـورها هستند، 
تعـداد  چـون  معیارهایـی  براسـاس  طبقه بنـدی  ایـن  اسـت.  شـده  ذکـر 
گردشـگران مسـلمان داخلی به نسـبت اندازه کشـور، حاکمیت اکوسیسـتم 
دوسـتدار حـلال، آگاهی و اطلاع رسـانی عمومی )تعداد مقـالات و اخبار و 
رویدادهای مرتبط( و سـهم این صنعت در بازار اشـتغال آن کشـور اسـت. 
ماننـد سـال های قبل کشـور مالزی در صـدر این رتبه بندی قـرار دارد. پس از 
کشـور مالزی به ترتیب کشـورهای امارات، سـنگاپور، تایلنـد، اردن، مالدیو، 
ترکیـه، بحریـن، قطـر و عربسـتان سـعودی در مکان هـای دوم تـا دهـم قرار 
گرفته اند. 10 کشـور برتر در زمینه گردشـگری حلال در شـکل 4 نشـان داده 

شـده است.

شکل 4- ده کشور برتر در زمینه گردشگری حلال 
در بین کشورهای اسلامی در سال 2014

عوامل کلیدی رشد بازار سفر مسلمانان
همانگونه که گفته شد در سال 2020 تعداد مسافران مسلمان رشد چشمگیری 

خواهد داشت و  برخی از عوامل کلیدی این رشد به شرح زیر است:

 گردشگران از خاورمیانه و شمال آفریقا و 
کشورهای عضو شورای خلیج فارس، 
تنها سه درصد از کل جمعیت مسلمان جهان را 
در بر می گیرند، اما 37 درصد از کل پول 
خرج شده توسط مسلمانان 
از همین مناطق است

شورای همکاری خلیج فارس
سایر اعضای منا

شرق آسیا
اروپای غربی

آسیای مرکزی
اروپای شرقی

صحرای  آفریقا
جنوب آسیا

آمریکای  شمالی
سایر مناطق

$ 52/3 
$ 21/4
$ 19 /3  
$ 16/3
$  1 0 /1
$  7/8
$  6/6
$  4/5
$  3/0
$  0/8
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صنعت توریسم

رشد جمعیت مسلمانان: جمعیت مسلمانان به سرعت در حال رشد است و 
انتظار می رود تعداد مسلمانان در سال 2030 به 26 درصد کل جمعیت جهان 
برسد. این به معنای آن است که در بین سال های 1990 تا 2030 از هر سه 

نفر متولد شده یک نفر مسلمان باشد.
طبقه متوسـط/ درآمد دریافتی در حال رشـد: طبقه متوسـط در کشـورها 
بـا جمعیـت مسـلمان زیـاد در حـال افزایـش اسـت. ایـن کشـورها شـامل 
کشـورهای حـوزه خلیج فارس، اندونزی، مالـزی، ترکیه، نیجریه و بنگلادش 
اسـت. دومین و سـومین نسل مسـلمانان در اروپای غربی و آمریکای شمالی 
بـه نسـلی با تحصیـلات بـالا و نیـروی کار حرفـه ای تبدیل شـده اند و همه 
ایـن عوامل باعث شـده اسـت تا درآمـد دریافتی بخش بزرگی از مسـلمانان 

مصـرف کننده افزایـش یابد.
جمعیت جوان: با توجه به موسسه تحقیقاتی Forum Pew که در حوزه 
از تمام گروه های اصلی  امور دینی و اجتماعی فعالیت می کند، مسلمانان 
مذهبی جوانتر هستند. میانگین سنی در سال 2010، 23 سال بود یعنی هفت 

سال جوانتر از میانگین سنی غیرمسلمانان.
افزایش دسترسی به اطاعات سفر: گسترش دسترسی به اینترنت همراه با 
نفوذ بالای گوشی های هوشمند باعث شده است تا برنامه ریزی به طور کلی 
آسان تر شود. نفوذ گوشی های هوشمند در کشورهای مسلمان مثل عربستان 
و امارات متحده عربی بیشتر شده است. افراد جوان تر ادراک بالایی نسبت به 
تکنولوژی دارند و این بدان معنی است که مسلمانان نسبت به قبل فعالیت 
بیشتری در رسانه های اجتماعی خواهند داشت و این خود باعث افزایش 
میزان اطلاعات آنها در زمینه های مختلف به خصوص اطلاعات پیرامون سفر 

خواهد شد. 
در چند سال اخیر بسیاری  افزایش دسترسی به خدمات مسلمان پسند: 
از کسب وکارها و مقاصد سفر، به روز کردن تولیدات و خدمات خود برای 
به  دسترسی  که  است  معنا  بدان  این  کرده اند.  شروع  را  مسلمان  مسافران 
خدمات مسلمان پسند افزایش یافته است. هم اکنون غذای حلال در بسیاری 

از شهرهای مهم گردشگری در دسترس است. 
بـا ایـن حال در کنـار همه فرصت هـا، چالش هایی نیز در بخش گردشـگری 
حـلال وجـود دارد کـه از آن جملـه می توان به نبـود مفاهیم اسـتاندارد برای 
ایـن شـکل از گردشـگری و تعییـن دقیق آنچه کـه واقعا درتمام کشـورهای 

جهان مسلمان پسـند اسـت، اشـاره کرد.
نبـود هرگونـه اسـتاندارد شـفاف و رسـمی درصنعـت گردشـگری حلال، 
سـبب برداشـت های متفاوت و سیاسـت گذاری های پراکنده در بسـیاری از 
کشـورها و از جملـه در ایـران شـده اسـت. با ایـن حال مالـزی و ترکیه در 
همیـن شـرایط موفـق شـده اند جایـگاه شـاخصی در این صنعت به دسـت 
آورنـد. در ایـن میـان امـارات کـه خود نیـز جایـگاه مهمی درایـن صنعت 
یافتـه، چالـش نبـود اسـتانداردهای گردشـگری حـلال را مبدل بـه فرصتی 
طلایـی بـرای خـود کـرده و بـا اسـتفاده از خـلا اسـتانداردهای جهانـی 
تلاش هـای گسـترده ای را نـه تنهـا در ایجاد برند گردشـگری حـلال، بلکه 
ارائـه و طراحـی اسـتانداردهای گردشـگری حـلال و نمایندگـی آن بـرای 
ارائـه گواهینامـه گردشـگری حـلال یـا برنـد معتبـر حـلال به کشـورهای 

مختلـف غیراسـلامی آغاز کرده اسـت. 
برای  حلال  غذایی  مواد  و  تسهیلات  تامین  در  فعالیت  همچنین  امارات 
کشورهای غیرمسلمان را از جمله استراتژی های اعلام شده در توسعه این 
سبک از گردشگری اعلام کرده است. امارات حتی با برگزاری کنفرانس ها و 
همایش های مختلف و نیز معرفی برندهای و کالاهای غذایی خود در جهان 

بیشترین بهره را از این سبک گردشگری می برد. 
ترکیـه نیز که در سـال های گذشـته مقصـد مهم دیگری در این صنعت شـده 
اسـت، دومین کنفرانس بین المللی گردشـگری حلال را در شـهر در قونیه از 
یـوم تـا پنجم ماه مـه برگزار کـرد. انتخاب قونیـه، انتخابی هدفمند از سـوی 
وزرای گردشـگری کشـورهای اسـلامی در سـال 2015 بود که درعین حال 
نشـان از عـزم جـدی ترکیه بـرای بهبـود عملکرد خـود در بازار سـفر رو به 

رشد مسـلمانان داشت. 
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معـاون بهره بـرداری و سـیر و حركـت راه آهـن، 
اظهـار داشـت:» بدین ترتیـب كالا از هر كارخانه 
اروپایـی بـه بنـادر بلغارسـتان و رومانـی منتقـل 
می شـود سـپس از طریق كشـتی به شـرق دریای 
سـیاه و بنـادر باتومـی و توپـی می رسـد و پـس 
از آن از طریـق ریـل بـه آسـتارای آذربایجـان و 
سـپس بـه رشـت، قزویـن، تهـران، سـیرجان و 
بندرعبـاس منتقـل می شـود. البتـه در این مسـیر 
چـون هنـوز خط آهـن رشـت تـا آسـتارا تكمیل 
نشـده اسـت، بخشـی از جابه جایی كالا از طریق 
نـاوگان جـاده ای انجـام می شـود كـه هماهنگـی 
آن بـر عهـده راه آهـن جمهـوری اسـامی ایران 

بود.« خواهـد 
او افـزود:» در مسـیر برگشـتِ ایـن خـط  آهـن 
نیـز، كالا از هنـد بـه بندرعبـاس منتقل می شـود 
و سـپس از طریـق خط آهـن تـا قزویـن آمـده و 
از آنجـا بـا كامیـون به آسـتارا و سـپس از طریق 
خط آهـن بـه بنـادر باتومـی و توپی منتقل شـده 
و پـس از آن بـا كشـتی بـه بلغارسـتان و رومانی 
مـی رود كـه این عملیـات نماد كاملـی از حمل و 

نقـل تركیبی اسـت.«
عاشـوری تصریـح كـرد:» در جلسـات فی مابیـن 
مقـرر شـد به جای اسـتفاده از مسـیر ریلی فعلی 
)عبـور از تركیـه(، از ایـن مسـیر جدید اسـتفاده 
كنیـم كـه مدت زمـان سـیر را هـم از ۴۵ روز به 

حـدود ۲۲ تـا ۲۳ روز كاهـش می دهـد.«
معـاون بهره بـرداری و سـیر  و حركت راه آهـن بـا 
بیان اینكه توافقاتی با سـازمان بنادر و دریانوردی 
و كشـتیرانی جمهوری اسـامی ایران درباره این 
مسـیر ریلـی هـم داشـته ایم، اظهـار داشـت:» از 
بنـدر بمبئی تـا بندر توپـی گرجسـتان، توافقاتی 
بـرای تعرفه و زمان سـیر انجام شـده اسـت، البته 
در قسـمتی از مسـیر همانگونـه كـه اعـام شـد 
نشـده  تكمیـل  آسـتارا  تـا  از خط آهـن  رشـت 
اسـت كه بـا  راه انـدازی كریدور جدیـد ترانزیتی 
بندرعباس-اروپـا ، خط آهن رشت-انزلی-آسـتارا  

نیـز در اولویـت دولـت قـرار می گیرد.«

معاون بهره برداری و سیر
 و  حركت راه  آهن ایران خبر داد:

راه اندازی كریدور
 ترانزیتی جدید 
خلیج فارس- اروپا

یلی ر بری  ا تر

او ادامـه داد:» ترانزیـت ریلـی بـه پاكسـتان را نیز 
آغـاز كرده ایم، بدین ترتیب كالاها  از تركمنسـتان 
و  می شـوند  حمـل  میرجـاوه  بـه  ازبكسـتان  و 
سـپس بـه داخـل پاكسـتان می فرسـتیم؛ ضمـن 
آنكـه از گذشـته مـرز رازی، مرز تبـادل كالا بین 

ایـران و اروپـا بود.«
راه اندازی كریدور دوم ترانزیتی ریلی

 از بندرعباس تا روسیه
مهندس عاشـوری با اشـاره به راه انـدازی كریدور 
تـا روسـیه  بندرعبـاس  از  دوم ترانزیتـی ریلـی 
گفت: » جلسـاتی بـا راه آهن روسـیه و آذربایجان 
هـم برگـزار كردیم تا در بخشـی از كریدور ریلی 
ترانزیتـی جدید مذكور )كریـدور جدید ترانزیتی 
بندرعباس-اروپـا( قطار از مسـیری  كه دو شـاخه 
می شـود به مسـكو و فنانـد برود؛ در این مسـیر 
هـم توافقـات تعرفـه و زمـان انجـام شـد، البتـه 
قـرار اسـت قطار آزمایشـی بـرای این مسـیر طی 
هماهنگـی روسـیه انجام شـود كـه كالا به راحتی 
بتوانـد از هنـد بـه بندرعبـاس و سـپس مسـكو 

منتقـل گردد.«
معـاون بهره بـرداری و سـیر و حركـت راه  آهـن 
تاكیـد كرد:» از سـمت غرب دریـای خزر تبادلات 
ریلـی ضعیـف بود كـه بـا راه اندازی این سیسـتم 
حمـل و نقل تركیبی، مسـیر جدی تـری در بخش 

ترانزیـت ریلـی ایجاد می شـود.«
عاشـوری بـا بیـان اینكـه ایـن كریـدور جدیـد 
رقیـب جـدی نـدارد، گفت:» حجم تبـادل كالای 
هنـد بـا روسـیه قابـل توجـه اسـت و فعـا از 
طریـق دریایـی ایـن تبـادلات انجام می شـود، اما 
بـا راه  اندازی مسـیر مذكـور، ایـن جابه جایی كالا 

بـه سـمت ریـل سـوق می یابد.«
دو سر كردن بارهای قطار برنامه ای 

چین- ایران
معـاون بهره بـرداری و سـیر و حركـت راه آهـن 
جمهـوری اسـامی همچنین تصریـح كرد:» پس 
از راه انـدازی مسـیر ریلـی  چین به ایـران كه طی 

حسـین عاشـوری، معـاون بهره بـرداری و سـیر و حركـت راه آهـن می گویـد:» بـا توجـه به 
تنش هـای اخیر بین تركیه و روسـیه، سـه كشـور ایران، گرجسـتان و آذربایجان بـه راه اندازی 
مسـیر جدیـد ریلی  ترانزیتـی از خلیج فارس تا اروپـا پرداختند تـا كالا از طریق خلیج فارس 
و بـا راه آهـن بـه كشـورهای آذربایجـان و گرجسـتان حمل و سـپس از طریق بنـادر توپی و 
باتومی به دریای سـیاه رسـیده و آنجا از طریق كشـتی به سـمت بنادر كشـورهای رومانی و 

بلغارسـتان )در غـرب دریای سـیاه( و سـپس  اروپا جابه جا  شـود.«
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فخریه كاشان قائم مقام وزیر در امور بین الملل در نشستی با شركت چینی احداث كننده راه آهن 
سریع السیر تهران-قم- اصفهان گفت: طرف چینی موظف است اقرارنامه یا سوگند نامه ای امضا 
كند مبنی بر اینکه برای عقد قرارداد و اجرای این پروژه هیچ نوع پرداختی به اشخاص حقیقی 
یا حقوقی ایرانی و خارجی انجام نداده و یا تعهد نکرده است. در صورت افشای خلاف آن، 

قرارداد بصورت یک جانبه فسخ و مکلف به پرداخت جریمه خواهد بود.
به گزارش روابط عمومی شركت ساخت وتوسعه زیربناهای حمل و نقل كشور، جلسه ای به منظور 
تسریع بخشیدن به روند اجرای راه آهن سریع السیر تهران- قم- اصفهان با حضور علی نورزاد، معاون 
وزیر راه و شهرسازی، اصغر فخریه كاشان، قائم مقام وزیر در امور بین الملل و تامین مالی، مجری 

طرح راه آهن سریع السیر تهران- قم- اصفهان و شركت چینی احداث كننده برگزار شد.
در ابتدای این جلسه، اصغر فخریه كاشان گفت:» این خط آهن یكی از پروژه های مهم شركت ساخت 
وتوسعه زیربناهای حمل و نقل كشور است و امیدواریم بتوانیم با همكاری بیشتر این پروژه را در 
زمان معین و با كیفیت مناسب به پایان برسانیم و طبق توافق یک ساله در قرارداد كلیه مسایل فنی، 

مالی را به نتیجه برسانیم.«
قائم مقام وزیر در امور بین الملل و تامین مالی با تاكید بر مذاكرات در خصوص نهایی كردن قیمت 
قرارداد، از طرف چینی درخواست كرد تا با حضور در جلسات منظم هفتگی و معرفی تیم كاری به 

منظور انجام مذاكرات، روند كار را سرعت بخشند تا پروژه طبق زمان بندی، به اتمام برسد.
او افزود:» طرف چینی موظف است اقرارنامه یا سوگند نامه ای امضا كند مبنی بر اینكه برای عقد 
قرارداد و اجرای این پروژه هیچ نوع پرداختی به اشخاص حقیقی یا حقوقی ایرانی و خارجی انجام 
نداده و یا تعهد نكرده است. در صورت افشای خاف آن، قرارداد به صورت یكجانبه فسخ و مكلف 

به پرداخت جریمه خواهد بود.«
وی با تاكید بر اینكه تعجیل در نهایی كردن قیمت قرارداد از دو نظر حایز اهمیت است، افزود:» اگر 
در زمان مقرر نتوانیم تكلیف اعتبار اسنادی )LC( چهار میلیارد یورویی را معین كنیم ممكن است 

تخصیص بودجه از سوی دولت در مراحل بعد با مشكل و تاخیر مواجه شود.«
مدیرعامل شركت ساخت وتوسعه زیربناهای حمل  و  نقل كشور نیز اظهار داشت:» این همكاری اولین 
پروژه ریلی مشترک ایران و چین است و انتظار داریم با سرعت بخشیدن به كار و حل چند موضوع 

باقیمانده در قرارداد، گامی به سوی همكاری های مشترک آتی برداشته شود.«
او عنوان كرد:» این پروژه سه ماه است كه فعال شده و طبق زمان بندی برای اتمام زیرسازی ۴۱۰ 

كیلومتر پروژه ظرف۲۷ ماه، باید روزانه حجم عملیات ۷۰۰ متر از طول مسیر انجام شود.«
در ادامه، مجری طرح راه آهن سریع السیر تهران- قم- اصفهان با اشاره به برگزاری جلسات كارشناسی 
هفتگی، طراحی ۱۰ كیلومتر از مسیر تهران- قم را مثبت ارزیابی كرد و افزود:» نقشه های ۱۰ كیلومتر 
از مسیر تهران تا قم اباغ شده و پیش بینی می شود ظرف مدت یک ماه آینده كل نقشه های مسیر 
تهران- قم نیز نهایی شود و برای تصمیم گیری و تصویب ارائه شود. در بخش دوم مسیر از قم تا 

اصفهان به طول ۲۱۰ كیلومتر نیز زیرسازی با پیشرفت فیزیكی ۷۰ درصد داریم.«
او خواستار سرعت بخشیدن به ارزیابی وضعیت موجود از سوی چینی ها شد و تاكید كرد:» مقرر شد 
نقشه های هندسی مسیر تا اواسط تیرماه نهایی شود و از آنجا كه واحد كنترل پروژه )PMO( فعال 
شده امیدواریم به زودی برنامه اولیه از طرف پیمانكار چینی ارائه شود تا بتوانیم تا اواسط تیرماه برنامه 

اصاح شده با آخرین تغییرات را نهایی كنیم.«

قائم مقام وزیر راه و شهرسازی در امور بین الملل:

در قرارداد راه آهن تهران- اصفهان
هیچ دلالی را نمی پذیریم

توافق با سـه كشـور ایران-تركمنستان و قزاقستان 
انجام شـد، قطار آزمایشـی موفق شـد مسـیر ۱۰ 
هـزار و ۴۰۰ كیلومتری چین تا ایـران را ۱۴ روزه 
طـی كنـد. با ایـن حال، برای اسـتفاده بیشـتر این 
قطار، جلسـه ای در شـهر ایبوی چیـن برای تجار 
قـزاق، تركمـن و ایرانـی برگـزار خواهـد شـد تا 
مشـكات صاحبان كالا در این مسـیر را بررسـی 
كنیـم و زمان اعـزام قطار را از ماهـی یكبار به دو 

هفتـه یكبار كاهـش دهیم.«
او توضیـح داد:» شـهر ایبـو شـهر فروشـگاهی و 
عمده فروشـی چیـن اسـت و یـک میلیـون متـر 
مربـع فضـای سـوله و فروشـگاهی دارد و عمده 
صـادرات كالا را بـه اروپا، آمریكا و آسـیای میانه 
انجـام می دهـد ضمن آنكـه ۴۰۰ شـركت ایرانی 

در ایـن شـهر دفتر ثبـت شـده دارند.«
معـاون راه آهـن گفـت:» از آنجا كـه از ایـران هم 
حجـم بـالای صـادرات سـنگ تزئینـی و مـواد 
معدنـی بـه چیـن داریـم، جلسـه ای بـا حضـور 
تجار كشـورهای مسـیر قطار چین-تهران برگزار 
خواهـد شـد تـا در كنـار اینكـه كالاهـا از چیـن 
و  ایـران  داخـل  از  می شـود،  منتقـل  ایـران  بـه 
كشـورهای مسـیر هـم صـادرات كالا بـه چین از 

طریـق ایـن قطـار انجام شـود.«
عاشـوری اضافـه كرد:» بـا صادركننـدگان ایرانی 
نیـز مذاكراتـی داشـتیم تـا از ایـن قطـار بـرای 
حمـل بـار صادراتـی اسـتفاده كنند؛ ضمـن آنكه 
كالاهایـی نظیـر پـودر آلومینیـم  به تاجیكسـتان، 
مصالـح سـاختمانی به تاجیكسـتان و ازبكسـتان 
و محصـولات پاسـتیكی بـه اغلب كشـورهای 

منطقـه صـادر می كنیـم.«
او تصریـح كرد:» بـرای جـذب كالای عمـده بـا 
اتـاق بازرگانـی تهـران و ایران جلسـاتی داشـتیم 
تـا تخفیفـات ویژه بـه كالاهای صادراتـی بدهند، 
مثـا در سـیمان ۴۰ درصـد تخفیـف صادراتـی 
داریـم و هـر كالایی كـه از مرز اینچه بـرون صادر 
دارد؛  تخفیـف صادراتـی  درصـد  تـا ۵۰  شـود 
ضمـن آنكـه از راه آهن هـای مسـیر بـرای ایـن 

كالای صادراتـی تخفیـف می گیریـم.«
وی بـا بیـان اینكـه حمـل ترانزیتـی كالا در ۲ 
مـاه اخیر نسـبت به سـال گذشـته رشـد نداشـته 
اسـت، اظهـار داشـت:» این بـدان دلیل اسـت كه 
حمـل گوگـرد بـه دلیـل افـت بین المللـی قیمت 
آن حـذف شـده اسـت كـه البتـه ظـرف ماه های 

آینـده ایـن مشـكل رفع می شـود.«
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معـاون بهره بـرداری و سـیر و حركـت راه آهـن، 
اظهـار داشـت:» بدین ترتیـب كالا از هر كارخانه 
اروپایـی بـه بنـادر بلغارسـتان و رومانـی منتقـل 
می شـود سـپس از طریق كشـتی به شـرق دریای 
سـیاه و بنـادر باتومـی و توپـی می رسـد و پـس 
از آن از طریـق ریـل بـه آسـتارای آذربایجـان و 
سـپس بـه رشـت، قزویـن، تهـران، سـیرجان و 
بندرعبـاس منتقـل می شـود. البتـه در این مسـیر 
چـون هنـوز خط آهـن رشـت تـا آسـتارا تكمیل 
نشـده اسـت، بخشـی از جابه جایی كالا از طریق 
نـاوگان جـاده ای انجـام می شـود كـه هماهنگـی 
آن بـر عهـده راه آهـن جمهـوری اسـامی ایران 

بود.« خواهـد 
او افـزود:» در مسـیر برگشـتِ ایـن خـط  آهـن 
نیـز، كالا از هنـد بـه بندرعبـاس منتقل می شـود 
و سـپس از طریـق خط آهـن تـا قزویـن آمـده و 
از آنجـا بـا كامیـون به آسـتارا و سـپس از طریق 
خط آهـن بـه بنـادر باتومـی و توپی منتقل شـده 
و پـس از آن بـا كشـتی بـه بلغارسـتان و رومانی 
مـی رود كـه این عملیـات نماد كاملـی از حمل و 

نقـل تركیبی اسـت.«
عاشـوری تصریـح كـرد:» در جلسـات فی مابیـن 
مقـرر شـد به جای اسـتفاده از مسـیر ریلی فعلی 
)عبـور از تركیـه(، از ایـن مسـیر جدید اسـتفاده 
كنیـم كـه مدت زمـان سـیر را هـم از ۴۵ روز به 

حـدود ۲۲ تـا ۲۳ روز كاهـش می دهـد.«
معـاون بهره بـرداری و سـیر  و حركت راه آهـن بـا 
بیان اینكه توافقاتی با سـازمان بنادر و دریانوردی 
و كشـتیرانی جمهوری اسـامی ایران درباره این 
مسـیر ریلـی هـم داشـته ایم، اظهـار داشـت:» از 
بنـدر بمبئی تـا بندر توپـی گرجسـتان، توافقاتی 
بـرای تعرفه و زمان سـیر انجام شـده اسـت، البته 
در قسـمتی از مسـیر همانگونـه كـه اعـام شـد 
نشـده  تكمیـل  آسـتارا  تـا  از خط آهـن  رشـت 
اسـت كه بـا  راه انـدازی كریدور جدیـد ترانزیتی 
بندرعباس-اروپـا ، خط آهن رشت-انزلی-آسـتارا  

نیـز در اولویـت دولـت قـرار می گیرد.«

معاون بهره برداری و سیر
 و  حركت راه  آهن ایران خبر داد:

راه اندازی كریدور
 ترانزیتی جدید 
خلیج فارس- اروپا

یلی ر بری  ا تر

او ادامـه داد:» ترانزیـت ریلـی بـه پاكسـتان را نیز 
آغـاز كرده ایم، بدین ترتیب كالاها  از تركمنسـتان 
و  می شـوند  حمـل  میرجـاوه  بـه  ازبكسـتان  و 
سـپس بـه داخـل پاكسـتان می فرسـتیم؛ ضمـن 
آنكـه از گذشـته مـرز رازی، مرز تبـادل كالا بین 

ایـران و اروپـا بود.«
راه اندازی كریدور دوم ترانزیتی ریلی

 از بندرعباس تا روسیه
مهندس عاشـوری با اشـاره به راه انـدازی كریدور 
تـا روسـیه  بندرعبـاس  از  دوم ترانزیتـی ریلـی 
گفت: » جلسـاتی بـا راه آهن روسـیه و آذربایجان 
هـم برگـزار كردیم تا در بخشـی از كریدور ریلی 
ترانزیتـی جدید مذكور )كریـدور جدید ترانزیتی 
بندرعباس-اروپـا( قطار از مسـیری  كه دو شـاخه 
می شـود به مسـكو و فنانـد برود؛ در این مسـیر 
هـم توافقـات تعرفـه و زمـان انجـام شـد، البتـه 
قـرار اسـت قطار آزمایشـی بـرای این مسـیر طی 
هماهنگـی روسـیه انجام شـود كـه كالا به راحتی 
بتوانـد از هنـد بـه بندرعبـاس و سـپس مسـكو 

منتقـل گردد.«
معـاون بهره بـرداری و سـیر و حركـت راه  آهـن 
تاكیـد كرد:» از سـمت غرب دریـای خزر تبادلات 
ریلـی ضعیـف بود كـه بـا راه اندازی این سیسـتم 
حمـل و نقل تركیبی، مسـیر جدی تـری در بخش 

ترانزیـت ریلـی ایجاد می شـود.«
عاشـوری بـا بیـان اینكـه ایـن كریـدور جدیـد 
رقیـب جـدی نـدارد، گفت:» حجم تبـادل كالای 
هنـد بـا روسـیه قابـل توجـه اسـت و فعـا از 
طریـق دریایـی ایـن تبـادلات انجام می شـود، اما 
بـا راه  اندازی مسـیر مذكـور، ایـن جابه جایی كالا 

بـه سـمت ریـل سـوق می یابد.«
دو سر كردن بارهای قطار برنامه ای 

چین- ایران
معـاون بهره بـرداری و سـیر و حركـت راه آهـن 
جمهـوری اسـامی همچنین تصریـح كرد:» پس 
از راه انـدازی مسـیر ریلـی  چین به ایـران كه طی 

حسـین عاشـوری، معـاون بهره بـرداری و سـیر و حركـت راه آهـن می گویـد:» بـا توجـه به 
تنش هـای اخیر بین تركیه و روسـیه، سـه كشـور ایران، گرجسـتان و آذربایجان بـه راه اندازی 
مسـیر جدیـد ریلی  ترانزیتـی از خلیج فارس تا اروپـا پرداختند تـا كالا از طریق خلیج فارس 
و بـا راه آهـن بـه كشـورهای آذربایجـان و گرجسـتان حمل و سـپس از طریق بنـادر توپی و 
باتومی به دریای سـیاه رسـیده و آنجا از طریق كشـتی به سـمت بنادر كشـورهای رومانی و 

بلغارسـتان )در غـرب دریای سـیاه( و سـپس  اروپا جابه جا  شـود.«
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فخریه كاشان قائم مقام وزیر در امور بین الملل در نشستی با شركت چینی احداث كننده راه آهن 
سریع السیر تهران-قم- اصفهان گفت: طرف چینی موظف است اقرارنامه یا سوگند نامه ای امضا 
كند مبنی بر اینکه برای عقد قرارداد و اجرای این پروژه هیچ نوع پرداختی به اشخاص حقیقی 
یا حقوقی ایرانی و خارجی انجام نداده و یا تعهد نکرده است. در صورت افشای خلاف آن، 

قرارداد بصورت یک جانبه فسخ و مکلف به پرداخت جریمه خواهد بود.
به گزارش روابط عمومی شركت ساخت وتوسعه زیربناهای حمل و نقل كشور، جلسه ای به منظور 
تسریع بخشیدن به روند اجرای راه آهن سریع السیر تهران- قم- اصفهان با حضور علی نورزاد، معاون 
وزیر راه و شهرسازی، اصغر فخریه كاشان، قائم مقام وزیر در امور بین الملل و تامین مالی، مجری 

طرح راه آهن سریع السیر تهران- قم- اصفهان و شركت چینی احداث كننده برگزار شد.
در ابتدای این جلسه، اصغر فخریه كاشان گفت:» این خط آهن یكی از پروژه های مهم شركت ساخت 
وتوسعه زیربناهای حمل و نقل كشور است و امیدواریم بتوانیم با همكاری بیشتر این پروژه را در 
زمان معین و با كیفیت مناسب به پایان برسانیم و طبق توافق یک ساله در قرارداد كلیه مسایل فنی، 

مالی را به نتیجه برسانیم.«
قائم مقام وزیر در امور بین الملل و تامین مالی با تاكید بر مذاكرات در خصوص نهایی كردن قیمت 
قرارداد، از طرف چینی درخواست كرد تا با حضور در جلسات منظم هفتگی و معرفی تیم كاری به 

منظور انجام مذاكرات، روند كار را سرعت بخشند تا پروژه طبق زمان بندی، به اتمام برسد.
او افزود:» طرف چینی موظف است اقرارنامه یا سوگند نامه ای امضا كند مبنی بر اینكه برای عقد 
قرارداد و اجرای این پروژه هیچ نوع پرداختی به اشخاص حقیقی یا حقوقی ایرانی و خارجی انجام 
نداده و یا تعهد نكرده است. در صورت افشای خاف آن، قرارداد به صورت یكجانبه فسخ و مكلف 

به پرداخت جریمه خواهد بود.«
وی با تاكید بر اینكه تعجیل در نهایی كردن قیمت قرارداد از دو نظر حایز اهمیت است، افزود:» اگر 
در زمان مقرر نتوانیم تكلیف اعتبار اسنادی )LC( چهار میلیارد یورویی را معین كنیم ممكن است 

تخصیص بودجه از سوی دولت در مراحل بعد با مشكل و تاخیر مواجه شود.«
مدیرعامل شركت ساخت وتوسعه زیربناهای حمل  و  نقل كشور نیز اظهار داشت:» این همكاری اولین 
پروژه ریلی مشترک ایران و چین است و انتظار داریم با سرعت بخشیدن به كار و حل چند موضوع 

باقیمانده در قرارداد، گامی به سوی همكاری های مشترک آتی برداشته شود.«
او عنوان كرد:» این پروژه سه ماه است كه فعال شده و طبق زمان بندی برای اتمام زیرسازی ۴۱۰ 

كیلومتر پروژه ظرف۲۷ ماه، باید روزانه حجم عملیات ۷۰۰ متر از طول مسیر انجام شود.«
در ادامه، مجری طرح راه آهن سریع السیر تهران- قم- اصفهان با اشاره به برگزاری جلسات كارشناسی 
هفتگی، طراحی ۱۰ كیلومتر از مسیر تهران- قم را مثبت ارزیابی كرد و افزود:» نقشه های ۱۰ كیلومتر 
از مسیر تهران تا قم اباغ شده و پیش بینی می شود ظرف مدت یک ماه آینده كل نقشه های مسیر 
تهران- قم نیز نهایی شود و برای تصمیم گیری و تصویب ارائه شود. در بخش دوم مسیر از قم تا 

اصفهان به طول ۲۱۰ كیلومتر نیز زیرسازی با پیشرفت فیزیكی ۷۰ درصد داریم.«
او خواستار سرعت بخشیدن به ارزیابی وضعیت موجود از سوی چینی ها شد و تاكید كرد:» مقرر شد 
نقشه های هندسی مسیر تا اواسط تیرماه نهایی شود و از آنجا كه واحد كنترل پروژه )PMO( فعال 
شده امیدواریم به زودی برنامه اولیه از طرف پیمانكار چینی ارائه شود تا بتوانیم تا اواسط تیرماه برنامه 

اصاح شده با آخرین تغییرات را نهایی كنیم.«

قائم مقام وزیر راه و شهرسازی در امور بین الملل:

در قرارداد راه آهن تهران- اصفهان
هیچ دلالی را نمی پذیریم

توافق با سـه كشـور ایران-تركمنستان و قزاقستان 
انجام شـد، قطار آزمایشـی موفق شـد مسـیر ۱۰ 
هـزار و ۴۰۰ كیلومتری چین تا ایـران را ۱۴ روزه 
طـی كنـد. با ایـن حال، برای اسـتفاده بیشـتر این 
قطار، جلسـه ای در شـهر ایبوی چیـن برای تجار 
قـزاق، تركمـن و ایرانـی برگـزار خواهـد شـد تا 
مشـكات صاحبان كالا در این مسـیر را بررسـی 
كنیـم و زمان اعـزام قطار را از ماهـی یكبار به دو 

هفتـه یكبار كاهـش دهیم.«
او توضیـح داد:» شـهر ایبـو شـهر فروشـگاهی و 
عمده فروشـی چیـن اسـت و یـک میلیـون متـر 
مربـع فضـای سـوله و فروشـگاهی دارد و عمده 
صـادرات كالا را بـه اروپا، آمریكا و آسـیای میانه 
انجـام می دهـد ضمن آنكـه ۴۰۰ شـركت ایرانی 

در ایـن شـهر دفتر ثبـت شـده دارند.«
معـاون راه آهـن گفـت:» از آنجا كـه از ایـران هم 
حجـم بـالای صـادرات سـنگ تزئینـی و مـواد 
معدنـی بـه چیـن داریـم، جلسـه ای بـا حضـور 
تجار كشـورهای مسـیر قطار چین-تهران برگزار 
خواهـد شـد تـا در كنـار اینكـه كالاهـا از چیـن 
و  ایـران  داخـل  از  می شـود،  منتقـل  ایـران  بـه 
كشـورهای مسـیر هـم صـادرات كالا بـه چین از 

طریـق ایـن قطـار انجام شـود.«
عاشـوری اضافـه كرد:» بـا صادركننـدگان ایرانی 
نیـز مذاكراتـی داشـتیم تـا از ایـن قطـار بـرای 
حمـل بـار صادراتـی اسـتفاده كنند؛ ضمـن آنكه 
كالاهایـی نظیـر پـودر آلومینیـم  به تاجیكسـتان، 
مصالـح سـاختمانی به تاجیكسـتان و ازبكسـتان 
و محصـولات پاسـتیكی بـه اغلب كشـورهای 

منطقـه صـادر می كنیـم.«
او تصریـح كرد:» بـرای جـذب كالای عمـده بـا 
اتـاق بازرگانـی تهـران و ایران جلسـاتی داشـتیم 
تـا تخفیفـات ویژه بـه كالاهای صادراتـی بدهند، 
مثـا در سـیمان ۴۰ درصـد تخفیـف صادراتـی 
داریـم و هـر كالایی كـه از مرز اینچه بـرون صادر 
دارد؛  تخفیـف صادراتـی  درصـد  تـا ۵۰  شـود 
ضمـن آنكـه از راه آهن هـای مسـیر بـرای ایـن 

كالای صادراتـی تخفیـف می گیریـم.«
وی بـا بیـان اینكـه حمـل ترانزیتـی كالا در ۲ 
مـاه اخیر نسـبت به سـال گذشـته رشـد نداشـته 
اسـت، اظهـار داشـت:» این بـدان دلیل اسـت كه 
حمـل گوگـرد بـه دلیـل افـت بین المللـی قیمت 
آن حـذف شـده اسـت كـه البتـه ظـرف ماه های 

آینـده ایـن مشـكل رفع می شـود.«
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معاون راه آهن جزئیات نوسازی ناوگان 
ریلی كشور را اعلام كرد

ترسیم مختصات 
یک ناوگان

معـاون راه آهـن جمهـوری اسـلامی ایـران، مـاه گذشـته در گفت وگـو بـا 
خبرنـگاران، تصویـری از وضعیـت فعلـی ناوگان ریلـی كشـور و برنا مه های 
توسـعه ای راه آهـن در ایـن زمینه ارائه كـرد. بابک احمدی توضیـح داد در پی 
ارائه مشـوق های اقتصـادی در زمینـه ریلی، بخش خصوصـی متقاضی خرید 
1۰ هـزار دسـتگاه واگـن باری و یـک هزار واگن مسـافری و سـرمایه گذاری 

بـرای تامین ۲۰۰ دسـتگاه لکوموتیو اسـت. 
او از تضمین سـیر روزانـه 1۲۰۰ كیلومتر برای لکوموتیوهای بخش خصوصی، 
كاهـش تعرفه حق دسترسـی راه آهـن به ۲۰ درصـد از اول تیرمـاه و توافق با 
صنـدوق ضمانـت صادرات روسـیه بـرای تامین مالـی 5 هزار دسـتگاه واگن 
خبـر داد و اعـلام كـرد راه آهـن جمهـوری اسـلامی تـلاش می كنـد هرگونه 
سـرمایه گذاری در ایـن بخش بـا افزایش بـازده داخلی 3۰ درصـدی آن را در 

یـک دوره 7 تـا 1۰ سـاله تضمین كند.
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ترابری ریلی

واگـن بـه مبلـغ ۴۶ هـزار و ۷۴۰ میلیـارد ریـال 
سـرمایه گذاری كنـد و بخشـی از نـاوگان مـورد 
نیاز نیز از سـوی راه آهن جمهوری اسـامی ایران 

خریداری  شـود.«
این مقام مسوول افزود: » براساس نیازهای راه آهن 
تا افق ۱۴۰۰ باید ۲۳۰ دستگاه لكوموتیو مانوری، 
۱۸۶ دستگاه واگن مسافری، ۶۲۱ دستگاه واگن 
 ۱۵ حومه ای،  واگن  دستگاه   ۶۵۰ سریع السیر، 
دستگاه واگن امداد و نجات سنگین و ۲۰ دستگاه 
واگن امداد و نجات سبک به مبلغ بیش از ۱۵ هزار 

میلیارد ریال خریداری شود.« 
بـه گفته او، بیـش از ۲۰ هزار میلیارد ریال از میزان 
سـرمایه گذاری مـورد نیاز در بخش ریلـی باید از 
سـوی بخـش خصوصـی انجـام شـود و راه آهن 
هرگونـه  می كنـد  تـاش  اسـامی  جمهـوری 
سـرمایه گذاری در ایـن بخـش بـا افزایـش بـازده 
داخلـی ۳۰ درصـدی آن را در یـک دوره هفت تا 

۱۰ سـاله تضمیـن كند.
معاون ناوگان راه آهن، حق دسترسی به شبكه را 
یكی از شاخص های مهم حمل  و  نقل ریلی دانست 
با  ایران  اسامی  جمهوری  راه آهن  كرد  تاكید  و 
اصاح نظام تعرفه، درصدد است زمینه های لازم 
را برای افزایش بهره وری در حوزه حمل و نقل 

ریلی فراهم كند.
او ادامـه داد:» در سـال ۱۳۹۲ تعرفه حق دسترسـی 
بـه شـبكه ریلـی بـرای راه آهـن ۵۷ درصـد بود و 
در ایـن سـال تعرفـه حـق دسترسـی واگن ها ۲۰ 
درصـد و تعرفـه حـق دسترسـی لكوموتیوهـا نیز 
۲۳ درصـد تعییـن شـده بـود، امـا در سـال ۹۵ 
تعرفـه حـق دسترسـی بـه شـبكه توسـط راه آهن 
جمهـوری اسـامی ایـران تعدیـل شـد و اكنـون 
تعرفـه حـق  دسترسـی راه آهـن بـه ۲۰ درصـد 
كاهـش پیـدا كـرده؛ در حالـی كـه تعرفـه حـق 
دسترسـی واگن هـا بـه ۳۷ درصـد و تعرفـه حـق 
دسترسـی لكوموتیوهـا نیز بـه ۴۳ درصد رسـیده 
اسـت و بدین ترتیـب درآمدهـای راه آهـن از حق 
دسترسـی، از ۵۷ درصد بـه ۲۰ درصد كاهش پیدا 

اسـت.« كرده 
معـاون نـاوگان راه آهن جمهـوری اسـامی ایران 
بـا بیـان اینكـه نظـام تعرفه گـذاری در راه آهن در 
سـال ۹۲، توسـط شـورای رقابـت تعییـن شـده 
اسـت، گفـت:» در حالـی كـه در سـال ۹۲ تعرفـه 
حمـل بـار ۶۰۰ ریـال تعییـن شـده بـود، امـا هم 

 برای تحقق اهداف سند 
چشم انداز توسعه ریلی،

35/6 هزار میلیارد تومان 
سرمایه گذاری نیاز داریم که

از این میزان، 20 هزار میلیارد
تومان بر عهده بخش خصوصی 

است و 15/6 هزار میلیارد
تومان برعهده راه آهن

قرار دارد

معـاون امـور نـاوگان راه آهن در نشسـت خبری، 
بـا تاكید بر اینكـه تامین مالی بـرای خرید ناوگان 
ریلـی اهمیـت زیـادی دارد و راه آهـن جمهـوری 
اسـامی ایـران بـا مشـوق های قانونـی درصـدد 
اسـت هرگونـه سـرمایه گذاری در بخـش ریلـی 
كشـور را اقتصـادی كنـد، اعـام كـرد:» درصـدد 
هسـتیم بـه زودی دو مناقصه در خصـوص خرید 
كنیـم  برگـزار  مسـافربری  واگـن  دسـتگاه   ۲۵۰
تـا ۵۰۰ دسـتگاه واگـن مسـافری بـا تامیـن منابع 
خارجی به دسـت واگن سـازان داخلی در كشـور 

تولید شـود.«
بابک احمدی تاكید كرد:» كاهش حق دسترسی، 
تضمین سرمایه گذاری ها، استفاده از ماده ۱۲ قانون 
بودجه، استفاده از وجوه اداره شده برای پرداخت 
تسهیات كم بهره و استفاده از تسهیات صندوق 
برای  اقتصادی  ابزارهای  جمله  از  ملی،  توسعه 

فعالیت های ریلی محسوب می شود.«
كاهش  ایران،  اسامی  جمهوری  راه آهن  معاون 
هزینه های دوران بهره برداری، افزایش درآمد در 
دوران بهره برداری و كاهش ریسک سرمایه گذاری 
را از دیگر برنامه های راه آهن برای اقتصادی سازی 
فعالیت های ریلی اعام كرد و افزود:» برای تحقق 
كشور،  ریلی  توسعه  در  سند چشم انداز  اهداف 
۳۵.۶ هزار میلیارد تومان سرمایه گذاری لازم است 
بر عهده  تومان  میلیارد  این رقم ۲۰ هزار  از  كه 
بخش خصوصی است و ۱۵/۶ هزار میلیارد تومان 

برعهده راه آهن قرار داده شده است.«
احمـدی افـزود:» در این راسـتا، تامیـن لكوموتیو 
بـاری و واگن هـای بـاری و مسـافری بـر عهـده 
بخـش خصوصـی و تامیـن لكوموتیـو مانـوری، 
قطـار  سریع السـیر،  قطـار  مسـافری،  لكوموتیـو 
حومـه ای و سـازمان امـداد و نجـات سـنگین و 
سـبک بـر عهـده راه آهـن خواهد بـود.« بـه گفته 
این مقام مسـوول، نظـر به واگـذاری فعالیت های 
ریلـی به بخش خصوصی، راه آهـن از نظر قانونی 
هیـچ ممنوعیتی بـرای خرید  ناوگان ریلـی ندارد، 
امـا اولویت در شـبكه حمـل و نقل ریلی كشـور 

بـا بخـش خصوصی اسـت.
او گفـت:» براسـاس افـق ۱۴۰۰ بخش خصوصی 
و  هـزار   ۶۷ مبلـغ  بـه  لكوموتیـو   ۶۱۸ بایـد 
۹۸۰میلیـارد ریـال، ۲۸ هزار و ۵۰۰ دسـتگاه واگن 
بـاری به مبلـغ ۸۵ هزار و ۵۰۰ میلیـارد ریال و در 
بخـش واگن مسـافری یـک هزار و ۵۵۸ دسـتگاه 

 هم اکنون تعرفه حق 
دسترسی راه آهن به 20 درصد 
کاهش پیدا کرده؛ در حالی که 

تعرفه حق دسترسی واگن  
به 3۷ درصد و تعرفه 

حق دسترسی لکوموتیوها نیز
به ۴3 درصد رسیده است. 

بدین ترتیب درآمدهای راه آهن 
از حق دسترسی، از 5۷ 

درصد به 20 درصد کاهش 
پیدا کرده است
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معاون راه آهن جزئیات نوسازی ناوگان 
ریلی كشور را اعلام كرد

ترسیم مختصات 
یک ناوگان

معـاون راه آهـن جمهـوری اسـلامی ایـران، مـاه گذشـته در گفت وگـو بـا 
خبرنـگاران، تصویـری از وضعیـت فعلـی ناوگان ریلـی كشـور و برنا مه های 
توسـعه ای راه آهـن در ایـن زمینه ارائه كـرد. بابک احمدی توضیـح داد در پی 
ارائه مشـوق های اقتصـادی در زمینـه ریلی، بخش خصوصـی متقاضی خرید 
1۰ هـزار دسـتگاه واگـن باری و یـک هزار واگن مسـافری و سـرمایه گذاری 

بـرای تامین ۲۰۰ دسـتگاه لکوموتیو اسـت. 
او از تضمین سـیر روزانـه 1۲۰۰ كیلومتر برای لکوموتیوهای بخش خصوصی، 
كاهـش تعرفه حق دسترسـی راه آهـن به ۲۰ درصـد از اول تیرمـاه و توافق با 
صنـدوق ضمانـت صادرات روسـیه بـرای تامین مالـی 5 هزار دسـتگاه واگن 
خبـر داد و اعـلام كـرد راه آهـن جمهـوری اسـلامی تـلاش می كنـد هرگونه 
سـرمایه گذاری در ایـن بخش بـا افزایش بـازده داخلی 3۰ درصـدی آن را در 

یـک دوره 7 تـا 1۰ سـاله تضمین كند.
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ترابری ریلی

واگـن بـه مبلـغ ۴۶ هـزار و ۷۴۰ میلیـارد ریـال 
سـرمایه گذاری كنـد و بخشـی از نـاوگان مـورد 
نیاز نیز از سـوی راه آهن جمهوری اسـامی ایران 

خریداری  شـود.«
این مقام مسوول افزود: » براساس نیازهای راه آهن 
تا افق ۱۴۰۰ باید ۲۳۰ دستگاه لكوموتیو مانوری، 
۱۸۶ دستگاه واگن مسافری، ۶۲۱ دستگاه واگن 
 ۱۵ حومه ای،  واگن  دستگاه   ۶۵۰ سریع السیر، 
دستگاه واگن امداد و نجات سنگین و ۲۰ دستگاه 
واگن امداد و نجات سبک به مبلغ بیش از ۱۵ هزار 

میلیارد ریال خریداری شود.« 
بـه گفته او، بیـش از ۲۰ هزار میلیارد ریال از میزان 
سـرمایه گذاری مـورد نیاز در بخش ریلـی باید از 
سـوی بخـش خصوصـی انجـام شـود و راه آهن 
هرگونـه  می كنـد  تـاش  اسـامی  جمهـوری 
سـرمایه گذاری در ایـن بخـش بـا افزایـش بـازده 
داخلـی ۳۰ درصـدی آن را در یـک دوره هفت تا 

۱۰ سـاله تضمیـن كند.
معاون ناوگان راه آهن، حق دسترسی به شبكه را 
یكی از شاخص های مهم حمل  و  نقل ریلی دانست 
با  ایران  اسامی  جمهوری  راه آهن  كرد  تاكید  و 
اصاح نظام تعرفه، درصدد است زمینه های لازم 
را برای افزایش بهره وری در حوزه حمل و نقل 

ریلی فراهم كند.
او ادامـه داد:» در سـال ۱۳۹۲ تعرفه حق دسترسـی 
بـه شـبكه ریلـی بـرای راه آهـن ۵۷ درصـد بود و 
در ایـن سـال تعرفـه حـق دسترسـی واگن ها ۲۰ 
درصـد و تعرفـه حـق دسترسـی لكوموتیوهـا نیز 
۲۳ درصـد تعییـن شـده بـود، امـا در سـال ۹۵ 
تعرفـه حـق دسترسـی بـه شـبكه توسـط راه آهن 
جمهـوری اسـامی ایـران تعدیـل شـد و اكنـون 
تعرفـه حـق  دسترسـی راه آهـن بـه ۲۰ درصـد 
كاهـش پیـدا كـرده؛ در حالـی كـه تعرفـه حـق 
دسترسـی واگن هـا بـه ۳۷ درصـد و تعرفـه حـق 
دسترسـی لكوموتیوهـا نیز بـه ۴۳ درصد رسـیده 
اسـت و بدین ترتیـب درآمدهـای راه آهـن از حق 
دسترسـی، از ۵۷ درصد بـه ۲۰ درصد كاهش پیدا 

اسـت.« كرده 
معـاون نـاوگان راه آهن جمهـوری اسـامی ایران 
بـا بیـان اینكـه نظـام تعرفه گـذاری در راه آهن در 
سـال ۹۲، توسـط شـورای رقابـت تعییـن شـده 
اسـت، گفـت:» در حالـی كـه در سـال ۹۲ تعرفـه 
حمـل بـار ۶۰۰ ریـال تعییـن شـده بـود، امـا هم 

 برای تحقق اهداف سند 
چشم انداز توسعه ریلی،

35/6 هزار میلیارد تومان 
سرمایه گذاری نیاز داریم که

از این میزان، 20 هزار میلیارد
تومان بر عهده بخش خصوصی 

است و 15/6 هزار میلیارد
تومان برعهده راه آهن

قرار دارد

معـاون امـور نـاوگان راه آهن در نشسـت خبری، 
بـا تاكید بر اینكـه تامین مالی بـرای خرید ناوگان 
ریلـی اهمیـت زیـادی دارد و راه آهـن جمهـوری 
اسـامی ایـران بـا مشـوق های قانونـی درصـدد 
اسـت هرگونـه سـرمایه گذاری در بخـش ریلـی 
كشـور را اقتصـادی كنـد، اعـام كـرد:» درصـدد 
هسـتیم بـه زودی دو مناقصه در خصـوص خرید 
كنیـم  برگـزار  مسـافربری  واگـن  دسـتگاه   ۲۵۰
تـا ۵۰۰ دسـتگاه واگـن مسـافری بـا تامیـن منابع 
خارجی به دسـت واگن سـازان داخلی در كشـور 

تولید شـود.«
بابک احمدی تاكید كرد:» كاهش حق دسترسی، 
تضمین سرمایه گذاری ها، استفاده از ماده ۱۲ قانون 
بودجه، استفاده از وجوه اداره شده برای پرداخت 
تسهیات كم بهره و استفاده از تسهیات صندوق 
برای  اقتصادی  ابزارهای  جمله  از  ملی،  توسعه 

فعالیت های ریلی محسوب می شود.«
كاهش  ایران،  اسامی  جمهوری  راه آهن  معاون 
هزینه های دوران بهره برداری، افزایش درآمد در 
دوران بهره برداری و كاهش ریسک سرمایه گذاری 
را از دیگر برنامه های راه آهن برای اقتصادی سازی 
فعالیت های ریلی اعام كرد و افزود:» برای تحقق 
كشور،  ریلی  توسعه  در  سند چشم انداز  اهداف 
۳۵.۶ هزار میلیارد تومان سرمایه گذاری لازم است 
بر عهده  تومان  میلیارد  این رقم ۲۰ هزار  از  كه 
بخش خصوصی است و ۱۵/۶ هزار میلیارد تومان 

برعهده راه آهن قرار داده شده است.«
احمـدی افـزود:» در این راسـتا، تامیـن لكوموتیو 
بـاری و واگن هـای بـاری و مسـافری بـر عهـده 
بخـش خصوصـی و تامیـن لكوموتیـو مانـوری، 
قطـار  سریع السـیر،  قطـار  مسـافری،  لكوموتیـو 
حومـه ای و سـازمان امـداد و نجـات سـنگین و 
سـبک بـر عهـده راه آهـن خواهد بـود.« بـه گفته 
این مقام مسـوول، نظـر به واگـذاری فعالیت های 
ریلـی به بخش خصوصی، راه آهـن از نظر قانونی 
هیـچ ممنوعیتی بـرای خرید  ناوگان ریلـی ندارد، 
امـا اولویت در شـبكه حمـل و نقل ریلی كشـور 

بـا بخـش خصوصی اسـت.
او گفـت:» براسـاس افـق ۱۴۰۰ بخش خصوصی 
و  هـزار   ۶۷ مبلـغ  بـه  لكوموتیـو   ۶۱۸ بایـد 
۹۸۰میلیـارد ریـال، ۲۸ هزار و ۵۰۰ دسـتگاه واگن 
بـاری به مبلـغ ۸۵ هزار و ۵۰۰ میلیـارد ریال و در 
بخـش واگن مسـافری یـک هزار و ۵۵۸ دسـتگاه 

 هم اکنون تعرفه حق 
دسترسی راه آهن به 20 درصد 
کاهش پیدا کرده؛ در حالی که 

تعرفه حق دسترسی واگن  
به 3۷ درصد و تعرفه 

حق دسترسی لکوموتیوها نیز
به ۴3 درصد رسیده است. 

بدین ترتیب درآمدهای راه آهن 
از حق دسترسی، از 5۷ 

درصد به 20 درصد کاهش 
پیدا کرده است
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توجه به این مشوق ها برای سرمایه گذاری در این 
حوزه تمایل پیدا كنند.«

وی اظهـار داشـت:» تاش كردیم سـرمایه گذاری 
بخـش خصوصـی در توسـعه ریلـی را تضمیـن 
كنیـم، در ایـن راسـتا سـیر روزانـه ۱۲۰۰ كیلومتر 
بـرای لكوموتیوهای بخش خصوصـی را تضمین 
كردیـم و اگـر ایـن هـدف محقـق نشـد، غرامت 

می دهیـم.«
 ۱۲۰۰ روزانـه  سـیر  افزود:» تضمیـن  احمـدی 
كیلومتـر بـرای ۹۰ درصـد سـالن های مسـافری 
بخـش خصوصـی در سـرمایه گذاری های جدیـد 
بـرای  كیلومتـر  و تضمیـن سـیر روزانـه ۱۲۰۰ 
۹۰ درصـد قطارهـای خودكشـش فعـال بخـش 
غیردولتـی در سـرمایه گذاری جدیـد، از جملـه 

دیگـر مصادیـق اسـت.«
معـاون نـاوگان راه آهن جمهـوری اسـامی ایران 
گفت:» برخـی سـرمایه گذاری ها در بخـش ریلـی 
بـه صـورت ارزی انجـام می شـود و بیمه هـا نیـز 
آن را پوشـش كامـل نمی دهنـد، بنابرایـن راه آهن 
ریسـک ناشـی از نوسـان نـرخ ارز مـازاد را ۱۰ 
درصـد سـالیانه به اسـتناد مـاده ۶۷ قانـون الحاق 
تنظیـم بخشـی از مقـررات مالـی دولـت تضمین 
می كنـد تـا ریسـک سـرمایه گذاران ارزی در ایـن 

زمینـه توسـط راه آهـن تضمین شـود.«
احمدی به بند )ق( تبصره بودجه كه به ماده ۱۲ 
افزود:» اینكه  و  كرد  اشاره  است  یافته  نام  تغییر 
درآمدی از این محل هنوز عاید شركت های ریلی 
نشده است، به دلیل كاهش نرخ نفت در بازارهای 
جهانی بود، اما پیش بینی می شود از یک سال آینده 

این هدف محقق شود.«
یـا  لكوموتیوهـای سـرد  از خصوصی سـازی  او 
غیرفعـال خبر داد:» خریـداران بخش خصوصی از 
لكوموتیو سـرد اسـتقبال نمی كردند، در این راستا 
اعـام كردیـم كـه لكوموتیوهـای سـرد را رایگان 
در اختیـار بخـش خصوصـی قرار می دهیـم تا آن 
را فعـال كننـد ضمن آنكـه ۷ تا ۱۰ سـال تضمین 
خریـد خدمـت آنهـا می دهیـم و در انتهـای ۱۰ 
سـال، در صـورت عمـل بـه تعهـدات، مالكیـت 

لكوموتیـو بـه شـركت ها منتقل می شـود.«
معـاون امور ناوگان راه آهن توضیـح داد:» در حال 
حاضـر واگـذاری ۱۰ دسـتگاه لكوموتیـو سـرد 
رومانیایـی از ایـن محـل آغـاز شـد، ضمـن آنكه 
۵۰ دسـتگاه لكوموتیـو آلسـتوم نیز بـه این روش 

بـه مناقصه مـی رود.«

سه سال است كه مجوز ورود واگن
 دست  دوم نداده ایم

معاون راه آهن افزود:» در سه سال گذشته راه آهن 
به هیچ شركتی اجازه واردات واگن های دست دوم 
را نداده و هرگونه خرید واگن دست دوم مربوط 
پروژه  این  اجرای  البته  كه  است  دهم  دولت  به 
زیان چندانی ندارد، ضمن آن كه شركت ها ملزم 
شده اند، در كنار خرید واگن دست دوم خارجی، 
حتما به ازای هر واگن، یک واگن جدید هم وارد 

ناوگان كنند.«
احمـدی گفـت:» براسـاس مصوبه هـای قانونی، 
راه آهـن، اجـازه واردات واگن دسـت دوم بالای 
۲۵ سـال را نمی دهـد و هرگونـه واگـن دسـت 
دوم زیر ۲۵ سـال باید در داخل كشـور بازسازی 
و سـپس به شـبكه ریلـی كشـور وارد شـود. در 
عیـن حال راه آهـن اجازه بازسـازی زیرپله ای نیز 
بـه هیـچ یـک از شـركت های واردكننـده واگـن 
دسـت دوم نـداده اسـت، زیرا هرگونه بازسـازی 
در شـركت های واگن سـازی بایـد بـه صـورت 

تخصصـی انجام شـود.«
معاون امور ناوگان راه آهن افزود:» در حال حاضر 
صبا(،  ترابر  )ریل  مسافری  ریلی  شركت  چهار 
)ریل پرداز نوآفرین(، )ریل سیر كوثر( و )شركت 
جوپار( قرارداد ورود واگن های دسته دوم دارند كه 
از این چهار شركت، سه شركت با واگن سازهای 
داخلی هم قرارداد ساخت واگن نو منعقد كردند، 
دسته  واگن های  سیر  اجازه  بنابراین سه شركت 
دوم خود را گرفته اند و فقط شركت جوپار چون 
هنوز با واگن ساز داخلی قرارداد نبسته است اجازه 

سیر واگن دست دوم ندارد.«
واگن هـای  سـن  متوسـط  اكنـون  او،  گفتـه  بـه 
مسـافری در كشـور به ۳۰ سـال رسـیده و با ورود 
واگن هـای دسـت دوم زیـر ۲۵ سـال و بـه همـان 
تعـداد، خریـد واگـن نـو، متوسـط عمـر نـاوگان 

مسـافری بـه ۱۲ سـال كاهـش می یابـد.
معاون امور ناوگان راه آهن جمهوری اسامی ایران 
گفت:» طبق دستورالعملی كه به همه شركت های 
سیر  است،  شده  اباغ  سال ۱۳۹۴  آغاز  از  ریلی 
همه واگن های مسافری بالای ۵۵ سال كه حدود 
۱۵۰ واگن بود از اول آذرماه پارسال متوقف شد و 
قرار است سیر تمام واگن های بالای ۴۵ سال نیز 
از اول آذرماه امسال متوقف شود؛ البته شركت ها 
مجاز  دیگر  سال   ۱۰ واگن ها  این  بازسازی  با 

 ...تعرفه بار برای صاحبان 
کالا را به 120 ریال کاهش 
داده ایم؛ ضمن اینکه 
هر فردی یک واگن بار 
در شبکه ریلی قرار دهد، 
راه آهن او را تا چهار میلیون 
تن کیلومتر از حق دسترسی 
معاف می کند. این نشان 
می دهد که یک واگن 
بین 2 تا 3/5 سال از 
پرداخت حق دسترسی 
معاف می شود

 تلاش کردیم سرمایه گذاری 
بخش خصوصی در توسعه 
ریلی را تضمین کنیم، 
در این راستا سیر روزانه

 1200 کیلومتر برای 
لکوموتیوهای بخش خصوصی

 را تضمین کردیم و اگر 
این هدف محقق نشد 
غرامت می دهیم

اكنـون تعرفـه بار برای صاحبان كالا بـه ۱۲۰ ریال 
كاهـش یافته اسـت؛ ضمـن اینكه هر فـردی یک 
واگـن بـار در شـبكه ریلی قـرار دهـد، راه آهن او 
را تـا چهـار میلیون تـن كیلومتر از حق دسترسـی 
معـاف می كنـد و ایـن نشـان می دهـد كـه یـک 
از پرداخـت حـق  تـا ۳/۵ سـال  بیـن ۲  واگـن 

دسترسـی معـاف می شـود.«
احمدی گفت:» در حالی كه ارزش یک واگن باری 
بین یک هزار و ۸۰۰ میلیون تا دو هزار میلیون 
ریال است، راه آهن بین ۸۰۰ میلیون تا هزار و ۳۰۰ 
میلیون ریال این واگن باری را از حق دسترسی 
به شبكه معاف می كند تا سرمایه گذاران بیشتری با 
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از آن خواهند بود. بدین ترتیب طبق  به استفاده 
این دستورالعمل، از اول آذرماه سال ۱۳۹۶ همه 
بازسازی  باید  بالای ۳۰ سال  واگن های مسافری 
شوند تا ۴۵ سال در شبكه سیر كنند و اگر بار دیگر 
این واگن ها بازسازی شد مجاز به سیر تا ۵۵ سال 

خواهند بود.«
او درباره خرید واگن دسـت دوم از سـوی شركت 
رجـاء گفـت:» شـركت رجـاء از دو سـال پیـش 
مطـرح كـرد كـه قصـد دارد از شـركتی خارجـی 
واگن دسـت دوم بخـرد، اما فعا هیچ مسـتنداتی 
مبنـی بـر اینكه واگـن خارجـی دسـت دوم وارد 

كـرده اسـت، نداریم.«
معـاون امـور ناوگان راه آهن با اشـاره بـه اینكه در 
ایـران هفـت شـركت واگن سـاز وجـود دارد، در 
حالیكـه در هیـچ جـای دنیا، هیچ كشـوری هفت 
شـركت واگن سـاز نـدارد و در مجمـوع حـدود 
۱۰ واگن سـاز بـزرگ در دنیا وجـود دارد، افزود:» 
بایـد شـركت های واگن سـاز داخلی تجمیع شـده 
و شـركتی قوی تشـكیل شـود، تـا از ظرفیت های 

آنها بهتر اسـتفاده شـود.«

توافق با صندوق ضمانت 
صادرات روسیه 

معـاون امور نـاوگان اظهـار داشـت:» توافقاتی با 
صنـدوق ضمانت صادرات روسـیه انجـام دادیم، 
مبنـی بـر اینكـه تامیـن مالـی سـاخت ۵ هـزار 
دسـتگاه واگـن در داخـل را انجـام دهـد و ایـن 
واگن هـا توسـط سـه واگن سـاز داخلـی شـامل 
واگن سـازی پـارس، واگن سـازی كوثـر و فولاد 

درخشـان انجام شـود.«
او افزود:» فاینانس ضمانت معتبر دولتی می خواهد 
و از سویی دولت هم نمی تواند بخش خصوصی 
را ضمانت كند، بنابراین طی توافق با شركت های 
روسیه  صادرات  ضمانت  صندوق  و  بهره بردار 
تامین مالی برای ساخت واگن در داخل انجام شد 
بدین  داد،  انجام  را  راه آهن ضمانت تسهیات  و 
نحو كه از شركت های بهره بردار تعهد گرفتیم كه 
در صورت عدم پرداخت اقساط، واگن ها به نفع 
راه آهن مصادره و از محل درآمد بهره برداری آن، 

اقساط پرداخت می شود.«
او توضیـح داد:» منفعـت ایـن تسـهیات بـرای 
صنـدوق ضمانت صادرات روسـیه این اسـت كه 
در تولید چهار هزار دسـتگاه واگـن از این قرارداد 
ادواتـی نظیـر بـوژی و یـا سیسـتم ترمـز توسـط 

موضوع
فشارمحوری 
مجاز در یک 

مسیر کامل

تعرفه دسترسی 
هر محور کیلومتر 

باردار )ریال(

تعرفه دسترسی هر 
محور کیلومتر خالص 

)ریال(

تعرفه دسترسی پایه
)واگن های لبه بلند و شن کش(

204306/31436 تن

22/550881697/6 تن

تعرفه دسترسی واگن های 6 محوره
204698/31566/1 تن

22/55481/41827/1 تن

تعرفه دسترسی واگن های مخزن دار 
حامل مواد نفتی و غیرنفتی

204306/31436 تن

22/550881697/6 تن

واگن های لبه کوتاه، مسطح و نیز 
واگن های مسقف مخصوص حمل پودر 

آلومینیوم و فله بر و بونکردار

203190/61063/5 تن

22/53771/11256/2 تن

واگن های مسقف
202604/2868/6 تن

22/53077/31024/4 تن
202233/8745/1 و 22/5 تنواگن های ویژه حمل گاز مایع
202233/8745/1 و 22/5 تنواگن های ویژه حمل خودرو

واگن های حامل کانتینرهای معمولی )لبه 
201990/4663/4 و 22/5 تنکوتاه، مسطح 2 محوره و 444هزاری(

واگن های 246، 252 ، 256 هزاری
201444/2481/3 و 22/5 تن حامل کانتینر معمولی

واگن های مخزن دار ویژه حمل 
سود سوزآور

2035061167/3 تن
22/54141/41380/5 تن

واگن های بلند حامل موادمعدنی و 
لبه کوتاه به صورت فله در مسیر

خواف – بندرعباس

2036191206/8 تن

22/54275/61426/6 تن

تعرفه حمل واگن های لبه کوتاه، مسطح، لبه بلند، مخزندار 
و مسقف راه آهنی و واگن های پاکستانی حامل محمولات 

عادی و محمولات اداری راه آهن
از قرار هر تن کیلومتر 503/9 ریال

تعرفه حمل غلات، دانه های روغنی، گرانول، سیمان و 
گوگرد با واگن های فله بر راه آهنی

از قرار هر تن کیلومتر 355/8 ریال 
براساس ظرفیت کمتر از 46 تن 

بر مبنای 46 تن و بیش از 46 تن وزن 
حقیقی محموله به استثنا سیمان و گوگرد

آنهـا تامین می شـود. قـرارداد در واقـع به صورت 
TLV خواهـد بـود، امـا در ۱۰۰۰ دسـتگاه واگن 
دیگـر بایـد كل واگن هـا به طـور كامـل در داخل 

تولید شـوند.«
معـاون امـور نـاوگان راه آهـن افزود:» مـدت زمان 
اجـرای ایـن پـروژه، سـه سـال در نظـر گرفتـه 

شـده و تاش كردیم بین سـه واگن سـاز تقسـیم 
كار انجـام شـود، تـا بـه رقابـت مضـره نیانجامد. 
همچنیـن به تازگی دو مناقصه برای ۲۵۰ دسـتگاه 
واگن مسـافری )۵۰۰ دسـتگاه( طبق همین روش 
تامیـن مالی در حال برگزاری اسـت كه امیدواریم 

به نتیجـه بیانجامد.«

تعرفه حمل بار در راه آهن جمهوری اسلامی ایران
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توجه به این مشوق ها برای سرمایه گذاری در این 
حوزه تمایل پیدا كنند.«

وی اظهـار داشـت:» تاش كردیم سـرمایه گذاری 
بخـش خصوصـی در توسـعه ریلـی را تضمیـن 
كنیـم، در ایـن راسـتا سـیر روزانـه ۱۲۰۰ كیلومتر 
بـرای لكوموتیوهای بخش خصوصـی را تضمین 
كردیـم و اگـر ایـن هـدف محقـق نشـد، غرامت 

می دهیـم.«
 ۱۲۰۰ روزانـه  سـیر  افزود:» تضمیـن  احمـدی 
كیلومتـر بـرای ۹۰ درصـد سـالن های مسـافری 
بخـش خصوصـی در سـرمایه گذاری های جدیـد 
بـرای  كیلومتـر  و تضمیـن سـیر روزانـه ۱۲۰۰ 
۹۰ درصـد قطارهـای خودكشـش فعـال بخـش 
غیردولتـی در سـرمایه گذاری جدیـد، از جملـه 

دیگـر مصادیـق اسـت.«
معـاون نـاوگان راه آهن جمهـوری اسـامی ایران 
گفت:» برخـی سـرمایه گذاری ها در بخـش ریلـی 
بـه صـورت ارزی انجـام می شـود و بیمه هـا نیـز 
آن را پوشـش كامـل نمی دهنـد، بنابرایـن راه آهن 
ریسـک ناشـی از نوسـان نـرخ ارز مـازاد را ۱۰ 
درصـد سـالیانه به اسـتناد مـاده ۶۷ قانـون الحاق 
تنظیـم بخشـی از مقـررات مالـی دولـت تضمین 
می كنـد تـا ریسـک سـرمایه گذاران ارزی در ایـن 

زمینـه توسـط راه آهـن تضمین شـود.«
احمدی به بند )ق( تبصره بودجه كه به ماده ۱۲ 
افزود:» اینكه  و  كرد  اشاره  است  یافته  نام  تغییر 
درآمدی از این محل هنوز عاید شركت های ریلی 
نشده است، به دلیل كاهش نرخ نفت در بازارهای 
جهانی بود، اما پیش بینی می شود از یک سال آینده 

این هدف محقق شود.«
یـا  لكوموتیوهـای سـرد  از خصوصی سـازی  او 
غیرفعـال خبر داد:» خریـداران بخش خصوصی از 
لكوموتیو سـرد اسـتقبال نمی كردند، در این راستا 
اعـام كردیـم كـه لكوموتیوهـای سـرد را رایگان 
در اختیـار بخـش خصوصـی قرار می دهیـم تا آن 
را فعـال كننـد ضمن آنكـه ۷ تا ۱۰ سـال تضمین 
خریـد خدمـت آنهـا می دهیـم و در انتهـای ۱۰ 
سـال، در صـورت عمـل بـه تعهـدات، مالكیـت 

لكوموتیـو بـه شـركت ها منتقل می شـود.«
معـاون امور ناوگان راه آهن توضیـح داد:» در حال 
حاضـر واگـذاری ۱۰ دسـتگاه لكوموتیـو سـرد 
رومانیایـی از ایـن محـل آغـاز شـد، ضمـن آنكه 
۵۰ دسـتگاه لكوموتیـو آلسـتوم نیز بـه این روش 

بـه مناقصه مـی رود.«

سه سال است كه مجوز ورود واگن
 دست  دوم نداده ایم

معاون راه آهن افزود:» در سه سال گذشته راه آهن 
به هیچ شركتی اجازه واردات واگن های دست دوم 
را نداده و هرگونه خرید واگن دست دوم مربوط 
پروژه  این  اجرای  البته  كه  است  دهم  دولت  به 
زیان چندانی ندارد، ضمن آن كه شركت ها ملزم 
شده اند، در كنار خرید واگن دست دوم خارجی، 
حتما به ازای هر واگن، یک واگن جدید هم وارد 

ناوگان كنند.«
احمـدی گفـت:» براسـاس مصوبه هـای قانونی، 
راه آهـن، اجـازه واردات واگن دسـت دوم بالای 
۲۵ سـال را نمی دهـد و هرگونـه واگـن دسـت 
دوم زیر ۲۵ سـال باید در داخل كشـور بازسازی 
و سـپس به شـبكه ریلـی كشـور وارد شـود. در 
عیـن حال راه آهـن اجازه بازسـازی زیرپله ای نیز 
بـه هیـچ یـک از شـركت های واردكننـده واگـن 
دسـت دوم نـداده اسـت، زیرا هرگونه بازسـازی 
در شـركت های واگن سـازی بایـد بـه صـورت 

تخصصـی انجام شـود.«
معاون امور ناوگان راه آهن افزود:» در حال حاضر 
صبا(،  ترابر  )ریل  مسافری  ریلی  شركت  چهار 
)ریل پرداز نوآفرین(، )ریل سیر كوثر( و )شركت 
جوپار( قرارداد ورود واگن های دسته دوم دارند كه 
از این چهار شركت، سه شركت با واگن سازهای 
داخلی هم قرارداد ساخت واگن نو منعقد كردند، 
دسته  واگن های  سیر  اجازه  بنابراین سه شركت 
دوم خود را گرفته اند و فقط شركت جوپار چون 
هنوز با واگن ساز داخلی قرارداد نبسته است اجازه 

سیر واگن دست دوم ندارد.«
واگن هـای  سـن  متوسـط  اكنـون  او،  گفتـه  بـه 
مسـافری در كشـور به ۳۰ سـال رسـیده و با ورود 
واگن هـای دسـت دوم زیـر ۲۵ سـال و بـه همـان 
تعـداد، خریـد واگـن نـو، متوسـط عمـر نـاوگان 

مسـافری بـه ۱۲ سـال كاهـش می یابـد.
معاون امور ناوگان راه آهن جمهوری اسامی ایران 
گفت:» طبق دستورالعملی كه به همه شركت های 
سیر  است،  شده  اباغ  سال ۱۳۹۴  آغاز  از  ریلی 
همه واگن های مسافری بالای ۵۵ سال كه حدود 
۱۵۰ واگن بود از اول آذرماه پارسال متوقف شد و 
قرار است سیر تمام واگن های بالای ۴۵ سال نیز 
از اول آذرماه امسال متوقف شود؛ البته شركت ها 
مجاز  دیگر  سال   ۱۰ واگن ها  این  بازسازی  با 

 ...تعرفه بار برای صاحبان 
کالا را به 120 ریال کاهش 
داده ایم؛ ضمن اینکه 
هر فردی یک واگن بار 
در شبکه ریلی قرار دهد، 
راه آهن او را تا چهار میلیون 
تن کیلومتر از حق دسترسی 
معاف می کند. این نشان 
می دهد که یک واگن 
بین 2 تا 3/5 سال از 
پرداخت حق دسترسی 
معاف می شود

 تلاش کردیم سرمایه گذاری 
بخش خصوصی در توسعه 
ریلی را تضمین کنیم، 
در این راستا سیر روزانه
 1200 کیلومتر برای 
لکوموتیوهای بخش خصوصی
 را تضمین کردیم و اگر 
این هدف محقق نشد 
غرامت می دهیم

اكنـون تعرفـه بار برای صاحبان كالا بـه ۱۲۰ ریال 
كاهـش یافته اسـت؛ ضمـن اینكه هر فـردی یک 
واگـن بـار در شـبكه ریلی قـرار دهـد، راه آهن او 
را تـا چهـار میلیون تـن كیلومتر از حق دسترسـی 
معـاف می كنـد و ایـن نشـان می دهـد كـه یـک 
از پرداخـت حـق  تـا ۳/۵ سـال  بیـن ۲  واگـن 

دسترسـی معـاف می شـود.«
احمدی گفت:» در حالی كه ارزش یک واگن باری 
بین یک هزار و ۸۰۰ میلیون تا دو هزار میلیون 
ریال است، راه آهن بین ۸۰۰ میلیون تا هزار و ۳۰۰ 
میلیون ریال این واگن باری را از حق دسترسی 
به شبكه معاف می كند تا سرمایه گذاران بیشتری با 
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ترابری ریلی

از آن خواهند بود. بدین ترتیب طبق  به استفاده 
این دستورالعمل، از اول آذرماه سال ۱۳۹۶ همه 
بازسازی  باید  بالای ۳۰ سال  واگن های مسافری 
شوند تا ۴۵ سال در شبكه سیر كنند و اگر بار دیگر 
این واگن ها بازسازی شد مجاز به سیر تا ۵۵ سال 

خواهند بود.«
او درباره خرید واگن دسـت دوم از سـوی شركت 
رجـاء گفـت:» شـركت رجـاء از دو سـال پیـش 
مطـرح كـرد كـه قصـد دارد از شـركتی خارجـی 
واگن دسـت دوم بخـرد، اما فعا هیچ مسـتنداتی 
مبنـی بـر اینكه واگـن خارجـی دسـت دوم وارد 

كـرده اسـت، نداریم.«
معـاون امـور ناوگان راه آهن با اشـاره بـه اینكه در 
ایـران هفـت شـركت واگن سـاز وجـود دارد، در 
حالیكـه در هیـچ جـای دنیا، هیچ كشـوری هفت 
شـركت واگن سـاز نـدارد و در مجمـوع حـدود 
۱۰ واگن سـاز بـزرگ در دنیا وجـود دارد، افزود:» 
بایـد شـركت های واگن سـاز داخلی تجمیع شـده 
و شـركتی قوی تشـكیل شـود، تـا از ظرفیت های 

آنها بهتر اسـتفاده شـود.«

توافق با صندوق ضمانت 
صادرات روسیه 

معـاون امور نـاوگان اظهـار داشـت:» توافقاتی با 
صنـدوق ضمانت صادرات روسـیه انجـام دادیم، 
مبنـی بـر اینكـه تامیـن مالـی سـاخت ۵ هـزار 
دسـتگاه واگـن در داخـل را انجـام دهـد و ایـن 
واگن هـا توسـط سـه واگن سـاز داخلـی شـامل 
واگن سـازی پـارس، واگن سـازی كوثـر و فولاد 

درخشـان انجام شـود.«
او افزود:» فاینانس ضمانت معتبر دولتی می خواهد 
و از سویی دولت هم نمی تواند بخش خصوصی 
را ضمانت كند، بنابراین طی توافق با شركت های 
روسیه  صادرات  ضمانت  صندوق  و  بهره بردار 
تامین مالی برای ساخت واگن در داخل انجام شد 
بدین  داد،  انجام  را  راه آهن ضمانت تسهیات  و 
نحو كه از شركت های بهره بردار تعهد گرفتیم كه 
در صورت عدم پرداخت اقساط، واگن ها به نفع 
راه آهن مصادره و از محل درآمد بهره برداری آن، 

اقساط پرداخت می شود.«
او توضیـح داد:» منفعـت ایـن تسـهیات بـرای 
صنـدوق ضمانت صادرات روسـیه این اسـت كه 
در تولید چهار هزار دسـتگاه واگـن از این قرارداد 
ادواتـی نظیـر بـوژی و یـا سیسـتم ترمـز توسـط 

موضوع
فشارمحوری 
مجاز در یک 

مسیر کامل

تعرفه دسترسی 
هر محور کیلومتر 

باردار )ریال(

تعرفه دسترسی هر 
محور کیلومتر خالص 

)ریال(

تعرفه دسترسی پایه
)واگن های لبه بلند و شن کش(

204306/31436 تن

22/550881697/6 تن

تعرفه دسترسی واگن های 6 محوره
204698/31566/1 تن

22/55481/41827/1 تن

تعرفه دسترسی واگن های مخزن دار 
حامل مواد نفتی و غیرنفتی

204306/31436 تن

22/550881697/6 تن

واگن های لبه کوتاه، مسطح و نیز 
واگن های مسقف مخصوص حمل پودر 

آلومینیوم و فله بر و بونکردار

203190/61063/5 تن

22/53771/11256/2 تن

واگن های مسقف
202604/2868/6 تن

22/53077/31024/4 تن
202233/8745/1 و 22/5 تنواگن های ویژه حمل گاز مایع
202233/8745/1 و 22/5 تنواگن های ویژه حمل خودرو

واگن های حامل کانتینرهای معمولی )لبه 
201990/4663/4 و 22/5 تنکوتاه، مسطح 2 محوره و 444هزاری(

واگن های 246، 252 ، 256 هزاری
201444/2481/3 و 22/5 تن حامل کانتینر معمولی

واگن های مخزن دار ویژه حمل 
سود سوزآور

2035061167/3 تن
22/54141/41380/5 تن

واگن های بلند حامل موادمعدنی و 
لبه کوتاه به صورت فله در مسیر

خواف – بندرعباس

2036191206/8 تن

22/54275/61426/6 تن

تعرفه حمل واگن های لبه کوتاه، مسطح، لبه بلند، مخزندار 
و مسقف راه آهنی و واگن های پاکستانی حامل محمولات 

عادی و محمولات اداری راه آهن
از قرار هر تن کیلومتر 503/9 ریال

تعرفه حمل غلات، دانه های روغنی، گرانول، سیمان و 
گوگرد با واگن های فله بر راه آهنی

از قرار هر تن کیلومتر 355/8 ریال 
براساس ظرفیت کمتر از 46 تن 

بر مبنای 46 تن و بیش از 46 تن وزن 
حقیقی محموله به استثنا سیمان و گوگرد

آنهـا تامین می شـود. قـرارداد در واقـع به صورت 
TLV خواهـد بـود، امـا در ۱۰۰۰ دسـتگاه واگن 
دیگـر بایـد كل واگن هـا به طـور كامـل در داخل 

تولید شـوند.«
معـاون امـور نـاوگان راه آهـن افزود:» مـدت زمان 
اجـرای ایـن پـروژه، سـه سـال در نظـر گرفتـه 

شـده و تاش كردیم بین سـه واگن سـاز تقسـیم 
كار انجـام شـود، تـا بـه رقابـت مضـره نیانجامد. 
همچنیـن به تازگی دو مناقصه برای ۲۵۰ دسـتگاه 
واگن مسـافری )۵۰۰ دسـتگاه( طبق همین روش 
تامیـن مالی در حال برگزاری اسـت كه امیدواریم 

به نتیجـه بیانجامد.«

تعرفه حمل بار در راه آهن جمهوری اسلامی ایران
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رشد رویایی قیمت سهام خودروسازان در جدال موافقان و مخالفان

صوری و کوتاه مدت یا 
واقعی و بلندمدت؟
علی محسنی

زمستان گذشته گرچه با روزهای خوب رشد ارزش شاخص کل بورس از مرز 61 هزار تا بیش 
از 80 هزار واحد همراه بود، اما رخدادهای جنجالی و بحث برانگیز در سهام خودروسازان، تا 
حد بسیاری این روند را تحت تاثیر خود قرار داد. رسیدن برجام به نقطه اجرا در 26 دی ماه 
سبب رشد ارزش اکثر سهام بود، اما رشد خودروسازان به اندازه ای دور از ذهن می نمود که 

توجه کارشناسان درون و بیرون بورس را به خود جلب می کرد. 
تحولاتی که تحت عنوان »اصلاح ساختار مالی« در گروه سایپا جریان گرفت، رشد ارزش 
خیره کننده ای را در خودروسازان زیرمجموعه این گروه و همچنین ایران خودرو )با تصور انجام 
تحولاتی مشابه( به دنبال داشت، اما با ورود به فصل بهار و توقف رشد ارزش خودروسازان 
که برخی خریداران این دسته از سهام را با زیان نیز روبه رو کرد، پرسش هایی جدی تر در باب 
کیفیت اصلاح ساختار مالی شرکت ها و تردیدهایی جدی تر در روند پرشتاب صعود سهام 

خودروسازان مطرح شد. 

اصلاح ساختار
با تجدید ارزیابی دارایی ها

سـایپا در روز 14 بهمـن سـال گذشـته، مجمـع 
مهـدی  زبـان  از  و  می کنـد  برگـزار  فوق العـاده 
جمالـی، مدیرعامـل خود می شـنود کـه برنامه ای 
برای اصلاح سـاختار مالی در دسـتور کار اسـت. 
مـازاد  دارایی هـای  فـروش  مذکـور،  برنامـه  در 
مجموعـه سـایپا در برنامـه اسـت و مهمتـر از آن 
»انجـام افزایش سـرمایه و سـپس کاهش سـرمایه 
چهـار  بـرای  انباشـته«  زیـان  حـذف  مـرز  تـا 
شـرکت زیرمجموعـه پارس خودرو، سـایپا دیزل، 
مگاموتـور و سازه گسـتر مدنظـر خواهـد بـود. 

ارزیابـی  »تجدیـد  از محـل  افزایـش سـرمایه ها 
دارایی هـا« و »سـرمایه گذاری ها« انجـام می گرفت 
و اسـتفاده از سـایر روش هـای تامیـن مالـی نیـز 
مدنظـر قـرار داشـت. در پایـان مجمـع مذکـور، 
اصـلاح سـاختار مالی شـرکت های گروه سـایپا و 
خـروج از »ماده 141 اصلاحیـه قانون تجارت« به 

تصویـب می رسـد.
مـاده 141 اصلاحیـه قانون تجارت به این مسـاله 
اشـاره دارد کـه اگر بر اثر زیان هـای وارده، حداقل 
نصـف سـرمایه یک شـرکت از بین بـرود، هیات 
مدیـره مکلـف اسـت بلافاصلـه مجمـع عمومی 
فوق العـاده صاحبـان سـهام را برگـزار کنـد تـا 
موضـوع انحلال یا بقای شـرکت به رای گذاشـته 
شـود و اگـر رای بـه انحلال شـرکت داده نشـود، 
بایـد سـرمایه شـرکت به مبلـغ سـرمایه موجود و 

واقعـی کاهـش یابد. 
نکته آنجاست که زیان انباشته گروه سایپا مطابق 
با صورت های مالی تلفیقی حسابرسی شده منتهی 
با رقم عجیب 3 هزار  برابر  به 29 اسفند 1393 
انباشته  زیان  است!  بوده  تومان  میلیارد   210 و 
شرکت اصلی سایپا نیز در 30 آذر ماه 1394 بالغ 
بر یک هزار و 165 میلیارد تومان شده؛ در حالی 
که سرمایه شرکت معادل یک هزار و 744 میلیارد 
 141 ماده  مشمول  شرکت  بنابراین  بوده،  تومان 

اصلاحیه قانون تجارت بوده است.
در این شرایط برگزاری مجمع مذکور لازم بوده 
تا وضعیت این گروه برای ادامه فعالیت مشخص 
قرار  سایپا  کار  دستور  در  که  برنامه هایی  شود. 
قیمت  بسیاری در روند صعودی  تاثیر  می گیرد، 
سهام شرکت های مجموعه می گذارد و موافقان و 
مخالفان هر یک وارد گود می شوند و این روند را 

و خودر صنعت 
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صنعت خودرو

 102 رسمی  سرمایه  به  تا  داد  درصدی   923
میلیارد تومان برسد. زیان انباشته این شرکت در 
آخرین ترازنامه 29 میلیارد تومان بود. سایپا نیز در 
مجمع 22 اسفند ماه با استفاده از تجدید ارزیابی 
دارایی ها اقدام به افزایش سرمایه 2 هزار و 182 

میلیارد تومانی )125 درصدی( کرد.
برخی شـرکت های تولیـد قطعه و خـودرو نیز به 
سازه گسـتر، مگاموتـور و پارس خـودرو واگـذار 
شـدند تـا شـرکت های مذکـور بـا اتـکا بـه ایـن 
دارایی هـا بتواننـد افزایـش سـرمایه بدهنـد و از 
شـمول مـاده 141 خـارج شـوند. سازه گسـتر و 
مگاموتـور غیربورسـی هسـتند و اطلاعات دقیقی 
دربـاره آنهـا در دسـترس عمـوم قـرار نـدارد، اما 
پـارس خـودرو در تاریـخ 11 خـرداد پیشـنهاد 
افزایـش سـرمایه 1600 میلیـارد تومانـی را از دو 
محـل »مطالبـات حـال شـده سـهامداران و آورده 
نقـدی« و »تجدید ارزیابـی دارایی ها« داده اسـت. 
بـه ایـن ترتیب بخشـی از برنامه اصلاح سـاختار 
مالـی پارس خـودرو بـا ورود نقدینگی از سـوی 
سـهامداران انجـام خواهـد گرفت. گفتنی اسـت 
مطابـق آخریـن ترازنامه کـه در پایـان آذرماه 94 
منتشـر شـده، این خودروسـاز زیان انباشـته 924 

میلیـارد تومانی دارد.
از  اردیبهشت   30 تاریخ  در  نیز  دیزل  سایپا  اما 
برنامه افزایش سرمایه 240 میلیارد تومانی از محل 
تجدید ارزیابی دارایی ها رونمایی کرده است. این 
برابر سرمایه  این شرکت در  در حالی است که 
تومان  میلیارد   759 بر  بالغ  تومانی  میلیارد   210
نظر  به  و  دارد  ترازنامه  آخرین  در  انباشته  زیان 
می رسد برخلاف دیگر شرکت های گروه سایپا، 
حل و فصل چالش زیان انباشته این شرکت با این 

مرحله از افزایش سرمایه ممکن نیست. 
به  »وردآورد«  ملک  سه  فروش  همچنین  سایپا 
مساحت یک میلیون مترمربع، »پلاسکوکار سابق« 
با  آباد«  مترمربع و »عباس  به مساحت 52 هزار 
مساحت 5 هزار مترمربع را نیز به عنوان بخشی 
از برنامه اصلاح ساختار مالی در دستور کار قرار 

داده است.

اصلاح ساختار در جدال 
موافق و مخالف

با اعلام برنامه اصلاح ساختار مالی و  هم زمان 
قیمت  گذشته،  زمستان  در  آن  از  بخشی  انجام 
سهام خودروسازان رشدی رویایی را ثبت می کند. 

 سایپادیزل در تاریخ
30 اردیبهشت ماه از برنامه 

افزایش سرمایه240 
میلیارد تومانی از محل تجدید 

ارزیابی دارایی ها رونمایی 
کرده؛ این در حالی است که 

شرکت در برابر سرمایه
210 میلیارد تومانی

بالغ بر 759 میلیارد تومان
 زیان انباشته در 

آخرین ترازنامه دارد 

مورد تایید یا نقد قرار می دهند. اوج تمرکز همگان 
بر تجدید ارزیابی دارایی ها است که نقطه کانونی 

برنامه اصلاح ساختار مالی محسوب می شود. 
تجدیـد ارزیابی دارایی ها در حقیقـت به روزآوری 
ارزش دارایی هـا در ترازنامـه شـرکت اسـت و در 
جهت »شـفافیت بهتر صورت هـای مالی« صورت 
می گیرد. در حسـابداری تعهـدی، ارزش دارایی ها 
بـه بهای تمام شـده تاریخی یعنـی قیمت هایی که 
خریداری شـده اند، ثبت می شـوند. در کشورهای 
همـراه بـا تـورم بـالا هماننـد کشـور مـا، پـس از 
گذشـت تنهـا چنـد سـال از تاسـیس، دارایی های 
ثابت مشـهود شـرکت همچون زمین، سـاختمان، 
سـرمایه گذاری ها  و  تجهیـزات  و  ماشـین آلات 
ارزشـی بسـیار متفـاوت از آن چـه ثبت شـده اند، 

می کنند.  پیـدا 
ثبـت ارزش جدیـد تغییراتی در شـرکت ها ایجاد 
می کنـد: در شـرکت هایی بـا وضعیـت عملیاتـی 
تجدیـد  طریـق  از  سـرمایه  افزایـش  مناسـب، 
ارزیابـی دارایی هـا، موجب خواهد شـد شـرکت 
بتوانـد از ظرفیـت بدهی خـود بهتر اسـتفاده کند 
و تسـهیلات مالـی بیشـتری دریافت کنـد، اما در 
شـرکت های مشـمول ماده 141 اصلاحیـه قانون 
تجـارت این اقدام به منظور فرار از ورشکسـتگی 

می شـود.  انجام 
ایجـاد  بـرای  نیـز  بدهـکار  بسـیار  شـرکت های 
ظرفیـت دریافـت تسـهیلات جدیـد، بـه افزایش 

سـرمایه از ایـن مسـیر روی می آورنـد. 
حـال مجموعـه سـایپا بـرای خـروج از شـرایط 
ورشکسـتگی و ایجـاد تـوان دریافـت تسـهیلات 
بهتـر و ارزان تـر بـه ایـن روش روی آورده بـود. 
سـایپا علاوه بـر آن که واگذاری سـه ملـک را در 
نظر داشـت، افزایش سرمایه شـرکت های گروه از 
مسـیر تجدید ارزیابـی دارایی ها را در دسـتور کار 
سـریع قـرار داد و واگـذاری برخـی شـرکت های 
قطعه سـاز و تولیـد خودرو به برخی شـرکت های 
زیرمجموعـه را انجـام داد تا این شـرکت ها موفق 

به افزایش سـرمایه شـوند.
برنامه سایپا به این ترتیب بود که زامیاد در 19 
تجدید  محل  از  سرمایه  افزایش  به  اقدام  اسفند 
میلیارد  به سرمایه 553  تا  دارایی ها کند  ارزیابی 
تومانی برسد. این شرکت در آخرین ترازنامه خود 
43 میلیارد تومان زیان انباشته داشت. سایپا آذین 
نیز در 22 اسفند از همان محل، افزایش سرمایه 

 سایپا همچنین فروش 
سه ملک »وردآورد« به 

مساحت یک میلیون مترمربع، 
»پلاسکوکار سابق« به 

مساحت 52 هزار مترمربع 
و »عباس آباد« با مساحت 

5 هزار مترمربع را نیز 
به عنوان بخشی از برنامه 

اصلاح ساختار مالی 
در دستور کار قرار داده است
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رشد رویایی قیمت سهام خودروسازان در جدال موافقان و مخالفان

صوری و کوتاه مدت یا 
واقعی و بلندمدت؟
علی محسنی

زمستان گذشته گرچه با روزهای خوب رشد ارزش شاخص کل بورس از مرز 61 هزار تا بیش 
از 80 هزار واحد همراه بود، اما رخدادهای جنجالی و بحث برانگیز در سهام خودروسازان، تا 
حد بسیاری این روند را تحت تاثیر خود قرار داد. رسیدن برجام به نقطه اجرا در 26 دی ماه 
سبب رشد ارزش اکثر سهام بود، اما رشد خودروسازان به اندازه ای دور از ذهن می نمود که 

توجه کارشناسان درون و بیرون بورس را به خود جلب می کرد. 
تحولاتی که تحت عنوان »اصلاح ساختار مالی« در گروه سایپا جریان گرفت، رشد ارزش 
خیره کننده ای را در خودروسازان زیرمجموعه این گروه و همچنین ایران خودرو )با تصور انجام 
تحولاتی مشابه( به دنبال داشت، اما با ورود به فصل بهار و توقف رشد ارزش خودروسازان 
که برخی خریداران این دسته از سهام را با زیان نیز روبه رو کرد، پرسش هایی جدی تر در باب 
کیفیت اصلاح ساختار مالی شرکت ها و تردیدهایی جدی تر در روند پرشتاب صعود سهام 

خودروسازان مطرح شد. 

اصلاح ساختار
با تجدید ارزیابی دارایی ها

سـایپا در روز 14 بهمـن سـال گذشـته، مجمـع 
مهـدی  زبـان  از  و  می کنـد  برگـزار  فوق العـاده 
جمالـی، مدیرعامـل خود می شـنود کـه برنامه ای 
برای اصلاح سـاختار مالی در دسـتور کار اسـت. 
مـازاد  دارایی هـای  فـروش  مذکـور،  برنامـه  در 
مجموعـه سـایپا در برنامـه اسـت و مهمتـر از آن 
»انجـام افزایش سـرمایه و سـپس کاهش سـرمایه 
چهـار  بـرای  انباشـته«  زیـان  حـذف  مـرز  تـا 
شـرکت زیرمجموعـه پارس خودرو، سـایپا دیزل، 
مگاموتـور و سازه گسـتر مدنظـر خواهـد بـود. 

ارزیابـی  »تجدیـد  از محـل  افزایـش سـرمایه ها 
دارایی هـا« و »سـرمایه گذاری ها« انجـام می گرفت 
و اسـتفاده از سـایر روش هـای تامیـن مالـی نیـز 
مدنظـر قـرار داشـت. در پایـان مجمـع مذکـور، 
اصـلاح سـاختار مالی شـرکت های گروه سـایپا و 
خـروج از »ماده 141 اصلاحیـه قانون تجارت« به 

تصویـب می رسـد.
مـاده 141 اصلاحیـه قانون تجارت به این مسـاله 
اشـاره دارد کـه اگر بر اثر زیان هـای وارده، حداقل 
نصـف سـرمایه یک شـرکت از بین بـرود، هیات 
مدیـره مکلـف اسـت بلافاصلـه مجمـع عمومی 
فوق العـاده صاحبـان سـهام را برگـزار کنـد تـا 
موضـوع انحلال یا بقای شـرکت به رای گذاشـته 
شـود و اگـر رای بـه انحلال شـرکت داده نشـود، 
بایـد سـرمایه شـرکت به مبلـغ سـرمایه موجود و 

واقعـی کاهـش یابد. 
نکته آنجاست که زیان انباشته گروه سایپا مطابق 
با صورت های مالی تلفیقی حسابرسی شده منتهی 
با رقم عجیب 3 هزار  برابر  به 29 اسفند 1393 
انباشته  زیان  است!  بوده  تومان  میلیارد   210 و 
شرکت اصلی سایپا نیز در 30 آذر ماه 1394 بالغ 
بر یک هزار و 165 میلیارد تومان شده؛ در حالی 
که سرمایه شرکت معادل یک هزار و 744 میلیارد 
 141 ماده  مشمول  شرکت  بنابراین  بوده،  تومان 

اصلاحیه قانون تجارت بوده است.
در این شرایط برگزاری مجمع مذکور لازم بوده 
تا وضعیت این گروه برای ادامه فعالیت مشخص 
قرار  سایپا  کار  دستور  در  که  برنامه هایی  شود. 
قیمت  بسیاری در روند صعودی  تاثیر  می گیرد، 
سهام شرکت های مجموعه می گذارد و موافقان و 
مخالفان هر یک وارد گود می شوند و این روند را 

و خودر صنعت 

87
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

صنعت خودرو

 102 رسمی  سرمایه  به  تا  داد  درصدی   923
میلیارد تومان برسد. زیان انباشته این شرکت در 
آخرین ترازنامه 29 میلیارد تومان بود. سایپا نیز در 
مجمع 22 اسفند ماه با استفاده از تجدید ارزیابی 
دارایی ها اقدام به افزایش سرمایه 2 هزار و 182 

میلیارد تومانی )125 درصدی( کرد.
برخی شـرکت های تولیـد قطعه و خـودرو نیز به 
سازه گسـتر، مگاموتـور و پارس خـودرو واگـذار 
شـدند تـا شـرکت های مذکـور بـا اتـکا بـه ایـن 
دارایی هـا بتواننـد افزایـش سـرمایه بدهنـد و از 
شـمول مـاده 141 خـارج شـوند. سازه گسـتر و 
مگاموتـور غیربورسـی هسـتند و اطلاعات دقیقی 
دربـاره آنهـا در دسـترس عمـوم قـرار نـدارد، اما 
پـارس خـودرو در تاریـخ 11 خـرداد پیشـنهاد 
افزایـش سـرمایه 1600 میلیـارد تومانـی را از دو 
محـل »مطالبـات حـال شـده سـهامداران و آورده 
نقـدی« و »تجدید ارزیابـی دارایی ها« داده اسـت. 
بـه ایـن ترتیب بخشـی از برنامه اصلاح سـاختار 
مالـی پارس خـودرو بـا ورود نقدینگی از سـوی 
سـهامداران انجـام خواهـد گرفت. گفتنی اسـت 
مطابـق آخریـن ترازنامه کـه در پایـان آذرماه 94 
منتشـر شـده، این خودروسـاز زیان انباشـته 924 

میلیـارد تومانی دارد.
از  اردیبهشت   30 تاریخ  در  نیز  دیزل  سایپا  اما 
برنامه افزایش سرمایه 240 میلیارد تومانی از محل 
تجدید ارزیابی دارایی ها رونمایی کرده است. این 
برابر سرمایه  این شرکت در  در حالی است که 
تومان  میلیارد   759 بر  بالغ  تومانی  میلیارد   210
نظر  به  و  دارد  ترازنامه  آخرین  در  انباشته  زیان 
می رسد برخلاف دیگر شرکت های گروه سایپا، 
حل و فصل چالش زیان انباشته این شرکت با این 

مرحله از افزایش سرمایه ممکن نیست. 
به  »وردآورد«  ملک  سه  فروش  همچنین  سایپا 
مساحت یک میلیون مترمربع، »پلاسکوکار سابق« 
با  آباد«  مترمربع و »عباس  به مساحت 52 هزار 
مساحت 5 هزار مترمربع را نیز به عنوان بخشی 
از برنامه اصلاح ساختار مالی در دستور کار قرار 

داده است.

اصلاح ساختار در جدال 
موافق و مخالف

با اعلام برنامه اصلاح ساختار مالی و  هم زمان 
قیمت  گذشته،  زمستان  در  آن  از  بخشی  انجام 
سهام خودروسازان رشدی رویایی را ثبت می کند. 

 سایپادیزل در تاریخ
30 اردیبهشت ماه از برنامه 

افزایش سرمایه240 
میلیارد تومانی از محل تجدید 

ارزیابی دارایی ها رونمایی 
کرده؛ این در حالی است که 

شرکت در برابر سرمایه
210 میلیارد تومانی

بالغ بر 759 میلیارد تومان
 زیان انباشته در 

آخرین ترازنامه دارد 

مورد تایید یا نقد قرار می دهند. اوج تمرکز همگان 
بر تجدید ارزیابی دارایی ها است که نقطه کانونی 

برنامه اصلاح ساختار مالی محسوب می شود. 
تجدیـد ارزیابی دارایی ها در حقیقـت به روزآوری 
ارزش دارایی هـا در ترازنامـه شـرکت اسـت و در 
جهت »شـفافیت بهتر صورت هـای مالی« صورت 
می گیرد. در حسـابداری تعهـدی، ارزش دارایی ها 
بـه بهای تمام شـده تاریخی یعنـی قیمت هایی که 
خریداری شـده اند، ثبت می شـوند. در کشورهای 
همـراه بـا تـورم بـالا هماننـد کشـور مـا، پـس از 
گذشـت تنهـا چنـد سـال از تاسـیس، دارایی های 
ثابت مشـهود شـرکت همچون زمین، سـاختمان، 
سـرمایه گذاری ها  و  تجهیـزات  و  ماشـین آلات 
ارزشـی بسـیار متفـاوت از آن چـه ثبت شـده اند، 

می کنند.  پیـدا 
ثبـت ارزش جدیـد تغییراتی در شـرکت ها ایجاد 
می کنـد: در شـرکت هایی بـا وضعیـت عملیاتـی 
تجدیـد  طریـق  از  سـرمایه  افزایـش  مناسـب، 
ارزیابـی دارایی هـا، موجب خواهد شـد شـرکت 
بتوانـد از ظرفیـت بدهی خـود بهتر اسـتفاده کند 
و تسـهیلات مالـی بیشـتری دریافت کنـد، اما در 
شـرکت های مشـمول ماده 141 اصلاحیـه قانون 
تجـارت این اقدام به منظور فرار از ورشکسـتگی 

می شـود.  انجام 
ایجـاد  بـرای  نیـز  بدهـکار  بسـیار  شـرکت های 
ظرفیـت دریافـت تسـهیلات جدیـد، بـه افزایش 

سـرمایه از ایـن مسـیر روی می آورنـد. 
حـال مجموعـه سـایپا بـرای خـروج از شـرایط 
ورشکسـتگی و ایجـاد تـوان دریافـت تسـهیلات 
بهتـر و ارزان تـر بـه ایـن روش روی آورده بـود. 
سـایپا علاوه بـر آن که واگذاری سـه ملـک را در 
نظر داشـت، افزایش سرمایه شـرکت های گروه از 
مسـیر تجدید ارزیابـی دارایی ها را در دسـتور کار 
سـریع قـرار داد و واگـذاری برخـی شـرکت های 
قطعه سـاز و تولیـد خودرو به برخی شـرکت های 
زیرمجموعـه را انجـام داد تا این شـرکت ها موفق 

به افزایش سـرمایه شـوند.
برنامه سایپا به این ترتیب بود که زامیاد در 19 
تجدید  محل  از  سرمایه  افزایش  به  اقدام  اسفند 
میلیارد  به سرمایه 553  تا  دارایی ها کند  ارزیابی 
تومانی برسد. این شرکت در آخرین ترازنامه خود 
43 میلیارد تومان زیان انباشته داشت. سایپا آذین 
نیز در 22 اسفند از همان محل، افزایش سرمایه 

 سایپا همچنین فروش 
سه ملک »وردآورد« به 

مساحت یک میلیون مترمربع، 
»پلاسکوکار سابق« به 

مساحت 52 هزار مترمربع 
و »عباس آباد« با مساحت 

5 هزار مترمربع را نیز 
به عنوان بخشی از برنامه 

اصلاح ساختار مالی 
در دستور کار قرار داده است
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این رشد در سهام سایپا نمود بیشتری دارد؛ چون 
قیمت حدود 85 تومانی هر سهم در اواسط دی 
ماه تا تاریخ 2 اسفند به 270 تومان می رسد. حتی 
پس از افزایش سرمایه 22 اسفند نیز قیمت سهم 
در بازگشایی 26 اسفند، 60 درصد رشد قیمت 

دیگر را ثبت می کند. 
همچون  زیرمجموعه  شرکت های  سهام  قیمت 
پارس خودرو و سایپا دیزل و حتی ایران خودرو و 
ایران خودرو دیزل نیز رشد حدود 200 درصدی 
می کنند. رشد  تجربه  آخر سال 94  در فصل  را 
قیمت زامیاد و سایپا آذین که زودتر از دیگر سهام 
به مجمع افزایش سرمایه می روند، حتی بیش از 

این میزان ثبت می شود.
این رشـد قیمـت سـهام در صف آرایـی موافقان 
و مخالفـان قـرار می گیـرد. مخالفـان در پی افت 
نسـبی قیمت سـهام در فصـل بهار، وزنی بیشـتر 
نیـز می گیرنـد، امـا مخالفـان بـر کیفیـت تجدید 

موافقانـی نیز داشـته که از رشـد قیمت سـهام نیز 
دفـاع کرده اند. موافقـان در اسـتدلال کانونی خود 
معتقدنـد برنامه هـای موجـود بـرای تغییـر جدی 
رونـد حرکتـی خودروسـازان در سـال های آتـی 
تعریـف شـده و نبایـد انـگ سـفته بازی سـهام به 

آنها زده شـود. 
همکاری بین المللی خودروسازان که در مجموعه 
مانند  معتبری  با شرکت های  مذاکرات  در  سایپا، 
ایجاد  به  نیاز  شده،  متبلور  کیا  و  رنو  سیتروئن، 
را  مالی  ساختار  اصلاح  و  داشته  زمینه ها  برخی 
ناگزیر می کند. جدی بودن مذاکرات که شرکت ها 
سهام  خرید  حتی  و  قرارداد  عقد  مرحله  تا  را 
خودروسازان داخلی توسط خارجی ها پیش برده، 

مورد استناد جدی موافقان است. 
آنها معتقدند ارزش واقعی تر سهام خودروسازان 
با  خارجی،  شرکای  به  واگذاری  برای  داخلی 
اصلاح ساختار مالی به دست می آید. همچنین در 
فضای پسابرجام، چشم فعالان اقتصادی داخل به 
تامین مالی ارزان تر از خارج مرزها دوخته شده و 
در شرایط وضعیت مبهم و نامساعد صورت های 

مالی، نمی توان از این امکان بهره جست. 
موافقان به قیمت بسیار ناچیز سهام خودروسازان 
با هر تحولی  این قیمت ها  نیز اشاره می کنند که 
می توانست رشد قابل توجهی پیدا کند. در حقیقت 
ارزش بسیار پایین تر از ارزش ذاتی می تواند سهام 
شایعات-  انتشار  با  حتی   - پرشتاب  رشد  با  را 
روبه رو کند. موافقان، طبیعی بودن چنین روندی 
را در بورس مورد استناد قرار می دهند. حاشیه سود 
بسیار پایین خودروسازان نیز با هر تحولی از جنس 
همکاری های جدید خارجی و تامین مالی بهتر، 
بهبود چشمگیر می یابد و به این ترتیب موافقان بر 
این باورند که رشد قیمت سهام به پیشواز چنین 

رخدادهایی می رود. 
در مجمـوع امـا می تـوان تاکیـد مخالفـان را بـر 
رخدادهـای کوتاه مـدت و موافقـان را بـر رونـد 
بلندمـدت دیـد. در ایـن صـورت اگر با گذشـت 
یـک تـا دو سـال، وعـده همکاری هـای خارجی 
و بهبـود روند عملیـات تولید، مالی و سـودآوری 
محقـق شـود، اصـلاح سـاختار مالی مقبـول بازار 
خواهـد افتـاد و موافقـان بـر مخالفت هـا چیـره 

شـد.  خواهند 
وعده هـا  ایـن  کـه  صورتـی  در  اسـت  بدیهـی 
محقـق نشـود، فعـالان بـازار سـرمایه به درسـتی 

بـرد. پـی خواهنـد  مخالفـان  اسـتدلال های 

 به باور مخالفان، تجدید 
ارزیابی دارایی ها نه سودی

 نصیب شرکت می کند و نه 
درآمدی. به گفته آنان 
این روند در شرکت هایی که 
دچار مشکلات جدی عملیاتی 
هستند، به احتمال زیاد، 
بهبود روند عملیاتی و تولیدی

 را نیز موجب نخواهد شد و 
رشدی توخالی است 

ارزیابـی دارایی ها تمرکز بیشـتری دارند. هرچند 
اسـتدلال های دیگـری را نیـز مطـرح می کنند.

بـه بـاور مخالفـان، تجدیـد ارزیابـی دارایی ها نه 
سـودی نصیـب شـرکت می کنـد و نـه درآمدی. 
بـه گفتـه آنـان ایـن رونـد در شـرکت هایی کـه 
دچـار مشـکلات جـدی عملیاتـی هسـتند، بـه 
احتمـال فـراوان بهبود رونـد عملیاتـی و تولیدی 
را نیـز موجـب نخواهـد شـد. بنابرایـن آنـان بـر 
ایـن باورنـد رشـد قیمت سـهام کـه برپایه سـود 
یـا درآمـد جدیـد نیسـت و حتـی ممکـن اسـت 
آینـده بهتری را نیز در پی نداشـته باشـد، رشـدی 

اسـت.  توخالی 
زیان  و  تغییرات صورت سود  به  مخالفان حتی 
سال مالی 1394 سایپا نیز اشاره می کنند. سایپا به 
دنبال واگذاری برخی دارایی ها به زیرمجموعه ها 
به سود حدود 806 میلیارد تومانی در سال مالی 
مذکور می رسد؛ در حالی که بدون درنظر گرفتن 
این واگذاری ها، عملیات تولیدی شرکت با زیان 
395 میلیارد تومانی پیش بینی شده بود. مخالفان 
معتقدند تغییر زیان به سود در اقبال سهامداران به 
سهم سایپا موثر بوده، اما این واگذاری ها تنها به 
قصد شناسایی سودهای صوری است و تاثیری 

در واقعیت های تلخ شرکت ندارد.
مخالفان به این نکته نیز اشاره می کنند که برنامه 
اصلاح ساختار مالی مذکور، نقدینگی تازه ای وارد 
شرکت های گروه سایپا نمی کند تا این نقدینگی 

موجب بهبود روندهای مالی شود. 
از  ناشی  بالا  بسیار  مالی  هزینه  با  خودروسازان 
اخذ تسهیلات گران قیمت بانکی روبه رو هستند 
این  مشکل  از  بخشی  می تواند  تازه  نقدینگی  و 

تسهیلات را حل کند. 
مخالفان این روند را در کوتاه مدت ممکن نمی دانند 
کوتاه مدت  هیجانی  واکنش  که  باورند  این  بر  و 
بازار سرمایه نادرست بوده است. مخالفت با روند 
سناریوهای  برخی  به  قیمتی خودروسازان حتی 
توطئه محور نیز کشیده می شود و ضمن اشاره به 
رشد  خودروسازان،  سهامداران  تودرتو  ساختار 
قیمت سهام را بیشتر به سود شرکت های درون 
سرمایه گذاری های  ارزش  که  می داند  مجموعه 
سهامی آنها با رشد مواجه شده و در حقیقت در 
یک چرخه به سود خودروساز تمام شده است. 
این سناریوچینی احتمال دستکاری قیمت سهام را 

نیز مطرح می کند. 
اما برنامه های اصلاح سـاختار مالی خودروسـازان 

 فصل بهار اما با تحولاتی
در قانون تجدید ارزیابی 
دارایی ها روبه رو بود. دولت 
»معافیت مالیاتی« افزایش 
سرمایه از مسیر تجدید

ارزیابی دارایی ها را لغو کرد 
و به این ترتیب مزیت 
استفاده از این روش افزایش 
سرمایه زیر سوال رفت
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اختلال در تجدید ارزیابی
فصل بهار اما با تحولاتی در قانون تجدید ارزیابی 
دارایی  روبرو بود. دولت »معافیت مالیاتی« افزایش 
سرمایه از مسیر تجدید ارزیابی دارایی ها را لغو 
کرد و بنابراین مزیت استفاده از این روش افزایش 
سرمایه زیر سوال رفت. به این ترتیب شرکت هایی 
که روند به روزرسانی ارزش دارایی ها را در سال 
1394 شروع نکرده بودند، از عدم امکان افزایش 
سرمایه از این طریق سخن گفتند. ایران خودرو، از 
مهمترین شرکت هایی بود که اعلام کرد نمی تواند 
این مسیر افزایش سرمایه را دنبال کند. این رخداد 
بر روند سهام خودروسازان و  اثر منفی  موجب 
دیگر صنایع بازار شد و از دلایل مهم، بازار نزولی 

فصل بهار عنوان شد. 
از  اما هر روز و هر هفته  بازار داغ شایعات  در 
تجدیدنظر دولت در ابلاغیه جدید سخن به میان 
شرکت ها  برخی  سهام  قیمت  نوسان  و  می آمد 
و از جمله خودروسازان به این شایعات متصل 
می شد. خودروسازان اما فارغ از تجدید ارزیابی 
دارایی ها که در مجموعه ایران خودرو تا حدی با 
مشکل روبه رو شده و در مجموعه سایپا در حال 
بین المللی را دنبال  پیگیری است، همکاری های 
می کنند. ایران خودرو و پژو شرکت مشترک خود 
را  تولید  اولین  دارند  قصد  و  داده اند  تشکیل  را 

زمستان امسال راهی بازار کنند. 
بـا سـیتروئن و  از قـرارداد قریب الوقـوع  سـایپا 
رنـو سـخن می گویـد کـه چـون واگذاری سـهام 
دو  بـه  رو«  »بـن  و  کاشـان  سـایپا  شـرکت  دو 
خودروسـاز جهانـی مذکـور مدنظـر اسـت، عقد 
ایـن قراردادهـا تحولـی بسـیار مهـم در صنعـت 
خودروسـازی ایـران و نشـانه ای مهـم از سـطح 
همکاری هـای جدیـد اقتصـادی کشـور بـا دنیـا 
بـا  ایران خـودرو  محسـوب می شـود. همـکاری 
سـوزوکی، رنـو، بنـز و نیسـان و همکاری سـایپا 
بـا کیا و نیسـان نیـز در لابـلای اخبار و شـایعات 

می شـود.  دیـده 
حـال بـا ایـن رونـد بایـد دیـد آیـا همکاری های 
بین المللی در سطحی گسـترده به واقعیت خواهد 
پیوسـت؟ و آیـا ایـن همکاری ها مسـیر زیان دهی 
و افـت تولیـد سـال های اخیـر خودروسـازان را 
معکـوس خواهنـد کـرد؟ اگر گـذر زمان، پاسـخ 
مثبـت بـه ایـن سـوال ها بدهـد، موافقـان رشـد 
قیمت سـهام خودروسـازان در موضعی برتر قرار 

خواهنـد گرفت. 

سازمان بازرسی کل کشور اعلام کرد: 

بازرسی از خودروسازان پایان نیافته است
رییـس سـازمان بازرسـی کل کشـور می گویـد بازرسـان این سـازمان علاوه بر شـرکت 
خودروسـازی سـایپا، بازرسـی از ایران خودرو را نیز در دسـت دارند و هنوز تحقیقات و 

بازرسـی ها در خصـوص این دو شـرکت خودروسـازی پایان نیافته اسـت.
12 اسفند سال 94 بود که سازمان بازرسی کل کشور اعلام کرد با استقرار تیمی از بازرسان این 
سازمان، نحوه فروش محصولات موضوع طرح ویژه دهه مبارک فجر و میزان ایفای تعهدات 

شرکت خودروسازی سایپا را به عنوان بازرسی فوق العاده مورد بررسی قرار می دهد. 
حسب دستور رییس سازمان بازرسی کل کشور و طی حکمی از سوی نادر شکربیگی معاون 
نظارت و بازرسی امور تولیدی، تیمی از بازرسان این سازمان ماموریت یافتند ضمن استقرار 
در شرکت گروه خودروسازی سایپا، نسبت به بررسی نحوه فروش محصولات موضوع طرح 
فروش ویژه دهه مبارک فجر و میزان ایفای تعهدات اقدام کرده و با استماع نظرات مسوولان 

مربوطه و بررسی اسناد و مدارک لازم گزارشی از این موضوع تهیه کنند.
حالا که نزدیک به سه ماه از این مساله می گذرد، ناصر سراج در پاسخ به سئوالی درباره سرنوشت 
بررسی های انجام شده از شرکت خودروسازی سایپا می گوید:» بازرسان سازمان بازرسی مشغول 
هستند و یک سری اقدامات اولیه نیز انجام دادند اما هنوز پایان نیافته است.« به گفته رییس سازمان 

بازرسی کل کشور، بازرسان این سازمان، بازرسی از ایران خودرو را نیز در دست دارند.
رییس سازمان بازرسی کشور در ادامه در پاسخ به این سوال که ورود سازمان بازرسی به موضوع 
حقوق های میلیونی مدیران برخی سازمان ها و وزارتخانه ها به کجا رسیده است اظهار داشت:» در 

حال بررسی موضوع هستیم و به همه دستگاه ها و سازمان ها ورود کردیم.«
عملکرد خودروسازان و واردکنندگان خودرو نارضایتی مصرف کنندگان و همچنین کارشناسان 
و منتقدان را به دنبال داشته است. در این زمینه پایین بودن کیفیت و بالا بودن قیمت از مهم ترین 
دلایل نارضایتی از عملکرد خودروسازان داخلی و همچنین گران فروشی و تاخیر در تحویل از 

مهمترین دلایل نارضایتی منتقدان از عملکرد شرکت های واردکننده خودرو بوده است. 
این مشکلات در تدوین اصلاحیه آیین نامه اجرایی قانون حمایت از حقوق مصرف کنندگان 
خودرو مورد توجه قرار گرفت؛ به گونه ای که با اجرایی شدن این قانون، بازرسان وظیفه نظارت 
قید شده است:  قانون  این  ماده 66  به دنبال خواهند داشت. در  را  این شرکت ها  بر عملکرد 
»ارزیابی های ادواری عرضه کنندگان خودرو، واسطه های فروش،  واسطه های خدمات پس از 
فروش،  نمایندگی مجاز و ارایه گزارش های ادواری موردی به عهده بازرس که توسط وزارت 

صنعت، معدن و تجارت )دفتر صنایع خودرو و نیرومحرکه( تعیین می شود، است.« 
در ایـن قانـون قیـد شـده که وظیفه نظارت بر حسـن اجـرای موارد قیـد شـده در آیین نامه این 

قانـون بر عهـده وزارت صنعت، معدن و تجارت اسـت.
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این رشد در سهام سایپا نمود بیشتری دارد؛ چون 
قیمت حدود 85 تومانی هر سهم در اواسط دی 
ماه تا تاریخ 2 اسفند به 270 تومان می رسد. حتی 
پس از افزایش سرمایه 22 اسفند نیز قیمت سهم 
در بازگشایی 26 اسفند، 60 درصد رشد قیمت 

دیگر را ثبت می کند. 
همچون  زیرمجموعه  شرکت های  سهام  قیمت 
پارس خودرو و سایپا دیزل و حتی ایران خودرو و 
ایران خودرو دیزل نیز رشد حدود 200 درصدی 
می کنند. رشد  تجربه  آخر سال 94  در فصل  را 
قیمت زامیاد و سایپا آذین که زودتر از دیگر سهام 
به مجمع افزایش سرمایه می روند، حتی بیش از 

این میزان ثبت می شود.
این رشـد قیمـت سـهام در صف آرایـی موافقان 
و مخالفـان قـرار می گیـرد. مخالفـان در پی افت 
نسـبی قیمت سـهام در فصـل بهار، وزنی بیشـتر 
نیـز می گیرنـد، امـا مخالفـان بـر کیفیـت تجدید 

موافقانـی نیز داشـته که از رشـد قیمت سـهام نیز 
دفـاع کرده اند. موافقـان در اسـتدلال کانونی خود 
معتقدنـد برنامه هـای موجـود بـرای تغییـر جدی 
رونـد حرکتـی خودروسـازان در سـال های آتـی 
تعریـف شـده و نبایـد انـگ سـفته بازی سـهام به 

آنها زده شـود. 
همکاری بین المللی خودروسازان که در مجموعه 
مانند  معتبری  با شرکت های  مذاکرات  در  سایپا، 
ایجاد  به  نیاز  شده،  متبلور  کیا  و  رنو  سیتروئن، 
را  مالی  ساختار  اصلاح  و  داشته  زمینه ها  برخی 
ناگزیر می کند. جدی بودن مذاکرات که شرکت ها 
سهام  خرید  حتی  و  قرارداد  عقد  مرحله  تا  را 
خودروسازان داخلی توسط خارجی ها پیش برده، 

مورد استناد جدی موافقان است. 
آنها معتقدند ارزش واقعی تر سهام خودروسازان 
با  خارجی،  شرکای  به  واگذاری  برای  داخلی 
اصلاح ساختار مالی به دست می آید. همچنین در 
فضای پسابرجام، چشم فعالان اقتصادی داخل به 
تامین مالی ارزان تر از خارج مرزها دوخته شده و 
در شرایط وضعیت مبهم و نامساعد صورت های 

مالی، نمی توان از این امکان بهره جست. 
موافقان به قیمت بسیار ناچیز سهام خودروسازان 
با هر تحولی  این قیمت ها  نیز اشاره می کنند که 
می توانست رشد قابل توجهی پیدا کند. در حقیقت 
ارزش بسیار پایین تر از ارزش ذاتی می تواند سهام 
شایعات-  انتشار  با  حتی   - پرشتاب  رشد  با  را 
روبه رو کند. موافقان، طبیعی بودن چنین روندی 
را در بورس مورد استناد قرار می دهند. حاشیه سود 
بسیار پایین خودروسازان نیز با هر تحولی از جنس 
همکاری های جدید خارجی و تامین مالی بهتر، 
بهبود چشمگیر می یابد و به این ترتیب موافقان بر 
این باورند که رشد قیمت سهام به پیشواز چنین 

رخدادهایی می رود. 
در مجمـوع امـا می تـوان تاکیـد مخالفـان را بـر 
رخدادهـای کوتاه مـدت و موافقـان را بـر رونـد 
بلندمـدت دیـد. در ایـن صـورت اگر با گذشـت 
یـک تـا دو سـال، وعـده همکاری هـای خارجی 
و بهبـود روند عملیـات تولید، مالی و سـودآوری 
محقـق شـود، اصـلاح سـاختار مالی مقبـول بازار 
خواهـد افتـاد و موافقـان بـر مخالفت هـا چیـره 

شـد.  خواهند 
وعده هـا  ایـن  کـه  صورتـی  در  اسـت  بدیهـی 
محقـق نشـود، فعـالان بـازار سـرمایه به درسـتی 

بـرد. پـی خواهنـد  مخالفـان  اسـتدلال های 

 به باور مخالفان، تجدید 
ارزیابی دارایی ها نه سودی
 نصیب شرکت می کند و نه 
درآمدی. به گفته آنان 
این روند در شرکت هایی که 
دچار مشکلات جدی عملیاتی 
هستند، به احتمال زیاد، 
بهبود روند عملیاتی و تولیدی
 را نیز موجب نخواهد شد و 
رشدی توخالی است 

ارزیابـی دارایی ها تمرکز بیشـتری دارند. هرچند 
اسـتدلال های دیگـری را نیـز مطـرح می کنند.

بـه بـاور مخالفـان، تجدیـد ارزیابـی دارایی ها نه 
سـودی نصیـب شـرکت می کنـد و نـه درآمدی. 
بـه گفتـه آنـان ایـن رونـد در شـرکت هایی کـه 
دچـار مشـکلات جـدی عملیاتـی هسـتند، بـه 
احتمـال فـراوان بهبود رونـد عملیاتـی و تولیدی 
را نیـز موجـب نخواهـد شـد. بنابرایـن آنـان بـر 
ایـن باورنـد رشـد قیمت سـهام کـه برپایه سـود 
یـا درآمـد جدیـد نیسـت و حتـی ممکـن اسـت 
آینـده بهتری را نیز در پی نداشـته باشـد، رشـدی 

اسـت.  توخالی 
زیان  و  تغییرات صورت سود  به  مخالفان حتی 
سال مالی 1394 سایپا نیز اشاره می کنند. سایپا به 
دنبال واگذاری برخی دارایی ها به زیرمجموعه ها 
به سود حدود 806 میلیارد تومانی در سال مالی 
مذکور می رسد؛ در حالی که بدون درنظر گرفتن 
این واگذاری ها، عملیات تولیدی شرکت با زیان 
395 میلیارد تومانی پیش بینی شده بود. مخالفان 
معتقدند تغییر زیان به سود در اقبال سهامداران به 
سهم سایپا موثر بوده، اما این واگذاری ها تنها به 
قصد شناسایی سودهای صوری است و تاثیری 

در واقعیت های تلخ شرکت ندارد.
مخالفان به این نکته نیز اشاره می کنند که برنامه 
اصلاح ساختار مالی مذکور، نقدینگی تازه ای وارد 
شرکت های گروه سایپا نمی کند تا این نقدینگی 

موجب بهبود روندهای مالی شود. 
از  ناشی  بالا  بسیار  مالی  هزینه  با  خودروسازان 
اخذ تسهیلات گران قیمت بانکی روبه رو هستند 
این  مشکل  از  بخشی  می تواند  تازه  نقدینگی  و 

تسهیلات را حل کند. 
مخالفان این روند را در کوتاه مدت ممکن نمی دانند 
کوتاه مدت  هیجانی  واکنش  که  باورند  این  بر  و 
بازار سرمایه نادرست بوده است. مخالفت با روند 
سناریوهای  برخی  به  قیمتی خودروسازان حتی 
توطئه محور نیز کشیده می شود و ضمن اشاره به 
رشد  خودروسازان،  سهامداران  تودرتو  ساختار 
قیمت سهام را بیشتر به سود شرکت های درون 
سرمایه گذاری های  ارزش  که  می داند  مجموعه 
سهامی آنها با رشد مواجه شده و در حقیقت در 
یک چرخه به سود خودروساز تمام شده است. 
این سناریوچینی احتمال دستکاری قیمت سهام را 

نیز مطرح می کند. 
اما برنامه های اصلاح سـاختار مالی خودروسـازان 

 فصل بهار اما با تحولاتی
در قانون تجدید ارزیابی 
دارایی ها روبه رو بود. دولت 
»معافیت مالیاتی« افزایش 
سرمایه از مسیر تجدید
ارزیابی دارایی ها را لغو کرد 
و به این ترتیب مزیت 
استفاده از این روش افزایش 
سرمایه زیر سوال رفت
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اختلال در تجدید ارزیابی
فصل بهار اما با تحولاتی در قانون تجدید ارزیابی 
دارایی  روبرو بود. دولت »معافیت مالیاتی« افزایش 
سرمایه از مسیر تجدید ارزیابی دارایی ها را لغو 
کرد و بنابراین مزیت استفاده از این روش افزایش 
سرمایه زیر سوال رفت. به این ترتیب شرکت هایی 
که روند به روزرسانی ارزش دارایی ها را در سال 
1394 شروع نکرده بودند، از عدم امکان افزایش 
سرمایه از این طریق سخن گفتند. ایران خودرو، از 
مهمترین شرکت هایی بود که اعلام کرد نمی تواند 
این مسیر افزایش سرمایه را دنبال کند. این رخداد 
بر روند سهام خودروسازان و  اثر منفی  موجب 
دیگر صنایع بازار شد و از دلایل مهم، بازار نزولی 

فصل بهار عنوان شد. 
از  اما هر روز و هر هفته  بازار داغ شایعات  در 
تجدیدنظر دولت در ابلاغیه جدید سخن به میان 
شرکت ها  برخی  سهام  قیمت  نوسان  و  می آمد 
و از جمله خودروسازان به این شایعات متصل 
می شد. خودروسازان اما فارغ از تجدید ارزیابی 
دارایی ها که در مجموعه ایران خودرو تا حدی با 
مشکل روبه رو شده و در مجموعه سایپا در حال 
بین المللی را دنبال  پیگیری است، همکاری های 
می کنند. ایران خودرو و پژو شرکت مشترک خود 
را  تولید  اولین  دارند  قصد  و  داده اند  تشکیل  را 

زمستان امسال راهی بازار کنند. 
بـا سـیتروئن و  از قـرارداد قریب الوقـوع  سـایپا 
رنـو سـخن می گویـد کـه چـون واگذاری سـهام 
دو  بـه  رو«  »بـن  و  کاشـان  سـایپا  شـرکت  دو 
خودروسـاز جهانـی مذکـور مدنظـر اسـت، عقد 
ایـن قراردادهـا تحولـی بسـیار مهـم در صنعـت 
خودروسـازی ایـران و نشـانه ای مهـم از سـطح 
همکاری هـای جدیـد اقتصـادی کشـور بـا دنیـا 
بـا  ایران خـودرو  محسـوب می شـود. همـکاری 
سـوزوکی، رنـو، بنـز و نیسـان و همکاری سـایپا 
بـا کیا و نیسـان نیـز در لابـلای اخبار و شـایعات 

می شـود.  دیـده 
حـال بـا ایـن رونـد بایـد دیـد آیـا همکاری های 
بین المللی در سطحی گسـترده به واقعیت خواهد 
پیوسـت؟ و آیـا ایـن همکاری ها مسـیر زیان دهی 
و افـت تولیـد سـال های اخیـر خودروسـازان را 
معکـوس خواهنـد کـرد؟ اگر گـذر زمان، پاسـخ 
مثبـت بـه ایـن سـوال ها بدهـد، موافقـان رشـد 
قیمت سـهام خودروسـازان در موضعی برتر قرار 

خواهنـد گرفت. 

سازمان بازرسی کل کشور اعلام کرد: 

بازرسی از خودروسازان پایان نیافته است
رییـس سـازمان بازرسـی کل کشـور می گویـد بازرسـان این سـازمان علاوه بر شـرکت 
خودروسـازی سـایپا، بازرسـی از ایران خودرو را نیز در دسـت دارند و هنوز تحقیقات و 

بازرسـی ها در خصـوص این دو شـرکت خودروسـازی پایان نیافته اسـت.
12 اسفند سال 94 بود که سازمان بازرسی کل کشور اعلام کرد با استقرار تیمی از بازرسان این 
سازمان، نحوه فروش محصولات موضوع طرح ویژه دهه مبارک فجر و میزان ایفای تعهدات 

شرکت خودروسازی سایپا را به عنوان بازرسی فوق العاده مورد بررسی قرار می دهد. 
حسب دستور رییس سازمان بازرسی کل کشور و طی حکمی از سوی نادر شکربیگی معاون 
نظارت و بازرسی امور تولیدی، تیمی از بازرسان این سازمان ماموریت یافتند ضمن استقرار 
در شرکت گروه خودروسازی سایپا، نسبت به بررسی نحوه فروش محصولات موضوع طرح 
فروش ویژه دهه مبارک فجر و میزان ایفای تعهدات اقدام کرده و با استماع نظرات مسوولان 

مربوطه و بررسی اسناد و مدارک لازم گزارشی از این موضوع تهیه کنند.
حالا که نزدیک به سه ماه از این مساله می گذرد، ناصر سراج در پاسخ به سئوالی درباره سرنوشت 
بررسی های انجام شده از شرکت خودروسازی سایپا می گوید:» بازرسان سازمان بازرسی مشغول 
هستند و یک سری اقدامات اولیه نیز انجام دادند اما هنوز پایان نیافته است.« به گفته رییس سازمان 

بازرسی کل کشور، بازرسان این سازمان، بازرسی از ایران خودرو را نیز در دست دارند.
رییس سازمان بازرسی کشور در ادامه در پاسخ به این سوال که ورود سازمان بازرسی به موضوع 
حقوق های میلیونی مدیران برخی سازمان ها و وزارتخانه ها به کجا رسیده است اظهار داشت:» در 

حال بررسی موضوع هستیم و به همه دستگاه ها و سازمان ها ورود کردیم.«
عملکرد خودروسازان و واردکنندگان خودرو نارضایتی مصرف کنندگان و همچنین کارشناسان 
و منتقدان را به دنبال داشته است. در این زمینه پایین بودن کیفیت و بالا بودن قیمت از مهم ترین 
دلایل نارضایتی از عملکرد خودروسازان داخلی و همچنین گران فروشی و تاخیر در تحویل از 

مهمترین دلایل نارضایتی منتقدان از عملکرد شرکت های واردکننده خودرو بوده است. 
این مشکلات در تدوین اصلاحیه آیین نامه اجرایی قانون حمایت از حقوق مصرف کنندگان 
خودرو مورد توجه قرار گرفت؛ به گونه ای که با اجرایی شدن این قانون، بازرسان وظیفه نظارت 
قید شده است:  قانون  این  ماده 66  به دنبال خواهند داشت. در  را  این شرکت ها  بر عملکرد 
»ارزیابی های ادواری عرضه کنندگان خودرو، واسطه های فروش،  واسطه های خدمات پس از 
فروش،  نمایندگی مجاز و ارایه گزارش های ادواری موردی به عهده بازرس که توسط وزارت 

صنعت، معدن و تجارت )دفتر صنایع خودرو و نیرومحرکه( تعیین می شود، است.« 
در ایـن قانـون قیـد شـده که وظیفه نظارت بر حسـن اجـرای موارد قیـد شـده در آیین نامه این 

قانـون بر عهـده وزارت صنعت، معدن و تجارت اسـت.
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صنعـت خودروسـازی، صنعتـی کـه اسـت کـه در آن می تـوان شـاهد بروز 
پدیده هایـی بـود کـه به مرور به رونـد قالب بـازار تبدیل می شـوند. نمونه این 
مسـاله را می تـوان در روند طراحـی خودروها، علاقه عمومی بـه خودروهای 
شاسـی بلند و کراس اوور یا تمایل گسـترده خودروسـازان به تولید موتورهای 

کم حجـم مجهز بـه توربوشـارژر دید. 
امـا در کنـار ایـن، در سـال های اخیـر شـاهد »مد شـدن« پدیده هـای دیگری 
هم هسـتیم که البته شـاید چندان موردپسـند نباشـند مانند پدیده فراخوان های 
گسـترده در سـال های اخیر و البته پدیده تقلب در نتایج سـوخت و آلایندگی 
کـه پـس از قربانی کـردن فولکس واگـن، این بار به سـراغ میتسوبیشـی رفته 
اسـت تـا ایـن برند محبـوب سـال های پیـش، درگیر رسـوایی بزرگـی به نام 
تقلب در نتایج تسـت مصرف سـوخت خودروها شـود. در این بخش مروری 

بـر این رسـوایی، دلالـی و نتایج آن خواهیم داشـت.

دهه  در  را  خود  جوانی  روزگار  که  آنها  برای 
نامی  میتسوبیشی،  نام  گذرانده اند،  میلادی   90
از  تعدادی  که  خودروسازی  است.  احترام  قابل 
هیجان انگیزترین خودروهای آن دوران را تولید 
جهان  و  ایران  در  هم  زیاد  طرفداران  و  می کرد 
است؛  گذشته  به  مربوط  اما  اینها  همه  داشت. 
چراکه امروز میتسوبیشی چهره یک متقلب رسوا 
شده را دارد که مدیرانش باید برای عذرخواهی 
پذیرفته  به  امید چندانی هم  البته  و  کنند  تعظیم 

شدن این عذرخواهی نداشته باشند. 

میتسوبیشـی البته با این گرفتاری ها بیگانه نیسـت 
و اگـر کمـی به حافظـه تاریخی مان رجـوع کنیم، 
می توانیم رسـوایی سـال 2000 این شـرکت را به 
خاطـر بیاوریـم کـه در آن مشـخص شـد مدیران 
ایـن شـرکت به عمـد سـال ها مشـکلات ایمنـی 
خودروها را پنهان می کردند و شـکایات مشـتریان 

را نشـنیده می گرفتند. 
سقوطی  شاهد  میتسوبیشی  هم  زمان  آن  در 
وحشتناک بود و تا مرز تعطیلی پیش رفت، اما این 
بار موضوع ایمنی خودروها نیست؛ در دورانی که 

لیتر مصرف سوخت کمتر  برای چند دهم  همه 
تلاش می کنند، میتسوبیشی میزان مصرف سوخت 
خودروهایش را برای حداقل سه سال پایین تر از 

حد واقعی اعلام کرده است.

چون دوست، دشمن است؛ 
شکایت کجا برم!

چنیـن تقلب هایی معمولا به شـکل کامـلا اتفاقی 
کشـف می شـود و ایـن بـار هـم تقلـب سه سـاله 
میتسوبیشـی بـه شـکل اتفاقـی و البتـه از سـوی 
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صنعت خودرو

منتفـع  طـرف  دو  هـر  قـرارداد  شـکل  ایـن  در 
می شـوند؛ از یک سـو، میتسوبیشـی که این روزها 
بـا کاهـش تولیـد محصـولات خود مواجه اسـت 
می توانـد از ظرفیت هـای خالـی خـود اسـتفاده 
کنـد و از سـوی دیگـر، نیسـان قـادر خواهـد بود 
از خـط تولیـد خود بـرای سـاخت محصولاتی با 

ارزش افـزوده بیشـتر بهـره بگیرد. 
ایـن روش همـکاری میـان دو شـرکت به خوبـی 
پیـش می رفت و هیچ کس هم شـکایتی نداشـت، 
اما مشـکل از آنجا آغاز شـد که مهندسـان نیسـان 
کـه  خودروهایـی  سـوخت  مصـرف  دریافتنـد 
میتسوبیشـی تولیـد می کنـد، بیشـتر از آن چیـزی 
اسـت کـه در آزمون هـای مصرف سـوخت اعلام 

می شـود. 
نیسان از همان زمان متوجه وجود مشکلی شد، 
اما پیش از هر اقدامی و برای جلوگیری از بروز 
این  خود  پای  می توانست  )که  بعدی  مشکلات 
شرکت را هم به میان بکشد( موضوع را با مدیران 
میتسوبیشی مطرح کرد. براساس شواهد موجود، 
زمان  آن  را در  این موضوع  میتسوبیشی  مدیران 
پذیرفتند و اعلام کردند حاضر هستند برای این 
موضوع به نیسان غرامت بپردازند اما در نهایت 
این مستندات در اختیار مسوولین دولت ژاپن و 
البته در ادامه رسانه ها قرار گرفت و اینجا بود که 

مصائب میتسوبیشی آغاز شد.
البتـه مدیـران ارشـد میتسوبیشـی اعـلام کرده اند 
ایـن تقلـب سـازمان یافته در شـرکت  از وقـوع 
تحـت مدیریـت خـود بی خبـر بوده انـد و آن را 
بـه تعـدادی از مدیـران میانی شـرکت به ویـژه در 
بخش مهندسـی نسـبت داده اند، امـا در عین حال 
اعـلام کردند بلافاصله دسـتور تحقیقـات داخلی 
در شـرکت را صـادر خواهنـد کرد؛ هرچنـد ابعاد 
ایـن مسـئله بزرگ تـر از آن بـود کـه با یـک بیانیه 

مطبوعاتـی برطرف شـود.

میتسوبیشی دقیقا چه کرده است؟
به شکل بسیار ساده، آنها در زمانی که خودروها 
می دادند،  قرار  آزمون مصرف سوخت  را تحت 
از روش های متقلبانه استفاده می کردند تا مصرف 
سوخت خودروها را پایین تر از آن چیزی که واقعا 
باید در تست باشد نشان دهند و به این ترتیب 
دولت ژاپن و بدتر از آن مصرف کنندگان را فریب 

می دادند. 
براساس آنچه مدیرعامل میتسوبیشی در کنفرانس 

 براساس آنچه مدیرعامل 
میتسوبیشی در کنفرانس 

مطبوعاتی اعلام کرده، این 
شرکت برای سه سال متوالی، 

در زمان انجام تست های 
مصرف سوخت، از تایر و 

ورودی های هوای مخصوصی 
استفاده می کرده که باعث 

می شده در زمان تست، 
مصرف سوخت خودرو 

بین 5 تا 10درصد 
پایین تر بیاید

نیسـان به عنوان رقیب )و شـریک میتسوبیشـی در 
بخشـی از فعالیت هایـش( کشـف شـد. 

برای مرور داسـتان کشـف این حقیقت باید کمی 
بـه عقـب برویم و داسـتان همکاری ایـن دو برند 
را مـرور کنیـم. در بـازار رقابتـی خـودرو، گاهـی 
یکدیگـر  بـا  عجیبـی  همکاری هـای  شـرکت ها 
دارنـد کـه همـکاری میان میتسوبیشـی و نیسـان 
هـم یکـی از آنهـا اسـت؛ هرچنـد بنـا به شـرایط 
رقابتـی بـازار و لـزوم کاهش هزینه ها، این شـکل 
از توافق هـا امـروزه در صنعت خـودرو عمومیت 

یافته اسـت. 
شـاید مفهوم پلت فرم مشـترک و اشـتراک گذاری 
یـک پلت فـرم میـان دو خودروسـاز، ایـن روزها 
مفهومی عمومی و پذیرفته شـده باشـد و حتی این 
اتفـاق میان خودروهای دو شـرکت رقیب نیز رخ 
می دهـد، اما شـکل همکاری میان میتسوبیشـی و 
نیسـان فراتـر از اشـتراک گذاری پلت فـرم اسـت 
چراکه در اینجا میتسوبیشـی یکـی از محصولات 
خـود را بـا تغییراتـی، بـر روی خـط مشـترک بـا 
محصـولات خـود تولیـد کرده و با نشـان نیسـان 
در اختیـار ایـن شـرکت قـرار می دهد تـا آن را به 

فروش برسـاند. 
البتـه ایـن روش همکاری در سـال های اخیر میان 
شـرکت های خودروساز در سطح جهان عمومیت 
یافته اسـت و شاهد هسـتیم رنو، ون های کوچک 
تجـاری کمپانـی مرسـدس بنـز را در خـط تولید 
خـود تولیـد می کنـد یـا میتسوبیشـی بـرای پـژو 
خودروهـای شاسـی بلند تولید می کنـد. علت این 
مسـاله هـم مشـخص اسـت؛ کاهـش هزینه هـا و 

تـوان رقابت.  افزایش 
در همـکاری میـان نیسـان و میتسوبیشـی نیـز، 
میتسوبیشـی یکـی از محصـولات خـود بـا نـام 
eK را بـا اعمـال تغییراتی، براسـاس درخواسـت 
نیسـان تولیـد می کـرد و در نهایـت بـا نام نیسـان 
DayZ در اختیـار ایـن شـرکت قرار مـی داد. این 
دو خـودرو در کلاس ویـژه ای تولید می شـوند که 
بـه Kei مشـهور اسـت. ایـن کلاس ویـژه بـازار 
ژاپـن اسـت و خودروهـای کوچـک بـا حجـم 
موتـور 660 سی سـی را شـامل می شـود کـه توان 
کمـی دارنـد، امـا بـه دلیـل مصـرف سـوخت و 
آلایندگـی پاییـن و البتـه ابعـاد کوچک، به شـدت 
در ژاپـن محبوب هسـتند و از سـوی دولت نیز با 

مشـوق های مالیاتـی پشـتیبانی می شـوند. 

مطبوعاتی خود اعلام کرده است، میتسوبیشی در 
زمان انجام تست های مصرف سوخت، از تایر و 
ورودی های هوای مخصوصی استفاده می کرده که 
تست، مصرف سوخت  زمان  در  می شده  باعث 

خودرو بین 5 تا 10 درصد پایین تر بیاید. 
البته تا اینجای کار شـاید مشـکلی وجود نداشـته 
باشـد؛ چـرا کـه پاییـن آوردن مصـرف سـوخت 
بـرای هـر شـرکتی ایـده ال اسـت، امـا مشـکل 
اینجاسـت که این تغییـرات بـر روی خودروهای 
ترتیـب  ایـن  بـه  و  نمی شـده  اعمـال  تولیـدی 
برچسـب مصـرف سـوخت، اطلاعـات غلطـی 
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صنعـت خودروسـازی، صنعتـی کـه اسـت کـه در آن می تـوان شـاهد بروز 
پدیده هایـی بـود کـه به مرور به رونـد قالب بـازار تبدیل می شـوند. نمونه این 
مسـاله را می تـوان در روند طراحـی خودروها، علاقه عمومی بـه خودروهای 
شاسـی بلند و کراس اوور یا تمایل گسـترده خودروسـازان به تولید موتورهای 

کم حجـم مجهز بـه توربوشـارژر دید. 
امـا در کنـار ایـن، در سـال های اخیـر شـاهد »مد شـدن« پدیده هـای دیگری 
هم هسـتیم که البته شـاید چندان موردپسـند نباشـند مانند پدیده فراخوان های 
گسـترده در سـال های اخیر و البته پدیده تقلب در نتایج سـوخت و آلایندگی 
کـه پـس از قربانی کـردن فولکس واگـن، این بار به سـراغ میتسوبیشـی رفته 
اسـت تـا ایـن برند محبـوب سـال های پیـش، درگیر رسـوایی بزرگـی به نام 
تقلب در نتایج تسـت مصرف سـوخت خودروها شـود. در این بخش مروری 

بـر این رسـوایی، دلالـی و نتایج آن خواهیم داشـت.

دهه  در  را  خود  جوانی  روزگار  که  آنها  برای 
نامی  میتسوبیشی،  نام  گذرانده اند،  میلادی   90
از  تعدادی  که  خودروسازی  است.  احترام  قابل 
هیجان انگیزترین خودروهای آن دوران را تولید 
جهان  و  ایران  در  هم  زیاد  طرفداران  و  می کرد 
است؛  گذشته  به  مربوط  اما  اینها  همه  داشت. 
چراکه امروز میتسوبیشی چهره یک متقلب رسوا 
شده را دارد که مدیرانش باید برای عذرخواهی 
پذیرفته  به  امید چندانی هم  البته  و  کنند  تعظیم 

شدن این عذرخواهی نداشته باشند. 

میتسوبیشـی البته با این گرفتاری ها بیگانه نیسـت 
و اگـر کمـی به حافظـه تاریخی مان رجـوع کنیم، 
می توانیم رسـوایی سـال 2000 این شـرکت را به 
خاطـر بیاوریـم کـه در آن مشـخص شـد مدیران 
ایـن شـرکت به عمـد سـال ها مشـکلات ایمنـی 
خودروها را پنهان می کردند و شـکایات مشـتریان 

را نشـنیده می گرفتند. 
سقوطی  شاهد  میتسوبیشی  هم  زمان  آن  در 
وحشتناک بود و تا مرز تعطیلی پیش رفت، اما این 
بار موضوع ایمنی خودروها نیست؛ در دورانی که 

لیتر مصرف سوخت کمتر  برای چند دهم  همه 
تلاش می کنند، میتسوبیشی میزان مصرف سوخت 
خودروهایش را برای حداقل سه سال پایین تر از 

حد واقعی اعلام کرده است.

چون دوست، دشمن است؛ 
شکایت کجا برم!

چنیـن تقلب هایی معمولا به شـکل کامـلا اتفاقی 
کشـف می شـود و ایـن بـار هـم تقلـب سه سـاله 
میتسوبیشـی بـه شـکل اتفاقـی و البتـه از سـوی 
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صنعت خودرو

منتفـع  طـرف  دو  هـر  قـرارداد  شـکل  ایـن  در 
می شـوند؛ از یک سـو، میتسوبیشـی که این روزها 
بـا کاهـش تولیـد محصـولات خود مواجه اسـت 
می توانـد از ظرفیت هـای خالـی خـود اسـتفاده 
کنـد و از سـوی دیگـر، نیسـان قـادر خواهـد بود 
از خـط تولیـد خود بـرای سـاخت محصولاتی با 

ارزش افـزوده بیشـتر بهـره بگیرد. 
ایـن روش همـکاری میـان دو شـرکت به خوبـی 
پیـش می رفت و هیچ کس هم شـکایتی نداشـت، 
اما مشـکل از آنجا آغاز شـد که مهندسـان نیسـان 
کـه  خودروهایـی  سـوخت  مصـرف  دریافتنـد 
میتسوبیشـی تولیـد می کنـد، بیشـتر از آن چیـزی 
اسـت کـه در آزمون هـای مصرف سـوخت اعلام 

می شـود. 
نیسان از همان زمان متوجه وجود مشکلی شد، 
اما پیش از هر اقدامی و برای جلوگیری از بروز 
این  خود  پای  می توانست  )که  بعدی  مشکلات 
شرکت را هم به میان بکشد( موضوع را با مدیران 
میتسوبیشی مطرح کرد. براساس شواهد موجود، 
زمان  آن  را در  این موضوع  میتسوبیشی  مدیران 
پذیرفتند و اعلام کردند حاضر هستند برای این 
موضوع به نیسان غرامت بپردازند اما در نهایت 
این مستندات در اختیار مسوولین دولت ژاپن و 
البته در ادامه رسانه ها قرار گرفت و اینجا بود که 

مصائب میتسوبیشی آغاز شد.
البتـه مدیـران ارشـد میتسوبیشـی اعـلام کرده اند 
ایـن تقلـب سـازمان یافته در شـرکت  از وقـوع 
تحـت مدیریـت خـود بی خبـر بوده انـد و آن را 
بـه تعـدادی از مدیـران میانی شـرکت به ویـژه در 
بخش مهندسـی نسـبت داده اند، امـا در عین حال 
اعـلام کردند بلافاصله دسـتور تحقیقـات داخلی 
در شـرکت را صـادر خواهنـد کرد؛ هرچنـد ابعاد 
ایـن مسـئله بزرگ تـر از آن بـود کـه با یـک بیانیه 

مطبوعاتـی برطرف شـود.

میتسوبیشی دقیقا چه کرده است؟
به شکل بسیار ساده، آنها در زمانی که خودروها 
می دادند،  قرار  آزمون مصرف سوخت  را تحت 
از روش های متقلبانه استفاده می کردند تا مصرف 
سوخت خودروها را پایین تر از آن چیزی که واقعا 
باید در تست باشد نشان دهند و به این ترتیب 
دولت ژاپن و بدتر از آن مصرف کنندگان را فریب 

می دادند. 
براساس آنچه مدیرعامل میتسوبیشی در کنفرانس 

 براساس آنچه مدیرعامل 
میتسوبیشی در کنفرانس 

مطبوعاتی اعلام کرده، این 
شرکت برای سه سال متوالی، 

در زمان انجام تست های 
مصرف سوخت، از تایر و 

ورودی های هوای مخصوصی 
استفاده می کرده که باعث 

می شده در زمان تست، 
مصرف سوخت خودرو 

بین 5 تا 10درصد 
پایین تر بیاید

نیسـان به عنوان رقیب )و شـریک میتسوبیشـی در 
بخشـی از فعالیت هایـش( کشـف شـد. 

برای مرور داسـتان کشـف این حقیقت باید کمی 
بـه عقـب برویم و داسـتان همکاری ایـن دو برند 
را مـرور کنیـم. در بـازار رقابتـی خـودرو، گاهـی 
یکدیگـر  بـا  عجیبـی  همکاری هـای  شـرکت ها 
دارنـد کـه همـکاری میان میتسوبیشـی و نیسـان 
هـم یکـی از آنهـا اسـت؛ هرچنـد بنـا به شـرایط 
رقابتـی بـازار و لـزوم کاهش هزینه ها، این شـکل 
از توافق هـا امـروزه در صنعت خـودرو عمومیت 

یافته اسـت. 
شـاید مفهوم پلت فرم مشـترک و اشـتراک گذاری 
یـک پلت فـرم میـان دو خودروسـاز، ایـن روزها 
مفهومی عمومی و پذیرفته شـده باشـد و حتی این 
اتفـاق میان خودروهای دو شـرکت رقیب نیز رخ 
می دهـد، اما شـکل همکاری میان میتسوبیشـی و 
نیسـان فراتـر از اشـتراک گذاری پلت فـرم اسـت 
چراکه در اینجا میتسوبیشـی یکـی از محصولات 
خـود را بـا تغییراتـی، بـر روی خـط مشـترک بـا 
محصـولات خـود تولیـد کرده و با نشـان نیسـان 
در اختیـار ایـن شـرکت قـرار می دهد تـا آن را به 

فروش برسـاند. 
البتـه ایـن روش همکاری در سـال های اخیر میان 
شـرکت های خودروساز در سطح جهان عمومیت 
یافته اسـت و شاهد هسـتیم رنو، ون های کوچک 
تجـاری کمپانـی مرسـدس بنـز را در خـط تولید 
خـود تولیـد می کنـد یـا میتسوبیشـی بـرای پـژو 
خودروهـای شاسـی بلند تولید می کنـد. علت این 
مسـاله هـم مشـخص اسـت؛ کاهـش هزینه هـا و 

تـوان رقابت.  افزایش 
در همـکاری میـان نیسـان و میتسوبیشـی نیـز، 
میتسوبیشـی یکـی از محصـولات خـود بـا نـام 
eK را بـا اعمـال تغییراتی، براسـاس درخواسـت 
نیسـان تولیـد می کـرد و در نهایـت بـا نام نیسـان 
DayZ در اختیـار ایـن شـرکت قرار مـی داد. این 
دو خـودرو در کلاس ویـژه ای تولید می شـوند که 
بـه Kei مشـهور اسـت. ایـن کلاس ویـژه بـازار 
ژاپـن اسـت و خودروهـای کوچـک بـا حجـم 
موتـور 660 سی سـی را شـامل می شـود کـه توان 
کمـی دارنـد، امـا بـه دلیـل مصـرف سـوخت و 
آلایندگـی پاییـن و البتـه ابعـاد کوچک، به شـدت 
در ژاپـن محبوب هسـتند و از سـوی دولت نیز با 

مشـوق های مالیاتـی پشـتیبانی می شـوند. 

مطبوعاتی خود اعلام کرده است، میتسوبیشی در 
زمان انجام تست های مصرف سوخت، از تایر و 
ورودی های هوای مخصوصی استفاده می کرده که 
تست، مصرف سوخت  زمان  در  می شده  باعث 

خودرو بین 5 تا 10 درصد پایین تر بیاید. 
البته تا اینجای کار شـاید مشـکلی وجود نداشـته 
باشـد؛ چـرا کـه پاییـن آوردن مصـرف سـوخت 
بـرای هـر شـرکتی ایـده ال اسـت، امـا مشـکل 
اینجاسـت که این تغییـرات بـر روی خودروهای 
ترتیـب  ایـن  بـه  و  نمی شـده  اعمـال  تولیـدی 
برچسـب مصـرف سـوخت، اطلاعـات غلطـی 
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را در اختیـار مسـوولین دولتـی و مشـتریان قـرار 
مـی داده اسـت. 

این اتفاق حداقل در سه سال اخیر در میتسوبیشی 
از  خودرو  هزار   660 شامل  حداقل  و  داده  رخ 
جمله 480 هزار خودروی تولید شده برای نیسان 
ابعاد  برای روشن شدن  تحقیقات  البته  می شود. 
به نظر  اما  ادامه دارد،  این مساله همچنان  بیشتر 
می رسد در نهایت این تحقیقات به افزایش شمار 
برای  مزیتی  است  بعید  و  بیانجامد  خودروها 

میتسوبیشی به دنبال داشته باشد.

چرا میتسوبیشی تقلب کرد؟
براسـاس آنچه نتایج بررسـی و گفته هـای مدیران 
ایـن  آنچـه  همـه  می دهـد،  نشـان  میتسوبیشـی 
شـرکت ژاپنـی از ایـن تقلـب بـه دسـت آورده، 
کاهـش در مصـرف سـوخت ادعایـی بـه میـزان 
حداکثـر 10درصد بوده اسـت، امری که شـاید در 
آغاز به نظر برسـد ارزش این آبروریزی و جریمه 
و سـقوط سـهام و بی اعتباری برند و ... را نداشته، 
امـا ایـن تنهـا یک روی سـکه اسـت، سـکه ای که 
روی دیگـرش رقابت طاقت فرسـا میـان برندهای 
صنعـت خودروسـازی برای دوام اسـت که چنین 

تقلب هایـی را توجیه پذیـر می کنـد.
میتسوبیشی حتی پیش از این بحران هم حال  و 
روز خوبی نداشت و به دنبال راهی بود تا بتواند 
از پس رقبای خود برآید. این شرکت در دهه 90 
یکی  به  و  می کرد  سپری  را  خود  اوج  روزهای 
ژاپن  خودروسازی  صنعت  اصلی  قطب های  از 
تبدیل شده بود، اما سیاست های غلط مدیران در 
انتخاب محصولات و البته اوج گیری رقبایی مانند 
نیسان و بحران در زمینه ایمنی محصولات باعث 
شد میتسوبیشی به مرور جایگاه خود در بازارهای 
جهانی و حتی بازار ژاپن را از دست بدهد تا جایی 
که برخی از محبوب ترین مدل هایش را بازنشسته 
کرد و همچنان به دنبال راهی برای بقا است و در 
حال حاضر به جایگاه ششمین خودروساز ژاپن 

سقوط کرده است. 
در چنین رقابت سنگینی، مدیران میتسوبیشی بیش 
بقا هستند و  برای  دنبال موفقیت  به  از هر چیز 
اینجا است که می توان به اهمیت آن 10 درصد 
می تواند  همین 10درصد  چراکه  برد،  پی  ناقابل 
و  رقابتی  بازارهای  در  آنان  برای  برنده ای  برگ 

به طور مشخص بازار ژاپن باشد.
شاید از دید یک خریدار ایرانی، عددی که برای 

کارخانه  سوی  از  خودروها  سوخت  مصرف 
بازارهای  در  اما  باشد،  بی اهمیت  می شود  اعلام 
و  است  متفاوت  به طورکلی  وضعیت  بین المللی 
حتی چند درصد پایین تر می تواند برگ برنده ای 
برای فروش یک خودرو باشد. یکی از اصلی ترین 
با  خودروها  مالیات  کاهش  میان،  این  در  موارد 
کاهش مصرف سوخت در بازارهای بین المللی و 

در اینجا به طور مشخص بازار ژاپن است. 
کشورهای مختلف در این زمینه قوانین متفاوتی 
دارند تا از طریق آن بتوانند خریداران را به خرید 
خودروهای کم مصرف تر و آلایندگی کمتر تشویق 
کنند و در این میان ژاپن - کشوری که وابستگی 
پیش  مدت ها  از  دارد-  وارداتی  نفت  به  کاملی 
قوانین سختگیرانه ای را در این زمینه وضع کرده، 
تا جایی که کلاسی از خودروها با سایز کوچک 

تنها ویژه بازار این کشور تولید می شود. 
ابـزار دولت ها بـرای این منظور، تغییـر در مالیات 
اخـذ شـده از خودروهـا اسـت تـا به ایـن ترتیب 
خریـداران بـا توجه بـه پرداخت مالیـات کمتر، به 
خریـد خودروهایـی بـا مصرف سـوخت پایین تر 
ترغیـب شـوند. بـه این ترتیـب پایین نشـان دادن 
مصرف سـوخت خـودرو از سـوی میتسوبیشـی 
می توانـد خودروهـای ایـن شـرکت را در کلاس 
مالیاتـی پایین تـری قـرار دهـد و این یـک مزیت 
بـزرگ بـرای خریـد خودروهـای ایـن شـرکت 
اسـت و می توانـد خریـداران را بـه انتخـاب ایـن 

مدل هـا ترغیـب کند. 
از سوی دیگر باید نرخ سوخت در کشوری چون 
باعث می شود  امری که  ژاپن را در نظر گرفت، 
مسافت  طی  کمتر  سوخت  مصرف  10درصد 
طولانی تاثیر زیادی در هزینه های استفاده از آن 
داشته باشد و ترغیبی برای خریداران شود. همه 
این ها وقتی صحبت از خودرویی با حجم موتور 
660 سی سی می شود اهمیت بیشتری پیدا می کند؛ 
مصرف  لیتر  دهم  چند  حتی  اینجا  در  چراکه 
سوخت بیشتر می تواند جایگاه بازنده و برنده را 

جابه جا کند.
در کنار این ها باید به فشار زیادی که برای رقابت 
با رقبا، بر روی مهندسان میتسوبیشی است اشاره 
کرد، فشاری که به نظر می رسد در نهایت به این 
تقلب منجر شده است. میتسوبیشی در بسیاری 
زمینه ها از رقبا جا مانده و این مساله برای مدیران 

ارشد این شرکت بسیار دردناک است. 
مدیـران  شـده،  نقـل  رسـانه ها  در  کـه  آن گونـه 

 تقلب سه ساله میتسوبیشی 
به شکل اتفاقی و از سوی 
نیسان به عنوان رقیب 
)و شریک میتسوبیشی در 
بخشی از فعالیت هایش( 
کشف شد. مدیران میتسوبیشی

 این موضوع را در آن زمان 
پذیرفتند و اعلام کردند 
حاضر هستند غرامت بپردازند 
اما در نهایت این مستندات
 در اختیار مسوولین دولت
 ژاپن و رسانه ها قرار گرفت

 شاید از دید ایرانی ها، 
عددی که برای مصرف سوخت 
خودروها از سوی کارخانه 
اعلام می شود بی اهمیت باشد،

اما در بازارهای بین المللی 
حتی چند درصد پایین تر 
می تواند برگ برنده ای برای 
فروش یک خودرو باشد. 
یکی از اصلی ترین موارد 
در این میان، کاهش مالیات 
خودروها با کاهش مصرف 
سوخت است 
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ارشـد شـرکت، از واحـد مهندسـی میتسوبیشـی 
خواسـته اند راه حلـی پیدا کند تا مصرف سـوخت 
خودروهـای این شـرکت در رده خودروهای رقبا 
قـرار گیـرد، امری که بـدون شـک در کوتاه مدت 
ممکـن نبـوده اسـت و نیازمنـد صـرف بودجـه 

تحقیقاتـی و البتـه زمان اسـت. 
مهندسـان میتسوبیشـی امـا راه حـل سـاده تری را 
انتخـاب کرده انـد تـا بتواننـد به این مشـکل غلبه 
کننـد و آن تقلـب در نتایـج اسـت، امـری کـه در 
ظاهـر آنهـا را در رده تویوتا، هوندا و نیسـان قرار 

داد، امـا عواقب شـرم آوری برایشـان داشـت.

آیا پرونده تقلب میتسوبیشی در ژاپن
 بسته می شود؟

احتمالا مدیران این شرکت ژاپنی وقتی در حال 
تعظیم مقابل رسانه های ژاپنی بودند، امید داشتند 
البته سقوط سهام، پرونده  پس از عذرخواهی و 
آنها  انتظار  برخلاف  اما  بسته شود،  این رسوایی 
ابعاد این رسوایی در حال گسترش به خارج از 
ژاپن است و می تواند بیش از پیش وجهه نه چندان 

بازارهای  در  را  برند  این  مناسب 
جهانی خدشه دار کند.

بلافاصلـه پـس از اعـلام ایـن خبـر، 
میتسوبیشـی نزدیـک بـه 40 درصـد 
 3/2 معـادل  خـود  سـهام  ارزش  از 
میلیـارد دلار را از دسـت داد که یکی 
تاریـخ  در  سـقوط ها  بزرگتریـن  از 
صنعـت خودروسـازی ژاپـن اسـت. 
ایـن البتـه هنـوز پایـان کار نیسـت؛ 
چراکـه ایـن شـرکت بایـد غرامـت 
سـنگینی را بـه بعضـی از شـرکایش 
از جملـه شـرکت نیسـان بپـردازد و 
انتظـار جریمه سـنگین دولـت ژاپن 

را هـم بکشـد. 
ژاپن  در کشور  فقط  همه  البته  اینها 
با  دولتی  مسوولین  که  جایی  است، 
احتیاط بسیار اعلام نظر می کنند، اما 
در سوی دیگر اقیانوس و در ایالات 
متحده، جایی که قطعا علاقه چندانی 
به رقبای ژاپنی وجود ندارد، دردسرها 
بیشتر خواهد بود. اداره فدرال ایمنی 
خودروها در آمریکا در میتسوبیشی 
در  تقلب  احتمال  مورد  در  خواسته 
مورد خودروهایی که به آمریکا صادر 

شده است تحقیق کند و گزارش دهد. 
البته مدیران میتسوبیشـی در ابتدا تاکید داشتند این 
تقلب تنهـا در مـورد خودروهای ویژه بـازار ژاپن 
رخ داده اسـت، امـا مقامـات آمریکایـی معتقدنـد 
وقتـی میتسوبیشـی توانسـته مقامات دولتـی ژاپن 
را فریـب دهـد، بعیـد نیسـت از همـان روش یـا 
راهکارهـای دیگـر بـرای تقلـب در نتایج مصرف 
سـوخت در آمریـکا نیـز اسـتفاده کرده باشـد و به 
همین دلیل فعلا میتسوبیشـی در آمریکا نیز تحت 
اتهـام اسـت تـا جایـی کـه چنـدی پیش یکـی از 
رسـانه های ایـن کشـور مدعی شـد میتسوبیشـی 
حتـی در مـورد میزان پیمایـش خودروهـای تمام 

الکتریکـی خود هـم دروغ گفته اسـت! 
در نهایـت اگـر ایـن شـرکت ژاپنـی در آمریـکا 
مجرم شناخته شـود باید منتظر عواقب سهمگینی 
باشـد، عواقبی کـه می تواند میتسوبیشـی را تا مرز 
ورشکسـتگی پیـش ببـرد و تـازه پـس از آن باید 
در انتظـار وضعیت مشـابهی در اروپـا و بعضی از 

بازارهای آسـیایی باشـیم.
همـه این هـا قطعـا پایـان پرونـده تقلـب بـزرگ 
بایـد در ماه هـای آینـده  میتسوبیشـی نیسـت و 
شـاهد ابعـاد جدیـدی از آن باشـیم، 
ابعـادی کـه هرچند جنـس متفاوتی 
از رسـوایی فولکس واگـن دارد، امـا 
می توانـد فاجعه بارتـر باشـد؛ چراکه 
نبایـد فرامـوش کنیـم حتـی پیش از 
ایـن نیز میتسوبیشـی وضعیـت مالی 
ناپایداری داشـت و شـاید این بحران 
آخریـن میخ بـر تابوت این شـرکت 

باشـد. ژاپنی 
که  بود  بحران  همین  میانه  در  البته 
نیسان از پروژه قمارگونه 2/2 میلیارد 
درصد  خرید 34  برای  خود  دلاری 
که  کرد  رونمایی  میتسوبیشی  سهام 
شاید بتوان آنرا انتخابی هوشمندانه در 
روزهایی دانست که میتسوبیشی راه 
دیگری برای بقا ندارد و نیسان )که 
روزگاری خود در وضعیت بدهکاری 
بود و توسط رنو نجات یافت( اینک 
می خواهد در نقش یک منجی، یکی 
بگیرد.  اختیار  در  را  خود  رقبای  از 
باید دید آیا مدیران میتسوبیشی ناچار 
رسانه ها  مقابل  در  بیشتر  تعظیم  به 
به  پرونده، ختم  این  یا  خواهند شد 

خیر می شود.

 بلافاصله پس از اعلام 
خبر تقلب، میتسوبیشی 

حدود 40 درصد از ارزش 
سهام خود معادل 3/2 میلیارد 

دلار را از دست داد که 
یکی از بزرگ ترین سقوط ها 

در تاریخ صنعت خودروسازی 
ژاپن است. البته این شرکت

باید غرامت سنگینی را 
به بعضی از شرکایش ازجمله 

نیسان بپردازد و انتظار 
جریمه سنگین دولت ژاپن

را هم بکشد 
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را در اختیـار مسـوولین دولتـی و مشـتریان قـرار 
مـی داده اسـت. 

این اتفاق حداقل در سه سال اخیر در میتسوبیشی 
از  خودرو  هزار   660 شامل  حداقل  و  داده  رخ 
جمله 480 هزار خودروی تولید شده برای نیسان 
ابعاد  برای روشن شدن  تحقیقات  البته  می شود. 
به نظر  اما  ادامه دارد،  این مساله همچنان  بیشتر 
می رسد در نهایت این تحقیقات به افزایش شمار 
برای  مزیتی  است  بعید  و  بیانجامد  خودروها 

میتسوبیشی به دنبال داشته باشد.

چرا میتسوبیشی تقلب کرد؟
براسـاس آنچه نتایج بررسـی و گفته هـای مدیران 
ایـن  آنچـه  همـه  می دهـد،  نشـان  میتسوبیشـی 
شـرکت ژاپنـی از ایـن تقلـب بـه دسـت آورده، 
کاهـش در مصـرف سـوخت ادعایـی بـه میـزان 
حداکثـر 10درصد بوده اسـت، امری که شـاید در 
آغاز به نظر برسـد ارزش این آبروریزی و جریمه 
و سـقوط سـهام و بی اعتباری برند و ... را نداشته، 
امـا ایـن تنهـا یک روی سـکه اسـت، سـکه ای که 
روی دیگـرش رقابت طاقت فرسـا میـان برندهای 
صنعـت خودروسـازی برای دوام اسـت که چنین 

تقلب هایـی را توجیه پذیـر می کنـد.
میتسوبیشی حتی پیش از این بحران هم حال  و 
روز خوبی نداشت و به دنبال راهی بود تا بتواند 
از پس رقبای خود برآید. این شرکت در دهه 90 
یکی  به  و  می کرد  سپری  را  خود  اوج  روزهای 
ژاپن  خودروسازی  صنعت  اصلی  قطب های  از 
تبدیل شده بود، اما سیاست های غلط مدیران در 
انتخاب محصولات و البته اوج گیری رقبایی مانند 
نیسان و بحران در زمینه ایمنی محصولات باعث 
شد میتسوبیشی به مرور جایگاه خود در بازارهای 
جهانی و حتی بازار ژاپن را از دست بدهد تا جایی 
که برخی از محبوب ترین مدل هایش را بازنشسته 
کرد و همچنان به دنبال راهی برای بقا است و در 
حال حاضر به جایگاه ششمین خودروساز ژاپن 

سقوط کرده است. 
در چنین رقابت سنگینی، مدیران میتسوبیشی بیش 
بقا هستند و  برای  دنبال موفقیت  به  از هر چیز 
اینجا است که می توان به اهمیت آن 10 درصد 
می تواند  همین 10درصد  چراکه  برد،  پی  ناقابل 
و  رقابتی  بازارهای  در  آنان  برای  برنده ای  برگ 

به طور مشخص بازار ژاپن باشد.
شاید از دید یک خریدار ایرانی، عددی که برای 

کارخانه  سوی  از  خودروها  سوخت  مصرف 
بازارهای  در  اما  باشد،  بی اهمیت  می شود  اعلام 
و  است  متفاوت  به طورکلی  وضعیت  بین المللی 
حتی چند درصد پایین تر می تواند برگ برنده ای 
برای فروش یک خودرو باشد. یکی از اصلی ترین 
با  خودروها  مالیات  کاهش  میان،  این  در  موارد 
کاهش مصرف سوخت در بازارهای بین المللی و 

در اینجا به طور مشخص بازار ژاپن است. 
کشورهای مختلف در این زمینه قوانین متفاوتی 
دارند تا از طریق آن بتوانند خریداران را به خرید 
خودروهای کم مصرف تر و آلایندگی کمتر تشویق 
کنند و در این میان ژاپن - کشوری که وابستگی 
پیش  مدت ها  از  دارد-  وارداتی  نفت  به  کاملی 
قوانین سختگیرانه ای را در این زمینه وضع کرده، 
تا جایی که کلاسی از خودروها با سایز کوچک 

تنها ویژه بازار این کشور تولید می شود. 
ابـزار دولت ها بـرای این منظور، تغییـر در مالیات 
اخـذ شـده از خودروهـا اسـت تـا به ایـن ترتیب 
خریـداران بـا توجه بـه پرداخت مالیـات کمتر، به 
خریـد خودروهایـی بـا مصرف سـوخت پایین تر 
ترغیـب شـوند. بـه این ترتیـب پایین نشـان دادن 
مصرف سـوخت خـودرو از سـوی میتسوبیشـی 
می توانـد خودروهـای ایـن شـرکت را در کلاس 
مالیاتـی پایین تـری قـرار دهـد و این یـک مزیت 
بـزرگ بـرای خریـد خودروهـای ایـن شـرکت 
اسـت و می توانـد خریـداران را بـه انتخـاب ایـن 

مدل هـا ترغیـب کند. 
از سوی دیگر باید نرخ سوخت در کشوری چون 
باعث می شود  امری که  ژاپن را در نظر گرفت، 
مسافت  طی  کمتر  سوخت  مصرف  10درصد 
طولانی تاثیر زیادی در هزینه های استفاده از آن 
داشته باشد و ترغیبی برای خریداران شود. همه 
این ها وقتی صحبت از خودرویی با حجم موتور 
660 سی سی می شود اهمیت بیشتری پیدا می کند؛ 
مصرف  لیتر  دهم  چند  حتی  اینجا  در  چراکه 
سوخت بیشتر می تواند جایگاه بازنده و برنده را 

جابه جا کند.
در کنار این ها باید به فشار زیادی که برای رقابت 
با رقبا، بر روی مهندسان میتسوبیشی است اشاره 
کرد، فشاری که به نظر می رسد در نهایت به این 
تقلب منجر شده است. میتسوبیشی در بسیاری 
زمینه ها از رقبا جا مانده و این مساله برای مدیران 

ارشد این شرکت بسیار دردناک است. 
مدیـران  شـده،  نقـل  رسـانه ها  در  کـه  آن گونـه 

 تقلب سه ساله میتسوبیشی 
به شکل اتفاقی و از سوی 
نیسان به عنوان رقیب 
)و شریک میتسوبیشی در 
بخشی از فعالیت هایش( 
کشف شد. مدیران میتسوبیشی
 این موضوع را در آن زمان 
پذیرفتند و اعلام کردند 
حاضر هستند غرامت بپردازند 
اما در نهایت این مستندات
 در اختیار مسوولین دولت
 ژاپن و رسانه ها قرار گرفت

 شاید از دید ایرانی ها، 
عددی که برای مصرف سوخت 
خودروها از سوی کارخانه 
اعلام می شود بی اهمیت باشد،
اما در بازارهای بین المللی 
حتی چند درصد پایین تر 
می تواند برگ برنده ای برای 
فروش یک خودرو باشد. 
یکی از اصلی ترین موارد 
در این میان، کاهش مالیات 
خودروها با کاهش مصرف 
سوخت است 
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ارشـد شـرکت، از واحـد مهندسـی میتسوبیشـی 
خواسـته اند راه حلـی پیدا کند تا مصرف سـوخت 
خودروهـای این شـرکت در رده خودروهای رقبا 
قـرار گیـرد، امری که بـدون شـک در کوتاه مدت 
ممکـن نبـوده اسـت و نیازمنـد صـرف بودجـه 

تحقیقاتـی و البتـه زمان اسـت. 
مهندسـان میتسوبیشـی امـا راه حـل سـاده تری را 
انتخـاب کرده انـد تـا بتواننـد به این مشـکل غلبه 
کننـد و آن تقلـب در نتایـج اسـت، امـری کـه در 
ظاهـر آنهـا را در رده تویوتا، هوندا و نیسـان قرار 

داد، امـا عواقب شـرم آوری برایشـان داشـت.

آیا پرونده تقلب میتسوبیشی در ژاپن
 بسته می شود؟

احتمالا مدیران این شرکت ژاپنی وقتی در حال 
تعظیم مقابل رسانه های ژاپنی بودند، امید داشتند 
البته سقوط سهام، پرونده  پس از عذرخواهی و 
آنها  انتظار  برخلاف  اما  بسته شود،  این رسوایی 
ابعاد این رسوایی در حال گسترش به خارج از 
ژاپن است و می تواند بیش از پیش وجهه نه چندان 

بازارهای  در  را  برند  این  مناسب 
جهانی خدشه دار کند.

بلافاصلـه پـس از اعـلام ایـن خبـر، 
میتسوبیشـی نزدیـک بـه 40 درصـد 
 3/2 معـادل  خـود  سـهام  ارزش  از 
میلیـارد دلار را از دسـت داد که یکی 
تاریـخ  در  سـقوط ها  بزرگتریـن  از 
صنعـت خودروسـازی ژاپـن اسـت. 
ایـن البتـه هنـوز پایـان کار نیسـت؛ 
چراکـه ایـن شـرکت بایـد غرامـت 
سـنگینی را بـه بعضـی از شـرکایش 
از جملـه شـرکت نیسـان بپـردازد و 
انتظـار جریمه سـنگین دولـت ژاپن 

را هـم بکشـد. 
ژاپن  در کشور  فقط  همه  البته  اینها 
با  دولتی  مسوولین  که  جایی  است، 
احتیاط بسیار اعلام نظر می کنند، اما 
در سوی دیگر اقیانوس و در ایالات 
متحده، جایی که قطعا علاقه چندانی 
به رقبای ژاپنی وجود ندارد، دردسرها 
بیشتر خواهد بود. اداره فدرال ایمنی 
خودروها در آمریکا در میتسوبیشی 
در  تقلب  احتمال  مورد  در  خواسته 
مورد خودروهایی که به آمریکا صادر 

شده است تحقیق کند و گزارش دهد. 
البته مدیران میتسوبیشـی در ابتدا تاکید داشتند این 
تقلب تنهـا در مـورد خودروهای ویژه بـازار ژاپن 
رخ داده اسـت، امـا مقامـات آمریکایـی معتقدنـد 
وقتـی میتسوبیشـی توانسـته مقامات دولتـی ژاپن 
را فریـب دهـد، بعیـد نیسـت از همـان روش یـا 
راهکارهـای دیگـر بـرای تقلـب در نتایج مصرف 
سـوخت در آمریـکا نیـز اسـتفاده کرده باشـد و به 
همین دلیل فعلا میتسوبیشـی در آمریکا نیز تحت 
اتهـام اسـت تـا جایـی کـه چنـدی پیش یکـی از 
رسـانه های ایـن کشـور مدعی شـد میتسوبیشـی 
حتـی در مـورد میزان پیمایـش خودروهـای تمام 

الکتریکـی خود هـم دروغ گفته اسـت! 
در نهایـت اگـر ایـن شـرکت ژاپنـی در آمریـکا 
مجرم شناخته شـود باید منتظر عواقب سهمگینی 
باشـد، عواقبی کـه می تواند میتسوبیشـی را تا مرز 
ورشکسـتگی پیـش ببـرد و تـازه پـس از آن باید 
در انتظـار وضعیت مشـابهی در اروپـا و بعضی از 

بازارهای آسـیایی باشـیم.
همـه این هـا قطعـا پایـان پرونـده تقلـب بـزرگ 
بایـد در ماه هـای آینـده  میتسوبیشـی نیسـت و 
شـاهد ابعـاد جدیـدی از آن باشـیم، 
ابعـادی کـه هرچند جنـس متفاوتی 
از رسـوایی فولکس واگـن دارد، امـا 
می توانـد فاجعه بارتـر باشـد؛ چراکه 
نبایـد فرامـوش کنیـم حتـی پیش از 
ایـن نیز میتسوبیشـی وضعیـت مالی 
ناپایداری داشـت و شـاید این بحران 
آخریـن میخ بـر تابوت این شـرکت 

باشـد. ژاپنی 
که  بود  بحران  همین  میانه  در  البته 
نیسان از پروژه قمارگونه 2/2 میلیارد 
درصد  خرید 34  برای  خود  دلاری 
که  کرد  رونمایی  میتسوبیشی  سهام 
شاید بتوان آنرا انتخابی هوشمندانه در 
روزهایی دانست که میتسوبیشی راه 
دیگری برای بقا ندارد و نیسان )که 
روزگاری خود در وضعیت بدهکاری 
بود و توسط رنو نجات یافت( اینک 
می خواهد در نقش یک منجی، یکی 
بگیرد.  اختیار  در  را  خود  رقبای  از 
باید دید آیا مدیران میتسوبیشی ناچار 
رسانه ها  مقابل  در  بیشتر  تعظیم  به 
به  پرونده، ختم  این  یا  خواهند شد 

خیر می شود.

 بلافاصله پس از اعلام 
خبر تقلب، میتسوبیشی 

حدود 40 درصد از ارزش 
سهام خود معادل 3/2 میلیارد 

دلار را از دست داد که 
یکی از بزرگ ترین سقوط ها 

در تاریخ صنعت خودروسازی 
ژاپن است. البته این شرکت

باید غرامت سنگینی را 
به بعضی از شرکایش ازجمله 

نیسان بپردازد و انتظار 
جریمه سنگین دولت ژاپن

را هم بکشد 
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طی نشست هایی که در ماه های اخیر در زمینه مسائل حقوقی، مالی و مالیاتی شرکت های حمل و 
نقل داشتیم، متوجه شدیم که متاسفانه علی رغم اهمیت توجه به این موضوعات، درک و آگاهی 
درستی در این زمینه وجود ندارد و همین موضوع اغلب مشکلات عدیده ای برای شرکت های 
حمل و نقل به وجود می آورد، بنابراین تصمیم گرفتیم از رییس کارگروه مالیاتی انجمن شرکت های 
حمل و نقل بین المللی ایران بخواهیم تا سلسله مباحث آموزشی را در این خصوص در ترابران 
آغاز کند؛ اما او با توجه به سابقه تدریس چندین ساله در اتاق بازرگانی و انجمن و آشنایی با 
آنچه بیش از همه، مدیران شرکت های حمل و نقل را درگیر خود می سازد، ترجیح داد از مباحث 
پایه ای تر مانند حقوق و پرداختی کارکنان شروع کند و در شماره های بعد، به بررسی شایع ترین 

مشکلات و شکایت های مالی، حقوقی و مالیاتی بپردازد.

شلرکت های حملل و نقلل بین الملللی علاوه بر 
اینکله باید بر قانلون تجلارت و قوانین بین المللی 
اشلراف دقیق داشلته باشلند، مطلب حائز اهمیت 
دیگلری را نیلز نبایلد فراملوش کننلد و آن املور 
ماللی هلر شلرکت اسلت کله همانند قللب تپنده 
یک مجموعه باید درسلت و دقیلق کار کند. حال 
بلا توجه به تغییر در قوانین مالی و مالیاتی، سلعی 
خواهلم کلرد نکاتلی از ایلن بلاب در هر شلماره، 

تقدیم خواننلدگان کنم.
اجرای  به  مکلف  سال  هر  ابتدای  در  شرکت ها 
قانون جدید محاسبات حقوق و مزایای پرداختی 
کارکنان خود، طبق بخشنامه های وزارت کار و رفاه 
اجتماعی هستند که به شرکت ها اباغ می گردد. به 
همین دلیل، هر یک از قوانین مربوطه را همراه با 

یک مثال تشریح خواهم کرد.
میلزان افزایش حقلوق کارکنان، مطابق بخشلنامه 
وزارت کار بله صلورت سلالانه  بر مبنای ضرایبی 
تعییلن می شلود کله شلامل حقلوق پایله، پایله 
سلنواتی، حق مسلکن، بن کارگری و حق اولاد و 

سلایر مزایا اسلت.
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حقوق و مقررات

کارگری 10/000/000  اگر حقوق  مثال  به طور 
ریال باشد، میزان عیدی ایشان 20/000/000 ریال 
و اگر حقوق کارگری 15/000/000 ریال باشد، 
که  بوده  ریال  ایشان 24/364/980  عیدی  میزان 

بعد از کسر مالیات قابل پرداخت است.
ه- میزان سنوات: 

شرکت ها مکلفند سالانه حداقل یکماه حقوق پایه 
به همراه مزایای مستمرکارگر را به آنها پرداخت 
کنند. در بعضی شرکت ها تسویه سنوات در پایان 

اتمام کامل قرارداد پرداخت می شود.
نکته: در سلنوات قبل، تسلویه حسلاب سلنوات 
کارکنلان معلاف از پرداخلت مالیات بلود؛ البته به 
شلرط آنکه تسلویه حسلاب نهایی باشلد؛ اما اگر 
کارمندی سلنوات خود را سلالانه دریافت می کرد 
و همچنین سلال بعد در شلرکت حضور داشلت، 
خاللص پرداختی مشلمول مالیلات می گردید. در 
سلال 1395 ایلن قانون اصلاح شلده و پرداختی 

سلنوات مشلمول مالیات نیست.
و- مرخصی: 

شلرکت  از  روز   2/5 ماهانله  مجازنلد  کارگلران 
مرخصلی طللب نمایند که جمعلا 30 روز اسلت. 
)در مورد مرخصی اسلتعاجی براسلاس ضوابط و 

مقلررات تامیلن اجتماعلی عملل می شلود(. 
شلرکت هایی که تسلویه حسلاب خود را در پایان 
خدملت کارگلر انجلام می دهنلد، مجازنلد نهایتلا 
9 روز از طللب مرخصلی را بله سلال بعلد انتقال 
دهنلد. کارگران یلا باید از مرخصی خود اسلتفاده 
کننلد و یلا شلرکت حق مرخصلی ایشلان را نقدا 

پرداخلت نمایند. 
بدین صلورت کله کارگر کتبا تقاضلای مرخصی 
نملوده و کارفرملا کتبلا موافقلت نکنلد. در ایلن 
حاللت مبللغ هزینه قابل پرداخت اسلت و در غیر 

ایلن صلورت مطالبه سلوخت می شلود.
ز- میزان معافیت مالیاتی:

میزان معافیت مالیاتی سلالانه توسط سلازمان امور 
مالیاتلی تعییلن می شلود کله در ملاده 131 قانلون 

مالیات هلای مسلتقیم ذکر شلده اسلت.
توضیح اینکه سقف معافیت مالیاتی سال 1395 
شده  تعیین  ریال   156/000/000 کارکنان  برای 
است؛ یعنی  صندوق ماهانه تا سقف 13/000/000 

ریال معاف از پرداخت مالیات است.
ح- محاسبات بیمه:

در بخشنامه 249200 وزارت کار و رفاه اجتماعی، 
میزان افزایش حقوق و دسلتمزد کارگران در دوره 
1395 مشلخص شلده کله در اینجلا بله صلورت 
تفکیکلی به شلرح آن پرداختله می شلود. )مطابق 
قانلون کار، ماللک شلرکت، کارفرملا و کارکنلان 

شلرکت، کارگلر نامیده می شلوند.(
الف -حقوق پایه:

- مطابق بخشلنامه، میلزان افزایش حقوق کارکنان 
روزانله، 14 درصلد تعیین شلده اسلت؛ به عبارت 
دیگلر، می بایسلت حداقلل مبللغ 14 درصلد بله 
حقلوق روزانله اضافه گردد. حال اگر شلرکتی در 
لیسلت بیمه ارسلالی بله تامین اجتماعلی کمتر از 
ایلن علدد پرداخت کند، مشلمول جریمله در هر 

لیسلت خواهد بود. 
حقوق ماهانه 30 روزه = 660 /8/121 ریال

حقوق روزانه 95= 270/722 ریال
افزایش 14 درصد= 33/247

حقوق روزانه سال 94= 475 /237 ریال
ب -پایه سنواتی:

حقوق پایه سنواتی توسط شورای عالی کار برای 
هر سال مصوب می شود و معمولا برای جبران 
که  کارگرانی  به  که  است  دستمزدی  حداقل 
حداقل یکسال در شرکت کار می کنند، پرداخت 
می گردد. در سال 1395 میزان پایه سنواتی  روزانه 

10/000 ریال تعیین شده است.
- هزینه حق مسکن و بن کارگری مبالغی هستند 
که در بخشنامه مشخصا قید شده و عینا در احکام 

پرسنلی قابل محاسبه و پرداخت است.
ج- حق اولاد:

مطابلق قانلون کار شلرکت ها مکلفنلد تلا سلقف 
دو فرزنلد، حلق اولاد پرداخت کنند کله میزان آن 
10 درصلد حقلوق پایه اسلت. توضیح اینکه مبلغ 
حلق اولاد از پرداخلت حلق بیمله معلاف اسلت. 
در سلال 1395 میلزان حلق اولاد بلرای 1 فرزنلد 
812/166 ریلال و بلرای دو فرزنلد 1/624/332 

ریلال تعیین شلده اسلت. 
د- عیدی :

مطابق قانون میزان سلقف عیدی سله برابر حداقل 
حقوق پایه هر سلال اسلت.

24/364/980 = 3 × 8/121/660 ریال
میزان عیدی قابل تعلق به کارکنان دو برابر حقوق 

ایشان تا سقف عیدی است.

میلزان بیمه تامین اجتماعی در مجملوع 30 درصد 
اسلت کله از ایلن مبللغ 7 درصلد آن کارگلر و 23 
درصلد آن را کارفرملا تقبل می کند. کارفرما مکلف 
اسلت مبلغ بیمه سلهم کارگر را از ایشلان کسلر و 

بله همراه سلهم خود پرداخلت نماید.
سـقف بیمه سـالانه: محاسلبه میزان سلقف بیمه 
بله شلرح ذیل اسلت و اگر حقلوق هر فلرد بالاتر 
از میلزان تعیین شلده باشلد، مبللغ مازاد معلاف از 
پرداخلت حق بیمه اسلت. )مصوبه شلورای عالی و 

هیلات امنای سلازمان تامیلن اجتماعی(

سقف بیمه روزانه = 7 × حداقل حقوق دستمزد
سقف بیمه ماهانه = 30 × سقف بیمه روزانه

با توجه به توضیحات ارائه شده میزان سقف بیمه 
ماهانه کارکنان درسال 1395به شرح ذیل است:

سقف بیمه روزانه 1/895/054 = 7 × 270/722
سقف بیمه ماهانه 56/851/620 = 30 × 1/895/054

ط- قرارداد پرسنلی:
توصیله من این اسلت که شلرکت ها مطابلق قانون 
کار بلا کارکنان خود در خصوص یلک قرارداد کار 
معیلن بله توافلق رسلیده و ایلن توافلق را )مطابق 
قوانیلن و ضوابلط اداره کار( مکتوب و امضا نمایند 

)تبصلره 1 و2 ملاده 7 قانون کار(.

 شرکت هایی که تسویه 
حساب خود را در پایان 

خدمت کارگر انجام می دهند، 
مجازند نهایتا 9 روز از طلب 

مرخصی را به سال بعد
انتقال دهند. کارگران یا باید

از مرخصی خود استفاده 
کنند یا شرکت حق مرخصی

 ایشان را به صورت نقد 
پرداخت کند 
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طی نشست هایی که در ماه های اخیر در زمینه مسائل حقوقی، مالی و مالیاتی شرکت های حمل و 
نقل داشتیم، متوجه شدیم که متاسفانه علی رغم اهمیت توجه به این موضوعات، درک و آگاهی 
درستی در این زمینه وجود ندارد و همین موضوع اغلب مشکلات عدیده ای برای شرکت های 
حمل و نقل به وجود می آورد، بنابراین تصمیم گرفتیم از رییس کارگروه مالیاتی انجمن شرکت های 
حمل و نقل بین المللی ایران بخواهیم تا سلسله مباحث آموزشی را در این خصوص در ترابران 
آغاز کند؛ اما او با توجه به سابقه تدریس چندین ساله در اتاق بازرگانی و انجمن و آشنایی با 
آنچه بیش از همه، مدیران شرکت های حمل و نقل را درگیر خود می سازد، ترجیح داد از مباحث 
پایه ای تر مانند حقوق و پرداختی کارکنان شروع کند و در شماره های بعد، به بررسی شایع ترین 

مشکلات و شکایت های مالی، حقوقی و مالیاتی بپردازد.

شلرکت های حملل و نقلل بین الملللی علاوه بر 
اینکله باید بر قانلون تجلارت و قوانین بین المللی 
اشلراف دقیق داشلته باشلند، مطلب حائز اهمیت 
دیگلری را نیلز نبایلد فراملوش کننلد و آن املور 
ماللی هلر شلرکت اسلت کله همانند قللب تپنده 
یک مجموعه باید درسلت و دقیلق کار کند. حال 
بلا توجه به تغییر در قوانین مالی و مالیاتی، سلعی 
خواهلم کلرد نکاتلی از ایلن بلاب در هر شلماره، 

تقدیم خواننلدگان کنم.
اجرای  به  مکلف  سال  هر  ابتدای  در  شرکت ها 
قانون جدید محاسبات حقوق و مزایای پرداختی 
کارکنان خود، طبق بخشنامه های وزارت کار و رفاه 
اجتماعی هستند که به شرکت ها اباغ می گردد. به 
همین دلیل، هر یک از قوانین مربوطه را همراه با 

یک مثال تشریح خواهم کرد.
میلزان افزایش حقلوق کارکنان، مطابق بخشلنامه 
وزارت کار بله صلورت سلالانه  بر مبنای ضرایبی 
تعییلن می شلود کله شلامل حقلوق پایله، پایله 
سلنواتی، حق مسلکن، بن کارگری و حق اولاد و 

سلایر مزایا اسلت.
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کارگری 10/000/000  اگر حقوق  مثال  به طور 
ریال باشد، میزان عیدی ایشان 20/000/000 ریال 
و اگر حقوق کارگری 15/000/000 ریال باشد، 
که  بوده  ریال  ایشان 24/364/980  عیدی  میزان 

بعد از کسر مالیات قابل پرداخت است.
ه- میزان سنوات: 

شرکت ها مکلفند سالانه حداقل یکماه حقوق پایه 
به همراه مزایای مستمرکارگر را به آنها پرداخت 
کنند. در بعضی شرکت ها تسویه سنوات در پایان 

اتمام کامل قرارداد پرداخت می شود.
نکته: در سلنوات قبل، تسلویه حسلاب سلنوات 
کارکنلان معلاف از پرداخلت مالیات بلود؛ البته به 
شلرط آنکه تسلویه حسلاب نهایی باشلد؛ اما اگر 
کارمندی سلنوات خود را سلالانه دریافت می کرد 
و همچنین سلال بعد در شلرکت حضور داشلت، 
خاللص پرداختی مشلمول مالیلات می گردید. در 
سلال 1395 ایلن قانون اصلاح شلده و پرداختی 

سلنوات مشلمول مالیات نیست.
و- مرخصی: 

شلرکت  از  روز   2/5 ماهانله  مجازنلد  کارگلران 
مرخصلی طللب نمایند که جمعلا 30 روز اسلت. 
)در مورد مرخصی اسلتعاجی براسلاس ضوابط و 

مقلررات تامیلن اجتماعلی عملل می شلود(. 
شلرکت هایی که تسلویه حسلاب خود را در پایان 
خدملت کارگلر انجلام می دهنلد، مجازنلد نهایتلا 
9 روز از طللب مرخصلی را بله سلال بعلد انتقال 
دهنلد. کارگران یلا باید از مرخصی خود اسلتفاده 
کننلد و یلا شلرکت حق مرخصلی ایشلان را نقدا 

پرداخلت نمایند. 
بدین صلورت کله کارگر کتبا تقاضلای مرخصی 
نملوده و کارفرملا کتبلا موافقلت نکنلد. در ایلن 
حاللت مبللغ هزینه قابل پرداخت اسلت و در غیر 

ایلن صلورت مطالبه سلوخت می شلود.
ز- میزان معافیت مالیاتی:

میزان معافیت مالیاتی سلالانه توسط سلازمان امور 
مالیاتلی تعییلن می شلود کله در ملاده 131 قانلون 

مالیات هلای مسلتقیم ذکر شلده اسلت.
توضیح اینکه سقف معافیت مالیاتی سال 1395 
شده  تعیین  ریال   156/000/000 کارکنان  برای 
است؛ یعنی  صندوق ماهانه تا سقف 13/000/000 

ریال معاف از پرداخت مالیات است.
ح- محاسبات بیمه:

در بخشنامه 249200 وزارت کار و رفاه اجتماعی، 
میزان افزایش حقوق و دسلتمزد کارگران در دوره 
1395 مشلخص شلده کله در اینجلا بله صلورت 
تفکیکلی به شلرح آن پرداختله می شلود. )مطابق 
قانلون کار، ماللک شلرکت، کارفرملا و کارکنلان 

شلرکت، کارگلر نامیده می شلوند.(
الف -حقوق پایه:

- مطابق بخشلنامه، میلزان افزایش حقوق کارکنان 
روزانله، 14 درصلد تعیین شلده اسلت؛ به عبارت 
دیگلر، می بایسلت حداقلل مبللغ 14 درصلد بله 
حقلوق روزانله اضافه گردد. حال اگر شلرکتی در 
لیسلت بیمه ارسلالی بله تامین اجتماعلی کمتر از 
ایلن علدد پرداخت کند، مشلمول جریمله در هر 

لیسلت خواهد بود. 
حقوق ماهانه 30 روزه = 660 /8/121 ریال

حقوق روزانه 95= 270/722 ریال
افزایش 14 درصد= 33/247

حقوق روزانه سال 94= 475 /237 ریال
ب -پایه سنواتی:

حقوق پایه سنواتی توسط شورای عالی کار برای 
هر سال مصوب می شود و معمولا برای جبران 
که  کارگرانی  به  که  است  دستمزدی  حداقل 
حداقل یکسال در شرکت کار می کنند، پرداخت 
می گردد. در سال 1395 میزان پایه سنواتی  روزانه 

10/000 ریال تعیین شده است.
- هزینه حق مسکن و بن کارگری مبالغی هستند 
که در بخشنامه مشخصا قید شده و عینا در احکام 

پرسنلی قابل محاسبه و پرداخت است.
ج- حق اولاد:

مطابلق قانلون کار شلرکت ها مکلفنلد تلا سلقف 
دو فرزنلد، حلق اولاد پرداخت کنند کله میزان آن 
10 درصلد حقلوق پایه اسلت. توضیح اینکه مبلغ 
حلق اولاد از پرداخلت حلق بیمله معلاف اسلت. 
در سلال 1395 میلزان حلق اولاد بلرای 1 فرزنلد 
812/166 ریلال و بلرای دو فرزنلد 1/624/332 

ریلال تعیین شلده اسلت. 
د- عیدی :

مطابق قانون میزان سلقف عیدی سله برابر حداقل 
حقوق پایه هر سلال اسلت.

24/364/980 = 3 × 8/121/660 ریال
میزان عیدی قابل تعلق به کارکنان دو برابر حقوق 

ایشان تا سقف عیدی است.

میلزان بیمه تامین اجتماعی در مجملوع 30 درصد 
اسلت کله از ایلن مبللغ 7 درصلد آن کارگلر و 23 
درصلد آن را کارفرملا تقبل می کند. کارفرما مکلف 
اسلت مبلغ بیمه سلهم کارگر را از ایشلان کسلر و 

بله همراه سلهم خود پرداخلت نماید.
سـقف بیمه سـالانه: محاسلبه میزان سلقف بیمه 
بله شلرح ذیل اسلت و اگر حقلوق هر فلرد بالاتر 
از میلزان تعیین شلده باشلد، مبللغ مازاد معلاف از 
پرداخلت حق بیمه اسلت. )مصوبه شلورای عالی و 

هیلات امنای سلازمان تامیلن اجتماعی(

سقف بیمه روزانه = 7 × حداقل حقوق دستمزد
سقف بیمه ماهانه = 30 × سقف بیمه روزانه

با توجه به توضیحات ارائه شده میزان سقف بیمه 
ماهانه کارکنان درسال 1395به شرح ذیل است:

سقف بیمه روزانه 1/895/054 = 7 × 270/722
سقف بیمه ماهانه 56/851/620 = 30 × 1/895/054

ط- قرارداد پرسنلی:
توصیله من این اسلت که شلرکت ها مطابلق قانون 
کار بلا کارکنان خود در خصوص یلک قرارداد کار 
معیلن بله توافلق رسلیده و ایلن توافلق را )مطابق 
قوانیلن و ضوابلط اداره کار( مکتوب و امضا نمایند 

)تبصلره 1 و2 ملاده 7 قانون کار(.

 شرکت هایی که تسویه 
حساب خود را در پایان 

خدمت کارگر انجام می دهند، 
مجازند نهایتا 9 روز از طلب 

مرخصی را به سال بعد
انتقال دهند. کارگران یا باید

از مرخصی خود استفاده 
کنند یا شرکت حق مرخصی

 ایشان را به صورت نقد 
پرداخت کند 
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در دادگسـتری برای برخی مشـاغل و رسـته ها، شـعب تخصصـی وجود دارد مثل دادسـرای 
ویـژه امـور پزشـکی، دادگاه ویـژه روحانیـت. آیـا در موضوعـات مرتبط با حمـل و نقل که 
مبالـغ مـورد دعـوی در آن میلیاردی و تعداد دعاوی بیشـمار اسـت، وجـود دادگاه تخصصی 

و ویژه هنوز احسـاس نشـده اسـت؟! 
این در حالی اسـت که کشـورهای همسـایه ایـران از نبود دادگاه هـای تخصصی به خصوص 
در امـر حمـل و نقـل در ایران سـود بسـیار زیادی بـرده و می برند؛ بـه عنوان نمونـه دوبی با 
ایجـاد یـک مرکز داوری دریایـی، بالغ بر 400 نفـر از حقوقدان ها و متخصصان را از سراسـر 
دنیـا بـا ملیت هـای گوناگون جـذب کرده و بـه خدمت گرفته اسـت و اکنون قریـب به اتفاق 
شـرکت های دریایـی، در موقـع عقد قـرارداد، تمایل بـه حل اختلاف احتمالـی در محلی غیر 

از ایـران را دارند. 

تخصصی  دادگاه های  تشکیل  ضرورت  تبیین  در 
چنین  نبود  از  ناشی  پیامدهای  و  نقل  و  حمل 
دادگاه هایی، بهتر است مطالب این مقاله را به چند 
بخش تقسیم کنیم تا روشن شود معطلی در ایجاد 
شعب تخصصی حمل و نقل حتی برای یک روز 

هم ضرر بسیار زیاد برای این مملکت دارد.
1- حمل و نقل دریایی

به منظور هماهنگی در قوانین و مقررات حمل و نقل 
دریایی کشورهای مختلف، انجمن حقوق بین المللی 
و  داد  تشکیل  لاهه  در  جلسه ای   1921 سال  در 
مقررات معروف به لاهه )Hague Rules( را تنظیم 
کرد. این مقررات پس از تجدید نظر در قالب یک 
معاهده بین المللی در اوت 1924 )1303 شمسی( در 

بروکسل به امضا رسید.
اولین قانون حمل و نقل دریایی ایران در سال 1343 
و با الهام از قوانین تجارت فرانسه مصوب 1807 
و کنوانسیون بروکسل 1924 به تصویب رسید که 
با توجه به تجربه نخست در زمینه قانونمند کردن 
این حرفه، از اهمیت فوق العاده ای برخوردار بود؛ اما 
بیشتر روی کشتیرانی بازرگانی تمرکز داشت و انواع 

دیگر کشتیرانی را مد نظر قرار نداده بود. 
دریایی،  بیمه  مانند  مهمی  مباحث  این،  بر  علاوه 

نبود دادگاه تخصصی حمل  و نقل در ایران چه نتایجی دارد؟

عارضه های قضای ناکافی
سید محمود نعیمی

کارشناس ارشد حقوق تجارت بین الملل، 
متخصص حقوق حمل و نقل بین الملل 
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در خـرداد 1364 وزارت کشـاورزی پیش نویـس 
قانـون دیگـری را راجـع بـه تشـکیل دادگاه هـای 
دریایـی در 28 بنـد تهیـه کـرد. در ایـن قانـون 
پیشـنهاد شـده بود تا شـعبی از دادگاه های عمومی 
دادگسـتری بـه عنـوان تنهـا مراجـع رسـیدگی به 
تخلفـات دریایی در نظر گرفته شـود که این قانون 

نیـز بـه جایی نرسـید. 
در نتیجـه همچنـان تنهـا قانـون مصـوب دریایـی 
ایـران، قانـون 1343 شمسـی اسـت کـه موضـوع 
ماده 188 آن یعنی تشـکیل دادگاه دریایی مسکوت 

مانده اسـت.
از سـوی دیگر، از کنوانسـیون بروکسـل کـه ایران 
بـه آن ملحـق شـده و ملـزم بـه اجـرای قوانین آن 
اسـت، بالغ بر 92 سـال می گذرد. تغییـرات زیادی 
در جهـان رخ داده کـه در کنوانسـیون های معروف 
مثـل 1971 یـا 1978 هامبـورگ متبلـور شـده، اما 
ایـران بـه ایـن کنوانسـیون ها ملحق نشـده و هنوز 
بـه قوانیـن و مقـررات 92 سـال قبل پایبند اسـت! 
در سال 1924 با توجه به حجم اندک تجارت و 
کشتی های آن زمان، نیاز به حمل کالا روی عرشه 
نبود و این کار در قانون مجاز شمرده نمی شد، اما 
در قانون 1971، حمل کالا روی عرشه و یا حمل 
حیوانات زنده مجاز شمرده شد. امروزه کشتی های 
قاره پیما با چندین هزار کانتینر و حمل روی عرشه 
به حمل و نقل مشغولند. پس به نظر می رسد که 
قضاوت در مورد حمل دریایی با قانون 92 سال قبل 
یعنی بروکسل 1924 کاری نادرست و دور از ذهن 

است.
با توجه به شناخت اینجانب از دادگاه های ایران، با 
توجه به بالغ بر 300 شهر در ایران، وجود یک یا 
چندین مجتمع قضایی در هر شهر و وجود تعدادی 
شعب در هر مجتمع قضایی، متاسفانه در حال حاضر 
دعاوی  به  رسیدگی  برای  تخصصی  شعبه  هیچ 
دریایی در ایران سراغ ندارم. تنها شعبه تخصصی 
دعاوی دریایی، شعبه سوم دادگاه عمومی حقوقی 
ریاست  به  امام خمینی)ره(  قضایی  مجتمع  یعنی 
دکتر منصور پورنوری متخصص امور دریایی بود 
که بعدها با حفظ سمت، به ریاست مجتمع قضایی 
شهید بهشتی منصوب و اکنون نیز بازنشسته شده 
و به گفته خودش )گفت وگو با خبرگزاری تسنیم 
در تاریخ 1394/05/05( پس از ایشان دادگاه دریایی 
تعطیل شده است. به عبارت دیگر با وجود چند هزار 
کیلومتر مرز آبی و بنادر بسیار بزرگ مثل بندر شهید 
رجایی و ... که هزاران کانتینر و صدها هزار تن بار 

 تنها قانون مصوب دریایی 
ایران، قانون 1343 است 
که موضوع ماده 188 آن 

یعنی تشکیل دادگاه دریایی 
همچنان مسکوت مانده است.
از سوی دیگر، از کنوانسیون 

بروکسل که ایران به آن 
ملحق شده، بالغ بر 92 سال 

می گذرد. تغییرات زیادی 
در جهان رخ داده که در 
کنوانسیون های 1971 یا

 1978 هامبورگ متبلور است
اما ایران به آنها ملحق 
نشده و هنوز به مقررات

 92 سال قبل پایبند است! 

جابه جا می شود، بازرگانان، شرکت های حمل و نقل، 
سازمان های دولتی و خصوصی برای حل اختلافات 
حمل و نقلی خود هیچ محلی برای مراجعه ندارند. 

2- حمل و نقل جاده ای
در مورد حمل و نقل بین المللی کالا از طریق جاده نیز 
دقیقا دچار مسائل مشابه و شاید هم به مراتب بدتر 
هستیم. به منظور هماهنگی در مقررات حمل و نقل 
مقررات  کنوانسیون  بین المللی  سطح  در  جاده ای 
CMR در سال 1335 شمسی در ژنو به تصویب 
رسید. درست مثل حمل دریایی که با تاخیری 40 
سال در مجلس تصویب شد، این قانون هم با 41 
سال تاخیر، در سال 1376 به تصویب مجلس رسید 

و به دولت اجازه داده شد به آن ملحق شود.
در خصوص وجود شعب تخصصی رسیدگی به 
دعاوی مطروحه در حمل و نقل جاده ای بین المللی 
است.  دریایی  حمل  از  اسفبارتر  بسیار  وضع  نیز 
در حمل دریایی اگر چند سالی فقط یک شعبه به 
دعاوی دریایی رسیدگی می کرد، در حمل جاده ای 

کار دریایی، صدور گواهینامه های دریایی، ساخت 
کشتی، کشتی شکستگی، آلودگی دریایی، سازمان و 
صلاحیت دادگاه های دریایی و غیره را مورد توجه 
قرار نداده است. هرچند همانطور که گفته شد، با 
توجه به سال تصویب آن یعنی 1343، باید اذعان 
کرد نمایندگان مجلس، کار بسیار مهمی را در بین 
این مسائل را کمتر رعایت  کشورهای منطقه که 
می کردند، انجام دادند، اما این قانون 194 ماده دارد و 
فصل سیزدهم آن که مربوط به دادگاه دریایی است 

هنوز به انجام نرسیده است.
به موجب ماده 188 این قانون، دادگستری موظف 
است ظرف سه ماه از تاریخ تصویب قانون دریایی، 
اقدام به تشکیل دادگاه های دریایی کند. به همین 
منظور، نه سه ماه، بلکه بعد از 13 سال از تصویب 
و  تحقیقات  دفتر   1356 در  یعنی  مذکور،  قانون 
قانون  پیش نویس  دادگستری،  وزارت  مطالعات 
تشکیل و آیین دادرسی دادگاه های دریایی را در 115 
ماده تهیه و آماده کرد.) نجفی اسفاد، مرتضی، حقوق 

دریایی، صفحه 24(.
بـه موجـب مـاده 1 این قانـون، برای رسـیدگی به 
دعـاوی و اختلافات ناشـی از اجرای قانون دریایی 
ایـران و تخلفـات پیش بینـی شـده در مـاده 190 و 
جرائـم مربـوط، به تشـخیص وزارت دادگسـتری 
در نقاط لازم دادگاه های نخسـتین دریایی تشـکیل 
خواهـد شـد؛ امـا این قانـون کـه به نظر می رسـد 
بـا دقـت و توجه بـه نیازهای روز تنظیم شـده و از 
جامعیت نسـبی برخـوردار بود، ظاهـرا بنا بر دلایل 

نامعلوم مسـکوت ماند.
نخست وزیری وقت، پیش نویس قانون دیگری را در 
تابستان سال 1363 تنظیم کرد که مواد 170 الی 185 
آن اختصاص به تخلفات، دادگاه ها و تعقیب های 
ناشناخته ای  دلایل  به  نیز  قانون  این  دارد.  قانونی 

بلااجرا رها شد.
در پاییز سال 1363، شاهد تدوین پیش نویس دیگری 
بودیم که سازمان بنادر و کشتیرانی در 206 ماده تهیه 
کرده بود که مواد 174 الی 185 آن اختصاص به 
در  نیز  پیش نویس  این  داشت.  دریایی  دادگاه های 
سال 1365 برای تصویب تقدیم دولت وقت شد 
که بنا بر اوضاع و احوال خاص حاکم بر کشور، 
مسکوت ماند. تلاش برای تدوین قانون دریایی به 
ویژه تشکیل دادگاه های خاص دریایی از سازمان ها 
و دستگاه های دولتی که متولی اصلی و مستقیم این 
موضوع بودند تجاوز و به دستگاه های درجه دو 

سرایت کرد.
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در دادگسـتری برای برخی مشـاغل و رسـته ها، شـعب تخصصـی وجود دارد مثل دادسـرای 
ویـژه امـور پزشـکی، دادگاه ویـژه روحانیـت. آیـا در موضوعـات مرتبط با حمـل و نقل که 
مبالـغ مـورد دعـوی در آن میلیاردی و تعداد دعاوی بیشـمار اسـت، وجـود دادگاه تخصصی 

و ویژه هنوز احسـاس نشـده اسـت؟! 
این در حالی اسـت که کشـورهای همسـایه ایـران از نبود دادگاه هـای تخصصی به خصوص 
در امـر حمـل و نقـل در ایران سـود بسـیار زیادی بـرده و می برند؛ بـه عنوان نمونـه دوبی با 
ایجـاد یـک مرکز داوری دریایـی، بالغ بر 400 نفـر از حقوقدان ها و متخصصان را از سراسـر 
دنیـا بـا ملیت هـای گوناگون جـذب کرده و بـه خدمت گرفته اسـت و اکنون قریـب به اتفاق 
شـرکت های دریایـی، در موقـع عقد قـرارداد، تمایل بـه حل اختلاف احتمالـی در محلی غیر 

از ایـران را دارند. 

تخصصی  دادگاه های  تشکیل  ضرورت  تبیین  در 
چنین  نبود  از  ناشی  پیامدهای  و  نقل  و  حمل 
دادگاه هایی، بهتر است مطالب این مقاله را به چند 
بخش تقسیم کنیم تا روشن شود معطلی در ایجاد 
شعب تخصصی حمل و نقل حتی برای یک روز 

هم ضرر بسیار زیاد برای این مملکت دارد.
1- حمل و نقل دریایی

به منظور هماهنگی در قوانین و مقررات حمل و نقل 
دریایی کشورهای مختلف، انجمن حقوق بین المللی 
و  داد  تشکیل  لاهه  در  جلسه ای   1921 سال  در 
مقررات معروف به لاهه )Hague Rules( را تنظیم 
کرد. این مقررات پس از تجدید نظر در قالب یک 
معاهده بین المللی در اوت 1924 )1303 شمسی( در 

بروکسل به امضا رسید.
اولین قانون حمل و نقل دریایی ایران در سال 1343 
و با الهام از قوانین تجارت فرانسه مصوب 1807 
و کنوانسیون بروکسل 1924 به تصویب رسید که 
با توجه به تجربه نخست در زمینه قانونمند کردن 
این حرفه، از اهمیت فوق العاده ای برخوردار بود؛ اما 
بیشتر روی کشتیرانی بازرگانی تمرکز داشت و انواع 

دیگر کشتیرانی را مد نظر قرار نداده بود. 
دریایی،  بیمه  مانند  مهمی  مباحث  این،  بر  علاوه 

نبود دادگاه تخصصی حمل  و نقل در ایران چه نتایجی دارد؟

عارضه های قضای ناکافی
سید محمود نعیمی

کارشناس ارشد حقوق تجارت بین الملل، 
متخصص حقوق حمل و نقل بین الملل 
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حقوق و مقررات

در خـرداد 1364 وزارت کشـاورزی پیش نویـس 
قانـون دیگـری را راجـع بـه تشـکیل دادگاه هـای 
دریایـی در 28 بنـد تهیـه کـرد. در ایـن قانـون 
پیشـنهاد شـده بود تا شـعبی از دادگاه های عمومی 
دادگسـتری بـه عنـوان تنهـا مراجـع رسـیدگی به 
تخلفـات دریایی در نظر گرفته شـود که این قانون 

نیـز بـه جایی نرسـید. 
در نتیجـه همچنـان تنهـا قانـون مصـوب دریایـی 
ایـران، قانـون 1343 شمسـی اسـت کـه موضـوع 
ماده 188 آن یعنی تشـکیل دادگاه دریایی مسکوت 

مانده اسـت.
از سـوی دیگر، از کنوانسـیون بروکسـل کـه ایران 
بـه آن ملحـق شـده و ملـزم بـه اجـرای قوانین آن 
اسـت، بالغ بر 92 سـال می گذرد. تغییـرات زیادی 
در جهـان رخ داده کـه در کنوانسـیون های معروف 
مثـل 1971 یـا 1978 هامبـورگ متبلـور شـده، اما 
ایـران بـه ایـن کنوانسـیون ها ملحق نشـده و هنوز 
بـه قوانیـن و مقـررات 92 سـال قبل پایبند اسـت! 
در سال 1924 با توجه به حجم اندک تجارت و 
کشتی های آن زمان، نیاز به حمل کالا روی عرشه 
نبود و این کار در قانون مجاز شمرده نمی شد، اما 
در قانون 1971، حمل کالا روی عرشه و یا حمل 
حیوانات زنده مجاز شمرده شد. امروزه کشتی های 
قاره پیما با چندین هزار کانتینر و حمل روی عرشه 
به حمل و نقل مشغولند. پس به نظر می رسد که 
قضاوت در مورد حمل دریایی با قانون 92 سال قبل 
یعنی بروکسل 1924 کاری نادرست و دور از ذهن 

است.
با توجه به شناخت اینجانب از دادگاه های ایران، با 
توجه به بالغ بر 300 شهر در ایران، وجود یک یا 
چندین مجتمع قضایی در هر شهر و وجود تعدادی 
شعب در هر مجتمع قضایی، متاسفانه در حال حاضر 
دعاوی  به  رسیدگی  برای  تخصصی  شعبه  هیچ 
دریایی در ایران سراغ ندارم. تنها شعبه تخصصی 
دعاوی دریایی، شعبه سوم دادگاه عمومی حقوقی 
ریاست  به  امام خمینی)ره(  قضایی  مجتمع  یعنی 
دکتر منصور پورنوری متخصص امور دریایی بود 
که بعدها با حفظ سمت، به ریاست مجتمع قضایی 
شهید بهشتی منصوب و اکنون نیز بازنشسته شده 
و به گفته خودش )گفت وگو با خبرگزاری تسنیم 
در تاریخ 1394/05/05( پس از ایشان دادگاه دریایی 
تعطیل شده است. به عبارت دیگر با وجود چند هزار 
کیلومتر مرز آبی و بنادر بسیار بزرگ مثل بندر شهید 
رجایی و ... که هزاران کانتینر و صدها هزار تن بار 

 تنها قانون مصوب دریایی 
ایران، قانون 1343 است 
که موضوع ماده 188 آن 

یعنی تشکیل دادگاه دریایی 
همچنان مسکوت مانده است.
از سوی دیگر، از کنوانسیون 

بروکسل که ایران به آن 
ملحق شده، بالغ بر 92 سال 

می گذرد. تغییرات زیادی 
در جهان رخ داده که در 
کنوانسیون های 1971 یا

 1978 هامبورگ متبلور است
اما ایران به آنها ملحق 
نشده و هنوز به مقررات

 92 سال قبل پایبند است! 

جابه جا می شود، بازرگانان، شرکت های حمل و نقل، 
سازمان های دولتی و خصوصی برای حل اختلافات 
حمل و نقلی خود هیچ محلی برای مراجعه ندارند. 

2- حمل و نقل جاده ای
در مورد حمل و نقل بین المللی کالا از طریق جاده نیز 
دقیقا دچار مسائل مشابه و شاید هم به مراتب بدتر 
هستیم. به منظور هماهنگی در مقررات حمل و نقل 
مقررات  کنوانسیون  بین المللی  سطح  در  جاده ای 
CMR در سال 1335 شمسی در ژنو به تصویب 
رسید. درست مثل حمل دریایی که با تاخیری 40 
سال در مجلس تصویب شد، این قانون هم با 41 
سال تاخیر، در سال 1376 به تصویب مجلس رسید 

و به دولت اجازه داده شد به آن ملحق شود.
در خصوص وجود شعب تخصصی رسیدگی به 
دعاوی مطروحه در حمل و نقل جاده ای بین المللی 
است.  دریایی  حمل  از  اسفبارتر  بسیار  وضع  نیز 
در حمل دریایی اگر چند سالی فقط یک شعبه به 
دعاوی دریایی رسیدگی می کرد، در حمل جاده ای 

کار دریایی، صدور گواهینامه های دریایی، ساخت 
کشتی، کشتی شکستگی، آلودگی دریایی، سازمان و 
صلاحیت دادگاه های دریایی و غیره را مورد توجه 
قرار نداده است. هرچند همانطور که گفته شد، با 
توجه به سال تصویب آن یعنی 1343، باید اذعان 
کرد نمایندگان مجلس، کار بسیار مهمی را در بین 
این مسائل را کمتر رعایت  کشورهای منطقه که 
می کردند، انجام دادند، اما این قانون 194 ماده دارد و 
فصل سیزدهم آن که مربوط به دادگاه دریایی است 

هنوز به انجام نرسیده است.
به موجب ماده 188 این قانون، دادگستری موظف 
است ظرف سه ماه از تاریخ تصویب قانون دریایی، 
اقدام به تشکیل دادگاه های دریایی کند. به همین 
منظور، نه سه ماه، بلکه بعد از 13 سال از تصویب 
و  تحقیقات  دفتر   1356 در  یعنی  مذکور،  قانون 
قانون  پیش نویس  دادگستری،  وزارت  مطالعات 
تشکیل و آیین دادرسی دادگاه های دریایی را در 115 
ماده تهیه و آماده کرد.) نجفی اسفاد، مرتضی، حقوق 

دریایی، صفحه 24(.
بـه موجـب مـاده 1 این قانـون، برای رسـیدگی به 
دعـاوی و اختلافات ناشـی از اجرای قانون دریایی 
ایـران و تخلفـات پیش بینـی شـده در مـاده 190 و 
جرائـم مربـوط، به تشـخیص وزارت دادگسـتری 
در نقاط لازم دادگاه های نخسـتین دریایی تشـکیل 
خواهـد شـد؛ امـا این قانـون کـه به نظر می رسـد 
بـا دقـت و توجه بـه نیازهای روز تنظیم شـده و از 
جامعیت نسـبی برخـوردار بود، ظاهـرا بنا بر دلایل 

نامعلوم مسـکوت ماند.
نخست وزیری وقت، پیش نویس قانون دیگری را در 
تابستان سال 1363 تنظیم کرد که مواد 170 الی 185 
آن اختصاص به تخلفات، دادگاه ها و تعقیب های 
ناشناخته ای  دلایل  به  نیز  قانون  این  دارد.  قانونی 

بلااجرا رها شد.
در پاییز سال 1363، شاهد تدوین پیش نویس دیگری 
بودیم که سازمان بنادر و کشتیرانی در 206 ماده تهیه 
کرده بود که مواد 174 الی 185 آن اختصاص به 
در  نیز  پیش نویس  این  داشت.  دریایی  دادگاه های 
سال 1365 برای تصویب تقدیم دولت وقت شد 
که بنا بر اوضاع و احوال خاص حاکم بر کشور، 
مسکوت ماند. تلاش برای تدوین قانون دریایی به 
ویژه تشکیل دادگاه های خاص دریایی از سازمان ها 
و دستگاه های دولتی که متولی اصلی و مستقیم این 
موضوع بودند تجاوز و به دستگاه های درجه دو 

سرایت کرد.
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حمل  و نقـل بین المللـی برخوردارند؟ آیـا از وجود 
کنوانسـیون های مختلف مثل بروکسـل، هامبورگ 
امـور جـاده ای یـا  امـور دریایـی، CMR در  در 
کنوانسـیون ورشـو یـا گوادالاجـارا و .... اطـلاع و 

تخصـص کافـی دارند؟
3- حمل هوایی

در حمل هوایی نیز وضع دقیقا مشابه حمل جاده ای 
است و هیچ دادگاه ویژه ای در ایران در این زمینه 
وجود ندارد. در امور حمل و نقل هوایی، ایران به 
کنوانسیون ورشو ملحق شده که گرچه بیشتر مربوط 
به حمل و نقل کالاست، اما حمل مسافر را نیز در 
برمی گیرد، اما متاسفانه وقتی سخن از کنوانسیون 
ورشو می شود، عملا و تقریبا هیچکس اطلاعی از 
آن ندارد. هر چند وقت یکبار شاهد سقوط یک 
اما  تعدادی مسافر هستیم،  هواپیما و کشته شدن 
حداکثر کاری که دادگاه های ما انجام می دهند ارجاع 
به دیه و محکوم ساختن و الزام مقصر به پرداخت 
خسارت بر مبنای دیه است که فعلا دیه زن، نصف 
مرد و دیه مرد در ماه معمولی حدود 192 میلیون 
تومان و در ماه حرام حدود 252 میلیون تومان است. 
این در حالی است که مسوولان محترم توجه ندارند 
که طبق قانون ورشو، زن و مرد فرقی با هم ندارند و 
نرخ پرداخت خسارت چند برابر خسارت بر مبنای 

دیه یک مرد است!
4- مشکلات دفاتر خدمات قضایی

قوانین  طبق  و  دعاوی  ارجاع  معمولِ  رویه  طبق 
جدید، برای کمتر شدن کار دادگستری ها، افراد یا 
به دفاتر ویژه  وکلا مجبورند دادخواست خود را 
خدمات قضایی برده و آنها با پذیرش دادخواست به 
طور خودکار و قانونی و مطابق قانون آیین دادرسی 

اقامتگاه  مدنی، دعوی را به مجتمع قضایی محل 
خوانده ارجاع می دهند. حال اگر دعوی مربوط به 
حمل  و  نقل بین المللی باشد و آن مجتمع قضایی 
اصلا چنین شعبه تخصص نداشته باشد، به آنها اصلا 
مربوط نیست. در صورت تشکیل شعب تخصصی، 
تمامی  از  دعاوی  که  شود  معمول  رویه ای  باید 
شهرستان ها، توسط دفاتر خدمات ویژه قضایی، به 
آن شعب تخصصی ارجاع گردد و از ارجاع کار به 
شعب حقوق عمومی که بعضا صلاحیت رسیدگی 

به اینگونه دعاوی را ندارند جلوگیری گردد.
بدیهی است که یک شعبه دادگاه ویژه، توانایی و 
حمل  و  نقل  دعاوی  همه  به  رسیدگی  تخصص 
بین المللی را ندارد و لازم است برای هر دسته از 
دعاوی یک شعبه خاص و تخصصی بوجود آید مثلا 
برای حمل دریایی یک شعبه تخصصی و متعاقب آن 
یک شعبه تجدید نظر و دیوان عالی تخصصی. برای 
دعاوی حمل جاده ای و هوایی نیز به همین ترتیب. 
البته اینکه آیا فقط یک شعبه تخصصی برای جمعیت 
هفتاد میلیون نفری ایران کافی است یا خیر نیز سوالی 

است که مسوولین باید به آن جواب دهند.
جالب است بدانید دوبی که فقط یک شهر است، از 
نبود دادگاه دریایی ایران استفاده زیادی برده و می برد 
و با ایجاد یک مرکز داوری دریایی، بالغ بر 400 
نفر از حقوقدانان و متخصصین را از سراسر دنیا با 
ملیت های گوناگون به خدمت گرفته و اکنون قریب 
به اتفاق شرکت های دریایی در موقع عقد قرارداد، 
تمایل به حل اختلافات احتمالی در محلی غیر از 
ایران را دارند.نکته بعدی اینکه در همین ایران، افراد 
متخصص و دلسوز در رشته حمل و نقل بین المللی 
از  و  کرده  است جستجو  کافی  فقط  نیستند.  کم 

تخصص آنها استفاده کنیم.

حتی همان یک شعبه هم موجود نبوده و نیست و 
در حال حاضر دعاوی حمل و نقل چه در دریایی 
یا جاده ای یا هوایی، درست مثل دعاوی دیگر مثل 
عمومی  دادگاه  شعب  به   .... و  سرقفلی  و  چک 

حقوقی ارجاع می شوند. 
حقوقـدان  و  متدیـن  و  عالیقـدر  قضـات  البتـه 
بـرای حـل مسـائل و صـدور رای عادلانـه تلاش 
زایدالوصفـی دارنـد، امـا همانگونـه که رسـیدگی 
به مسـائل مربـوط به روحانیـت، یا پزشـکی، یا ... 
دادگاه خـاص خود را می طلبد و قضات محترم در 
دادگاه های عمومی حقوقی از رسـیدگی به اینگونه 
دعـاوی احتراز می کننـد و اذعان دارنـد که اینگونه 
مـوارد تخصصی اسـت و در محل تخصصی خود 
بایـد مـورد رسـیدگی قرار گیـرد، آیا می تـوان ادعا 
کـرد که تمامی قضـات دادگاه های فعلـی از دانش 
لازم بـرای رسـیدگی و صـدور رای در دعـاوی 

 تنها شعبه تخصصی 
دعاوی دریایی، شعبه سوم 
دادگاه عمومی حقوقی یعنی 
مجتمع قضایی امام خمینی

به ریاست دکتر منصور پورنوری 
متخصص امور دریایی بود
 که اکنون بازنشسته شده

 و به گفته خودش پس از 
ایشان دادگاه دریایی 
تعطیل شده است 
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آریا ترابر راد                                117
آریا ترابر آسیا                               126
آلفاتیر                                            130
آرتا پارسیان تیر                            104
الیت آریا جم                                 103
امتداد زنجیر پایدار                       142
امید اندیش                                  104
امیر ترابر آسیا                               114
امین ترابر                                    103
ایران ترکمن                                  107  
ایران سریع                                    105
ایران زمین                                    132
باربران ایران                                103
باربد                                               112
بارجو                                              110
بارفرابري ستارگان                        114
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بارکالا                                          106
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بي تا ترابر                                    102
بهروش سریع                                108
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پارس ترابر                                   106
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پرشیا راد                                       106
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پل                                               106
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پیشرو حمل کالا                           106
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108              T.B.T ترابری بین المللی
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جهان جاده                                  115
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دنیا گرد                                         109
دومان ترابر                                   134
دي ترابر                                        107
راتوک                                            115
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کالجار                                           133
نیرو ترابر                                      137
توسعه حمل کالا                           137
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آرنگ نگین                                   144 
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دور رو                                          133
صبوران ترابر                                133
هادي بازرگان                               137

حمل و نقل بین المللی استان اردبیل
بادپا اردبیل                                   126
نگار ترابر زرین                             134
حمل و نقل بین المللي استان خراسان
آتی ران                                         129
آبانراه طوس                                  129
آروان تردد                                    128
آسا ترابر شرق                               130
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اترک بار خراسان                          128
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حمل و نقل بین المللی استان فارس
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حمل و نقل بین المللی استان کردستان
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پرشین ایرانیان                              103
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ممتاز ترابر                                     141



راهنمای ترابران

101

راشا ترابر                                       106
راهیان ترابر ستوده                       126
راه گستر فارس                              114
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ملك ترابر                                      104
محك رانان                                    115
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پریان دریای جنوب                       122
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صدف دریایي خلیج فارس            132
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پارس تجارت دوان                        136
پردیس هگمتانه نوید                   135
پویا یاشار تهران                           135
خدمات گمرکي نوري                    135
قصر ترخیص                                138
کیان ترخیص                                136
 کوشا ترخیص                               135
گروه بازرگاني حقی                      138
مسیر سبز ترخیص                       139
وارسته فر                                     139

بازرسی کالا
فهامه                                            136
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آران اکسپرس                               113
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مسافربري داخلي و  بین المللي 
آرش تهران                                   143
ایران پیما                                     143
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

نمایندگی انحصاری خطوط:

شرکت کشتیرانی و حمل و نقل 
بین المللی پارسیم پکس ایتالیا

شرکت کشتیرانی و حمل و نقل
 بین المللی ایستون/وین

شرکت کشتیرانی و حمل و نقل
 بین المللی یونایتد سرویس/کره
شرکت کشتیرانی و حمل و نقل

 بین المللی تیرنا/ ایتالیا
شرکت کشتیرانی و حمل و نقل
 بین المللی کی اس پی/ آلمان

شرکت کشتیرانی و لجستیک
 سینرجی/هند

شرکت فورواردی لاکفرت فرانسه
شرکت مارین شیپینگ پاکستان

گروه بلو واتر
پونکسپد/ آلمان

Exclusive Lines Agency:
Blue Water Group
Germany/Unexped

China/Container Company 
Easton

Italy / Tirrena
Germany / KSP

India / Synergy Shipping & 
Container company

France / logfret forwarding 
company

Pakistan /marine shiping company

Having Agencies in all ports 
and customs of country

مالکیت شرکت کشتیرانی و کانتینری 
دوریس در امارات متحده عربی

United Emirates / Doris 
Shipping &container owned 

Company

تهران: خیابان میرعماد، کوچه 13،
 پلاک 1، ساختمان مینا، طبقه اول، واحد 4

www.bitatarabar.com

حمل فرآورده های نفتی از
ایران به عراق و بالعکس

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 3
تلفن :  88681110 / 88681199

فاکس:88681947
info@khazartarabar.com

شرکت خزر ترابر

Khazar Tarabar
International Transport Co.

P.J.S

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 2
تلفن :  88691150 / 88691160

فاکس:88691286

کرمانشاه: 083-38390053
نمابر: 083-38366872

خسروی:083-42420668

تهران: خیابان بهشتی، خیابان مفتح شمالی، 
خیابان دهم، پلاک 1، طبقه سوم، واحد 9

info@apadanafreight.biz
www.apadanafreight.biz

(Hanting)

تلفن: 34374652-044 / 34375607     نمابر: 044-34374879

Turkey office:
Ariyalojistik International Transport 
and Trade LTD.CO
Add: K.bakkalkoy Mah,Dudullu 
Bostanci yolu Cad, Brandium 
Residans,R4 Block.no23/197 Istanbul/
Turkey
Fax:+902164699059 
Tel.:+9021646499990-1
ariyalojistik@yahoo.com
info@ariyalojistik.com

 دفاتر نمایندگی در کشورهای ترکیه، 
ارمنستان، چین، امارات متحده عربی )دبی(

 دفاتر نمایندگی در کلیه مرزهای 
ورودی و خروجی

 سرویس منظم به کشورهای ترکیه
 ارمنستان، کردستان عراق

 ترانزیت داخلی از بندرعباس
 به کلیه گمرکات کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

شهاب ترابر آریا

تهران، خیابان احمد قصیر )بخارست(، کوچه 
چهارم، پلاک 29، طبقه پنجم، واحد 9

تلفن: 88535775      نمابر: 88535770
w w w. s h t a r y a . c o m

China office:
Dynamic Horizon Group Limited
Add:Rm 12H, YingDu Mansion, Baihe 
Xingcheng, Buji,Shenzhen
TEL: +86-755-89335387
MOBILE: +86 15986637315 
FAX: +86-755-89335049
info@dyhogroup.com
www.dyhogroup.com  

Dubai office:
Solaripe General Trading LLC
Add:No 114 Al Qayada Bldg next to 
mazda Showroom Deira Dubai 20275  
UAE
TEL: +971 4 2272723
MOBILE: +971 50 8868795
FAX: +971 8 4482280
Info@MAster-gt.com

y_manafi@yahoo.com

آدرس: تهران، خیابان ستارخان، چهار راه 
اسدی، پاساژ نگین، طبقه 4، واحد 16

تلفن / فاکس: 44387434 - 44387375 
44387665

کریر - فورواردر

ارائه خدمات ویزا ) عراق و افغانستان(

1- حمل فرآورده های نفتی و کالا از ایران به عراق و بالعکس    
2- حمل فرآورده های نفتی و کالا به افغانستان

3- حمل کالا به اروپا الخصوص
)آلمان - ایتالیا - هلند - اتریش( و بالعکس

4- دارای 25 کامیون ملکی و چادری 1000 دستگاه کامیون 
تحت کاپوتاژ جهت حمل سوخت
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران، پایین تر از میدان فلسطین 
نبش خیابان بزرگمهر، ساختمان 

141، طبقه 4، شماره 46
ارائه خدمات گمرکی

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، 
پلاک29، طبقه 4، واحد 13

worldcargo1@yahoo.comecmelan2003@yahoo.com worldcargo2@yahoo.com

حمل و نقل بین المللی جهـان کـارگـو

محمدحسین خواجوی  09128080312           حکیم طبری نیا  09128080412

info@nbccargo.com
www.nbccargo.com

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، خیابان 
عربعلی)نوبخت(، خیابان ششم، پلاک 38

کد پستی: 15667-86912
 تلفن:    42536000 

   88531771           
  نمابر: 88741438

تلفن: 88594207-8
نمابر: 88305968   حمل هوایی، دریایی، زمینی، ریلی، 

ترکیبی    ترانزیت )داخلی و خارجی(
خدمات گمرکی و ترخیص کالا 

مدیریت پروژه های خاص
 خدمات امورنمایشگاهی

   انبارداری و توزیع
  سیستم های یکپارچه لجستیک و تامین 

  مشاوره لجستیک

 بندرعباس: 076-32247589 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

نمایندگی انحصاری خطوط:

شرکت کشتیرانی و حمل و نقل 
بین المللی پارسیم پکس ایتالیا
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 بین المللی ایستون/وین

شرکت کشتیرانی و حمل و نقل
 بین المللی یونایتد سرویس/کره
شرکت کشتیرانی و حمل و نقل

 بین المللی تیرنا/ ایتالیا
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پونکسپد/ آلمان

Exclusive Lines Agency:
Blue Water Group
Germany/Unexped

China/Container Company 
Easton

Italy / Tirrena
Germany / KSP

India / Synergy Shipping & 
Container company

France / logfret forwarding 
company

Pakistan /marine shiping company

Having Agencies in all ports 
and customs of country

مالکیت شرکت کشتیرانی و کانتینری 
دوریس در امارات متحده عربی

United Emirates / Doris 
Shipping &container owned 

Company
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تهران: خیابان بهشتی، خیابان مفتح شمالی، 
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info@apadanafreight.biz
www.apadanafreight.biz

(Hanting)

تلفن: 34374652-044 / 34375607     نمابر: 044-34374879

Turkey office:
Ariyalojistik International Transport 
and Trade LTD.CO
Add: K.bakkalkoy Mah,Dudullu 
Bostanci yolu Cad, Brandium 
Residans,R4 Block.no23/197 Istanbul/
Turkey
Fax:+902164699059 
Tel.:+9021646499990-1
ariyalojistik@yahoo.com
info@ariyalojistik.com

 دفاتر نمایندگی در کشورهای ترکیه، 
ارمنستان، چین، امارات متحده عربی )دبی(
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ورودی و خروجی
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شهاب ترابر آریا
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تلفن: 88535775      نمابر: 88535770
w w w. s h t a r y a . c o m
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Dynamic Horizon Group Limited
Add:Rm 12H, YingDu Mansion, Baihe 
Xingcheng, Buji,Shenzhen
TEL: +86-755-89335387
MOBILE: +86 15986637315 
FAX: +86-755-89335049
info@dyhogroup.com
www.dyhogroup.com  

Dubai office:
Solaripe General Trading LLC
Add:No 114 Al Qayada Bldg next to 
mazda Showroom Deira Dubai 20275  
UAE
TEL: +971 4 2272723
MOBILE: +971 50 8868795
FAX: +971 8 4482280
Info@MAster-gt.com

y_manafi@yahoo.com

آدرس: تهران، خیابان ستارخان، چهار راه 
اسدی، پاساژ نگین، طبقه 4، واحد 16

تلفن / فاکس: 44387434 - 44387375 
44387665

کریر - فورواردر

ارائه خدمات ویزا ) عراق و افغانستان(

1- حمل فرآورده های نفتی و کالا از ایران به عراق و بالعکس    
2- حمل فرآورده های نفتی و کالا به افغانستان

3- حمل کالا به اروپا الخصوص
)آلمان - ایتالیا - هلند - اتریش( و بالعکس

4- دارای 25 کامیون ملکی و چادری 1000 دستگاه کامیون 
تحت کاپوتاژ جهت حمل سوخت
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(
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نبش خیابان بزرگمهر، ساختمان 

141، طبقه 4، شماره 46
ارائه خدمات گمرکی

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، 
پلاک29، طبقه 4، واحد 13

worldcargo1@yahoo.comecmelan2003@yahoo.com worldcargo2@yahoo.com

حمل و نقل بین المللی جهـان کـارگـو

محمدحسین خواجوی  09128080312           حکیم طبری نیا  09128080412

info@nbccargo.com
www.nbccargo.com

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، خیابان 
عربعلی)نوبخت(، خیابان ششم، پلاک 38

کد پستی: 15667-86912
 تلفن:    42536000 

   88531771           
  نمابر: 88741438

تلفن: 88594207-8
نمابر: 88305968   حمل هوایی، دریایی، زمینی، ریلی، 

ترکیبی    ترانزیت )داخلی و خارجی(
خدمات گمرکی و ترخیص کالا 

مدیریت پروژه های خاص
 خدمات امورنمایشگاهی

   انبارداری و توزیع
  سیستم های یکپارچه لجستیک و تامین 

  مشاوره لجستیک

 بندرعباس: 076-32247589 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 حمل و ترخیص و ترانزیت کلیه 
محموله های گروپاژ، نرمال، سنگین، 

فوق سنگین، ترافیکی و فله
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای 

ترکیه، گرجستان، ایتالیا، آلمان، اسپانیا، 
سوئد، فرانسه و روسیه

)ویلا(

تـرخیص کـالـا در روسیـــه

6

تهران: خیابان ولیعصر، بعد از تقاطع انقلاب، 
مجتمع اداری و تجاری ابریشم، طبقه 7، واحد 6

تلفن: 66977220 / 66972258
نمابر: 66972840

Istanbul Office:
Ataturk Mahallesi 57, Ada  

Manolya 3/1 sitesi , D:1,Atasehir 
34758 Istanbul, Turkey
Tell: +90 2164565272
Fax: +90 2164565274

045-33816010/33812662

تلفن:88326844 / 021-88846058   
نمابر:021-88834756

تهران:میدان هفت تیر، ابتدای بزرگراه 
مدرس،خیابان غفاری، پلاک14،طبقه2

امام خمینی

 حمل کالا به افغانستان و ترکمنستان      حمل مشتقات نفتی

ترخیص و واگذاری کشنده های نو 
و کار کرده ساخت اروپا با استاندارد 
یورو 5 و برندهای رنو پریمیوم، داف، 
ولوو ،مرسدس بنز اکتوروز و اسکانیا 
به رانندگان یا شرکت های حمل و نقل

به مدیریت  غلامرضا حنفی

 شرکت مختلط امور حمل و نقل
ایران و روسیه

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، خیابان دوم، پلاک17، طبقه 2

  تلفن: 88177545 / 88177534
021-88177510
     نمابر: 88177561 

کدپستی: 1586835913
www.aptiran.com
info@aptiran.com

 حمل و ترانزیت کالاهای خشک، 
LPG فرآورده های نفتی و گاز مایع

 حمل انواع کالاهای صادراتی و وارداتی
 

اروپا - آسیای میانه - عراق

آرتـا پارسیان تیر
شرکت حمل و نقل بین المللی

 کریر- فورواردر
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 مشاور در امور حمل و نقل
 بهترین نرخهای کرایه حمل به 

کشورهای CIS به صورت ریلی، زمینی 
)صادراتی، ترانزیتی(

 نازل ترین نرخ کانتینر صادراتی 
 متخصص در حمل قیر

) از پالایشگاه به تمام مقاصد دنیا(
 حمل کالاهای تحریمی به تمام نقاط دنیا

مــاهــان
تجارت لیمارک

شرکت حمل و نقل بین المللی و بازرگانی

تهران: میدان نوبنیاد،ابتدای پاسداران، 
بین کوهستان 4و5، مجتمع تجاری غزال

 طبقه 3 واحد 8
تلفن: 021-22821346-7

www.mahantejaratl .com
info@mahantejaratl .com

ساختمان مصطفی

www.hamedbar.ir
info@hamedbar.ir

جاده ساوه: شهرک صنعتی چهاردانگه، خیابان 
21)بلوار ماهر(، میدان نصرت، پلاک 23، ورودی 9

www.rahzadtarabarrozblog.com
rahzad.tarabar@yahoo.com

Rahzad Trabar

 تخصص ما حمل محموله ها
 با کامیون های چادری به

افغانستان
آذربایجان

ترکمنستان 
 ازبکستان 

 تاجیکستان
ترکیه و ایتالیا

تلفن: 88141841-4 
021-88806860-2

نمابر: 021-88810219

1589874593
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نمابر:021-88834756

تهران:میدان هفت تیر، ابتدای بزرگراه 
مدرس،خیابان غفاری، پلاک14،طبقه2

امام خمینی

 حمل کالا به افغانستان و ترکمنستان      حمل مشتقات نفتی

ترخیص و واگذاری کشنده های نو 
و کار کرده ساخت اروپا با استاندارد 
یورو 5 و برندهای رنو پریمیوم، داف، 
ولوو ،مرسدس بنز اکتوروز و اسکانیا 
به رانندگان یا شرکت های حمل و نقل

به مدیریت  غلامرضا حنفی

 شرکت مختلط امور حمل و نقل
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info@aptiran.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تلفن : 77685015 /77684360
77680803-6/ 77686698 / 77612269

تهران:میدان فاطمی، خیابان شهید گمنام، 
برج گلها، پلاک 35، طبقه 5 ، واحد 10

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

تلفن:021-88977627-8
نمابر:021-88977629
همراه: 09127995575

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840

 دارای کامیون های یخچال دار، چادری و 
GPS تانکر مجهز به دستگاه های

 دارای نمایندگی در کلیه کشورهای آلمان، 
فرانسه،هلند، اتریش و سوئد

pershiarad@yahoo.com   info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

تهران: خیابان طالقانی، بین مفتح و ملک 
الشعرای بهار، پلاک 149، 
ساختمان صدف، طبقه اول

javadi@barkalaint.ir

شرکت حمل و نقل بین المللی

 راشــا تــرابــر
 حمل و نقل بین المللی
)دریایی، زمینی، هوایی(

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
 از کلیه گمرکات کشور 

 دارای مجوز رسمی از گمرک ایران
تهران:خیابان ستارخان، خیابان کوثر سوم،

 پلاک 26، طبقه 4، واحد 7
تلفکس : 66909470-2

همراه: 09123366291 / 09303366291
info@rashatarabar.com
www.rashatarabar.com

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، 
خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461
نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

 حمل و نقل و ترانزیت محمولات کانتینری 
و فله در سراسر جهان )وارداتی و صادراتی(

 بهترین سرویس حمل خودروهای وارداتی 
و ترانزیتی از بنادر حوزه خلیج فارس 

و سایر بنادر کشورهای خارجی 
در کوتاه ترین زمان با بیمه کامل

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

 تهران: خیابان سهروردی جنوبی، خیابان 
شهید مسعود ملایری پور، پلاک 50

طبقه سوم، واحد 7، کدپستی: 
1579644931

 تلفن: 88345679-021 )10 خط ویژه(        
       info@pishrohaml.com

www.pishrohaml.com

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

 کریر ، فورواردر
زمینی ،  دریایی

تهران:خیابان نجات الهی، خیابان کلانتری،
 پلاک 76، طبقه1، واحد9
تلفن: 88898999  

نمابر:88895827

ودود ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی

vadudetarabar@gmail .com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان نظری، 
کوچه دوم، پلاک 39، طبقه چهارم، واحد 7

کد پستی:1547936733
تلفن:021-22922177-8   

نمابر:021-22922179

daytarabar@daytarabar.com

تهران: خیابان قائم مقام فرهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
کد پستی: 15886-16111

تلفن:88304032-3/88325585-6 
 نمابر: 88844543

International Freight 
Forwarder

i n f o @ r a v a n r a h . c o m

Tehran.marine@yahoo.com

تهران: خیابان خرمشهر )آپادانا(، خیابان عربعلی، 
خیابان ششم، پلاک 38

کد پستی: 1557643411
تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 

طبقه دوم، واحد 8
کد پستی: 1531615673

تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
)با مسئولیت محدود(

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . com

Farbalco@yahoo.com

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3  
88755220      فکس :88820733 

info@sepehrgroup.com
www.sepehrgroup.com

سپهـر گیتـی سـاعی
شرکت حمل و نقل بین المللی

Sepehr Giti Saee
INT’L Transport Co

تلفن: 021-88983081
فکس: 021-88983089

کریر- فورواردر

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA

شرکت نوید راسا آذر

 حمل کالاهای صادراتی توسط کامیونهای ترک و ایرانی به کشورهای ترکیه- سوریه- لبنان- اردن و گرجستان 
  ارایه کامیونهای یخچالی به کشورهای فوق الذکر و کل اروپا و بالعکس

 این شرکت دارای پارکینگ اختصاصی و لیفتراک جهت تخلیه و بارگیری و انبارداری به مساحت 60 هزار متر مربع 
جنب گمرک شهریار می باشد.

NAVID  RASA  AZAR
international transport co.

تلفن:  66277006-8 /66271265-6 -021
فاکس:66271267 -021  همراه: 09122077929

tel: (+9821) 66271265 - 6 / 66277006 - 8 
Fax: 66271267      mobile: 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m

با مدیریت فرهاد آذر افزا

8
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تلفن : 77685015 /77684360
77680803-6/ 77686698 / 77612269

تهران:میدان فاطمی، خیابان شهید گمنام، 
برج گلها، پلاک 35، طبقه 5 ، واحد 10

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

تلفن:021-88977627-8
نمابر:021-88977629
همراه: 09127995575

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840

 دارای کامیون های یخچال دار، چادری و 
GPS تانکر مجهز به دستگاه های

 دارای نمایندگی در کلیه کشورهای آلمان، 
فرانسه،هلند، اتریش و سوئد

pershiarad@yahoo.com   info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

تهران: خیابان طالقانی، بین مفتح و ملک 
الشعرای بهار، پلاک 149، 
ساختمان صدف، طبقه اول

javadi@barkalaint.ir

شرکت حمل و نقل بین المللی

 راشــا تــرابــر
 حمل و نقل بین المللی
)دریایی، زمینی، هوایی(

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
 از کلیه گمرکات کشور 

 دارای مجوز رسمی از گمرک ایران
تهران:خیابان ستارخان، خیابان کوثر سوم،

 پلاک 26، طبقه 4، واحد 7
تلفکس : 66909470-2

همراه: 09123366291 / 09303366291
info@rashatarabar.com
www.rashatarabar.com

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، 
خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461
نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

 حمل و نقل و ترانزیت محمولات کانتینری 
و فله در سراسر جهان )وارداتی و صادراتی(

 بهترین سرویس حمل خودروهای وارداتی 
و ترانزیتی از بنادر حوزه خلیج فارس 

و سایر بنادر کشورهای خارجی 
در کوتاه ترین زمان با بیمه کامل

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

 تهران: خیابان سهروردی جنوبی، خیابان 
شهید مسعود ملایری پور، پلاک 50

طبقه سوم، واحد 7، کدپستی: 
1579644931

 تلفن: 88345679-021 )10 خط ویژه(        
       info@pishrohaml.com

www.pishrohaml.com

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

 کریر ، فورواردر
زمینی ،  دریایی

تهران:خیابان نجات الهی، خیابان کلانتری،
 پلاک 76، طبقه1، واحد9
تلفن: 88898999  

نمابر:88895827

ودود ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی

vadudetarabar@gmail .com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان نظری، 
کوچه دوم، پلاک 39، طبقه چهارم، واحد 7

کد پستی:1547936733
تلفن:021-22922177-8   

نمابر:021-22922179

daytarabar@daytarabar.com

تهران: خیابان قائم مقام فرهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
کد پستی: 15886-16111

تلفن:88304032-3/88325585-6 
 نمابر: 88844543

International Freight 
Forwarder

i n f o @ r a v a n r a h . c o m

Tehran.marine@yahoo.com

تهران: خیابان خرمشهر )آپادانا(، خیابان عربعلی، 
خیابان ششم، پلاک 38

کد پستی: 1557643411
تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 

طبقه دوم، واحد 8
کد پستی: 1531615673

تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
)با مسئولیت محدود(

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . com

Farbalco@yahoo.com

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3  
88755220      فکس :88820733 

info@sepehrgroup.com
www.sepehrgroup.com

سپهـر گیتـی سـاعی
شرکت حمل و نقل بین المللی

Sepehr Giti Saee
INT’L Transport Co

تلفن: 021-88983081
فکس: 021-88983089

کریر- فورواردر

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA

شرکت نوید راسا آذر

 حمل کالاهای صادراتی توسط کامیونهای ترک و ایرانی به کشورهای ترکیه- سوریه- لبنان- اردن و گرجستان 
  ارایه کامیونهای یخچالی به کشورهای فوق الذکر و کل اروپا و بالعکس

 این شرکت دارای پارکینگ اختصاصی و لیفتراک جهت تخلیه و بارگیری و انبارداری به مساحت 60 هزار متر مربع 
جنب گمرک شهریار می باشد.

NAVID  RASA  AZAR
international transport co.

تلفن:  66277006-8 /66271265-6 -021
فاکس:66271267 -021  همراه: 09122077929

tel: (+9821) 66271265 - 6 / 66277006 - 8 
Fax: 66271267      mobile: 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m

با مدیریت فرهاد آذر افزا
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

حمل جاده ای، ریلی، دریایی، هوایی
حمل کالاهای صادراتی، وارداتی، 

ترانزیتی به  ترکمنستان،
 افغانستان، ترکیه، عراق، 

آذربایجان، ارمنستان و بالعکس
حمل محموله کروپاژ از اقصی نقاط

 اروپا به ایران

تلفن: 021-22360971-3      
نمابر:021-22360974

cargoatlas@yahoo.com
www.cargoatlas . ir

تهران: سعادت آباد، خیابان سرو غربی، خیابان 
صدف، پلاک 21، )مجتمع اداری جامعه(، 

طبقه دوم، واحد 21

حمل و نقل بین المللی و داخلی
مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 

کشنده بر، تانکر، چادری

(L.T.D)

مسئولیت محدود

sepehrgostarsahand@yahoo.com

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

یکه تاز سریع

تهران: خیابان سمیه، جنب برج سپهر، 
ساختمان خاقانی، شماره، 83، 

طبقه 6 شرقی، واحد 42
تلفن: 88812260-1 / 88849958 

 نمابر: 88812261
yts.com58@yahoo.com

YEKEH TAZ SARIE CO.

 حمل انواع کالاهای صادراتی و وارداتی، ترانزیت 
به کشورهای اروپایی، آسیای میانه، ترکیه، 

افغانستان، عراق
 حمل دریایی از چین، ویتنام

 وبنادر خاوردور و بالعکس
 دارای نمایندگی در کلیه مرزهای 

ورودی و خروجی و شهرهای تبریز، مشهد، 
اصفهان، شیراز، اراک

کریر-فورواردر

info@behraveshsarie.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بهروش سریع

تهران:خیابان دکتر بهشتی، خیابان 
پاکستان، کوچه هشتم، پلاک 9
طبقه سوم     کد پستی:15317

تلفن:021-88741561-3
88739097

نمابر:021-88732683

ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی و 
صادراتی از مبادی مختلف به ایران و بلعکس 

 استفاده از سرویس های کامیون
کشتی، ریلی و هواپیما

بسته بندی، بیمه و ترخیص کالا
دارای نمایندگی در کلیه گمرکات 

و بنادر کشور

  info@novinideh.com           www.novinideh.com  

شرکت حمل و نقل بین المللی

کارینا ترابر کیان
)با مسئولیت محدود(

نمایندگی کشتیرانی
 دریای آرام جنوب

 حمل تخصصی خودردو از امارات به ایران توسط کشتی های رو-رو
 حمل و ترانزیت انواع خودرو از امارات به عراق، روسیه، قزاقستان،

     ترکمنستان و آذربایجان
 حمل و ترانزیت از کلیه مبادی دریای خزر توسط کشتی امور 2509

 حمل و ترانزیت انواع کالا از کلیه کشورها به ایران و بالعکس

تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان کاووسی فر، کوچه آریا وطنی، پلاک 3، واحد 1و3       تلفن: 7- 88513586 / 88515929-021       نمابر: 021-88516103
info@karina tarabar.com      www.karinatarabar.com    www.southpaci f icsea .com

Tarabari
Beynolmelali Tehran

T.B.T

شرکت حمل و نقل بین المللی  تی بی تی

) کریر- فورواردر (

حمل کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی
انجام خدمات گمرکی،  ترخیص کالا و ترانزیت

زمینی،دریایی،هوایی و حمل و نقل ترکیبی
دارای نمایندگی فعال در کشور های خارجی و 

کلیه گمرکات مرزی کشور

آدرس: تهران، خیابان سپهبد قرنی، بالاتر از تقاطع 
طالقانی، پلاک  108، ساختمان تی بی تی

تلفن: 88901065 
 فکس: 88906180

E-mail: sales@tbtco.ir

ترابری بین المللی تهران
)شرکت سهامی خاص(
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306

شرکت کالابــــر
حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

kAL A  BAR
زمینی - دریایی - هوایی - ترانزیت

  ترانزیت کالا از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس 
  سرویس کامیون ایرانی و خارجی به کلیه کشورهای اروپایی و بالعکس 
  دارای نمایندگی انحصاری در کشورهای آلمان، ایتالیا، اتریش، رومانی،  

     بلغارستان، ترکیه، یونان، چین و تایوان 
  دارای 60 دستگاه کامیون یخچالدار تحت پوشش جهت حمل محمولات 

     فاشد شدنی به مقصد کشورهای اروپایی، آسیای میانه و بالعکس
تهران، خیابان طالقانی، نبش بهار جنوبی، پلاک 163، طبقه 4، واحد 18

تلفن : 9-77671156 ، 77532620             نمابر: 77602618
نمایندگی ارومیه: 19 و 044-32755517

نمایندگی مشهد: 37277335 / 051-37266230

International Transport & Shipping Services 

w w w . k a l a b a r. n e t     i n f o @ k a l a b a r. n e t

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی در کلیه نقاط جهان و 
کشورهای همسایه، از جمله ترکیه، 

امارات و عراق

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com

شرکت حمل و نقل بین اللملی
تندیس ترابر

صادرات  ، واردات ، ترانزیت ، گروپاژ
حمل  محصولات زمینی - دریایی و گروپاژ 

پروژه ای و فله ای به کشورهای ترکیه، 
آلمان، ایتالیا، لبنان، گرجستان، اکراین و 
کشورهای آسیای میانه به صورت کانتینر و 

کامیون های ایرانی و خارجی
دفتر اختصاصی شرکت در ترکیه، گرجستان

 و کلیه مرزهای ورودی کشور

تهران: بلوارکشاورز، بین وصال شیرازی و نادری، 
پلاک196 طبقه چهارم، واحد شمالی

کد پستی 1416633168
تلفن : 6-88994704 - 88390763

فاکس : 88390846
www.tandistarabar.com

tandistarabar@gmail.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی 
و پروژه ای از اقصی نقاط جهان 

به بنادر ایران و بالعکس
 ترانزیت خارجی و داخلی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا
 دارای نمایندگی مشهورترین 

خطوط کشتیرانی جهان

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید 
عماد مغنیه )بهاران(، پلاک 7،

 آپارتمان شماره 19
تلفن: 88870371  نمابر: 88794205

با سابقه 37 ساله
 در امر فورواردری-کریری و ترانزیت کالابه 
کشورهای اروپایی، Cis، عراق،  افغانستان 

 حمل تخصصی محموله های 
سوختی و یخچالی

 خدمات گمرکی و ترخیص کالا 
در کلیه گمرکات کشور 

 دارای نمایندگی فعال داخلی و خارجی

شرکت حمل و نقل بین المللی  
و نمایندگی کشتیرانی 

تهران: خیابان میرزای شیرازی، کوچه ناهید،
 پلاک 10، طبقه سوم 

تلفن: 88727588 )6 خط(
           نمابر: 88710862

www.Donyagard.ir
Azad@Donyagard.ir

 International Transport &
Shipping Agency co.Ltd

D O N YA G A R D

د ـیــاگــرد

 BOSFOR نماینده انحصاری خط کانتینری 
در ایران 

 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری 
از کلیه بنادر جنوبی کشور به اقصی نقاط جهان 

EX work بصورت حمل بندر به بندر و
 حمل محمولات فله ای و پروژه ای از کلیه 

بنادر جهان
 حمل انواع محمولات فله خشک و مایع 
و کانتینری در کلیه بنادر شمال کشور و 

کشورهای همسایه دریای خزر
 اجاره کشتی های فله بر و تانکری در 

سایزهای مختلف

تلفن: 021-88996587
نمابر:021-88957947

URL: www.BlueSeaSun.com
E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd.
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

حمل جاده ای، ریلی، دریایی، هوایی
حمل کالاهای صادراتی، وارداتی، 

ترانزیتی به  ترکمنستان،
 افغانستان، ترکیه، عراق، 

آذربایجان، ارمنستان و بالعکس
حمل محموله کروپاژ از اقصی نقاط

 اروپا به ایران

تلفن: 021-22360971-3      
نمابر:021-22360974

cargoatlas@yahoo.com
www.cargoatlas . ir

تهران: سعادت آباد، خیابان سرو غربی، خیابان 
صدف، پلاک 21، )مجتمع اداری جامعه(، 

طبقه دوم، واحد 21

حمل و نقل بین المللی و داخلی
مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 

کشنده بر، تانکر، چادری

(L.T.D)

مسئولیت محدود

sepehrgostarsahand@yahoo.com

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

یکه تاز سریع

تهران: خیابان سمیه، جنب برج سپهر، 
ساختمان خاقانی، شماره، 83، 

طبقه 6 شرقی، واحد 42
تلفن: 88812260-1 / 88849958 

 نمابر: 88812261
yts.com58@yahoo.com

YEKEH TAZ SARIE CO.

 حمل انواع کالاهای صادراتی و وارداتی، ترانزیت 
به کشورهای اروپایی، آسیای میانه، ترکیه، 

افغانستان، عراق
 حمل دریایی از چین، ویتنام

 وبنادر خاوردور و بالعکس
 دارای نمایندگی در کلیه مرزهای 

ورودی و خروجی و شهرهای تبریز، مشهد، 
اصفهان، شیراز، اراک

کریر-فورواردر

info@behraveshsarie.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بهروش سریع

تهران:خیابان دکتر بهشتی، خیابان 
پاکستان، کوچه هشتم، پلاک 9
طبقه سوم     کد پستی:15317

تلفن:021-88741561-3
88739097

نمابر:021-88732683

ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی و 
صادراتی از مبادی مختلف به ایران و بلعکس 

 استفاده از سرویس های کامیون
کشتی، ریلی و هواپیما

بسته بندی، بیمه و ترخیص کالا
دارای نمایندگی در کلیه گمرکات 

و بنادر کشور

  info@novinideh.com           www.novinideh.com  

شرکت حمل و نقل بین المللی

کارینا ترابر کیان
)با مسئولیت محدود(

نمایندگی کشتیرانی
 دریای آرام جنوب

 حمل تخصصی خودردو از امارات به ایران توسط کشتی های رو-رو
 حمل و ترانزیت انواع خودرو از امارات به عراق، روسیه، قزاقستان،

     ترکمنستان و آذربایجان
 حمل و ترانزیت از کلیه مبادی دریای خزر توسط کشتی امور 2509

 حمل و ترانزیت انواع کالا از کلیه کشورها به ایران و بالعکس

تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان کاووسی فر، کوچه آریا وطنی، پلاک 3، واحد 1و3       تلفن: 7- 88513586 / 88515929-021       نمابر: 021-88516103
info@karina tarabar.com      www.karinatarabar.com    www.southpaci f icsea .com

Tarabari
Beynolmelali Tehran

T.B.T

شرکت حمل و نقل بین المللی  تی بی تی

) کریر- فورواردر (

حمل کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی
انجام خدمات گمرکی،  ترخیص کالا و ترانزیت

زمینی،دریایی،هوایی و حمل و نقل ترکیبی
دارای نمایندگی فعال در کشور های خارجی و 

کلیه گمرکات مرزی کشور

آدرس: تهران، خیابان سپهبد قرنی، بالاتر از تقاطع 
طالقانی، پلاک  108، ساختمان تی بی تی

تلفن: 88901065 
 فکس: 88906180

E-mail: sales@tbtco.ir

ترابری بین المللی تهران
)شرکت سهامی خاص(
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306

شرکت کالابــــر
حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

kAL A  BAR
زمینی - دریایی - هوایی - ترانزیت

  ترانزیت کالا از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس 
  سرویس کامیون ایرانی و خارجی به کلیه کشورهای اروپایی و بالعکس 
  دارای نمایندگی انحصاری در کشورهای آلمان، ایتالیا، اتریش، رومانی،  

     بلغارستان، ترکیه، یونان، چین و تایوان 
  دارای 60 دستگاه کامیون یخچالدار تحت پوشش جهت حمل محمولات 

     فاشد شدنی به مقصد کشورهای اروپایی، آسیای میانه و بالعکس
تهران، خیابان طالقانی، نبش بهار جنوبی، پلاک 163، طبقه 4، واحد 18

تلفن : 9-77671156 ، 77532620             نمابر: 77602618
نمایندگی ارومیه: 19 و 044-32755517

نمایندگی مشهد: 37277335 / 051-37266230

International Transport & Shipping Services 

w w w . k a l a b a r. n e t     i n f o @ k a l a b a r. n e t

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی در کلیه نقاط جهان و 
کشورهای همسایه، از جمله ترکیه، 

امارات و عراق

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com

شرکت حمل و نقل بین اللملی
تندیس ترابر

صادرات  ، واردات ، ترانزیت ، گروپاژ
حمل  محصولات زمینی - دریایی و گروپاژ 

پروژه ای و فله ای به کشورهای ترکیه، 
آلمان، ایتالیا، لبنان، گرجستان، اکراین و 
کشورهای آسیای میانه به صورت کانتینر و 

کامیون های ایرانی و خارجی
دفتر اختصاصی شرکت در ترکیه، گرجستان

 و کلیه مرزهای ورودی کشور

تهران: بلوارکشاورز، بین وصال شیرازی و نادری، 
پلاک196 طبقه چهارم، واحد شمالی

کد پستی 1416633168
تلفن : 6-88994704 - 88390763

فاکس : 88390846
www.tandistarabar.com

tandistarabar@gmail.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی 
و پروژه ای از اقصی نقاط جهان 

به بنادر ایران و بالعکس
 ترانزیت خارجی و داخلی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا
 دارای نمایندگی مشهورترین 

خطوط کشتیرانی جهان

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید 
عماد مغنیه )بهاران(، پلاک 7،

 آپارتمان شماره 19
تلفن: 88870371  نمابر: 88794205

با سابقه 37 ساله
 در امر فورواردری-کریری و ترانزیت کالابه 
کشورهای اروپایی، Cis، عراق،  افغانستان 

 حمل تخصصی محموله های 
سوختی و یخچالی

 خدمات گمرکی و ترخیص کالا 
در کلیه گمرکات کشور 

 دارای نمایندگی فعال داخلی و خارجی

شرکت حمل و نقل بین المللی  
و نمایندگی کشتیرانی 

تهران: خیابان میرزای شیرازی، کوچه ناهید،
 پلاک 10، طبقه سوم 

تلفن: 88727588 )6 خط(
           نمابر: 88710862

www.Donyagard.ir
Azad@Donyagard.ir

 International Transport &
Shipping Agency co.Ltd

D O N YA G A R D

د ـیــاگــرد

 BOSFOR نماینده انحصاری خط کانتینری 
در ایران 

 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری 
از کلیه بنادر جنوبی کشور به اقصی نقاط جهان 

EX work بصورت حمل بندر به بندر و
 حمل محمولات فله ای و پروژه ای از کلیه 

بنادر جهان
 حمل انواع محمولات فله خشک و مایع 
و کانتینری در کلیه بنادر شمال کشور و 

کشورهای همسایه دریای خزر
 اجاره کشتی های فله بر و تانکری در 

سایزهای مختلف

تلفن: 021-88996587
نمابر:021-88957947

URL: www.BlueSeaSun.com
E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd.
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

روانسر ترابر

دفتر تهران: 88534029   
نمابر: 88746550

کرمانشاه: 0831-4306010-1
نمابر: 0831-4282792

 سلیمانیه:2172007/7702040)964770+(
بندرعباس: 

09177637992/09171633048
باشماق: 

09183309069 / 09189258661
jafarsouri@yahoo.com

 حمل کالا به اروپا و آسیا به ویژه عراق

)با مسئولیت محدود(
رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل:

جعفر سوری

شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

  

شرکت حمل و نقل بین المللی

 گیتـی رسـان کـالا
 حمل و نقل بین المللی

 International Trasportation(Air , Sea and Land)  
Courier پست سریع بین المللی 

Domestic Transportation حمل و نقل داخلی
Customs Clearnce ترخیص حرفه ای کالا 

Packing  & Warehousing بسته بندی و انبارداری 
Logistics Managment مدیریت لجیستیک 

 مذاکره خرید و تامین تجهیزات
Industry Solutions در صنایع مختلف 

تهران: فلکه دوم صادقیه، آیت الله کاشانی، نرسیده به پمپ بنزین، پلاک 25
کدپستی: 1471676138       تلفن: 79-44961172         نمابر: 44961180 

www.grk.co.ir      THR.sales@grk.co.ir

حمل و نقل بین المللی

خـط سفید خـزر
انجام حمل و نقل کالا در امور جاده ای، 

ریلی، هوایی و دریایی
واردات،صادرات، ترانزیت، ترخیص

از مبدا تا مقصد نهایی 
در بالاترین کیفیت

علی الخصوص کشور چین
نمایندگی در جلفا: 09144921427

)میر محمد عیوضی(
عضو هیئت مدیره

بندرعباس ، بندر امام ، بندرخرمشهر،
 بندر انزلی ، آستارا ، سرخس
مشهد ، دوغارون، خرم آباد
تهران: ابتدای نواب، برج سهیل

دفتر مرکزی:021-66381416-19
نمابر: 021-66381420

info@aryagroups.Com

دفتر مرکزی، تهران:سهروردی شمالی
خیابان خرمشهر،  خیابان عربعلی
خیابان قندی، شماره 83 ، واحد 1

تلفن: 88545951 
 نمابر: 88545349

کـاویـان کـالا
حمل و نقل بین المللی و لجستیک

Kavian Kala
Intl Transport& logistics Co. Ltd.

تلفن: 88748500-1 
  88514125 / 88501173-4
  88520489 / 88749484

88754215 / 88541087
نمابر: 88736971

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
(Tehran-Iran)
سرویس حمل کالاهای

 صادراتی و وارداتی به اقصی نقاط جهان

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

 حمل کانتینر و فرآورده های نفتی 
از ایران به عراق و بالعکس 

تهران: سعادت آباد، ساختمان میلاد کاج، 
طبقه 5، واحد 507
تلفن: 22380695 
 فکس: 22380698

نماینگی: مریوان، میدان نوروز، بلوار ارشاد، 
ضلع جنوبی شبکه بهداشت کلینیک

 ساختمانی مقدم، طبقه اول
تلفن: 087-34601271  
فکس: 087-34593790

همراه: 09121719601 مجیدی نیا
parssairco@gmail.com

پارس سیر
کریر و فورواردر

)با مسئولیت محدود(

تهران: بزرگراه نواب صفوی، نبش اذربایجان شرقی، برج گردون، ورودی جنوبی، طبقه 4، واحد 403
تلفن: 30-66383226-021    نمابر: 66384000-021   همراه: 09123063528
ارومیه: خیابان سرداران یک، بعد ازتقاطع حافظ، ساختمان اسپوتا، طبقه 6، واحد 17

تلفن: 3و32254291 / 32256601 -044      نمابر: 044-32257399
همراه: 09143414570 / 09143451842

شرکت حمل و نقل بین المللی

پرستو ترابر
 مجری خدمات حمل و نقل بین المللی کالاهای صادراتی و وارداتی از کشورهای مختلف دنیا به ایران و بالعکس

 با داشتن نمایندگی های رسمی در کشورهای اروپا و آسیای میانه
 دارای نمایندگی های رسمی در گمرکات ورودی و داخل استان های کشور

 اخذ مجوز ثبت سفارش کالا
 ترانزیت و پاساوان کالاهای وارداتی

 کنترل و نظارت بر بازرسی های کالاهای صادراتی و وارداتی
 شرکت در کمیسیون حل اختلاف

 ترخیص کلیه کالاهای وارداتی از گمرکات کشور در حداقل زمان ممکن
 اخذ قبض انبار و ترخیصیه از شرکت های حمل و نقل دریایی

parastotarabar@yahoo.com

متخصص امور روسیه: فرشاد دشمیر 09126346924

Barjoo22@yahoo.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

تهران: سهروردی شمالی، هویزه 
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 1

تلفن: 42304

ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک 1
تلفن:021-42304   
نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

Nevara.ta@gmail.com      www.nevara-asia.com

نوارا ترابر آسیا
حمل و نقل بین المللی

)با مسئولیت محدود(
شماره ثبت 136419

فورواردر – ترانزیت
هوایی – دریایی – زمینی

 ترانزیت داخلی و خارجی، حمل و نقل کانتینری 
و فله کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

 انجام کلیه عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالا
 دارای نمایندگی های معتبر در کره، چین، امارات، اروپا و سایر کشورها

تهران: بالاتر از میدان ولیعصر، جنب گمرک ج.ا.ا، 
کوچه رحمتی بهمبری، پلاک 9، واحد 3

تلفن تماس: 29 الی 88921027        فکس: 88904727

info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.
)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی

)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، امریکا، افریقا و استرالیا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق
تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 )ساختمان زائر(، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

سپهر ران ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی 

i n f o @ s e p e h r u n . c o m
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

روانسر ترابر

دفتر تهران: 88534029   
نمابر: 88746550

کرمانشاه: 0831-4306010-1
نمابر: 0831-4282792

 سلیمانیه:2172007/7702040)964770+(
بندرعباس: 

09177637992/09171633048
باشماق: 

09183309069 / 09189258661
jafarsouri@yahoo.com

 حمل کالا به اروپا و آسیا به ویژه عراق

)با مسئولیت محدود(
رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل:

جعفر سوری

شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

  

شرکت حمل و نقل بین المللی

 گیتـی رسـان کـالا
 حمل و نقل بین المللی

 International Trasportation(Air , Sea and Land)  
Courier پست سریع بین المللی 

Domestic Transportation حمل و نقل داخلی
Customs Clearnce ترخیص حرفه ای کالا 

Packing  & Warehousing بسته بندی و انبارداری 
Logistics Managment مدیریت لجیستیک 

 مذاکره خرید و تامین تجهیزات
Industry Solutions در صنایع مختلف 

تهران: فلکه دوم صادقیه، آیت الله کاشانی، نرسیده به پمپ بنزین، پلاک 25
کدپستی: 1471676138       تلفن: 79-44961172         نمابر: 44961180 

www.grk.co.ir      THR.sales@grk.co.ir

حمل و نقل بین المللی

خـط سفید خـزر
انجام حمل و نقل کالا در امور جاده ای، 

ریلی، هوایی و دریایی
واردات،صادرات، ترانزیت، ترخیص

از مبدا تا مقصد نهایی 
در بالاترین کیفیت

علی الخصوص کشور چین
نمایندگی در جلفا: 09144921427

)میر محمد عیوضی(
عضو هیئت مدیره

بندرعباس ، بندر امام ، بندرخرمشهر،
 بندر انزلی ، آستارا ، سرخس
مشهد ، دوغارون، خرم آباد
تهران: ابتدای نواب، برج سهیل

دفتر مرکزی:021-66381416-19
نمابر: 021-66381420

info@aryagroups.Com

دفتر مرکزی، تهران:سهروردی شمالی
خیابان خرمشهر،  خیابان عربعلی
خیابان قندی، شماره 83 ، واحد 1

تلفن: 88545951 
 نمابر: 88545349

کـاویـان کـالا
حمل و نقل بین المللی و لجستیک

Kavian Kala
Intl Transport& logistics Co. Ltd.

تلفن: 88748500-1 
  88514125 / 88501173-4
  88520489 / 88749484

88754215 / 88541087
نمابر: 88736971

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
(Tehran-Iran)
سرویس حمل کالاهای

 صادراتی و وارداتی به اقصی نقاط جهان

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

 حمل کانتینر و فرآورده های نفتی 
از ایران به عراق و بالعکس 

تهران: سعادت آباد، ساختمان میلاد کاج، 
طبقه 5، واحد 507
تلفن: 22380695 
 فکس: 22380698

نماینگی: مریوان، میدان نوروز، بلوار ارشاد، 
ضلع جنوبی شبکه بهداشت کلینیک

 ساختمانی مقدم، طبقه اول
تلفن: 087-34601271  
فکس: 087-34593790

همراه: 09121719601 مجیدی نیا
parssairco@gmail.com

پارس سیر
کریر و فورواردر

)با مسئولیت محدود(

تهران: بزرگراه نواب صفوی، نبش اذربایجان شرقی، برج گردون، ورودی جنوبی، طبقه 4، واحد 403
تلفن: 30-66383226-021    نمابر: 66384000-021   همراه: 09123063528
ارومیه: خیابان سرداران یک، بعد ازتقاطع حافظ، ساختمان اسپوتا، طبقه 6، واحد 17

تلفن: 3و32254291 / 32256601 -044      نمابر: 044-32257399
همراه: 09143414570 / 09143451842

شرکت حمل و نقل بین المللی

پرستو ترابر
 مجری خدمات حمل و نقل بین المللی کالاهای صادراتی و وارداتی از کشورهای مختلف دنیا به ایران و بالعکس

 با داشتن نمایندگی های رسمی در کشورهای اروپا و آسیای میانه
 دارای نمایندگی های رسمی در گمرکات ورودی و داخل استان های کشور

 اخذ مجوز ثبت سفارش کالا
 ترانزیت و پاساوان کالاهای وارداتی

 کنترل و نظارت بر بازرسی های کالاهای صادراتی و وارداتی
 شرکت در کمیسیون حل اختلاف

 ترخیص کلیه کالاهای وارداتی از گمرکات کشور در حداقل زمان ممکن
 اخذ قبض انبار و ترخیصیه از شرکت های حمل و نقل دریایی

parastotarabar@yahoo.com

متخصص امور روسیه: فرشاد دشمیر 09126346924

Barjoo22@yahoo.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

تهران: سهروردی شمالی، هویزه 
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 1

تلفن: 42304

ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک 1
تلفن:021-42304   
نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

Nevara.ta@gmail.com      www.nevara-asia.com

نوارا ترابر آسیا
حمل و نقل بین المللی

)با مسئولیت محدود(
شماره ثبت 136419

فورواردر – ترانزیت
هوایی – دریایی – زمینی

 ترانزیت داخلی و خارجی، حمل و نقل کانتینری 
و فله کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

 انجام کلیه عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالا
 دارای نمایندگی های معتبر در کره، چین، امارات، اروپا و سایر کشورها

تهران: بالاتر از میدان ولیعصر، جنب گمرک ج.ا.ا، 
کوچه رحمتی بهمبری، پلاک 9، واحد 3

تلفن تماس: 29 الی 88921027        فکس: 88904727

info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.
)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی

)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، امریکا، افریقا و استرالیا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق
تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 )ساختمان زائر(، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

سپهر ران ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

شرکت حمل و نقل بین المللی سندباد بحری

تهران: میدان آرژانتین، نبش خیابان 21، جنب بانک پارسیان، پلاک 24، طبقه 2، واحد1
تلفن : 5- 88700364                         نمابر: 88552136 

www.sinbadlogistics.com          info@sindbadlogistics.com

با خدمات ما ، چالشهای حمل و نقل را به برتری واقعی 
زنجیره تامین خود تبدیل کنید

با نمایندگی فعال در بنادر و مرزهای کشور
واردات ، صادرات و ترانزیت  آسیای میانه ، خاور دور ، اروپا 

افریقا و آمریکای لاتین
خدمات زنجیره تامین و بارفرابری دریائی ، زمینی و هوائی  

تحویل درب کارخانه

 ترانزیت کالا از مبادی ورودی به گمرکات داخلی کشور،
    آسیای میانه، آذربایجان، افغانستان، عراق و بالعکس

 حمل کالاهای صادراتی، وارداتی توسط کامیون، کشتی 
 ترخیص قطعی کالا از کلیه بنادر و گمرکات کشور

 فورواردری 
)جاده ای ، دریایی ، هوایی و ریلی(

 نمایندگی در کلیه مبادی ورودی و خروجی کشور

تهران : خیابان حافظ، پایین تر از طالقانی، خیابان رشت، بن بست قمی، پلاک 6 ، واحد 12
تلفن: 7-66952403      نمابر: 66498173

شرکت حمل و نقل بین المللی

 توژال تکرو آسیا

info@toojaltakro.com      www.toojaltakro.com

info@euroasia.biz.tr                                                                                                                                             

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

info@barbodea.com                                                                                                                                             www.barbodea.com                                                                                                                                             

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

info@sharantransportco.com 
www.sharantransportco.com 

تهران: بلوار اشرفی اصفهانی، خیابان پیامبر، خیابان شاهد،
 گلستان 26، ساختمان آلپ، طبقه 4، واحد 403

تلفن: 64 و 44969862         نمابر: 44969867

شــاران
شرکت حمل و نقل بین المللی

کریر- فورواردر
 ترانزیت کالاهای خشک و فرآورده های نفتی

 حمل انواع کالاهای وارداتی، صادراتی

حمل و نقل بین المللی
مدیرعامل: آقای رستم جنگاوران)با مسئولیت محدود( شماره ثبت: 259223

دفتر نمایندگی آلمان:

دفتر نمایندگی ترکیه

شرکت ساربان صفا

تهران، خیابان سهروردی جنوبی، بالاتر از چهارراه ملایری پور، جنب بانک 
اقتصاد نوین، پلاک 115، طبقه 3، واحد 8

تلفن:   88401337/88409821/ 88405225 /88409726 )9821+(
نمابر: 88409832)9821+(  همراه: 09126430644

واردات - صادرات کالا به
ایتالیا،ترکیه ، لبنان ، گرجستان ، اکراین ، بلغارستان که به صورت پروژه ، 

گروپاژ ، ترافیکی ، سنگین و فوق سنگین

sarebansafa@yahoo.comwww.devcolojistik.com

DEVCO LOJISTIK
International Transport Co.Ltd
Manager: Davoud Jangavaran

Kayisdagi cad.ali ay sk.orkide apt.no:3 
d:13 kucukbakkaikoy atasehir/istanbul
Tel: +90 216 575 51 34 - 35
Fax: +90 216 575 51 41
GSM: +90 530 171 63 26
E-mail: devcolojistik@gmail.com

phonix handels
Add: dusseldorf-Germany
Tel&fax: 004921193892516
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

 نمایندگی رسمی هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران و هواپیمایی ماهان و سایر خطوط هوایی 
 حمل هوایی توسط کلیه ایرلاین ها به ایران و بالعکس 

 حمل زمینی به صورت کامیون دربست و گروپاژ از اروپا
 Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 

 فریت، بسته بندی و امور گمرکی
دفترمرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، بعد از خیابان پاکستان، شماره 237، طبقه 2، واحد 6

دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی، جنب گمرک شماره 31

بهترین قیمت حمل از ایتالیا و چین

 حمل و نقل بار هوایی صادرات / واردات )داخلی و بین المللی(
 ارایه خدمات پست سریع و تحویل در درب شرکت و منزل 

   )داخلی و بین المللی(
 حمل بار غیر مسافر

 پیگیری آنلاین کالا از طریق وب سایت شرکت
 ترانزیت کالا و کلیه امور گمرکی

 حمل و نقل دریایی   صندوق امانات    بسته بندی

info@aranexpress.com      www.aranexpress.com

تهران: خیابان توانیر، خیابان نظامی گنجوی، کوچه پناه، پلاک 16، طبقه همکف 
تلفن: 88192544 / 88192438

دورنگار: 88791575      سیستم پیام کوتاه: 30002666100005

آران اکسپرس
خدمات حمل و نقل و پست سریع بین الملل

بوشهر: خیابان ولیعصر، ساختمان کیاموتورز

تلفن: 7733334505 )98+(   فکس: 7733334506 )98+(      موبایل: 09171027002 )98+(

شرکت کشتیرانی بینا تجارت دریا

 نمایندگی کشتیرانی

 سرویس فیدرینگ جهت حمل کالا و خودرو از کشورهای حوزه خلیج فارس به تمامی بنادر جنوبی کشور

 فورواردری        چارترینگ         ترانشیپ و ترانزیت           خدمات فراساحل

www.Binaseatrade.com         Bina_Sea_Trade@yahoo.com

   شرکت حمل ونقل بین المللی  شاهوترابر پارس  

تلفن: 10-88549306/ 88763590-021      نمابر:021-88760173 
www.shahootarabar.com      info@shahootarabar.com

)کریر-فورواردر-کشتیرانی() با مسولیت محدود(

جهت مشاوره با ما تماس بگیرید، حتی اگر حمل محمولات خود را به دیگر همکاران خوب ما می سپارید.

 ترانزیت کالا جنرال کارگو و سوخت به آسیای میانه، عراق و افغانستان
 دارای کریر اختصاصی به مقصد عراق، باکو، افغانستان، آسیای میانه، اروپا و روسیه

 حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری و یخچال دار جدید و روز دنیا                  لجستیک و انبارداری
 ارائه خدمات چارترینگ کشتی و واگن و نمایندگی خطوط کشتیرانی       حمل محمولات ترافیکی و تخصص در تناژهای فوق سنگین و حساس

 دارای نمایندگی در بیش از 102 کشور دنیا      حمل محمولات گروپاژ و حساس از سراسر دنیا به ایران بالعکس
 عضو اتاق بازرگانی ایران و کشورهای مرتبط          عضو انجمن صنفی سراسری ایران        عضو گروه فورواردرهای جهانی فیاتا و مرتبط

 دفتر اختصاصی در کردستان عراق با مدیریت فرزاد افراسیابی )009647508882775(
 انجام کلیه پروژه های ارسال محمولات به سراسر خاک عراق )بغدادو شهرهای مقدس  خصوصاً کربلا و نجف(

 دارای دفتر اختصاصی در ساحل غربی)کالیفرنیا( آمریکا جهت انجام کلیه امور بازرگانی و حمل ونقل و لجستیک/تلفن-تلگرام: 12138806391+
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شرکت حمل و نقل بین المللی سندباد بحری

تهران: میدان آرژانتین، نبش خیابان 21، جنب بانک پارسیان، پلاک 24، طبقه 2، واحد1
تلفن : 5- 88700364                         نمابر: 88552136 

www.sinbadlogistics.com          info@sindbadlogistics.com

با خدمات ما ، چالشهای حمل و نقل را به برتری واقعی 
زنجیره تامین خود تبدیل کنید

با نمایندگی فعال در بنادر و مرزهای کشور
واردات ، صادرات و ترانزیت  آسیای میانه ، خاور دور ، اروپا 

افریقا و آمریکای لاتین
خدمات زنجیره تامین و بارفرابری دریائی ، زمینی و هوائی  

تحویل درب کارخانه

 ترانزیت کالا از مبادی ورودی به گمرکات داخلی کشور،
    آسیای میانه، آذربایجان، افغانستان، عراق و بالعکس

 حمل کالاهای صادراتی، وارداتی توسط کامیون، کشتی 
 ترخیص قطعی کالا از کلیه بنادر و گمرکات کشور

 فورواردری 
)جاده ای ، دریایی ، هوایی و ریلی(

 نمایندگی در کلیه مبادی ورودی و خروجی کشور

تهران : خیابان حافظ، پایین تر از طالقانی، خیابان رشت، بن بست قمی، پلاک 6 ، واحد 12
تلفن: 7-66952403      نمابر: 66498173

شرکت حمل و نقل بین المللی

 توژال تکرو آسیا

info@toojaltakro.com      www.toojaltakro.com

info@euroasia.biz.tr                                                                                                                                             

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

info@barbodea.com                                                                                                                                             www.barbodea.com                                                                                                                                             

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

info@sharantransportco.com 
www.sharantransportco.com 

تهران: بلوار اشرفی اصفهانی، خیابان پیامبر، خیابان شاهد،
 گلستان 26، ساختمان آلپ، طبقه 4، واحد 403

تلفن: 64 و 44969862         نمابر: 44969867

شــاران
شرکت حمل و نقل بین المللی

کریر- فورواردر
 ترانزیت کالاهای خشک و فرآورده های نفتی

 حمل انواع کالاهای وارداتی، صادراتی

حمل و نقل بین المللی
مدیرعامل: آقای رستم جنگاوران)با مسئولیت محدود( شماره ثبت: 259223

دفتر نمایندگی آلمان:

دفتر نمایندگی ترکیه

شرکت ساربان صفا

تهران، خیابان سهروردی جنوبی، بالاتر از چهارراه ملایری پور، جنب بانک 
اقتصاد نوین، پلاک 115، طبقه 3، واحد 8

تلفن:   88401337/88409821/ 88405225 /88409726 )9821+(
نمابر: 88409832)9821+(  همراه: 09126430644

واردات - صادرات کالا به
ایتالیا،ترکیه ، لبنان ، گرجستان ، اکراین ، بلغارستان که به صورت پروژه ، 

گروپاژ ، ترافیکی ، سنگین و فوق سنگین

sarebansafa@yahoo.comwww.devcolojistik.com

DEVCO LOJISTIK
International Transport Co.Ltd
Manager: Davoud Jangavaran

Kayisdagi cad.ali ay sk.orkide apt.no:3 
d:13 kucukbakkaikoy atasehir/istanbul
Tel: +90 216 575 51 34 - 35
Fax: +90 216 575 51 41
GSM: +90 530 171 63 26
E-mail: devcolojistik@gmail.com

phonix handels
Add: dusseldorf-Germany
Tel&fax: 004921193892516
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

 نمایندگی رسمی هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران و هواپیمایی ماهان و سایر خطوط هوایی 
 حمل هوایی توسط کلیه ایرلاین ها به ایران و بالعکس 

 حمل زمینی به صورت کامیون دربست و گروپاژ از اروپا
 Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 

 فریت، بسته بندی و امور گمرکی
دفترمرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، بعد از خیابان پاکستان، شماره 237، طبقه 2، واحد 6

دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی، جنب گمرک شماره 31

بهترین قیمت حمل از ایتالیا و چین

 حمل و نقل بار هوایی صادرات / واردات )داخلی و بین المللی(
 ارایه خدمات پست سریع و تحویل در درب شرکت و منزل 

   )داخلی و بین المللی(
 حمل بار غیر مسافر

 پیگیری آنلاین کالا از طریق وب سایت شرکت
 ترانزیت کالا و کلیه امور گمرکی

 حمل و نقل دریایی   صندوق امانات    بسته بندی

info@aranexpress.com      www.aranexpress.com

تهران: خیابان توانیر، خیابان نظامی گنجوی، کوچه پناه، پلاک 16، طبقه همکف 
تلفن: 88192544 / 88192438

دورنگار: 88791575      سیستم پیام کوتاه: 30002666100005

آران اکسپرس
خدمات حمل و نقل و پست سریع بین الملل

بوشهر: خیابان ولیعصر، ساختمان کیاموتورز

تلفن: 7733334505 )98+(   فکس: 7733334506 )98+(      موبایل: 09171027002 )98+(

شرکت کشتیرانی بینا تجارت دریا

 نمایندگی کشتیرانی

 سرویس فیدرینگ جهت حمل کالا و خودرو از کشورهای حوزه خلیج فارس به تمامی بنادر جنوبی کشور

 فورواردری        چارترینگ         ترانشیپ و ترانزیت           خدمات فراساحل

www.Binaseatrade.com         Bina_Sea_Trade@yahoo.com

   شرکت حمل ونقل بین المللی  شاهوترابر پارس  

تلفن: 10-88549306/ 88763590-021      نمابر:021-88760173 
www.shahootarabar.com      info@shahootarabar.com

)کریر-فورواردر-کشتیرانی() با مسولیت محدود(

جهت مشاوره با ما تماس بگیرید، حتی اگر حمل محمولات خود را به دیگر همکاران خوب ما می سپارید.

 ترانزیت کالا جنرال کارگو و سوخت به آسیای میانه، عراق و افغانستان
 دارای کریر اختصاصی به مقصد عراق، باکو، افغانستان، آسیای میانه، اروپا و روسیه

 حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری و یخچال دار جدید و روز دنیا                  لجستیک و انبارداری
 ارائه خدمات چارترینگ کشتی و واگن و نمایندگی خطوط کشتیرانی       حمل محمولات ترافیکی و تخصص در تناژهای فوق سنگین و حساس

 دارای نمایندگی در بیش از 102 کشور دنیا      حمل محمولات گروپاژ و حساس از سراسر دنیا به ایران بالعکس
 عضو اتاق بازرگانی ایران و کشورهای مرتبط          عضو انجمن صنفی سراسری ایران        عضو گروه فورواردرهای جهانی فیاتا و مرتبط

 دفتر اختصاصی در کردستان عراق با مدیریت فرزاد افراسیابی )009647508882775(
 انجام کلیه پروژه های ارسال محمولات به سراسر خاک عراق )بغدادو شهرهای مقدس  خصوصاً کربلا و نجف(

 دارای دفتر اختصاصی در ساحل غربی)کالیفرنیا( آمریکا جهت انجام کلیه امور بازرگانی و حمل ونقل و لجستیک/تلفن-تلگرام: 12138806391+
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22، طبقه اول، واحد 2
تلفن: 88839396         نمابر: 88864250/88865930 

شرکت حمل ونقل بین المللی  

&

، ،،
، ،،،

Shahin Tarabar
International Transport Co. LTD

تهران: خیابان آپادانا)خرمشهر(، خیابان عربعلی)نوبخت(،
 نبش کوچه هفتم، پلاک 24، طبقه 6، واحد 11

تلفن: 88500161 / 88500167 /88519855-021       نمابر: 021-88519421
amirtarabaras i@yahoo.com

کریر و فورواردری

شرکت حمل و نقل بین المللی

امیر ترابر آسیا
 حمل جاده ای و دریایی و ریلی به و از کلیه کشورها

 سرویس منظم از بندر عباس به کشورهای cis ، عراق و ترکیه
 حمل کانتینری کالاهای وارداتی-صادراتی و ترانزیت

 از کلیه بنادر چین و دبی به ایران و بالعکس
 پذیرش و حمل کالاهای خطرناک، سوخت و کالاهای یخچالی

 حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی

  کالا تجارت اسکان

دفتر مرکزی: تهران، خیابان جمهوری اسلامی، بعد از چهارراه باستان، 
ساختمان مروارید، شماره 1265، طبقه 5، واحد 24

تلفن: 66921883-66921797-66921683     فاکس: 66571222
دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی، جنب گمرکی تجاری حوزه 2، 

ترمینال بار شماره 14       تلفن: 44666922-55678180     فاکس: 51005206
www.ktscargo.com/ import@ ktscargo.com/ export@ ktscargo.com

 نمایندگی رسمی خطوط هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران
ماهان، ترکیش، امارات و ایرفلوت

 حمل  هوایی توسط کلیه ایرلاین ها به ایران و بالعکس
Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 

 فریت بار، بسته بندی، امور گمرکی و ترخیص کالا

شرکت خدمات بار هوایی

Kala Tejarat Eskan Co.LTD
Air Cargo Services

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

   info@iranturkey.net                                                 info@payamangha.com

شرکت حمل ونقل بین المللی 

پیام عنقا
شرکت حمل ونقل بین المللی

 ترانزیت ایران و ترکیه 

خدمات مشاوره حمل و نقل بین المللی  حمل کالاهای وارداتی و صادراتی )زمینی ، دریایی ، هوایی ( ،
 ترانزیت داخلی و خارجی ارائه کلیه امور گمرکی در کلیه گمرکات کشور  حمل کلیه محمولات ترافیکی 

سنگین و فوق سنگین  دارای دفتر اختصاصی در ترکیه

تهران: خیابان وزراء، کوچه سوم، پلاک 24، طبقه همکف
تلفن: 88705733-88558013   فکس: 88701928

همراه: 09123540305

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 72، طبقه همکف
تلفن :88808090       نمابر: 88807731

همراه: 09128442853
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&
،ترکیه و بالعکس

وبسته بندی ،،

،
،،،،

،

،،،

کریر- فورواردر

info@sobhangroupco.com
www.sobhangroupco.com 

تهران: فلکه دوم صادقیه، خیابان شهید اعتمادیان، مجتمع اداری طلا،
 پلاک 4، طبقه هفتم، واحد 6 

تلفن: 67-44035866-021 فکس: 021-44035943

 ترانزیت کالاهای خشک و مشتقات نفتی
 حمل انواع کالاهای صادراتی ، وارداتی و ترانزیتی
 حمل محمولات ترافیکی ، سنگین و فوق سنگین 

سبحـان تـرابـر آسیـا
Sobhan Tarabar Asia

حمل و نقل بین المللی

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی کشتیرانیراتوک

تهران:خیابان طالقانی، شماره 251، طبقه 8   کدپستی:1598618149
تلفن:84-35-88935933-021   /   نمابر:021-88935889 

 هوایی، زمینی، دریایی                               فله، کانتینری، گروپاژ
 دارای دفاتر و نمایندگی در کلیه کشورهای اروپا، آمریکا، روسیه، 

خاوردور و خاورمیانه
 انجام کلیه امور گمرکی،ترانزیت داخلی و خارجی

www.Ratooc.com                              info@Ratooc.com

MUSKAN CONTAINER LINE
ABC Best IN`T

ALPIN FORWARDING
AUTO IMPEKS RUSSIAN

تهران: خیابان نجات اللهی، خیابان اراک، ساختمان 64، طبقه سوم، واحد12   
 تلفن: 2-88914580-021      نمابر:021-88899689

شرکت حمل و نقل بین المللی جهان جاده
International transport and

 Freight Forwarders
)کریر - فورواردر(

 حمل محمولا ت زمینی، دریایی و گروپاژ به کشورهای اروپایی
)ترکیه، گرجستان، اوکراین(

 حمل محمولات صادراتی، وارداتی، پروژه ای و فله
 دارای نمایندگی در اروپا، ترکیه، چین، کره

info@jahan-jadeh.com
www.jahan-jadeh.com

فروش کانتینر 20 فوت و 40 فوت با قیمت مناسب

در تهران - بندرعباس - خرمشهر- بوشهر

09125945947    -    09124088741
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تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22، طبقه اول، واحد 2
تلفن: 88839396         نمابر: 88864250/88865930 

شرکت حمل ونقل بین المللی  
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Shahin Tarabar
International Transport Co. LTD

تهران: خیابان آپادانا)خرمشهر(، خیابان عربعلی)نوبخت(،
 نبش کوچه هفتم، پلاک 24، طبقه 6، واحد 11

تلفن: 88500161 / 88500167 /88519855-021       نمابر: 021-88519421
amirtarabaras i@yahoo.com

کریر و فورواردری

شرکت حمل و نقل بین المللی

امیر ترابر آسیا
 حمل جاده ای و دریایی و ریلی به و از کلیه کشورها

 سرویس منظم از بندر عباس به کشورهای cis ، عراق و ترکیه
 حمل کانتینری کالاهای وارداتی-صادراتی و ترانزیت

 از کلیه بنادر چین و دبی به ایران و بالعکس
 پذیرش و حمل کالاهای خطرناک، سوخت و کالاهای یخچالی

 حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی

  کالا تجارت اسکان

دفتر مرکزی: تهران، خیابان جمهوری اسلامی، بعد از چهارراه باستان، 
ساختمان مروارید، شماره 1265، طبقه 5، واحد 24

تلفن: 66921883-66921797-66921683     فاکس: 66571222
دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی، جنب گمرکی تجاری حوزه 2، 

ترمینال بار شماره 14       تلفن: 44666922-55678180     فاکس: 51005206
www.ktscargo.com/ import@ ktscargo.com/ export@ ktscargo.com

 نمایندگی رسمی خطوط هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران
ماهان، ترکیش، امارات و ایرفلوت

 حمل  هوایی توسط کلیه ایرلاین ها به ایران و بالعکس
Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 

 فریت بار، بسته بندی، امور گمرکی و ترخیص کالا

شرکت خدمات بار هوایی

Kala Tejarat Eskan Co.LTD
Air Cargo Services

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

   info@iranturkey.net                                                 info@payamangha.com

شرکت حمل ونقل بین المللی 

پیام عنقا
شرکت حمل ونقل بین المللی

 ترانزیت ایران و ترکیه 

خدمات مشاوره حمل و نقل بین المللی  حمل کالاهای وارداتی و صادراتی )زمینی ، دریایی ، هوایی ( ،
 ترانزیت داخلی و خارجی ارائه کلیه امور گمرکی در کلیه گمرکات کشور  حمل کلیه محمولات ترافیکی 

سنگین و فوق سنگین  دارای دفتر اختصاصی در ترکیه

تهران: خیابان وزراء، کوچه سوم، پلاک 24، طبقه همکف
تلفن: 88705733-88558013   فکس: 88701928

همراه: 09123540305

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 72، طبقه همکف
تلفن :88808090       نمابر: 88807731

همراه: 09128442853
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،ترکیه و بالعکس

وبسته بندی ،،
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کریر- فورواردر

info@sobhangroupco.com
www.sobhangroupco.com 

تهران: فلکه دوم صادقیه، خیابان شهید اعتمادیان، مجتمع اداری طلا،
 پلاک 4، طبقه هفتم، واحد 6 

تلفن: 67-44035866-021 فکس: 021-44035943

 ترانزیت کالاهای خشک و مشتقات نفتی
 حمل انواع کالاهای صادراتی ، وارداتی و ترانزیتی
 حمل محمولات ترافیکی ، سنگین و فوق سنگین 

سبحـان تـرابـر آسیـا
Sobhan Tarabar Asia

حمل و نقل بین المللی

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی کشتیرانیراتوک

تهران:خیابان طالقانی، شماره 251، طبقه 8   کدپستی:1598618149
تلفن:84-35-88935933-021   /   نمابر:021-88935889 

 هوایی، زمینی، دریایی                               فله، کانتینری، گروپاژ
 دارای دفاتر و نمایندگی در کلیه کشورهای اروپا، آمریکا، روسیه، 

خاوردور و خاورمیانه
 انجام کلیه امور گمرکی،ترانزیت داخلی و خارجی

www.Ratooc.com                              info@Ratooc.com

MUSKAN CONTAINER LINE
ABC Best IN`T

ALPIN FORWARDING
AUTO IMPEKS RUSSIAN

تهران: خیابان نجات اللهی، خیابان اراک، ساختمان 64، طبقه سوم، واحد12   
 تلفن: 2-88914580-021      نمابر:021-88899689

شرکت حمل و نقل بین المللی جهان جاده
International transport and

 Freight Forwarders
)کریر - فورواردر(

 حمل محمولا ت زمینی، دریایی و گروپاژ به کشورهای اروپایی
)ترکیه، گرجستان، اوکراین(

 حمل محمولات صادراتی، وارداتی، پروژه ای و فله
 دارای نمایندگی در اروپا، ترکیه، چین، کره

info@jahan-jadeh.com
www.jahan-jadeh.com

فروش کانتینر 20 فوت و 40 فوت با قیمت مناسب

در تهران - بندرعباس - خرمشهر- بوشهر

09125945947    -    09124088741
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کریر – فورواردر – ترانزیت
حمل محمولات سبک، سنگین و فوق سنگین

حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک و فاسد شدنی
مجهز به کامیون های تانکردار،یخچال دار، چادری و کفی

دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور 
تهران: خیابان مطهری، خیابان ترکمنستان، خیابان نارون، پلاک 3، طبقه اول

تلفن: 88411135 / 88411128     نمابر: 88402936
dalahootarabar@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   دالاهو ترابر شایان

شرکت حمل و نقل بین المللی

ناوگان پارس جم
کریر- فورواردر- ترانزیت

♦ حمل محمولات نفتی از عراق و بالعکس
♦ حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک

♦ مجهز به کامیون های تانکردار، یخچال دار، چادری و کفی
♦ دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور

تهران، خیابان ترکمنستان، کوی نارون، پلاک 3، طبقه همکف
تلفن: 88461958-88461947-021      فکس: 021-88461141

E-mail: crm.npj.int@gmail.com
E-mail: navgan.pars.jaam@gmail.com

 تهیه سود و زیان هر پرونده به طور مجزا       گزارش گیریهای مختلف از قسمتهای مختلف حمل
 میزان سود و زیان ماهیانه       ثبت دریافت و پرداخت نقدی – چکی

 ثبت خودکار فاکتورهای خرید، فروش، دریافت و پرداخت پروژه ها
 ثبت خودکار اسناد حسابداری مرتبط با پروژه ها ، خرید و فروش ، دریافت و پرداخت نقد و چک

 استفاده چند شرکتی       حق دسترسی گروههای کاربری به فرمها
 محاسبه پورسانت کارمندان قسمتهای فروش با متدهای جدید      ارسال صورتحساب نمایندگان به زبان انگلیسی

نرم افزار حسابداری جامع
 تخصصی حمل و نقل

تهران: پل گیشا، به طرف امیرآباد، روبروی دانشکده مدیریت، کوچه پروانه، پلاک4، ط3، واحد21     تلفن:88636186-8     

دریایی-  زمینی- هوایی- ترکیبی
به 2 زبان فارسی و انگلیسی

و صدها امکانات دیگر

دفتر مرکزی،تهران:خیابان افریقا، بالاتر از خیابان دستگردی، پلاک 134، واحد6
تلفن: 88796747-021     نمابر: 021-88778652

دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی )ره(، ترمینال کارگو، شماره 32
تلفن: 55678358-021    نمابر: 021-55678357

info@amadrah.com      www.amadrah.com    

)GSA( نماینده انحصاری

 خطوط هوایی اکراین

نمایندگی خطوط هوایی امارات ، قطر، لوفت هانزا و ماهان
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تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22
 تلفن:88812928 / 88828906 -021      نمابر: 021-88865930

دفتر مرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، خیابان پاکستان،
 خیابان ساوجی نیا، پلاک 9، طبقه 2

تلفن: 88175715- 88175153- 88175240- 88175732 – 021
فکس: 88736821- 021

دفتر بندرعباس: 3 راه دلگشا، برج نیلوفر، ضلع شرقی، طبقه 2، واحد 10
تلفن: 32254480- 076      فکس: 32254481- 076

شرکت حمل و نقل بین المللی 
پارس سوربن الیت 

 حمل و نقل هوایی، دریایی، زمینی 
Door  to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 متخصص در حمل محمولات پروژه ای و سنگین 

تهران:خیابان سهروردی شمالی، بالاتر از خیابان خرمشهر، کوچه توپچی 
پلاک42، طبقه 2، واحد 14

تلفن: 88522697 - 88522696  نمابر: 88525172 
Tel: +9821-88522697 / 88522696

Fax:+982188525172

شرکت حمل و نقل بین المللی

 آذر تیـر ارس
Azar Tir Aras

International Transport Co.Ltd,

www.azartiraras.com        info@azartiraras

تهران: خیابان طالقانی، بین بهار و مفتح، نبش ملک الشعرای بهار، ساختمان تارا،
         پلاک 12 طبقه هشتم

No 12 Malak ol Shoara Bahar, 8Th Floor, Tehran  15717 15833 Iran

 دارای رقابتی ترین کرایه حمل با بیش از 30 سال سابقه
 تهران: خیابان طالقاني, بعد  از خیابان مفتح, ساختمان اسپید,  پلاک166, طبقه سوم

تلفن : 3-88821050-021              نمابر : 021-88824168

شرکت حمل و نقل بین المللی 
آریا ترابر راد ) ایریت(

)حمل و نقل بین المللی جمهوری اسلامی ایران سابق(                                                      

)  زمینی – دریایی – هوایی(
کریر – فورواردر 

www.irit-co.ir 
Info@irit-co.ir

 شرکت حمل و نقل بین المللی

تات فرابر ایرانیان

تلفن: 66469615 / 66469611-12 - 021
فکس: 66491798   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه 
،CIS اروپا، انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (
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کریر – فورواردر – ترانزیت
حمل محمولات سبک، سنگین و فوق سنگین

حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک و فاسد شدنی
مجهز به کامیون های تانکردار،یخچال دار، چادری و کفی

دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور 
تهران: خیابان مطهری، خیابان ترکمنستان، خیابان نارون، پلاک 3، طبقه اول

تلفن: 88411135 / 88411128     نمابر: 88402936
dalahootarabar@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   دالاهو ترابر شایان

شرکت حمل و نقل بین المللی

ناوگان پارس جم
کریر- فورواردر- ترانزیت

♦ حمل محمولات نفتی از عراق و بالعکس
♦ حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک

♦ مجهز به کامیون های تانکردار، یخچال دار، چادری و کفی
♦ دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور

تهران، خیابان ترکمنستان، کوی نارون، پلاک 3، طبقه همکف
تلفن: 88461958-88461947-021      فکس: 021-88461141

E-mail: crm.npj.int@gmail.com
E-mail: navgan.pars.jaam@gmail.com

 تهیه سود و زیان هر پرونده به طور مجزا       گزارش گیریهای مختلف از قسمتهای مختلف حمل
 میزان سود و زیان ماهیانه       ثبت دریافت و پرداخت نقدی – چکی

 ثبت خودکار فاکتورهای خرید، فروش، دریافت و پرداخت پروژه ها
 ثبت خودکار اسناد حسابداری مرتبط با پروژه ها ، خرید و فروش ، دریافت و پرداخت نقد و چک

 استفاده چند شرکتی       حق دسترسی گروههای کاربری به فرمها
 محاسبه پورسانت کارمندان قسمتهای فروش با متدهای جدید      ارسال صورتحساب نمایندگان به زبان انگلیسی

نرم افزار حسابداری جامع
 تخصصی حمل و نقل

تهران: پل گیشا، به طرف امیرآباد، روبروی دانشکده مدیریت، کوچه پروانه، پلاک4، ط3، واحد21     تلفن:88636186-8     

دریایی-  زمینی- هوایی- ترکیبی
به 2 زبان فارسی و انگلیسی

و صدها امکانات دیگر

دفتر مرکزی،تهران:خیابان افریقا، بالاتر از خیابان دستگردی، پلاک 134، واحد6
تلفن: 88796747-021     نمابر: 021-88778652

دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی )ره(، ترمینال کارگو، شماره 32
تلفن: 55678358-021    نمابر: 021-55678357

info@amadrah.com      www.amadrah.com    

)GSA( نماینده انحصاری
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تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22
 تلفن:88812928 / 88828906 -021      نمابر: 021-88865930

دفتر مرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، خیابان پاکستان،
 خیابان ساوجی نیا، پلاک 9، طبقه 2

تلفن: 88175715- 88175153- 88175240- 88175732 – 021
فکس: 88736821- 021

دفتر بندرعباس: 3 راه دلگشا، برج نیلوفر، ضلع شرقی، طبقه 2، واحد 10
تلفن: 32254480- 076      فکس: 32254481- 076

شرکت حمل و نقل بین المللی 
پارس سوربن الیت 

 حمل و نقل هوایی، دریایی، زمینی 
Door  to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 متخصص در حمل محمولات پروژه ای و سنگین 

تهران:خیابان سهروردی شمالی، بالاتر از خیابان خرمشهر، کوچه توپچی 
پلاک42، طبقه 2، واحد 14

تلفن: 88522697 - 88522696  نمابر: 88525172 
Tel: +9821-88522697 / 88522696

Fax:+982188525172

شرکت حمل و نقل بین المللی

 آذر تیـر ارس
Azar Tir Aras

International Transport Co.Ltd,

www.azartiraras.com        info@azartiraras

تهران: خیابان طالقانی، بین بهار و مفتح، نبش ملک الشعرای بهار، ساختمان تارا،
         پلاک 12 طبقه هشتم

No 12 Malak ol Shoara Bahar, 8Th Floor, Tehran  15717 15833 Iran

 دارای رقابتی ترین کرایه حمل با بیش از 30 سال سابقه
 تهران: خیابان طالقاني, بعد  از خیابان مفتح, ساختمان اسپید,  پلاک166, طبقه سوم

تلفن : 3-88821050-021              نمابر : 021-88824168

شرکت حمل و نقل بین المللی 
آریا ترابر راد ) ایریت(

)حمل و نقل بین المللی جمهوری اسلامی ایران سابق(                                                      

)  زمینی – دریایی – هوایی(
کریر – فورواردر 
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فکس: 66491798   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه 
،CIS اروپا، انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

کارگزاری و نمایندگی انواع کشتی های تانکر و باری
•خدمات بندری • خدمات جانبی و متفرقه • خدمات امور خدمه کشتی

• سوخت رسانی و آبرسانی• خدمات فراساحل
مشاوره تخصصی اجاره کشتی و حمل کالا

•حمل مایعات و گاز ها • کشتی های فله بر 
حمل و نقل مایعات توسط ایزوتانک کانتینر

• خدمات فورواردری • ترانزیت کالا 
دفتر مرکزی:تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه خلیل زاده، پلاک 52    

تلفن:88770571 )9821+(       نمابر :88774361-62 )9821+( 
operations@seawaves-shipping.net

www.seawaves-shipping.net

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیک و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:1968815611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

opr@yektamarine.com
www.yektamarine.com

تهران: خیابان ملاصدرا، خیابان شیرازشمالی،کوچه نرگس، برج پاپلی، طبقه سوم، واحد سوم

تلفن: 88068128 - 88068204 - 88068174

 یکتا مارین

  نمایندگی کشتیرانی
)با مسئولیت محدود(

 حمل تخصصی کلیه محمولات کانتینری از بنادر چین و خاور دور به بنادرایران و بالعکس   
 حمل بارهای گروپاژ و هوایی به ایران با کوتاهترین زمان

 حمل تخصصی کلیه محمولات صادراتی یخچالی با کانتینر از بنادر ایران

)امور کشتیرانی، کریر - فورواردر، خدمات گمرکی و ترخیص کالا(

شرکت کشتیرانی زیما سپهر دریا
Zima Sepehr Darya Shipping Agency Co.

 دارای سرویس های منظم فله و کانتینری از / به بنادر حوزه خلیج فارس و هند و چین و اروپا
 زمینی، دریایی، هوایی        ترانزیت داخلی و خارجی کالا و بیمه     حمل محمولات، ترافیکی و یخچالی

 حمل محمولات پروژه ای     دارای دفاتر نمایندگی در بندرعباس، خرمشهر و بوشهر
 دارای مجوز رسمی از سازمان بنادر و کشتیرانی

آدرس: تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه نگار، برج نگار، طبقه 13، واحد10
تلفن: )داخلی  105( 88664475 - 88665596 - 88652575- 021      فکس: داخلی100

www.zsd.asia    mgr@zsd.asia   info@zsd.asia

شرکت خدمات بندری و دریایی

عضویت در انجمن پایانه داران بنادر ایران          عضویت در انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته
عضویت در انجمن بوژی داران                            عضویت در اتحادیه مالکان شناور

تخلیه و بارگیری کالاهای متفرقه
حمل کالا توسط شناورهای ملکی

جابجایی بندری برای کالاهای متفرقه، فله خشک و کانتینر
ارائه خدمات تخلیه و بارگیری کالای فله و مواد معدنی

حمل و نقل نگله های سنگین و فوق سنگین در اقصی نقاط کشور با داشتن 118 محور بوژی گلدفر 

v
v
v
v

مرعی ساحل بندر

M.S.B

دفتر مرکزی: 33514253 / 33514255 / 33514154)076(
دفتر دبی: 97142389341-2+

دفتر تهران و کشتیرانی یونس سکان دریا : 22651417 / 021-22654106
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کشتیرانی الماس دریایی شرق آسیا 

 دارای نماینده های انحصاری در کشورهای آلمان، فرانسه ، تایلند، مالزی، امارات، چین، هند 
 حمل محمولات حجیم، سنگین و فوق سنگین       چارترینگ، فورواردینگ، حمل مرکب 

 ترانزیت داخلی و خارجی کالا      عضویت انجمن کشتیرانی و دریانوردی

I n f o @ d i a m o n d m a r i n e . o r g       w w w. d i a m o n d m a r i n e . o r g

دفتر مرکزی، تهران: سهروردی شمالی،  خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 7، طبقه سوم، واحد 5 و6
تلفن : )5 خط ( 88531970        نمابر: 88507082

شعبه بندرعباس : بلوار امام خمینی، برج ملکه آسمانها، طبقه 11

نماینده انحصاری خط Alpha Shipping جهت ارائه سرویسهای منظم کانتینری NVOCC   از برزیل 

بندرعباس: مجتمع تجاری زیتون، طبقه دوم
 تلفن:32221625 / 32221645 / 32223395 -076   نمابر: 076-32241109

دارای شناورهای لندینکرافت:
 مرجان کیش1 : 3000 تنی کارگو، رورو، تانکر

 میران قشم: 2000 تنی کارگو، رورو
محدوده فعالیت: خلیج فارس، دریای عمان، اقیانوس هند

j t .bandar@gmail .com

شرکت خدمات دریایی

نگیـن بـارآوران دریـا

نمایندگی فروش و پس از فروش:
1. شرکت NEUERO  آلمان ) سازنده انواع Ship Loader &Ship Unloader های پنوماتیک و مکانیکی( 

2. شرکتSIBRE(SIGERLAND( آلمان )تولید کننده انواع ترمزها و وایرهای صنعتی(
3. شرکت JCHI چین )تولید کننده انواع جرثقیل های بوم خشک و بوم تلسکوپی سنگین و نیمه سنگین

) Cyclo Driveو Gear Reducer ، Geared Motor کره جنوبی)تولید کنندۀ انواع JEIL 4. شرکت 
         دارای شعب در:   بندر شهید رجایی)بندر عباس(،   بندر امام خمینی )ره( ،   بندر خرمشهر  ،   بندر انزلی

شرکت خدمات بندری، فنی و مهندسی آریا دیزل اروند

دفترمرکزی،تهران: بلوار میرداماد، شماره 149، واحد 13    تلفن:26415812 / 26415361-021   نمابر:021-26415918
دفتر بندرعباس: مجتمع بندری شهید رجایی، انبار 20 کالا      تلفن: 97-32123796-076    نمابر: 076-32123795

www.aryadiesel-co.com     info@ aryadiesel.com

سی

شرکت خدمات بندری و فنی مهند

آریا دیزل اروند

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

)بنیاد بارانداز(

عملیات خدمات بندری در کلیه بنادر کشور با در اختیار 
داشتن بهترین و پیشرفته ترین تجهیزات و ماشین آلات 

با فن آوری روز

مدیریت: مجتبی دلگشایی

تهران:خیابان گاندی، کوچه 13، پلاک 18
تلفن:84308 / 84309 )30 خط(    نمابر: 021-88777923

بندرعباس: بندر شهید رجایی، محوطه گارد، جنب ساختمان مهندسی عمران 
تلفن: 6-33524614-076     نمابر: 076-331239230

منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی مجتمع بندری امام خمینی 
تلفن: 52284766-061    نمابر: 061-52284683

بندرنوشهر:خیابان فردوسی، اداره کل  بنادر و دریانوردی استان مازندران 011-52333933
بندر بوشهر: خیابان دهقان، اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر

تلفن: 33330683-077     نمابر:077-31661704
i n f o @ s p m c o . c o    w w w . s p m c o . c o

شرکت کشتیرانی

خدمات بندر جنوب

طراح و مجری حمل پروژه ها و نگلات سنگین
تهران: خیابان ونک، ساختمان 110، برج آئینه ونک، طبقه ششم، شماره 602

تلفن:88785152       نمابر: 88785158

info@spsir.com    www.spsir.com

South Port Services
Shipping& Project Forwarding Co. Ltd.

شرکت کشتیرانی سیما مارین

  حمل ونقل کالاهای صادراتی و  وارداتی
FLEXI TANK حمل تخصصی مایعات غیر خطرناک با استفاده از  

www.simamarine.ir                           info@simamarine.ir

  نماینده انحصاری خط کشتیرانی PERMA SHIPPING LINE درایران

دفتر مرکزی: تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، شماره72، طبقه اول
 تلفن: 44-88643535     فکس:88643555        

 شعبه بندرعباس: بلوار امام خمینی، روبروی دانشگاه پیام نور، کوچه
دلاوران 28، ساختمان شماره 8       تلفن: 076-33560006

سایر شعب: بندر امام خمینی، بندر خرمشهر، بندر بوشهر و بندر چابهار
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

کارگزاری و نمایندگی انواع کشتی های تانکر و باری
•خدمات بندری • خدمات جانبی و متفرقه • خدمات امور خدمه کشتی

• سوخت رسانی و آبرسانی• خدمات فراساحل
مشاوره تخصصی اجاره کشتی و حمل کالا

•حمل مایعات و گاز ها • کشتی های فله بر 
حمل و نقل مایعات توسط ایزوتانک کانتینر

• خدمات فورواردری • ترانزیت کالا 
دفتر مرکزی:تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه خلیل زاده، پلاک 52    

تلفن:88770571 )9821+(       نمابر :88774361-62 )9821+( 
operations@seawaves-shipping.net

www.seawaves-shipping.net

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیک و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:1968815611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

opr@yektamarine.com
www.yektamarine.com

تهران: خیابان ملاصدرا، خیابان شیرازشمالی،کوچه نرگس، برج پاپلی، طبقه سوم، واحد سوم

تلفن: 88068128 - 88068204 - 88068174

 یکتا مارین

  نمایندگی کشتیرانی
)با مسئولیت محدود(

 حمل تخصصی کلیه محمولات کانتینری از بنادر چین و خاور دور به بنادرایران و بالعکس   
 حمل بارهای گروپاژ و هوایی به ایران با کوتاهترین زمان

 حمل تخصصی کلیه محمولات صادراتی یخچالی با کانتینر از بنادر ایران

)امور کشتیرانی، کریر - فورواردر، خدمات گمرکی و ترخیص کالا(

شرکت کشتیرانی زیما سپهر دریا
Zima Sepehr Darya Shipping Agency Co.

 دارای سرویس های منظم فله و کانتینری از / به بنادر حوزه خلیج فارس و هند و چین و اروپا
 زمینی، دریایی، هوایی        ترانزیت داخلی و خارجی کالا و بیمه     حمل محمولات، ترافیکی و یخچالی

 حمل محمولات پروژه ای     دارای دفاتر نمایندگی در بندرعباس، خرمشهر و بوشهر
 دارای مجوز رسمی از سازمان بنادر و کشتیرانی

آدرس: تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه نگار، برج نگار، طبقه 13، واحد10
تلفن: )داخلی  105( 88664475 - 88665596 - 88652575- 021      فکس: داخلی100

www.zsd.asia    mgr@zsd.asia   info@zsd.asia

شرکت خدمات بندری و دریایی

عضویت در انجمن پایانه داران بنادر ایران          عضویت در انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته
عضویت در انجمن بوژی داران                            عضویت در اتحادیه مالکان شناور

تخلیه و بارگیری کالاهای متفرقه
حمل کالا توسط شناورهای ملکی

جابجایی بندری برای کالاهای متفرقه، فله خشک و کانتینر
ارائه خدمات تخلیه و بارگیری کالای فله و مواد معدنی

حمل و نقل نگله های سنگین و فوق سنگین در اقصی نقاط کشور با داشتن 118 محور بوژی گلدفر 

v
v
v
v

مرعی ساحل بندر

M.S.B

دفتر مرکزی: 33514253 / 33514255 / 33514154)076(
دفتر دبی: 97142389341-2+

دفتر تهران و کشتیرانی یونس سکان دریا : 22651417 / 021-22654106
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کشتیرانی الماس دریایی شرق آسیا 

 دارای نماینده های انحصاری در کشورهای آلمان، فرانسه ، تایلند، مالزی، امارات، چین، هند 
 حمل محمولات حجیم، سنگین و فوق سنگین       چارترینگ، فورواردینگ، حمل مرکب 

 ترانزیت داخلی و خارجی کالا      عضویت انجمن کشتیرانی و دریانوردی

I n f o @ d i a m o n d m a r i n e . o r g       w w w. d i a m o n d m a r i n e . o r g

دفتر مرکزی، تهران: سهروردی شمالی،  خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 7، طبقه سوم، واحد 5 و6
تلفن : )5 خط ( 88531970        نمابر: 88507082

شعبه بندرعباس : بلوار امام خمینی، برج ملکه آسمانها، طبقه 11

نماینده انحصاری خط Alpha Shipping جهت ارائه سرویسهای منظم کانتینری NVOCC   از برزیل 

بندرعباس: مجتمع تجاری زیتون، طبقه دوم
 تلفن:32221625 / 32221645 / 32223395 -076   نمابر: 076-32241109

دارای شناورهای لندینکرافت:
 مرجان کیش1 : 3000 تنی کارگو، رورو، تانکر

 میران قشم: 2000 تنی کارگو، رورو
محدوده فعالیت: خلیج فارس، دریای عمان، اقیانوس هند

j t .bandar@gmail .com

شرکت خدمات دریایی

نگیـن بـارآوران دریـا

نمایندگی فروش و پس از فروش:
1. شرکت NEUERO  آلمان ) سازنده انواع Ship Loader &Ship Unloader های پنوماتیک و مکانیکی( 

2. شرکتSIBRE(SIGERLAND( آلمان )تولید کننده انواع ترمزها و وایرهای صنعتی(
3. شرکت JCHI چین )تولید کننده انواع جرثقیل های بوم خشک و بوم تلسکوپی سنگین و نیمه سنگین

) Cyclo Driveو Gear Reducer ، Geared Motor کره جنوبی)تولید کنندۀ انواع JEIL 4. شرکت 
         دارای شعب در:   بندر شهید رجایی)بندر عباس(،   بندر امام خمینی )ره( ،   بندر خرمشهر  ،   بندر انزلی

شرکت خدمات بندری، فنی و مهندسی آریا دیزل اروند

دفترمرکزی،تهران: بلوار میرداماد، شماره 149، واحد 13    تلفن:26415812 / 26415361-021   نمابر:021-26415918
دفتر بندرعباس: مجتمع بندری شهید رجایی، انبار 20 کالا      تلفن: 97-32123796-076    نمابر: 076-32123795

www.aryadiesel-co.com     info@ aryadiesel.com

سی

شرکت خدمات بندری و فنی مهند

آریا دیزل اروند

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

)بنیاد بارانداز(

عملیات خدمات بندری در کلیه بنادر کشور با در اختیار 
داشتن بهترین و پیشرفته ترین تجهیزات و ماشین آلات 

با فن آوری روز

مدیریت: مجتبی دلگشایی

تهران:خیابان گاندی، کوچه 13، پلاک 18
تلفن:84308 / 84309 )30 خط(    نمابر: 021-88777923

بندرعباس: بندر شهید رجایی، محوطه گارد، جنب ساختمان مهندسی عمران 
تلفن: 6-33524614-076     نمابر: 076-331239230

منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی مجتمع بندری امام خمینی 
تلفن: 52284766-061    نمابر: 061-52284683

بندرنوشهر:خیابان فردوسی، اداره کل  بنادر و دریانوردی استان مازندران 011-52333933
بندر بوشهر: خیابان دهقان، اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر

تلفن: 33330683-077     نمابر:077-31661704
i n f o @ s p m c o . c o    w w w . s p m c o . c o

شرکت کشتیرانی

خدمات بندر جنوب

طراح و مجری حمل پروژه ها و نگلات سنگین
تهران: خیابان ونک، ساختمان 110، برج آئینه ونک، طبقه ششم، شماره 602

تلفن:88785152       نمابر: 88785158

info@spsir.com    www.spsir.com

South Port Services
Shipping& Project Forwarding Co. Ltd.

شرکت کشتیرانی سیما مارین

  حمل ونقل کالاهای صادراتی و  وارداتی
FLEXI TANK حمل تخصصی مایعات غیر خطرناک با استفاده از  

www.simamarine.ir                           info@simamarine.ir

  نماینده انحصاری خط کشتیرانی PERMA SHIPPING LINE درایران

دفتر مرکزی: تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، شماره72، طبقه اول
 تلفن: 44-88643535     فکس:88643555        

 شعبه بندرعباس: بلوار امام خمینی، روبروی دانشگاه پیام نور، کوچه
دلاوران 28، ساختمان شماره 8       تلفن: 076-33560006

سایر شعب: بندر امام خمینی، بندر خرمشهر، بندر بوشهر و بندر چابهار
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گروه شرکت های حامل
خدمات بار هوایی،کشتیرانی، ترانزیت کالا، بسته بندی

برگزاری کالاهای نمایشگاهی

حـامل شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

بـارفرابر شرکت حمل و نقل بین المللی

سـرای شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

سفـربر شرکت مسافرت هوایی و جهانگردی و زیارتی

زمینی، هوایی، دریایی

HAMEL International Transport Logistics services

BARFRABAR International Transport co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1
تلفن:55-88759051-021         نمابر:021-88733610

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه 4
تلفن:73-88759872-021         نمابر:021-88731558

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، طبقه3
تلفن:71-88759870-021         نمابر:021-88732908

mahmoudisaray.ali@hameltarnsportco.com
info@hameltarnsportco.com 
 www.hameltransportco.com

info@saraym.com

کریر-فورواردر

نمایندگی هواپیمایی جمهوری اسلامی و کلیه خطوط داخلی و بین المللی
رزرو و صدور بلیت کلیه شرکت های هواپیمایی داخلی و خارجی

نمایندگی فروش بلیت قطارهای مسافری رجا )راه آهن جمهوری اسلامی(
تورهای سیاحتی-زیارتی )سوریه، عتبات عالیات و عمره(

نمایندگی کانون جهانگردی و اتومبیل رانی جمهوری اسلامی ایران

SAFARBAR Tour &Travel & pilgrimage Agency co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه همکف
کد پستی:1586867111

تلفن:2-88759750 / 8-88759056-021         نمابر:021-88759059
www.safarbar.com                       info@safarbar.com

SARAY International Freight Forwarders

تبریز:خیابان امام خمینی، چهارراه آبرسان، ساختمان زرین، طبقه سوم
تلفن:33342636 / 33341145-041         نمابر:041-33364522
تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، 

طبقه2تلفن:88757302-021         نمابر:021-88757403

W W W. H a m e l t r a n s p o r t c o . c o m

info@hameltransportco.com

راه تـرابـر شرکت حمل و نقل بین المللی
کریر، فورواردر، حق العملکاری، ترانزیت کالا

کریر، فورواردر، ترانزیت کالا

شرکت کشتیرانی و خدمات دریایی

 کیهان بحرجنوب

 نماینده کشتیرانی داخلی وخارجی 
 حمل کالا به جزایر ایران وتمامی کشورهای 

حوزه خلیج فارس، مالک شناور 
 دارای شعب درکلیه بنادر وجزایر جنوب ایران

دفترمرکزی : بندرعباس ، بلوار امام خمینی ،
 ساختمان یاس ، طبقه 3 ،واحد 301 

تلفن : 076-32212327-8
نمابر: 076-32246907

info@kayhanshpg.com
www.kayhanshpg.com

 )بامسئولیت محدود(

 تلفکس:021-88901927
:تلفکس بندر امام

061-52224327 / 52226217

rabani .wsp@gmail .com

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
طبقه 5، واحد 15

076-33566628

سال تاسیس:1387

Novel   Allied  Searoute

info@wrsco.ir

تهران: سهروردی شمالی، خیابان خرمشهر، 
پلاک 29، طبقه 4، واحد 13

تلفن: 021-88746480       
نمابر:021-88746481

شرکت کشتیرانی

ندای ساحل جنوب

تهران: خیابان قائم مقام فراهانی
تلفن: 88740801 / 88171396

نمابر: 88735949

Nedaye Sahel Jonoub 
shipping co.

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 حمل کالای صادراتی و وارداتی 
به اروپا، آسیا، آفریقا و آمریکا

 سرویس حمل ترانزیت به cis و بالعکس
 حمل کالاهای سنگین و فوق سنگین

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com

 حمل کلیه کالاهای کانتینری
 صادراتی و وارداتی

 ترانزیت داخلی و خارجی
 حمل محمولات فله

 حمل هوایی
 حمل زمینی از اروپا و گروپاژ
Door to Door تحویل کالا 

با شعب و نمایندگی در کلیه بنادر
تهران: خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان، پلاک 414، طبقه 5، واحد 23

تلفن: 88894704 -021)15خط(
نمابر: 021-88913568

دفتر بندرعباس: 076-32219090

نماینده خطوط کشتیرانی 
Rashi & R.D.S

 شرکت کشتیرانی
راهیان دریای سعادت

88674569
88674881

121

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

تهران: خیابان سهرودي شمالي،خیابان 
هویزه غربي،پلاک 118، طبقه دوم

تلفن:  021-88736440

نمابر:021-88736478-9

info@seasark.com
www.seasark.com

شعبات: بندر امام خمینی،بندرعباس،
بندر بوشهر،بندر خارک،

بندر چابهار،بندر عسلویه،
بنادر خرمشهر و انزلی

شرکت کشتیراني سیزارک 
شرکت)سهامي خاص(

 کشتیرانی پارس 
دریا سریع

مدیریت آقای کریم خمیسی

هرمزگان: بندرعباس، خیابان 
امام خمینی، کوچه معرفت 12، 

ساختمان علوی، طبقه 1
تلفن: 076-32233892    

تلفکس: 076-32227619
 موبایل: 0912-7339909
0917-1612864          
info:epss-ship.com

Web: www.pss-ship.com

P&I نمایندگی کلوپ های

و خطوط کانتینری 

بوکینگ کا نتینر 

و حمل کالای فله

 حمل کالاهای وارداتی، صادراتی
  دریایی ، زمینی ، هوائی

 نمایندگی کلیه خطوط هوائی

کژال ترابر
Kazhal Transport
حمل و نقل بین المللی 

و خدمات بار هوائی 

تهران ، بزرگراه جلال آل احمد ، 
پلاک 137 واحد 3

تلفن:  86016265 - 86016271  
88281733 - 88247214

info@kazhaltransport.com
www.kazhaltransport.com

YAMI LINE GLOBAL General Trading L.LC

Email: YLG@EIM.AE        YAMI.GLOBAL@gmail.com
info@rahbaranpayam.com

معرفی شرکت و توانمندی ها:
با بیش از دو دهه فعالیت در حوزه کشتیرانی ، صیادی ، تجاری و خدمات فراساحلی فعال می باشد.

 خدمات کشتیرانی: مالکیت و مدیریت کشتی - اجاره شناور ) چارترینگ(
 خدمات صیادی: صید ، فرآوری و توزیع انواع آبزیان خلیج فارس و دریای عمان - تهیه و توزیع ادوات و ابزارآلات 

صیادی به روش صید شناورهای صنعتی و سنتی
 خدمات تجاری و بین المللی: حمل و نقل بار و کالا از بنادر جنوبی کشور به بنادر حوزه خلیج فارس
 خدمات فراساحلی: خدمات لجستیک و ترابری فراساحلی در حوزه نفت و گاز در محدوده خلیج فارس

  خدمات بندری: مدیریت بهره برداری بندر صیادی بوشهر در کانال بین المللی بوشهر به طول180متر عمق7 مترمجهز 
به امکانات رفاهی ، آب ، برق و سالن سرپوشیده حراج آبزیان مجهز به سیستم سرمایشی و برودتی آماده پذیرش انواع شناور 

های صیادی و تدارکاتی با طول حداکثر 70 مترمی باشد.

شرکت بین المللی کشتیرانی و خدمات صیادی تندیس خلیج فارس

www.tpg.org.ir               tandis_persiangulf@yahoo.com

مدیریت: کاپیتان محمدآبخو

نشانی: بوشهر-خیابان حافظ شمالی )نادر(- فرعی بانک قوامین- ساختمان نادر- طبقه3- واحد5و6
شعبه: بوشهر- چهار راه شیلات - بلوار والفجر - بندر صیادی بوشهر    تلفکس:33325208-9 077

یــامی لاین جلوبال
للتجارة العامة ش.ذ.م.م

مجید یامي لتجارة الملابس الجاهزة ش.ذ.م.م
MAJID YAMI READYMADE GARMENTS TRADING L.L.C
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گروه شرکت های حامل
خدمات بار هوایی،کشتیرانی، ترانزیت کالا، بسته بندی

برگزاری کالاهای نمایشگاهی

حـامل شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

بـارفرابر شرکت حمل و نقل بین المللی

سـرای شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

سفـربر شرکت مسافرت هوایی و جهانگردی و زیارتی

زمینی، هوایی، دریایی

HAMEL International Transport Logistics services

BARFRABAR International Transport co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1
تلفن:55-88759051-021         نمابر:021-88733610

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه 4
تلفن:73-88759872-021         نمابر:021-88731558

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، طبقه3
تلفن:71-88759870-021         نمابر:021-88732908

mahmoudisaray.ali@hameltarnsportco.com
info@hameltarnsportco.com 
 www.hameltransportco.com

info@saraym.com

کریر-فورواردر

نمایندگی هواپیمایی جمهوری اسلامی و کلیه خطوط داخلی و بین المللی
رزرو و صدور بلیت کلیه شرکت های هواپیمایی داخلی و خارجی

نمایندگی فروش بلیت قطارهای مسافری رجا )راه آهن جمهوری اسلامی(
تورهای سیاحتی-زیارتی )سوریه، عتبات عالیات و عمره(

نمایندگی کانون جهانگردی و اتومبیل رانی جمهوری اسلامی ایران

SAFARBAR Tour &Travel & pilgrimage Agency co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه همکف
کد پستی:1586867111

تلفن:2-88759750 / 8-88759056-021         نمابر:021-88759059
www.safarbar.com                       info@safarbar.com

SARAY International Freight Forwarders

تبریز:خیابان امام خمینی، چهارراه آبرسان، ساختمان زرین، طبقه سوم
تلفن:33342636 / 33341145-041         نمابر:041-33364522
تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، 

طبقه2تلفن:88757302-021         نمابر:021-88757403

W W W. H a m e l t r a n s p o r t c o . c o m

info@hameltransportco.com

راه تـرابـر شرکت حمل و نقل بین المللی
کریر، فورواردر، حق العملکاری، ترانزیت کالا

کریر، فورواردر، ترانزیت کالا

شرکت کشتیرانی و خدمات دریایی

 کیهان بحرجنوب

 نماینده کشتیرانی داخلی وخارجی 
 حمل کالا به جزایر ایران وتمامی کشورهای 

حوزه خلیج فارس، مالک شناور 
 دارای شعب درکلیه بنادر وجزایر جنوب ایران

دفترمرکزی : بندرعباس ، بلوار امام خمینی ،
 ساختمان یاس ، طبقه 3 ،واحد 301 

تلفن : 076-32212327-8
نمابر: 076-32246907

info@kayhanshpg.com
www.kayhanshpg.com

 )بامسئولیت محدود(

 تلفکس:021-88901927
:تلفکس بندر امام

061-52224327 / 52226217

rabani .wsp@gmail .com

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
طبقه 5، واحد 15

076-33566628

سال تاسیس:1387

Novel   Allied  Searoute

info@wrsco.ir

تهران: سهروردی شمالی، خیابان خرمشهر، 
پلاک 29، طبقه 4، واحد 13

تلفن: 021-88746480       
نمابر:021-88746481

شرکت کشتیرانی

ندای ساحل جنوب

تهران: خیابان قائم مقام فراهانی
تلفن: 88740801 / 88171396

نمابر: 88735949

Nedaye Sahel Jonoub 
shipping co.

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 حمل کالای صادراتی و وارداتی 
به اروپا، آسیا، آفریقا و آمریکا

 سرویس حمل ترانزیت به cis و بالعکس
 حمل کالاهای سنگین و فوق سنگین

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com

 حمل کلیه کالاهای کانتینری
 صادراتی و وارداتی

 ترانزیت داخلی و خارجی
 حمل محمولات فله

 حمل هوایی
 حمل زمینی از اروپا و گروپاژ
Door to Door تحویل کالا 

با شعب و نمایندگی در کلیه بنادر
تهران: خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان، پلاک 414، طبقه 5، واحد 23

تلفن: 88894704 -021)15خط(
نمابر: 021-88913568

دفتر بندرعباس: 076-32219090

نماینده خطوط کشتیرانی 
Rashi & R.D.S

 شرکت کشتیرانی
راهیان دریای سعادت

88674569
88674881
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

تهران: خیابان سهرودي شمالي،خیابان 
هویزه غربي،پلاک 118، طبقه دوم

تلفن:  021-88736440

نمابر:021-88736478-9

info@seasark.com
www.seasark.com

شعبات: بندر امام خمینی،بندرعباس،
بندر بوشهر،بندر خارک،

بندر چابهار،بندر عسلویه،
بنادر خرمشهر و انزلی

شرکت کشتیراني سیزارک 
شرکت)سهامي خاص(

 کشتیرانی پارس 
دریا سریع

مدیریت آقای کریم خمیسی

هرمزگان: بندرعباس، خیابان 
امام خمینی، کوچه معرفت 12، 

ساختمان علوی، طبقه 1
تلفن: 076-32233892    

تلفکس: 076-32227619
 موبایل: 0912-7339909
0917-1612864          
info:epss-ship.com

Web: www.pss-ship.com

P&I نمایندگی کلوپ های

و خطوط کانتینری 

بوکینگ کا نتینر 

و حمل کالای فله

 حمل کالاهای وارداتی، صادراتی
  دریایی ، زمینی ، هوائی

 نمایندگی کلیه خطوط هوائی

کژال ترابر
Kazhal Transport
حمل و نقل بین المللی 

و خدمات بار هوائی 

تهران ، بزرگراه جلال آل احمد ، 
پلاک 137 واحد 3

تلفن:  86016265 - 86016271  
88281733 - 88247214

info@kazhaltransport.com
www.kazhaltransport.com

YAMI LINE GLOBAL General Trading L.LC

Email: YLG@EIM.AE        YAMI.GLOBAL@gmail.com
info@rahbaranpayam.com

معرفی شرکت و توانمندی ها:
با بیش از دو دهه فعالیت در حوزه کشتیرانی ، صیادی ، تجاری و خدمات فراساحلی فعال می باشد.

 خدمات کشتیرانی: مالکیت و مدیریت کشتی - اجاره شناور ) چارترینگ(
 خدمات صیادی: صید ، فرآوری و توزیع انواع آبزیان خلیج فارس و دریای عمان - تهیه و توزیع ادوات و ابزارآلات 

صیادی به روش صید شناورهای صنعتی و سنتی
 خدمات تجاری و بین المللی: حمل و نقل بار و کالا از بنادر جنوبی کشور به بنادر حوزه خلیج فارس
 خدمات فراساحلی: خدمات لجستیک و ترابری فراساحلی در حوزه نفت و گاز در محدوده خلیج فارس

  خدمات بندری: مدیریت بهره برداری بندر صیادی بوشهر در کانال بین المللی بوشهر به طول180متر عمق7 مترمجهز 
به امکانات رفاهی ، آب ، برق و سالن سرپوشیده حراج آبزیان مجهز به سیستم سرمایشی و برودتی آماده پذیرش انواع شناور 

های صیادی و تدارکاتی با طول حداکثر 70 مترمی باشد.

شرکت بین المللی کشتیرانی و خدمات صیادی تندیس خلیج فارس

www.tpg.org.ir               tandis_persiangulf@yahoo.com

مدیریت: کاپیتان محمدآبخو

نشانی: بوشهر-خیابان حافظ شمالی )نادر(- فرعی بانک قوامین- ساختمان نادر- طبقه3- واحد5و6
شعبه: بوشهر- چهار راه شیلات - بلوار والفجر - بندر صیادی بوشهر    تلفکس:33325208-9 077

یــامی لاین جلوبال
للتجارة العامة ش.ذ.م.م

مجید یامي لتجارة الملابس الجاهزة ش.ذ.م.م
MAJID YAMI READYMADE GARMENTS TRADING L.L.C
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شرکت های کشتیرانی ، خدمات دریایی و حمل و نقل بین المللی

دریانوردی

i n f o @ j a m r a h . n e t

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16
تلفن: 44440693-013       نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی روسیه
 نماینده خطوط کانتینری کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و فریدونکنار

info@caspiansilversea.com     www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

صاحب امتیاز و مدیر عامل: خانم مهندس نیک پور

تلفن : 88578298 - 021       فاکس :  88477605 - 021

کوله بار
شماره ثبت : 57588حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

v حمل محموله از کلیه نقاط جهـان با کامیون های ایرانی،ترک و عراقی
v توانایی اجرای عملیات حمل مواد سوختی، مواد غذایی، سنگ های معدنی و ...

vحمل دریایی با کانتینر و ترانزیت محمولات از مبدا به مقصد نهایی
v داشتن امکانات وسیع،نیروهای مجرب و متخصص

v دارای نمایندگی های رسمی،کارآزموده و با سابقه در امور حمل و نقل داخلی وبین المللی

www.koolehbar.com                                 info@ koolehbar.com
nikpour.infolondon@yahoo.com            nicolenikpour@yahoo.co.uk

مبادلات تجاری با کشور عراق

مدیریت: احمد قاسمی 09121994930

حمل گروپاژ

شرکت
 سیراف دریا لیان

 ارایه دهنده خدمات 
مطلوب در زمینه های:

 کشتیرانی، حمل و نقل بین المللی
کریر-فورواردر

 خدمات گمرکی، مشاوره ترخیص کالا
ترانزیت و حمل

 کالاهای صادراتی، وارداتی
 از مبادی مختلف به ایران و بالعکس
بوشهر:خیابان دهقان، روبروی گمرک، 

ساختمان جفره،طبقه اول، واحد 1
تلفن:077-33333722
فکس:077-33336043

sdlshippinga@gmail.com

Siraf Darya Lian

شرکت کشتیرانی 
پریان دریای

 جنوب
 تامیــن نیرو و تجهیزات، 
و  شناور  اجاره  بکارگیری، 
و  سکوها  به  خدمات  ارائه 

نفتی   بنادر 

بوشهر: خیابان ولی عصر، ساختمان 
حاجیانی، طبقه 3، واحد 15

تلفن: 077-33337270
فکس: 077-33337233

شماره ثبت: 8830

www.pdjco.ir

 

شرکت نمایندگی کشتیرانی پترو آسیا

سرویس های حمل خودرو )Ro / Ro(                    نمایندگی خطوط کانتینری

انجام امور چارترینگ، بروکرینگ و اجنسی           حمل مواد شیمیایی

حمل محمولات سنگین و ترافیکی                         حمل محمولات فله

حمل محمولات نفتی

حمل محمولات پروژه ای توسط شناور های Submersible   )نیمه غرق شو(

تلفن: 14- 66572907                          تلفن: 2- 32246941- 076       

نمابر: 06 و 66572903                       نمابر:32233054- 076

chartering@petroasia.net      info@petroasia.net

PETROASIA SHIPPING AGENCY CO.

تهران                                                   بندر عباس

]

]

]

]

]

]

]

]
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

تهران: پاسداران شمالی، فرمانیه، پایین تر از سه راه اقدسیه، کوچه سیفان، پلاک 9، واحد 2
تلفن : 3 -021-26111292     

  نمابر:021-26111341

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 خدمات فنی و مهندسی )ساخت و ساز و طراحی، مدیریت پروژه( 
)Firefighting standby خدمات فرا ساحل ) تامین اقلام ضروری سکوهای نفتی و 

 تامین تجهیزات مخابراتی و ایمنی
 چارترینگ

 ارایه خدمات به کشتی ها در بندر لنگه
 ارایه خدمات به صاحبان کالا در امورحمل محمولات خود

     از بنادر امارات به ایران، بندر لنگه
  مشاوره در امور چارترینگ شناورهای فلزی 

     ) بارج فلت ویدک کش ،لندینگ کرافت ،دوبه موتوردار(
 حمل خودرو توسط لندینگ کراف از بنادر امارات به ایران 

     )بندر لنگه بندر عباس(
دفتر مرکزی، بندرلنگه: خیابان امام، پشت اداره اوقاف، ساختمان صفا، طبقه دوم 
تلفن:44242638-076    نمابر: 44245994-076    همراه: 09171621355

شرکت خدمات دریایی

 دریـانـژند

daryanajand.shipping@gmail.com

تهران : میدان مادر، خیابان بهروز، پلاک 20، طبقه سوم، واحد 10
تلفن: 26705791- 26705381- 26705466

EMKAY Line  نمایندگی خطوط کشتیرانی

هماهنگ دریای پارس

s s @ p a r s s e a h a r m o n y . c o m
i n f o @  p a r s s e a h a r m o n y . c o m

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

 OPEN TOP, حمل انواع کالا توسط کانتینرهای معمولی، یخچالی 
FLATRACK به کلیه نقاط دنیا 

 حمل محمولات مواد شیمیایی و پتروشیمی
ISO TANK & FLEXI با استفاده از 

EX WORK حمل کالا به صورت 
  OEL - MLI - CST- RSL - UPSLنماینده خطوط کشتیرانی 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

دفتر مرکزی: تهران، خیابان ظفر، جنب 
خیابان نفت شمالی، پلاک 200، واحد 3

شعب: بندر امام، بندر انزلی، بندر امیرآباد، بندر 
نوشهر، بندرعباس

تلفن:22262849-22262869
نمابر: 22912685

 خدمات نمایندگی کشتیرانی
 نمایندگی کشتیرانی SVO بلژیک

 همکاری با شرکت های بزرگ اروپایی
 انجام عملیات تخلیه و بارگیری کشتی

 در بندر امام خمینی
 انجام کلیه امور گمرکی و ترخیص کالا

 از کلیه گمرکات کشور

www.tirajehshipping.com
info@tirajehshipping.com

شرکت کشتیرانی

 دریا محور تیراژه

شرکت

مدیریت بـار ودریـا

قبول کلیه محمولات کانتینری به مقصد 
شبه قاره هند، سنگاپور، مالزی

تهران: خیابان ولیعصر، روبروی پارک 
ملت، خیابان ارمغان غربی،

C3پ66، ط3 و 
تلفن: 22028777-8

نمابر: 22028779

 Sun Logistics  :نمایندگی
SP Container Line      

St. John Lines
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شرکت های کشتیرانی ، خدمات دریایی و حمل و نقل بین المللی

دریانوردی

i n f o @ j a m r a h . n e t

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16
تلفن: 44440693-013       نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی روسیه
 نماینده خطوط کانتینری کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و فریدونکنار

info@caspiansilversea.com     www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

صاحب امتیاز و مدیر عامل: خانم مهندس نیک پور

تلفن : 88578298 - 021       فاکس :  88477605 - 021

کوله بار
شماره ثبت : 57588حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

v حمل محموله از کلیه نقاط جهـان با کامیون های ایرانی،ترک و عراقی
v توانایی اجرای عملیات حمل مواد سوختی، مواد غذایی، سنگ های معدنی و ...

vحمل دریایی با کانتینر و ترانزیت محمولات از مبدا به مقصد نهایی
v داشتن امکانات وسیع،نیروهای مجرب و متخصص

v دارای نمایندگی های رسمی،کارآزموده و با سابقه در امور حمل و نقل داخلی وبین المللی

www.koolehbar.com                                 info@ koolehbar.com
nikpour.infolondon@yahoo.com            nicolenikpour@yahoo.co.uk

مبادلات تجاری با کشور عراق

مدیریت: احمد قاسمی 09121994930

حمل گروپاژ

شرکت
 سیراف دریا لیان

 ارایه دهنده خدمات 
مطلوب در زمینه های:

 کشتیرانی، حمل و نقل بین المللی
کریر-فورواردر

 خدمات گمرکی، مشاوره ترخیص کالا
ترانزیت و حمل

 کالاهای صادراتی، وارداتی
 از مبادی مختلف به ایران و بالعکس
بوشهر:خیابان دهقان، روبروی گمرک، 

ساختمان جفره،طبقه اول، واحد 1
تلفن:077-33333722
فکس:077-33336043

sdlshippinga@gmail.com

Siraf Darya Lian

شرکت کشتیرانی 
پریان دریای

 جنوب
 تامیــن نیرو و تجهیزات، 
و  شناور  اجاره  بکارگیری، 
و  سکوها  به  خدمات  ارائه 

نفتی   بنادر 

بوشهر: خیابان ولی عصر، ساختمان 
حاجیانی، طبقه 3، واحد 15

تلفن: 077-33337270
فکس: 077-33337233

شماره ثبت: 8830

www.pdjco.ir

 

شرکت نمایندگی کشتیرانی پترو آسیا

سرویس های حمل خودرو )Ro / Ro(                    نمایندگی خطوط کانتینری

انجام امور چارترینگ، بروکرینگ و اجنسی           حمل مواد شیمیایی

حمل محمولات سنگین و ترافیکی                         حمل محمولات فله

حمل محمولات نفتی

حمل محمولات پروژه ای توسط شناور های Submersible   )نیمه غرق شو(

تلفن: 14- 66572907                          تلفن: 2- 32246941- 076       

نمابر: 06 و 66572903                       نمابر:32233054- 076

chartering@petroasia.net      info@petroasia.net

PETROASIA SHIPPING AGENCY CO.

تهران                                                   بندر عباس

]

]

]

]

]

]

]

]
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تهران: پاسداران شمالی، فرمانیه، پایین تر از سه راه اقدسیه، کوچه سیفان، پلاک 9، واحد 2
تلفن : 3 -021-26111292     

  نمابر:021-26111341

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 خدمات فنی و مهندسی )ساخت و ساز و طراحی، مدیریت پروژه( 
)Firefighting standby خدمات فرا ساحل ) تامین اقلام ضروری سکوهای نفتی و 

 تامین تجهیزات مخابراتی و ایمنی
 چارترینگ

 ارایه خدمات به کشتی ها در بندر لنگه
 ارایه خدمات به صاحبان کالا در امورحمل محمولات خود

     از بنادر امارات به ایران، بندر لنگه
  مشاوره در امور چارترینگ شناورهای فلزی 

     ) بارج فلت ویدک کش ،لندینگ کرافت ،دوبه موتوردار(
 حمل خودرو توسط لندینگ کراف از بنادر امارات به ایران 

     )بندر لنگه بندر عباس(
دفتر مرکزی، بندرلنگه: خیابان امام، پشت اداره اوقاف، ساختمان صفا، طبقه دوم 
تلفن:44242638-076    نمابر: 44245994-076    همراه: 09171621355

شرکت خدمات دریایی

 دریـانـژند

daryanajand.shipping@gmail.com

تهران : میدان مادر، خیابان بهروز، پلاک 20، طبقه سوم، واحد 10
تلفن: 26705791- 26705381- 26705466

EMKAY Line  نمایندگی خطوط کشتیرانی

هماهنگ دریای پارس

s s @ p a r s s e a h a r m o n y . c o m
i n f o @  p a r s s e a h a r m o n y . c o m

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

 OPEN TOP, حمل انواع کالا توسط کانتینرهای معمولی، یخچالی 
FLATRACK به کلیه نقاط دنیا 

 حمل محمولات مواد شیمیایی و پتروشیمی
ISO TANK & FLEXI با استفاده از 

EX WORK حمل کالا به صورت 
  OEL - MLI - CST- RSL - UPSLنماینده خطوط کشتیرانی 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

دفتر مرکزی: تهران، خیابان ظفر، جنب 
خیابان نفت شمالی، پلاک 200، واحد 3

شعب: بندر امام، بندر انزلی، بندر امیرآباد، بندر 
نوشهر، بندرعباس

تلفن:22262849-22262869
نمابر: 22912685

 خدمات نمایندگی کشتیرانی
 نمایندگی کشتیرانی SVO بلژیک

 همکاری با شرکت های بزرگ اروپایی
 انجام عملیات تخلیه و بارگیری کشتی

 در بندر امام خمینی
 انجام کلیه امور گمرکی و ترخیص کالا

 از کلیه گمرکات کشور

www.tirajehshipping.com
info@tirajehshipping.com

شرکت کشتیرانی

 دریا محور تیراژه

شرکت

مدیریت بـار ودریـا

قبول کلیه محمولات کانتینری به مقصد 
شبه قاره هند، سنگاپور، مالزی

تهران: خیابان ولیعصر، روبروی پارک 
ملت، خیابان ارمغان غربی،

C3پ66، ط3 و 
تلفن: 22028777-8

نمابر: 22028779

 Sun Logistics  :نمایندگی
SP Container Line      

St. John Lines
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شعب داخلی:
بندرعباس، بوشهر، خرمشهر، 

بندر امام، عسلویه ، چابهار

Moj Madd 
Shipping services  Co.  LTD

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، بین لاله و شقایق 
ساختمان تخت جمشید، پلاک520، واحد 18

تلفن:44155324 / 021-44155547 
 نمابر: 021-44131826
همراه: 09123117715

شرکت کشتیرانی
 حمل و نقل بین المللی 

و خدمات بار هوایی

www.bbl-marine.com    ops@bbl-marine.com

شرکت کشتیرانی

خط آبی بی تا
چارترینگ کشتیهای نفتی و فله  نمایندگی کشتیرانی 

 ترانزیت ، اجاره مخازن ساحلی و تخلیه و بارگیری فرآورده های نفتی
 خدمات بندری ، حمل ، انبارداری و تخلیه و بارگیری کالاهای فله و خشک

تهران: سعادت آباد، خیابان 38 ، پلاک 55، طبقه اول
تلفن: 88583423 / 88583416     نمابر: 88583788

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان 
سنجابی ) بهروز (، بن بست اول، 

پلاک 16، طبقه 4

 دریایی ، زمینی ، هوایی
 ترانزیت از مبادی ورودی

 به گمرکات داخل و خارج کشور  
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای

 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن : 88527980  فکس : 88528284

www.absshipping.com
info@absshipping.com info@bls-co.com        www.bls-co.com

تهران: میدان فاطمی، ساختمان فاطمی، پلاک 13، طبقه 8، واحد 84
)خط ویژه( تلفن: 88962407-021     نمابر: 021-88965155

 سرویس کانتینری از بنادر آسیا، آمریکا، کانادا، استرالیا و اروپا به بنادر جنوبی ایران
 خدمات چارترینگ و مشاوره حمل کالای فله

 خدمات فورواردینگ، حمل دریایی، جاده ای، هوایی، ترکیبی و ترانزیت
 ارائه خدمات جانبی و مشاوره جهت کاهش هزینه ها ی حمل

 نمایندگی Transcargo اروپا، آمریکا، استرالیا
UniTrans International Logistics co. Ltd نمایندگی انحصاری چین 

 نمایندگی World Best Logestices کره

تلفن: 22914184-8
فاکس: 22265523

بوشهر: خیابان دهقان، ساختمان حافظ، طبقه دوم، واحد 7
تلفن :  33342836-077   نمابر:2-33350061-077   همراه: 09171730247

شرکت کشتیرانی  و حمل و نقل بین المللی
خطوط گسترده جنوب

Info@southwidelines.com
www.southwidelines.com

 حمل کانتینری)Reefer, LCL , FCL(     نمایندگی خطوط کشتیرانی
 ترانزیت داخلی و خارجی     خدمات دریایی

SouthWide Lines Shipping Services

Info@psvservces.org    www.psvservces.org

دفتر مرکزی، تهران: سهروردی شمالی،  خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 7، طبقه سوم، واحد 6
شعبه بندرعباس : بلوار امام خمینی، برج ملکه آسمان ها، طبقه 11، واحد 1104

تلفن : )5 خط ( 88533550       نمابر: 88751127

خدمات دریا منظر مروارید 

 عضویت انجمن کشتیرانی
حمل محمولات حجیم سنگین و فوق سنگین

 چارترینگ، فورواردینگ، حمل مرکب
 دفاتر نمایندگی در کشورهای آلمان، ایتالیا ، تایلند، مالزی، امارات، چین، هند، سنگاپور

 عضویت انجمن کشتیرانی و دریانوردی

هوایی ، دریایی ، زمینی

 نمایندگی کشتیرانی
 حمل کالای کانتینری و غیر کانتینری

Door to Door خدمات حمل 
 حمل پروژ ه ای و ارائه راهکارهای ویژه صنعت

 ارائه سرویس حمل ونقل وارداتی
 ارائه خدمات فورواردری

تهران، خیابان وزراء، نبش کوچه 29، پلاک 147
تلفن: 021-88878501-4
فکس: 021-89777654

ادمیرال لاجستیک

کد پستی: 7513897344
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www.abcgroup.ir  
www.ara-bakhtar.com

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
 و چارترینگ 

 نماینده انحصاری خط
Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 436، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586764648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

 حمل و نقل دریایی، زمینی، هوایی
 حمل کالا به صورت کانتینری، فله، خرده بار وفول

 ترانزیت کالا به گمرکات
 داخلی و ترانزیت خارجی

Ex-Work حمل کالا به صورت 
تهران: خیابان مطهری، خیابان فجر، نبش 
خیابان غفاری، پلاک 55، طبقه 3، واحد 8

تلفن: 88327511-2 / 88341542-3  
نمابر:88327819

info@skyseaport .com

سپهر دریا بندر
شرکت خدمات کشتیرانی و بار هوایی

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی)با مسئولیت محدود(

International Transport & 
Shipping agency CO. LTD

   ارائه کلیه خدمات نمایندگی 
   اجاره و تامین شناور شامل انواع کشتی، شناورهای تدارکاتی،

       یدکش، بارج، کرن بارج و کروبوت به پروژه های  فرا ساحلی
  حمل و نقل کالای پروژه ای و فله  در محدوده خلیج فارس

آدرس:تهران، سعادت آباد، بلوار 24 متری، بالاتر از میدان فرهنگ، نبش 7 غربی، پلاک 6  
تلفن : 4-22076891                                                       فکس: 22368067

info@bahregan.com

شرکت خدمات دریایی بحـرگـان

www.donyabar.com
info@donyabar.com

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76
طبقه 5 واحد 24

 ارائه سرویس فیدری از بنادر ایران به بنادر مهم منطقه

 ارائه سرویس TBL از بنادر ایرانی به بسیاری از بنادر دنیا

 دارای ناوگان مدرن و به روز

 حمل کانتینرهای معمولی و خاص

تهران، خیابان وزراء، نبش کوچه 29، پلاک 147

تلفن:021-88878501-4

فکس: 021-88777121

ادمیرال فیـدرز

بندر عباس: بلوار پاسداران،
روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، 

پلاک 114، واحد 2 
تلفن: 076-33514780 
تلفکس: 076-33514782
مدیر عامل: 09173610795

مدیر عملیات: 09171597977

 تخلیه و بارگیری در کلیه بنادر
 بار نویسی انبار داری، 

 ترخیص کالا و استریپ کانتینر
 مالکیت ثبت اختراع شماره 82737

باگت مکانیکی تسریع در عملیات بارگیری
و انواع محمولات فله به کشتی

با حذف نیروی انسانی در خن کشتی
  تجهیزات تخلیه و بارگیری و انواع ماشین الات

خدمات دریایی و بندری شرکت

ساحل نمایان بندر

دفتر مرکزی: بندر عباس، 
منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی

تلفن: 076-33514414-5
نمابر:076-33514416

تهران: میرداماد، میدان احمدی روشن، 
بن بست کاملیا، پلاک 7

com
com
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شعب داخلی:
بندرعباس، بوشهر، خرمشهر، 

بندر امام، عسلویه ، چابهار

Moj Madd 
Shipping services  Co.  LTD

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، بین لاله و شقایق 
ساختمان تخت جمشید، پلاک520، واحد 18

تلفن:44155324 / 021-44155547 
 نمابر: 021-44131826
همراه: 09123117715

شرکت کشتیرانی
 حمل و نقل بین المللی 

و خدمات بار هوایی

www.bbl-marine.com    ops@bbl-marine.com

شرکت کشتیرانی

خط آبی بی تا
چارترینگ کشتیهای نفتی و فله  نمایندگی کشتیرانی 

 ترانزیت ، اجاره مخازن ساحلی و تخلیه و بارگیری فرآورده های نفتی
 خدمات بندری ، حمل ، انبارداری و تخلیه و بارگیری کالاهای فله و خشک

تهران: سعادت آباد، خیابان 38 ، پلاک 55، طبقه اول
تلفن: 88583423 / 88583416     نمابر: 88583788

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان 
سنجابی ) بهروز (، بن بست اول، 

پلاک 16، طبقه 4

 دریایی ، زمینی ، هوایی
 ترانزیت از مبادی ورودی

 به گمرکات داخل و خارج کشور  
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای

 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن : 88527980  فکس : 88528284

www.absshipping.com
info@absshipping.com info@bls-co.com        www.bls-co.com

تهران: میدان فاطمی، ساختمان فاطمی، پلاک 13، طبقه 8، واحد 84
)خط ویژه( تلفن: 88962407-021     نمابر: 021-88965155

 سرویس کانتینری از بنادر آسیا، آمریکا، کانادا، استرالیا و اروپا به بنادر جنوبی ایران
 خدمات چارترینگ و مشاوره حمل کالای فله

 خدمات فورواردینگ، حمل دریایی، جاده ای، هوایی، ترکیبی و ترانزیت
 ارائه خدمات جانبی و مشاوره جهت کاهش هزینه ها ی حمل

 نمایندگی Transcargo اروپا، آمریکا، استرالیا
UniTrans International Logistics co. Ltd نمایندگی انحصاری چین 

 نمایندگی World Best Logestices کره

تلفن: 22914184-8
فاکس: 22265523

بوشهر: خیابان دهقان، ساختمان حافظ، طبقه دوم، واحد 7
تلفن :  33342836-077   نمابر:2-33350061-077   همراه: 09171730247

شرکت کشتیرانی  و حمل و نقل بین المللی
خطوط گسترده جنوب

Info@southwidelines.com
www.southwidelines.com

 حمل کانتینری)Reefer, LCL , FCL(     نمایندگی خطوط کشتیرانی
 ترانزیت داخلی و خارجی     خدمات دریایی

SouthWide Lines Shipping Services

Info@psvservces.org    www.psvservces.org

دفتر مرکزی، تهران: سهروردی شمالی،  خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 7، طبقه سوم، واحد 6
شعبه بندرعباس : بلوار امام خمینی، برج ملکه آسمان ها، طبقه 11، واحد 1104

تلفن : )5 خط ( 88533550       نمابر: 88751127

خدمات دریا منظر مروارید 

 عضویت انجمن کشتیرانی
حمل محمولات حجیم سنگین و فوق سنگین

 چارترینگ، فورواردینگ، حمل مرکب
 دفاتر نمایندگی در کشورهای آلمان، ایتالیا ، تایلند، مالزی، امارات، چین، هند، سنگاپور

 عضویت انجمن کشتیرانی و دریانوردی

هوایی ، دریایی ، زمینی

 نمایندگی کشتیرانی
 حمل کالای کانتینری و غیر کانتینری

Door to Door خدمات حمل 
 حمل پروژ ه ای و ارائه راهکارهای ویژه صنعت

 ارائه سرویس حمل ونقل وارداتی
 ارائه خدمات فورواردری

تهران، خیابان وزراء، نبش کوچه 29، پلاک 147
تلفن: 021-88878501-4
فکس: 021-89777654

ادمیرال لاجستیک

کد پستی: 7513897344
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www.abcgroup.ir  
www.ara-bakhtar.com

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
 و چارترینگ 

 نماینده انحصاری خط
Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 436، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586764648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

 حمل و نقل دریایی، زمینی، هوایی
 حمل کالا به صورت کانتینری، فله، خرده بار وفول

 ترانزیت کالا به گمرکات
 داخلی و ترانزیت خارجی

Ex-Work حمل کالا به صورت 
تهران: خیابان مطهری، خیابان فجر، نبش 
خیابان غفاری، پلاک 55، طبقه 3، واحد 8

تلفن: 88327511-2 / 88341542-3  
نمابر:88327819

info@skyseaport .com

سپهر دریا بندر
شرکت خدمات کشتیرانی و بار هوایی

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی)با مسئولیت محدود(

International Transport & 
Shipping agency CO. LTD

   ارائه کلیه خدمات نمایندگی 
   اجاره و تامین شناور شامل انواع کشتی، شناورهای تدارکاتی،

       یدکش، بارج، کرن بارج و کروبوت به پروژه های  فرا ساحلی
  حمل و نقل کالای پروژه ای و فله  در محدوده خلیج فارس

آدرس:تهران، سعادت آباد، بلوار 24 متری، بالاتر از میدان فرهنگ، نبش 7 غربی، پلاک 6  
تلفن : 4-22076891                                                       فکس: 22368067

info@bahregan.com

شرکت خدمات دریایی بحـرگـان

www.donyabar.com
info@donyabar.com

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76
طبقه 5 واحد 24

 ارائه سرویس فیدری از بنادر ایران به بنادر مهم منطقه

 ارائه سرویس TBL از بنادر ایرانی به بسیاری از بنادر دنیا

 دارای ناوگان مدرن و به روز

 حمل کانتینرهای معمولی و خاص

تهران، خیابان وزراء، نبش کوچه 29، پلاک 147

تلفن:021-88878501-4

فکس: 021-88777121

ادمیرال فیـدرز

بندر عباس: بلوار پاسداران،
روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، 

پلاک 114، واحد 2 
تلفن: 076-33514780 
تلفکس: 076-33514782
مدیر عامل: 09173610795

مدیر عملیات: 09171597977

 تخلیه و بارگیری در کلیه بنادر
 بار نویسی انبار داری، 

 ترخیص کالا و استریپ کانتینر
 مالکیت ثبت اختراع شماره 82737

باگت مکانیکی تسریع در عملیات بارگیری
و انواع محمولات فله به کشتی

با حذف نیروی انسانی در خن کشتی
  تجهیزات تخلیه و بارگیری و انواع ماشین الات

خدمات دریایی و بندری شرکت

ساحل نمایان بندر

دفتر مرکزی: بندر عباس، 
منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی

تلفن: 076-33514414-5
نمابر:076-33514416

تهران: میرداماد، میدان احمدی روشن، 
بن بست کاملیا، پلاک 7

com
com
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ه

دفتر مرکزی بوشهر:
077-33538958 / 09177734930 

بندرعباس: 09173686557
دیر: 09171712072

خارگ: 09175549002

مینو دریای خلیج فارس
مدیرعامل: حمیرا علوی

شرکت کشتیرانی و خدمات دریایی

 نمایندگی شناورهای داخلی و خارجی
 حمل و نقل دریایی
 صادرات و واردات

شعبه های دیگر استان بوشهر:
 دلوار، دیلم، بوالخیر، گناوه

تلفن:024-33794090-1
فکس:024-33794092

 تحت پوشش بیمه آسیا

راهبران ترابر خوی
شرکت حمل و نقل داخلی

vحمل محموله های سبک و سنگین از گمرک خوی
به تمام بنادر کشور

vارائه خدمات حمل و نقل،بارگیری و تخلیه و حمل کالا
به تمام نقاط کشور

vدارای پایانه خصوصی،انبارهای سرپوشیده،بارانداز،بیمه،حمل سیمان

آذربایجان:شهرستان خوی،کیلومتر3، جاده خوی مرند، بعد از زیرگذر اول،سعیدآباد
تلفن :7-36454965  )044(         نمابر : 36454968 ) 044(

تهران: خیابان خالد اسلامبولی، خیابان ششم، پلاک 22، واحد 3
تلفن: 88559305 / 88559312 / 88559154

نمابر: 88559198

تهران: ایران شهرشمالی خیابان مهاجر پلاک 24 

طبقه دوم

1584665412

88322668
88491132-88491128

حمل مواد سوختی صادراتی و ترانزیتی از 
ایران به کشورهای همجوار و بالعکس

حمل مواد ترانزیتی از بندر عباس با کامیون 
های کفی و کانتینربر به کشورهای همجوار

جهت اطلاع از محمولات بارگیری 
و کرایه حمل:    09141623273

تلفن:   33822207-8 / 045-33820769   
نمابر: 045-33820773

badpa_ardabil@yahoo.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

بادپا اردبیل 
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی

 ارائه بهترین و تخصصی ترین خدمات حقوقی در حمل نقل بین المللی و ترانزیت کالا از طریق جاده

 قبول  وکالت دعاوی، و پیگیری دعاوی شما در دادگستری
 با همکاری وکلای پایه یک دادگستری، و متخصصان حمل و نقل بین المللی

 مشاوره، قبول داوری، رسیدگی و صدور رای در حمل و نقل و بازرگانی بین المللی

 باتوجه به قوانین حاکم و کنوانسیون های بین المللی:

 مقررات کنوانسیون CMR، تعارض بین قانون تجارت و CMR، سقف مسئولیت،
 مسئولیت مطلق، وجه التزام، استثنائات متصدی حمل، اینکوترمز 2010، ترانس شیپمنت، مولتی مودال ترانسپورت،

 حق شرط در راه نامه، حق در اختیار گرفتن کالا، و ........
دفتر: تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ولیعصر، جنب سینما استقلال، کوی فرشید، پلاک 29 ، واحد 4

vakil2015   :تلفن: 88945222-021          همراه : 09124354151 - 09121772339                 اینستاگرام

عضو کانون وکلای مرکز

شماره پروانه 3794

سال اخذ مجوز 1354/3/5

دفتر وکالت سید مهدی نعیمی با 40 سال سابقه وکالت پایه یک

 بارگیری و حمل کالا از مبادی 
بنادر روسیه به ایران و بالعکس

 ارائه پروفرما برای غلات و تخته 
از روسیه و قزاقستان

 ترخیص و انجام تمامی
  امور گمرکی درکمترین زمان
CIS تهیه غلات از کشورهای 

مازندران: نوشهر، بلوار شهید خیریان
میدان ولیعصر، مجتمع کاج، طبقه 5، واحد 15  

تلفن : 011-52126214-7
 نمابر : 011-52126213

 ساعد جمشیدیان    09111912942

کشتیرانی و بازرگانی بین المللی

ایرانیان غلات پارسه

info@saedjamshidian-co.com

تهران: خیابان مطهری، میرزای شیرازی، 
کوچه هشتم)عزیز الهی(، پلاک 7،

 طبقه 5، واحد 6
تلفن: 88949860-5  

 نمابر: 88805915

کشتیرانی

آداک مارین
 دارای دپو اختصاصی در تهران با 

تجهیزات کامل و تیم مجرب 
در بهترین موقعیت

)بین گمرک شهریار و غرب(
 آماده ارائه سرویس به محمولات 

صادراتی شما از درب کارخانه به کلیه 
مقاصد شامل حوزه خلیج فارس،

 آفریقا، خاور دور و اروپا
 ارائه کلیه سرویس های کانتینری
 جهت محمولات صادراتی و وارداتی

info@adakmarine.ir

 وابسته به صنایع شیمیایی ادیب
 حمل فراورده های نفتی به صورت تخصصی )صادرات - ترانزیت(

 حمل کالا به کشورهای افغانستان- عراق - ارمنستان-پاکستان - آذربایجان - ترکمنستان   
 دارای نمایندگی فعال در سراسر کشور

نشانی: مشهد، بلوار فرامرز عباسی، بین فرامرز عباسی 1 و 3، مجتمع تجاری آناهیتا،
طبقه دوم، واحد 4

www.adibtarabarsepehr.com - info@adibtarabarsepehr.com
adibtarabar@yahoo.com

تلفن: 36022197 - 36022198 - 36014161- 36014162- 051 
نمابر: 36091561 - 051

شرکت حمل و نقل بین المللی ادیب ترابر سپهر
)کریر - فوروادر(

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22

کد پستی: 1516745155  تلفن: 88206340-42
نمابر: 88206339

www.tehranrahvar.net
info@tehranrahvar.net

کریر - فورواردر

مدیر عامل: سید شمس موسوی

زاهدان
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info@adakmarine.ir

 وابسته به صنایع شیمیایی ادیب
 حمل فراورده های نفتی به صورت تخصصی )صادرات - ترانزیت(

 حمل کالا به کشورهای افغانستان- عراق - ارمنستان-پاکستان - آذربایجان - ترکمنستان   
 دارای نمایندگی فعال در سراسر کشور

نشانی: مشهد، بلوار فرامرز عباسی، بین فرامرز عباسی 1 و 3، مجتمع تجاری آناهیتا،
طبقه دوم، واحد 4

www.adibtarabarsepehr.com - info@adibtarabarsepehr.com
adibtarabar@yahoo.com

تلفن: 36022197 - 36022198 - 36014161- 36014162- 051 
نمابر: 36091561 - 051

شرکت حمل و نقل بین المللی ادیب ترابر سپهر
)کریر - فوروادر(

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22

کد پستی: 1516745155  تلفن: 88206340-42
نمابر: 88206339

www.tehranrahvar.net
info@tehranrahvar.net

کریر - فورواردر

مدیر عامل: سید شمس موسوی

زاهدان
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عضو فیاتا

 مشاوره امور حمل و نقلی
 حمل جاده ای-ریلی

 ترانزیت)داخلی-خارجی(
 کارشناس رسمی دادگستری در امور حمل و نقل و ترابری

 نمایندگی های خارجی:چین،افغانستان،ترکمنستان، پاکستان و هندوستان، دبی
 نمایندگی های داخلی:تهران،بندرعباس،و کلیه مبادی ورودی و خروجی کشور

www.atlogistical.com    info@atlogistical
ataraddod@yahoo.com    arvan_bordbar@yahoo.com

مشهد: بلوار جانباز، جنب مجتمع تجاری پروما، مجتمع اداری نیکا، طبقه 4، واحد 406
تلفن: 7-37669455-051    نمابر: 051-37669456

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی
 ترانزیت کالا به افغانستان 

و آسیای میانه و بالعکس
 نمایندگی در کلیه 

مبادی ورودی و خروجی کشور

کریر- فورواردر

دفتر مرکزی، مشهد:  خیابان خرمشهر، بین 
خرمشهر 6 و8، ساختمان 98، طبقه اول

تلفکس: 38528966/ 051-38540106
همراه: 09153159832 / 09151134101 
بندر عباس: تلفکس: 076-33519827

شرکت حمل و نقل بین المللی

چابک ران توس

)کریر- فورواردر- ترخیص کالا(
 حمل کالای صادراتی، وارداتی و ترانزیتی به صورت زمینی )جاده ای( و ریلی

 تخصص در حمل کالا بصورت ریلی به کشورهای آسیای میانه CIS و بالعکس
)Door to Door( حمل کالا بصورت 

حق العملکاری گمرکی- مشاوره در امور گمرکی و ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

KARA TARABAR ASIA Int’l Transport Co.

مشهد: بلوار راه آهن، نبش کامیاب 38، پلاک 482
تلفکس: 2218257-0513   تلفن: 0513-2288677    

موبایل: 09155134486/ 09105134486 / 09153203209 / 09155220712

حمل و نقل بین المللی کارا ترابر آسیا

دفترمرکزی : مشهد، بلوار سجاد، چهارراه بزرگمهر، پاساژپردیس، طبقه دوم، واحد 8
تلفن : 3-37660182-051          فکس : 051-37643452

شرکت حمل و نقل بین المللی

اترک بار خراسان
 مشاوره در امور گمرکی و حمل ونقل 

 ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 دارای ناوگان حمل جاده ای ایرانی، ازبکی، تاجیکی ) کفی، چادری، کارکریر(

 حمل محموله های  وارداتی و صادراتی ) زمینی، ریلی(
 بهترین نرخ کرایه حمل به کشورهایCIS  بصورت ریلی و زمینی)ترانزیتی ، صادراتی(

 حمل و تهیه انواع مجوز محموله های خاص ، محموله های ترافیکی و سنگین بار

www.atrakbarkhorasan.com
  msh-office@atrakbarkhorasan.com

کریر-فورواردر

CIC و عراق و

 صنایع خورده بار و دربستی

ارتباط با ما: 
051-33924900-4 / 33425112-3
09151156442  یحیی پور )مدیریت(

دفتر مرکزی:  پایانه حمل و نقل، طبقه 
همکف، اتاق 114

نشانی انبار:  خیابان فدائیان اسلام، 
مقابل فدائیان 19

شرکت حمل و نقل

بزرگ خراسان
سال تاسیس : 1367

شماره ثبت: 6061

تهران: میدان شوش، خیابان صابونیان، تقاطع 
خیابان عابدینی، مجتمع اداری نگین، طبقه دوم، 

واحد 5
 تلفن: 57-55089850  /  نمابر: 55089880

www.avayenikpars.com
www.jadehtalaee.com
info@jadehtalaee.com

شرکت جاده طلایی

کریر-فورواردر
حمل کالاهای صادراتی و وارداتی

خدمات گمرکی   ترانزیت و ترخیص کالا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه بنادر و گمرکات 
کشور به ویژه بندرعباس، بوشهر، دیلم، آبادان، 
خرمشهر، بندرانزلی، امیرآباد و گمرکات تهران

 دارای دفتر نمایندگی در حمریه دبی 
 سرویس منظم هفتگی کشتی به بنادر ایران 

با همکاری شرکت خدمات 

بازرگانی آوای نیک پارس
ترخیص کالا

 انجام کلیه امور بازرگانی، گشایش اعتباری و 
حواله ارزی اولویت های مجاز

 دارای دفتر نمایندگی در شهر ایوو چین) آوای 
نیک چین( جهت عملیات کارگویی، انبارداری و 

بازرسی و ارسال اجناس به اقصی نقاط دنیا
 ترانزیت کالا از مبادی ورودی به گمرکات داخل 

کشور و به کشورهای همسایه
 ارایه خدمات و تحویل کالا به صورت
Door to Door    به تجار محترم

حمل و نقل بین المللی

مشهد : بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 
2ساختمان شمس، طبقه 5
تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان

ترانزیت کالا از کلیه بنادر دنیا به 
کشورهای آسیای میانه 

 افغانستان، عراق، پاکستان

شرکت  حمل و نقل بین المللی 

سورتمه ترابر خراسان
کریر-فورواردر

مشهد: خیابان ملک الشعرای بهار، بهار 17، 
پلاک 118، طبقه 2، واحد 3

تلفن: 051-38530919
نمابر: 051-38527701

بندرعباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل هما، 
ساختمان پارس آلومینیوم، طبقه 3، واحد 9 

تلفن: 076-33519802
نمابر: 076-33517999

info@stk-shipping.com
ceo@stk-shipping.com
www.stk-shipping.com

مشهد : خیابان سنا باد، بین سناباد 42 
و44، ساختمان 440، واحد 4 

تلفن: 051-37123023
نمابر: 051-38469011

m.parttarabar@gmail.com

 حمل کالاهای صادراتی-وارداتی
 و یا ترانزیتی به کشورهای
 آسیای میانه و افغانستان

پـارت تـرابـر خـراسـان
 شرکت حمل و نقل بین المللی

حمل و نقل بین المللی 
 کشتیرانی و امور گمرکی

دفتر مرکزی : سنندج
صندوق پستی : 66135-596

 تلفن : 087-33290678   
  نمابر : 087-33291169     

همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره 4 طبقه 4
تلفن : 88906769  

88916920/88911059
نمابر : 88897497

کردستانایران ویـــچ

iranvichco@ yahoo.com
www.amintara.ir

www.amintara.com

09153149040

آموت بار ترابر
AMUT BAR TARABAR) با مسئولیت محدود(

LTD

www.amutbartarabar.com                  carrier.amutbar@gmail.com   

3
مشهد: میدان تقی آباد، مجتمع زیست خاور، طبقه 5، واحد 514

تلفن: 38546216 / 38546232 / 051-38546285 
 نمابر: 38596528-051     همراه: 09151107096

www.zohreshab.com         r.ahmadyar7096@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

زهــره شب
 ترانزیت، صادرات و واردات به کشورهای آسیای میانه 

 علی الخصوص افغانستان و بالعکس
 ارائه خدمات کانتینری

 حمل محمولات کانتینری و چادری

کریر- فورواردر

تلفن :  2-33422661-054    نمابر:33422663-054    همراه: 09151418221
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عضو فیاتا

 مشاوره امور حمل و نقلی
 حمل جاده ای-ریلی

 ترانزیت)داخلی-خارجی(
 کارشناس رسمی دادگستری در امور حمل و نقل و ترابری

 نمایندگی های خارجی:چین،افغانستان،ترکمنستان، پاکستان و هندوستان، دبی
 نمایندگی های داخلی:تهران،بندرعباس،و کلیه مبادی ورودی و خروجی کشور

www.atlogistical.com    info@atlogistical
ataraddod@yahoo.com    arvan_bordbar@yahoo.com

مشهد: بلوار جانباز، جنب مجتمع تجاری پروما، مجتمع اداری نیکا، طبقه 4، واحد 406
تلفن: 7-37669455-051    نمابر: 051-37669456

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی
 ترانزیت کالا به افغانستان 

و آسیای میانه و بالعکس
 نمایندگی در کلیه 

مبادی ورودی و خروجی کشور

کریر- فورواردر

دفتر مرکزی، مشهد:  خیابان خرمشهر، بین 
خرمشهر 6 و8، ساختمان 98، طبقه اول

تلفکس: 38528966/ 051-38540106
همراه: 09153159832 / 09151134101 
بندر عباس: تلفکس: 076-33519827

شرکت حمل و نقل بین المللی

چابک ران توس

)کریر- فورواردر- ترخیص کالا(
 حمل کالای صادراتی، وارداتی و ترانزیتی به صورت زمینی )جاده ای( و ریلی

 تخصص در حمل کالا بصورت ریلی به کشورهای آسیای میانه CIS و بالعکس
)Door to Door( حمل کالا بصورت 

حق العملکاری گمرکی- مشاوره در امور گمرکی و ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

KARA TARABAR ASIA Int’l Transport Co.

مشهد: بلوار راه آهن، نبش کامیاب 38، پلاک 482
تلفکس: 2218257-0513   تلفن: 0513-2288677    

موبایل: 09155134486/ 09105134486 / 09153203209 / 09155220712

حمل و نقل بین المللی کارا ترابر آسیا

دفترمرکزی : مشهد، بلوار سجاد، چهارراه بزرگمهر، پاساژپردیس، طبقه دوم، واحد 8
تلفن : 3-37660182-051          فکس : 051-37643452

شرکت حمل و نقل بین المللی

اترک بار خراسان
 مشاوره در امور گمرکی و حمل ونقل 

 ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 دارای ناوگان حمل جاده ای ایرانی، ازبکی، تاجیکی ) کفی، چادری، کارکریر(

 حمل محموله های  وارداتی و صادراتی ) زمینی، ریلی(
 بهترین نرخ کرایه حمل به کشورهایCIS  بصورت ریلی و زمینی)ترانزیتی ، صادراتی(

 حمل و تهیه انواع مجوز محموله های خاص ، محموله های ترافیکی و سنگین بار

www.atrakbarkhorasan.com
  msh-office@atrakbarkhorasan.com

کریر-فورواردر

CIC و عراق و

 صنایع خورده بار و دربستی

ارتباط با ما: 
051-33924900-4 / 33425112-3
09151156442  یحیی پور )مدیریت(

دفتر مرکزی:  پایانه حمل و نقل، طبقه 
همکف، اتاق 114

نشانی انبار:  خیابان فدائیان اسلام، 
مقابل فدائیان 19

شرکت حمل و نقل

بزرگ خراسان
سال تاسیس : 1367

شماره ثبت: 6061

تهران: میدان شوش، خیابان صابونیان، تقاطع 
خیابان عابدینی، مجتمع اداری نگین، طبقه دوم، 

واحد 5
 تلفن: 57-55089850  /  نمابر: 55089880

www.avayenikpars.com
www.jadehtalaee.com
info@jadehtalaee.com

شرکت جاده طلایی

کریر-فورواردر
حمل کالاهای صادراتی و وارداتی

خدمات گمرکی   ترانزیت و ترخیص کالا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه بنادر و گمرکات 
کشور به ویژه بندرعباس، بوشهر، دیلم، آبادان، 
خرمشهر، بندرانزلی، امیرآباد و گمرکات تهران

 دارای دفتر نمایندگی در حمریه دبی 
 سرویس منظم هفتگی کشتی به بنادر ایران 

با همکاری شرکت خدمات 

بازرگانی آوای نیک پارس
ترخیص کالا

 انجام کلیه امور بازرگانی، گشایش اعتباری و 
حواله ارزی اولویت های مجاز

 دارای دفتر نمایندگی در شهر ایوو چین) آوای 
نیک چین( جهت عملیات کارگویی، انبارداری و 

بازرسی و ارسال اجناس به اقصی نقاط دنیا
 ترانزیت کالا از مبادی ورودی به گمرکات داخل 

کشور و به کشورهای همسایه
 ارایه خدمات و تحویل کالا به صورت
Door to Door    به تجار محترم

حمل و نقل بین المللی

مشهد : بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 
2ساختمان شمس، طبقه 5
تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com
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ترانزیت کالا از کلیه بنادر دنیا به 
کشورهای آسیای میانه 

 افغانستان، عراق، پاکستان

شرکت  حمل و نقل بین المللی 

سورتمه ترابر خراسان
کریر-فورواردر

مشهد: خیابان ملک الشعرای بهار، بهار 17، 
پلاک 118، طبقه 2، واحد 3

تلفن: 051-38530919
نمابر: 051-38527701

بندرعباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل هما، 
ساختمان پارس آلومینیوم، طبقه 3، واحد 9 

تلفن: 076-33519802
نمابر: 076-33517999

info@stk-shipping.com
ceo@stk-shipping.com
www.stk-shipping.com

مشهد : خیابان سنا باد، بین سناباد 42 
و44، ساختمان 440، واحد 4 

تلفن: 051-37123023
نمابر: 051-38469011

m.parttarabar@gmail.com

 حمل کالاهای صادراتی-وارداتی
 و یا ترانزیتی به کشورهای
 آسیای میانه و افغانستان

پـارت تـرابـر خـراسـان
 شرکت حمل و نقل بین المللی

حمل و نقل بین المللی 
 کشتیرانی و امور گمرکی

دفتر مرکزی : سنندج
صندوق پستی : 66135-596

 تلفن : 087-33290678   
  نمابر : 087-33291169     

همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره 4 طبقه 4
تلفن : 88906769  

88916920/88911059
نمابر : 88897497

کردستانایران ویـــچ

iranvichco@ yahoo.com
www.amintara.ir

www.amintara.com

09153149040

آموت بار ترابر
AMUT BAR TARABAR) با مسئولیت محدود(

LTD

www.amutbartarabar.com                  carrier.amutbar@gmail.com   

3
مشهد: میدان تقی آباد، مجتمع زیست خاور، طبقه 5، واحد 514

تلفن: 38546216 / 38546232 / 051-38546285 
 نمابر: 38596528-051     همراه: 09151107096

www.zohreshab.com         r.ahmadyar7096@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

زهــره شب
 ترانزیت، صادرات و واردات به کشورهای آسیای میانه 

 علی الخصوص افغانستان و بالعکس
 ارائه خدمات کانتینری

 حمل محمولات کانتینری و چادری

کریر- فورواردر

تلفن :  2-33422661-054    نمابر:33422663-054    همراه: 09151418221
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شرکت های حمل و نقل بین المللی

حمل و نقل بین المللی آسا ترابر شرق
   مشاوره و انجام کلیه عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالا از تمامی گمرکات و بنادر کشور.

   سرویس منظم از بندرعباس به کشورهای مشترک المنافع) CIS (، افغانستان و عراق.
   حمل کانیتنری کالاهای وارداتی ، صادراتی و ترانزیت از کلیه بنادر چین و دبی به ایران و بالعکس .

) . MULTIMODAL ( ارائه خدمات حمل دریائی ، زمینی و ریلی   
   پذیرش و حمل کالاهای خطرناک ، دارو و کالاهای یخچالی .

   حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی .

کریــر - فــورواردر

دارای دفاتر نمایندگی فعال در چین / هند / قزاقستان / تاجیکستان / ازبکستان / ترکمنستان

مشهد: بلوار جانباز شمالی، بین جانباز 2 و4، ساختمان هواپیمایی قطر، طبقه 5، واحد 1
تلفن: 4-37664131-051   فاکس: 051-37664130 

www.asatarabar.ir        info@asatarabar.ir

ADD:Apt. No1, 5th floor, Qatar Air ways Bldg, between 2nd 
& 4th St., North janbazBlvd, MASHHAD, IRAN
TEL: +98 51 3766 4131-4        FAX: +98 51 3766 4130

 مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 103
تلفن: 37293743 / 37298146 /37239096 / 051-37239097

نمابر: 37297966-051          علیرضا فرتاج : 09153141054

 حمل کالای ترانزیتی، صادراتی و وارداتی   به کشورهای افغانستان و اسیای میانه
   به خصوص تاجیکستان ، قزاقستان، ازبکستان، ترکمنستان

 حمل کالا از طریق راه آهن به کشورهای اروپایی
 نمایندگی در کلیه بنادر و مرزهای  کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضو کنوانسیون تیر

pishtaztarabar@gmail.com / pishtaztarabar@yahoo.com

مشهد: جنب انبار نفت شماره 2، شهرک عسکریه، 
حاشیه میدان عسکریه، پلاک 3، طبقه دوم

تلفن: 33822101 / 33824453–051    نمابر:051-33822270

فورواردر - کریر
 حمل فرآورده های نفتی )صادرات – واردات – ترانزیت(

 حمل و نقل فرآورده های نفتی به صورت تخصصی با 50 دستگاه کامیون ملکی 
واجد شرایط آئین نامه حمل مواد خطرناک و 300 دستگاه کامیون تحت پوشش 

 کارگزاری و خدمات لجستیک 
 حمل کالا به کشورهای امارات متحده عربی )دبی(، ترکیه، آذربایجان: عراق، 

CIS پاکستان، افغانستان و کشورهای

شرکتحملونقلبینالمللی

عصر خاوران  تـرابـر  پیشتـاز 

)عدالتیان(

حمل و نقل بین المللی

آلـفـاتیــر
 فورواردر

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی    ترانزیت کالا
 استریپ و استفینگ کالا از بندرعباس  به کلیه نقاط کشور

تلفن: 77655618-021            نمابر: 021-77604841
همراه: 09128456045 / 09173610164

www.alphatirco.com
f.golpagoun@alphatirco.com

f.sarmadi@alphatirco.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی

 شرکت حمل و نقل جاده ای 

                احسان هرمزگان
دارای کمرشکن 11،7،4 محور جهت حمل محمولات سبک و سنگین

 به تمام نقاط ایران و قبول خدمات ترانزیت به خارج از کشور
مشاور در امور گمرکی جهت صادرات و واردات، دارای محوطه جهت 

حمل شهری و انبار داری
دفتر مرکزی بندرعباس : بلوار جمهوری اسلامی، نرسیده به سه راه جهانبار،جنب ساختمان 

ایران خودرو، طبقه فوقانی بانک سپه، شعبه ایران خودرو    
مدیریت: 09171614045 / 09171630623                       

دفتر مرکزی: 6-33565324 / 33563965-076              نمابر: 076-33560442
دفتر عملیات: ترمینال غرفه 10/  تلفن: 32589302-076   فکس: 076-32589459

میدان تره بار:    تلفن:  33710061-076                                 نمابر:076-33710074
دفتر عملیات شهرک حمل و نقل صدور بارنامه:                   تلفکس: 076-33532530

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان

مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 
شماره 28، طبقه 2    

تلفن : 38443080 / 051-38416114  
نمابر: 051-38429978

بندرعباس:2- 076-33511351 
نمابر: 076-33511278

r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 38443971 / 051-38444591  

نمابر: 051-38401246
بندرعباس: 076-33511351-2 

نمابر: 076-33511278

شرکت حمل و نقل جاده ای داخلی

سلمـان جنـوب

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

)سهامی خاص(

تلفن: 076-33519774/33555749
نمابر: 076-33519796

 ارائه کامیون و حمل کالاهای وارداتی از مبدا بازرگان به تمام نقاط ایران
 ارائه کامیون و حمل بار از کلیه کشورهای اروپایی و ترکیه به ایران، عراق  

وسایر کشورهای همسایه شمالی و شرقی و بالعکس
)صادرات و واردات(

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام، روبروی بانک ملی
تلفن: 34374316 - 34373334 - 34374066 -044

فکس: 044-34374044
دفتر پایانه: بازرگان، تیرپارک، غرفه 4    تلفن: 044-34373421

همراه: 09034374316 - 09134374316

شرکت حمل ونقل آرمین بازرگان

Bazargan_armin@yahoo.com    info@arminbazargan.com

Armin Bazargan   Transportation co282 :شماره ثبت

ehsan.hormozgan@yahoo.co     www.ehsan.hormozgan.com

تهران: خیابان دستگردی )ظفر(، پلاک 277 - طبقه 4 - واحد جنوبی

تلفن: 88782350 / 88794566-)9821+(   نمابر: 88785844-)9821+(
تهران: خیابان دستگردی )ظفر(، پلاک 277 - طبقه 4 - واحد شمالی

)سهامی خاص(
 ارائه دهنده خدمات گمرکی صادرات-واردات و ترخیص کلیه 

کالاها از تمامی گمرکات کشور
 ارائه خدمات مشاوره ای بانکی و اعتباری

 دریافت مجوزهای مربوطه
 انجام ترانزیت و پاساوان کالا از گمرکات 

 ارائه خدمات مشاوره ای در پیاده سازی سیستم های ایجاد
 ارزش افزوده در تجارت

 ارائه کلیه خدمات بازرگانی خارجی

info@Armanpadid.com   www.Armanpadid.com

شرکت بازرگانی آرمان پدید
شرکت حمل و نقل بین المللی 

مــاد تــرابــر
 فعالیت در کلیه زمینه های حمل و نقل بین المللی صادرات، وارداتی، 

ترانزیتی، مرجوعی، جاده ای، دریایی، هوایی و ریلی
 حمل محمولات به صورت فله، کانتینری از آمریکای شمالی، اروپا، آسیا، 

خاوردور و بنادر جنوبی ایران
 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی با کانتینر از ایران به بنادر و شهرهای 

اروپایی، اسیایی، آفریقایی و بالعکس
 تخصص در حمل و نقل کالاهای نمایشگاهی
 ترانزیت کالا از بندر ایران به مبادی مختلف

تلفن: 88782350 / 88794566-)9821+(   نمابر: 88785844-)9821+(
www.maadlogistics.com / info@maadlogistics.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی

حمل و نقل بین المللی آسا ترابر شرق
   مشاوره و انجام کلیه عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالا از تمامی گمرکات و بنادر کشور.

   سرویس منظم از بندرعباس به کشورهای مشترک المنافع) CIS (، افغانستان و عراق.
   حمل کانیتنری کالاهای وارداتی ، صادراتی و ترانزیت از کلیه بنادر چین و دبی به ایران و بالعکس .

) . MULTIMODAL ( ارائه خدمات حمل دریائی ، زمینی و ریلی   
   پذیرش و حمل کالاهای خطرناک ، دارو و کالاهای یخچالی .

   حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی .

کریــر - فــورواردر

دارای دفاتر نمایندگی فعال در چین / هند / قزاقستان / تاجیکستان / ازبکستان / ترکمنستان

مشهد: بلوار جانباز شمالی، بین جانباز 2 و4، ساختمان هواپیمایی قطر، طبقه 5، واحد 1
تلفن: 4-37664131-051   فاکس: 051-37664130 

www.asatarabar.ir        info@asatarabar.ir

ADD:Apt. No1, 5th floor, Qatar Air ways Bldg, between 2nd 
& 4th St., North janbazBlvd, MASHHAD, IRAN
TEL: +98 51 3766 4131-4        FAX: +98 51 3766 4130

 مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 103
تلفن: 37293743 / 37298146 /37239096 / 051-37239097

نمابر: 37297966-051          علیرضا فرتاج : 09153141054

 حمل کالای ترانزیتی، صادراتی و وارداتی   به کشورهای افغانستان و اسیای میانه
   به خصوص تاجیکستان ، قزاقستان، ازبکستان، ترکمنستان

 حمل کالا از طریق راه آهن به کشورهای اروپایی
 نمایندگی در کلیه بنادر و مرزهای  کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضو کنوانسیون تیر

pishtaztarabar@gmail.com / pishtaztarabar@yahoo.com

مشهد: جنب انبار نفت شماره 2، شهرک عسکریه، 
حاشیه میدان عسکریه، پلاک 3، طبقه دوم

تلفن: 33822101 / 33824453–051    نمابر:051-33822270

فورواردر - کریر
 حمل فرآورده های نفتی )صادرات – واردات – ترانزیت(

 حمل و نقل فرآورده های نفتی به صورت تخصصی با 50 دستگاه کامیون ملکی 
واجد شرایط آئین نامه حمل مواد خطرناک و 300 دستگاه کامیون تحت پوشش 

 کارگزاری و خدمات لجستیک 
 حمل کالا به کشورهای امارات متحده عربی )دبی(، ترکیه، آذربایجان: عراق، 

CIS پاکستان، افغانستان و کشورهای

شرکتحملونقلبینالمللی

عصر خاوران  تـرابـر  پیشتـاز 

)عدالتیان(

حمل و نقل بین المللی

آلـفـاتیــر
 فورواردر

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی    ترانزیت کالا
 استریپ و استفینگ کالا از بندرعباس  به کلیه نقاط کشور

تلفن: 77655618-021            نمابر: 021-77604841
همراه: 09128456045 / 09173610164

www.alphatirco.com
f.golpagoun@alphatirco.com

f.sarmadi@alphatirco.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی

 شرکت حمل و نقل جاده ای 

                احسان هرمزگان
دارای کمرشکن 11،7،4 محور جهت حمل محمولات سبک و سنگین

 به تمام نقاط ایران و قبول خدمات ترانزیت به خارج از کشور
مشاور در امور گمرکی جهت صادرات و واردات، دارای محوطه جهت 

حمل شهری و انبار داری
دفتر مرکزی بندرعباس : بلوار جمهوری اسلامی، نرسیده به سه راه جهانبار،جنب ساختمان 

ایران خودرو، طبقه فوقانی بانک سپه، شعبه ایران خودرو    
مدیریت: 09171614045 / 09171630623                       

دفتر مرکزی: 6-33565324 / 33563965-076              نمابر: 076-33560442
دفتر عملیات: ترمینال غرفه 10/  تلفن: 32589302-076   فکس: 076-32589459

میدان تره بار:    تلفن:  33710061-076                                 نمابر:076-33710074
دفتر عملیات شهرک حمل و نقل صدور بارنامه:                   تلفکس: 076-33532530

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان

مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 
شماره 28، طبقه 2    

تلفن : 38443080 / 051-38416114  
نمابر: 051-38429978

بندرعباس:2- 076-33511351 
نمابر: 076-33511278

r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 38443971 / 051-38444591  

نمابر: 051-38401246
بندرعباس: 076-33511351-2 

نمابر: 076-33511278

شرکت حمل و نقل جاده ای داخلی

سلمـان جنـوب

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

)سهامی خاص(

تلفن: 076-33519774/33555749
نمابر: 076-33519796

 ارائه کامیون و حمل کالاهای وارداتی از مبدا بازرگان به تمام نقاط ایران
 ارائه کامیون و حمل بار از کلیه کشورهای اروپایی و ترکیه به ایران، عراق  

وسایر کشورهای همسایه شمالی و شرقی و بالعکس
)صادرات و واردات(

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام، روبروی بانک ملی
تلفن: 34374316 - 34373334 - 34374066 -044

فکس: 044-34374044
دفتر پایانه: بازرگان، تیرپارک، غرفه 4    تلفن: 044-34373421

همراه: 09034374316 - 09134374316

شرکت حمل ونقل آرمین بازرگان

Bazargan_armin@yahoo.com    info@arminbazargan.com

Armin Bazargan   Transportation co282 :شماره ثبت

ehsan.hormozgan@yahoo.co     www.ehsan.hormozgan.com

تهران: خیابان دستگردی )ظفر(، پلاک 277 - طبقه 4 - واحد جنوبی

تلفن: 88782350 / 88794566-)9821+(   نمابر: 88785844-)9821+(
تهران: خیابان دستگردی )ظفر(، پلاک 277 - طبقه 4 - واحد شمالی

)سهامی خاص(
 ارائه دهنده خدمات گمرکی صادرات-واردات و ترخیص کلیه 

کالاها از تمامی گمرکات کشور
 ارائه خدمات مشاوره ای بانکی و اعتباری

 دریافت مجوزهای مربوطه
 انجام ترانزیت و پاساوان کالا از گمرکات 

 ارائه خدمات مشاوره ای در پیاده سازی سیستم های ایجاد
 ارزش افزوده در تجارت

 ارائه کلیه خدمات بازرگانی خارجی

info@Armanpadid.com   www.Armanpadid.com

شرکت بازرگانی آرمان پدید
شرکت حمل و نقل بین المللی 

مــاد تــرابــر
 فعالیت در کلیه زمینه های حمل و نقل بین المللی صادرات، وارداتی، 

ترانزیتی، مرجوعی، جاده ای، دریایی، هوایی و ریلی
 حمل محمولات به صورت فله، کانتینری از آمریکای شمالی، اروپا، آسیا، 

خاوردور و بنادر جنوبی ایران
 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی با کانتینر از ایران به بنادر و شهرهای 

اروپایی، اسیایی، آفریقایی و بالعکس
 تخصص در حمل و نقل کالاهای نمایشگاهی
 ترانزیت کالا از بندر ایران به مبادی مختلف

تلفن: 88782350 / 88794566-)9821+(   نمابر: 88785844-)9821+(
www.maadlogistics.com / info@maadlogistics.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان تهران

 حمل زمینی کالاهای معمولی، یخچالی و کانتینری به اروپا و کشورهایCIS، عراق، ترکیه، پاکستان ، افغانستان و بالعکس
 حمل دریائی توسط انواع کانتینر معمولی و یخچالی از کشورهای خاور دور، حوزه خلیج فارس، اروپا و امریکا به بنادر جنوبی کشور

 ترانزیت کالا از مبادی ورودی کشور به داخل ایران، آذربایجان، ارمنستان، ترکمنستان و سایر کشورهای همسایه
 حمل دریائی کانتینری و فله از روسیه و بلاروس، کشورهای حوزه بالکان به بنادر شمالی ایران

 اخذ مجوزات لازم جهت صادرات ، واردات و ترانزیت کالا از سازمان ها و ادارات مربوطه
 حمل انواع محمولات هوایی و ارائه خدمات فـرودگاهی شامل ترخیص، ترانزیت و حمل مجدد ) ترانزیت کالا( در فرودگاه امام خمینی به مقصد کلیه گمرکات و مناطق آزاد کشور

 حمل خرده بار بصورت روزانه از اروپا و ترکیه به ایران و بالعکس       حمل محمولات ریلی توسط واگن های کفی، لبه دار، مسقف و تانکر

آدرس: خیابان دکـتر مفـتح تقاطـع چهـارراه سـمیه شـماره 108 طبـقه سـوم واحـدهای 15 و 16

info@kahkeshank-kd.com       www.khakeshank-kd.com    /    E-mail: info@iranzamincorp.com       www.iranzamincorp.com

تلفن: 5 – 7804 021-8834
فاکس: 5744 4385

تلفن: 2470 1062/8883 8883 /7803 021-8834    
فاکس: 9144 4385

شرکت حمل ونقل بین المللی )سهامی خاص(

ایـران زمـین
شرکت کشتیرانی 

کهکشـان کالا و دریـا

شرکت سفیر ریل آسیا
شرکت های عضو مجموعه سفیر ریل آسیا  با برخورداری از لوکس ترین واگنهای مسافری پیشتاز در ارائه خدمات در صنعت حمل و نقل ریلی 

مسافری در کشور می باشند.در همین راستا تمامی شرکتهای عضو مجموعه سفیر  همواره کوشیده اند تا با تکیه بر افزایش ناوگان مسافری 
سهم خود را در این حوزه افزایش وبا ارتقاءسطح کیفی خدمات به مسافرین نسبت به تامین انتظارات آنان اقدام نمایند.

ما امید داریم که بتوانیم با بهره گیری از دانش روز و برنامه ریزی مناسب مبتنی
 بر تمامی امکانات موجود شرایط دلنشینی را برای سفر با قطار فراهم آوریم. 

سایت فروش اینترنتی قطارهای مجموعه سفیر
www.safirrail.ir

جهت تهیه بلیت گروهی و چارتر با شرکت سفیر ریل آسیا تماس بگیرید.
    تهران: خیابان میرزای شیرازی، خیابان اعرابی5، پلاک21            تلفن: 9-88863155                   نمابر: 88313043 

www.safirrail.com      info@safirrail.com    

تهران: خیابان استاد نجات الهی، خیابان برادران شاداب، شماره 58، طبقه 3 و5
تلفن: 88907085 ) 8 خط(         نمابر: 88904894 / 88927812

I n f o @ i r a n d a h r . c o m

 کریر- فورواردر با نیم قرن تجربه
ارائه گر بهترین خدمات در حمل و نقل بین المللی و ترانزیت کالا

نمایندگان معتبر ما در سراسر جهان این امکان 
را به ما می دهند تا کالای شما را در هر نقطه تحویل گرفته 

و در هر مکانی که بخواهید تحویل نماییم.

شرکت حمل و نقل بین المللی

ایــران دهــر

dakalbar@dakalbar.ir

)با مسئولیت محدود(

 شرکت نمایندگی کشتیرانی
بار

Dakal
Bar

تهران: خیابان بهشتی، رو به روی خیابان پاکستان، پلاک 324، واحد 6
تلفن: 88175263    نمابر:88503910

دکل

CARAVELSATLINE \
\SEALINK BHAVANI
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان آذربایجان و تهران

تلفن: 34468701 / 041-34468700
نمابر: 041-34457121

 حمل محمولات صادراتی، ترانزیتی به اروپا، 
آسیا، کشورهای همجوار و بالعکس

 حمل اختصاصی کالا به روسیه بلاروس، 
اوکراین و بالعکس

  حمل قیر با تانکرهای مخصوص حمل 
محمولات یخچالی

  ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در 
کلیه گمرکات

 

شرکت حمل و نقل بین المللی 

صبـوران تـرابـر 
 حمل کالاهای صادراتی،وارداتی ،ترانزیت داخلی و خارجی از گمرکات و بنادر کشور )بندر عباس ،بازرگان،باشماق ،آستارا،سرخس و ....( 

 دارای نمایندگی در مرزها و شعب در کشورهای آسیای میانه ، همجوار و اروپا 
 ترخیص و انجام تشریفات گمرکی کالا از بنادر ،گمرکات و مناطق آزاد تجاری کشور 

 حمل سریع و مطمئن و ایمنی در حمل 
 مجهز به تریلی های کانتینر چادری ،بونکر ،تانکر و سواری کش.

sabooran_transportco@yahoo.com

دفتر مرکزی: آذربایجان غربی، ارومیه، بلوار آزادی، جنب گمرک ،رو به روی بانک تجارت 
تلفکس:3-32755842-044                                 همراه : 0411 141-0914 )صدیقی(

دفتر تهران : خیابان وزراء، بین نهم و یازدهم، پلاک 105،طبقه 2، واحد 6     دفتر تهران : 1194 021-8871                     
دفتر بازرگان : 19-34376418-044     دفتر آستارا : 8-44825506-013             دفتر بندرعباس: 32238398 / 076-33511491

بازرگان: بلوار امام
تلفن: 34373650-4 -044

044- 34372288       
044-34372263 / 34372732     

نمابر: 044-34374628

MahEx نمایندگی هواپیمایی ماهکس
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، فلای دوبی

شرکت حمل ونقل بین المللی 
و خدمات بار هوایی

کـالجـار)سهامی خاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک 562

تلفن: 34470445 / 041-34450359
فرودگاه تبریز، جنب ترمینال بار
ایران ایر  فکس 041-34470512

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام )ره(
جنب ساختمان شماره 2 منطقه آزاد ماکو، 

مجتمع یاس، طبقه 5، واحد شمالی

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder
حمل و نقل داخلی و بین المللی

info@eram-t.ir

)زمینی- دریایی(
ارائه کلیه امور حمل و نقل

) داخلی و بین المللی(
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان تهران

 حمل زمینی کالاهای معمولی، یخچالی و کانتینری به اروپا و کشورهایCIS، عراق، ترکیه، پاکستان ، افغانستان و بالعکس
 حمل دریائی توسط انواع کانتینر معمولی و یخچالی از کشورهای خاور دور، حوزه خلیج فارس، اروپا و امریکا به بنادر جنوبی کشور

 ترانزیت کالا از مبادی ورودی کشور به داخل ایران، آذربایجان، ارمنستان، ترکمنستان و سایر کشورهای همسایه
 حمل دریائی کانتینری و فله از روسیه و بلاروس، کشورهای حوزه بالکان به بنادر شمالی ایران

 اخذ مجوزات لازم جهت صادرات ، واردات و ترانزیت کالا از سازمان ها و ادارات مربوطه
 حمل انواع محمولات هوایی و ارائه خدمات فـرودگاهی شامل ترخیص، ترانزیت و حمل مجدد ) ترانزیت کالا( در فرودگاه امام خمینی به مقصد کلیه گمرکات و مناطق آزاد کشور

 حمل خرده بار بصورت روزانه از اروپا و ترکیه به ایران و بالعکس       حمل محمولات ریلی توسط واگن های کفی، لبه دار، مسقف و تانکر

آدرس: خیابان دکـتر مفـتح تقاطـع چهـارراه سـمیه شـماره 108 طبـقه سـوم واحـدهای 15 و 16

info@kahkeshank-kd.com       www.khakeshank-kd.com    /    E-mail: info@iranzamincorp.com       www.iranzamincorp.com

تلفن: 5 – 7804 021-8834
فاکس: 5744 4385

تلفن: 2470 1062/8883 8883 /7803 021-8834    
فاکس: 9144 4385

شرکت حمل ونقل بین المللی )سهامی خاص(

ایـران زمـین
شرکت کشتیرانی 

کهکشـان کالا و دریـا

شرکت سفیر ریل آسیا
شرکت های عضو مجموعه سفیر ریل آسیا  با برخورداری از لوکس ترین واگنهای مسافری پیشتاز در ارائه خدمات در صنعت حمل و نقل ریلی 

مسافری در کشور می باشند.در همین راستا تمامی شرکتهای عضو مجموعه سفیر  همواره کوشیده اند تا با تکیه بر افزایش ناوگان مسافری 
سهم خود را در این حوزه افزایش وبا ارتقاءسطح کیفی خدمات به مسافرین نسبت به تامین انتظارات آنان اقدام نمایند.

ما امید داریم که بتوانیم با بهره گیری از دانش روز و برنامه ریزی مناسب مبتنی
 بر تمامی امکانات موجود شرایط دلنشینی را برای سفر با قطار فراهم آوریم. 

سایت فروش اینترنتی قطارهای مجموعه سفیر
www.safirrail.ir

جهت تهیه بلیت گروهی و چارتر با شرکت سفیر ریل آسیا تماس بگیرید.
    تهران: خیابان میرزای شیرازی، خیابان اعرابی5، پلاک21            تلفن: 9-88863155                   نمابر: 88313043 

www.safirrail.com      info@safirrail.com    

تهران: خیابان استاد نجات الهی، خیابان برادران شاداب، شماره 58، طبقه 3 و5
تلفن: 88907085 ) 8 خط(         نمابر: 88904894 / 88927812

I n f o @ i r a n d a h r . c o m

 کریر- فورواردر با نیم قرن تجربه
ارائه گر بهترین خدمات در حمل و نقل بین المللی و ترانزیت کالا

نمایندگان معتبر ما در سراسر جهان این امکان 
را به ما می دهند تا کالای شما را در هر نقطه تحویل گرفته 

و در هر مکانی که بخواهید تحویل نماییم.

شرکت حمل و نقل بین المللی

ایــران دهــر

dakalbar@dakalbar.ir

)با مسئولیت محدود(

 شرکت نمایندگی کشتیرانی
بار

Dakal
Bar

تهران: خیابان بهشتی، رو به روی خیابان پاکستان، پلاک 324، واحد 6
تلفن: 88175263    نمابر:88503910

دکل
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان آذربایجان و تهران

تلفن: 34468701 / 041-34468700
نمابر: 041-34457121

 حمل محمولات صادراتی، ترانزیتی به اروپا، 
آسیا، کشورهای همجوار و بالعکس

 حمل اختصاصی کالا به روسیه بلاروس، 
اوکراین و بالعکس

  حمل قیر با تانکرهای مخصوص حمل 
محمولات یخچالی

  ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در 
کلیه گمرکات

 

شرکت حمل و نقل بین المللی 

صبـوران تـرابـر 
 حمل کالاهای صادراتی،وارداتی ،ترانزیت داخلی و خارجی از گمرکات و بنادر کشور )بندر عباس ،بازرگان،باشماق ،آستارا،سرخس و ....( 

 دارای نمایندگی در مرزها و شعب در کشورهای آسیای میانه ، همجوار و اروپا 
 ترخیص و انجام تشریفات گمرکی کالا از بنادر ،گمرکات و مناطق آزاد تجاری کشور 

 حمل سریع و مطمئن و ایمنی در حمل 
 مجهز به تریلی های کانتینر چادری ،بونکر ،تانکر و سواری کش.

sabooran_transportco@yahoo.com

دفتر مرکزی: آذربایجان غربی، ارومیه، بلوار آزادی، جنب گمرک ،رو به روی بانک تجارت 
تلفکس:3-32755842-044                                 همراه : 0411 141-0914 )صدیقی(

دفتر تهران : خیابان وزراء، بین نهم و یازدهم، پلاک 105،طبقه 2، واحد 6     دفتر تهران : 1194 021-8871                     
دفتر بازرگان : 19-34376418-044     دفتر آستارا : 8-44825506-013             دفتر بندرعباس: 32238398 / 076-33511491

بازرگان: بلوار امام
تلفن: 34373650-4 -044

044- 34372288       
044-34372263 / 34372732     

نمابر: 044-34374628

MahEx نمایندگی هواپیمایی ماهکس
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، فلای دوبی

شرکت حمل ونقل بین المللی 
و خدمات بار هوایی

کـالجـار)سهامی خاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک 562

تلفن: 34470445 / 041-34450359
فرودگاه تبریز، جنب ترمینال بار
ایران ایر  فکس 041-34470512

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام )ره(
جنب ساختمان شماره 2 منطقه آزاد ماکو، 

مجتمع یاس، طبقه 5، واحد شمالی

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder
حمل و نقل داخلی و بین المللی

info@eram-t.ir

)زمینی- دریایی(
ارائه کلیه امور حمل و نقل

) داخلی و بین المللی(
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شرکت های حمل و نقل بین المللیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

شرکت حمل و نقل بین المللی پــارسایان

اماده ارائه خدمات از کشور چین و هندوستان و 
دوبی به کشورهای اسیای میانه 

تبریز: کیلومتر 4 جاده تبریز مرند نرسیده به پمپ بنزین شهریار      
تلفن: 2 -32424940-041   نمابر: 041-32424819

تلفن دفتر چین: 008657985595490    نمابر دفتر چین:    008657985595491
parsayan.group@gmail.com

سیستان و بلوچستان: زاهدان، خیابان 
فردوسی، پلاک 71

تلفن: 33223593/ 054-33211857     
تلفکس: 33221713 / 054-33211858

شرکت حمل و نقل بین المللی

ماکا ترابر بلوچستان

 خدمات گمرکی، ترخیص کالا
 حمل و ترانزیت محمولات وارداتی و 

صادراتی به کلیه نقاط دنیا
 مشاوره در امر ترخیص و حمل کالا

makatrans@yahoo.com

Maka Trans Co.
کریر- فورواردر

/

/

013-44422713 / 44425757

علیزاده: 09143525234  دفترتهران: امیرآباد شمالی، روبروی بیمارستان قلب)شریعتی(، خیابان مجد، پلاک 69، طبقه 3     تلفن: 021-88335686   

واردات و فروش انواع کامیون های مستعمل

شرکت حمل و نقل بین المللی 

باراندیش
شرکت بازرگانی

آذرنگار ساوالان

saba.mahan2172@yahoo.com

32222085

تهران:خیابان مطهری، خیابان 
لارستان،  کوچه مجلسی، پلاک 35
تلفن021-88939550         

نمابر:021-88805148

شرکت حمل و نقل بین المللی  طلایه داران غدیر زنگان

 فورواردر – کریر ) و حمل ریلی از ایستگاه بناب زنجان  و بالعکس (

 دارای نمایندگی های فعال در کلیه بنادر و گمرکات ورودی و خروجی 
زنجان: کیلومتر 3 آزادراه زنجان، قزوین، بلوار راهبران، مجتمع حمل و نقل بین المللی طلایه داران غدیر زنگان 

تلفن: 50-02433794245      فکس: 02433794247

tgzco1@hotmail.com  

4

fararanan_tehran_co@yahoo.com

بین المللی

تهران، خیابان

کارگزار گمرکی

شرکت حمل و نقل بین المللی و کارگزار گمرکی
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مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد28
تلفکس: 33557902     076-33552205

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com

 کارگزار رسمی گمرک
 ترخیص از بندرعباس،خرمشهر و تهران

 ترخیص تخصصی خودرو 
 کمترین هزینه و بالاترین سرعت

 مشاوره بابت خرید،حمل ،ارزش و تعرفه 

تلفن: 66904605 / 021-66900834   
 نمابر: 66907064 / 021-66909140

همراه: 09126476267

دفتر حق العملکاری

کـوشا تـرخیص

www.kooshatarkhis.com
info@kooshatarkhis.com

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

 تجهیزات پزشکی و آزمایشگاهی
 ابزارآلات صنعتی، ماشین آلات راهسازی و کارخانه

 لوازم بهداشتی ساختمان 
 کلیه لوازم مربوط به میز آشپزخانه 

 انواع ورق ها از نوع MDF، HDF، ملامین و...
 کلیه لوازم الکترونیکی و کامپیوتری 

تهران: خیابان آزادی، روبروی وزارت کار، کوچه مسعود، ساختمان پارس، واحد 5
تلفن: 66360470-021    موبایل: 09193089474 
Web: pytehran.ir          Email: info@pytehran.com

حق العمل کار رسمی گمرک با 15 سال سابقه در گمرکات ایران 

خرید کلیه  کالاهای مورد نیاز شما از تمامی کشورهای جهان وتحویل در درب انبار شما 
با ما خریدهای خارجی خود را مطمئن انجام دهید

 مشاور امور گمرکی ، ترانزیت 
و صادرات توسط واگن

 مجری مجاز تشریفات
 حمل و نقل ریلی 

 پذیرش نمایندگی از
شرکت های حمل و نقل 

بین المللی و بازرگانی
 تهیه قرنطینه ازکشورهای 

آسیای میانه و الکرانس افغان
 تهیه واگن خالی و تنظیم 

CIS بارنامه
 ارائه پروفرم انواع ورق از 

قزاقستان به صورت نقدی   
یوزانس 

 تخلیه و بارگیری واگنهای 
ترکیه در مرزترکمنستان

 تهیه کد مسیر و مجوزهای 
کشورهای CIS و برگشت 

کانتینر خالی
 ترخیص واگن های گندم  

وکنجاله به صورت حمل یکسره
 تخلیه و بارگیری کامیون های        

ترکمن در سرخس

csnoori_a@yahoo.com
csnoori@gamil.com

نشانی:مشهد، سرخس، بلوار طالقانی 
شرقی، روبروی هتل ابریشم

 Nouri Customer Services
Institute

 The Offical Contractor
Of  Iran Customs

Adminstration In Sarakhs

تخلیه و بارگیری کانتینر در سرخس 
ترکمنستان

تخلیه و بارگیری کامیون ایرانی به 
کامیون خارجی در سرخس

بازرگانی 
سید نورالدین بدری

 مشاور امور گمرکی
 و ترخیص کالا

 واردات، صادرات، ترانزیت اجاره 
کانتینر انزلی به روسیه)آستاراخان(

 تحویل کانتینر 20 و 40 فوتی جهت 
پر نمودن کالا در انزلی،  روسیه و 

قزاقستان با مناسب ترین قیمت
 خرید و فروش چوب روسی

تلفن: 013-44437428
فکس: 013-44422746

همراه: 09111815302

بازرگانی   

محتشم خواه
 با بیش از دو دهه تجربه صادرات، واردات، مشاوره امور گمرکی 

 ترخیص کالا از کلیه گمرکات و بنادر کشور
 حواله ارزی، ثبت سفارش و اخذ مجوزهای مربوط     خدمات کانتینری

 واردات خودرو و ترخیص تخصصی خودروهای وارداتی

آستارا: پاساژ عمیدی، طبقه اول، پلاک 24
دفتر مرکزی:  تلفن: 44822520  / 44817625-013        نمابر: 013-44815592

دفتر انزلی:
انزلی: خیابان بایندر، اول خیابان رمضانی، پشت گمرک، ساختمان بایندر)1(،

 طبقه 4، واحد 12
تلفن: 12-44442011-013      نمابر: 013-44433733

 info@mohtashamkhah.com   www.mohtashamkhah.com

info@sabcu-services.com
www. sabcu-services.com

www.krgs.ir

 کارگزار)حق العملکار(رسمی 
گمرک ایران

 ترخیص کالا از کلیه گمرکات
 کارشناس و مشاور بازرگانی

     همراه:09151114558
09156234558           
09357824558           

مشهد: خیابان عبدالمطلب 3،
 پلاک 11، طبقه همکف
تلفن:051-37343400
نمابر: 051-37346186

sanaeefar88@gmail.com
www.sanaeefar.com

تلفن: 05632441515
نمابر: 05632440190
همراه: 09151613589

گروه بازرگانی 

سنـایی فـر
 کارگزار رسمی گمرک
جمهوری اسلامی ایران

 دارای نمایندگی رسمی در مرزهای 
ماهیرود )میل 78(،  میلک زابل و دوغارون

 صادرات، واردات، ترخیص،
ترانزیت و بازاریابی کالا

 پذیرش نمایندگی از شرکت های 
حمل ونقل بین المللی برای انجام کلیه 

رویه های گمرکی
 صادرات تخصصی سوخت و سایر 

فرآورده های نفتی و اخذ مجوز خروج برای 
تانکرهای حامل فرآورده های نفتی
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شرکت های حمل و نقل بین المللیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

شرکت حمل و نقل بین المللی پــارسایان

اماده ارائه خدمات از کشور چین و هندوستان و 
دوبی به کشورهای اسیای میانه 

تبریز: کیلومتر 4 جاده تبریز مرند نرسیده به پمپ بنزین شهریار      
تلفن: 2 -32424940-041   نمابر: 041-32424819

تلفن دفتر چین: 008657985595490    نمابر دفتر چین:    008657985595491
parsayan.group@gmail.com

سیستان و بلوچستان: زاهدان، خیابان 
فردوسی، پلاک 71

تلفن: 33223593/ 054-33211857     
تلفکس: 33221713 / 054-33211858

شرکت حمل و نقل بین المللی

ماکا ترابر بلوچستان

 خدمات گمرکی، ترخیص کالا
 حمل و ترانزیت محمولات وارداتی و 

صادراتی به کلیه نقاط دنیا
 مشاوره در امر ترخیص و حمل کالا

makatrans@yahoo.com

Maka Trans Co.
کریر- فورواردر

/

/

013-44422713 / 44425757

علیزاده: 09143525234  دفترتهران: امیرآباد شمالی، روبروی بیمارستان قلب)شریعتی(، خیابان مجد، پلاک 69، طبقه 3     تلفن: 021-88335686   

واردات و فروش انواع کامیون های مستعمل

شرکت حمل و نقل بین المللی 

باراندیش
شرکت بازرگانی

آذرنگار ساوالان

saba.mahan2172@yahoo.com

32222085

تهران:خیابان مطهری، خیابان 
لارستان،  کوچه مجلسی، پلاک 35
تلفن021-88939550         

نمابر:021-88805148

شرکت حمل و نقل بین المللی  طلایه داران غدیر زنگان

 فورواردر – کریر ) و حمل ریلی از ایستگاه بناب زنجان  و بالعکس (

 دارای نمایندگی های فعال در کلیه بنادر و گمرکات ورودی و خروجی 
زنجان: کیلومتر 3 آزادراه زنجان، قزوین، بلوار راهبران، مجتمع حمل و نقل بین المللی طلایه داران غدیر زنگان 

تلفن: 50-02433794245      فکس: 02433794247

tgzco1@hotmail.com  

4

fararanan_tehran_co@yahoo.com

بین المللی

تهران، خیابان

کارگزار گمرکی

شرکت حمل و نقل بین المللی و کارگزار گمرکی
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مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد28
تلفکس: 33557902     076-33552205

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com

 کارگزار رسمی گمرک
 ترخیص از بندرعباس،خرمشهر و تهران

 ترخیص تخصصی خودرو 
 کمترین هزینه و بالاترین سرعت

 مشاوره بابت خرید،حمل ،ارزش و تعرفه 

تلفن: 66904605 / 021-66900834   
 نمابر: 66907064 / 021-66909140

همراه: 09126476267

دفتر حق العملکاری

کـوشا تـرخیص

www.kooshatarkhis.com
info@kooshatarkhis.com

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

 تجهیزات پزشکی و آزمایشگاهی
 ابزارآلات صنعتی، ماشین آلات راهسازی و کارخانه

 لوازم بهداشتی ساختمان 
 کلیه لوازم مربوط به میز آشپزخانه 

 انواع ورق ها از نوع MDF، HDF، ملامین و...
 کلیه لوازم الکترونیکی و کامپیوتری 

تهران: خیابان آزادی، روبروی وزارت کار، کوچه مسعود، ساختمان پارس، واحد 5
تلفن: 66360470-021    موبایل: 09193089474 
Web: pytehran.ir          Email: info@pytehran.com

حق العمل کار رسمی گمرک با 15 سال سابقه در گمرکات ایران 

خرید کلیه  کالاهای مورد نیاز شما از تمامی کشورهای جهان وتحویل در درب انبار شما 
با ما خریدهای خارجی خود را مطمئن انجام دهید

 مشاور امور گمرکی ، ترانزیت 
و صادرات توسط واگن

 مجری مجاز تشریفات
 حمل و نقل ریلی 

 پذیرش نمایندگی از
شرکت های حمل و نقل 

بین المللی و بازرگانی
 تهیه قرنطینه ازکشورهای 

آسیای میانه و الکرانس افغان
 تهیه واگن خالی و تنظیم 

CIS بارنامه
 ارائه پروفرم انواع ورق از 

قزاقستان به صورت نقدی   
یوزانس 

 تخلیه و بارگیری واگنهای 
ترکیه در مرزترکمنستان

 تهیه کد مسیر و مجوزهای 
کشورهای CIS و برگشت 

کانتینر خالی
 ترخیص واگن های گندم  

وکنجاله به صورت حمل یکسره
 تخلیه و بارگیری کامیون های        

ترکمن در سرخس

csnoori_a@yahoo.com
csnoori@gamil.com

نشانی:مشهد، سرخس، بلوار طالقانی 
شرقی، روبروی هتل ابریشم
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COI - PSI ) صدور انواع گواهی بازرسی ) مبدا - مقصد 
) PDI ( نظارت بر بارگیری ، حمل و تخلیه کالا  // بازرسی پیش از تحویل 

 صدور گواهی کمّی کالا ) IC ( جهت ارائه به شبکه بانکی کشور
 بازرسی و نظارت بر آزمون ، کلیه کالاهای تولید داخل

 نمونه برداری ونظارت بر خدمات آزمایشگاهی
 صدور تاییدیه پروفرما ، جهت اخذ تسهیلات بانکی و یا ثبت سفارش

 بازرسی نوع خودرو - نوع موتورسیکلت و قطعات وابسته 
 بازرسی و نمونه برداری کالاهای صنعت نفت ، گاز و پتروشیمی و صنایع سبک و سنگین

www.fahameh.com           88106145 - 9 : مشاوره رایگان : 88482454       تلفن     Inspection@fahameh.com     

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

 k i an ta rkh i s93@gmai l . com      www.KianTarkh i s . i r

بازرگانی کیــان  تــرخیص

 مشاوره تخصصی ترخیص کالا از گمرکات                   حل اختلافات گمرکی کسر دریافتی/ اضافه پرداختی )تعرفه - ارزش(
 گشایش اعتبار اسنادی )L/C( / ارز مبادله ای              اخذ معافیت های گمرکی/ حمل یکسره بدون توقف کالا در گمرک

 اخذ گواهی بازرسی کالا در مبداء و مقصد                   خرید و ترخیص خودروهای وارداتی تا مرحله شماره گذاری

می باشد بازرگانی  و  گمرکی  عملیات  زمان  نمودن  کوتاه  ما  تخصص 

     دفتر مرکزی: تهران، بلوار کشاورز، تقاطع فلسطین شمالی، کوچه راد، ساختمان راد، طبقه 4، واحد 9
      تلفن:88803366 / 88802466 - 021                نمابر:88911088 - 021

    بندرعباس: خیابان سیدجمال الدین اسد آبادی، چهارراه مرادی،کوچه مهیار یک، ساختمان آرتمیس، طبقه 5، واحد4
تلفن: 32238354-076                       نمابر: 076-32238355

)کارگزار رسمی گمرک(
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فعال در امر صادرات، واردات و ترانزیت کالا
کریر-فورواردر

بازرگان: خیابان امام، روبروی شهرداری  کدپستی: 58671-13393
تلفن: 34376236-044    نمابر: 34376237-044     همراه: 09141620014

شرکت حمل ونقل بین المللی

توسعه حمل کالا

thk.alizadeh@hotmail.com

شماره ثبت:629

گروه شرکت های ایل ترک ارس
IL TURK ARAS GROUP

شهاب سحر آذر
 حمل و نقل بین المللی کالا

سرویس منظم صادرات و ترانزیت کالا به: ارمنستان ، گرجستان ،
تفتان پاکستان سرویس منظم واردات کالا از: ارمنستان ، گرجستان ، ترکیه

)فورواردر – کریر(

قزل یول کیامکی  حمل و نقل داخلی کالا
 حمل کالا از جلفا به کلیه نقاط کشور

شهاب آذر ارس 
مجتمع انبارهای اختصاصی سرپوشیده و روباز در منطقه آزاد ارس

جلفا: خیابان تیمسار فلاحی ، روبروی درب خروج گمرک ، پلاک 20
تلفن:  18-5117 4202-041 /  7-5145 4202 -041   نمابر:  5148 4202 -041

i l t u r k a r a s g r o u p @ y a h o o . c o m

(سهامی خاص)

3
3

                          G تبریز: فلکه دانشگاه، برج بلور، طبقه 18، واحد
   تلفن:33358814/33358841/ 041-33358311

نمابر: 041-33358819

ferdousi7005@hotmail.com
گنبد کاووس، خیابان امام خمینی 

شمالی، ساختمان شمسایی، 
طبقه سوم، واحد 31  کد پستی: 

4971634878
تلفن: 017-33224183 

 33228777 / 33224544
نمابر: 017-33292894

شرکت حمل ونقل بین المللی

 جیحون ترابر 

کریر- فورواردر
حمل کالاهای صادراتی، وارداتی و
ترانزیت به کشورهای آسیای میانه

jeyhoontarabar@yahoo.com

Jeyhoon Tarabar

شرکت های حمل و نقل بین المللی سراسر کشور

 پیام بارمرند: دارای 20 هزارمتر پارکینگ و 3 هزارمتر انباری
دارای 300 دستگاه کامیون ملکی و تحت پوشش

دارای نمایندگی در شهرستانهای تبریز، جلفا، بناب، نوردوز
نشانی: مرند کیلومتر 5 جاده جلفا نرسیده به صنایع خاک چینی   041-42372318-19

 پیام بار آذربایجان: شرکت برتر در استان آذربایجان
نشانی: تبریز، خیابان رسالت، مجتمع فلزکاران )کوثر(، طبقه اول، واحد 575      34453802 / 041-34457557

 پرواز بار:  نشانی: ورزقان، روبروی شهرک صنعتی    0914-1911494   
 پیام بار آذرشهر:   نشانی: آذرشهر، شهرک صنعتی، منطقه قراقیل   0912-1912503

گروه شرکت های حمل ونقل داخلی پیام بار
به مدیریت:  حسین یامی )کارشناس حمل و نقل(
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      تلفن:88803366 / 88802466 - 021                نمابر:88911088 - 021

    بندرعباس: خیابان سیدجمال الدین اسد آبادی، چهارراه مرادی،کوچه مهیار یک، ساختمان آرتمیس، طبقه 5، واحد4
تلفن: 32238354-076                       نمابر: 076-32238355

)کارگزار رسمی گمرک(
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فعال در امر صادرات، واردات و ترانزیت کالا
کریر-فورواردر

بازرگان: خیابان امام، روبروی شهرداری  کدپستی: 58671-13393
تلفن: 34376236-044    نمابر: 34376237-044     همراه: 09141620014

شرکت حمل ونقل بین المللی

توسعه حمل کالا

thk.alizadeh@hotmail.com

شماره ثبت:629

گروه شرکت های ایل ترک ارس
IL TURK ARAS GROUP

شهاب سحر آذر
 حمل و نقل بین المللی کالا

سرویس منظم صادرات و ترانزیت کالا به: ارمنستان ، گرجستان ،
تفتان پاکستان سرویس منظم واردات کالا از: ارمنستان ، گرجستان ، ترکیه

)فورواردر – کریر(

قزل یول کیامکی  حمل و نقل داخلی کالا
 حمل کالا از جلفا به کلیه نقاط کشور

شهاب آذر ارس 
مجتمع انبارهای اختصاصی سرپوشیده و روباز در منطقه آزاد ارس

جلفا: خیابان تیمسار فلاحی ، روبروی درب خروج گمرک ، پلاک 20
تلفن:  18-5117 4202-041 /  7-5145 4202 -041   نمابر:  5148 4202 -041

i l t u r k a r a s g r o u p @ y a h o o . c o m

(سهامی خاص)

3
3

                          G تبریز: فلکه دانشگاه، برج بلور، طبقه 18، واحد
   تلفن:33358814/33358841/ 041-33358311

نمابر: 041-33358819

ferdousi7005@hotmail.com
گنبد کاووس، خیابان امام خمینی 

شمالی، ساختمان شمسایی، 
طبقه سوم، واحد 31  کد پستی: 

4971634878
تلفن: 017-33224183 

 33228777 / 33224544
نمابر: 017-33292894

شرکت حمل ونقل بین المللی

 جیحون ترابر 

کریر- فورواردر
حمل کالاهای صادراتی، وارداتی و
ترانزیت به کشورهای آسیای میانه

jeyhoontarabar@yahoo.com

Jeyhoon Tarabar

شرکت های حمل و نقل بین المللی سراسر کشور

 پیام بارمرند: دارای 20 هزارمتر پارکینگ و 3 هزارمتر انباری
دارای 300 دستگاه کامیون ملکی و تحت پوشش

دارای نمایندگی در شهرستانهای تبریز، جلفا، بناب، نوردوز
نشانی: مرند کیلومتر 5 جاده جلفا نرسیده به صنایع خاک چینی   041-42372318-19

 پیام بار آذربایجان: شرکت برتر در استان آذربایجان
نشانی: تبریز، خیابان رسالت، مجتمع فلزکاران )کوثر(، طبقه اول، واحد 575      34453802 / 041-34457557

 پرواز بار:  نشانی: ورزقان، روبروی شهرک صنعتی    0914-1911494   
 پیام بار آذرشهر:   نشانی: آذرشهر، شهرک صنعتی، منطقه قراقیل   0912-1912503

گروه شرکت های حمل ونقل داخلی پیام بار
به مدیریت:  حسین یامی )کارشناس حمل و نقل(
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شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

Iso 10002:2004 Iso 9001:2008 Iso 10004:2010

 ISO 10002-2004 / ISO 9001-2008 / ISO 1004 :2010 دارنده گواهینامه های

انجام کلیه خدمات بازرگانی با کشور عراق

 در زمینه بارهای )ترانزیتی، مواد سوختی، صادرات، واردات( 
از گمرک غرب کشور

 )خسروی، پرویزخان، باشماق، پیرانشهر( و قبول نمایندگی 
شرکتهای حمل و نقل بین المللی و اخذ پیمان ارزی

با بیش از یک دهه سابقه کاری در گمرک 
خسروی و پرویز خان

www.qasrtarkhis.blogfa.com

با مدیریت سیامک کرمی    واقع در قصر شیرین

 همراه: 09184304500 / 09129242557 / 09308074804

بازرگانی  قصر ترخیص

بندر انزرلی: غازیان، بلوار آیت الله نجفی، آزادگان 4، پلاک 53
تلفن : 44441705-013    نمابر: 013-44429614

همراه: 09112839125 / 09111815568

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
کارگذار )حق العمل کار( رسمی گمرک ایران

 صادرات - واردات و ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

r a h i m a b s h i @ y a h o o . c o m

بازرگانی رحیم ابشی

 مشاور امور گمرکی  و ترخیص کالا از گمرکات کشور
 با 35 سال سابقه     صادرات- واردات 

ghazizadeh13@yahoo.com

آذربایجان شرقی:  تبریز، شریعتی شمالی، ساختمان 110 وجدان دوست، طبقه 2
تلفن: 35554552 / 35554871-041      نمابر: 35568451 / 041-33307707

همراه: 09141153739

گروه بازرگانی   حقی

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از شیخ بهایی، 
B9 ساختمان اداری پزشکی گلستان، واحد

تلفن: 88032962 / 88034232    نمابر: 88607695
reza_haggi@yahoo.com    haghi_trading@yahoo.com

 صادرات، واردات کالاهای مجاز با کارت بازرگانی معتبر
 ترخیص کالا و مشاوره امور گمرکی
 مشاوره و قبول حمل ونقل انواع کالا

 خرید و ارسال انواع کالا از تمامی کشورها به ایران از طریق ترکیه
 انجام ترانزیت خارجی و داخلی از تمامی مرزها 

ترخیص کالای برادران جعفرپور
 ترخیص و حمل تمام کالاهای تجاری، البسه،  پارچه و سایر

اقلام از ترکیه و اروپا به کشور

تلفن: 044-34374576
همراه: 09148426646

ناصر
جعفرپور

آدرس: منطقه آزاد ماکو، بازرگان
Albase.tarkhis@yahoo.com
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تهران: خیابان قائم مقام فراهانی، نرسیده به خیابان شهید بهشتی، کوچه 10، 
پلاک 12، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 88756800 / 6-88521765-021    نمابر: 021-88754217
fouladinashta.trading@yahoo.com

مشاوره در کلیه امور گمرکی و بازرگانی خارجی

ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

بازرگانی
احمـد فـولادی نشتـا

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

  مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا از گمرکات کشور 
  دفاع از پرونده های اختلافی در گمرک ایران

  شرکت در کمسیون های گمرکی 
  دارای پروانه فعالیت از گمرک ایران

09121302484

www.shahootarbar.com               info@shahootarbar.com

شرکت 
جهــان کـــالا

 متخصص بسته بندی و ارسال لوازم منزل،مبلمان ولوازم شخصی
 به تمام نقاط جهان کانادا، آمریکا، استرالیا، اروپا، آسیا و....

 دریایی ،  زمینی ،  هوایی
 بسته بندی استاندارد  ،  تشریفات گمرکی ،  فریت لوازم شخصی

تهران: میدان جمهوری، خیابان جمهوری اسلامی، 
خیابان اسکندری جنوبی، پلاک383، زنگ شماره 3

تلفن:31-66571130-021             فکس:021-66571132    
همراه: 09125754095/09128210085  

مدیریت: معصومی       مدیربازرگانی: تبریزی

w w w . j a h a n k a l a c a r g o . c o m
i n f o @ j a h a n k a l a . c o m

بازرگانی حق العملکاری

 جـلال فـاروقی
مشاور امور گمرکی، ترخیص کالا، نمایندگی حمل و نقل بین المللی

شعب و نمایندگی: تهران، بندرعباس
دفترمرکزی، قزوین: خیابان خیام جنوبی، کوچه دکتر خرسند، پلاک 26، طبقه2، واحد 5

تلفن دفتر: 33221687-028       نمابر: 33220367-028      همراه: 

09121810387

jfarughi@yahoo.com

J.Faruoghi

 صادر کننده نمونه استانی و سابقه 10 ساله در امر صادرات
 ناوگان منظم حمل سوخت و فراورده های نفتی  به افغانستان، عراق و بالعکس

 نمایندگی درمبادی ورودی افغانستان
)دوغارون، میلک، بیرجند، میل78 و سرخس(

 اخذ نوبت تانکرهای حمل فراورده های نفتی در گمرک

بازرگانی و حق العملکاری
خـامـه زر

بیرجند : خیابان عدل، بین عدل 19 و 21، درب داخل کوچه، پلاک 9
 شعبه شماره 2: منطقه ویژه اقتصادی بیرجند 

تلفن: 056-32444209  /   056-32448618
همراه مدیریت: 09151162599

مدیر عامل: علیرضا خامه زر
بازرگانی کوچه باغی

 ترخیص کالا در کمترین زمان با مناسب ترین قیمت از گمرکات و بنادر
 خرید و ارسال کالا از کشورهای چین، ترکیه و امارات

 خرید و ترخیص خودروهای سواری و سنگین
 ارسال حوالجات ارزی از سیستم بانکی و کار گزاری

 اخذ ثبت سفارش و کلیه مجوزهای واردات
 صادرات کالاهای مجاز

تهران: خیابان انقلاب، روبروی پارک دانشجو، کوچه بالاور، بن بست فرشته شرقی، پلاک 2 . واحد 3
تلفن: 66494888 - 66483343     نمابر: 66965207     همراه: 09122500390 - 09121903500

m.Kochehbaghi@gmail.comKhamehzarkit@yahoo.com

 عضو هیئت مدیره اتحادیه
 انبارداران تهران

 دارای انبارهای دربستی و محوطه

انبار بازرگانی
شمشـاد کـالا

سید حبیب نوری

تهران:  خیابان رجایی، روبروی مسجد مادر، 
انبار شمشاد کالا

تلفن: 021-55000551
نمابر: 021-55000632
همراه: 09121240787

دفتر مرکزی: 55504594
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شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

Iso 10002:2004 Iso 9001:2008 Iso 10004:2010

 ISO 10002-2004 / ISO 9001-2008 / ISO 1004 :2010 دارنده گواهینامه های

انجام کلیه خدمات بازرگانی با کشور عراق

 در زمینه بارهای )ترانزیتی، مواد سوختی، صادرات، واردات( 
از گمرک غرب کشور

 )خسروی، پرویزخان، باشماق، پیرانشهر( و قبول نمایندگی 
شرکتهای حمل و نقل بین المللی و اخذ پیمان ارزی

با بیش از یک دهه سابقه کاری در گمرک 
خسروی و پرویز خان

www.qasrtarkhis.blogfa.com

با مدیریت سیامک کرمی    واقع در قصر شیرین

 همراه: 09184304500 / 09129242557 / 09308074804

بازرگانی  قصر ترخیص

بندر انزرلی: غازیان، بلوار آیت الله نجفی، آزادگان 4، پلاک 53
تلفن : 44441705-013    نمابر: 013-44429614

همراه: 09112839125 / 09111815568

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
کارگذار )حق العمل کار( رسمی گمرک ایران

 صادرات - واردات و ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

r a h i m a b s h i @ y a h o o . c o m

بازرگانی رحیم ابشی

 مشاور امور گمرکی  و ترخیص کالا از گمرکات کشور
 با 35 سال سابقه     صادرات- واردات 

ghazizadeh13@yahoo.com

آذربایجان شرقی:  تبریز، شریعتی شمالی، ساختمان 110 وجدان دوست، طبقه 2
تلفن: 35554552 / 35554871-041      نمابر: 35568451 / 041-33307707

همراه: 09141153739

گروه بازرگانی   حقی

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از شیخ بهایی، 
B9 ساختمان اداری پزشکی گلستان، واحد

تلفن: 88032962 / 88034232    نمابر: 88607695
reza_haggi@yahoo.com    haghi_trading@yahoo.com

 صادرات، واردات کالاهای مجاز با کارت بازرگانی معتبر
 ترخیص کالا و مشاوره امور گمرکی
 مشاوره و قبول حمل ونقل انواع کالا

 خرید و ارسال انواع کالا از تمامی کشورها به ایران از طریق ترکیه
 انجام ترانزیت خارجی و داخلی از تمامی مرزها 

ترخیص کالای برادران جعفرپور
 ترخیص و حمل تمام کالاهای تجاری، البسه،  پارچه و سایر

اقلام از ترکیه و اروپا به کشور

تلفن: 044-34374576
همراه: 09148426646

ناصر
جعفرپور

آدرس: منطقه آزاد ماکو، بازرگان
Albase.tarkhis@yahoo.com
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تهران: خیابان قائم مقام فراهانی، نرسیده به خیابان شهید بهشتی، کوچه 10، 
پلاک 12، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 88756800 / 6-88521765-021    نمابر: 021-88754217
fouladinashta.trading@yahoo.com

مشاوره در کلیه امور گمرکی و بازرگانی خارجی

ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

بازرگانی
احمـد فـولادی نشتـا

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

  مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا از گمرکات کشور 
  دفاع از پرونده های اختلافی در گمرک ایران

  شرکت در کمسیون های گمرکی 
  دارای پروانه فعالیت از گمرک ایران

09121302484

www.shahootarbar.com               info@shahootarbar.com

شرکت 
جهــان کـــالا

 متخصص بسته بندی و ارسال لوازم منزل،مبلمان ولوازم شخصی
 به تمام نقاط جهان کانادا، آمریکا، استرالیا، اروپا، آسیا و....

 دریایی ،  زمینی ،  هوایی
 بسته بندی استاندارد  ،  تشریفات گمرکی ،  فریت لوازم شخصی

تهران: میدان جمهوری، خیابان جمهوری اسلامی، 
خیابان اسکندری جنوبی، پلاک383، زنگ شماره 3

تلفن:31-66571130-021             فکس:021-66571132    
همراه: 09125754095/09128210085  

مدیریت: معصومی       مدیربازرگانی: تبریزی

w w w . j a h a n k a l a c a r g o . c o m
i n f o @ j a h a n k a l a . c o m

بازرگانی حق العملکاری

 جـلال فـاروقی
مشاور امور گمرکی، ترخیص کالا، نمایندگی حمل و نقل بین المللی

شعب و نمایندگی: تهران، بندرعباس
دفترمرکزی، قزوین: خیابان خیام جنوبی، کوچه دکتر خرسند، پلاک 26، طبقه2، واحد 5

تلفن دفتر: 33221687-028       نمابر: 33220367-028      همراه: 

09121810387

jfarughi@yahoo.com

J.Faruoghi

 صادر کننده نمونه استانی و سابقه 10 ساله در امر صادرات
 ناوگان منظم حمل سوخت و فراورده های نفتی  به افغانستان، عراق و بالعکس

 نمایندگی درمبادی ورودی افغانستان
)دوغارون، میلک، بیرجند، میل78 و سرخس(

 اخذ نوبت تانکرهای حمل فراورده های نفتی در گمرک

بازرگانی و حق العملکاری
خـامـه زر

بیرجند : خیابان عدل، بین عدل 19 و 21، درب داخل کوچه، پلاک 9
 شعبه شماره 2: منطقه ویژه اقتصادی بیرجند 

تلفن: 056-32444209  /   056-32448618
همراه مدیریت: 09151162599

مدیر عامل: علیرضا خامه زر
بازرگانی کوچه باغی

 ترخیص کالا در کمترین زمان با مناسب ترین قیمت از گمرکات و بنادر
 خرید و ارسال کالا از کشورهای چین، ترکیه و امارات

 خرید و ترخیص خودروهای سواری و سنگین
 ارسال حوالجات ارزی از سیستم بانکی و کار گزاری

 اخذ ثبت سفارش و کلیه مجوزهای واردات
 صادرات کالاهای مجاز

تهران: خیابان انقلاب، روبروی پارک دانشجو، کوچه بالاور، بن بست فرشته شرقی، پلاک 2 . واحد 3
تلفن: 66494888 - 66483343     نمابر: 66965207     همراه: 09122500390 - 09121903500

m.Kochehbaghi@gmail.comKhamehzarkit@yahoo.com

 عضو هیئت مدیره اتحادیه
 انبارداران تهران

 دارای انبارهای دربستی و محوطه

انبار بازرگانی
شمشـاد کـالا

سید حبیب نوری

تهران:  خیابان رجایی، روبروی مسجد مادر، 
انبار شمشاد کالا

تلفن: 021-55000551
نمابر: 021-55000632
همراه: 09121240787

دفتر مرکزی: 55504594
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شرکت های حمل و نقل داخلی )سراسر کشور(

 اراک: میدان بسیج )سردشت - سنجان ( 
شهرک نبئی ، روبروی سالن نارنجستان

تلفن: 086-32725439
نمابر: 086-32725438
همراه :  09181612801  

09181622167          

حمل کلیه فرآورده های نفتی از 
مبداء پالایشگاه و پتروشیمی شازند 

)استان مرکزی(

اراک بـار پـویــا 

شــرکت حمل و نقل
 فرآورد ه های نـفـتـی 

Arakbarpooya.co@gmail.com

شماره ثبت : 4174
مدیر عامل : ابوالفضل نوروزی

شرکت حمل ونقل داخلی 

 راهـرانـان

استان البرز:کرج،کیلومتر27 جاده مخصوص  
تهران- کرج ، جنب پل روگذر مترو

تلفن : 32309850-55- 026    
فکس : 32309851 - 026 

rahranan11391@yahoo.com

شرکت حمل و نقل راهرانان اولین 
شرکت در سطح استان البرز بوده که 
دارای ایزوهای 9001 و 14001 می باشد 
که توانایی حمل هرگونه بار به اقصی 

نقاط کشور در اسرع و قت و با بهترین 
خدمات با بارنامه رسمی و بیمه نامه 

معتبر می باشد را دارد.

حملیران

تلفن: 6-32250511-076       نمابر: 076-32250517-8
تلفن: 076-32589226 

شعبه بندر امام: 52241205-061        نمابر: 061-52241296
شعبه بندر عباس: 222 و 32589211-076   شعبه انزلی: 018-33238120

شعبه چابهار: 35335428- 054               
شعبه عسلویه:3- 31375250-077  نمابر: 077-31375254

شعبه کرمانشاه: 31272815-083               شعبه بوشهر: 077-33445317

تلفن: 55820028/55828044
نمابر: 55843056

دفتر مدیریت: 55820567/55820568  

6-55295893     نمابر: 55295895
شعب:

ارائه خدمات حمل و نقل جاده ای در تمام نقاط کشور

www.fajr-jahad.com           email:info@fajr-jahad.com

فجـر جهـاد

اصفهان: مبارکه، 5 کیلومتری جاده شهررضا، 
پایانه حمل ونقل کالای مبارکه

تلفکس: 031-52464108
همراه: 09131368869

شرکت مشاوره حمل و نقل

   هـادی

www.haditrp.ir

 مشاوره در سامان دهی 
و مدیریت ناوگان ترابری

 مشاوره وحل اختلاف مالکین 
وسایل نقلیه سنگین با رانندگان

 پاسخ به استعلام کرایه بارهای کفی،
کمپرسی، کمرشکن، سنگین و فوق 
سنگین )بوژی(، عملیات جک کاری

سهلان
041-32463266 

عسلویه: منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس،
 پایانه حمل کالا

تلفن: 9- 077-31375246
نمابر:  077-31375245
همراه:   324  1441  0912
0917  1953 865             

55296217 ، 55296000-3

 شرکت حمل و نقل

فروش و اجاره کانتینر /  انبار 
اختصاصی کالا

ترمینال کانتینری و  دپو کشتیرانی
)قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور(

به ویژه: کانتینر خالی و صادراتی 
بندرعباس

تهران: بزرگراه آیت الله سعیدی، چهاردانگه، 
روبروی تالار تندیس

تلفن : 55261993 / 55244482    
همراه: 09123256885
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی

ارائه دهنده خدمات 
لجستیک شامل:

 حمل و نقل جاده ای، دریایی،  
ریلی، ترکیبی و ترافیکی

 ترخیص کالاهای
 صادراتی و وارداتی

 انبارداری و بسته بندی  
 مخزن داری 

  اپراتوری بنادر
 دارنده تجهیزات ویژه 

حمل گاز،مایعات و محمولات 
خطرناک  صنعت نفت،

 گاز و پترو شیمی
 دارای نمایندگی در تهران، اراک، 
بندرامام، بندر عسلویه، بجنورد، 
بندر عباس، شیراز، اصفهان، ایلام

آدرس: تهران، سعادت آباد، بلوار 
دریا، پلاک 32

www.ptec-ir.com:وب سایت
info@ptc-ir.com :ایمیل

شرکت مهندسی حمل و نقل

پتروشیمی

P T E C

تلفن/ نمابر: 88576456-58

خرم آباد: کمربندی پایانه بار
تلفن: 9-33426637-066     فاکس:066-4226639     

همراه :09163611545 / 09161613015

شماره ثبت: 1932
مدیرعامل: فریدون کاوه

شرکت حمل و نقل

مسلــم بــار

حمل محموله های سبک و سنگین به تمام نقاط کشور
سرعت در حمل، دقت در جا به جایی، امانت داری در تحویل

همراه با بیمه بار
واحد نمونه سال 82               شرکت نمونه سال 84 لرستان

حمل کلیه محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون تریلی،کمرشکن و بوژی به تمام نقاط 
کشور

مشاوره در امور گمرکی با کادری مجرب جهت انجام امور ترخیص کالاهای داخلی و ترانزیت 
دارای انبار و محوطه جهت سبک سازی، استریپ نگهداری کالا و حمل شهری

بندرعباس:بلوار پاسداران،نبش خیابان مالک اشتر،طبقه دوم،کتاب فروشی بهزاد
تلفن: 33514764-68 / 33514737-41 / 076-33557736

نمابر:33514765-076     صندوق پستی: 79145-4114 
پایانه بندرعباس: رو به روی ساختمان ستاد، ساختمان 32 دستگاه، غرفه 20

میدان تره بار: بندرعباس، بعدر از پلیس راه قدیم، میدان میوه و تره بار
info@azadehbandar.com
www.azadehbandar.com

شرکت حمل و نقل آزاده بندر
شرکت حمل و نقل جاده ای  آزاده بندر
Azade Bandar Transportation co.

تلفن: 4-33553543 / 33556484-076     نمابر: 076-33556446
مدیریت: 33550865 / 076-33550885

niktarabar.bandar@gmail.com

دفتر مرکزی: کرمان، خیابان هزار و یک شب، کوچه شماره 23، پلاک 7
تلفن: 32467705-034 / 32476785-034 / 32476824-034  فکس: 33 
زرند: جاده رفسنجان، جنب پمپ بنزین ولیعصر )عج(     تلفن: 034-33436175-9

مدیرعامل: محمدرضا باربد    09121963969

دفاتر شرکت های تابعه
)کرما ن، زرند، رفسنجان، سیرجان و طبس(

saadat_tarabar@ymail.com www.saadattarabar.com

 نامی آشنا در صنعت حمل و نقل ایران
 برترین شرکت حمل  و  نقل استان کرمان در سال 88

 کسب رتبه سیزده کشوری در سال 1391 و رتبه پنجم کشوری در سال 1392

بندر عباس، خیابان امام، نرسیده به 
میدان یادبود، روبروی خیابان دانش، 

ساختمان یاس، طبقه اول
تلفن:076-32212357-9
نمابر:076-32246945

همراه: 09173586703    
09171635765      09173016882

قبول حمل کالا از بندر عباس 
به کلیه نقاط کشور و قبول 

ترانزیت کالا به خارج از کشور

دوستان هرمزگان
شرکت حمل و نقل 

www.doostanhormozgan.ir
info@doostanhormozgan.ir

www.rashidbar.ir
rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
هرمزگان: بندرعباس، بلوار امام 
خمینی، مجتمع ملکه آسمان ها، 

طبقه هفتم، واحد 702
تلفن :076-32250577-81

پایانه: 076-32523213
 میدان تره بار: 0761-4370098

نمابر: 076-32250582

دارای 22000 متر مربع سوله و 
محوطه روباز جهت 

حمل شهری و استریپ
حمل محمولات سبک و سنگین

 به تمام نقاط ایران

مدیرعامل: علیرضا مصور

بندرعباس: بلوار پاسداران، چهارراه 22بهمن، 
ساختمان آریا، طبقه 4

تلفن: 076-33560092
076-33560098-9   
نمابر:076-33565010

comosavar-2000@yahoo.com

شرکت حمل و نقل

مصور بار بندر 

 حمل و نقل ممتازترابر
خلیج فارس

هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

بیمه پاسارگاد
آرامش شما، هدف ما
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شرکت های حمل و نقل داخلی )سراسر کشور(

 اراک: میدان بسیج )سردشت - سنجان ( 
شهرک نبئی ، روبروی سالن نارنجستان

تلفن: 086-32725439
نمابر: 086-32725438
همراه :  09181612801  

09181622167          

حمل کلیه فرآورده های نفتی از 
مبداء پالایشگاه و پتروشیمی شازند 

)استان مرکزی(

اراک بـار پـویــا 

شــرکت حمل و نقل
 فرآورد ه های نـفـتـی 

Arakbarpooya.co@gmail.com

شماره ثبت : 4174
مدیر عامل : ابوالفضل نوروزی

شرکت حمل ونقل داخلی 

 راهـرانـان

استان البرز:کرج،کیلومتر27 جاده مخصوص  
تهران- کرج ، جنب پل روگذر مترو

تلفن : 32309850-55- 026    
فکس : 32309851 - 026 

rahranan11391@yahoo.com

شرکت حمل و نقل راهرانان اولین 
شرکت در سطح استان البرز بوده که 
دارای ایزوهای 9001 و 14001 می باشد 
که توانایی حمل هرگونه بار به اقصی 

نقاط کشور در اسرع و قت و با بهترین 
خدمات با بارنامه رسمی و بیمه نامه 

معتبر می باشد را دارد.

حملیران

تلفن: 6-32250511-076       نمابر: 076-32250517-8
تلفن: 076-32589226 

شعبه بندر امام: 52241205-061        نمابر: 061-52241296
شعبه بندر عباس: 222 و 32589211-076   شعبه انزلی: 018-33238120

شعبه چابهار: 35335428- 054               
شعبه عسلویه:3- 31375250-077  نمابر: 077-31375254

شعبه کرمانشاه: 31272815-083               شعبه بوشهر: 077-33445317

تلفن: 55820028/55828044
نمابر: 55843056

دفتر مدیریت: 55820567/55820568  

6-55295893     نمابر: 55295895
شعب:

ارائه خدمات حمل و نقل جاده ای در تمام نقاط کشور

www.fajr-jahad.com           email:info@fajr-jahad.com

فجـر جهـاد

اصفهان: مبارکه، 5 کیلومتری جاده شهررضا، 
پایانه حمل ونقل کالای مبارکه

تلفکس: 031-52464108
همراه: 09131368869

شرکت مشاوره حمل و نقل

   هـادی

www.haditrp.ir

 مشاوره در سامان دهی 
و مدیریت ناوگان ترابری

 مشاوره وحل اختلاف مالکین 
وسایل نقلیه سنگین با رانندگان

 پاسخ به استعلام کرایه بارهای کفی،
کمپرسی، کمرشکن، سنگین و فوق 
سنگین )بوژی(، عملیات جک کاری

سهلان
041-32463266 

عسلویه: منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس،
 پایانه حمل کالا

تلفن: 9- 077-31375246
نمابر:  077-31375245
همراه:   324  1441  0912
0917  1953 865             

55296217 ، 55296000-3

 شرکت حمل و نقل

فروش و اجاره کانتینر /  انبار 
اختصاصی کالا

ترمینال کانتینری و  دپو کشتیرانی
)قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور(

به ویژه: کانتینر خالی و صادراتی 
بندرعباس

تهران: بزرگراه آیت الله سعیدی، چهاردانگه، 
روبروی تالار تندیس

تلفن : 55261993 / 55244482    
همراه: 09123256885
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی

ارائه دهنده خدمات 
لجستیک شامل:

 حمل و نقل جاده ای، دریایی،  
ریلی، ترکیبی و ترافیکی

 ترخیص کالاهای
 صادراتی و وارداتی

 انبارداری و بسته بندی  
 مخزن داری 

  اپراتوری بنادر
 دارنده تجهیزات ویژه 

حمل گاز،مایعات و محمولات 
خطرناک  صنعت نفت،

 گاز و پترو شیمی
 دارای نمایندگی در تهران، اراک، 
بندرامام، بندر عسلویه، بجنورد، 
بندر عباس، شیراز، اصفهان، ایلام

آدرس: تهران، سعادت آباد، بلوار 
دریا، پلاک 32

www.ptec-ir.com:وب سایت
info@ptc-ir.com :ایمیل

شرکت مهندسی حمل و نقل

پتروشیمی

P T E C

تلفن/ نمابر: 88576456-58

خرم آباد: کمربندی پایانه بار
تلفن: 9-33426637-066     فاکس:066-4226639     

همراه :09163611545 / 09161613015

شماره ثبت: 1932
مدیرعامل: فریدون کاوه

شرکت حمل و نقل

مسلــم بــار

حمل محموله های سبک و سنگین به تمام نقاط کشور
سرعت در حمل، دقت در جا به جایی، امانت داری در تحویل

همراه با بیمه بار
واحد نمونه سال 82               شرکت نمونه سال 84 لرستان

حمل کلیه محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون تریلی،کمرشکن و بوژی به تمام نقاط 
کشور

مشاوره در امور گمرکی با کادری مجرب جهت انجام امور ترخیص کالاهای داخلی و ترانزیت 
دارای انبار و محوطه جهت سبک سازی، استریپ نگهداری کالا و حمل شهری

بندرعباس:بلوار پاسداران،نبش خیابان مالک اشتر،طبقه دوم،کتاب فروشی بهزاد
تلفن: 33514764-68 / 33514737-41 / 076-33557736

نمابر:33514765-076     صندوق پستی: 79145-4114 
پایانه بندرعباس: رو به روی ساختمان ستاد، ساختمان 32 دستگاه، غرفه 20

میدان تره بار: بندرعباس، بعدر از پلیس راه قدیم، میدان میوه و تره بار
info@azadehbandar.com
www.azadehbandar.com

شرکت حمل و نقل آزاده بندر
شرکت حمل و نقل جاده ای  آزاده بندر
Azade Bandar Transportation co.

تلفن: 4-33553543 / 33556484-076     نمابر: 076-33556446
مدیریت: 33550865 / 076-33550885

niktarabar.bandar@gmail.com

دفتر مرکزی: کرمان، خیابان هزار و یک شب، کوچه شماره 23، پلاک 7
تلفن: 32467705-034 / 32476785-034 / 32476824-034  فکس: 33 
زرند: جاده رفسنجان، جنب پمپ بنزین ولیعصر )عج(     تلفن: 034-33436175-9

مدیرعامل: محمدرضا باربد    09121963969

دفاتر شرکت های تابعه
)کرما ن، زرند، رفسنجان، سیرجان و طبس(

saadat_tarabar@ymail.com www.saadattarabar.com

 نامی آشنا در صنعت حمل و نقل ایران
 برترین شرکت حمل  و  نقل استان کرمان در سال 88

 کسب رتبه سیزده کشوری در سال 1391 و رتبه پنجم کشوری در سال 1392

بندر عباس، خیابان امام، نرسیده به 
میدان یادبود، روبروی خیابان دانش، 

ساختمان یاس، طبقه اول
تلفن:076-32212357-9
نمابر:076-32246945

همراه: 09173586703    
09171635765      09173016882

قبول حمل کالا از بندر عباس 
به کلیه نقاط کشور و قبول 

ترانزیت کالا به خارج از کشور

دوستان هرمزگان
شرکت حمل و نقل 

www.doostanhormozgan.ir
info@doostanhormozgan.ir

www.rashidbar.ir
rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
هرمزگان: بندرعباس، بلوار امام 
خمینی، مجتمع ملکه آسمان ها، 

طبقه هفتم، واحد 702
تلفن :076-32250577-81

پایانه: 076-32523213
 میدان تره بار: 0761-4370098

نمابر: 076-32250582

دارای 22000 متر مربع سوله و 
محوطه روباز جهت 

حمل شهری و استریپ
حمل محمولات سبک و سنگین

 به تمام نقاط ایران

مدیرعامل: علیرضا مصور

بندرعباس: بلوار پاسداران، چهارراه 22بهمن، 
ساختمان آریا، طبقه 4

تلفن: 076-33560092
076-33560098-9   
نمابر:076-33565010

comosavar-2000@yahoo.com

شرکت حمل و نقل

مصور بار بندر 

 حمل و نقل ممتازترابر
خلیج فارس

هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

بیمه پاسارگاد
آرامش شما، هدف ما
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شرکت های ریلی ، حمل و نقل بین المللیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

مشهد: بلوار ملک آباد، بزرگمهر جنوبی، 
بین بزرگمهر جنوبی 10 و 12، پلاک 48

تلفن: 051-37664051-6
نمابر: 051-37664084

شرکت حمل و نقل بین المللی

 زمرّد راه سعادت
شماره ثبت : 248838

کریر-فورواردر
متخصص در امر ترانزیت کالا

دارای نمایندگی فعال در گمرکات بندرعباس، بازرگان، تهران
 تهران: تقاطع خیابان جمهوری اسلامی و اسکندری، ساختمان تجاری و اداری زائر، 

طبقه سوم، واحد406
تلفکس: 66904955 / 66402542 -021

arez1975@yahoo.com

مدیرعامل: مهندس مظفری فرد

• حمل و نقل ریلی محمولات سوختی، 
انواع روغن و مواد پتروشیمی

• تنها دارنده ناوگان حمل ریلی مواد 
شیمیایی )سود- اسید( در کشور

مواد  داخلی  ریلی  حمل و نقل   •
معدنی فله نظیر سنگ آهن، گندله، 

کنسانتره ، کلینکر و ...
• حمل  و نقل چند وجهی مواد معدنی 
و شیمیایی با استفاده از کانتینرهای 

سقف باز )اپن تاپ( و ایزوتانک
المللی  بین  ریلی  نقل  و  حمل    •
و  وارداتی  صادراتی،  محمولات 

ترانزیتی

دفتر مرکزی: تهران، خیابان بهشتی، 
خیابان احمد قصیر، خیابان 13، 

پلاک 20
شماره تلفن :88711163              

دورنگار: 88716077

           info@srpt.ir
www.srpt.ir

 ارائه خدمات ریلی - جاده ای - دریایی و هوائی
 پرداخت کرایه مسیرهای ریلی و اخذ کد

 ردیابی کلیه واگنها در مناطق آسیای میانه
 نماینده راه آهن های کشورهای مشترک المنافع در ایران

تهران: خیابان مطهری، خیابان سلیمان خاطر)امیر اتابک(، ساختمان 130، طبقه 2، واحد203
تلفن: 4-88861783/ 3-88314682-021     نمابر: 021-88322272

i n f o @ r a h y a r t a r a b a r i r. c o m

راه یار ترابر ایرانیان

شرکت حمل و نقل بین المللی

راه سیر ایرانیان
کریر-فورواردر

011-34731519 

www.rwt. ir     info@rwt. ir

   دارای نمایندگی انحصاری شرکت کازتمیر ترانس تنها مالک واگن های باری راه آهن  قزاقستان در جمهوری اسلامی ایران 

پایانه تهران: کیلومتر 7 بزرگراه فتح، روبروی سه را تهران سر    تلفن: 66184360     نمابر: 66184848

اراک: 086-33120036          
سیرجان: 034-42206035  

سوم

مدیرعامل: محمد جواد انتظاری

 e m t z a n j i re h @ g m a i l . c o m  /  z a n j i re h @ p t c - i r

 حمل کالا به اقصی نقاط دنیا و بالعکس )زمینی، دریایی، هوایی، ریلی(
 حمل فراورده های پترو شیمی، 

 ترانزیت )داخلی، خارجی، مناطق آزاد(
 خدمات گمرکی، و ترخیص کالا 

 دارای نمایندگی در اقصی نقاط دنیا و کلیه مرزها و گمرکات کشور

حمل و نقل بین المللي

کریر- فورواردر
زیرمجموعه شرکت مهندسی حمل و نقل پتروشیمی

تلفن: 88377178   نمابر: 88372469

تهران: سعادت آباد، خیابان 38، پلاک 55
تلفن :  42884000 )30 خط(  نمابر:88682800

شرکت خدمات مسافرت  هوایی و جهانگردی

بــی تــا پــرواز

www.bitaparvaz.com

 نمایندگی فروش بلیت کلیه خطوط هوایی داخلی
 صدور بلیت به تمام نقاط دنیا   ارایه خدمات تور در دو بخش  داخلی و برون مرزی

 رزرو هتل در سراسر دنیا    اخذ ویزا و بیمه مسافرتی
 ارایه خدمات فرودگاهی
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شرکت های مسافربری

لنگرود:خیابان سعدی، میدان شهید نورانی، 
اول کمربندی

تلفن: 013-42531164-5
013-42525650 / 42527282

همراه: 09111419057

 شرکت های مسافربری 
تعاونی 11، سیروسفر و رویال سفر

لنگـرود
مدیریت: مهندس حاج منوچهر مهدی پور

مسافرت با اتوبوس های ویژه، 
VIPو تک صندلی

 به تمام نقاط ایران

www.mehdipour-travelagency.com

www.iranpeyma.info

/

مدیر عامل: محمد حسین عامری

www.is i t6 . ir

شرکت مسافربری

گیتی پیما کرج

کرج: ترمینال شهید کلانتری 
تلفن:026-32716914
026-32701813       

همراه:09121694133
مدیر مسئول:ناصر زارع

گیتی پیما کرج

GITI PEYMA KARAJ

دفتر مرکزی: تلفن:084-33332178   
نمابر:084-33346492

اینترنت: 084-33367745
ترمینال:084-32228080-1

انبار:084-32228082
مهران:084-3326552  

نمابر:084-3326551

ایلام:خیابان فردوسی، روبروی دفتر پیشخوان

w w w . t b t i l a m . i r

شرکت مسافربری
سواری کرایه

به

شرکت مسافربری سواری

آرش تهــران

دربستی به تمام نقاط کشور
 با بیمه سرنشین

شماره ثبت: 1127               تاسیس: 1372

قم: پارک سوار شمالی، جنب مونوریل 
و پل امام علی       

 تلفن: 025-36551691-3 
نمابر: 025-37722714

دفتر مرکزی: 025-37758252
تلفن شعبه تهران: 021-55185441-2

تلفن رزرو بلیط: 071-37301029
ترمینال کاراندیش: 071-37313410
ترمینال مدرس: 071-37270771
همراه مدیر عامل: 09171171822

)محمد علی پیر احمدیان(
فروش اینترنتی

شرکت مسافربری عدل
عــدل فارس

www.shiraz-adlco.ir

شماره ثبت : 5282

تعاونی 7

mihannoorarya2015@gmail.com
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شرکت های ریلی ، حمل و نقل بین المللیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین
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شرکت های حمل ونقل سنگین و فوق سنگینشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

10 خط
و4

همراه: 09171179863 / 09171171446 / 09121505919

تهران:خیابان مطهری، شماره 227    کد پستی:15876
تلفن: 88514750-021     نمابر:021-88730737

شرکت حمل و نقل بین المللی و مسافرتی)سهامی خاص(

دفتر مرکزی: تهران، خیابان سنایی، شماره 154      کدپستی: 1586686718
تلفن: 9-88301206 / 13-88847410              نمابر: 88305428

دفتر بندرعباس: سه راه جهانبار  تلفن: 33556266-076   نمابر: 076-33558660
ترمینال رباط کریم        تلفن: 56422142

شرکت حمل و نقل داخلی فخار
داخلی، سنگین و فوق سنگین )سهامی خاص(

54 سال سابقه حمل و نقل سنگین
عضو انجمن شرکت های حمل و نقل فوق سنگین )بوژی داران(

 تریلر کفی                               240 محور بوژی ساید بای ساید و نیم ساید
 پایپ تریلر                              بریج سیستم ظرفیت 400 تن

 کمرشکن 9 و 11 محور            تخلیه و بارگیری
 دارای بیمه مسئولیت کالا

fakharco@yahoo.com

دفترمرکزی،تهران: میدان توحید، خیابان نصرت غربی، پلاک158

 رییس هیئت مدیره و مدیر عامل: محمد جواد انتظاری

حمل بار جاده ای از تهران به تمام نقاط کشور

info@tarkibhamlonaghl.ir    www.tarkibhamlonaghl.ir

کریر-فورواردر
 حمل و ترانزیت کالا به تمام نقاط جهان

 دارای دفاتر و نمایندگی درکلیه مبادی ورودی و خروجی کشور
 دارای نمایندگی و شعب در کشورهای عراق/اربیل، آذربایجان

/باکو، گرجستان/ تفلیس
ارومیه: کیلومتر 2 جاده سلماس       تلفن: 044-32720074-5

دفتر خوی: خوی جنب گمرک خوی    تلفن: 044-36268543-46

latifbeiramy@yahoo.com
 www.lbeg.ir   info@lbeg.ir

(سهامی خاص)

آرنگ نگین
 شرکت حمل و نقل بین المللی
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تهران، خیابان طالقانی، خیابان ایرانشهر، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 102، 
طبقه 4، واحد 17      همراه: 3867195 0912

تلفکس: 88317973   -    88340183    -    88303497

شرکت خدمات بیمه ای سایه امن البرز

1- باربری محمولات زمینی و دریایی صادراتی )به ویژه محموله شرکت های پتروشیمی به امارات، ترکیه، هند و چین( به اروپا، آسیا و آفریقا )پکیج ویژه محصولات صادراتی(
2- باربری انواع محمولات وارداتی شامل تجهیزات، ماشین آلات، مواد اولیه و ... از مرزهای دریایی، زمینی و هوایی

3- بدنه و ماشین آلات )H&M( انواع شناور، واگن ، هواپیما و هلی کوپتر
)TPL( »4- مسئولیت مالک شناور و هواپیما و قطار در قبال خدمه و سرنشین و همچنین در قبال اشخاص ثالث »مالی- جانی

 )RW( وگواهی جبران هزینه برداشت لاشه شناور غرق شده )Bunker CLC و CLC( آلودگی دریایی سوخت شناور ،P&I صادرکننده گواهی 
 پرداخت بیش از 23.270.000.000 ریال خسارت صرفاً در سال 1393

 دریافت گواهینامه مدیریت کیفیت براساس استاندارد ISO  9001:2008 در سال 1392

طراحی و صادرکننده بیمه نامه:

www.sayehamnalborz.com

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان خرمشهر، پلاک 103، واحد 2       تلفن: 88741805 / 88741827     فکس: 88741835

 نماینده برتر شرکت بیمه البرز در 5 سال پی در پی )88 تا 92(

مشاوره و صدور انواع بیمه نامه

راهنامه )CMR( و بارنامه

بیمه عمر، سرمایه گذاری، آتش سوزی و مهندسی

ثالث و بدنه خودرو و کشنده

تهران، خیابان ویلا، جنب کلیسا، پلاک 287

09125873139

تلفن: 88805787  فاکس: 88893856

شرکت های خدمات بیمه ای

Email:  bobehreja@gmail.com

 ISO 9001:2008

جهت اشتراک در نشریه ترابران می توانید:

پیشتاز یا پیک سفارشي نوع اشتراک

تهران- شهرستان تهران- شهرستان

1/260/000 ریال 1/150/000 ریال شش نوبت )با تخفیف(

2/520/000 ریال 2/300/000ریال دوازده نوبت )با تخفیف(

  هزینه اشتراک را به حساب 1-10011826099-247 بانک پاسارگاد )عامر آران(  و یا شماره کارت 7483-3540-2910-5022  ) به نام آقای عامر آران(
واریز و اصل رسـید را به  شماره 88900489-021  فکس یا با پست سفارشی ارسال  فرمایید

تلفن : 88461714/88456205        نمابر: 88454626
همراه: 09123340141/ 09352436939

شرکت بیمه کارآفرین
نمایندگی بابک جماعتی     کد 1000

 ارائه کننده انواع بیمه نامه های اموال و اشخاص و مسئولیت و طرح های خاص
 صدور بیمه های مسئولیت CMR و راهنامه حمل

 به صورت تخصصی با شرایط ویژه در سوخت

 با بیش از 15 سال فعالیت بیمه ای در خصوص 
مسئولیت های حمل ونقل
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شرکت های حمل ونقل سنگین و فوق سنگینشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

10 خط
و4

همراه: 09171179863 / 09171171446 / 09121505919

تهران:خیابان مطهری، شماره 227    کد پستی:15876
تلفن: 88514750-021     نمابر:021-88730737

شرکت حمل و نقل بین المللی و مسافرتی)سهامی خاص(

دفتر مرکزی: تهران، خیابان سنایی، شماره 154      کدپستی: 1586686718
تلفن: 9-88301206 / 13-88847410              نمابر: 88305428

دفتر بندرعباس: سه راه جهانبار  تلفن: 33556266-076   نمابر: 076-33558660
ترمینال رباط کریم        تلفن: 56422142

شرکت حمل و نقل داخلی فخار
داخلی، سنگین و فوق سنگین )سهامی خاص(

54 سال سابقه حمل و نقل سنگین
عضو انجمن شرکت های حمل و نقل فوق سنگین )بوژی داران(

 تریلر کفی                               240 محور بوژی ساید بای ساید و نیم ساید
 پایپ تریلر                              بریج سیستم ظرفیت 400 تن

 کمرشکن 9 و 11 محور            تخلیه و بارگیری
 دارای بیمه مسئولیت کالا

fakharco@yahoo.com

دفترمرکزی،تهران: میدان توحید، خیابان نصرت غربی، پلاک158

 رییس هیئت مدیره و مدیر عامل: محمد جواد انتظاری

حمل بار جاده ای از تهران به تمام نقاط کشور

info@tarkibhamlonaghl.ir    www.tarkibhamlonaghl.ir

کریر-فورواردر
 حمل و ترانزیت کالا به تمام نقاط جهان

 دارای دفاتر و نمایندگی درکلیه مبادی ورودی و خروجی کشور
 دارای نمایندگی و شعب در کشورهای عراق/اربیل، آذربایجان

/باکو، گرجستان/ تفلیس
ارومیه: کیلومتر 2 جاده سلماس       تلفن: 044-32720074-5

دفتر خوی: خوی جنب گمرک خوی    تلفن: 044-36268543-46

latifbeiramy@yahoo.com
 www.lbeg.ir   info@lbeg.ir

(سهامی خاص)

آرنگ نگین
 شرکت حمل و نقل بین المللی
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تهران، خیابان طالقانی، خیابان ایرانشهر، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 102، 
طبقه 4، واحد 17      همراه: 3867195 0912

تلفکس: 88317973   -    88340183    -    88303497

شرکت خدمات بیمه ای سایه امن البرز

1- باربری محمولات زمینی و دریایی صادراتی )به ویژه محموله شرکت های پتروشیمی به امارات، ترکیه، هند و چین( به اروپا، آسیا و آفریقا )پکیج ویژه محصولات صادراتی(
2- باربری انواع محمولات وارداتی شامل تجهیزات، ماشین آلات، مواد اولیه و ... از مرزهای دریایی، زمینی و هوایی

3- بدنه و ماشین آلات )H&M( انواع شناور، واگن ، هواپیما و هلی کوپتر
)TPL( »4- مسئولیت مالک شناور و هواپیما و قطار در قبال خدمه و سرنشین و همچنین در قبال اشخاص ثالث »مالی- جانی

 )RW( وگواهی جبران هزینه برداشت لاشه شناور غرق شده )Bunker CLC و CLC( آلودگی دریایی سوخت شناور ،P&I صادرکننده گواهی 
 پرداخت بیش از 23.270.000.000 ریال خسارت صرفاً در سال 1393

 دریافت گواهینامه مدیریت کیفیت براساس استاندارد ISO  9001:2008 در سال 1392

طراحی و صادرکننده بیمه نامه:

www.sayehamnalborz.com

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان خرمشهر، پلاک 103، واحد 2       تلفن: 88741805 / 88741827     فکس: 88741835

 نماینده برتر شرکت بیمه البرز در 5 سال پی در پی )88 تا 92(

مشاوره و صدور انواع بیمه نامه

راهنامه )CMR( و بارنامه

بیمه عمر، سرمایه گذاری، آتش سوزی و مهندسی

ثالث و بدنه خودرو و کشنده

تهران، خیابان ویلا، جنب کلیسا، پلاک 287

09125873139

تلفن: 88805787  فاکس: 88893856

شرکت های خدمات بیمه ای

Email:  bobehreja@gmail.com

 ISO 9001:2008

جهت اشتراک در نشریه ترابران می توانید:

پیشتاز یا پیک سفارشي نوع اشتراک

تهران- شهرستان تهران- شهرستان

1/260/000 ریال 1/150/000 ریال شش نوبت )با تخفیف(

2/520/000 ریال 2/300/000ریال دوازده نوبت )با تخفیف(

  هزینه اشتراک را به حساب 1-10011826099-247 بانک پاسارگاد )عامر آران(  و یا شماره کارت 7483-3540-2910-5022  ) به نام آقای عامر آران(
واریز و اصل رسـید را به  شماره 88900489-021  فکس یا با پست سفارشی ارسال  فرمایید

تلفن : 88461714/88456205        نمابر: 88454626
همراه: 09123340141/ 09352436939

شرکت بیمه کارآفرین
نمایندگی بابک جماعتی     کد 1000

 ارائه کننده انواع بیمه نامه های اموال و اشخاص و مسئولیت و طرح های خاص
 صدور بیمه های مسئولیت CMR و راهنامه حمل

 به صورت تخصصی با شرایط ویژه در سوخت

 با بیش از 15 سال فعالیت بیمه ای در خصوص 
مسئولیت های حمل ونقل
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