






















»پرده دار به شمشير مي زند همه را...«
نهم مهر ماه، دبیرخانه مشترک انجمن های صنفی شرکت های حمل ونقل بین المللی، با توجه به بررسی 
لایحه اصلاح قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز در صحن علنی مجلس، پیشنهادهای اصلاحی خود 
در خصوص این قانون را در نامه ای به ریاست مجلس اعلام کرد و هشدار دارد در صورت بی توجهی 

به این موارد، به زودی هیچ سرمایه گذاری حاضر به سرمایه گذاری در این بخش  نباشد.... 
نگاهي داشته ایم به این نامه و ایرداتي که فعالان بخش در خصوص مواد قانوني تصویب شده، به 

نمایندگان مجلس منعكس کرده اند.

38 ترابری جاده ای

آستانه تحمل
به ویژه  خودروها  یدکی  لوازم  نرخ  تصاعدی  افزایش  از  پس 
خودروهای سنگین، زمزمه کمبود لاستیک نیز به گوش می رسید 
تا اینكه اندک اندک از آغاز شهریور ماه به معضلی بزرگ در حوزه 
حمل ونقل جاده ای تبدیل شد. در این میان، عده ای معتقدند که 
دلالان چوب لای چرخ بازار لاستیک گذاشته اند و عده ای نیز بر 
این اصرار دارند که لاستیک احتكار شده در کشور وجود ندارد. 

به صحبت هاي رانندگان کامیون در این زمینه گوش دادیم.

كشش بازار يك كالاي كشش پذير
دبیر انجمن واردکنندگان تایر در گفتگو با ترابران می گوید:» از 
بهار امسال با مشاهده کاهش واردات به وزارت صمت هشدار 
دادیم که تولید داخل توان جبران کمبود تایر را ندارد؛ اما آنها 
توجهی نشان ندادند.« او تعرفه 5 درصدی واردات لاستیک 
اتوبوس و باری را به دلیل زمان بر بودن تحویل سفارشات، 

نوشدارو بعد از مرگ سهراب توصیف می کند...

نارسايي لاستيكي
دبیر انجمن تولیدکنندگان تایر ایران، ریشـه  آشـفته بازار فعلي را نه 
در عرضـه و تقاضـای تایر بلكـه در وضعیت کلی اقتصاد کشـور 
مي دانـد. مصطفـي تنها مي گویـد:» مادامی که وضعیـت اقتصادی 
کشـور به سـامان نشـود، تمهیـدات تزریقـی مانند اعطـاي مجوز 
واردات، بهبـودي در اوضـاع ایجـاد نخواهـد کـرد و تنهـا منافـع 

مصرف کننده به خطر می افتد.«

خطر الاستيسيته
با مدیرعامل شرکت شرکت مهندسی و تحقیقات صنایع لاستیک 
درباره مشكلات مرتبط با کیفیت تایرهاي وارداتي و تولید داخل 
گفت وگو کردیم. او مي گوید:» من نگرانی خودم را نسبت به واردات 
اخیر و ترخیص بالغ بر 200 هزار حلقه تایر باری و اتوبوسی ظرف 
دو روز اعلام می کنم. باید بالغ بر 16 آزمون روی یک تایر انجام 
دهیم تا بتوانیم در خصوص کیفیت آن اظهارنظر کنیم، پس طبیعتا با 
چنین تعجیلي، این تایرها نمی توانند با ویژگی های مناسب وارد 

مملكت شده باشند.«

15 گزارش اصلی
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عبور از بيخ گوش ايران
کریدور جدید »راه لاجورد« از افغانستان آغاز می شود، به بندر ترکمن باشی در ترکمنستان 
می رسد و سپس از مسیر باکو به منطقه تفلیس وصل می شود و از تفلیس به طرف کارس 

در ترکیه می رود و از آنجا تا اروپا ادامه می یابد. 
در مطلب حاضر، کارشناس بنادر و دریانوردی کشور، ضمن معرفی و بیان جزییات 
سرمایه گذاری، ویژگی ها و مزیت های این کریدور جدید، در خصوص حذف تدریجی 

ایران از مسیرهای ترانزیتی هشدار می دهد.

برخورد نزديك از نوع مجازي
کارشناسی مجازی شاید یكی از عمده ترین اصلاحات 
ساختاری سامانه باشد که از همان بدو طراحی، مخالفان 

و موافقان قدرتمندی داشت. 
کارگزاران  انجمن  هیات مدیره  عضو  مطلب،  این  در 
گمرکی ضمن مرور بر مزایا و معایب طرح، سه پیشنهاد 

اجرایی به جهت حذف معایب آن ارائه می کند.

مونتاژكار چيني ها
نتایج گزارشی که مرکز پژوهش های مجلس شوراي 
اسلامي در خصوص بررسي وضعیت خودروهاي 
چیني ساخت داخل و میزان ارزبري این نوع خودروها 
در بازار داخل کشور تهیه کرده، نشان می دهد سهم 
به  مربوط  چین  از  منفصله  قطعات  واردات  عمده 

خودروهاي چیني مونتاژ داخل است .

راندن در آينده
امسال نمایشگاه بین المللی خودرو هانوفر که یكی از 
معتبرترین رخدادها در زمینه خودروهای تجاری است، 
با شعار »راندن در آینده« از 29 شهریور تا 5 مهر برگزار 
معتبرترین  و محصولات و خدمات مختلف توسط 
شرکت ها در این حوزه ارائه شد. گزارشي تهیه کرده ایم 

از فن آوري هاي ارائه شده در این نمایشگاه.

سرگرداني دولت در هزارتوي بروكراسي
است.  توانمند  بوروکراسي  یک  ضروري  ویژگي هاي  توضیح  نوشتار،  این  هدف 
بوروکراسی در ایران، فاقد ویژگی های لازم و برای اجرای احكام قانونی ناظر بر اصلاح 
نهادی است و هدف قانونگذار از تصویب گونه ای از قوانین که به منظور اصلاح »نهادها« 
به تصویب می رسند به دلیل ناتوانی دستگاه بوروکراسی ، به سرانجام نمی رسد. یكی از 
نمونه های قابل توجه در این زمینه، فرآیند ساماندهی، تسهیل تجارت فرامرزی از طریق 

الكترونیكی کردن فرآیندها، به ویژه تعبیه پنجره واحد، است.

تومور متروكه 
ظاهرا کالاهای متروکه در بنادر به توموری بدخیم 
تبدیل شده و عواملی از جمله نوسانات نرخ ارز و 
الزام واردکنندگان به پرداخت مابه التفاوت ارزی 

برای ترخیص کالا، بر وخامت آن افزوده است.
 کارشناس خبره مسائل بندری، به بررسی چالش 
کالاهای متروکه و راهكارهای کاهش آن پرداخت.

غول های آسيايی آسمان جهان را در اختيار گرفته اند
مجموعه مشـاوره ای و ارزیابی SKYTRAX که 
به طـور تخصصـی بـه ارتبه بنـدی شـرکت های 
فعـال در صنعت هوانوردی می پـردازد، همچون 
سـال های گذشـته، لیسـت برترین های خـود را 
منتشـر کرد، جایی که بازهم شـاهد قدرت نمایی 
آسـیایی ها هسـتیم. در این مطلـب 10 خط برتر 

هوایی جهان را مرور خواهیم کرد.

 ترانزيت

 تحولات گمرک

 تحولات گمرک

 تازه های فن آوری

 تجارت فرامرزی

 ترابری دريايی

 ترابری هوايی

گرفتار تحريم ها؛ دل بسته فرصت  ارزی
کشتیرانی جمهوری اسلامی در حالی سال مالی منتهی 
به 31 خرداد 1397 را به پایان رساند که سایه سنگین 
صنایع  و  کشتیرانی  بندرگاهی،  »فعالیت های  تحریم 
این  فعالیت های  بر  آبان  موعد 13  در  کشتی سازی« 

شرکت گسترده شده است. 
نگاهي کرده ایم به بیلان مالي و درآمدها و هزینه های 

این شرکت در بازار سرمایه

بيلان جهانی ايرلاين ها 
انجمن حمل ونقل هوایی )یاتا( در گزارش شش ماهه خود نگاه وسیع و جداگانه ای بر 
دارد.  مختلف  ابعاد  در  دنیا  نواحی  تمام  هواپیمایی  شرکت های  اقتصادی  عملكرد 
برآوردهای یاتا حاکی از آن است که در سال 2018، یک درصد از تولید ناخالص داخلی 
جهان معادل 781 میلیارد دلار صرف صنعت حمل ونقل هوایی شود و ارزش تجارت 

بین المللی صورت گرفته از طریق حمل هوایی به 6/9 تریلیون دلار برسد.

 تحولات بورس

سودای سود بيشتر دريا، بندر و ريل
صنعت حمل ونقل در زمره صنایعی شمرده نمی شود 
که تاثیر مستقیمي از افزایش نرخ ارز می پذیرد، اما 
نگاهی به تغییر ارزش سهام شرکت های فعال صنعت 
در بازار سرمایه نشان می دهد به جز دو شرکت ریلی، 
سایر شرکت ها با رشد بیش از 50 درصدی ارزش در 

یک بازه حدود 40 روزه روبرو شده اند 



»پرده دار به شمشير مي زند همه را...«
نهم مهر ماه، دبیرخانه مشترک انجمن های صنفی شرکت های حمل ونقل بین المللی، با توجه به بررسی 
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نمایندگان مجلس منعكس کرده اند.
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به ویژه  خودروها  یدکی  لوازم  نرخ  تصاعدی  افزایش  از  پس 
خودروهای سنگین، زمزمه کمبود لاستیک نیز به گوش می رسید 
تا اینكه اندک اندک از آغاز شهریور ماه به معضلی بزرگ در حوزه 
حمل ونقل جاده ای تبدیل شد. در این میان، عده ای معتقدند که 
دلالان چوب لای چرخ بازار لاستیک گذاشته اند و عده ای نیز بر 
این اصرار دارند که لاستیک احتكار شده در کشور وجود ندارد. 

به صحبت هاي رانندگان کامیون در این زمینه گوش دادیم.

كشش بازار يك كالاي كشش پذير
دبیر انجمن واردکنندگان تایر در گفتگو با ترابران می گوید:» از 
بهار امسال با مشاهده کاهش واردات به وزارت صمت هشدار 
دادیم که تولید داخل توان جبران کمبود تایر را ندارد؛ اما آنها 
توجهی نشان ندادند.« او تعرفه 5 درصدی واردات لاستیک 
اتوبوس و باری را به دلیل زمان بر بودن تحویل سفارشات، 

نوشدارو بعد از مرگ سهراب توصیف می کند...

نارسايي لاستيكي
دبیر انجمن تولیدکنندگان تایر ایران، ریشـه  آشـفته بازار فعلي را نه 
در عرضـه و تقاضـای تایر بلكـه در وضعیت کلی اقتصاد کشـور 
مي دانـد. مصطفـي تنها مي گویـد:» مادامی که وضعیـت اقتصادی 
کشـور به سـامان نشـود، تمهیـدات تزریقـی مانند اعطـاي مجوز 
واردات، بهبـودي در اوضـاع ایجـاد نخواهـد کـرد و تنهـا منافـع 

مصرف کننده به خطر می افتد.«
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با مدیرعامل شرکت شرکت مهندسی و تحقیقات صنایع لاستیک 
درباره مشكلات مرتبط با کیفیت تایرهاي وارداتي و تولید داخل 
گفت وگو کردیم. او مي گوید:» من نگرانی خودم را نسبت به واردات 
اخیر و ترخیص بالغ بر 200 هزار حلقه تایر باری و اتوبوسی ظرف 
دو روز اعلام می کنم. باید بالغ بر 16 آزمون روی یک تایر انجام 
دهیم تا بتوانیم در خصوص کیفیت آن اظهارنظر کنیم، پس طبیعتا با 
چنین تعجیلي، این تایرها نمی توانند با ویژگی های مناسب وارد 
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15 گزارش اصلی

20

26

32

ماهنامه اقتصاد ترابری ایران
اقتصادی، فرهنگی، اجتماعی/ سال بیستم  

شماره صد و شصت و یکم/ مهر ماه 97

161

ISSN:1827-5151

 صاحب امتیاز: موسسه فرهنگي ترابران اندیشه فردا

 مدیر مسئول و سردبیر: پریوا عروج نیا         

  تحریریه: گروه مطبوعاتی نشریران
  گروه کارشناسان: غلامحسین امیري، محسن بیرقدار، 
سعید پورمشكي، یونس جاوید، مهرداد خواجه نوري، 

آنوش رحام، کاظم فروزنده، امید ملک، ملک رضا ملک پور، 
محمدرضا منتظري، حوران دخت عمادزاده 

  گزارشگران: بهاره بوذری، عاطفه یعقوبی، مسعود زارع،
 علی محسنی، پویا مهرابی، بابک وفایي

 آتلیه: محمدصادق بهشتی       

 مدیر بازرگانی و تبلیغات: سیدعلیرضا سلیاني 

 بازرگاني: شهریار اردلان، فاطمه بیات، طنین محمدی برزگر 

 امور مالي: مرضیه سهرابی
  انفورماتیک: سیدحسین حسینی

  مسئول روابط عمومي: زویا اسكندری      
  امور اداري: جعفر علیمحمدی

  چاپ: پیمان نواندیش  88844663    صحافی: ولیعصر  

 دفتر مرکزی: تهران، خیابان ولیعصر، ابتداي خیابان استاد مطهري، 
شماره 492، طبقه سوم   

 کدپستی: 1595813515     
 صندوق پستي: 1118- 15745   

 تلفكس: 88925937-88925938-88900489 

 ترابران آماده دریافت و چاپ مقالات و دیدگاه هاي صاحبنظران 
و کارشناسان است. 

 ترابران در ویرایش و خلاصه کردن مقالات آزاد است. 
 آرا و نظرات طرح شده در مقالات الزاما دیدگاه ماهنامه نیست.

www.tarabaranmag.ir 
E-mail:tarabaranmag@yahoo.com
tarabaranmag@gmail.com

44

50

92

98

104

56

80

62

86

70

عبور از بيخ گوش ايران
کریدور جدید »راه لاجورد« از افغانستان آغاز می شود، به بندر ترکمن باشی در ترکمنستان 
می رسد و سپس از مسیر باکو به منطقه تفلیس وصل می شود و از تفلیس به طرف کارس 

در ترکیه می رود و از آنجا تا اروپا ادامه می یابد. 
در مطلب حاضر، کارشناس بنادر و دریانوردی کشور، ضمن معرفی و بیان جزییات 
سرمایه گذاری، ویژگی ها و مزیت های این کریدور جدید، در خصوص حذف تدریجی 

ایران از مسیرهای ترانزیتی هشدار می دهد.

برخورد نزديك از نوع مجازي
کارشناسی مجازی شاید یكی از عمده ترین اصلاحات 
ساختاری سامانه باشد که از همان بدو طراحی، مخالفان 

و موافقان قدرتمندی داشت. 
کارگزاران  انجمن  هیات مدیره  عضو  مطلب،  این  در 
گمرکی ضمن مرور بر مزایا و معایب طرح، سه پیشنهاد 

اجرایی به جهت حذف معایب آن ارائه می کند.

مونتاژكار چيني ها
نتایج گزارشی که مرکز پژوهش های مجلس شوراي 
اسلامي در خصوص بررسي وضعیت خودروهاي 
چیني ساخت داخل و میزان ارزبري این نوع خودروها 
در بازار داخل کشور تهیه کرده، نشان می دهد سهم 
به  مربوط  چین  از  منفصله  قطعات  واردات  عمده 

خودروهاي چیني مونتاژ داخل است .

راندن در آينده
امسال نمایشگاه بین المللی خودرو هانوفر که یكی از 
معتبرترین رخدادها در زمینه خودروهای تجاری است، 
با شعار »راندن در آینده« از 29 شهریور تا 5 مهر برگزار 
معتبرترین  و محصولات و خدمات مختلف توسط 
شرکت ها در این حوزه ارائه شد. گزارشي تهیه کرده ایم 

از فن آوري هاي ارائه شده در این نمایشگاه.

سرگرداني دولت در هزارتوي بروكراسي
است.  توانمند  بوروکراسي  یک  ضروري  ویژگي هاي  توضیح  نوشتار،  این  هدف 
بوروکراسی در ایران، فاقد ویژگی های لازم و برای اجرای احكام قانونی ناظر بر اصلاح 
نهادی است و هدف قانونگذار از تصویب گونه ای از قوانین که به منظور اصلاح »نهادها« 
به تصویب می رسند به دلیل ناتوانی دستگاه بوروکراسی ، به سرانجام نمی رسد. یكی از 
نمونه های قابل توجه در این زمینه، فرآیند ساماندهی، تسهیل تجارت فرامرزی از طریق 

الكترونیكی کردن فرآیندها، به ویژه تعبیه پنجره واحد، است.

تومور متروكه 
ظاهرا کالاهای متروکه در بنادر به توموری بدخیم 
تبدیل شده و عواملی از جمله نوسانات نرخ ارز و 
الزام واردکنندگان به پرداخت مابه التفاوت ارزی 

برای ترخیص کالا، بر وخامت آن افزوده است.
 کارشناس خبره مسائل بندری، به بررسی چالش 
کالاهای متروکه و راهكارهای کاهش آن پرداخت.

غول های آسيايی آسمان جهان را در اختيار گرفته اند
مجموعه مشـاوره ای و ارزیابی SKYTRAX که 
به طـور تخصصـی بـه ارتبه بنـدی شـرکت های 
فعـال در صنعت هوانوردی می پـردازد، همچون 
سـال های گذشـته، لیسـت برترین های خـود را 
منتشـر کرد، جایی که بازهم شـاهد قدرت نمایی 
آسـیایی ها هسـتیم. در این مطلـب 10 خط برتر 

هوایی جهان را مرور خواهیم کرد.

 ترانزيت

 تحولات گمرک

 تحولات گمرک

 تازه های فن آوری

 تجارت فرامرزی

 ترابری دريايی

 ترابری هوايی

گرفتار تحريم ها؛ دل بسته فرصت  ارزی
کشتیرانی جمهوری اسلامی در حالی سال مالی منتهی 
به 31 خرداد 1397 را به پایان رساند که سایه سنگین 
صنایع  و  کشتیرانی  بندرگاهی،  »فعالیت های  تحریم 
این  فعالیت های  بر  آبان  موعد 13  در  کشتی سازی« 

شرکت گسترده شده است. 
نگاهي کرده ایم به بیلان مالي و درآمدها و هزینه های 

این شرکت در بازار سرمایه

بيلان جهانی ايرلاين ها 
انجمن حمل ونقل هوایی )یاتا( در گزارش شش ماهه خود نگاه وسیع و جداگانه ای بر 
دارد.  مختلف  ابعاد  در  دنیا  نواحی  تمام  هواپیمایی  شرکت های  اقتصادی  عملكرد 
برآوردهای یاتا حاکی از آن است که در سال 2018، یک درصد از تولید ناخالص داخلی 
جهان معادل 781 میلیارد دلار صرف صنعت حمل ونقل هوایی شود و ارزش تجارت 

بین المللی صورت گرفته از طریق حمل هوایی به 6/9 تریلیون دلار برسد.

 تحولات بورس

سودای سود بيشتر دريا، بندر و ريل
صنعت حمل ونقل در زمره صنایعی شمرده نمی شود 
که تاثیر مستقیمي از افزایش نرخ ارز می پذیرد، اما 
نگاهی به تغییر ارزش سهام شرکت های فعال صنعت 
در بازار سرمایه نشان می دهد به جز دو شرکت ریلی، 
سایر شرکت ها با رشد بیش از 50 درصدی ارزش در 

یک بازه حدود 40 روزه روبرو شده اند 
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در پايان جنگ جهانی دوم، آمريكايی ها دو حلقه نجات به خاور دور و اروپا پرتاب كردند. يكی برای اقتصاد 
ژاپن و ديگری برای اروپای غربی و به ويژه آلمان. هردو وسيله نجات در زمانی به آنها رسيد كه به زانو درآمده 
بودند. در ژاپن كه تسليم شده ای بعد از دريافت دو بمب هسته ای بود، ژنرال مك آرتور فرمانده نيروهای 
ايالات متحده در اقيانوس آرام كه حالا اختياردار ژاپن بود اولين و مهمترين كاری كه كرد برگرداندن اقتصاد 
ژاپن به روی ريل و احيای صنايع بود. در اروپا، بلافاصله بعد از پايان جنگ دوم، جرج مارشال ژنرال ديگر 
آمريكايی كه حالا وزير خارجه شده بود حلقه نجات ديگری برای اروپای غرقه در مصيبت جنگ انداخت... 
بعد از هر جنگ، اولين كاری كه بايد كرد، رسيدگی به علائم حياتی اقتصاد است كه اگر وخيم شده، كاری 
برای احيای آن انجام شود. حتی فاتحان اين نگرانی را دارند كه جايی را كه تسخير كرده اند از سقوط اقتصادی 
نجات دهند. اينكه اين روزها كسانی در ايران رسيدگی به وضع اقتصاد را ترجيع بند حرف هاي خود كرده اند، 
به همين خاطر است: فاتحانی كه می بينند برای پيروزی در نبرد بر سر قدرت و حكومت، همه چيز را آتش 

زده اند و اكنون حاكم يك سرزمين بحران زده اند!
اميدواريم جای اين مجادله نباشد كه مگر اقتصاد ايران جنگ زده است كه با چنين مثال هايی سخن گفتن از آن 
را شروع می كنيد؟ در مقابل، ما هم مجامله نمی كنيم كه در مثل مناقشه نيست؛ دقيقا منظور ما اين است كه اقتصاد 
ايران يك اقتصاد جنگ زده است. از دو جنگ آسيب ديده است. جنگ داخلی و تهاجم خارجی. اولين جنگ 
را اولين رئيس جمهور موردپسند يكی از دو جناح عليه اقتصاد به راه انداخت و در هجومی هشت ساله به اقتصاد 
و غارت منابع آن، كاری كرد كه به سال ۹۲، احمد توكلی همسوی سابقش در مجلس اعلام كرد هدف و 
سياست او به جا گذاشتن زمين سوخته است؛ اصطلاحی كاملا نظامی كه برای توصيف نابود و غيرقابل سكونت 
كردن يك سرزمين توسط اشغالگر به هنگام ترک اجباری آن اتخاذ می شود. جنگ داخلی محافظه كاران 

اقتدارگرا با اصلاح طلبان توسعه گرا چنين نتيجه ای را به كشور ما تحميل كرد.
جنگ خارجی را هم اتفاقا همان دولت محبوب برای كشور ارمغان آورد. داستان آن را همه می دانيم: نشان دادن 
چنگ و دندان به اين و آن، تاكيد بيش از معمول بر توسعه برنامه هسته ای، شروع تحريم های بين المللی، سكندری 
خوردن اقتصاد و در پس آن سازشي برای حافظ آبرو. تحريم های اقتصادی، به عنوان دومين جنگ تحميل شده 
بر اقتصاد ايران، كمر آن را شكست، حالا هم كه دولت فعلی ايالات متحده، مانند ژنرالی كه دير به منطقه جنگی 
وارد شده، از پايان جنگ نارضاست و يك پيروزی ديگر را با منفجر كردن خانه ها و شكستن درختان جستجو 

می كند، در حال ايجاد يك زمين سوخته دوم ثانوی برای اقتصاد ايران است. 
اين را می توان نه در اين كلی و كلان گويی های سرمقاله ترابران، بلكه در اجزای اقتصاد و بخش خرد آن و از 
جمله در صفحات پيش رو ديد كه به بررسی ابعاد بحران لاستيك اختصاص يافته است. اثر دومينويی تكانه های 
اقتصادی، مهمترين وجه بحران كنونی است. موضوع كمبود توليد يا واردات گندم يا فولاد يا لاستيك نيست 
كه بتوان آن را »تنظيم« كرد. مثل سيلی كه بزغاله و گاو و تراكتور و كاميون را با خود می برد، استثنايی قائل 
نمی شود. اثر دومينويی هنگامی خود را به چشم می كشد و حكايت از در پيش بودن بحران می كند كه بعد از 
اعمال جبری تاثير بحران روی قيمت كالاها، افزايش قيمت نيروی كار نيز گريزناپذير می شود. اين نقطه جايی 

است كه بحران آتی خفته در افق را می توان از آن ديد.
نمی خواهيم كسی را بترسانيم، ولی اقتصاد ايران در موقعيتی است كه حكومتش مانند حكومت آلمان در ميان 
دو جنگ جهانی دنبال يالمار شاخت می گردد، اما ممكن است با پرشی تاريخی با داگلاس مك آرتور يا يكی 
مثل او روبرو شود. مليتش مهم نيست. برای حكومت، صرفا درک اينكه اوضاع چقدر وخيم است كافی نيست، 

فهم اين لازم است كه پيكره فعلی اش، او را از اين مهلكه بيرون نخواهد برد. 

نجات!

ک
زدی

از ن
ت 

دس
دور 



w
w

w
.t

ar
ab

ar
an

m
ag

.i
r

در پايان جنگ جهانی دوم، آمريكايی ها دو حلقه نجات به خاور دور و اروپا پرتاب كردند. يكی برای اقتصاد 
ژاپن و ديگری برای اروپای غربی و به ويژه آلمان. هردو وسيله نجات در زمانی به آنها رسيد كه به زانو درآمده 
بودند. در ژاپن كه تسليم شده ای بعد از دريافت دو بمب هسته ای بود، ژنرال مك آرتور فرمانده نيروهای 
ايالات متحده در اقيانوس آرام كه حالا اختياردار ژاپن بود اولين و مهمترين كاری كه كرد برگرداندن اقتصاد 
ژاپن به روی ريل و احيای صنايع بود. در اروپا، بلافاصله بعد از پايان جنگ دوم، جرج مارشال ژنرال ديگر 
آمريكايی كه حالا وزير خارجه شده بود حلقه نجات ديگری برای اروپای غرقه در مصيبت جنگ انداخت... 
بعد از هر جنگ، اولين كاری كه بايد كرد، رسيدگی به علائم حياتی اقتصاد است كه اگر وخيم شده، كاری 
برای احيای آن انجام شود. حتی فاتحان اين نگرانی را دارند كه جايی را كه تسخير كرده اند از سقوط اقتصادی 
نجات دهند. اينكه اين روزها كسانی در ايران رسيدگی به وضع اقتصاد را ترجيع بند حرف هاي خود كرده اند، 
به همين خاطر است: فاتحانی كه می بينند برای پيروزی در نبرد بر سر قدرت و حكومت، همه چيز را آتش 

زده اند و اكنون حاكم يك سرزمين بحران زده اند!
اميدواريم جای اين مجادله نباشد كه مگر اقتصاد ايران جنگ زده است كه با چنين مثال هايی سخن گفتن از آن 
را شروع می كنيد؟ در مقابل، ما هم مجامله نمی كنيم كه در مثل مناقشه نيست؛ دقيقا منظور ما اين است كه اقتصاد 
ايران يك اقتصاد جنگ زده است. از دو جنگ آسيب ديده است. جنگ داخلی و تهاجم خارجی. اولين جنگ 
را اولين رئيس جمهور موردپسند يكی از دو جناح عليه اقتصاد به راه انداخت و در هجومی هشت ساله به اقتصاد 
و غارت منابع آن، كاری كرد كه به سال ۹۲، احمد توكلی همسوی سابقش در مجلس اعلام كرد هدف و 
سياست او به جا گذاشتن زمين سوخته است؛ اصطلاحی كاملا نظامی كه برای توصيف نابود و غيرقابل سكونت 
كردن يك سرزمين توسط اشغالگر به هنگام ترک اجباری آن اتخاذ می شود. جنگ داخلی محافظه كاران 

اقتدارگرا با اصلاح طلبان توسعه گرا چنين نتيجه ای را به كشور ما تحميل كرد.
جنگ خارجی را هم اتفاقا همان دولت محبوب برای كشور ارمغان آورد. داستان آن را همه می دانيم: نشان دادن 
چنگ و دندان به اين و آن، تاكيد بيش از معمول بر توسعه برنامه هسته ای، شروع تحريم های بين المللی، سكندری 
خوردن اقتصاد و در پس آن سازشي برای حافظ آبرو. تحريم های اقتصادی، به عنوان دومين جنگ تحميل شده 
بر اقتصاد ايران، كمر آن را شكست، حالا هم كه دولت فعلی ايالات متحده، مانند ژنرالی كه دير به منطقه جنگی 
وارد شده، از پايان جنگ نارضاست و يك پيروزی ديگر را با منفجر كردن خانه ها و شكستن درختان جستجو 

می كند، در حال ايجاد يك زمين سوخته دوم ثانوی برای اقتصاد ايران است. 
اين را می توان نه در اين كلی و كلان گويی های سرمقاله ترابران، بلكه در اجزای اقتصاد و بخش خرد آن و از 
جمله در صفحات پيش رو ديد كه به بررسی ابعاد بحران لاستيك اختصاص يافته است. اثر دومينويی تكانه های 
اقتصادی، مهمترين وجه بحران كنونی است. موضوع كمبود توليد يا واردات گندم يا فولاد يا لاستيك نيست 
كه بتوان آن را »تنظيم« كرد. مثل سيلی كه بزغاله و گاو و تراكتور و كاميون را با خود می برد، استثنايی قائل 
نمی شود. اثر دومينويی هنگامی خود را به چشم می كشد و حكايت از در پيش بودن بحران می كند كه بعد از 
اعمال جبری تاثير بحران روی قيمت كالاها، افزايش قيمت نيروی كار نيز گريزناپذير می شود. اين نقطه جايی 

است كه بحران آتی خفته در افق را می توان از آن ديد.
نمی خواهيم كسی را بترسانيم، ولی اقتصاد ايران در موقعيتی است كه حكومتش مانند حكومت آلمان در ميان 
دو جنگ جهانی دنبال يالمار شاخت می گردد، اما ممكن است با پرشی تاريخی با داگلاس مك آرتور يا يكی 
مثل او روبرو شود. مليتش مهم نيست. برای حكومت، صرفا درک اينكه اوضاع چقدر وخيم است كافی نيست، 

فهم اين لازم است كه پيكره فعلی اش، او را از اين مهلكه بيرون نخواهد برد. 
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از دورانی که به دوران شاه معروف است، یک دردسر همیشه با ایرانی ها همراه بوده است؛ یک 
سال سیب زمینی نایاب و گران می شود و یک سال پیاز. گویا این یکی به دولت ها ربطی ندارد و 
یک رویه ملی است. نقش دولت در آن، از همان دوران وارد کردن عجولانه پیاز یا سیب زمینی 
از پاکستان پس از بروز بحران بوده است. البته زمانی پای بازرسان شاهنشاهی )معمولا از امرای 
ارتش بودند( هم به ماجرا باز شد و مثلا بالای سر پیازکاران می ایستادند تا محصول آنها به قیمت 

مشخص بار کامیون های عازم شهرستان ها شود. 
این نمونه تاریخی حالا دیگر هر سال در سیمای چندین کالا خود را بازتولید می کند: همیشه یک 
چیزی کم می آید چون به قولی احتکار می شود و به قولی حساب و کتاب تنظیم کننده بازارش 
درست درنمی آید. در چند ماه گذشته لاستیک خودرو یکی از بازیگران این نمایش ملی ایرانیان 
بوده است. غایب شده در صحنه تبلیغات برای فروش بیشتر کالاها، مسبب یک اعتصاب، برگی 

نامیمون در کارنامه یک وزیر و تجربه ای ناخوشایند در بخش تولید و تجارت لاستیک.
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ترابران: در طی ماه های اخیر تعرفه واردات 
تایر چه تغییراتی داشته است؟

در سـال 96 تعرفه تایر سـواری، 32 درصد 
و تعرفه لاسـتیک های اتوبـوس و کامیون 20 
درصـد بـود کـه در سـال 97 میـزان آن برای 
تایـر سـواری بـه 40 درصـد و بـرای تایـر 
اتوبوسـی و کامیونی بـه 26 درصد تغییر پیدا 
کـرد. بـد نیسـت بدانیـد بالـغ  بـر 21 میلیون 
دسـتگاه خـودرو وجـود دارد کـه 1/2 میلیون 
خودروی سـنگین اعم از اتوبـوس، کامیون و 
مینی بـوس و بیـش از 20 میلیـون خـودروی 
سـواری و وانت به  غیـر از خودروهای نظامی 

و انتظامی را شامل می شود. 
بـرای میزان مصـرف تایـر در هر کـدام از این 
خودروهـا ضریبـی در نظـر گرفتـه می شـود. 
بـرای مثال ضریب مصرف تایر در خودروهای 
سـواری 1/1 حلقـه تایـر بـه  ازای یـک سـال 
اسـت و بـرای اتوبوس و کامیـون نیز ضرایب 
متفاوتـی بسـته به شـرایط )بـه طور مثـال 2/5 

حلقه و 4 حلقه( در نظر گرفته می شود.
ترابـران: چـه میـزان از نیاز كشـور به تایر 
خودروهـاي سـواري و تجـاري، از طریق 

واردات تامیـن مي شـود؟
بـا احتسـاب تمـام مـواردي که ذکر کـردم، 
حـدود 400 هـزار تن تایـر در سـال موردنیاز 
اسـت کـه 240 هـزار تـن آن از طریـق تولید 
داخـل و حدود 160 هزار تن از طریق واردات 
تامیـن می شـود. تولید داخل بیشـتر روی تایر 
سـواری متمرکز اسـت و در زمینه تایر رادیال 
کـه مربوط به تایرهای اتوبوس و باری اسـت، 
تنهـا کارخانـه لاسـتیک بـارز اسـت کـه 20 
درصـد از نیـاز بـه ایـن نـوع تایـر را پوشـش 
مي دهـد. بنابرایـن بالغ  بـر 80 درصد تایرهای 
اتوبـوس و کامیـون رادیـال از طریـق واردات 

تامین می شود. 
متاسـفانه در سـال 97 بـا وجـود نیـاز بـالا به 
تایر اتوبوس و کامیـون رادیال، تعرفه واردات 
افزایـش پیـدا کـرد کـه ایـن موضـوع باعث 
کاهـش واردات و در نتیجـه بـر هـم خوردن 

تعادل در عرضه و تقاضا شد.
ما از اردیبهشـت و خرداد امسـال با مشـاهده 
کاهـش واردات بـه وزارت صمـت هشـدار 
دادیـم که تولیـد داخل نمی توانـد به هیچ وجه 
کمبـود تایـر را جبـران کنـد؛ امـا آنها بـه این 

اعتراضات اخیر کامیون داران این  بار به کمبود لاستیک و قطعات یدکی مربوط می شود 
بین  نوعی سرگردانی  آن هستند.  علل  واردات  تعرفه  و  ارزی  نوسانات  فن،  اهل  زعم  به  که 
تولیدکنندگان و واردکنندگان لاستیک پدید آمده است که مسبب آن را می توان کمبود قطعه 
مصرفی لاستیک از یک سو، و ناداني در تعرفه گذاري واردات لاستیک، از سوي دیگر دانست. 
سیدمحمد میرعابدینی، دبیر انجمن واردکنندگان لاستیک خودرو ایران در گفت و گو با ترابران 
می گوید:» از بهار امسال با مشاهده کاهش واردات به وزارت صمت هشدار دادیم که تولید داخل 
توان جبران کمبود تایر را ندارد؛ اما آنها به این هشدارها توجهی نشان ندادند تا اینکه درنهایت 

با اعتصاب رانندگان روبرو شدیم.« 
او تعرفه 5 درصدی واردات لاستیک اتوبوس و باری را به دلیل زمان بر بودن تحویل سفارشات، 

نوشدارو بعد از مرگ سهراب توصیف می کند...

در جستجوی علل كمبود لاستیک

كشش بازار
 يک كالاي كشش پذير

هشـدارها توجهـی نشـان ندادند تـا اینکه در 
نهایت با اعتصاب رانندگان روبرو شدیم.

البتـه در حـال حاضر مشـکل راننـدگان، تنها 
تایـر نیسـت. آنهـا بـا کمبـود و گرانی لـوازم 
یدکـی و پاییـن بـودن دسـتمزد نیـز مواجـه 
هسـتند، تایر هم سـهم عمده ای از ایـن لوازم 

یدکی می شود. 
بـه همیـن دلیـل وزارت صنعـت، معـدن و 
تجـارت در تاریـخ 14/ 97/6 طبـق ابلاغیه ای 
به منظور تسـهیل واردات، تعرفـه تایر رادیال 
اتوبـوس و کامیـون را از 26 درصـد بـه 5 
درصـد کاهـش داد و در حـال حاضر گمرک 
ایـن ابلاغیـه را اجرایـی می کند، امـا به عقیده 
مـن تعرفـه 5 درصدی به منزله نوشـدارو بعد 
از مرگ سـهراب اسـت؛ زیـرا از زمان تحویل 
پروفرمـا و ثبـت سـفارش تایـر تـا تحویـل 

سفارش 2 الی 3 ماه طول می کشد. 
وقتـی  تجـارت  و  معـدن  صنعـت،  وزارت 
می داند که نیاز بیشـتری به واردات تایر اسـت 
و تولیدکننـدگان داخلـی بـه تنهایـی قـادر به 
پاسـخگویی تمـام نیـاز نیسـتند، نبایـد تعرفه 

واردات را افزایش می داد.
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از دورانی که به دوران شاه معروف است، یک دردسر همیشه با ایرانی ها همراه بوده است؛ یک 
سال سیب زمینی نایاب و گران می شود و یک سال پیاز. گویا این یکی به دولت ها ربطی ندارد و 
یک رویه ملی است. نقش دولت در آن، از همان دوران وارد کردن عجولانه پیاز یا سیب زمینی 
از پاکستان پس از بروز بحران بوده است. البته زمانی پای بازرسان شاهنشاهی )معمولا از امرای 
ارتش بودند( هم به ماجرا باز شد و مثلا بالای سر پیازکاران می ایستادند تا محصول آنها به قیمت 

مشخص بار کامیون های عازم شهرستان ها شود. 
این نمونه تاریخی حالا دیگر هر سال در سیمای چندین کالا خود را بازتولید می کند: همیشه یک 
چیزی کم می آید چون به قولی احتکار می شود و به قولی حساب و کتاب تنظیم کننده بازارش 
درست درنمی آید. در چند ماه گذشته لاستیک خودرو یکی از بازیگران این نمایش ملی ایرانیان 
بوده است. غایب شده در صحنه تبلیغات برای فروش بیشتر کالاها، مسبب یک اعتصاب، برگی 

نامیمون در کارنامه یک وزیر و تجربه ای ناخوشایند در بخش تولید و تجارت لاستیک.
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ترابران: در طی ماه های اخیر تعرفه واردات 
تایر چه تغییراتی داشته است؟

در سـال 96 تعرفه تایر سـواری، 32 درصد 
و تعرفه لاسـتیک های اتوبـوس و کامیون 20 
درصـد بـود کـه در سـال 97 میـزان آن برای 
تایـر سـواری بـه 40 درصـد و بـرای تایـر 
اتوبوسـی و کامیونی بـه 26 درصد تغییر پیدا 
کـرد. بـد نیسـت بدانیـد بالـغ  بـر 21 میلیون 
دسـتگاه خـودرو وجـود دارد کـه 1/2 میلیون 
خودروی سـنگین اعم از اتوبـوس، کامیون و 
مینی بـوس و بیـش از 20 میلیـون خـودروی 
سـواری و وانت به  غیـر از خودروهای نظامی 

و انتظامی را شامل می شود. 
بـرای میزان مصـرف تایـر در هر کـدام از این 
خودروهـا ضریبـی در نظـر گرفتـه می شـود. 
بـرای مثال ضریب مصرف تایر در خودروهای 
سـواری 1/1 حلقـه تایـر بـه  ازای یـک سـال 
اسـت و بـرای اتوبوس و کامیـون نیز ضرایب 
متفاوتـی بسـته به شـرایط )بـه طور مثـال 2/5 

حلقه و 4 حلقه( در نظر گرفته می شود.
ترابـران: چـه میـزان از نیاز كشـور به تایر 
خودروهـاي سـواري و تجـاري، از طریق 

واردات تامیـن مي شـود؟
بـا احتسـاب تمـام مـواردي که ذکر کـردم، 
حـدود 400 هـزار تن تایـر در سـال موردنیاز 
اسـت کـه 240 هـزار تـن آن از طریـق تولید 
داخـل و حدود 160 هزار تن از طریق واردات 
تامیـن می شـود. تولید داخل بیشـتر روی تایر 
سـواری متمرکز اسـت و در زمینه تایر رادیال 
کـه مربوط به تایرهای اتوبوس و باری اسـت، 
تنهـا کارخانـه لاسـتیک بـارز اسـت کـه 20 
درصـد از نیـاز بـه ایـن نـوع تایـر را پوشـش 
مي دهـد. بنابرایـن بالغ  بـر 80 درصد تایرهای 
اتوبـوس و کامیـون رادیـال از طریـق واردات 

تامین می شود. 
متاسـفانه در سـال 97 بـا وجـود نیـاز بـالا به 
تایر اتوبوس و کامیـون رادیال، تعرفه واردات 
افزایـش پیـدا کـرد کـه ایـن موضـوع باعث 
کاهـش واردات و در نتیجـه بـر هـم خوردن 

تعادل در عرضه و تقاضا شد.
ما از اردیبهشـت و خرداد امسـال با مشـاهده 
کاهـش واردات بـه وزارت صمـت هشـدار 
دادیـم که تولیـد داخل نمی توانـد به هیچ وجه 
کمبـود تایـر را جبـران کنـد؛ امـا آنها بـه این 

اعتراضات اخیر کامیون داران این  بار به کمبود لاستیک و قطعات یدکی مربوط می شود 
بین  نوعی سرگردانی  آن هستند.  علل  واردات  تعرفه  و  ارزی  نوسانات  فن،  اهل  زعم  به  که 
تولیدکنندگان و واردکنندگان لاستیک پدید آمده است که مسبب آن را می توان کمبود قطعه 
مصرفی لاستیک از یک سو، و ناداني در تعرفه گذاري واردات لاستیک، از سوي دیگر دانست. 
سیدمحمد میرعابدینی، دبیر انجمن واردکنندگان لاستیک خودرو ایران در گفت و گو با ترابران 
می گوید:» از بهار امسال با مشاهده کاهش واردات به وزارت صمت هشدار دادیم که تولید داخل 
توان جبران کمبود تایر را ندارد؛ اما آنها به این هشدارها توجهی نشان ندادند تا اینکه درنهایت 

با اعتصاب رانندگان روبرو شدیم.« 
او تعرفه 5 درصدی واردات لاستیک اتوبوس و باری را به دلیل زمان بر بودن تحویل سفارشات، 

نوشدارو بعد از مرگ سهراب توصیف می کند...

در جستجوی علل كمبود لاستیک

كشش بازار
 يک كالاي كشش پذير

هشـدارها توجهـی نشـان ندادند تـا اینکه در 
نهایت با اعتصاب رانندگان روبرو شدیم.

البتـه در حـال حاضر مشـکل راننـدگان، تنها 
تایـر نیسـت. آنهـا بـا کمبـود و گرانی لـوازم 
یدکـی و پاییـن بـودن دسـتمزد نیـز مواجـه 
هسـتند، تایر هم سـهم عمده ای از ایـن لوازم 

یدکی می شود. 
بـه همیـن دلیـل وزارت صنعـت، معـدن و 
تجـارت در تاریـخ 14/ 97/6 طبـق ابلاغیه ای 
به منظور تسـهیل واردات، تعرفـه تایر رادیال 
اتوبـوس و کامیـون را از 26 درصـد بـه 5 
درصـد کاهـش داد و در حـال حاضر گمرک 
ایـن ابلاغیـه را اجرایـی می کند، امـا به عقیده 
مـن تعرفـه 5 درصدی به منزله نوشـدارو بعد 
از مرگ سـهراب اسـت؛ زیـرا از زمان تحویل 
پروفرمـا و ثبـت سـفارش تایـر تـا تحویـل 

سفارش 2 الی 3 ماه طول می کشد. 
وقتـی  تجـارت  و  معـدن  صنعـت،  وزارت 
می داند که نیاز بیشـتری به واردات تایر اسـت 
و تولیدکننـدگان داخلـی بـه تنهایـی قـادر به 
پاسـخگویی تمـام نیـاز نیسـتند، نبایـد تعرفه 

واردات را افزایش می داد.
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ترابـران: آیـا میـزان واردات در 5 ماهه اول 
امسـال، نسـبت بـه دوره مشـابه سـال قبل 

تغییـر معناداری داشـته اسـت؟
میـزان واردات تایر سـواری در آمار 5 ماهه 
امسـال، 15 هـزار تن بوده که نسـبت به دوره 
مشـابه در سـال 96 )بـا 26 هـزار و 500 تـن 
واردات( حـدود 75 درصـد کاهـش نشـان 
مي دهـد. بـه همیـن دلیل مـا دائما بـه وزارت 
صمـت هشـدار می دهیم که در تامیـن تایرها 
در بخش سـواری با مشـکل مواجـه خواهیم 
شـد؛ امـا در حـال حاضـر کسـی بـه ایـن 

هشدارها توجه نمی کند.
بـه دفعـات نیز اعلام کردیم کـه اگر در بخش 
اتوبوس و کامیون تا حدی توانسـتیم مشـکل 
کمبـود تایـر را برطرف کنیم، علتـش این بود 
کـه تعـداد کل خودروهـا در این بخـش 1/2 
میلیون دسـتگاه اسـت؛ اما در بخش سـواری 
کـه تعـداد خودروهـا بالـغ  بـر 20 میلیـون 
دسـتگاه بـرآورد مي شـود، اگـر محدودیـت 
وجـود داشـته باشـد، دیگـر نمی تـوان آن را 
به موقـع جبـران کـرد. در حـال حاضـر آمـار 
واردات گویـای آن اسـت کـه در تامیـن تایر 

خودروهای سواری مشکل وجود دارد.
در بخـش اتوبـوس و کامیون نمی توان به آمار 
واردات سـال گذشـته استناد کرد، چون بیشتر 
تایرهای اتوبـوس و کامیون به صورت قاچاق 
وارد می شـد. بـه ایـن صـورت کـه بـه دلیـل 
تعرفـه پاییـن )5 درصـد( مربوط به لاسـتیک 
معدنـی(،  و  )لاسـتیک های صنعتـی   OTR
متخلفیـن ایـن نـوع لاسـتیک را در گمـرک 
اظهـار می کردند تا تعرفـه پایین تری پرداخت 
کننـد، در صورتـی کـه در واقع لاسـتیک های 
اتوبـوس و کامیـون وارد مي شـد. بـه همیـن 
دلیـل بـا اینکـه از نظـر آمـاری واردات تایـر 
اتوبـوس و کامیـون نسـبت به سـال گذشـته 
تغییـر چندانی نکرده ؛ اما در بازار شـاهد نبود 

تایر هستیم.
بـه عبـارت دیگر، بـه نظر مـن، ایـن تغییر را 
بایـد از طریـق واردات لاسـتیک OTR و در 
آمـار واردات بخش راه سـازی جسـتجو کرد. 
آمار بخش راه سـازی سال گذشـته گویای آن 
 OTR اسـت کـه واردات در بخش لاسـتیک
نسـبت بـه سـال گذشـته 78 درصـد کاهش 
داشـته اسـت که بخش اعظم ایـن 78 درصد 

همـان تایر اتوبوس و کامیون اسـت که سـال 
گذشته به صورت قاچاق وارد می شد.

علـت اینکـه تاکنون مشـکل کمبود لاسـتیک 
سـواری )کـه دلیـل آن تعرفـه بـالا اسـت( به 
شـکل حـاد محسـوس نبـوده، این اسـت که 
امسـال خودروسـازان هم خودروهاي کمتري 
تولیـد کرده انـد؛ طبـق اعـلام وزارت صنعت، 
معدن و تجارت، سـالانه باید حداقل بین 3 تا 
4 میلیون حلقه تایر اتوبوسـی و کامیونی وارد 
شـود؛ در صورتـی کـه آمـار 5 ماهـه امسـال 
نشـان دهنده آن اسـت کـه واردات تایر حدود 

55000 حلقه است!
در ابتـدای سـال، بخـش تولید اعـلام کرد تا 
پایان سـال 2 میلیون حلقه تایر سـنگین تولید 
خواهـد کـرد. کمـی زمـان گذشـت و گفتند 
که تـوان تولیـد 1/5 میلیـون حلقـه را دارند. 
دوبـاره در جلسـه دیگر اعـلام کردند که یک 
میلیـون حلقـه تولید خواهنـد کـرد. در حال 
حاضـر هـم در مصاحبه ای صحبـت از تولید 

کمتر از یک میلیون حلقه لاستیک کرده اند. 
بخش تولید در ابتدا با ادعای اینکه نیاز داخلي 
را به حد کافی پوشش می دهد، صاحب برخی 
امتیازات مانند افزایش تعرفه واردات شد؛ اما 
رفته رفته متوجه شدند که توان تولید کافی را 
ندارند و در نتیجه مشکل کمبود تایر به شکل 

فعلی آن به وجود آمد.
ترابران: تغییرات قیمتی با توجه به نوسانات 

ارزی چگونه بوده است؟
میانگیـن قیمت دلار در سـال 96 نزدیک به 
3800 تومـان بـود تا اینکه در سـال 97 قیمت 
پایـه ارز از سـوی آقای جهانگیری معاون اول 
محترم ریاسـت جمهوری 4200 تومان اعلام 
شـد؛ بنابرایـن طبیعی بود که بـه دلیل افزایش 
قیمـت دلار، در لاسـتیک های وارداتـی تایـر 
نیـز افزایـش قیمت رخ دهـد. علاوه بـر این، 
تعرفـه واردت تایـر از 20 بـه 26 درصد تغییر 
پیـدا کرد که ایـن موضوع هم مزیـد بر علت 

شد تا قیمت ها افزایش پیدا کند.
 از طرف دیگـر، کارخانه های تولیدکننده تایر 
بـه دلیل آنکـه ماده اصلی تشـکیل دهنده تایر، 
کائوچـو اسـت کـه عمدتـا قیمـت و رونـد 
صعـودی دارد، معمـولا هر سـال بیـن 5 تا 8 
درصد قیمت لاسـتیک ها را افزایش می دهند. 
بـه طـور کلـی در واردات تایـر سـه عامـل 

حدود 400 هزار تن 
تایر در سال مورد نیاز
 است که 240 هزار تن

از طریق تولید داخل 
و حدود 160 هزار تن 
از طریق واردات تامین 
می شود. در زمینه 
تایر رادیال اتوبوسي 
و باری، تنها کارخانه 
لاستیک بارز تولید 
دارد که 20 درصد از 
نیاز به این نوع تایر 
را پوشش مي دهد

میزان واردات تایر 
سواری در آمار 5 ماهه 
امسال، 15 هزار تن 
بوده که نسبت به دوره 
مشابه در سال 96 
حدود 75 درصد کاهش

 نشان مي دهد. به همین 
دلیل ما دائما به وزارت 
صمت هشدار می دادیم 
که در تامین تایرها در 
بخش سواری با مشکل 
مواجه خواهیم شد؛ 
اما کسی توجه نمی کند
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قیمـت دلار، تعرفـه واردات و قیمت کائوچو 
باعث تغییر قیمت تایر می شود.

البتـه چندی پیـش وزارت صنعـت، معدن و 
تجـارت اعـلام کرد که در مهر ماه امسـال، به 
ارز  دلار  میلیـون   200 تایـر  واردکننـدگان 
تخصیص خواهـد داد. حالا باید ببینیم آیا در 

عمل این اتفاق می افتد یا خیر.
ترابران: آیا غیر از واردكننده های رسمی تایر، 

واردكننده های دیگری نیز وجود دارند؟
تصـور نمي کنـم. از اواخر سـال 94 وزارت 
صنعـت، معـدن و تجارت اعلام کـرد که باید 
واردکننده هـا رجیسـتر و شناسـایی شـده و 
پروانـه گواهـی فعالیـت از اداره اصنـاف امور 
تمـام  بنابرایـن  کننـد؛  دریافـت  بازرگانـان 
سـپس  شـدند.  شناسـنامه دار  واردکننـدگان 
برخـی ضوابط شـامل دریافت اسـتانداردهای 
ایران و اسـتاندارد اتحادیه اروپا )E-Mark( و 
SWR به آنها اضافه شـد. همچنین قرار شـد 
تمام برندهایی که وارد کشـور می شـوند، برند 

اصلی کارخانه باشند. 
زمانـی خودروسـازان نیز تایـر وارد می کردند؛ 
امـا در نهایـت الزامي شـد کـه خودروسـازان 
جهـت حمایـت از تولیـد داخل، حـق خرید 

تایر خارجی را نداشته باشند.
در حال  حاضر تقریبا 110 شـرکت واردکننده، 
در زمینـه واردات تایـر بـه کشـور فعالیـت 
مي کننـد. این شـرکت ها در مجمـوع بیش از 
تیـوپ  تایـر،  شـامل  ثبت شـده  برنـد   140
دوچرخـه، موتورسـیکلت، ویلچـر، فرغون، 
سـواری، وانتی، اتوبوسی و کامیونی، صنعتی، 
کشـاورزی و معدنی را بـرای مصارف داخلی 

به کشور وارد می کنند. 
از این 110 شرکت، تقریبا 15 شرکت واردات 
تایر و تیوب  دوچرخه، موتورسیکلت و فرغون 
را بر عهده دارند و بیش از 20 شرکت هم 
واردکننده OTR )صنعتی، کشاورزی، معدنی( 
محسوب می شوند. شرکت های باقیمانده هم 
ترکیبی از تایرهای سواری، اتوبوسی، کامیونی و 

صنعتی، کشاورزی و معدنی را وارد می کنند.
ترابـران: گفته می شـود كـه واردكننده ها در 
ترخیص لاسـتیک از گمرک تعلل می كنند، 

آیـا این موضـوع را تایید می كنید؟
خیر، بنـده این موضـوع را تکذیب می کنم. 
چراکـه واردکننده همواره سـعی دارد تا تایر را 

در زودتریـن زمـان ممکـن ترخیـص کنـد. 
تاخیر در ترخیص تایر از گمرک هیچ منفعتی 
بـرای واردکننده نـدارد؛ زیرا هزینه دمـوراژ در 
گمرک بسـیار بالا اسـت. جالب اسـت بدانید 
در حال حاضر شـاید چند صد کانتینر کالا در 
گمـرک داریـم که همه اینها به طور شـفاف و 
قانونی بر اسـاس مقـررات فروردین مـاه وارد 
کشـور شـده اند، اما چـون در اردیبهشـت ماه 
بیـن تعرفـه تایـر سـواری و تعرفه تایـر باری 
تفاوتی از لحاظ تخصیص ارز ایجاد شـد، این 
کالاهـا در گمرک مانده اند و دولت دو سـه ماه 
اسـت دارد بـه ایـن فکـر می کنـد کـه چگونه 
ایـن کالاهـا را تفکیـک کنـد و بـه صاحبانش 

اجازه ترخیص بدهد.
از ابتدای امسال ضمانت نامه های بانکی تایر 
برداشته شد و 4 درصد مالیات علی الحساب 
هم از واردکنندگان تایر در مبادی ورودی اخذ 
مي شود. در گذشته یک واردکننده می توانست 
به راحتی با سپردن ضمانت نامه بانکی کالایش 
را ترخیص کند، اما دولت این رویه را تغییر داد 
و سبب شد واردکننده به جای ضمانت نامه، 

پول نقد پرداخت کند. 
وقتی دولت مقررات را تغییر داد، بخش زیادی 
از نقدینگی که دست تجار بود و با آن کالا وارد 
می کردند صرف پرداخت هزینه های گمرکی 
شد و طبیعي است که چنین سیاست هاي به 

روند ترخیص لطمه وارد مي کند.
ترابران: نسـبت تولیـد بـه واردات در انواع 
لاسـتیک ها به چه صـورت بـوده و واردات 

چـه نوع لاسـتیک هایی ممنوع اسـت؟
تایرهـای سـواری 70 درصـد  در بخـش 
لاسـتیک ها تولید داخـل و 30 درصد وارداتی 
و در بخـش تایرهـای اتوبـوس و کامیـون 
رادیـال  لاسـتیک های  درصـد   80 رادیـال، 
وارداتـی و 20 درصـد تولیـد داخـل هسـتند. 
تایـر بایاس تقریبـا در دنیا منسـوخ و واردات 
آن ممنوع شـده اسـت؛ امـا اخیرا بـا توجه به 
شـرایط پیش آمده و کمبود تایـر، واردات این 

تایرها نیز آزاد شده است.
ترابـران: واردات تایـر بـه كشـور از كـدام 

كشـورها انجـام می شـود؟
واردات تایر از کشـورهای چیـن، کره، ژاپن 
و اروپا صورت می گیرد؛ که بیشـترین واردات 
مربوط به کشـور چین اسـت؛ زیرا حـدود 30 

به دفعات اعلام کردیم 
که اگر در بخش اتوبوس 

و یا کامیون تا حدی 
توانستیم مشکل کمبود 

تایر را برطرف کنیم، 
علتش این بوده که 

تعداد کل خودروها در 
این بخش 1/2 میلیون 

دستگاه است؛ اما در 
بخش سواری که 

تعداد خودروها بالغ  بر
20 میلیون دستگاه 
برآورد مي شود، اگر 

محدودیت وجود داشته 
باشد، دیگر نمی توان آن 

را به موقع جبران کرد
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ترابـران: آیـا میـزان واردات در 5 ماهه اول 
امسـال، نسـبت بـه دوره مشـابه سـال قبل 

تغییـر معناداری داشـته اسـت؟
میـزان واردات تایر سـواری در آمار 5 ماهه 
امسـال، 15 هـزار تن بوده که نسـبت به دوره 
مشـابه در سـال 96 )بـا 26 هـزار و 500 تـن 
واردات( حـدود 75 درصـد کاهـش نشـان 
مي دهـد. بـه همیـن دلیل مـا دائما بـه وزارت 
صمـت هشـدار می دهیم که در تامیـن تایرها 
در بخش سـواری با مشـکل مواجـه خواهیم 
شـد؛ امـا در حـال حاضـر کسـی بـه ایـن 

هشدارها توجه نمی کند.
بـه دفعـات نیز اعلام کردیم کـه اگر در بخش 
اتوبوس و کامیون تا حدی توانسـتیم مشـکل 
کمبـود تایـر را برطرف کنیم، علتـش این بود 
کـه تعـداد کل خودروهـا در این بخـش 1/2 
میلیون دسـتگاه اسـت؛ اما در بخش سـواری 
کـه تعـداد خودروهـا بالـغ  بـر 20 میلیـون 
دسـتگاه بـرآورد مي شـود، اگـر محدودیـت 
وجـود داشـته باشـد، دیگـر نمی تـوان آن را 
به موقـع جبـران کـرد. در حـال حاضـر آمـار 
واردات گویـای آن اسـت کـه در تامیـن تایر 

خودروهای سواری مشکل وجود دارد.
در بخـش اتوبـوس و کامیون نمی توان به آمار 
واردات سـال گذشـته استناد کرد، چون بیشتر 
تایرهای اتوبـوس و کامیون به صورت قاچاق 
وارد می شـد. بـه ایـن صـورت کـه بـه دلیـل 
تعرفـه پاییـن )5 درصـد( مربوط به لاسـتیک 
معدنـی(،  و  )لاسـتیک های صنعتـی   OTR
متخلفیـن ایـن نـوع لاسـتیک را در گمـرک 
اظهـار می کردند تا تعرفـه پایین تری پرداخت 
کننـد، در صورتـی کـه در واقع لاسـتیک های 
اتوبـوس و کامیـون وارد مي شـد. بـه همیـن 
دلیـل بـا اینکـه از نظـر آمـاری واردات تایـر 
اتوبـوس و کامیـون نسـبت به سـال گذشـته 
تغییـر چندانی نکرده ؛ اما در بازار شـاهد نبود 

تایر هستیم.
بـه عبـارت دیگر، بـه نظر مـن، ایـن تغییر را 
بایـد از طریـق واردات لاسـتیک OTR و در 
آمـار واردات بخش راه سـازی جسـتجو کرد. 
آمار بخش راه سـازی سال گذشـته گویای آن 
 OTR اسـت کـه واردات در بخش لاسـتیک
نسـبت بـه سـال گذشـته 78 درصـد کاهش 
داشـته اسـت که بخش اعظم ایـن 78 درصد 

همـان تایر اتوبوس و کامیون اسـت که سـال 
گذشته به صورت قاچاق وارد می شد.

علـت اینکـه تاکنون مشـکل کمبود لاسـتیک 
سـواری )کـه دلیـل آن تعرفـه بـالا اسـت( به 
شـکل حـاد محسـوس نبـوده، این اسـت که 
امسـال خودروسـازان هم خودروهاي کمتري 
تولیـد کرده انـد؛ طبـق اعـلام وزارت صنعت، 
معدن و تجارت، سـالانه باید حداقل بین 3 تا 
4 میلیون حلقه تایر اتوبوسـی و کامیونی وارد 
شـود؛ در صورتـی کـه آمـار 5 ماهـه امسـال 
نشـان دهنده آن اسـت کـه واردات تایر حدود 

55000 حلقه است!
در ابتـدای سـال، بخـش تولید اعـلام کرد تا 
پایان سـال 2 میلیون حلقه تایر سـنگین تولید 
خواهـد کـرد. کمـی زمـان گذشـت و گفتند 
که تـوان تولیـد 1/5 میلیـون حلقـه را دارند. 
دوبـاره در جلسـه دیگر اعـلام کردند که یک 
میلیـون حلقـه تولید خواهنـد کـرد. در حال 
حاضـر هـم در مصاحبه ای صحبـت از تولید 

کمتر از یک میلیون حلقه لاستیک کرده اند. 
بخش تولید در ابتدا با ادعای اینکه نیاز داخلي 
را به حد کافی پوشش می دهد، صاحب برخی 
امتیازات مانند افزایش تعرفه واردات شد؛ اما 
رفته رفته متوجه شدند که توان تولید کافی را 
ندارند و در نتیجه مشکل کمبود تایر به شکل 

فعلی آن به وجود آمد.
ترابران: تغییرات قیمتی با توجه به نوسانات 

ارزی چگونه بوده است؟
میانگیـن قیمت دلار در سـال 96 نزدیک به 
3800 تومـان بـود تا اینکه در سـال 97 قیمت 
پایـه ارز از سـوی آقای جهانگیری معاون اول 
محترم ریاسـت جمهوری 4200 تومان اعلام 
شـد؛ بنابرایـن طبیعی بود که بـه دلیل افزایش 
قیمـت دلار، در لاسـتیک های وارداتـی تایـر 
نیـز افزایـش قیمت رخ دهـد. علاوه بـر این، 
تعرفـه واردت تایـر از 20 بـه 26 درصد تغییر 
پیـدا کرد که ایـن موضوع هم مزیـد بر علت 

شد تا قیمت ها افزایش پیدا کند.
 از طرف دیگـر، کارخانه های تولیدکننده تایر 
بـه دلیل آنکـه ماده اصلی تشـکیل دهنده تایر، 
کائوچـو اسـت کـه عمدتـا قیمـت و رونـد 
صعـودی دارد، معمـولا هر سـال بیـن 5 تا 8 
درصد قیمت لاسـتیک ها را افزایش می دهند. 
بـه طـور کلـی در واردات تایـر سـه عامـل 

حدود 400 هزار تن 
تایر در سال مورد نیاز
 است که 240 هزار تن
از طریق تولید داخل 
و حدود 160 هزار تن 
از طریق واردات تامین 
می شود. در زمینه 
تایر رادیال اتوبوسي 
و باری، تنها کارخانه 
لاستیک بارز تولید 
دارد که 20 درصد از 
نیاز به این نوع تایر 
را پوشش مي دهد

میزان واردات تایر 
سواری در آمار 5 ماهه 
امسال، 15 هزار تن 
بوده که نسبت به دوره 
مشابه در سال 96 
حدود 75 درصد کاهش
 نشان مي دهد. به همین 
دلیل ما دائما به وزارت 
صمت هشدار می دادیم 
که در تامین تایرها در 
بخش سواری با مشکل 
مواجه خواهیم شد؛ 
اما کسی توجه نمی کند
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قیمـت دلار، تعرفـه واردات و قیمت کائوچو 
باعث تغییر قیمت تایر می شود.

البتـه چندی پیـش وزارت صنعـت، معدن و 
تجـارت اعـلام کرد که در مهر ماه امسـال، به 
ارز  دلار  میلیـون   200 تایـر  واردکننـدگان 
تخصیص خواهـد داد. حالا باید ببینیم آیا در 

عمل این اتفاق می افتد یا خیر.
ترابران: آیا غیر از واردكننده های رسمی تایر، 

واردكننده های دیگری نیز وجود دارند؟
تصـور نمي کنـم. از اواخر سـال 94 وزارت 
صنعـت، معـدن و تجارت اعلام کـرد که باید 
واردکننده هـا رجیسـتر و شناسـایی شـده و 
پروانـه گواهـی فعالیـت از اداره اصنـاف امور 
تمـام  بنابرایـن  کننـد؛  دریافـت  بازرگانـان 
سـپس  شـدند.  شناسـنامه دار  واردکننـدگان 
برخـی ضوابط شـامل دریافت اسـتانداردهای 
ایران و اسـتاندارد اتحادیه اروپا )E-Mark( و 
SWR به آنها اضافه شـد. همچنین قرار شـد 
تمام برندهایی که وارد کشـور می شـوند، برند 

اصلی کارخانه باشند. 
زمانـی خودروسـازان نیز تایـر وارد می کردند؛ 
امـا در نهایـت الزامي شـد کـه خودروسـازان 
جهـت حمایـت از تولیـد داخل، حـق خرید 

تایر خارجی را نداشته باشند.
در حال  حاضر تقریبا 110 شـرکت واردکننده، 
در زمینـه واردات تایـر بـه کشـور فعالیـت 
مي کننـد. این شـرکت ها در مجمـوع بیش از 
تیـوپ  تایـر،  شـامل  ثبت شـده  برنـد   140
دوچرخـه، موتورسـیکلت، ویلچـر، فرغون، 
سـواری، وانتی، اتوبوسی و کامیونی، صنعتی، 
کشـاورزی و معدنی را بـرای مصارف داخلی 

به کشور وارد می کنند. 
از این 110 شرکت، تقریبا 15 شرکت واردات 
تایر و تیوب  دوچرخه، موتورسیکلت و فرغون 
را بر عهده دارند و بیش از 20 شرکت هم 
واردکننده OTR )صنعتی، کشاورزی، معدنی( 
محسوب می شوند. شرکت های باقیمانده هم 
ترکیبی از تایرهای سواری، اتوبوسی، کامیونی و 

صنعتی، کشاورزی و معدنی را وارد می کنند.
ترابـران: گفته می شـود كـه واردكننده ها در 
ترخیص لاسـتیک از گمرک تعلل می كنند، 

آیـا این موضـوع را تایید می كنید؟
خیر، بنـده این موضـوع را تکذیب می کنم. 
چراکـه واردکننده همواره سـعی دارد تا تایر را 

در زودتریـن زمـان ممکـن ترخیـص کنـد. 
تاخیر در ترخیص تایر از گمرک هیچ منفعتی 
بـرای واردکننده نـدارد؛ زیرا هزینه دمـوراژ در 
گمرک بسـیار بالا اسـت. جالب اسـت بدانید 
در حال حاضر شـاید چند صد کانتینر کالا در 
گمـرک داریـم که همه اینها به طور شـفاف و 
قانونی بر اسـاس مقـررات فروردین مـاه وارد 
کشـور شـده اند، اما چـون در اردیبهشـت ماه 
بیـن تعرفـه تایـر سـواری و تعرفه تایـر باری 
تفاوتی از لحاظ تخصیص ارز ایجاد شـد، این 
کالاهـا در گمرک مانده اند و دولت دو سـه ماه 
اسـت دارد بـه ایـن فکـر می کنـد کـه چگونه 
ایـن کالاهـا را تفکیـک کنـد و بـه صاحبانش 

اجازه ترخیص بدهد.
از ابتدای امسال ضمانت نامه های بانکی تایر 
برداشته شد و 4 درصد مالیات علی الحساب 
هم از واردکنندگان تایر در مبادی ورودی اخذ 
مي شود. در گذشته یک واردکننده می توانست 
به راحتی با سپردن ضمانت نامه بانکی کالایش 
را ترخیص کند، اما دولت این رویه را تغییر داد 
و سبب شد واردکننده به جای ضمانت نامه، 

پول نقد پرداخت کند. 
وقتی دولت مقررات را تغییر داد، بخش زیادی 
از نقدینگی که دست تجار بود و با آن کالا وارد 
می کردند صرف پرداخت هزینه های گمرکی 
شد و طبیعي است که چنین سیاست هاي به 

روند ترخیص لطمه وارد مي کند.
ترابران: نسـبت تولیـد بـه واردات در انواع 
لاسـتیک ها به چه صـورت بـوده و واردات 

چـه نوع لاسـتیک هایی ممنوع اسـت؟
تایرهـای سـواری 70 درصـد  در بخـش 
لاسـتیک ها تولید داخـل و 30 درصد وارداتی 
و در بخـش تایرهـای اتوبـوس و کامیـون 
رادیـال  لاسـتیک های  درصـد   80 رادیـال، 
وارداتـی و 20 درصـد تولیـد داخـل هسـتند. 
تایـر بایاس تقریبـا در دنیا منسـوخ و واردات 
آن ممنوع شـده اسـت؛ امـا اخیرا بـا توجه به 
شـرایط پیش آمده و کمبود تایـر، واردات این 

تایرها نیز آزاد شده است.
ترابـران: واردات تایـر بـه كشـور از كـدام 

كشـورها انجـام می شـود؟
واردات تایر از کشـورهای چیـن، کره، ژاپن 
و اروپا صورت می گیرد؛ که بیشـترین واردات 
مربوط به کشـور چین اسـت؛ زیرا حـدود 30 

به دفعات اعلام کردیم 
که اگر در بخش اتوبوس 

و یا کامیون تا حدی 
توانستیم مشکل کمبود 

تایر را برطرف کنیم، 
علتش این بوده که 

تعداد کل خودروها در 
این بخش 1/2 میلیون 

دستگاه است؛ اما در 
بخش سواری که 

تعداد خودروها بالغ  بر
20 میلیون دستگاه 
برآورد مي شود، اگر 

محدودیت وجود داشته 
باشد، دیگر نمی توان آن 

را به موقع جبران کرد
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درصـد از کل تایرهـای دنیـا را چیـن تولیـد 
می کنـد. حتـی آمریکا کـه خود جـزء بهترین 
تولیدکننده هـای تایر اسـت، بیشـترین واردات 

تایر را از چین انجام می دهد.
در حـال حاضر به دلیـل تحریم ها نمی توانیم 
از کشـور کـره تایـر وارد  کنیـم. در خصوص 
برنـد بریجسـتون ژاپـن به عنوان یکی از سـه 
برنـد برتـر دنیـا، واردکننـدگان تایـر از خـود 
ژاپـن ثبـت نمایندگـی دارنـد؛ امـا پیـش از 
تحریم هـا نیـز مـراوده مالـی واردکننـدگان با 
ژاپن خوب نبود و برند بریجسـتون از امارات 
وارد ایـران می شـد. با این حـال، واردکنندگان 
برنـد  بـا  تایـر  تـا  دارنـد  همچنـان تـلاش 

بریجستون را دوباره به کشور وارد کنند.
در ایـن بین، واردکننده های لاسـتیک میشـلن 
هـم در تـلاش هسـتند تـا واردات آن را از 
فرانسـه، آلمان، اسـپانیا و ... انجام دهند؛ چون 
در ضمانت نامـه  اتوبوس هـای اسـکانیا قیـد 
شـده که باید لاسـتیکی کـه در ایـن اتوبوس 
اسـتفاده می شود، لاستیک میشـلن باشد و در 
تعلـق  آن  بـه  گارانتـی  ایـن صـورت  غیـر 
نمی گیرد؛ البته پروسـه سـفارش تا تحویل آن 
کمـی طولانی اسـت و مسـلما هزینه هایی در 

پی خواهد داشت.
ترابـران: نمایندگی هـای  واردكننـدگان تایر 
چه خدمات پس از فروشـی را به مشـتریان 

ارائـه می كنند؟
تمـام واردکنندگان موظف بـه ارائه گارانتی 
5 سـاله به مشـتری هسـتند. یکـی از مراحل 
رجیسـتری واردکننـده تایـر، ارائه مـدارک و 
مسـتندات بـه سـازمان حمایـت از حقـوق 
نمایندگی هـا ی  معرفـی  و  مصرف کننـدگان 

خود و ارائه کارت گارانتی  است.
ترابـران: آیا در زمینه سـقف میـزان واردات 
دسـتورالعمل خاصی به واردكنندگان اعلام 

می شود؟
خیـر دسـتورالعمل خاصـی در خصـوص 
میزان سـقف واردات قرار داده نشـده اسـت؛ 
زیـرا فضـای واردات رقابتی اسـت. در بخش 
تولید طبق قانون سـازمان حمایـت از حقوق 
مصرف کننده هـا، قیمـت تایـر نبایـد از حـد 
مشـخصی بالاتـر باشـد. از طـرف دیگـر، به 
دلیـل بالا بودن تعرفـه واردات تایر و متعاقب 
آن قیمـت بـالای تایرهـای خارجی، مـردم به 

خرید تایرهای ایرانی روی می آورند. 
ترابران: تعامل  واردكنندگان با تولید كنندگان 

لاستیک  چگونه است؟
واردکنندگان آمار تولیدکننده ها را به تفکیک 
و ماهانـه در اختیـار دارنـد و آنهـا هـم آمـار 

واردکننده ها را از گمرک دریافت می کنند. 
تولیدکننده ها همواره در جلسات مشترک با ما 
حضور دارند ولی همیشه طرف مقابل یکدیگر 
هستیم. آنها به عنوان رقیب به ما نگاه می کنند، 
و  نداریم  دیدگاهي  چنین  ما  که  حالي  در 
معتقدیم برای پاسخگویی به تمام نیازها در این 

بخش باید واردات صورت گیرد.
ترابران: گفته مي شود، اعلام خبر اختصاص 
200 میلیون دلار ارز به واردكنندگان تایر، 
باعث گسیل تجار ایرانی و شركت های بزرگ 
دولتی به بازار كشورهای منطقه و افزایش 
20 درصدی قیمت تایرهای رادیال باری- 
اتوبوسی در بازارهای منطقه شده، نظر شما 

در این زمینه چیست؟
بـه نظـرم افزایش قیمـت تایـر در بازارهای 
جهانـی،20 درصـد نیسـت و کمتـر از ایـن 
مقـدار اسـت؛ امـا بـه هر حـال وقتی بـازار با 
کمبـود تایـر روبرو شـود و به کشـوری مانند 
امـارات کـه آنقدرها هـم در آنجـا تایر وجود 
نـدارد هجمه صورت بگیـرد، احتمال افزایش 
قیمـت در ایـن کشـورهای واسـطه وجـود 
بخـش  در  تایـر  کسـری  داشـت.  خواهـد 
خودروهای سـنگین حداقل بیـن یک تا یک 
و نیـم میلیـون حلقـه اسـت کـه در امـارات 

بیشتر از 100 هزار حلقه نمی توان پیدا کرد.
یکـی دیگـر از دلایـل افزایش قیمـت تایر در 
بازارهـای جهانـی قیمت کائوچو اسـت؛ زیرا 
حـدود 40 درصـد از حجـم تایـر را کائوچو 
تشـکیل می دهد و قیمـت جهانی کائوچو نیز 

با نوسانات قیمت نفت تغییر می کند. 
علت افزایش قیمت تایر برای واردکننده ها نیز به 
تحریم های فعلی مربوط می شود. در حال حاضر 
نمی توان به طور مستقیم از کره، تایلند، ژاپن و 
به  تمایل  صورت  در  و  کرد  وارد  تایر  اروپا 
واردات از این کشورها، باید با کمپانی تولیدکننده 
هماهنگ شویم تا تایر به کشور واسطی مانند 
عمان و امارات حمل و از آنجا به ایران حمل 
کشتیرانی ها،  تحریم  دلیل  به  طرفی  از  شود. 

هزینه های حمل افزایش پیدا کرده است.

به دلیل تعرفه پایین 
)5 درصد( لاستیک

 OTR )لاستیک های 
صنعتی و معدنی( 
متخلفین، این نوع
 لاستیک را در گمرک

 اظهار می کردند، اما 
لاستیک  اتوبوس 
و کامیون وارد مي شد. 
به همین دلیل با اینکه
 از نظر آماری واردات

 تایر اتوبوس و کامیون 
نسبت به سال قبل 
تغییر زیادی نکرده؛ 
اما در بازار شاهد
 کمبود هستیم

علت اینکه تاکنون 
مشکل کمبود لاستیک 
سواری محسوس 
نبوده، این است که

 امسال خودروسازان 
هم خودروهاي کمتري 
تولید کرده اند؛ براساس

 اعلام وزارت صمت، 
سالانه باید حداقل بین
 3 تا 4 میلیون حلقه
 تایر اتوبوس و کامیون 
وارد شود؛ اما آمار

 5 ماهه نشان می دهد 
واردات تایر حدود
 55000 حلقه است!
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شرح 
درصد اختلاف جمع واردات سال 96جمع واردات سال 95

سال 96 به 95

آمار واردات تایر و تیوب منتهی شهریورماه 1397

ارزش دلاریارزش ریالیوزن )کیلوگرم(وزن )کیلوگرم(وزن )کیلوگرم(

47.554.27765.272.4472718.368.4062.590.407.441.32362.666.082سواری

47.554.37765.273.447275.738.827778.639.226.47318.447.645اتوبوس کامیونی )80-215(

167.454.296881.173.629.06421.269.328-16.376.30714.173.134اتوبوسی کامیونی )سایر(

2313.208.5461.661.392.877.49339.754.593-40.907.12633.189.448جمع کل اتوبوسی کامیونی 

5283.77359.208.144.2961.423.453-253.441167.078هواپیما

161.688197.4761810.235773.726.62918.422موتورسیکلت

223.211599.7216386.72010.135.152.936240.267دوچرخه

جمع کل هواپیما، 
638.340964.27534180.72870.117.023.8611.682.142موتورسیکلت، دوچرخه

راهسازی 
772.1391.298.71341548.40773.468.566.0211.762.939)تولید داخل دارد(

جمع کل راهسازی
16.167.35421.955.323265.233.755972.567.911.35123.236.484 )تولید داخل ندارد( 

577.7366.311.709.416149.963-1.383.4121.321.678تیوب سواری

77.239347.2597899.21418.084.363.079437.504تیوب دوچرخه

205000-7.0812.325تیوب هواپیما

2152.77512.260.941.468290.422-464.945457.651تیوب موتورسیکلت

506.014591.10614123.59610.770.903.123255.560تیوب )سایر(

2.438.6912.720.01910453.32147.427.917.0861.133.449جمع کل تیوب 

108.878.539126.255.0491438.006.1635.416.863.885130.275.539جمع کل

آمار مقایسه ای واردات تایر و تیوب منتهی به اسفندماه سال های 95 و 96 و 6 ماهه 97



درصـد از کل تایرهـای دنیـا را چیـن تولیـد 
می کنـد. حتـی آمریکا کـه خود جـزء بهترین 
تولیدکننده هـای تایر اسـت، بیشـترین واردات 

تایر را از چین انجام می دهد.
در حـال حاضر به دلیـل تحریم ها نمی توانیم 
از کشـور کـره تایـر وارد  کنیـم. در خصوص 
برنـد بریجسـتون ژاپـن به عنوان یکی از سـه 
برنـد برتـر دنیـا، واردکننـدگان تایـر از خـود 
ژاپـن ثبـت نمایندگـی دارنـد؛ امـا پیـش از 
تحریم هـا نیـز مـراوده مالـی واردکننـدگان با 
ژاپن خوب نبود و برند بریجسـتون از امارات 
وارد ایـران می شـد. با این حـال، واردکنندگان 
برنـد  بـا  تایـر  تـا  دارنـد  همچنـان تـلاش 

بریجستون را دوباره به کشور وارد کنند.
در ایـن بین، واردکننده های لاسـتیک میشـلن 
هـم در تـلاش هسـتند تـا واردات آن را از 
فرانسـه، آلمان، اسـپانیا و ... انجام دهند؛ چون 
در ضمانت نامـه  اتوبوس هـای اسـکانیا قیـد 
شـده که باید لاسـتیکی کـه در ایـن اتوبوس 
اسـتفاده می شود، لاستیک میشـلن باشد و در 
تعلـق  آن  بـه  گارانتـی  ایـن صـورت  غیـر 
نمی گیرد؛ البته پروسـه سـفارش تا تحویل آن 
کمـی طولانی اسـت و مسـلما هزینه هایی در 

پی خواهد داشت.
ترابـران: نمایندگی هـای  واردكننـدگان تایر 
چه خدمات پس از فروشـی را به مشـتریان 

ارائـه می كنند؟
تمـام واردکنندگان موظف بـه ارائه گارانتی 
5 سـاله به مشـتری هسـتند. یکـی از مراحل 
رجیسـتری واردکننـده تایـر، ارائه مـدارک و 
مسـتندات بـه سـازمان حمایـت از حقـوق 
نمایندگی هـا ی  معرفـی  و  مصرف کننـدگان 

خود و ارائه کارت گارانتی  است.
ترابـران: آیا در زمینه سـقف میـزان واردات 
دسـتورالعمل خاصی به واردكنندگان اعلام 

می شود؟
خیـر دسـتورالعمل خاصـی در خصـوص 
میزان سـقف واردات قرار داده نشـده اسـت؛ 
زیـرا فضـای واردات رقابتی اسـت. در بخش 
تولید طبق قانون سـازمان حمایـت از حقوق 
مصرف کننده هـا، قیمـت تایـر نبایـد از حـد 
مشـخصی بالاتـر باشـد. از طـرف دیگـر، به 
دلیـل بالا بودن تعرفـه واردات تایر و متعاقب 
آن قیمـت بـالای تایرهـای خارجی، مـردم به 

خرید تایرهای ایرانی روی می آورند. 
ترابران: تعامل  واردكنندگان با تولید كنندگان 

لاستیک  چگونه است؟
واردکنندگان آمار تولیدکننده ها را به تفکیک 
و ماهانـه در اختیـار دارنـد و آنهـا هـم آمـار 

واردکننده ها را از گمرک دریافت می کنند. 
تولیدکننده ها همواره در جلسات مشترک با ما 
حضور دارند ولی همیشه طرف مقابل یکدیگر 
هستیم. آنها به عنوان رقیب به ما نگاه می کنند، 
و  نداریم  دیدگاهي  چنین  ما  که  حالي  در 
معتقدیم برای پاسخگویی به تمام نیازها در این 

بخش باید واردات صورت گیرد.
ترابران: گفته مي شود، اعلام خبر اختصاص 
200 میلیون دلار ارز به واردكنندگان تایر، 
باعث گسیل تجار ایرانی و شركت های بزرگ 
دولتی به بازار كشورهای منطقه و افزایش 
20 درصدی قیمت تایرهای رادیال باری- 
اتوبوسی در بازارهای منطقه شده، نظر شما 

در این زمینه چیست؟
بـه نظـرم افزایش قیمـت تایـر در بازارهای 
جهانـی،20 درصـد نیسـت و کمتـر از ایـن 
مقـدار اسـت؛ امـا بـه هر حـال وقتی بـازار با 
کمبـود تایـر روبرو شـود و به کشـوری مانند 
امـارات کـه آنقدرها هـم در آنجـا تایر وجود 
نـدارد هجمه صورت بگیـرد، احتمال افزایش 
قیمـت در ایـن کشـورهای واسـطه وجـود 
بخـش  در  تایـر  کسـری  داشـت.  خواهـد 
خودروهای سـنگین حداقل بیـن یک تا یک 
و نیـم میلیـون حلقـه اسـت کـه در امـارات 

بیشتر از 100 هزار حلقه نمی توان پیدا کرد.
یکـی دیگـر از دلایـل افزایش قیمـت تایر در 
بازارهـای جهانـی قیمت کائوچو اسـت؛ زیرا 
حـدود 40 درصـد از حجـم تایـر را کائوچو 
تشـکیل می دهد و قیمـت جهانی کائوچو نیز 

با نوسانات قیمت نفت تغییر می کند. 
علت افزایش قیمت تایر برای واردکننده ها نیز به 
تحریم های فعلی مربوط می شود. در حال حاضر 
نمی توان به طور مستقیم از کره، تایلند، ژاپن و 
به  تمایل  صورت  در  و  کرد  وارد  تایر  اروپا 
واردات از این کشورها، باید با کمپانی تولیدکننده 
هماهنگ شویم تا تایر به کشور واسطی مانند 
عمان و امارات حمل و از آنجا به ایران حمل 
کشتیرانی ها،  تحریم  دلیل  به  طرفی  از  شود. 

هزینه های حمل افزایش پیدا کرده است.

به دلیل تعرفه پایین 
)5 درصد( لاستیک
 OTR )لاستیک های 
صنعتی و معدنی( 
متخلفین، این نوع
 لاستیک را در گمرک
 اظهار می کردند، اما 
لاستیک  اتوبوس 
و کامیون وارد مي شد. 
به همین دلیل با اینکه
 از نظر آماری واردات
 تایر اتوبوس و کامیون 
نسبت به سال قبل 
تغییر زیادی نکرده؛ 
اما در بازار شاهد
 کمبود هستیم

علت اینکه تاکنون 
مشکل کمبود لاستیک 
سواری محسوس 
نبوده، این است که
 امسال خودروسازان 
هم خودروهاي کمتري 
تولید کرده اند؛ براساس
 اعلام وزارت صمت، 
سالانه باید حداقل بین
 3 تا 4 میلیون حلقه
 تایر اتوبوس و کامیون 
وارد شود؛ اما آمار
 5 ماهه نشان می دهد 
واردات تایر حدود
 55000 حلقه است!
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شرح 
درصد اختلاف جمع واردات سال 96جمع واردات سال 95

سال 96 به 95

آمار واردات تایر و تیوب منتهی شهریورماه 1397

ارزش دلاریارزش ریالیوزن )کیلوگرم(وزن )کیلوگرم(وزن )کیلوگرم(

47.554.27765.272.4472718.368.4062.590.407.441.32362.666.082سواری

47.554.37765.273.447275.738.827778.639.226.47318.447.645اتوبوس کامیونی )80-215(

167.454.296881.173.629.06421.269.328-16.376.30714.173.134اتوبوسی کامیونی )سایر(

2313.208.5461.661.392.877.49339.754.593-40.907.12633.189.448جمع کل اتوبوسی کامیونی 

5283.77359.208.144.2961.423.453-253.441167.078هواپیما

161.688197.4761810.235773.726.62918.422موتورسیکلت

223.211599.7216386.72010.135.152.936240.267دوچرخه

جمع کل هواپیما، 
638.340964.27534180.72870.117.023.8611.682.142موتورسیکلت، دوچرخه

راهسازی 
772.1391.298.71341548.40773.468.566.0211.762.939)تولید داخل دارد(

جمع کل راهسازی
16.167.35421.955.323265.233.755972.567.911.35123.236.484 )تولید داخل ندارد( 

577.7366.311.709.416149.963-1.383.4121.321.678تیوب سواری

77.239347.2597899.21418.084.363.079437.504تیوب دوچرخه

205000-7.0812.325تیوب هواپیما

2152.77512.260.941.468290.422-464.945457.651تیوب موتورسیکلت

506.014591.10614123.59610.770.903.123255.560تیوب )سایر(

2.438.6912.720.01910453.32147.427.917.0861.133.449جمع کل تیوب 

108.878.539126.255.0491438.006.1635.416.863.885130.275.539جمع کل

آمار مقایسه ای واردات تایر و تیوب منتهی به اسفندماه سال های 95 و 96 و 6 ماهه 97
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دبیر انجمن تولیدکنندگان تایر ایران در گفت وگو با ترابران، ریشه  آشفته بازار فعلي را نه در 
عرضه و تقاضای تایر بلکه در وضعیت کلی اقتصاد کشور مي داند، مصطفي تنها مي گوید:» 
مادامی که وضعیت اقتصادی کشور به سامان نشود، تمهیدات تزریقی مانند واردات، بهبودي 

در اوضاع ایجاد نخواهد کرد و تنها منافع مصرف کننده به خطر می افتد.«
علت  به  اما  باشیم،  داشته  بیشتری  خیلی  تولید  که  بودیم  آماده  امسال  ما  مي گوید:»  او 
کنیم،  محقق  را  پیش بینی هایمان  نتوانستیم  عملا  آمد،  پدید  ارز  زمینه   در  که  مشکلاتی 
خصوصا از ماه پنجم دچار مشکل شدیم که افزایش تولیدی را که در چهار ماهه  اول کسب 

کرده بودیم، تحت تاثیر قرار داد.«

چرا تولیدكنندگان لاستیک به آماج هاي تولید نرسیدند؟

نارسايي لاستیكي
بهاره بوذري

ترابران: عملكرد تولیدكنندگان تایر به لحاظ 
آماري در سال جاري چگونه بوده است؟

مجمـوع تولیـد لاسـتیک در 5 ماهـه  اول 
امسـال، 104 هـزار تن برآورد مي شـود که به 
لحاظ وزنی نسـبت به 5 ماهه  سـال گذشـته، 
6 درصـد افزایش نشـان مي دهـد )در 5 ماهه  
اول سـال گذشـته حـدود 98 هـزار تن تولید 
داشـته ایم(. در رابطـه بـا خودروهـای بـاری 
-اتوبوسـی بایاس نیز نسـبت به 5 ماهه  سـال 

قبل 17 درصد افزایش تولید داشته ایم. 
در پنـج ماهه  ابتداي امسـال تولیـد تایر بایاس 
286 هـزار حلقـه و تولیـد تایـر رادیـال 123 
هـزار حلقه بوده، در حالی  که سـال قبل، 248 
هـزار حلقـه تایـر بایـاس و 113 هـزار حلقه 
تایـر رادیـال باری- اتوبوسـی تولید شـده که 
نسـبت بـه دوره مشـابه در سـال گذشـته، به 
لحـاظ حلقـه ای، بـه ترتیـب 15 و 8 درصـد 

افزایش نشان مي دهد.
مـا امسـال آمـاده بودیـم کـه تولیـد خیلـی 
بیشـتری داشته باشـیم، اما به علت مشکلاتی 
کـه در زمینـه  ارز پدید آمد، عملا نتوانسـتیم 
پیش بینی هایمان را محقـق کنیم، خصوصا از 
ماه پنجم دچار مشـکل شـدیم که قسـمتی از 
افزایـش تولیدی را که در 4 ماهه  اول کسـب 

کرده بودیم تحت تاثیر قرار داد.
ترابران: آیا نسبت منطقی  بین تولید لاستیک 

و واردات آن وجود دارد؟
طـی سـه سـال گذشـته در مجمـوع روند 
واردات نزولـی بـوده که دلایل مختلفـي دارد؛ 
مثلا امسـال مشـکل اصلـی، مسـئله  ارز و در 
عیـن حـال، نوسـان مقـررات ارزی بـود کـه 
باعث شـد تکلیف هیچکس طـی 6 ماه اخیر 
روشـن نباشـد. فقط این نیسـت که نـرخ ارز 
به شـدت در حـال افزایـش بـوده، موضـوع 
تغییـرات مکرر مقررات اسـت، در یک دوره، 
بدون گشـایش اعتبار نمی توانسـتید هیچ نوع 
ارزي منتقل کنید و گشـایش اعتبـار هم برای 
همـه  کالاها امکان پذیر نبـود و در برهه اي هم 
امکان اسـتفاده ارز نیمایی و بعد 4200 تومانی 
فراهم شـد کـه هر یک مقـررات خاص خود 

را داشتند. 
خلاصه اینکه؛ در باب مقررات ارزي آشفتگی 
وجود داشت که سبب شد تکلیف فروشندگان 
یا واردکنندگان، به لحاظ مدیریت سرمایه ای 

که به کار می گیرند، روشن نباشد.
یکی دیگر از دلایل کاهش واردات هم این بود 
که تعرفه ها برای حمایت از صنایع داخلی، 

افزایش پیدا کرد...
ترابران: چند درصد افزایش تعرفه داشتیم؟

تعرفه یک نوع از تایرهای باری و اتوبوسـی 
بـه 26 درصـد رسـیده بـود و نـوع دیگـر 22 
درصـد بـود که در حال  حاضر همـه 5 درصد 
شـده  اسـت. به عـلاوه از سـال 1395 مقرراتی 
بـرای نظم دهـی به بازار تایر در کشـور تدوین 

شد. 
همانطور که می دانید در گذشـته هر کسـی به 
صرف داشـتن یک کارت بازرگانی و با توجه 
بـه نوسـانات قیمـت در بازار، هر چیـز گرد و 
سـیاهی را تحـت عنـوان تایـر وارد کشـور 
می کردنـد، اما بعـد از حوادثی کـه در رابطه با 
چنـد اتوبـوس بـه دلیـل ترکیـدن لاسـتیک 
خارجی رخ داد و تعداد زیادی کشـته شـدند، 
مسـئولان بـه ایـن نتیجـه رسـیدند کـه بـازار 
واردات بایـد سـامان پیـدا کنـد، بنابراین مقرر 
شـد تمـام تایرهـاي وارداتي تنهـا در صورت 
داشـتن اسـتاندارد SWR )اسـتاندارد اروپـا( 
امکان ورود به کشـور داشته باشـند تا از ورود 

تایرهای بنجل به بازار ایران جلوگیری شود.
تمهید بعـدی این بود کـه واردکنندگان حتما 
دارای نمایندگـی از یـک شـرکت خارجـي 
تولیدکننـده باشـند و مانند تایرهاي سـاخت 
داخـل، خدمـات پس از فـروش ارائه دهند تا 
مسـئولیتی حقوقـی در قبـال مصرف کننـده 
متوجـه آنهـا باشـد. در ابتـدا این مقـررات با 
اعتـراض واردکننـدگان مواجه شـد، به همین 
دلیـل شـش مـاه بـه آنهـا مهلـت داده شـد تا 

امکان تطبیق با این مقررات را فراهم کنند. 
فکـر می کنـم ایـن مقـررات از سـه مـاه دوم 
سـال 96 اجرایـی و سـبب محـدود شـدن 
جنـگ قیمتی شـد، زیـرا وقتـی کیفیت معین 
باشـد، بـازه  نوسـان قیمـت هـم محدودتـر 
می شـود؛ امـا اکنـون مجـددا بـه همـان نظام 
دچـار  مقامـات  یعنـی  بازگشـته اند،  سـابق 
اضطرار شـده اند و بسـیار هیجانـی هم تعرفه 
را پاییـن آورده اند و به 5 درصد رسـانده اند و 
هـم تمام موازیـن و مقررات را برداشـته اند و 
مجـددا هـر کسـی می توانـد هر چیـز گرد و 
سـیاهی را بـه عنـوان تایر بـه اینجا بیـاورد و 

انتظار تورمی، بی اعتمادی
به وضعیت بازار، آینده  

اقتصادی کشور، ارزش 
ریال و ... در مجموع 
اقتصاد زیرزمینی را 
قوی تر کرده است؛ 

وگرنه یک جفت تایر 
کامیونی چینی معمولا 
300 دلار قیمت دارد. 

قیمت دلار را چند 
در نظر بگیریم که 10 

یا 11 میلیون تومان 
قیمت یک جفت تایر 

در بازار باشد؟

در سال هاي اخیر مقرر 
شد تمام تایرهاي 

وارداتي تنها در صورت 
داشتن استاندارد اروپا 

)SWR( امکان ورود 
به کشور داشته باشند 

و واردکنندگان نیز 
حتما دارای نمایندگی 
از شرکت تولیدکننده 

باشند، اما اکنون به
همان نظام سابق 

بازگشته ایم و مجددا
می شود هر چیز گرد و

سیاهی را به اسم 
تایر وارد کشور کرد
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دبیر انجمن تولیدکنندگان تایر ایران در گفت وگو با ترابران، ریشه  آشفته بازار فعلي را نه در 
عرضه و تقاضای تایر بلکه در وضعیت کلی اقتصاد کشور مي داند، مصطفي تنها مي گوید:» 
مادامی که وضعیت اقتصادی کشور به سامان نشود، تمهیدات تزریقی مانند واردات، بهبودي 

در اوضاع ایجاد نخواهد کرد و تنها منافع مصرف کننده به خطر می افتد.«
علت  به  اما  باشیم،  داشته  بیشتری  خیلی  تولید  که  بودیم  آماده  امسال  ما  مي گوید:»  او 
کنیم،  محقق  را  پیش بینی هایمان  نتوانستیم  عملا  آمد،  پدید  ارز  زمینه   در  که  مشکلاتی 
خصوصا از ماه پنجم دچار مشکل شدیم که افزایش تولیدی را که در چهار ماهه  اول کسب 

کرده بودیم، تحت تاثیر قرار داد.«

چرا تولیدكنندگان لاستیک به آماج هاي تولید نرسیدند؟

نارسايي لاستیكي
بهاره بوذري

ترابران: عملكرد تولیدكنندگان تایر به لحاظ 
آماري در سال جاري چگونه بوده است؟

مجمـوع تولیـد لاسـتیک در 5 ماهـه  اول 
امسـال، 104 هـزار تن برآورد مي شـود که به 
لحاظ وزنی نسـبت به 5 ماهه  سـال گذشـته، 
6 درصـد افزایش نشـان مي دهـد )در 5 ماهه  
اول سـال گذشـته حـدود 98 هـزار تن تولید 
داشـته ایم(. در رابطـه بـا خودروهـای بـاری 
-اتوبوسـی بایاس نیز نسـبت به 5 ماهه  سـال 

قبل 17 درصد افزایش تولید داشته ایم. 
در پنـج ماهه  ابتداي امسـال تولیـد تایر بایاس 
286 هـزار حلقـه و تولیـد تایـر رادیـال 123 
هـزار حلقه بوده، در حالی  که سـال قبل، 248 
هـزار حلقـه تایـر بایـاس و 113 هـزار حلقه 
تایـر رادیـال باری- اتوبوسـی تولید شـده که 
نسـبت بـه دوره مشـابه در سـال گذشـته، به 
لحـاظ حلقـه ای، بـه ترتیـب 15 و 8 درصـد 

افزایش نشان مي دهد.
مـا امسـال آمـاده بودیـم کـه تولیـد خیلـی 
بیشـتری داشته باشـیم، اما به علت مشکلاتی 
کـه در زمینـه  ارز پدید آمد، عملا نتوانسـتیم 
پیش بینی هایمان را محقـق کنیم، خصوصا از 
ماه پنجم دچار مشـکل شـدیم که قسـمتی از 
افزایـش تولیدی را که در 4 ماهه  اول کسـب 

کرده بودیم تحت تاثیر قرار داد.
ترابران: آیا نسبت منطقی  بین تولید لاستیک 

و واردات آن وجود دارد؟
طـی سـه سـال گذشـته در مجمـوع روند 
واردات نزولـی بـوده که دلایل مختلفـي دارد؛ 
مثلا امسـال مشـکل اصلـی، مسـئله  ارز و در 
عیـن حـال، نوسـان مقـررات ارزی بـود کـه 
باعث شـد تکلیف هیچکس طـی 6 ماه اخیر 
روشـن نباشـد. فقط این نیسـت که نـرخ ارز 
به شـدت در حـال افزایـش بـوده، موضـوع 
تغییـرات مکرر مقررات اسـت، در یک دوره، 
بدون گشـایش اعتبار نمی توانسـتید هیچ نوع 
ارزي منتقل کنید و گشـایش اعتبـار هم برای 
همـه  کالاها امکان پذیر نبـود و در برهه اي هم 
امکان اسـتفاده ارز نیمایی و بعد 4200 تومانی 
فراهم شـد کـه هر یک مقـررات خاص خود 

را داشتند. 
خلاصه اینکه؛ در باب مقررات ارزي آشفتگی 
وجود داشت که سبب شد تکلیف فروشندگان 
یا واردکنندگان، به لحاظ مدیریت سرمایه ای 

که به کار می گیرند، روشن نباشد.
یکی دیگر از دلایل کاهش واردات هم این بود 
که تعرفه ها برای حمایت از صنایع داخلی، 

افزایش پیدا کرد...
ترابران: چند درصد افزایش تعرفه داشتیم؟

تعرفه یک نوع از تایرهای باری و اتوبوسـی 
بـه 26 درصـد رسـیده بـود و نـوع دیگـر 22 
درصـد بـود که در حال  حاضر همـه 5 درصد 
شـده  اسـت. به عـلاوه از سـال 1395 مقرراتی 
بـرای نظم دهـی به بازار تایر در کشـور تدوین 

شد. 
همانطور که می دانید در گذشـته هر کسـی به 
صرف داشـتن یک کارت بازرگانی و با توجه 
بـه نوسـانات قیمـت در بازار، هر چیـز گرد و 
سـیاهی را تحـت عنـوان تایـر وارد کشـور 
می کردنـد، اما بعـد از حوادثی کـه در رابطه با 
چنـد اتوبـوس بـه دلیـل ترکیـدن لاسـتیک 
خارجی رخ داد و تعداد زیادی کشـته شـدند، 
مسـئولان بـه ایـن نتیجـه رسـیدند کـه بـازار 
واردات بایـد سـامان پیـدا کنـد، بنابراین مقرر 
شـد تمـام تایرهـاي وارداتي تنهـا در صورت 
داشـتن اسـتاندارد SWR )اسـتاندارد اروپـا( 
امکان ورود به کشـور داشته باشـند تا از ورود 

تایرهای بنجل به بازار ایران جلوگیری شود.
تمهید بعـدی این بود کـه واردکنندگان حتما 
دارای نمایندگـی از یـک شـرکت خارجـي 
تولیدکننـده باشـند و مانند تایرهاي سـاخت 
داخـل، خدمـات پس از فـروش ارائه دهند تا 
مسـئولیتی حقوقـی در قبـال مصرف کننـده 
متوجـه آنهـا باشـد. در ابتـدا این مقـررات با 
اعتـراض واردکننـدگان مواجه شـد، به همین 
دلیـل شـش مـاه بـه آنهـا مهلـت داده شـد تا 

امکان تطبیق با این مقررات را فراهم کنند. 
فکـر می کنـم ایـن مقـررات از سـه مـاه دوم 
سـال 96 اجرایـی و سـبب محـدود شـدن 
جنـگ قیمتی شـد، زیـرا وقتـی کیفیت معین 
باشـد، بـازه  نوسـان قیمـت هـم محدودتـر 
می شـود؛ امـا اکنـون مجـددا بـه همـان نظام 
دچـار  مقامـات  یعنـی  بازگشـته اند،  سـابق 
اضطرار شـده اند و بسـیار هیجانـی هم تعرفه 
را پاییـن آورده اند و به 5 درصد رسـانده اند و 
هـم تمام موازیـن و مقررات را برداشـته اند و 
مجـددا هـر کسـی می توانـد هر چیـز گرد و 
سـیاهی را بـه عنـوان تایر بـه اینجا بیـاورد و 

انتظار تورمی، بی اعتمادی
به وضعیت بازار، آینده  
اقتصادی کشور، ارزش 

ریال و ... در مجموع 
اقتصاد زیرزمینی را 
قوی تر کرده است؛ 

وگرنه یک جفت تایر 
کامیونی چینی معمولا 
300 دلار قیمت دارد. 

قیمت دلار را چند 
در نظر بگیریم که 10 

یا 11 میلیون تومان 
قیمت یک جفت تایر 

در بازار باشد؟

در سال هاي اخیر مقرر 
شد تمام تایرهاي 

وارداتي تنها در صورت 
داشتن استاندارد اروپا 

)SWR( امکان ورود 
به کشور داشته باشند 

و واردکنندگان نیز 
حتما دارای نمایندگی 
از شرکت تولیدکننده 

باشند، اما اکنون به
همان نظام سابق 

بازگشته ایم و مجددا
می شود هر چیز گرد و

سیاهی را به اسم 
تایر وارد کشور کرد
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بفروشـد؛ یعنی همان تبعات پیشـین قطعا در 
آینده گریبانگیر کشـور خواهد بـود و دوباره 

به نقطه  صفر بازگشتیم.
درسـت اسـت کـه الان وضعیت بازار آشـفته 
اسـت، اما این آشـفتگی فقط معلـول محدود 
کردن واردات نبوده اسـت، بخشـی هم ناشی 
از مسـائلی اسـت کـه در کشـور می گـذرد. 
انتظـار تورمـی، بی اعتمادی به وضعیـت بازار 
و آینده  اقتصادی کشـور، بی اعتمادی نسـبت 
بـه ارزش ریـال و... در مجمـوع سـبب شـده 
مصـرف حالت عادی نداشـته باشـد، اقتصاد 
زیرزمینـی قوی تـر و اقتصـاد سـطح زمیـن 
ضعیف تـر و لاغرتـر شـود. ایـن عوامـل هم 
به شـدت در وضعیتـی کـه اکنـون تایـر پیـدا 
کـرده اسـت تاثیرگـذار بوده انـد. وگرنـه یک 
حلقه تایر کامیونی چینی معمـولا حدود 150 
دلار قیمـت دارد که یک جفـت آن 300 دلار 
می شـود. 300 دلار را دلاری چنـد حسـاب 
می کنیـم کـه 10، 11 میلیون تومان قیمت یک 

جفت تایر در بازار باشد؟
ریشـه  این آشـفته بازار، نه در عرضه و تقاضای 
تایـر بلکـه در وضعیـت کلـی اقتصاد کشـور 
اسـت، مادامـی کـه وضعیت اقتصادی کشـور 
ماننـد  تزریقـی  تمهیـدات  نشـود،  به سـامان 
واردات - آن هـم بـه این شـکل- بهبـودي در 
اوضـاع ایجـاد نخواهـد کـرد و تنهـا منافـع 

مصرف کننده به خطر می افتد.
طی چند سـال اخیـر فعالیت تعـداد زیادی از 
کارخانجات تایرسـازی  چین، بـه دلیل فقدان 
بـازار متوقف شـده اسـت. در واقـع، ظرفیت 
عظیمـی در چیـن ایجـاد شـده بـود و بخش 
اعظـم بـازار هدف هـم به آمریـکا اختصاص 
داشـت، امـا آمریکا و بـه تبع آن، کشـورهای 
بسـیاری ازجمله روسیه، ترکیه، هند، آفریقای 
جنوبـی، برزیـل و... تعرفه هـای ضد دامپینگ 
در خصـوص تایرهـای چینـی وضـع کردند، 
جالـب اینکه برای هر برنـد چینی یک تعرفه  
خـاص تعیین شـد، نه اینکـه تمـام برندهای 
چینی یک تعرفه داشـته باشـند. بر این اساس 
عملا چینی ها شـروع بـه از دسـت دادن بازار 
ضعیف تـر  شـرکت های  و  کردنـد  آمریـکا 

چاره ای جز تعطیلی ندیدند. 
خـب! در چنیـن شـرایطي اگـر بـازار بزرگی 
مانند بـازار ایران در های خـود را کاملا باز کند 

باشـد چـه  تعرفـه ای 5 درصـدی داشـته  و 
شـرایطی پدیـد خواهد آمد؟! تعرفـه  5 درصد، 
یعنـی عملا تعرفه را برداشـته ایم. حتی موازین 
و مقـررات فنی و کیفی را هم برداشـته ایم و به 
ایـن ترتیـب هـر آشـغالی ممکن اسـت مانند 
سـیل به اینجا جاری شـود. ممکن است پیامد 
آن در کوتاه مـدت، مهار روند افزایشـی قیمت 
تایـر باشـد، امـا در بلندمـدت می توانـد بـه 
خساراتی مانند چپ شـدن کامیون ها، ترکیدن 

تایر اتوبوس و... نیز بینجامد
حتی در عربسـتان شاخص سـرعت تایرهای 
یعنـی  باشـد،   N بایـد  اتوبوسـی  وارداتـي 
بالاتریـن حـد سـرعت تایرهـای سـنگین را 
بـرای تایرهـای اتوبوسـی در نظـر گرفته انـد، 
زیـرا این تایرها باید در گرمترین شـرایط آب 
و هوایي عربسـتان مورد اسـتفاده قرار گیرند؛ 
آن وقـت مـا اینجـا یک مرتبه تمـام موازین را 
جمـع کرده ایـم تا بتوانیم فشـاری کـه الان در 
سـطح جامعـه پدید آمـده، دفع کنیـم، به نظر 
مـن ایـن برخورد منطقی  نیسـت، مشـکل ما 
مشـکلات ریشه ای تری اسـت و باید اول آنها 
را حـل کنیـم، مـا در مملکتمان مشـکل نظام 
توزیـع داریـم. فـرق نمی کنـد کـه ایـن نظام 

توزیع برای پوشک، تایر یا آدامس باشد.
فـرض کنیـد که مشـکل تایر را حـل کردید، 
کار  چـه  را  روغن موتـور  و  ترمـز  لنـت 
می کنیـد؟ روش مقابلـه بـا بحران کـه به این 
شـکل نیست! مشـکل این اسـت که همیشه 
مقامات سیاسـت گذار کشور پشت جریانات 
حرکـت می کنند، یعنـی ابتدا اتفاقـی می افتد 
و سـپس بـرای آن چاره اندیشـی می کنند. در 
 .Fire Fighting اصلاح مدیریتی می گوینـد
یعنـي یـک جـا آتـش بگیـرد و برونـد آن را 
خامـوش کنند، هیچ وقـت از قبل پیش بینی و 

برنامه ریزی ندارند.
ترابران: می گویند تولیدكنندگان در ابتدای 
سال توان تولید خود را تا پایان سال 2میلیون 
حلقه تایر سنگین اعلام كردند، اما بعد از 
مدتی گفتند كه صرفا توان تولید 1/5 میلیون 
حلقه را دارند و اكنون هم صحبت از تولید 
حدود یک میلیون حلقه است. این در حالی 
است با همین ادعا صاحب امتیازاتی مانند 

افزایش تعرفه واردات شد.
درسـت نیسـت. بحث این بود که براساس 

طی سال های اخیر 
فعالیت تعداد زیادی

 از کارخانجات تایرسازی  
چین، به دلیل سیاست 

 ضد دامپینگ و فقدان 
بازار متوقف شده است.
 در چنین شرایطي

 اگر بازار بزرگ ایران 
در های خود را باز کند 
و تعرفه  5 درصدی 
داشته باشد، فکر 
مي کنید چه شرایطی 
پدید خواهد آمد؟!

مساله اي  که تحریم ها 
به طور غیرمستقیم در 
آن موثر بوده؛ تامین 
تسهیلات ارزی جهت 
سرمایه گذاری های جدید 
است. همین الان هم

 صنعت تایر کشور، 
مدیون دوره ای است 
که برای کارخانه ها 
فاینانس با بازپرداخت 
5 ساله تامین می شد. 
اگر آن موقع تسهیلات 
فراهم نمی شد، احتمالا 
ما اکنون حتي این 
امکانات را هم نداشتیم
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بررسـی ها، مصـرف کل کشـور در حوزه تایر 
بـاری اتوبوسـی رادیـال TBR حـدود 1/2 
میلیـون حلقـه اسـت. مـا هیـچ وقـت ادعـا 
نکردیـم کـه دو میلیون حلقه تولیـد می کنیم. 
مـا یـک کارخانـه داریـم کـه یـک سـوم نیاز 
کشـور را تامین می کنـد. یـک کارخانه دیگر 
هم در دسـت راه اندازی اسـت که مشـکلات 
ارزی باعـث شـده تاکنـون بـه بهره بـرداری 
نرسـد. اگـر کارخانـه دوم راه اندازی می شـد، 
تولیـد تایر ما بـه یک میلیون حلقه می رسـید 
و تنهـا به حدود 200 هـزار حلقه واردات نیاز 
داشـتیم. امـا مشـکلات ارزی باعـث شـد که 
ماشـین آلات و نیازمندي هایشـان را نتواننـد 

فراهم کنند. 
دولـت در ابتـدا بـه واردات ارز 4200 تومانی 
داد و بعـد کـه مـا اعتـراض کردیـم بـه تولید 
داخـل هـم ارز 4200 اختصـاص داده شـد. 
طـرح های توسـعه ای تولیـد تایـر زمان بر اما 
در دسـت اجراسـت و اگر کارها خوب پیش 
بـرود، ظـرف حداکثـر سـه سـال آینـده مـا 
می توانیـم صـادرات داشـته باشـیم، به شـرط 
اینکـه حمایت هاي دولـت و خطوط اعتباری 

لازم وجود داشته باشد.
واردکننـدگان هـر وقـت کـه اراده کننـد، بـه 
صـورت گسـترده تایـر وارد مـی کننـد بدون 
توجـه بـه میـزان نیـاز داخـل. مـا اگـر تولیـد 
می کنیـم، اشـتغال زایی هم داریـم. تولید داخل 
بـدون حمایـت نمی توانـد با چینی هـا رقابت 
کنـد، نـه تنها ما بلکـه روس هـا و آمریکایی ها 
هـم نمی تواننـد. تمـام کشـورها در رابطـه بـا 
چیـن آنتی دامپینـگ دارنـد، ولـی مـا بـه دلیل 
مسـائل سیاسـی نداریـم. بنابرایـن می خواهیم 
تعرفـه را بـالا ببریم تـا بتوانیـم در مقابل چین 

دوام بیاوریم. 
ترابـران: چند درصد از بازار تایر در كشـور 
سـهم تولیـد اسـت و چنـد درصـد سـهم 

واردات؟
بسـته به نـوع تایـر متفاوت اسـت، امـا در 
مجمـوع حـدود یک سـوم مصرف کشـور از 
طریق واردات تامین می شـود و دوسـوم را در 

داخل تولید می کنیم.
یکي از مشکلات ما این است که نتوانستیم در 
در  که  رادیال  سنگین  تایرهای  تولید  زمینه 
سال های اخیر )از نیمه  دوم دهه  80( به تدریج 

جایگزین تایرهای بایاس شده اند، برنامه ریزي 
یک  فقط  باشیم.  داشته  سرمایه گذاري  و 
کارخانه در کشور وجود دارد که از سال ها قبل 
با درایت مدیران خود، پروژه  تایرهای سنگین 
رادیال را اجرا کرده است و بقیه  کارخانجات 
این  ارز موردنیاز در  تکنولوژی و  نتوانستند 
زمینه را تامین کنند. در حال حاضر هم فاصله 
بین مصرف و تولید تایرهای رادیال سنگین در 

کشور زیاد شده است.
ایـن موضوع هم قابل کتمان نیسـت که یکي 
از دلایلـي کـه باعث شـد نتوانیم مرجع معتبر 
کنیـم،  پیـدا  زمینـه  ایـن  در  تکنولوژیکـي 
تحریم هـا بـود. در  حال  حاضـر صاحبان برند 
در جهـان بـا صنعـت تایـر ایـران همـکاری 
نمي کننـد، چون آنهایی کـه در عرصه  جهانی 
سرشـان به تنشـان می ارزد در بازارهای جهان 

ازجمله بازار آمریکا حضور دارند. 
البتـه اخیـرا چند شـرکت با کمک مهندسـین 
مشـاور بین المللـی در حـال تجهیـز خطوط 
تولید هسـتند تا بتوانند از سـال آینـده، تولید 

تایرهای رادیال سنگین را آغاز کنند.
مسئله  دیگری که تحریم ها به طور غیرمستقیم 
در آن موثر بوده؛ تامین تسهیلات ارزی جهت 
سرمایه گذاری های جدید است. همین الان هم 
صنعت تایر کشور، مدیون دوره ای است که 
برای کارخانه ها فاینانس با بازپرداخت 5 ساله 
تامین می شد. اگر آن زمان هم تسهیلات فراهم 
نمی شد، احتمالا ما الان حتي این امکانات را 

هم نداشتیم.
ترابران: اساسـا نوع رابطـه  تولیدكنندگان با 
واردكننـدگان بـه چه شـكل اسـت؟ آیا با 
هـم تعامـل دارند یا هر كدام كار خودشـان 

می كنند؟ را 
هـر کـدام کار خودشـان را می کنند، معمولا 
در بیشـتر مواقع منافع شان در تقابل با یکدیگر 
اسـت. ما به عنوان تولیدکننده  داخلی همیشـه 
بـه دنبـال افزایش تعرفه هسـتیم و می خواهیم 
واردات  سـامان داشـته باشـد و از آن طـرف، 
واردکننده هـا هـم می خواهنـد تعرفه ها هرچه 

بیشتر کاهش پیدا کند. 
البتـه تا آنجا کـه مي دانم انجمـن واردکنندگان 
تایـر هـم نسـبت بـه چشم پوشـي از ضوابـط 

قبلي واردات اعتراض دارند. 
علـت هـم این اسـت که آنهـا سـرمایه گذاری  
انجـام داده اند و نمایندگی گرفته انـد، حال اگر 
موضـوع به گونه ای دیگر شـود و هـر تایری را 
هر کسـی بتوانـد وارد کنـد، برنامه ریـزی آنها 

هم به هم خواهد خورد.
ترابران: تولیدكنندگان به پروسه  واردات تایر 

ورود نمی كنند؟
به  زیاد است، حتی  کار  این  خیر. دردسر 
لحاظ مقررات کشور هم شاید ادغام کردن این 

دو حوزه به این سادگی نباشد.
ترابران: سازوكار قیمت گذاری تایر تولیدی 

و وارداتی در بازار به چه شكل است؟
قیمت هـای ما با نظارت سـازمان حمایت از 
مصرف کننده تعیین می شـود، یعنی نمی توانیم 
راسـا تصمیم گیـري و قیمت گـذاري داشـته 
باشـیم. باید با سـازمان حمایـت تعامل کنیم و 
اگر توانسـتیم مصوبـه  آنهـا را بگیریـم، اجازه 

خواهیم داشت قیمت را تغییر دهیم.
شـاهد ایـن مدعـا آنکه مـا از سـال 93 تـا 96 
افزایـش قیمـت نداشـتیم تـا اینکـه سـازمان 
حمایـت، در سـال جـاری اجـازه 9 درصـد 
افزایـش قیمـت را صـادر کـرد؛ امـا در بخش 
واردات تـا پیـش از ایـن، قیمت گـذاري بـه 
عهـده خـود واردکننـدگان بود، هرچنـد الان 
که دولـت ارز 4200 تومانـی می دهد، قاعدتا 

ضوابطی هم براي آنها قائل خواهند شد.
ترابران: براساس چه سازوكاري لاستیک هاي 
تولید شده در اختیار واسطه هاي فروش قرار 

مي گیرد؟

یکي از دلایلي که 
باعث شد نتوانیم مرجع 

معتبر تکنولوژیکي در زمینه
 تایر پیدا کنیم، تحریم ها بود. 

در حال حاضر، صاحبان 
برند در جهان با صنعت 

تایر ایران همکاری نمي کنند، 
چون آنهایی که سرشان 

به تنشان می ارزد، 
در بازارهای جهان از جمله 

آمریکا حضور دارند
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بفروشـد؛ یعنی همان تبعات پیشـین قطعا در 
آینده گریبانگیر کشـور خواهد بـود و دوباره 

به نقطه  صفر بازگشتیم.
درسـت اسـت کـه الان وضعیت بازار آشـفته 
اسـت، اما این آشـفتگی فقط معلـول محدود 
کردن واردات نبوده اسـت، بخشـی هم ناشی 
از مسـائلی اسـت کـه در کشـور می گـذرد. 
انتظـار تورمـی، بی اعتمادی به وضعیـت بازار 
و آینده  اقتصادی کشـور، بی اعتمادی نسـبت 
بـه ارزش ریـال و... در مجمـوع سـبب شـده 
مصـرف حالت عادی نداشـته باشـد، اقتصاد 
زیرزمینـی قوی تـر و اقتصـاد سـطح زمیـن 
ضعیف تـر و لاغرتـر شـود. ایـن عوامـل هم 
به شـدت در وضعیتـی کـه اکنـون تایـر پیـدا 
کـرده اسـت تاثیرگـذار بوده انـد. وگرنـه یک 
حلقه تایر کامیونی چینی معمـولا حدود 150 
دلار قیمـت دارد که یک جفـت آن 300 دلار 
می شـود. 300 دلار را دلاری چنـد حسـاب 
می کنیـم کـه 10، 11 میلیون تومان قیمت یک 

جفت تایر در بازار باشد؟
ریشـه  این آشـفته بازار، نه در عرضه و تقاضای 
تایـر بلکـه در وضعیـت کلـی اقتصاد کشـور 
اسـت، مادامـی کـه وضعیت اقتصادی کشـور 
ماننـد  تزریقـی  تمهیـدات  نشـود،  به سـامان 
واردات - آن هـم بـه این شـکل- بهبـودي در 
اوضـاع ایجـاد نخواهـد کـرد و تنهـا منافـع 

مصرف کننده به خطر می افتد.
طی چند سـال اخیـر فعالیت تعـداد زیادی از 
کارخانجات تایرسـازی  چین، بـه دلیل فقدان 
بـازار متوقف شـده اسـت. در واقـع، ظرفیت 
عظیمـی در چیـن ایجـاد شـده بـود و بخش 
اعظـم بـازار هدف هـم به آمریـکا اختصاص 
داشـت، امـا آمریکا و بـه تبع آن، کشـورهای 
بسـیاری ازجمله روسیه، ترکیه، هند، آفریقای 
جنوبـی، برزیـل و... تعرفه هـای ضد دامپینگ 
در خصـوص تایرهـای چینـی وضـع کردند، 
جالـب اینکه برای هر برنـد چینی یک تعرفه  
خـاص تعیین شـد، نه اینکـه تمـام برندهای 
چینی یک تعرفه داشـته باشـند. بر این اساس 
عملا چینی ها شـروع بـه از دسـت دادن بازار 
ضعیف تـر  شـرکت های  و  کردنـد  آمریـکا 

چاره ای جز تعطیلی ندیدند. 
خـب! در چنیـن شـرایطي اگـر بـازار بزرگی 
مانند بـازار ایران در های خـود را کاملا باز کند 

باشـد چـه  تعرفـه ای 5 درصـدی داشـته  و 
شـرایطی پدیـد خواهد آمد؟! تعرفـه  5 درصد، 
یعنـی عملا تعرفه را برداشـته ایم. حتی موازین 
و مقـررات فنی و کیفی را هم برداشـته ایم و به 
ایـن ترتیـب هـر آشـغالی ممکن اسـت مانند 
سـیل به اینجا جاری شـود. ممکن است پیامد 
آن در کوتاه مـدت، مهار روند افزایشـی قیمت 
تایـر باشـد، امـا در بلندمـدت می توانـد بـه 
خساراتی مانند چپ شـدن کامیون ها، ترکیدن 

تایر اتوبوس و... نیز بینجامد
حتی در عربسـتان شاخص سـرعت تایرهای 
یعنـی  باشـد،   N بایـد  اتوبوسـی  وارداتـي 
بالاتریـن حـد سـرعت تایرهـای سـنگین را 
بـرای تایرهـای اتوبوسـی در نظـر گرفته انـد، 
زیـرا این تایرها باید در گرمترین شـرایط آب 
و هوایي عربسـتان مورد اسـتفاده قرار گیرند؛ 
آن وقـت مـا اینجـا یک مرتبه تمـام موازین را 
جمـع کرده ایـم تا بتوانیم فشـاری کـه الان در 
سـطح جامعـه پدید آمـده، دفع کنیـم، به نظر 
مـن ایـن برخورد منطقی  نیسـت، مشـکل ما 
مشـکلات ریشه ای تری اسـت و باید اول آنها 
را حـل کنیـم، مـا در مملکتمان مشـکل نظام 
توزیـع داریـم. فـرق نمی کنـد کـه ایـن نظام 

توزیع برای پوشک، تایر یا آدامس باشد.
فـرض کنیـد که مشـکل تایر را حـل کردید، 
کار  چـه  را  روغن موتـور  و  ترمـز  لنـت 
می کنیـد؟ روش مقابلـه بـا بحران کـه به این 
شـکل نیست! مشـکل این اسـت که همیشه 
مقامات سیاسـت گذار کشور پشت جریانات 
حرکـت می کنند، یعنـی ابتدا اتفاقـی می افتد 
و سـپس بـرای آن چاره اندیشـی می کنند. در 
 .Fire Fighting اصلاح مدیریتی می گوینـد
یعنـي یـک جـا آتـش بگیـرد و برونـد آن را 
خامـوش کنند، هیچ وقـت از قبل پیش بینی و 

برنامه ریزی ندارند.
ترابران: می گویند تولیدكنندگان در ابتدای 
سال توان تولید خود را تا پایان سال 2میلیون 
حلقه تایر سنگین اعلام كردند، اما بعد از 
مدتی گفتند كه صرفا توان تولید 1/5 میلیون 
حلقه را دارند و اكنون هم صحبت از تولید 
حدود یک میلیون حلقه است. این در حالی 
است با همین ادعا صاحب امتیازاتی مانند 

افزایش تعرفه واردات شد.
درسـت نیسـت. بحث این بود که براساس 

طی سال های اخیر 
فعالیت تعداد زیادی
 از کارخانجات تایرسازی  
چین، به دلیل سیاست 
 ضد دامپینگ و فقدان 
بازار متوقف شده است.
 در چنین شرایطي
 اگر بازار بزرگ ایران 
در های خود را باز کند 
و تعرفه  5 درصدی 
داشته باشد، فکر 
مي کنید چه شرایطی 
پدید خواهد آمد؟!

مساله اي  که تحریم ها 
به طور غیرمستقیم در 
آن موثر بوده؛ تامین 
تسهیلات ارزی جهت 
سرمایه گذاری های جدید 
است. همین الان هم
 صنعت تایر کشور، 
مدیون دوره ای است 
که برای کارخانه ها 
فاینانس با بازپرداخت 
5 ساله تامین می شد. 
اگر آن موقع تسهیلات 
فراهم نمی شد، احتمالا 
ما اکنون حتي این 
امکانات را هم نداشتیم
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بررسـی ها، مصـرف کل کشـور در حوزه تایر 
بـاری اتوبوسـی رادیـال TBR حـدود 1/2 
میلیـون حلقـه اسـت. مـا هیـچ وقـت ادعـا 
نکردیـم کـه دو میلیون حلقه تولیـد می کنیم. 
مـا یـک کارخانـه داریـم کـه یـک سـوم نیاز 
کشـور را تامین می کنـد. یـک کارخانه دیگر 
هم در دسـت راه اندازی اسـت که مشـکلات 
ارزی باعـث شـده تاکنـون بـه بهره بـرداری 
نرسـد. اگـر کارخانـه دوم راه اندازی می شـد، 
تولیـد تایر ما بـه یک میلیون حلقه می رسـید 
و تنهـا به حدود 200 هـزار حلقه واردات نیاز 
داشـتیم. امـا مشـکلات ارزی باعـث شـد که 
ماشـین آلات و نیازمندي هایشـان را نتواننـد 

فراهم کنند. 
دولـت در ابتـدا بـه واردات ارز 4200 تومانی 
داد و بعـد کـه مـا اعتـراض کردیـم بـه تولید 
داخـل هـم ارز 4200 اختصـاص داده شـد. 
طـرح های توسـعه ای تولیـد تایـر زمان بر اما 
در دسـت اجراسـت و اگر کارها خوب پیش 
بـرود، ظـرف حداکثـر سـه سـال آینـده مـا 
می توانیـم صـادرات داشـته باشـیم، به شـرط 
اینکـه حمایت هاي دولـت و خطوط اعتباری 

لازم وجود داشته باشد.
واردکننـدگان هـر وقـت کـه اراده کننـد، بـه 
صـورت گسـترده تایـر وارد مـی کننـد بدون 
توجـه بـه میـزان نیـاز داخـل. مـا اگـر تولیـد 
می کنیـم، اشـتغال زایی هم داریـم. تولید داخل 
بـدون حمایـت نمی توانـد با چینی هـا رقابت 
کنـد، نـه تنها ما بلکـه روس هـا و آمریکایی ها 
هـم نمی تواننـد. تمـام کشـورها در رابطـه بـا 
چیـن آنتی دامپینـگ دارنـد، ولـی مـا بـه دلیل 
مسـائل سیاسـی نداریـم. بنابرایـن می خواهیم 
تعرفـه را بـالا ببریم تـا بتوانیـم در مقابل چین 

دوام بیاوریم. 
ترابـران: چند درصد از بازار تایر در كشـور 
سـهم تولیـد اسـت و چنـد درصـد سـهم 

واردات؟
بسـته به نـوع تایـر متفاوت اسـت، امـا در 
مجمـوع حـدود یک سـوم مصرف کشـور از 
طریق واردات تامین می شـود و دوسـوم را در 

داخل تولید می کنیم.
یکي از مشکلات ما این است که نتوانستیم در 
در  که  رادیال  سنگین  تایرهای  تولید  زمینه 
سال های اخیر )از نیمه  دوم دهه  80( به تدریج 

جایگزین تایرهای بایاس شده اند، برنامه ریزي 
یک  فقط  باشیم.  داشته  سرمایه گذاري  و 
کارخانه در کشور وجود دارد که از سال ها قبل 
با درایت مدیران خود، پروژه  تایرهای سنگین 
رادیال را اجرا کرده است و بقیه  کارخانجات 
این  ارز موردنیاز در  تکنولوژی و  نتوانستند 
زمینه را تامین کنند. در حال حاضر هم فاصله 
بین مصرف و تولید تایرهای رادیال سنگین در 

کشور زیاد شده است.
ایـن موضوع هم قابل کتمان نیسـت که یکي 
از دلایلـي کـه باعث شـد نتوانیم مرجع معتبر 
کنیـم،  پیـدا  زمینـه  ایـن  در  تکنولوژیکـي 
تحریم هـا بـود. در  حال  حاضـر صاحبان برند 
در جهـان بـا صنعـت تایـر ایـران همـکاری 
نمي کننـد، چون آنهایی کـه در عرصه  جهانی 
سرشـان به تنشـان می ارزد در بازارهای جهان 

ازجمله بازار آمریکا حضور دارند. 
البتـه اخیـرا چند شـرکت با کمک مهندسـین 
مشـاور بین المللـی در حـال تجهیـز خطوط 
تولید هسـتند تا بتوانند از سـال آینـده، تولید 

تایرهای رادیال سنگین را آغاز کنند.
مسئله  دیگری که تحریم ها به طور غیرمستقیم 
در آن موثر بوده؛ تامین تسهیلات ارزی جهت 
سرمایه گذاری های جدید است. همین الان هم 
صنعت تایر کشور، مدیون دوره ای است که 
برای کارخانه ها فاینانس با بازپرداخت 5 ساله 
تامین می شد. اگر آن زمان هم تسهیلات فراهم 
نمی شد، احتمالا ما الان حتي این امکانات را 

هم نداشتیم.
ترابران: اساسـا نوع رابطـه  تولیدكنندگان با 
واردكننـدگان بـه چه شـكل اسـت؟ آیا با 
هـم تعامـل دارند یا هر كدام كار خودشـان 

می كنند؟ را 
هـر کـدام کار خودشـان را می کنند، معمولا 
در بیشـتر مواقع منافع شان در تقابل با یکدیگر 
اسـت. ما به عنوان تولیدکننده  داخلی همیشـه 
بـه دنبـال افزایش تعرفه هسـتیم و می خواهیم 
واردات  سـامان داشـته باشـد و از آن طـرف، 
واردکننده هـا هـم می خواهنـد تعرفه ها هرچه 

بیشتر کاهش پیدا کند. 
البتـه تا آنجا کـه مي دانم انجمـن واردکنندگان 
تایـر هـم نسـبت بـه چشم پوشـي از ضوابـط 

قبلي واردات اعتراض دارند. 
علـت هـم این اسـت که آنهـا سـرمایه گذاری  
انجـام داده اند و نمایندگی گرفته انـد، حال اگر 
موضـوع به گونه ای دیگر شـود و هـر تایری را 
هر کسـی بتوانـد وارد کنـد، برنامه ریـزی آنها 

هم به هم خواهد خورد.
ترابران: تولیدكنندگان به پروسه  واردات تایر 

ورود نمی كنند؟
به  زیاد است، حتی  کار  این  خیر. دردسر 
لحاظ مقررات کشور هم شاید ادغام کردن این 

دو حوزه به این سادگی نباشد.
ترابران: سازوكار قیمت گذاری تایر تولیدی 

و وارداتی در بازار به چه شكل است؟
قیمت هـای ما با نظارت سـازمان حمایت از 
مصرف کننده تعیین می شـود، یعنی نمی توانیم 
راسـا تصمیم گیـري و قیمت گـذاري داشـته 
باشـیم. باید با سـازمان حمایـت تعامل کنیم و 
اگر توانسـتیم مصوبـه  آنهـا را بگیریـم، اجازه 

خواهیم داشت قیمت را تغییر دهیم.
شـاهد ایـن مدعـا آنکه مـا از سـال 93 تـا 96 
افزایـش قیمـت نداشـتیم تـا اینکـه سـازمان 
حمایـت، در سـال جـاری اجـازه 9 درصـد 
افزایـش قیمـت را صـادر کـرد؛ امـا در بخش 
واردات تـا پیـش از ایـن، قیمت گـذاري بـه 
عهـده خـود واردکننـدگان بود، هرچنـد الان 
که دولـت ارز 4200 تومانـی می دهد، قاعدتا 

ضوابطی هم براي آنها قائل خواهند شد.
ترابران: براساس چه سازوكاري لاستیک هاي 
تولید شده در اختیار واسطه هاي فروش قرار 

مي گیرد؟

یکي از دلایلي که 
باعث شد نتوانیم مرجع 

معتبر تکنولوژیکي در زمینه
 تایر پیدا کنیم، تحریم ها بود. 

در حال حاضر، صاحبان 
برند در جهان با صنعت 

تایر ایران همکاری نمي کنند، 
چون آنهایی که سرشان 

به تنشان می ارزد، 
در بازارهای جهان از جمله 

آمریکا حضور دارند
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مـا خریدارها را انتخاب نمی کنیم، یکسـری 
نمایندگـي فـروش داریـم که وقتی بـرای اخذ 
نمایندگـی مراجعـه می کننـد، توانمنـدی آنها 
بـرای فـروش کالا و معرفـی برنـد مـا در بازار 
ارزیابي خواهد شـد. وقتی چنیـن اتفاقی افتاد، 
با آنها قـرارداد نمایندگی مي بندیم. این نماینده 
از ما سـهمیه می گیرد و معمـولا هر نوبت 3 تا 

6 میلیارد تومان کالا خریداری می کند.
از این جا به بعد دیگر از ید اختیار ما خارج 
مي شود، ما نرخ فروش خودمان و حاشیه سود 
که  تولیدکننده  اما  مي کنیم،  اعلام  آنها  به  را 
نمي تواند دنبال تولیدش راه بیفتد! اگر تخلف 
و فسادی صورت می گیرد این همه سازمان 
عریض و طویل براي تنظیم بازار و انواع و 
مملکت  این  در  نظارتي  سازمان هاي  اقسام 
وجود دارد که از خزانه کشور بودجه می گیرند، 
تشکیلات و افرادی را دارند که می توانند طبق 
قانون طرف را به محاکمه بکشانند و آن را 

جریمه کرده و به زندان بیندازند. 
ما که نباید نقش مسـئولین امنیتی را ایفا  کنیم 
و آنهـا را بگیریـم و بگوییـم گران فـروش یـا 
ارزان فـروش هسـتند. همیـن که تشـکیلات 
خودمان را دودسـتی بچسـبیم تـا بتوانیم مواد 
اولیـه را تامین و کیفیت را حفظ کنیم و تولید 
را به نحو احسـن انجام بدهیم، هنـر کرده ایم. 
اینکـه در گسـتره  یک کشـور بر بـازار و تمام 
نمایندگی هـا نظارت مسـتقیم داشـته باشـیم، 
بـرای مچ گیـری بازرسـی بفرسـتیم کـه مثلا 
اگـر صـد حلقه از ما تایر گرفتیـد، 97 تا از آن 
را فروخته ایـد و 3 تـای دیگـر را انبار کرده اید 

و ... وظیفه ما نیست.
ترابران: این احتمال وجود ندارد كه خود 
تولیدكننده با توجه به نوسانات نرخ، بخشي 
از تولیدات خود را به بازار عرضه نكند تا 

بعدا به قیمت بالاتری به فروش برسد؟
امکان پذیر نیسـت، عمومـا کارخانجات به 
لحـاظ نقدینگـی دارای توانمندی کـه بتوانند 
چنیـن کاری را به شـکل طولانی مـدت انجام 
دهنـد نیسـتند. ضمن اینکـه ما به طـور مداوم 
آمـار تولید و فـروش را به وزارتخانه می دهیم 
و بـازار تایرهاي سـنگین کـه در حال حاضر 
در مملکـت ایجاد بحـران کـرده، زیر نظارت 
و کنتـرل صـد درصـدی سـتاد تنظیـم بـازار 
اسـت. آنهـا بـه مـا می گوینـد کـه مثلا شـما 

بـرای شـهر یاسـوج یا دوگنبـدان بایـد میزان 
مشـخصی تایـر تولیـدی اتوبوسـی و بـاری 
بفرسـتید. همان میزان مشـخص به نمایندگی 
دوگنبـدان مـی رود، آن نماینـده حـق فروش 
مسـتقیم حتی بـه برادر خـودش را ندارد. تنها 
بـه کسـانی می تواننـد تایـر بفروشـند کـه از 
ادارات راهـداری برای آنها حواله صادر شـده 
باشـد. در این مکانیـزم، جایی بـرای دخالت 
کارخانجات یـا نمایندگان وجود نـدارد. اگر 
بـا وجـود چنیـن تمهیداتـي، بـاز هـم چنین 
اتفاقـی بیفتـد، خیلـي عجیـب اسـت و مـن 

اطلاعي از کم و کیف آن ندارم.
ترابـران: در حـوزه تامیـن مواد اولیـه، در 
خصوص كدام مواد با مشـكلات بیشـتری 

مواجه هسـتید؟
ما در رابطه با همه چیز مشکل داریم، مثلا 
استیل کورد  مشکل  دچار  کارخانه ها  تمام 
هستند. بعضی اوقات شرایطی پیش می آید که 
نمی توانیم تامین کننده ای پیدا کنیم که حاضر 
باشد به ایران مواد اولیه بفروشد. تامین کننده  های 
این صنعت معدود هستند و آنهایی هم که به ما 
مواد اولیه مي دادند یا مي دهند، به دلیل ریسک 
معامله با ایران تا پول در حسابشان نباشد حتی 
به خط تولید، سفارش تولید مواد اولیه مورد 

نظر ما را نمی دهند.
بـه عنـوان مثـال، مـاه گذشـته در شـرکت 
خودمـان با کمبود سـیم مواجه شـدیم و فکر 
کردیـم که اگر بخواهیـم این مـواد را از چین 
تامیـن کنیـم، دو مـاه طـول می کشـد کـه بـا 
بنابرایـن  شـود،  ترخیـص  و  بیایـد  کشـتی 
تصمیـم گرفتیـم از شـرکت Bekaert ترکیه 
سـیم بگیریم کـه حمل آن به صـورت زمینی 
صـورت مي گیرد و سـریع تر انجام می شـود. 
تمـام کارهـای اداری کـه بسـیار پیچیـده و 
طولانی اسـت، انجام شـد، اما ناگهان شرکت 
ترکیـه اي اعـلام کـرد کـه چـون سـهامداران 
اصلـی اش آمریکایـی هسـتند حـق تحویـل 
جنـس بـه ایـران را ندارنـد کـه ایـن حرکت 
تاگهانـی فشـار زیـادی بر مـا و تـداوم تولید 

کارخانجات وارد کرد.
حتی در رابطه با خرید مواد اولیه داخلی هم 
مشکل داریم، بالاخره یک شرکت بزرگ برای 
خریدهایش یک سازمان دارد و اینطور نیست 
که فقط مامور تدارکات تصمیم بگیرد. استعلام 

اگر در اینجا تایری
 با تکنولوژی  روز تولید

 کنیم، چه قیمتی می توان 
روی آن گذاشت و چه 
کسی آن را مي خرد؟ آیا 
آن را می خرند که زیر 
سمند و پراید بیندازند؟! 
در فرانسه، ژاپن و آلمان 
چنین تایرهایی تولید

 می شود چون در غیر 
این صورت، از بازار 
رقابت خارج می شوند. 
در کشور ما چنین 
نیازی وجود ندارد

صنعت خودروی ما 
تحول پایه ای نداشته، 
چکش کاری کردیم؛ 
یک گوشه را فرورفته و 
گوشه دیگر را برآمده 
کردیم و گفتیم خودرو
 ملی فلان است. صنعت

 تایر ما نیز در بازار 
متداولی که در کشور 
وجود دارد، سرافرازانه 
کار می کند، هیچ تایر 
دیگری هم برای 
مصارف کنونی کشور 
وارد نمی شود که از 
تایر ما بهتر باشد
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می شود و برای بررسی به کمیسیون معاملات 
می رود، سپس به مدیرعامل ارجاع داده می شود 
و پس از امضا و ابلاغ مدیرعامل می توان مواد 
اولیه را خریداری کرد. بارها اتفاق افتاده تا این 
روند طی شود، قیمت ها تغییر کرده است و 

مجددا باید همین مسیر را از ابتدا طی کرد. 
بـاور کنید امـروزه تولید در مملکت ما بسـیار 
دشـوار شـده اسـت. با چنـگ و دنـدان تولید 
می کنیم و توقع زیادی اسـت اگر انتظار داشـته 
باشـند، مـا بـه جـای سـتاد تنظیـم بـازار، بـر 

قیمت های کف بازار هم نظارت کنیم.
ترابران: لطفا در رابطه با اسـتیل كورد بیشـتر 

توضیح دهید.
یک تایر سواری با ساختار رادیال، زیر لایه  
خارجی خود یک کمربند سیمی دارد که این 
کمربند سیمی بخشی از استقامت تایر را تأمین 

می کند، به آن سیم، استیل کورد می گویند. 
در گذشـته، بـرای این منظـور از نخ اسـتفاده 
می کردنـد، امـا الان کمربند زیرین و رویه تایر 
سـیمي اسـت. در تایرهای رادیال باری از این 
طوقـه تا طوقـه بعدی، از یک اسـتخوان بندی 
فلـزی اسـتفاده می شـود، یعنـی تمـام اجزای 

اسکلت از فلز است.
ترابران: چقدر افزایش نرخ داشته است؟

الان موضوع ما قیمت نیست، بلکه خریدن 
آن است تا کار نخوابد، امسال هیچ کس به سود 
نمی اندیشد. همه به این می اندیشند که بتوانند 

کارخانه را سرپا نگاه دارند.
ترابران: در مورد كائوچو چطور؟ افزایش 

قیمت  آن به چه صورت است؟
بالا نیست،  قیمت کائوچو در دنیا چندان 
چیزی حدود 1/6 دلار است، ما قبلا تا سه دلار 
هم قیمت داشته ایم. همانطور که گفتم، موضوع 
تامین آن است. طی کردن فرآیند تخصیص 
اعتبار ارزی، گرفتن پول، رساندن پول به دست 
فروشنده و نهایتا در نوبت قرار گرفتن برای 
دریافت کائوچو، مسائل پیش رو هستند. خیلی 
از کارخانجات ما در مواردی ناچار شده اند 
کائوچو را با قیمت آزاد خریداری  کنند تا تولید 
به خاطر مشکلات ناشی از نرسیدن به موقع 

مواد خریداری شده دچار وقفه نشود.
ترابـران: بـه نظـر شـما تكنولـوژی تولیـد 
تایـر در داخـل كشـور تـا چـه حـد قابل 
دفـاع اسـت؟ عمر مفیـد تایرهـای داخلی 

در مقایسـه با تایرهـای وارداتی اسـتاندارد 
اسـت؟ چقدر 

اسـتانداردهای ملی ما اسـتانداردهای بالایی 
اسـت و به لحاظ اسـتانداردی مشکل نداریم، 
امـا در رده  تایرهایـی که تولیـد می کنیم، جزو 
تایرهـای برتـر دنیـا نیسـتیم، جـزو تایرهای 
به دردنخـور بازار هم نیسـتیم، بلکه در سـطح 
متـداول تایرهـای متوسـط خوبی هسـتیم که 
در جهـان تولیـد می شـود. تکنولـوژی  ما هم 
عقب مانـده نیسـت، اما واقعیت این اسـت که 
نسـل های  جهـان،  صنعتـی  کشـورهای  در 
نوینـی از تایرهـا در حـال تولیـد اسـت که ما 
فاقـد تکنولوژی تولید آن هسـتیم، مثـلا انواع 
تایرهـای Run Flat یعنـی پنچـررو را کـه 
می تواننـد بعـد از پنچـری تـا 150 کیلومتـر 
دیگـر حرکـت کنند تا به یک مرکز سـرویس 

برسند، ما نمی توانیم تولید کنیم.
مـا تکنولوژی تولید تایرهـای ویـژه را نداریم. 
خصوصـا چیـزی کـه امـروزه در دنیـا خیلـی 
مطرح اسـت؛ مسـئله  محیط زیست اسـت. در 
دنیا تکنولوژي هاي دوسـتدار محیط زیست، به 
یـک صنعـت تبدیل شـده کـه بخشـی از این 
صنعت شـامل صنعت تایر می شـود، آن هم از 
دو وجـه؛ تولیـد و بازیافت تایر که ما در هر دو 
قسمت دچار مشکل هستیم و تکنولوژی روز 

دنیـا را نداریـم، وگرنـه یـک تایـر متعارفی که 
زیـر پرایـد و پژو بیندازید، در باقـی دنیا هم در 

همین سطح است.
ترابران: اینكه تكنولوژی به روز نداریم فقط 
به دلیل تحریم هاست یا كم كاری شركت ها 

هم در این بین دخیل بوده است؟
به نظرم چند عامل دخیل بوده است. یکی از 
دلایل آن شرایط سیاسي و اقتصادي دهه اخیر 
در کشور ماست؛ ضمن اینکه تایر از خودرو 
تبعیت می کند، بازار خودرو است که به صنعت 
تایر تحمیل می کند چه چیزی تولید کند. اگر 
شتاب خودروهای داخلی افزایش پیدا کند، ما 
تایرسازان مجبور می شوند، تایرهایی متناسب 
با تکنولوژی موردنظر با مواد و ساختار جدید 
تولید کنیم که برای شتاب بالاتر ماشین دوام 
اما وقتی شتابشان کم است، چنین  بیاورند، 
تایرهای گران قیمتی را برای چه کسی تولید 
کنیم؟ هر تولیدی یک هزینه  تولیدی دارد و هر 
هزینه  تولیدی یک قیمت فروش برای شما 

ایجاد می کند.
لازمه  ادامه  فعالیت ما نحوه  رقابت ما در بازار 
است. اگر در اینجا هم تایری بسازید که با 
آخرین تکنولوژی های جهان هماهنگی داشته 
باشد، چه قیمتی روی آن می توان گذاشت و 
چه کسی آن را از شما خواهد خرید؟ آیا آن را 
برای این می خرند که زیر سمند و یا پراید 
بیندازند؟ اگر در فرانسه، ژاپن و آلمان چنین 
تایرهایی تولید می شود به خاطر این است که 
اگر چنین تولیدی نداشته باشید از بازار بیرون 
می رود، اما در کشور ما این نیاز وجود ندارد، 
آنها هم که خودروهای میلیاردي می خرند، هم 
تعدادشان کم است و هم معمولا تایری استفاده 
می کنند که از ابتدا خودروساز زیر خودرویشان 
موقع تولید انداخته است و تایر ایرانی مصرف 

نمی کنند.
صنعـت خـودروی ما تحـول پایه ای نداشـته، 
چکـش کاری کردیم و یک گوشـه را فرورفته 
و گوشـه دیگـر را برآمـده کردیـم و گفتیـم 
خـودروی ملی فلان اسـت. صنعت خودروی 
مـا اینگونه پیش می رود و این تقاضـا در بازار 
وجـود نـدارد. مـا در بـازار متـداول کشـور، 
سـرافرازانه کار می کنیـم. هیچ تایر دیگری هم 
بـرای مصـارف کنونی کشـور وارد نمی شـود 

که از تایرهای ما بهتر باشد.

تعرفه  5 درصد، یعنی عملا 
تعرفه را برداشته ایم. 

حتی موازین و مقررات فنی و 
کیفی را هم برداشته ایم 

و به این ترتیب هر آشغالی 
ممکن است مانند سیل به 

اینجا جاری شود. شاید
 پیامد آن در کوتاه مدت، مهار 

روند افزایشی قیمت ها 
باشد، اما در بلندمدت می تواند 
به خساراتی مثل چپ شدن 

کامیون ها، ترکیدن 
تایر اتوبوس و ... بینجامد
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مـا خریدارها را انتخاب نمی کنیم، یکسـری 
نمایندگـي فـروش داریـم که وقتی بـرای اخذ 
نمایندگـی مراجعـه می کننـد، توانمنـدی آنها 
بـرای فـروش کالا و معرفـی برنـد مـا در بازار 
ارزیابي خواهد شـد. وقتی چنیـن اتفاقی افتاد، 
با آنها قـرارداد نمایندگی مي بندیم. این نماینده 
از ما سـهمیه می گیرد و معمـولا هر نوبت 3 تا 

6 میلیارد تومان کالا خریداری می کند.
از این جا به بعد دیگر از ید اختیار ما خارج 
مي شود، ما نرخ فروش خودمان و حاشیه سود 
که  تولیدکننده  اما  مي کنیم،  اعلام  آنها  به  را 
نمي تواند دنبال تولیدش راه بیفتد! اگر تخلف 
و فسادی صورت می گیرد این همه سازمان 
عریض و طویل براي تنظیم بازار و انواع و 
مملکت  این  در  نظارتي  سازمان هاي  اقسام 
وجود دارد که از خزانه کشور بودجه می گیرند، 
تشکیلات و افرادی را دارند که می توانند طبق 
قانون طرف را به محاکمه بکشانند و آن را 

جریمه کرده و به زندان بیندازند. 
ما که نباید نقش مسـئولین امنیتی را ایفا  کنیم 
و آنهـا را بگیریـم و بگوییـم گران فـروش یـا 
ارزان فـروش هسـتند. همیـن که تشـکیلات 
خودمان را دودسـتی بچسـبیم تـا بتوانیم مواد 
اولیـه را تامین و کیفیت را حفظ کنیم و تولید 
را به نحو احسـن انجام بدهیم، هنـر کرده ایم. 
اینکـه در گسـتره  یک کشـور بر بـازار و تمام 
نمایندگی هـا نظارت مسـتقیم داشـته باشـیم، 
بـرای مچ گیـری بازرسـی بفرسـتیم کـه مثلا 
اگـر صـد حلقه از ما تایر گرفتیـد، 97 تا از آن 
را فروخته ایـد و 3 تـای دیگـر را انبار کرده اید 

و ... وظیفه ما نیست.
ترابران: این احتمال وجود ندارد كه خود 
تولیدكننده با توجه به نوسانات نرخ، بخشي 
از تولیدات خود را به بازار عرضه نكند تا 

بعدا به قیمت بالاتری به فروش برسد؟
امکان پذیر نیسـت، عمومـا کارخانجات به 
لحـاظ نقدینگـی دارای توانمندی کـه بتوانند 
چنیـن کاری را به شـکل طولانی مـدت انجام 
دهنـد نیسـتند. ضمن اینکـه ما به طـور مداوم 
آمـار تولید و فـروش را به وزارتخانه می دهیم 
و بـازار تایرهاي سـنگین کـه در حال حاضر 
در مملکـت ایجاد بحـران کـرده، زیر نظارت 
و کنتـرل صـد درصـدی سـتاد تنظیـم بـازار 
اسـت. آنهـا بـه مـا می گوینـد کـه مثلا شـما 

بـرای شـهر یاسـوج یا دوگنبـدان بایـد میزان 
مشـخصی تایـر تولیـدی اتوبوسـی و بـاری 
بفرسـتید. همان میزان مشـخص به نمایندگی 
دوگنبـدان مـی رود، آن نماینـده حـق فروش 
مسـتقیم حتی بـه برادر خـودش را ندارد. تنها 
بـه کسـانی می تواننـد تایـر بفروشـند کـه از 
ادارات راهـداری برای آنها حواله صادر شـده 
باشـد. در این مکانیـزم، جایی بـرای دخالت 
کارخانجات یـا نمایندگان وجود نـدارد. اگر 
بـا وجـود چنیـن تمهیداتـي، بـاز هـم چنین 
اتفاقـی بیفتـد، خیلـي عجیـب اسـت و مـن 

اطلاعي از کم و کیف آن ندارم.
ترابـران: در حـوزه تامیـن مواد اولیـه، در 
خصوص كدام مواد با مشـكلات بیشـتری 

مواجه هسـتید؟
ما در رابطه با همه چیز مشکل داریم، مثلا 
استیل کورد  مشکل  دچار  کارخانه ها  تمام 
هستند. بعضی اوقات شرایطی پیش می آید که 
نمی توانیم تامین کننده ای پیدا کنیم که حاضر 
باشد به ایران مواد اولیه بفروشد. تامین کننده  های 
این صنعت معدود هستند و آنهایی هم که به ما 
مواد اولیه مي دادند یا مي دهند، به دلیل ریسک 
معامله با ایران تا پول در حسابشان نباشد حتی 
به خط تولید، سفارش تولید مواد اولیه مورد 

نظر ما را نمی دهند.
بـه عنـوان مثـال، مـاه گذشـته در شـرکت 
خودمـان با کمبود سـیم مواجه شـدیم و فکر 
کردیـم که اگر بخواهیـم این مـواد را از چین 
تامیـن کنیـم، دو مـاه طـول می کشـد کـه بـا 
بنابرایـن  شـود،  ترخیـص  و  بیایـد  کشـتی 
تصمیـم گرفتیـم از شـرکت Bekaert ترکیه 
سـیم بگیریم کـه حمل آن به صـورت زمینی 
صـورت مي گیرد و سـریع تر انجام می شـود. 
تمـام کارهـای اداری کـه بسـیار پیچیـده و 
طولانی اسـت، انجام شـد، اما ناگهان شرکت 
ترکیـه اي اعـلام کـرد کـه چـون سـهامداران 
اصلـی اش آمریکایـی هسـتند حـق تحویـل 
جنـس بـه ایـران را ندارنـد کـه ایـن حرکت 
تاگهانـی فشـار زیـادی بر مـا و تـداوم تولید 

کارخانجات وارد کرد.
حتی در رابطه با خرید مواد اولیه داخلی هم 
مشکل داریم، بالاخره یک شرکت بزرگ برای 
خریدهایش یک سازمان دارد و اینطور نیست 
که فقط مامور تدارکات تصمیم بگیرد. استعلام 

اگر در اینجا تایری
 با تکنولوژی  روز تولید
 کنیم، چه قیمتی می توان 
روی آن گذاشت و چه 
کسی آن را مي خرد؟ آیا 
آن را می خرند که زیر 
سمند و پراید بیندازند؟! 
در فرانسه، ژاپن و آلمان 
چنین تایرهایی تولید
 می شود چون در غیر 
این صورت، از بازار 
رقابت خارج می شوند. 
در کشور ما چنین 
نیازی وجود ندارد

صنعت خودروی ما 
تحول پایه ای نداشته، 
چکش کاری کردیم؛ 
یک گوشه را فرورفته و 
گوشه دیگر را برآمده 
کردیم و گفتیم خودرو
 ملی فلان است. صنعت
 تایر ما نیز در بازار 
متداولی که در کشور 
وجود دارد، سرافرازانه 
کار می کند، هیچ تایر 
دیگری هم برای 
مصارف کنونی کشور 
وارد نمی شود که از 
تایر ما بهتر باشد
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می شود و برای بررسی به کمیسیون معاملات 
می رود، سپس به مدیرعامل ارجاع داده می شود 
و پس از امضا و ابلاغ مدیرعامل می توان مواد 
اولیه را خریداری کرد. بارها اتفاق افتاده تا این 
روند طی شود، قیمت ها تغییر کرده است و 

مجددا باید همین مسیر را از ابتدا طی کرد. 
بـاور کنید امـروزه تولید در مملکت ما بسـیار 
دشـوار شـده اسـت. با چنـگ و دنـدان تولید 
می کنیم و توقع زیادی اسـت اگر انتظار داشـته 
باشـند، مـا بـه جـای سـتاد تنظیـم بـازار، بـر 

قیمت های کف بازار هم نظارت کنیم.
ترابران: لطفا در رابطه با اسـتیل كورد بیشـتر 

توضیح دهید.
یک تایر سواری با ساختار رادیال، زیر لایه  
خارجی خود یک کمربند سیمی دارد که این 
کمربند سیمی بخشی از استقامت تایر را تأمین 

می کند، به آن سیم، استیل کورد می گویند. 
در گذشـته، بـرای این منظـور از نخ اسـتفاده 
می کردنـد، امـا الان کمربند زیرین و رویه تایر 
سـیمي اسـت. در تایرهای رادیال باری از این 
طوقـه تا طوقـه بعدی، از یک اسـتخوان بندی 
فلـزی اسـتفاده می شـود، یعنـی تمـام اجزای 

اسکلت از فلز است.
ترابران: چقدر افزایش نرخ داشته است؟

الان موضوع ما قیمت نیست، بلکه خریدن 
آن است تا کار نخوابد، امسال هیچ کس به سود 
نمی اندیشد. همه به این می اندیشند که بتوانند 

کارخانه را سرپا نگاه دارند.
ترابران: در مورد كائوچو چطور؟ افزایش 

قیمت  آن به چه صورت است؟
بالا نیست،  قیمت کائوچو در دنیا چندان 
چیزی حدود 1/6 دلار است، ما قبلا تا سه دلار 
هم قیمت داشته ایم. همانطور که گفتم، موضوع 
تامین آن است. طی کردن فرآیند تخصیص 
اعتبار ارزی، گرفتن پول، رساندن پول به دست 
فروشنده و نهایتا در نوبت قرار گرفتن برای 
دریافت کائوچو، مسائل پیش رو هستند. خیلی 
از کارخانجات ما در مواردی ناچار شده اند 
کائوچو را با قیمت آزاد خریداری  کنند تا تولید 
به خاطر مشکلات ناشی از نرسیدن به موقع 

مواد خریداری شده دچار وقفه نشود.
ترابـران: بـه نظـر شـما تكنولـوژی تولیـد 
تایـر در داخـل كشـور تـا چـه حـد قابل 
دفـاع اسـت؟ عمر مفیـد تایرهـای داخلی 

در مقایسـه با تایرهـای وارداتی اسـتاندارد 
اسـت؟ چقدر 

اسـتانداردهای ملی ما اسـتانداردهای بالایی 
اسـت و به لحاظ اسـتانداردی مشکل نداریم، 
امـا در رده  تایرهایـی که تولیـد می کنیم، جزو 
تایرهـای برتـر دنیـا نیسـتیم، جـزو تایرهای 
به دردنخـور بازار هم نیسـتیم، بلکه در سـطح 
متـداول تایرهـای متوسـط خوبی هسـتیم که 
در جهـان تولیـد می شـود. تکنولـوژی  ما هم 
عقب مانـده نیسـت، اما واقعیت این اسـت که 
نسـل های  جهـان،  صنعتـی  کشـورهای  در 
نوینـی از تایرهـا در حـال تولیـد اسـت که ما 
فاقـد تکنولوژی تولید آن هسـتیم، مثـلا انواع 
تایرهـای Run Flat یعنـی پنچـررو را کـه 
می تواننـد بعـد از پنچـری تـا 150 کیلومتـر 
دیگـر حرکـت کنند تا به یک مرکز سـرویس 

برسند، ما نمی توانیم تولید کنیم.
مـا تکنولوژی تولید تایرهـای ویـژه را نداریم. 
خصوصـا چیـزی کـه امـروزه در دنیـا خیلـی 
مطرح اسـت؛ مسـئله  محیط زیست اسـت. در 
دنیا تکنولوژي هاي دوسـتدار محیط زیست، به 
یـک صنعـت تبدیل شـده کـه بخشـی از این 
صنعت شـامل صنعت تایر می شـود، آن هم از 
دو وجـه؛ تولیـد و بازیافت تایر که ما در هر دو 
قسمت دچار مشکل هستیم و تکنولوژی روز 

دنیـا را نداریـم، وگرنـه یـک تایـر متعارفی که 
زیـر پرایـد و پژو بیندازید، در باقـی دنیا هم در 

همین سطح است.
ترابران: اینكه تكنولوژی به روز نداریم فقط 
به دلیل تحریم هاست یا كم كاری شركت ها 

هم در این بین دخیل بوده است؟
به نظرم چند عامل دخیل بوده است. یکی از 
دلایل آن شرایط سیاسي و اقتصادي دهه اخیر 
در کشور ماست؛ ضمن اینکه تایر از خودرو 
تبعیت می کند، بازار خودرو است که به صنعت 
تایر تحمیل می کند چه چیزی تولید کند. اگر 
شتاب خودروهای داخلی افزایش پیدا کند، ما 
تایرسازان مجبور می شوند، تایرهایی متناسب 
با تکنولوژی موردنظر با مواد و ساختار جدید 
تولید کنیم که برای شتاب بالاتر ماشین دوام 
اما وقتی شتابشان کم است، چنین  بیاورند، 
تایرهای گران قیمتی را برای چه کسی تولید 
کنیم؟ هر تولیدی یک هزینه  تولیدی دارد و هر 
هزینه  تولیدی یک قیمت فروش برای شما 

ایجاد می کند.
لازمه  ادامه  فعالیت ما نحوه  رقابت ما در بازار 
است. اگر در اینجا هم تایری بسازید که با 
آخرین تکنولوژی های جهان هماهنگی داشته 
باشد، چه قیمتی روی آن می توان گذاشت و 
چه کسی آن را از شما خواهد خرید؟ آیا آن را 
برای این می خرند که زیر سمند و یا پراید 
بیندازند؟ اگر در فرانسه، ژاپن و آلمان چنین 
تایرهایی تولید می شود به خاطر این است که 
اگر چنین تولیدی نداشته باشید از بازار بیرون 
می رود، اما در کشور ما این نیاز وجود ندارد، 
آنها هم که خودروهای میلیاردي می خرند، هم 
تعدادشان کم است و هم معمولا تایری استفاده 
می کنند که از ابتدا خودروساز زیر خودرویشان 
موقع تولید انداخته است و تایر ایرانی مصرف 

نمی کنند.
صنعـت خـودروی ما تحـول پایه ای نداشـته، 
چکـش کاری کردیم و یک گوشـه را فرورفته 
و گوشـه دیگـر را برآمـده کردیـم و گفتیـم 
خـودروی ملی فلان اسـت. صنعت خودروی 
مـا اینگونه پیش می رود و این تقاضـا در بازار 
وجـود نـدارد. مـا در بـازار متـداول کشـور، 
سـرافرازانه کار می کنیـم. هیچ تایر دیگری هم 
بـرای مصـارف کنونی کشـور وارد نمی شـود 

که از تایرهای ما بهتر باشد.

تعرفه  5 درصد، یعنی عملا 
تعرفه را برداشته ایم. 

حتی موازین و مقررات فنی و 
کیفی را هم برداشته ایم 

و به این ترتیب هر آشغالی 
ممکن است مانند سیل به 

اینجا جاری شود. شاید
 پیامد آن در کوتاه مدت، مهار 

روند افزایشی قیمت ها 
باشد، اما در بلندمدت می تواند 
به خساراتی مثل چپ شدن 

کامیون ها، ترکیدن 
تایر اتوبوس و ... بینجامد
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پـس از افزایـش تصاعـدی نـرخ لـوازم یدکی 
خودروهـا به ویـژه خودروهای سـنگین و سرسـام آور 
شـدن هزینـه تعمیر ایـن خودروهـا، زمزمـه کمبود 
لاسـتیک به گوش می رسـید تا اینکـه اندک اندک از 
آغـاز شـهریور ماه ایـن زمزمـه رنگ و بـوی جدی  به 
خود گرفـت و به معضلی بـزرگ در حـوزه حمل ونقل 

جاده ای برای کامیون داران تبدیل شد. 
در ایـن میان، عـده ای معتقدند کـه دلالان و محتکران 
چـوب لای چـرخ بازار لاسـتیک گذاشـته اند و عده ای 
نیز بـر ایـن اصـرار دارند که حتـی لاسـتیک احتکار 
شـده هم در کشـور وجود ندارد و موجودی لاسـتیک 

کشـور به حدود صفر رسـیده اسـت. 
به صحبت رانندگان کامیون هم که گوش دادیم همین 
سخنان شنیده شد با این وجه اشتراک که همه آنها 
یکصدا معتقدند همیشه پای وزارت صنعت، معدن و 
تجارت و سهل انگاری هایش در میان است و این اهمال 

و فشار حاصل از آن، حتما مساله ساز خواهد بود.

گفت وگو با مصرف كنندگان محصولات 
وارداتي و داخلي لاستیک

آستانه تحمل
مونا روشندل

مالک نخعی، یکی از فعالان تحصیلکرده حوزه حمل ونقل 
کامیون ها  لاستیک  شدن  کمیاب  پرده  پشت  علل  درباره 
گفت:» یکی از دلایل کمیاب شدن لاستیک در بازار، رفتار 
ناشیانه وزارت صنعت، معدن و تجارت و شخص وزیر بود؛ 
زیرا در 4 ماه گذشته واردکنندگان لاستیک به دلیل نوسانات 
شدید نرخ ارز، ثبت سفارش و پس از آن واردات انجام 
ندادند. در این شرایط وزارت صنعت، معدن و تجارت در 
خواب به سر مي برد و به جای اینکه تدابیری برای جبران 
کاهش واردات بیندیشد، بدون اینکه آمار را پایش کند و 
نظارت بر آن داشته باشد، بخشنامه های مختلف صادر کرد و 
همانطور بدون توجه به احتمال وقوع کمبود لاستیک به کار 
خود ادامه داد. به بیان دیگر، این وزارتخانه از عدم ثبت 

سفارش لاستیک و کمبود واردات غافل ماند.«
نخعـی تصریـح کـرد:» از طرف دیگـر، انجام نشـدن ثبت 
سـفارش، بازار سـیاه ایجاد کـرد؛ به صورتی که عـده ای از 
افراد، لاسـتیک محـدودی را که در بازار وجود داشـت بین 
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کامیونـداران معدودی توزیـع کردند تا جایی 
کـه ایـن چرخـه معیـوب و ناقص ادامـه پیدا 
کـرد و چنیـن وضعیتی رقم خـورد. علاوه بر 
آن، افـرادی کـه می دانسـتند چنیـن اتفاقی در 
حـال رخ دادن اسـت، موجـودی لاسـتیک 
خـود را پنهـان کردند و پس از آن لاسـتیک 6 
میلیـون توماني، تا 19 میلیـون تومان خرید و 

فروش شد.«
نخعـی در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه آیـا 
درسـت اسـت کـه مي گوینـد لاسـتیک در 
گمرکات اسـت، امـا کامیونـداران نمی آیند تا 
محمولـه را تحویـل بگیرنـد و بـه اسـتان ها 
برسـانند، گفـت:» خیـر، مـن بـا آمـار ثابـت 
می کنـم که این سـخنان برای رفع مسـوولیت 
و تکلیـف گفته می شـود. در حـال حاضر، در 
کشـور 359 هزار دسـتگاه انواع کامیون وجود 
دارد کـه 150 هـزار دسـتگاه از آنهـا کشـنده 
اسـت. اکنـون هـر کـدام از ایـن کامیون هـا 
حداقـل در دم به 4 جفت لاسـتیک نیاز دارند 
تـا بتوانند حرکـت کنند. به بیـان دیگر حدود 
600 هـزار جفـت یا یک میلیـون و 200 هزار 
حلقـه لاسـتیک فقـط بـرای کشـنده ها نیـاز 
داریـم. ایـن در حالـی اسـت کـه مسـوولان 
اعـلام می کننـد 1300 کانتینـر لاسـتیک ثبت 
سـفارش و وارد گمرک شـده اسـت و در هر 
کـدام از کانتینرها حدود 200 حلقه لاسـتیک 
مورد نیاز کامیون های کشـنده وجـود دارد که 
حتـی اگر همه کانتینرها به داخـل بازار انتقال 
لاسـتیک  حلقـه  هـزار   260 حـدود  یابـد، 
مي شـود که بسـیار کمتـر از نیـاز بـازار، آنهم 

فقط در مرحله نخست است.«
بـه گفتـه او، برای دور نخسـت بایـد حداقل 
7500 کانتینـر لاسـتیک وارد شـود و هر یک 
مـاه یک بار نیز باید حـدود 2000 کانتینر وارد 

شود تا ناوگان راه بیفتد.
نخعـی معتقـد اسـت حداقـل تـا عیـد بـه 3 
میلیـون حلقـه لاسـتیک نیـاز وجـود دارد تـا 

ناوگان به صورت کجدار و مریز تردد کند.
ایـن فعـال صنفـی حـوزه حمل ونقـل تاکید 
کـرد:» برای حفظ افـکار عمومی ایـن آمار را 
اعـلام می کننـد در حالی که مدیریت کشـور 
بـا آمـار دروغ امـکان نخواهـد داشـت. آمـار 
اصلی نشـان می دهـد که موجـودی انبارهای 
کشـور نزدیـک بـه صفر اسـت و بـه ضرس 

قاطع می گویـم که احتکار وجود نـدارد، زیرا 
واردات صورت نگرفته است.«

وی گفـت:» تنهـا گام مثبتـی که دولـت برای 
بازار لاستیک برداشـت کاهش تعرفه واردات 
لاسـتیک بـه 5 درصـد اسـت، زیـرا همیـن 
تعرفـه بالا علاوه بر کمبود لاسـتیک، اختلاف 
قیمـت فاحشـی را در بـازار ایـران نسـبت به 

بازار اروپا ایجاد کرده بود.«
نخعـی با بیان اینکـه به صـورت میانگین هر 
جفت لاسـتیک حدود 410 یـورو ارزش دارد 
و کارکرد متوسـط آن 85 تـا 95 هزار کیلومتر 
اسـت، یـادآور شـد : » ایـن قیمـت هـم برای 
لاسـتیک های وارداتـی و هـم لاسـتیک های 
تولیـد داخل اسـت زیـرا در داخـل فقط یک 
برنـد توانایـی تولیـد لاسـتیک خودروهـای 
سـنگین دارد کـه به دلیـل وارداتی بـودن مواد 
اولیـه، آن هـم تابـع نـرخ ارز اسـت بـه همین 
دلیـل قیمـت و کارکرد اعلام شـده، متوسـط 

تولیدات داخلی و وارداتی است.«
زمانـی که از نخعی درباره سـهم لاسـتیک در 
هزینـه نگهـداری کامیـون پرسـیدیم، چنیـن 
توضیـح داد:» از آنجـا کـه قیمت لاسـتیک در 
بـازار ایـران ثابت نیسـت، نمی توانیـم درصد 
مشـخصی را بـرای آن در بیـن هزینه هـای 
نگهـداری خـودرو تعییـن کنیـم. بخشـی از 
هزینه های نگهـداری یک کامیـون هزینه های 
ثابت اسـت که برای یک سـال تعیین می شـود 
و تغییـری نمی کنـد ماننـد حقوق، دسـتمزد، 
بیمـه راننـده و کمک راننـده و بیمـه شـخص 
ثالـث؛ امـا بخـش دیگـری از هزینه هـا متغیر 
هسـتند و نمی تـوان در دوره زمانـی خاصـی 
آنها را تخمین زد مانند قیمت لاسـتیک، لوازم 
یدکـی و ... کـه ممکـن اسـت بـه یک بـاره 
داشـته  پیش بینی نشـده ای  قیمـت  افزایـش 
باشـند؛ بنابرایـن نمی توانیم در تعییـن درصد 
سـهم آن در هزینه نگهداری کامیون، قاعده ای 

خاص را ملاک قرار دهیم.«
وی افـزود:» در چند ماه گذشـته سـهم هزینه 
تامیـن و تهیه لاسـتیک آنقـدر زیاد شـده بود 

که همه درآمد خالص راننده را بلعید.«
نخعـی بـا اشـاره به اینکه سـهم لاسـتیک در 
هزینـه نگهـداری خـودرو زمانـی 20 درصد 
بـود، امـا اکنـون بـه حـدود 70 درصـد هـم 
رسـیده اسـت؛ اظهار کرد:» به همین دلیل تنها 
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دلایل کمیاب شدن 

لاستیک در بازار، رفتار 
ناشیانه وزارت صمت 

بود. در چهار ماه گذشته 
واردکنندگان لاستیک 

به دلیل نوسانات شدید
 نرخ ارز، مشکلات ثبت 

سفارش و ... واردات 
انجام ندادند. در چنین 
شرایطی این وزارتخانه
به جای اینکه تدابیری 

بیندیشد، تنها اقدام 
به صدور بخشنامه های 

مختلف و متعدد کرد 

... برای دور نخست باید 
حداقل 7500 کانتینر
لاستیک وارد شود و 

هر ماه نیز حدود 2000 
کانتینر وارد شود تا ناوگان
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پـس از افزایـش تصاعـدی نـرخ لـوازم یدکی 
خودروهـا به ویـژه خودروهای سـنگین و سرسـام آور 
شـدن هزینـه تعمیر ایـن خودروهـا، زمزمـه کمبود 
لاسـتیک به گوش می رسـید تا اینکـه اندک اندک از 
آغـاز شـهریور ماه ایـن زمزمـه رنگ و بـوی جدی  به 
خود گرفـت و به معضلی بـزرگ در حـوزه حمل ونقل 

جاده ای برای کامیون داران تبدیل شد. 
در ایـن میان، عـده ای معتقدند کـه دلالان و محتکران 
چـوب لای چـرخ بازار لاسـتیک گذاشـته اند و عده ای 
نیز بـر ایـن اصـرار دارند که حتـی لاسـتیک احتکار 
شـده هم در کشـور وجود ندارد و موجودی لاسـتیک 

کشـور به حدود صفر رسـیده اسـت. 
به صحبت رانندگان کامیون هم که گوش دادیم همین 
سخنان شنیده شد با این وجه اشتراک که همه آنها 
یکصدا معتقدند همیشه پای وزارت صنعت، معدن و 
تجارت و سهل انگاری هایش در میان است و این اهمال 

و فشار حاصل از آن، حتما مساله ساز خواهد بود.

گفت وگو با مصرف كنندگان محصولات 
وارداتي و داخلي لاستیک

آستانه تحمل
مونا روشندل

مالک نخعی، یکی از فعالان تحصیلکرده حوزه حمل ونقل 
کامیون ها  لاستیک  شدن  کمیاب  پرده  پشت  علل  درباره 
گفت:» یکی از دلایل کمیاب شدن لاستیک در بازار، رفتار 
ناشیانه وزارت صنعت، معدن و تجارت و شخص وزیر بود؛ 
زیرا در 4 ماه گذشته واردکنندگان لاستیک به دلیل نوسانات 
شدید نرخ ارز، ثبت سفارش و پس از آن واردات انجام 
ندادند. در این شرایط وزارت صنعت، معدن و تجارت در 
خواب به سر مي برد و به جای اینکه تدابیری برای جبران 
کاهش واردات بیندیشد، بدون اینکه آمار را پایش کند و 
نظارت بر آن داشته باشد، بخشنامه های مختلف صادر کرد و 
همانطور بدون توجه به احتمال وقوع کمبود لاستیک به کار 
خود ادامه داد. به بیان دیگر، این وزارتخانه از عدم ثبت 

سفارش لاستیک و کمبود واردات غافل ماند.«
نخعـی تصریـح کـرد:» از طرف دیگـر، انجام نشـدن ثبت 
سـفارش، بازار سـیاه ایجاد کـرد؛ به صورتی که عـده ای از 
افراد، لاسـتیک محـدودی را که در بازار وجود داشـت بین 
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کامیونـداران معدودی توزیـع کردند تا جایی 
کـه ایـن چرخـه معیـوب و ناقص ادامـه پیدا 
کـرد و چنیـن وضعیتی رقم خـورد. علاوه بر 
آن، افـرادی کـه می دانسـتند چنیـن اتفاقی در 
حـال رخ دادن اسـت، موجـودی لاسـتیک 
خـود را پنهـان کردند و پس از آن لاسـتیک 6 
میلیـون توماني، تا 19 میلیـون تومان خرید و 

فروش شد.«
نخعـی در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه آیـا 
درسـت اسـت کـه مي گوینـد لاسـتیک در 
گمرکات اسـت، امـا کامیونـداران نمی آیند تا 
محمولـه را تحویـل بگیرنـد و بـه اسـتان ها 
برسـانند، گفـت:» خیـر، مـن بـا آمـار ثابـت 
می کنـم که این سـخنان برای رفع مسـوولیت 
و تکلیـف گفته می شـود. در حـال حاضر، در 
کشـور 359 هزار دسـتگاه انواع کامیون وجود 
دارد کـه 150 هـزار دسـتگاه از آنهـا کشـنده 
اسـت. اکنـون هـر کـدام از ایـن کامیون هـا 
حداقـل در دم به 4 جفت لاسـتیک نیاز دارند 
تـا بتوانند حرکـت کنند. به بیـان دیگر حدود 
600 هـزار جفـت یا یک میلیـون و 200 هزار 
حلقـه لاسـتیک فقـط بـرای کشـنده ها نیـاز 
داریـم. ایـن در حالـی اسـت کـه مسـوولان 
اعـلام می کننـد 1300 کانتینـر لاسـتیک ثبت 
سـفارش و وارد گمرک شـده اسـت و در هر 
کـدام از کانتینرها حدود 200 حلقه لاسـتیک 
مورد نیاز کامیون های کشـنده وجـود دارد که 
حتـی اگر همه کانتینرها به داخـل بازار انتقال 
لاسـتیک  حلقـه  هـزار   260 حـدود  یابـد، 
مي شـود که بسـیار کمتـر از نیـاز بـازار، آنهم 

فقط در مرحله نخست است.«
بـه گفتـه او، برای دور نخسـت بایـد حداقل 
7500 کانتینـر لاسـتیک وارد شـود و هر یک 
مـاه یک بار نیز باید حـدود 2000 کانتینر وارد 

شود تا ناوگان راه بیفتد.
نخعـی معتقـد اسـت حداقـل تـا عیـد بـه 3 
میلیـون حلقـه لاسـتیک نیـاز وجـود دارد تـا 

ناوگان به صورت کجدار و مریز تردد کند.
ایـن فعـال صنفـی حـوزه حمل ونقـل تاکید 
کـرد:» برای حفظ افـکار عمومی ایـن آمار را 
اعـلام می کننـد در حالی که مدیریت کشـور 
بـا آمـار دروغ امـکان نخواهـد داشـت. آمـار 
اصلی نشـان می دهـد که موجـودی انبارهای 
کشـور نزدیـک بـه صفر اسـت و بـه ضرس 

قاطع می گویـم که احتکار وجود نـدارد، زیرا 
واردات صورت نگرفته است.«

وی گفـت:» تنهـا گام مثبتـی که دولـت برای 
بازار لاستیک برداشـت کاهش تعرفه واردات 
لاسـتیک بـه 5 درصـد اسـت، زیـرا همیـن 
تعرفـه بالا علاوه بر کمبود لاسـتیک، اختلاف 
قیمـت فاحشـی را در بـازار ایـران نسـبت به 

بازار اروپا ایجاد کرده بود.«
نخعـی با بیان اینکـه به صـورت میانگین هر 
جفت لاسـتیک حدود 410 یـورو ارزش دارد 
و کارکرد متوسـط آن 85 تـا 95 هزار کیلومتر 
اسـت، یـادآور شـد : » ایـن قیمـت هـم برای 
لاسـتیک های وارداتـی و هـم لاسـتیک های 
تولیـد داخل اسـت زیـرا در داخـل فقط یک 
برنـد توانایـی تولیـد لاسـتیک خودروهـای 
سـنگین دارد کـه به دلیـل وارداتی بـودن مواد 
اولیـه، آن هـم تابـع نـرخ ارز اسـت بـه همین 
دلیـل قیمـت و کارکرد اعلام شـده، متوسـط 

تولیدات داخلی و وارداتی است.«
زمانـی که از نخعی درباره سـهم لاسـتیک در 
هزینـه نگهـداری کامیـون پرسـیدیم، چنیـن 
توضیـح داد:» از آنجـا کـه قیمت لاسـتیک در 
بـازار ایـران ثابت نیسـت، نمی توانیـم درصد 
مشـخصی را بـرای آن در بیـن هزینه هـای 
نگهـداری خـودرو تعییـن کنیـم. بخشـی از 
هزینه های نگهـداری یک کامیـون هزینه های 
ثابت اسـت که برای یک سـال تعیین می شـود 
و تغییـری نمی کنـد ماننـد حقوق، دسـتمزد، 
بیمـه راننـده و کمک راننـده و بیمـه شـخص 
ثالـث؛ امـا بخـش دیگـری از هزینه هـا متغیر 
هسـتند و نمی تـوان در دوره زمانـی خاصـی 
آنها را تخمین زد مانند قیمت لاسـتیک، لوازم 
یدکـی و ... کـه ممکـن اسـت بـه یک بـاره 
داشـته  پیش بینی نشـده ای  قیمـت  افزایـش 
باشـند؛ بنابرایـن نمی توانیم در تعییـن درصد 
سـهم آن در هزینه نگهداری کامیون، قاعده ای 

خاص را ملاک قرار دهیم.«
وی افـزود:» در چند ماه گذشـته سـهم هزینه 
تامیـن و تهیه لاسـتیک آنقـدر زیاد شـده بود 

که همه درآمد خالص راننده را بلعید.«
نخعـی بـا اشـاره به اینکه سـهم لاسـتیک در 
هزینـه نگهـداری خـودرو زمانـی 20 درصد 
بـود، امـا اکنـون بـه حـدود 70 درصـد هـم 
رسـیده اسـت؛ اظهار کرد:» به همین دلیل تنها 
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رانندگانـی می تواننـد در این بازار کار کنند که 
صاحـب کامیـون هـم باشـند؛ زیـرا صاحب 
کامیـون نمی توانـد هـم هزینه هـای جانبـی 
مانند بیمه، لاسـتیک و لوازم یدکی را متحمل 

شود و هم حقوق راننده را پرداخت کند.«
به گفته نخعی، لاستیک هاي اروپایی مانند برند 
میشلن 300 هزار کیلومتر یا 3 سال گارانتی 
دارند اما لاستیک چینی ندارد و لاستیک ایرانی 

یک سال یا 30 هزار کیلومتر گارانتی دارد.
نخعی درباره تاثیر محاسبه نرخ کرایه کامیون 
براساس تن- کیلومتر بر قیمت لاستیک و دیگر 
لوازم یدکی خاطرنشان کرد:» با محاسبه کرایه 
حمل برحسب این روش، کار کردن با کامیون 
از لحاظ اقتصادی به بازدهی عادلانه و ایده آل 
می رسید، زیرا در حال حاضر بخش اعظمی از 
رانندگان  و  کامیونداران  بر  که  مصیبت هایی 
رفته، به دست برخی از شرکت های حمل ونقلی 
بوده است که هیچ گونه بنیان علمی و پژوهشی 
ندارند و فقط به دنبال سود بالاتر هستند و بازار 

را کاملا به دست رقابت سپرده اند.«
ایـن راننـده در ادامـه بـه بارنامه هـای صوری 
اشـاره کرد و افـزود:» در اخبار اعلام شـده که 
7500 بارنامـه در جنـوب کشـور صادر شـده 
اسـت، امـا واقعیت این اسـت که ایـن بالغ بر 
90 درصـد ایـن بارنامه ها صوری بوده اسـت، 
زیـرا حتـی کامیون هایـی کـه بـار گرفتنـد، به 
دلیـل نداشـتن لاسـتیک، بـار خـود را تخلیه 
کردند و خالی برگشـتند؛ امـا بومیان منطقه به 
دلیل شـارژ کارت سوخت بارنامه های صوری 
صـادر کردنـد و از همیـن طریـق گازوئیـل 
قاچـاق می کننـد. ایـن بارنامه هـا و آمـار فقط 
بـرای گمراهـی شـرکت پخـش فرآورده های 

نفتی صادر و اعلام شده است.«

دولت قافیه تنظیم بازار را باخت
مهـدي معدنـی، یکـی دیگر از فعـالان صنفی 
حمل ونقـل نیز بر اسـاس آمار اعلام شـده در 
کمیسیون امنیت ملی مجلس، مصرف سالیانه 
لاسـتیک در کشـور را 5 میلیون حلقه اعلام و 
اظهـار کـرد: »تا چنـد ماه گذشـته یک میلیون 
حلقـه از ایـن مصـرف از محل تولیـد داخل، 
500 هـزار حلقـه لاسـتیک از محـل واردات 
قانونـی و 3 میلیون و 500 هزار حلقه از طریق 
قاچـاق تامین می شـد که خوشـبختانه دولت 

راه قاچـاق را بسـت و از واردات غیرقانونـی 
لاسـتیک جلوگیـری کـرد، امـا در ایـن ماجرا 
بی تدبیری کـرد، زیرا از جبـران کمبود کالایی 
کـه تـا آن زمـان از محل قاچاق تامین می شـد 
غافـل مانـد و همیـن موجـب شـد تـا قافیـه 
تنظیـم بـازار را بـا وجـود اتخـاذ تصمیمـی 

درست ببازد.«
معدنی تصریح کرد:» خوشـبختانه پس از این 
معضل، دوبـاره دولت تصمیم درسـتی اتخاذ 
کـرد زیـرا واردات لاسـتیک را مشـمول ارز 
دولتی کـرد و حتی بـرای واردکنندگان عمده 
تشـویقی در نظـر گرفـت، امـا بـاز هـم ایـن 
تصمیـم دردی از بیمـاری کمبـود لاسـتیک 
درمـان نکـرد، زیـرا قانون گـذاری به تنهایـی 
کافی نیسـت؛ بلکه باید برای ضمانت اجرای 
آن قانـون  هم فکري کرد که متاسـفانه دولت 
باز هـم در ایـن زمینه غفلت کـرد؛ به گونه ای 
کـه هیچ نظارتی بـر توزیع لاسـتیک هایی که 
بـا ایـن قانـون ثبـت سـفارش و وارد کشـور 

می شوند وجود ندارد.«
معدنـی تاکید کرد:» به همیـن دلیل من معتقد 
هسـتم که شـاید در بعضـی انبارها لاسـتیک 
احتـکار شـده وجـود دارد. از طـرف دیگـر 
واردکننده عمده و کسـی که لاسـتیک دارد، از 
ترس اینکه پس از فروش لاسـتیک نمی تواند 
محمولـه جدید لاسـتیک را جایگزین آن کند 
جنـس خـود را نمی فروشـد. بـه بیـان دیگـر 
صاحـب کالا بـه دلیل نابسـامانی بـازار تن به 
فـروش نمی دهـد. البته این معضل نـه تنها در 
بازار لاسـتیک، بلکه در همـه اجناس و کالاها 

دیده می شود.«
وی بـا بیـان اینکـه بنابراین مشـکل اصلی در 
ثبت سـفارش و واردات لاستیک نیست بلکه 
در حلقـه توزیـع و نظـارت بر توزیع اسـت، 
یـادآور شـد:» بـرای توزیع، نـه نظارتی وجود 
دارد، و نـه هیـچ قانونـی، در حالـی کـه اگـر 
تعاملـی بیـن مسـوولان دولتـی و راننـدگان 
وجـود داشـت، ممکن بود که این مشـکلات 
بـه گـوش آنهـا برسـد و آنهـا را نسـبت بـه 

معضل اصلی آگاه کند.«
معدنـی بـا اشـاره بـه اینکـه اگـر یـک راننده 
کامیـون در شـرایط فعلـی کشـور بخواهـد 
لاسـتیک با اسـتاندارد کشـور خودمان - و نه 
اسـتاندارد اروپایـی- بخـرد بایـد بـه صورت 

نخعی: سهم لاستیک در 
هزینه نگهداری خودرو 
زمانی 20 درصد بود، 
اما اکنون به حدود 70 
درصد هم رسیده است. 
به همین دلیل تنها 
رانندگانی می توانند در 
این بازار کار کنند که 
صاحب کامیون هم 
باشند؛ زیرا صاحب 
کامیون نمی تواند هم 
هزینه های جانبی مانند 
بیمه، لاستیک و لوازم

 یدکی را متحمل شود و 
هم حقوق راننده را 
پرداخت کند

مهدی معدنی: اگر یک
 راننده کامیون در شرایط 
فعلی کشور بخواهد 
لاستیک با استاندارد 
کشور خودمان و نه 
استاندارد اروپایی بخرد

 باید به صورت نقد 50 
میلیون تومان هزینه کند. 
بنابراین اگر کامیونداران 
یا رانندگان کار نمي کنند 
حرکتشان نه مغرضانه 
است و نه پاي اغتشاش 
در میان است. تنها
دیگر کارشان توجیه
 اقتصادی ندارد
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نقـد 50 میلیون تومان هزینه کند، خاطرنشـان 
کرد:» فعالیت ما در شـرایط فعلـی ابدا توجیه 
اقتصـادی نـدارد، زیرا خرج ایـن کار بر دخل 
فزونـی می یابـد. بنابرایـن اگر کامیونـداران و 
راننـدگان نیـز کار نمي کننـد حرکتشـان نـه 
مغرضانه اسـت و نه پاي شـورش و اغتشاش 
در میـان اسـت. خیلـي سـاده؛ کارشـان دیگر 

توجیه اقتصادی ندارد.«
وی یـادآور شـد:» هزینـه نگهـداری کامیـون 
سرسـام آور اسـت و به اندازه ای رسـیده است 
کـه در گـردش مالـی مـا نسـبت کارکـرد و 
هزینـه نگهـداری کامیون با هم تطابـق ندارد؛ 
مثـلا تعمیر موتور کامیون اکنون بـه 70 تا 80 
میلیـون تومـان رسـیده اسـت که نـرخ کرایه 
کامیون پاسـخگوی چنین هزینه هایی نیست؛ 
زیـرا کامیون هـای مـا بـه روز نیسـتند و اگـر 
بخواهیـم بـا آنها 500 هـزار کیلومتر کار کنیم 
و بعـد 80 میلیـون تومان هزینـه تعمیر موتور 

بدهیم به هیج وجه صرفه اقتصادی ندارد.«
معدنـی درباره مقایسـه کیفیت لاسـتیک های 
تولیـد داخـل و وارداتی گفت:» لاسـتیک های 
داخلـی با لاسـتیک های وارداتی قابل مقایسـه 
برخـی  از  داخـل  تولیـدات  البتـه  نیسـتند. 
برندهای درجه 2 چینی مرغوب تر هسـتند. با 
این حـال لاسـتیک های اروپایـی و درجه یک 
چینـی، باکیفیت تـر از تولید داخل هسـتند؛ به 
صورتی کـه حداکثر کارکرد لاسـتیک داخلی 
200 هزار کیلومتر اسـت، اما لاستیک اروپایی 
مانند برند میشـلن بالاتر از 300 هزار کیلومتر 
کار می کنـد. در بیـن لاسـتیک های چینی هم 
گریـد 1 و 2 و 3 وجـود دارد کـه گرید 1 آنها 

با اروپایی تقریبا برابری دارد.«
به گفته معدنی؛ در حال حاضر اگر لاستیک در 
بازار باشد، هر جفت لاستیک بارز تا 8 میلیون 
تومان است و هر جفت لاستیک میشلن تا 20 
میلیون تومان هم رسیده است که این اعداد و 

ارقام برای رانندگان نجومی است.
وی گفـت:» هر وزارتخانـه ای متولی برقراری 
تعـادل در حوزه کاری خود اسـت و مطابق با 
راسـتای  در  وزارت صمـت  اصـل،  همیـن 
حمایت از مصرف کننده و تولیدکننده موظف 
اسـت تعـادل را برقـرار کند، اما متاسـفانه این 
وزارتخانـه از برقراری تعادل حوزه حمل ونقل 
جـاده ای کـه حوزه ای اسـتراتژیک اسـت و به 

امنیت کشور ارتباط دارد، کاهلي کرده است.«

تمهیدات دولتی کارساز نبود
کـوروش فلاحـی یکی دیگر از فعـالان حوزه 
حمل ونقـل جـاده ای با بیـان این کـه در زمینه 
لاسـتیک تمهیدات دولتی کارساز نبوده است، 
گفـت:» درد اصلـی رانندگان کامیون هـا که از 
سـالیان قبـل آغـاز شـده اسـت این اسـت که 
درآمـد آنهـا با هزینه شـان هماهنگی نـدارد و 
ایـن ناهماهنگـی روزبه روز ما را مسـتهلک تر 
می کنـد و به درجـه ای می رسـاند که زمینگیر 
ایـن زخـم چیـزی جـز  مرهـم  می شـویم. 
محاسـبه نرخ حمل کالا براساس تن- کیلومتر 
نیسـت، در غیـر این صـورت، همه سـود این 
کار بـه جیب دلالان و نیز برخی شـرکت های 

حمل ونقلي می رود.«
فلاحی با اشاره به اینکه دلیل اصلی بروز چنین 
معضلاتی در حوزه لاستیک مدیریت غلط و 
سیاست های نوظهور مسنولان بالادستی است، 
اظهار کرد:» تا سه ماه قبل، ما هیچ کمبودی در 
لاستیک نداشتیم و انواع لاستیک با کیفیت های 
مختلف و قیمت های مختلف در بازار موجود 
بود و اگر دولت به جای تصمیمات خلق الساعه 
از همان ابتدا تعرفه گمرکی را کاهش می داد و 
واردات را اضافه می کرد، ما امروز شاهد چنین 

معضلی نبودیم.«

این فعال صنفی حوزه حمل ونقل با اعتقاد بر 
وجود لاستیک احتکار شده در بازار، ادعا کرد 
انبارهایی هم که دولت کشف کرده، هنوز بین 

کامیونداران توزیع نشده است.
فلاحـی هشـدار داد:» قیمـت لـوازم یدکـی 
کامیـون نیـز سرسـام آور شـده؛ به گونـه ای که 
هـر تعویـض روغـن ماشـین کـه 350 هـزار 
تومـان بـوده حـدود یـک میلیون تومان شـده 
نیندیشـد و  اگـر دولـت چـاره ای  اسـت و 
تدبیـری نکند بـدون شـک در ماه هـای آینده 
بـرای تهیـه لـوازم یدکـی دچار بحرانی شـبیه 

بحران لاستیک می شویم.
وی تاکیـد کـرد:» اکنـون بـه نظـر بنـده حلقه 
مفقوده بازار، لاسـتیک نیسـت، بلکـه نظارت 
اسـت؛ زیرا بعضی از انبارها پر از لاستیک های 
وارداتـی و تولیـد داخـل هسـتند، امـا نظارتی 
وجـود نـدارد کـه موجودي ایـن انبارهـا را در 

بین رانندگان توزیع کند.«
فلاحی یادآور شـد:» متاسـفانه در شـهر شیراز 
هنـوز لاسـتیک بـه دسـت ما نرسـیده اسـت، 
فقـط تعـدادی از راننـدگان کـه در انجمـن 
ثبت نـام کـرده بودنـد یـک جفـت لاسـتیک 
دریافـت کردند که یک جفت لاسـتیک دردی 

از ما درمان نمی کند.«
ایـن فعـال صنفـی حـوزه حمل ونقـل درباره 
و  وارداتـی  لاسـتیک های  کیفیـت  مقایسـه 
داخلی گفت:» برای کامیون ها 3 نوع لاسـتیک 
مصرف می شـود که لاسـتیک جلو باید حتما 
از نـوع مرغوب و اروپایی باشـد، زیـرا اگر به 
خاطـر قیمـت لاسـتیک ارزان تر و یـا چینی و 
تولیـد داخـل برای آن اسـتفاده کنیـم ضررش 
منفعتـش اسـت و ممکـن اسـت  از  بیـش 
لاسـتیک بترکـد؛ امـا بـرای دیگـر دسـته ها 
می تـوان از درجـه یک چینی و یـا داخلی هم 

استفاده کرد.«

سایه سیاه نوسانات ارزی
 بر بازار لاستیک

سـید دلاور موسـوی، یکـی دیگـر از فعـالان 
صنفـی حـوزه حمل ونقـل با اشـاره بـه اینکه 
کمبـود لاسـتیک دلایـل مختلفـی دارد، تاکید 
کـرد:» یکـی از دلایـل متقن کمبود لاسـتیک 
ایـن اسـت کـه در سـال های گذشـته بخـش 
اعظمـی از نیاز کشـور بـه لاسـتیک از طریق 

کوروش فلاحی: تا سه ماه 
قبل ما هیچ کمبودی در 

لاستیک نداشتیم و انواع 
لاستیک با کیفیت های مختلف 
و قیمت های مختلف در بازار 

موجود بود. اگر دولت 
به جای تصمیمات خلق الساعه 
از همان ابتدا تعرفه گمرکی 

را کاهش می داد و 
واردات را اضافه می کرد، 

ما امروز شاهد چنین 
معضلی نبودیم
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رانندگانـی می تواننـد در این بازار کار کنند که 
صاحـب کامیـون هـم باشـند؛ زیـرا صاحب 
کامیـون نمی توانـد هـم هزینه هـای جانبـی 
مانند بیمه، لاسـتیک و لوازم یدکی را متحمل 

شود و هم حقوق راننده را پرداخت کند.«
به گفته نخعی، لاستیک هاي اروپایی مانند برند 
میشلن 300 هزار کیلومتر یا 3 سال گارانتی 
دارند اما لاستیک چینی ندارد و لاستیک ایرانی 

یک سال یا 30 هزار کیلومتر گارانتی دارد.
نخعی درباره تاثیر محاسبه نرخ کرایه کامیون 
براساس تن- کیلومتر بر قیمت لاستیک و دیگر 
لوازم یدکی خاطرنشان کرد:» با محاسبه کرایه 
حمل برحسب این روش، کار کردن با کامیون 
از لحاظ اقتصادی به بازدهی عادلانه و ایده آل 
می رسید، زیرا در حال حاضر بخش اعظمی از 
رانندگان  و  کامیونداران  بر  که  مصیبت هایی 
رفته، به دست برخی از شرکت های حمل ونقلی 
بوده است که هیچ گونه بنیان علمی و پژوهشی 
ندارند و فقط به دنبال سود بالاتر هستند و بازار 

را کاملا به دست رقابت سپرده اند.«
ایـن راننـده در ادامـه بـه بارنامه هـای صوری 
اشـاره کرد و افـزود:» در اخبار اعلام شـده که 
7500 بارنامـه در جنـوب کشـور صادر شـده 
اسـت، امـا واقعیت این اسـت که ایـن بالغ بر 
90 درصـد ایـن بارنامه ها صوری بوده اسـت، 
زیـرا حتـی کامیون هایـی کـه بـار گرفتنـد، به 
دلیـل نداشـتن لاسـتیک، بـار خـود را تخلیه 
کردند و خالی برگشـتند؛ امـا بومیان منطقه به 
دلیل شـارژ کارت سوخت بارنامه های صوری 
صـادر کردنـد و از همیـن طریـق گازوئیـل 
قاچـاق می کننـد. ایـن بارنامه هـا و آمـار فقط 
بـرای گمراهـی شـرکت پخـش فرآورده های 

نفتی صادر و اعلام شده است.«

دولت قافیه تنظیم بازار را باخت
مهـدي معدنـی، یکـی دیگر از فعـالان صنفی 
حمل ونقـل نیز بر اسـاس آمار اعلام شـده در 
کمیسیون امنیت ملی مجلس، مصرف سالیانه 
لاسـتیک در کشـور را 5 میلیون حلقه اعلام و 
اظهـار کـرد: »تا چنـد ماه گذشـته یک میلیون 
حلقـه از ایـن مصـرف از محل تولیـد داخل، 
500 هـزار حلقـه لاسـتیک از محـل واردات 
قانونـی و 3 میلیون و 500 هزار حلقه از طریق 
قاچـاق تامین می شـد که خوشـبختانه دولت 

راه قاچـاق را بسـت و از واردات غیرقانونـی 
لاسـتیک جلوگیـری کـرد، امـا در ایـن ماجرا 
بی تدبیری کـرد، زیرا از جبـران کمبود کالایی 
کـه تـا آن زمـان از محل قاچاق تامین می شـد 
غافـل مانـد و همیـن موجـب شـد تـا قافیـه 
تنظیـم بـازار را بـا وجـود اتخـاذ تصمیمـی 

درست ببازد.«
معدنی تصریح کرد:» خوشـبختانه پس از این 
معضل، دوبـاره دولت تصمیم درسـتی اتخاذ 
کـرد زیـرا واردات لاسـتیک را مشـمول ارز 
دولتی کـرد و حتی بـرای واردکنندگان عمده 
تشـویقی در نظـر گرفـت، امـا بـاز هـم ایـن 
تصمیـم دردی از بیمـاری کمبـود لاسـتیک 
درمـان نکـرد، زیـرا قانون گـذاری به تنهایـی 
کافی نیسـت؛ بلکه باید برای ضمانت اجرای 
آن قانـون  هم فکري کرد که متاسـفانه دولت 
باز هـم در ایـن زمینه غفلت کـرد؛ به گونه ای 
کـه هیچ نظارتی بـر توزیع لاسـتیک هایی که 
بـا ایـن قانـون ثبـت سـفارش و وارد کشـور 

می شوند وجود ندارد.«
معدنـی تاکید کرد:» به همیـن دلیل من معتقد 
هسـتم که شـاید در بعضـی انبارها لاسـتیک 
احتـکار شـده وجـود دارد. از طـرف دیگـر 
واردکننده عمده و کسـی که لاسـتیک دارد، از 
ترس اینکه پس از فروش لاسـتیک نمی تواند 
محمولـه جدید لاسـتیک را جایگزین آن کند 
جنـس خـود را نمی فروشـد. بـه بیـان دیگـر 
صاحـب کالا بـه دلیل نابسـامانی بـازار تن به 
فـروش نمی دهـد. البته این معضل نـه تنها در 
بازار لاسـتیک، بلکه در همـه اجناس و کالاها 

دیده می شود.«
وی بـا بیـان اینکـه بنابراین مشـکل اصلی در 
ثبت سـفارش و واردات لاستیک نیست بلکه 
در حلقـه توزیـع و نظـارت بر توزیع اسـت، 
یـادآور شـد:» بـرای توزیع، نـه نظارتی وجود 
دارد، و نـه هیـچ قانونـی، در حالـی کـه اگـر 
تعاملـی بیـن مسـوولان دولتـی و راننـدگان 
وجـود داشـت، ممکن بود که این مشـکلات 
بـه گـوش آنهـا برسـد و آنهـا را نسـبت بـه 

معضل اصلی آگاه کند.«
معدنـی بـا اشـاره بـه اینکـه اگـر یـک راننده 
کامیـون در شـرایط فعلـی کشـور بخواهـد 
لاسـتیک با اسـتاندارد کشـور خودمان - و نه 
اسـتاندارد اروپایـی- بخـرد بایـد بـه صورت 

نخعی: سهم لاستیک در 
هزینه نگهداری خودرو 
زمانی 20 درصد بود، 
اما اکنون به حدود 70 
درصد هم رسیده است. 
به همین دلیل تنها 
رانندگانی می توانند در 
این بازار کار کنند که 
صاحب کامیون هم 
باشند؛ زیرا صاحب 
کامیون نمی تواند هم 
هزینه های جانبی مانند 
بیمه، لاستیک و لوازم
 یدکی را متحمل شود و 
هم حقوق راننده را 
پرداخت کند

مهدی معدنی: اگر یک
 راننده کامیون در شرایط 
فعلی کشور بخواهد 
لاستیک با استاندارد 
کشور خودمان و نه 
استاندارد اروپایی بخرد
 باید به صورت نقد 50 
میلیون تومان هزینه کند. 
بنابراین اگر کامیونداران 
یا رانندگان کار نمي کنند 
حرکتشان نه مغرضانه 
است و نه پاي اغتشاش 
در میان است. تنها
دیگر کارشان توجیه
 اقتصادی ندارد
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نقـد 50 میلیون تومان هزینه کند، خاطرنشـان 
کرد:» فعالیت ما در شـرایط فعلـی ابدا توجیه 
اقتصـادی نـدارد، زیرا خرج ایـن کار بر دخل 
فزونـی می یابـد. بنابرایـن اگر کامیونـداران و 
راننـدگان نیـز کار نمي کننـد حرکتشـان نـه 
مغرضانه اسـت و نه پاي شـورش و اغتشاش 
در میـان اسـت. خیلـي سـاده؛ کارشـان دیگر 

توجیه اقتصادی ندارد.«
وی یـادآور شـد:» هزینـه نگهـداری کامیـون 
سرسـام آور اسـت و به اندازه ای رسـیده است 
کـه در گـردش مالـی مـا نسـبت کارکـرد و 
هزینـه نگهـداری کامیون با هم تطابـق ندارد؛ 
مثـلا تعمیر موتور کامیون اکنون بـه 70 تا 80 
میلیـون تومـان رسـیده اسـت که نـرخ کرایه 
کامیون پاسـخگوی چنین هزینه هایی نیست؛ 
زیـرا کامیون هـای مـا بـه روز نیسـتند و اگـر 
بخواهیـم بـا آنها 500 هـزار کیلومتر کار کنیم 
و بعـد 80 میلیـون تومان هزینـه تعمیر موتور 

بدهیم به هیج وجه صرفه اقتصادی ندارد.«
معدنـی درباره مقایسـه کیفیت لاسـتیک های 
تولیـد داخـل و وارداتی گفت:» لاسـتیک های 
داخلـی با لاسـتیک های وارداتی قابل مقایسـه 
برخـی  از  داخـل  تولیـدات  البتـه  نیسـتند. 
برندهای درجه 2 چینی مرغوب تر هسـتند. با 
این حـال لاسـتیک های اروپایـی و درجه یک 
چینـی، باکیفیت تـر از تولید داخل هسـتند؛ به 
صورتی کـه حداکثر کارکرد لاسـتیک داخلی 
200 هزار کیلومتر اسـت، اما لاستیک اروپایی 
مانند برند میشـلن بالاتر از 300 هزار کیلومتر 
کار می کنـد. در بیـن لاسـتیک های چینی هم 
گریـد 1 و 2 و 3 وجـود دارد کـه گرید 1 آنها 

با اروپایی تقریبا برابری دارد.«
به گفته معدنی؛ در حال حاضر اگر لاستیک در 
بازار باشد، هر جفت لاستیک بارز تا 8 میلیون 
تومان است و هر جفت لاستیک میشلن تا 20 
میلیون تومان هم رسیده است که این اعداد و 

ارقام برای رانندگان نجومی است.
وی گفـت:» هر وزارتخانـه ای متولی برقراری 
تعـادل در حوزه کاری خود اسـت و مطابق با 
راسـتای  در  وزارت صمـت  اصـل،  همیـن 
حمایت از مصرف کننده و تولیدکننده موظف 
اسـت تعـادل را برقـرار کند، اما متاسـفانه این 
وزارتخانـه از برقراری تعادل حوزه حمل ونقل 
جـاده ای کـه حوزه ای اسـتراتژیک اسـت و به 

امنیت کشور ارتباط دارد، کاهلي کرده است.«

تمهیدات دولتی کارساز نبود
کـوروش فلاحـی یکی دیگر از فعـالان حوزه 
حمل ونقـل جـاده ای با بیـان این کـه در زمینه 
لاسـتیک تمهیدات دولتی کارساز نبوده است، 
گفـت:» درد اصلـی رانندگان کامیون هـا که از 
سـالیان قبـل آغـاز شـده اسـت این اسـت که 
درآمـد آنهـا با هزینه شـان هماهنگی نـدارد و 
ایـن ناهماهنگـی روزبه روز ما را مسـتهلک تر 
می کنـد و به درجـه ای می رسـاند که زمینگیر 
ایـن زخـم چیـزی جـز  مرهـم  می شـویم. 
محاسـبه نرخ حمل کالا براساس تن- کیلومتر 
نیسـت، در غیـر این صـورت، همه سـود این 
کار بـه جیب دلالان و نیز برخی شـرکت های 

حمل ونقلي می رود.«
فلاحی با اشاره به اینکه دلیل اصلی بروز چنین 
معضلاتی در حوزه لاستیک مدیریت غلط و 
سیاست های نوظهور مسنولان بالادستی است، 
اظهار کرد:» تا سه ماه قبل، ما هیچ کمبودی در 
لاستیک نداشتیم و انواع لاستیک با کیفیت های 
مختلف و قیمت های مختلف در بازار موجود 
بود و اگر دولت به جای تصمیمات خلق الساعه 
از همان ابتدا تعرفه گمرکی را کاهش می داد و 
واردات را اضافه می کرد، ما امروز شاهد چنین 

معضلی نبودیم.«

این فعال صنفی حوزه حمل ونقل با اعتقاد بر 
وجود لاستیک احتکار شده در بازار، ادعا کرد 
انبارهایی هم که دولت کشف کرده، هنوز بین 

کامیونداران توزیع نشده است.
فلاحـی هشـدار داد:» قیمـت لـوازم یدکـی 
کامیـون نیـز سرسـام آور شـده؛ به گونـه ای که 
هـر تعویـض روغـن ماشـین کـه 350 هـزار 
تومـان بـوده حـدود یـک میلیون تومان شـده 
نیندیشـد و  اگـر دولـت چـاره ای  اسـت و 
تدبیـری نکند بـدون شـک در ماه هـای آینده 
بـرای تهیـه لـوازم یدکـی دچار بحرانی شـبیه 

بحران لاستیک می شویم.
وی تاکیـد کـرد:» اکنـون بـه نظـر بنـده حلقه 
مفقوده بازار، لاسـتیک نیسـت، بلکـه نظارت 
اسـت؛ زیرا بعضی از انبارها پر از لاستیک های 
وارداتـی و تولیـد داخـل هسـتند، امـا نظارتی 
وجـود نـدارد کـه موجودي ایـن انبارهـا را در 

بین رانندگان توزیع کند.«
فلاحی یادآور شـد:» متاسـفانه در شـهر شیراز 
هنـوز لاسـتیک بـه دسـت ما نرسـیده اسـت، 
فقـط تعـدادی از راننـدگان کـه در انجمـن 
ثبت نـام کـرده بودنـد یـک جفـت لاسـتیک 
دریافـت کردند که یک جفت لاسـتیک دردی 

از ما درمان نمی کند.«
ایـن فعـال صنفـی حـوزه حمل ونقـل درباره 
و  وارداتـی  لاسـتیک های  کیفیـت  مقایسـه 
داخلی گفت:» برای کامیون ها 3 نوع لاسـتیک 
مصرف می شـود که لاسـتیک جلو باید حتما 
از نـوع مرغوب و اروپایی باشـد، زیـرا اگر به 
خاطـر قیمـت لاسـتیک ارزان تر و یـا چینی و 
تولیـد داخـل برای آن اسـتفاده کنیـم ضررش 
منفعتـش اسـت و ممکـن اسـت  از  بیـش 
لاسـتیک بترکـد؛ امـا بـرای دیگـر دسـته ها 
می تـوان از درجـه یک چینی و یـا داخلی هم 

استفاده کرد.«

سایه سیاه نوسانات ارزی
 بر بازار لاستیک

سـید دلاور موسـوی، یکـی دیگـر از فعـالان 
صنفـی حـوزه حمل ونقـل با اشـاره بـه اینکه 
کمبـود لاسـتیک دلایـل مختلفـی دارد، تاکید 
کـرد:» یکـی از دلایـل متقن کمبود لاسـتیک 
ایـن اسـت کـه در سـال های گذشـته بخـش 
اعظمـی از نیاز کشـور بـه لاسـتیک از طریق 

کوروش فلاحی: تا سه ماه 
قبل ما هیچ کمبودی در 

لاستیک نداشتیم و انواع 
لاستیک با کیفیت های مختلف 
و قیمت های مختلف در بازار 

موجود بود. اگر دولت 
به جای تصمیمات خلق الساعه 
از همان ابتدا تعرفه گمرکی 

را کاهش می داد و 
واردات را اضافه می کرد، 

ما امروز شاهد چنین 
معضلی نبودیم
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تجارت  و  معدن  صنعت،  وزارت  که  است 
علاقه ای به تردد و حرکت این ناوگان ندارد؛ 
زیرا اگر علاقه داشت باید ذخیره سازی انجام 
می داد. پس چرا ما هیچ گونه ذخیره لاستیک در 
حمل ونقل  که  کشوری  چرا  نداریم؟  کشور 
جاده ای آن به واردات لاستیک وابسته است 
فقط 12 نفر واردکننده دارد؟ چرا وزارتخانه 

برای تامین لاستیک برنامه ندارد؟«
وزارت  بی برنامگی  از  ما  کرد:»  تصریح  وی 
صنعت، معدن و تجارت دچار این وضعیت 
شدیم. ما می دانستیم که کشورمان در تحریم 
است و هر زمان ممکن است راه های وارداتی 
آن از خارج کشور بسته شود، چگونه است که 
دولت برای ذخیره ارزی کشور تلاش می کند، 
مانند  استراتژیکی  کالاهای  ذخیره  برای  اما 

لاستیک تدبیری نمی اندیشد؟«
موسـوی معتقـد اسـت قطعـا در ایـن بـازار 
احتـکار وجود دارد:» در خـرداد ماه، رانندگان 
فقـط مشـکل بیمـه و محاسـبه کرایـه حمل 
براسـاس تن - کیلومتـر داشـتند و خبـری از 
کمبـود لاسـتیک نبـود، امـا ظـرف 10 روز 
لاسـتیک از سـطح بازار ناپدیـد و جمع آوری 
شـد کـه ایـن ناپدید شـدن یکبـاره و سـریع 
نشـان از احتکار بالا دارد، زیـرا هیچ راننده ای 

برای نگهداری در خانه لاستیک نخرید.«

این روزهای تردد  وی درباره حال و هوای 
کامیون ها گفت:» اکنون اندکی تغییر در کرایه ها 
صورت گرفته است، اما هنور پتروشیمی ها و 
فولادی ها در برابر کرایه حمل مقاومت دارند.«
موسوی درباره عملکرد اتحادیه تعاونی های 
لاستیک، فیلتر و روغن در رفع کمبود لاستیک 
اتحادیه  از طرف  متاسفانه  کرد:»  خاطرنشان 
بارگیری کند یک  اعلام کردند که هر کس 
جفت لاستیک به او می دهیم اما واقعیت این 
بود که آنها فقط 70 جفت لاستیک داشتند و 
برای پتروشیمی شیراز که روزانه 200 دستگاه 
تریلر 25 تنی بارگیری می کند، فقط یک شیفت 
از دیگر  آنها  داد.  کاری 8 ساعته را پوشش 
کامیون ها کپی بارنامه گرفتند تا بعدا به آنها 
لاستیک دهند. به بیان دیگر آنها خواستند با این 
ترفند رانندگان را به کار ترغیب کنند؛ اما باید 
بدانند که هیچ چیز بهتر از صداقت با رانندگان 
نیست؛ زیرا این گونه عملکردها فقط برای یک 

بار جواب می دهد، نه بیشتر.«
او درباره پیشنهادات خود برای خروج از بحران 
نبود لاستیک گفت:» برای خروج از این بحران 
دو راه بیشتر نداریم ابتدا باید به اندازه کافی 
لاستیک و قطعات یدکی وارد کنیم و بدون 
سهمیه بندی در بازار توزیع کنیم تا محتکران نیز 
بازار  سطح  به  را  خود  کالای  شوند  مجبور 
بیاورند. یکی دیگر از راهکارها نیز محاسبه نرخ 
کرایه حمل بر اساس تن- کیلومتر است زیرا در 
آن روش محاسبه مبلغی برای سهم لاستیک و 

قطعات یدکی دیده شده است.«
وی در پایان با اشاره به تصویب محاسبه نرخ 
حمل کالا بر اساس تن – کیلومتر در شورای 
عالی هماهنگی ترابری گفت:» متاسفانه در این 
شورا، این روش را مشروط بر تایید ستاد تنظیم 
بازار و سازمان حمایت حقوق مصرف کننده 
تصویب کرده اند که اگر قرار باشد مصوبه با 
تایید این نهاد اجرایی شود، رانندگان هیچ گاه 
زیر بار اجرای آن نخواهند رفت، زیرا در آن 
صورت کرایه حمل با نرخ توافقی که تاکنون 
در بازار رایج بود هیچ تفاوتی ندارد؛ مثلا اگر 
قرار است در این طرح لاستیک را با قیمت 2 
میلیون و 400 هزار تومان محاسبه کنند، اما 
رانندگان لاستیک را باقیمت 12 میلیون تومان 
خریداری کنند، هیچ صرفه ای برای رانندگان 

نخواهد داشت.«

قاچـاق یـا واردات غیرقانونـی تامین  مي شـد 
کـه با گران شـدن نرخ دلار و صرفه نداشـتن 
قاچـاق، قاچاقچیـان از ایـن کار خـودداری 
کردنـد، بنابرایـن جای 3 میلیـون و 500 هزار 
حلقـه لاسـتیک هایی کـه از ایـن طریـق وارد 

می شد، در بازار خالی ماند.«
او با اشـاره به اینکه مصرف سـالانه لاسـتیک 
بـرای حمل  جاده ای و شـهری )نـاوگان بالای 
2 تـن( 5 میلیـون حلقـه اسـت گفـت:» یـک 
میلیون حلقه لاسـتیک از طریق تولید داخل و 
500 هـزار حلقـه از محـل واردات قانونی و 3 
میلیـون و 500 هـزار حلقـه از محـل قاچـاق 

تامین می شد.«
موسـوی تاکید کرد:» اگر دلار گران نمی شـد، 
حتی اگر واردکننـدگان غیرقانونی به صورت 
قانونـی و از گمرک هـم واردات می کردند باز 
هـم بـرای آنهـا صرفـه داشـت اما متاسـفانه 
گرانـی دلار موجـب شـد چنیـن اتفاقـی رخ 
دهـد. البته دولـت با اتخاذ تصمیمی درسـت 
مبنـی بـر اختصـاص دلار سـامانه نیمـا برای 
واردات لاسـتیک و کاهش تعرفه واردات گام 
مثبتـی در این راسـتا برداشـت، امـا از آنجا که 
دلار سـامانه نیمـا نیـز بالغ بـر 8 هـزار تومان 
اسـت، تجار هنوز به فعالیـت در این حوزه و 
وارد کـردن لاسـتیک خودروهـای سـنگین 

رغبتی نشان نداده اند.«
از  قبل  چه  اینکه  بیان  با  کامیون  راننده  این 
مهرماه و چه بعد از آن چند محموله لاستیک 
از اموال تملیکی قرار بود در بازار توزیع شود 
اما هنوز خبری از آنها نیست، اظهار کرد:» هر 
از  سال  یک  حدود  وارداتی  لاستیک  حلقه 
عمرش گذشته است و از آنجا که تمام اموال 
قاچاقی که در مرزها کشف می شود، باید مدت 
زمان معیني را در انبارهای گمرک بگذراند تا 
به سازمان جمع آوری و فروش اموال تملیکی 
سپرده شود، قاعدتا لاستیکی که از طریق این 
سازمان وارد بازار می شود، حدود 2 تا 3 سال 
من  امثال  بنابراین  است،  گذشته  عمرش  از 

تمایلی به خرید این کالا ندارند.«
این فعال صنفی در حوزه کامیون داری با بیان 
این که علي رغم اعتصاب کامیون داران، هنوز از 
جانب دولت هیچ گونه دعوتی برای آغاز کار و 
یا تحویل لاستیک وجود ندارد، تاکید کرد:» 
یک دلیل دیگر کمبود لاستیک در بازار این 

... قیمت لوازم یدکی 
کامیون نیز سرسام آور شده؛ 

حتی تعویض روغن هم 
که قبلا 350 هزار تومان بوده، 
الان حدود یک میلیون تومان 

شده است. اگر دولت 
چاره ای نیندیشد بدون شک 

در ماه های آینده برای 
تهیه لوازم یدکی هم 

دچار بحرانی شبیه بحران 
لاستیک می شویم.

حلقه مفقوده بازار، لاستیک 
نیست، نظارت است
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آمار تولیدات تایر و تیوب 5 ماهه سال 95 الی 97 کارخانجات تایر سازی به تفکیک شرکت ها

آمار تولیدات تایر و تیوب 5 ماهه سال 95 الی 97 کارخانجات تایر سازی به تفکیک محصول

 درصد تغییرات
وزنی 97 به 96

تغییرات حلقه ای 
97 به 96

تولید سال 97 تولید سال 96 تولید سال 95
نام شرکت ها

تن حلقه تن حلقه تن حلقه

0 10- 8.851 936.076 8.857 1.034.590 7295 635222 آرتاویل تایر

4 5 7.721 847.518 7.455 806.571 5616 635829 ایران تایر

5 1- 32.099 2.270.883 30.693 2.297.238 31416 2474213 بارز کرمان

267 249 9.121 1.372.285 2.485 393.570 0 0 بارز کردستان

24 35 41.220 3.643.168 33.177 2.690.808 31416 2474213 گروه صنعتی بارز

35 28 7.310 168.761 5.400 131.582 4795 134598 پارس

14- 19- 11.056 952.576 12.916 1.175.080 14087 1171969 دنا

36- 36- 6.224 975.842 9.652 1.521.363 9419 1403224 کویر تایر

6 2 4.618 190.724 4.375 186.268 4234 187754 کیان تایر

0 10- 3.323 2.651.170 3.315 2.950.159 3.409 1.795.679 ایران یاسا 

9 20 12.662 4.081.982 11.591 3.389.674 9287 2.536.278 یزد

31- 26- 844 927.165 1.217 1.253.970 810 909.076 خوزستان

 درصد تغییرات
وزنی 97 به 96

تغییرات حلقه ای 
97 به 96

تولید سال 97 تولید سال 96 تولید سال 95
نام شرکت ها

تن حلقه تن حلقه تن حلقه

13- 14- 378 59.033 437 68.268 807 126479 سواری بایاس

8 6 48.506 6.722.401 45.098 6.315.005 37116 5133156 سواری رادیال

1- 7- 11.293 736.860 11.443 789.645 13266 886388 وانتی بایاس

141 159 629 44.956 261 17.387 114 6364 وانتی رادیال

17 15 17.899 286.043 15.345 248.211 16116 254683 باری و اتوبوسی بایاس  

7 8 8.737 122.405 8.142 112.948 7683 105603 باری و اتوبوسی رادیال

32- 30- 750 57.653 1.099 82.374 866 51138 کشاورزی سبک

9- 7- 4.881 60.774 5.371 65.641 4718 56297 کشاورزی سنگین

14 24 1.531 15.382 1.337 12.443 1139 10103 راهسازی و صنعتی

16- 19- 1.971 807.141 2.356 999.263 1840 889690 تیوب خودرو

6 2 103.829 15.374.982 97.955 15.140.065 90.367 11.883.842 جمع کل
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تجارت  و  معدن  صنعت،  وزارت  که  است 
علاقه ای به تردد و حرکت این ناوگان ندارد؛ 
زیرا اگر علاقه داشت باید ذخیره سازی انجام 
می داد. پس چرا ما هیچ گونه ذخیره لاستیک در 
حمل ونقل  که  کشوری  چرا  نداریم؟  کشور 
جاده ای آن به واردات لاستیک وابسته است 
فقط 12 نفر واردکننده دارد؟ چرا وزارتخانه 

برای تامین لاستیک برنامه ندارد؟«
وزارت  بی برنامگی  از  ما  کرد:»  تصریح  وی 
صنعت، معدن و تجارت دچار این وضعیت 
شدیم. ما می دانستیم که کشورمان در تحریم 
است و هر زمان ممکن است راه های وارداتی 
آن از خارج کشور بسته شود، چگونه است که 
دولت برای ذخیره ارزی کشور تلاش می کند، 
مانند  استراتژیکی  کالاهای  ذخیره  برای  اما 

لاستیک تدبیری نمی اندیشد؟«
موسـوی معتقـد اسـت قطعـا در ایـن بـازار 
احتـکار وجود دارد:» در خـرداد ماه، رانندگان 
فقـط مشـکل بیمـه و محاسـبه کرایـه حمل 
براسـاس تن - کیلومتـر داشـتند و خبـری از 
کمبـود لاسـتیک نبـود، امـا ظـرف 10 روز 
لاسـتیک از سـطح بازار ناپدیـد و جمع آوری 
شـد کـه ایـن ناپدید شـدن یکبـاره و سـریع 
نشـان از احتکار بالا دارد، زیـرا هیچ راننده ای 

برای نگهداری در خانه لاستیک نخرید.«

این روزهای تردد  وی درباره حال و هوای 
کامیون ها گفت:» اکنون اندکی تغییر در کرایه ها 
صورت گرفته است، اما هنور پتروشیمی ها و 
فولادی ها در برابر کرایه حمل مقاومت دارند.«
موسوی درباره عملکرد اتحادیه تعاونی های 
لاستیک، فیلتر و روغن در رفع کمبود لاستیک 
اتحادیه  از طرف  متاسفانه  کرد:»  خاطرنشان 
بارگیری کند یک  اعلام کردند که هر کس 
جفت لاستیک به او می دهیم اما واقعیت این 
بود که آنها فقط 70 جفت لاستیک داشتند و 
برای پتروشیمی شیراز که روزانه 200 دستگاه 
تریلر 25 تنی بارگیری می کند، فقط یک شیفت 
از دیگر  آنها  داد.  کاری 8 ساعته را پوشش 
کامیون ها کپی بارنامه گرفتند تا بعدا به آنها 
لاستیک دهند. به بیان دیگر آنها خواستند با این 
ترفند رانندگان را به کار ترغیب کنند؛ اما باید 
بدانند که هیچ چیز بهتر از صداقت با رانندگان 
نیست؛ زیرا این گونه عملکردها فقط برای یک 

بار جواب می دهد، نه بیشتر.«
او درباره پیشنهادات خود برای خروج از بحران 
نبود لاستیک گفت:» برای خروج از این بحران 
دو راه بیشتر نداریم ابتدا باید به اندازه کافی 
لاستیک و قطعات یدکی وارد کنیم و بدون 
سهمیه بندی در بازار توزیع کنیم تا محتکران نیز 
بازار  سطح  به  را  خود  کالای  شوند  مجبور 
بیاورند. یکی دیگر از راهکارها نیز محاسبه نرخ 
کرایه حمل بر اساس تن- کیلومتر است زیرا در 
آن روش محاسبه مبلغی برای سهم لاستیک و 

قطعات یدکی دیده شده است.«
وی در پایان با اشاره به تصویب محاسبه نرخ 
حمل کالا بر اساس تن – کیلومتر در شورای 
عالی هماهنگی ترابری گفت:» متاسفانه در این 
شورا، این روش را مشروط بر تایید ستاد تنظیم 
بازار و سازمان حمایت حقوق مصرف کننده 
تصویب کرده اند که اگر قرار باشد مصوبه با 
تایید این نهاد اجرایی شود، رانندگان هیچ گاه 
زیر بار اجرای آن نخواهند رفت، زیرا در آن 
صورت کرایه حمل با نرخ توافقی که تاکنون 
در بازار رایج بود هیچ تفاوتی ندارد؛ مثلا اگر 
قرار است در این طرح لاستیک را با قیمت 2 
میلیون و 400 هزار تومان محاسبه کنند، اما 
رانندگان لاستیک را باقیمت 12 میلیون تومان 
خریداری کنند، هیچ صرفه ای برای رانندگان 

نخواهد داشت.«

قاچـاق یـا واردات غیرقانونـی تامین  مي شـد 
کـه با گران شـدن نرخ دلار و صرفه نداشـتن 
قاچـاق، قاچاقچیـان از ایـن کار خـودداری 
کردنـد، بنابرایـن جای 3 میلیـون و 500 هزار 
حلقـه لاسـتیک هایی کـه از ایـن طریـق وارد 

می شد، در بازار خالی ماند.«
او با اشـاره به اینکه مصرف سـالانه لاسـتیک 
بـرای حمل  جاده ای و شـهری )نـاوگان بالای 
2 تـن( 5 میلیـون حلقـه اسـت گفـت:» یـک 
میلیون حلقه لاسـتیک از طریق تولید داخل و 
500 هـزار حلقـه از محـل واردات قانونی و 3 
میلیـون و 500 هـزار حلقـه از محـل قاچـاق 

تامین می شد.«
موسـوی تاکید کرد:» اگر دلار گران نمی شـد، 
حتی اگر واردکننـدگان غیرقانونی به صورت 
قانونـی و از گمرک هـم واردات می کردند باز 
هـم بـرای آنهـا صرفـه داشـت اما متاسـفانه 
گرانـی دلار موجـب شـد چنیـن اتفاقـی رخ 
دهـد. البته دولـت با اتخاذ تصمیمی درسـت 
مبنـی بـر اختصـاص دلار سـامانه نیمـا برای 
واردات لاسـتیک و کاهش تعرفه واردات گام 
مثبتـی در این راسـتا برداشـت، امـا از آنجا که 
دلار سـامانه نیمـا نیـز بالغ بـر 8 هـزار تومان 
اسـت، تجار هنوز به فعالیـت در این حوزه و 
وارد کـردن لاسـتیک خودروهـای سـنگین 

رغبتی نشان نداده اند.«
از  قبل  چه  اینکه  بیان  با  کامیون  راننده  این 
مهرماه و چه بعد از آن چند محموله لاستیک 
از اموال تملیکی قرار بود در بازار توزیع شود 
اما هنوز خبری از آنها نیست، اظهار کرد:» هر 
از  سال  یک  حدود  وارداتی  لاستیک  حلقه 
عمرش گذشته است و از آنجا که تمام اموال 
قاچاقی که در مرزها کشف می شود، باید مدت 
زمان معیني را در انبارهای گمرک بگذراند تا 
به سازمان جمع آوری و فروش اموال تملیکی 
سپرده شود، قاعدتا لاستیکی که از طریق این 
سازمان وارد بازار می شود، حدود 2 تا 3 سال 
من  امثال  بنابراین  است،  گذشته  عمرش  از 

تمایلی به خرید این کالا ندارند.«
این فعال صنفی در حوزه کامیون داری با بیان 
این که علي رغم اعتصاب کامیون داران، هنوز از 
جانب دولت هیچ گونه دعوتی برای آغاز کار و 
یا تحویل لاستیک وجود ندارد، تاکید کرد:» 
یک دلیل دیگر کمبود لاستیک در بازار این 

... قیمت لوازم یدکی 
کامیون نیز سرسام آور شده؛ 

حتی تعویض روغن هم 
که قبلا 350 هزار تومان بوده، 
الان حدود یک میلیون تومان 

شده است. اگر دولت 
چاره ای نیندیشد بدون شک 

در ماه های آینده برای 
تهیه لوازم یدکی هم 

دچار بحرانی شبیه بحران 
لاستیک می شویم.

حلقه مفقوده بازار، لاستیک 
نیست، نظارت است

ران
ی ای

رابر
د ت

صا
 اقت

مه
هنا

ما
Tr

an
sp

or
ta

ti
on

 M
ag

az
in

e
13

97
ه / 

 ما
هر

  م
/ 1

61
ره 

شما

30

آمار تولیدات تایر و تیوب 5 ماهه سال 95 الی 97 کارخانجات تایر سازی به تفکیک شرکت ها

آمار تولیدات تایر و تیوب 5 ماهه سال 95 الی 97 کارخانجات تایر سازی به تفکیک محصول

 درصد تغییرات
وزنی 97 به 96

تغییرات حلقه ای 
97 به 96

تولید سال 97 تولید سال 96 تولید سال 95
نام شرکت ها

تن حلقه تن حلقه تن حلقه

0 10- 8.851 936.076 8.857 1.034.590 7295 635222 آرتاویل تایر

4 5 7.721 847.518 7.455 806.571 5616 635829 ایران تایر

5 1- 32.099 2.270.883 30.693 2.297.238 31416 2474213 بارز کرمان

267 249 9.121 1.372.285 2.485 393.570 0 0 بارز کردستان

24 35 41.220 3.643.168 33.177 2.690.808 31416 2474213 گروه صنعتی بارز

35 28 7.310 168.761 5.400 131.582 4795 134598 پارس

14- 19- 11.056 952.576 12.916 1.175.080 14087 1171969 دنا

36- 36- 6.224 975.842 9.652 1.521.363 9419 1403224 کویر تایر

6 2 4.618 190.724 4.375 186.268 4234 187754 کیان تایر

0 10- 3.323 2.651.170 3.315 2.950.159 3.409 1.795.679 ایران یاسا 

9 20 12.662 4.081.982 11.591 3.389.674 9287 2.536.278 یزد

31- 26- 844 927.165 1.217 1.253.970 810 909.076 خوزستان

 درصد تغییرات
وزنی 97 به 96

تغییرات حلقه ای 
97 به 96

تولید سال 97 تولید سال 96 تولید سال 95
نام شرکت ها

تن حلقه تن حلقه تن حلقه

13- 14- 378 59.033 437 68.268 807 126479 سواری بایاس

8 6 48.506 6.722.401 45.098 6.315.005 37116 5133156 سواری رادیال

1- 7- 11.293 736.860 11.443 789.645 13266 886388 وانتی بایاس

141 159 629 44.956 261 17.387 114 6364 وانتی رادیال

17 15 17.899 286.043 15.345 248.211 16116 254683 باری و اتوبوسی بایاس  

7 8 8.737 122.405 8.142 112.948 7683 105603 باری و اتوبوسی رادیال

32- 30- 750 57.653 1.099 82.374 866 51138 کشاورزی سبک

9- 7- 4.881 60.774 5.371 65.641 4718 56297 کشاورزی سنگین

14 24 1.531 15.382 1.337 12.443 1139 10103 راهسازی و صنعتی

16- 19- 1.971 807.141 2.356 999.263 1840 889690 تیوب خودرو

6 2 103.829 15.374.982 97.955 15.140.065 90.367 11.883.842 جمع کل
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»... بالغ بر 30 سال است که از تاسیس شرکت مهندسی و تحقیقات 
صنایع لاستیک می گذرد، در ابتدا از زیرمجموعه هاي سازمان صنایع ملی 
تایرسازی سهامداران  اوایل دهه 80 مستقل شد و شرکت های  از  اما  بود، 
اصلی این شرکت شدند. ماموریت شرکت در سه حوزه قرار می گیرد؛ حوزه 
بازرسی و آزمون )عمدتا در صنایع تایر و لاستیک و صنایع پلیمری(، حوزه 
و  فوق تخصصی(  و  تخصصی  آموزشی  )دوره های  اطلاع رسانی،  و  آموزش 
بالاخره انتشار کتاب های تخصصی موردنیاز و نشریات تخصصی مانند نشریه 
مرکز  وظایف  اصلی ترین  حال،  این  با  لاستیک.  دنیای  و  ایران  لاستیک 
تحقیقات صنایع لاستیک، پژوهش در زمینه فناوری تایر و قطعات لاستیکی، 
رصد مجموعه قوانین و استانداردهایی مرتبط با تایر و ایرانیزه کردن آنها 

جهت ارائه به واحدهای صنعتی است.«
با دکتر سعید تقوایی مدیرعامل این شرکت درباره مشکلات مرتبط با کیفیت 
تایرهاي وارداتي و تولید داخل گفت وگو کردیم. او مي گوید:» من از طریق 
نشریه شما نگرانی خود را نسبت به واردات اخیر و ترخیص دو روزه بالغ 
بر 200 هزار حلقه تایر باری و اتوبوسی اعلام می کنم. باید حدود 16 آزمون 
روی یک تایر انجام دهیم تا بتوانیم در خصوص کیفیت آن اظهارنظر کنیم، 
پس طبیعتا با چنین تعجیلي، این تایرها نمی توانند با ویژگی های مناسب وارد 

مملکت شده باشند.«

پرس وجو درباره كیفیت تایرهاي موجود در بازار

خطر الاستیسیته

ترابران: مركز شما به دلیل ماهیت فعالیت خود، 
قاعدتا باید ارتباط تنگاتنگی با سازمان ملی 
استاندارد، محیط زیست و دیگر سازمان های 
حاكمیتی داشته باشد. آیا همینطور است؟ این 
سازمان ها تا چه اندازه براساس ارزیابي كیفي 

شما عمل می كنند؟
مـا یـک بخـش آزمـون تایـر داریـم کـه 
زیرمجموعه سـازمان ملی استاندارد است و با 
قاطعیـت می گویم که تنها مرکزي هسـتیم که 
دانـش روز و تجهیزات مناسـب بـرای آزمون 
تایـر را در اختیار داریـم. همانطور که مي دانید 
تایـر به عنـوان یـک محصـول پیچیده کـه در 
 Complicated یا Black Science دنیا بـه
ارزیابـی  بـرای  اسـت،  معـروف   Science
کیفیت به تجهیـزات ویژه ای نیـاز دارد؛ یعنی 
بایـد بالـغ بـر 16 آزمون روی یـک تایر انجام 
دهیـم تـا بتوانیـم در خصـوص کیفیـت آن 
اظهارنظـر کنیم. سـال ها تنها مجموعـه ای که 
صلاحیـت قانونـي بررسـی کیفیـت تایـر را 
داشـت مـا بودیـم، امـا متاسـفانه حـدود یک 
دهه اسـت که در مبادی ورودی کشـور، چند 
آزمایشـگاه دیگـر هـم ایجاد شـده اسـت که 
بررسـی های بـه عمـل آمـده نشـان می دهـد 
ویژگی هـا و صلاحیـت  لازم را برای بررسـی 

تایرهای وارداتی ندارند. 
بـه همیـن دلیـل، بـا ایجـاد آنهـا نقـش مرکز 
تحقیقـات تایـر لاسـتیک در بررسـی کیفیت 

تایرهای وارداتی خیلی کمرنگ شده است.
ایـن یکـی از نقصان هـای بزرگـی اسـت که 
همـواره مـورد اعتـراض ما بـوده اسـت. البته 
سـوءتفاهم ایجـاد نشـود؛ اشـکالی نـدارد که 
آزمایشـگاه های دیگـري هـم فعالیت داشـته 
باشـند، منتهـا باید تجهیـز شـوند و امکانات 

لازم را برای بررسی داشته باشند.
ترابران: آیـا تاكنون اعتراضات خـود را در 
مـورد مراكزی كه در مبادی ورودی كشـور 
ایجـاد شـده بـه گمـرک یـا سـازمان ملی 

اسـتاندارد ابـلاغ كرده اید؟
ما استانداردهای ملی کشور را به عنوان یک 
سند بالادستی می شناسیم و معتقد هستیم هر 
کالای وارداتي باید براساس استاندارد هاي ملی 
آن صنعت، واجد ویژگی های لازم باشد. اینکه 
این بررسی کجا انجام مي شود، اصلا برایمان 

اهمیتی ندارد. 

درسـت اسـت که خودمان را مرجـع می دانیم 
و از ابتـدا بـا سـرمایه گذاری خیلـی بالایـی 
تجهیـزات لازم را تهیـه کرده ایـم، امـا همواره 
کـه  بـوده  زمینـه  ایـن  در  پافشـاري هایمان 
نمونه برداری هایـی کـه از تایرهـای وارداتی و 
تولیـد داخل انجـام مي شـود، اصولی و علمی 
باشـد و خـود این آزمایشـگاه ها هـم به لحاظ 
تجهیـزات و روش هـای آزمون مـورد ارزیابي 
دقیق قـرار گیرند؛ چون تایر محصولی اسـت 

که با جان انسان ها سروکار دارد.
مـن بارهـا اعلام کـردم کـه مرکـز تحقیقات 
صنایـع لاسـتیک حاضر اسـت کمـک کند تا 
تجهیزات موردنیاز در اختیار آزمایشـگاه هایي 
کـه در مبـادی ورودی کشـور ایجاد شـده اند، 
قـرار گیـرد و حتي به آنها آمـوزش بدهیم که 
چطور بایـد آزمایش و آزمـون را انجام دهند. 
ایـن هـدف اصلی ماسـت، امـا همکاری های 
لازم صـورت نمی گیـرد. بارهـا و بارهـا ما از 
طـرف مرکـز تحقیقـات بـه وزارت صنعت، 
سـازمان ملی اسـتاندارد و بخش های مختلف 
نامه نوشـته ایم کـه اجازه بدهید یـک ارزیابی 
مجـدد از کیفیـت محصـولات وارداتي انجام 

شود، اما نتیجه اي نگرفته ایم.
اجازه بدهید برایتان مثالي بزنم؛ فقط یکي از 
آزمون هاي تایر  باری و اتوبوسی که اتفاقا خیلی 
هم اهمیت دارد، 47 ساعت طول می کشد؛ در 
این آزمون موسوم به »مقاومت«، تایر باید 47 
ساعت با یک سرعت مشخص روی یک درام 
کار کند و در این 47 ساعت توسط کارشناس 
خبره مورد ارزیابی قرار گیرد؛ اما با قاطعیت 
مي گویم که چنین ارزیابی در آزمایشگاه هایی 
که به اسم آزمایشگاه آکریدیته در مبادی ورودی 
آنها سازمان ملی  راه اندازي شده اند و متولی 

استاندارد کشور است، صورت نمی گیرد. 
من همین جا از طریق نشریه شما، نگرانی خودم 
را نسبت به واردات اخیر  و ترخیص دو روزه 
بالغ بر 200 هزار حلقه تایر باری و اتوبوسی 

اعلام می کنم. 
البته ظاهرا بازار در زمینه تایر با یک کمبودی 
مواجه بوده و مسئولین تلاش کردند این کمبود 
را جبران کنند؛ اما با چنین تعجیلي، این ترخیص 
طبیعتا نمی تواند روند منطقی خودش را طی 
کردن  پاس  بدون  تایرها  این  و  باشد  کرده 

ویژگی های مناسب وارد مملکت شده اند.

من بارها اعلام کردم 
که مرکز تحقیقات 

صنایع لاستیک حاضر 
است کمک کند تا 

تجهیزات موردنیاز در 
اختیار آزمایشگاه هایي 

که در مبادی ورودی 
کشور ایجاد شده اند، 

قرار گیرد و حتي نحوه 
انجام آزمون ها را به
آنها آموزش بدهیم، 

اما همکاری   لازم 
صورت نمی گیرد

متاسفانه حدود یک 
دهه است که در مبادی 

ورودی کشور، چند 
آزمایشگاه ایجاد شده 
که متولی آنها سازمان
ملی استاندارد است، 

اما بررسی ها نشان 
می دهد ویژگی ها و 

صلاحیت های لازم را 
برای بررسی تایرهای 

وارداتی ندارند
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»... بالغ بر 30 سال است که از تاسیس شرکت مهندسی و تحقیقات 
صنایع لاستیک می گذرد، در ابتدا از زیرمجموعه هاي سازمان صنایع ملی 
تایرسازی سهامداران  اوایل دهه 80 مستقل شد و شرکت های  از  اما  بود، 
اصلی این شرکت شدند. ماموریت شرکت در سه حوزه قرار می گیرد؛ حوزه 
بازرسی و آزمون )عمدتا در صنایع تایر و لاستیک و صنایع پلیمری(، حوزه 
و  فوق تخصصی(  و  تخصصی  آموزشی  )دوره های  اطلاع رسانی،  و  آموزش 
بالاخره انتشار کتاب های تخصصی موردنیاز و نشریات تخصصی مانند نشریه 
مرکز  وظایف  اصلی ترین  حال،  این  با  لاستیک.  دنیای  و  ایران  لاستیک 
تحقیقات صنایع لاستیک، پژوهش در زمینه فناوری تایر و قطعات لاستیکی، 
رصد مجموعه قوانین و استانداردهایی مرتبط با تایر و ایرانیزه کردن آنها 

جهت ارائه به واحدهای صنعتی است.«
با دکتر سعید تقوایی مدیرعامل این شرکت درباره مشکلات مرتبط با کیفیت 
تایرهاي وارداتي و تولید داخل گفت وگو کردیم. او مي گوید:» من از طریق 
نشریه شما نگرانی خود را نسبت به واردات اخیر و ترخیص دو روزه بالغ 
بر 200 هزار حلقه تایر باری و اتوبوسی اعلام می کنم. باید حدود 16 آزمون 
روی یک تایر انجام دهیم تا بتوانیم در خصوص کیفیت آن اظهارنظر کنیم، 
پس طبیعتا با چنین تعجیلي، این تایرها نمی توانند با ویژگی های مناسب وارد 

مملکت شده باشند.«

پرس وجو درباره كیفیت تایرهاي موجود در بازار

خطر الاستیسیته

ترابران: مركز شما به دلیل ماهیت فعالیت خود، 
قاعدتا باید ارتباط تنگاتنگی با سازمان ملی 
استاندارد، محیط زیست و دیگر سازمان های 
حاكمیتی داشته باشد. آیا همینطور است؟ این 
سازمان ها تا چه اندازه براساس ارزیابي كیفي 

شما عمل می كنند؟
مـا یـک بخـش آزمـون تایـر داریـم کـه 
زیرمجموعه سـازمان ملی استاندارد است و با 
قاطعیـت می گویم که تنها مرکزي هسـتیم که 
دانـش روز و تجهیزات مناسـب بـرای آزمون 
تایـر را در اختیار داریـم. همانطور که مي دانید 
تایـر به عنـوان یـک محصـول پیچیده کـه در 
 Complicated یا Black Science دنیا بـه
ارزیابـی  بـرای  اسـت،  معـروف   Science
کیفیت به تجهیـزات ویژه ای نیـاز دارد؛ یعنی 
بایـد بالـغ بـر 16 آزمون روی یـک تایر انجام 
دهیـم تـا بتوانیـم در خصـوص کیفیـت آن 
اظهارنظـر کنیم. سـال ها تنها مجموعـه ای که 
صلاحیـت قانونـي بررسـی کیفیـت تایـر را 
داشـت مـا بودیـم، امـا متاسـفانه حـدود یک 
دهه اسـت که در مبادی ورودی کشـور، چند 
آزمایشـگاه دیگـر هـم ایجاد شـده اسـت که 
بررسـی های بـه عمـل آمـده نشـان می دهـد 
ویژگی هـا و صلاحیـت  لازم را برای بررسـی 

تایرهای وارداتی ندارند. 
بـه همیـن دلیـل، بـا ایجـاد آنهـا نقـش مرکز 
تحقیقـات تایـر لاسـتیک در بررسـی کیفیت 

تایرهای وارداتی خیلی کمرنگ شده است.
ایـن یکـی از نقصان هـای بزرگـی اسـت که 
همـواره مـورد اعتـراض ما بـوده اسـت. البته 
سـوءتفاهم ایجـاد نشـود؛ اشـکالی نـدارد که 
آزمایشـگاه های دیگـري هـم فعالیت داشـته 
باشـند، منتهـا باید تجهیـز شـوند و امکانات 

لازم را برای بررسی داشته باشند.
ترابران: آیـا تاكنون اعتراضات خـود را در 
مـورد مراكزی كه در مبادی ورودی كشـور 
ایجـاد شـده بـه گمـرک یـا سـازمان ملی 

اسـتاندارد ابـلاغ كرده اید؟
ما استانداردهای ملی کشور را به عنوان یک 
سند بالادستی می شناسیم و معتقد هستیم هر 
کالای وارداتي باید براساس استاندارد هاي ملی 
آن صنعت، واجد ویژگی های لازم باشد. اینکه 
این بررسی کجا انجام مي شود، اصلا برایمان 

اهمیتی ندارد. 

درسـت اسـت که خودمان را مرجـع می دانیم 
و از ابتـدا بـا سـرمایه گذاری خیلـی بالایـی 
تجهیـزات لازم را تهیـه کرده ایـم، امـا همواره 
کـه  بـوده  زمینـه  ایـن  در  پافشـاري هایمان 
نمونه برداری هایـی کـه از تایرهـای وارداتی و 
تولیـد داخل انجـام مي شـود، اصولی و علمی 
باشـد و خـود این آزمایشـگاه ها هـم به لحاظ 
تجهیـزات و روش هـای آزمون مـورد ارزیابي 
دقیق قـرار گیرند؛ چون تایر محصولی اسـت 

که با جان انسان ها سروکار دارد.
مـن بارهـا اعلام کـردم کـه مرکـز تحقیقات 
صنایـع لاسـتیک حاضر اسـت کمـک کند تا 
تجهیزات موردنیاز در اختیار آزمایشـگاه هایي 
کـه در مبـادی ورودی کشـور ایجاد شـده اند، 
قـرار گیـرد و حتي به آنها آمـوزش بدهیم که 
چطور بایـد آزمایش و آزمـون را انجام دهند. 
ایـن هـدف اصلی ماسـت، امـا همکاری های 
لازم صـورت نمی گیـرد. بارهـا و بارهـا ما از 
طـرف مرکـز تحقیقـات بـه وزارت صنعت، 
سـازمان ملی اسـتاندارد و بخش های مختلف 
نامه نوشـته ایم کـه اجازه بدهید یـک ارزیابی 
مجـدد از کیفیـت محصـولات وارداتي انجام 

شود، اما نتیجه اي نگرفته ایم.
اجازه بدهید برایتان مثالي بزنم؛ فقط یکي از 
آزمون هاي تایر  باری و اتوبوسی که اتفاقا خیلی 
هم اهمیت دارد، 47 ساعت طول می کشد؛ در 
این آزمون موسوم به »مقاومت«، تایر باید 47 
ساعت با یک سرعت مشخص روی یک درام 
کار کند و در این 47 ساعت توسط کارشناس 
خبره مورد ارزیابی قرار گیرد؛ اما با قاطعیت 
مي گویم که چنین ارزیابی در آزمایشگاه هایی 
که به اسم آزمایشگاه آکریدیته در مبادی ورودی 
آنها سازمان ملی  راه اندازي شده اند و متولی 

استاندارد کشور است، صورت نمی گیرد. 
من همین جا از طریق نشریه شما، نگرانی خودم 
را نسبت به واردات اخیر  و ترخیص دو روزه 
بالغ بر 200 هزار حلقه تایر باری و اتوبوسی 

اعلام می کنم. 
البته ظاهرا بازار در زمینه تایر با یک کمبودی 
مواجه بوده و مسئولین تلاش کردند این کمبود 
را جبران کنند؛ اما با چنین تعجیلي، این ترخیص 
طبیعتا نمی تواند روند منطقی خودش را طی 
کردن  پاس  بدون  تایرها  این  و  باشد  کرده 

ویژگی های مناسب وارد مملکت شده اند.

من بارها اعلام کردم 
که مرکز تحقیقات 

صنایع لاستیک حاضر 
است کمک کند تا 

تجهیزات موردنیاز در 
اختیار آزمایشگاه هایي 

که در مبادی ورودی 
کشور ایجاد شده اند، 

قرار گیرد و حتي نحوه 
انجام آزمون ها را به
آنها آموزش بدهیم، 

اما همکاری   لازم 
صورت نمی گیرد

متاسفانه حدود یک 
دهه است که در مبادی 

ورودی کشور، چند 
آزمایشگاه ایجاد شده 
که متولی آنها سازمان
ملی استاندارد است، 

اما بررسی ها نشان 
می دهد ویژگی ها و 

صلاحیت های لازم را 
برای بررسی تایرهای 

وارداتی ندارند
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فرامـوش نکنیـد، بـه دلیـل اینکه در شـرایط 
تحریم یکسـری از کشـورهای پیشـرو اجازه 
صـادرات تایرهای به ایـران را ندارند، بعضی 
از شـرکت هایی کـه شـاخص هاي کیفی لازم 
را ندارد فرصت را مناسـب تشـخیص داده اند 
کـه راه خودشـان را بـه بـازار ایران بـاز کنند، 
بایـد یـک تجدیدنظـر اساسـی روی  پـس 
فرآینـد ارزیابي هـاي کیفي صورت گیـرد. ما 
همـواره اعـلام کرده ایم که حاضریـم دانش و 
تجربـه خودمـان را منتقل کنیـم، اما فقط یک 
درخواسـت سـاده داریم. اگر مرکز تحقیقات 
صنایع لاسـتیک را بـه عنوان مرجـع تایر این 
کشـور در حوزه فناوری و بازرسـی و آزمون 
تایـر می شناسـند، حداقـل به ما اجـازه بدهند 
کـه از آزمایشـگاه های دیگـر یـک ارزیابـی 

داشته باشیم. 
بـه صورت خیلـی اتفاقی شـرایطی پیش آمد 
که توانسـتم از یکی، دو تا از این آزمایشگاه ها 
بازدید داشـته  باشـم )اجازه ادامه این بازدیدها 
را ندادنـد( همانطـور که گفتم بخش عمده ای 
از تجهیـزات وجـود نداشـت و حتـی آنهایی 

هم که وجود داشت، ظاهر قضیه بود. 
تایـر  از آزمون هـاي  وقتـی می گویـم یکـي 
باری -  اتوبوسـی 47 سـاعت طول می کشـد؛ 
یعنـی 2 روز، خـب مـا در مـاه حداکثـر چند 
تایـر بـاری می توانیم مورد آزمون قـرار دهیم؟ 
15 حلقه، آن هم در شـرایطی که این دسـتگاه 
شـبانه روز کار کنـد و وقفـه ای در کار نباشـد. 
حـال در اینجـا یـک سـوال مطـرح مي شـود، 
چطور از یک آزمایشـگاه هـزار تاییدیه نمونه 

در ماه بیرون می آید؟!
ترابران: با توجه به اینكه اعضای هیات مدیره 
این مركز را تولیدكنندگان داخلی تشكیل 
آیا دیدگاه هاي كارشناسي مركز  مي دهند، 
در مورد كیفیت تایرهاي وارداتي، با اغراض 

صنفي همراه نمی شود؟
من همیشه اعلام کرده ام که مجموعه ما به 
هیچ عنوان با واردات مخالف نیست. ما حتی با 
اتحادیه  واردکنندگان تعامل داریم و نشست های 

تخصصی با آنها برگزار می کنیم.  
حتـی به آنهـا اعـلام کرده ایم زمانـی که قصد 
وارد کردن تایر را داشـتید، نظر مشـورتی ما را 
قبـل از انتخـاب و واردات بگیریـد، این کار را 
کرده انـد و نتیجـه هـم گرفته اند؛ یعنـی قبل از 

مذاکـره دستشـان از لحـاظ علمـی پـر بـوده 
اسـت. ما خودمـان را ضامن کیفیـت می دانیم 
و اصـلا وارد فضـای رقابتـی واردات و تولید 

داخل نمی شویم. 
شـاید نظر انجمن صنفـی تولیدکننـدگان این 
باشـد کـه واردات کمتر شـود، اما نظـر ما این 
اسـت کـه بایـد کالای باکیفیت مورد اسـتفاده 

مصرف کننده قرار گیرد.
ترابـران: یعنـي علی رغـم اینكـه اعضـای 
هیات مدیـره شـركت مهندسـی و تحقیقات 
صنایع لاسـتیک، همان شـركت های انجمن 
صنعت تایر هسـتند، شـما مي توانید موضع 

مسـتقل خود را حفـظ كنید؟
بلـه؛ موضـع مـا متفـاوت اسـت، مـا یـک 
ماموریت داریم و روی آن ایستادگی می کنیم. 
بحث ما روی کیفیت اسـت. تولیـد داخلی و 

خارجی هم تفاوتی ندارد.
ترابـران: تمایـل مصرف كنندگان به سـمت 
لاسـتیک های وارداتی اسـت و ایـن ظاهرا 
از كم كیفیـت بـودن تایرهای داخلی ناشـی 
می شـود، بـه نظـر شـما، تـا چـه انـدازه 
اسـتانداردهای بین المللی در تولید تایرهای 

داخلـی رعایت می شـود؟
اسـتانداردهای ملی  ایران، در واقع ترکیبی از 
اسـتانداردهای اروپـا و امریکاسـت، مـا کـه 
خودمان خالق اسـتاندارد نیستیم. ما دنباله رو و 
اجراکننـده اسـتانداردهای به روز دنیا هسـتیم. 
ایـن اسـتانداردها را بررسـي کـرده و اتفاقا در 
یک فرآینـد   بلندمدت با دقـت لازم و حضور 
نمایندگان مختلف، سخت گیرانه ترین شرایط 
را در نظـر گرفته ایم و نام آن را اسـتانداردهای 
ملـی تایـر ایران گذاشـته ایم؛ یعنـی وقتی یک 
تایـر داخلی آرم اسـتاندارد دارد، از نظر فرآیند 
کلـي تولید در شـرایط ایده آل اسـت. )هرچند 
بـه هر حـال اشـکالات نمونه اي و مـوردي در 
مورد هر محصولي ممکن اسـت وجود داشته 

باشد(.
از طـرف دیگـر، شـرکت های پیشـرو در دنیا 
بـرای اینکـه رقبـا را از میـدان خـارج کننـد، 
خودشـان پـا پیـش می گذارنـد و شـروع بـه 
ایجـاد یک سـری قوانیـن و اسـتانداردهایی 
می کننـد که سـختگیرانه تر باشـد. بـه عبارت 
دیگـر، یک محصـول کیفی تر تولیـد می کنند 

و پول بیشتری هم بابت آن می گیرند. 

وقتی می گویم یکي
 از آزمون هاي تایر 
باری - اتوبوسی 47 
ساعت طول می کشد؛ 
یعنی دو روز. ما در ماه 
حداکثر چند تایر باری 
می توانیم مورد آزمون 
قرار دهیم؟ 15 حلقه،

 آن هم در شرایطی که 
این دستگاه شبانه روز 
کار کند و وقفه ای 
در کار نباشد. چطور

 از یک آزمایشگاه 
هزار تاییدیه نمونه 
در ماه بیرون می آید؟!

چین تایرهای خوب 
هم دارد، اما برخی 
برندهایي که ما در مرکز 
تحقیقات تست کردیم، 
متاسفانه نامرغوب 
بوده اند. حتی در یک 
پروژه راستی آزمایی، 
تایری که باید یک
 ساعت روی درام با

 سرعت 240 کیلومتر 
حرکت کند، بعد از 
حدود 12 دقیقه
 کاملا از بین رفت
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ما برای اینکه به این نوع استانداردها و قوانین 
برسیم باید به دنیای فناوری متصل باشیم؛ این 
همان کاری است که بعضی از شرکت های ما 
می کنند؛ یعني با تامین کنندگان دانش و فناوری 

ارتباط دارند و دانش لازم را کسب مي کنند. 
همان طور که قبلا توضیح دادم، ماموریت ما 
این است که این فناوری ها و استانداردهای را 
در دنیا رصد کنیم و در اختیار آنها قرار دهیم.

گاهـي هم اسـتانداردها از طرف خودروسـاز 
ایجـاد و بـه تولیـد کننـدگان ابلاغ می شـود، 
مثـلا ممکـن اسـت یـک خودروسـاز بگوید 
مـن اصـلا کاری نـدارم کـه اسـتاندارد ملـی 
ایـران، اروپا و آمریکا چیسـت، من محصولي 
بـا فـلان کیفیـت می خواهـم. در دنیـا خیلی 
 BMW مرسـوم اسـت کـه فرضـا شـرکت
اعـلام کند کـه تایري بـا ویژگی هـاي خاص 
می خواهـد و هـر کـس توانایـي تولیـد آن را 

دارد، اعلام آمادگی کند. 
کسـی هم به این نگاه سـخت گیرانه اعتراضی 
نمی کنـد، شـرکت خواهان یـک نمونه خاص 
تایـر اسـت و هـر کـس می توانـد بایـد پـا به 
میـدان ایـن رقابت بگذارد. بعضا یک شـرکت 
تایرسـازی بـا افتخـار اعلام می کند که امسـال 
تامین کننده تایر شـرکت BMW شـده؛ یعنی 
تـوان ایـن شـرکت بـه قـدری بـالا رفتـه کـه 

می تواند به چنین شرکتی تایر بدهد.
ترابـران: مـن جـواب سـوالم را نگرفتـم. 
مي خواهیـم ارزیابـي شـما را درباره كیفیت 

تایـر تولیـد داخـل بدانم.
اسـتانداردهای ملـی اسـتانداردهای ایمنـی 
به شـمار می روند ایـن بدین مفهوم اسـت که 
هـر تایر تولیـد داخل که دارای آرم اسـتاندارد 
ملی ایران اسـت سـطوح لازم ایمنی را داشته 
و مصرف کننـده بـا اطمینـان می توانـد از این 
محصول اسـتفاده کنـد؛ اما همانطـور که قبلا 
گفتـم برخی از اسـتانداردهای جهانـی از نوع 
اسـتانداردهای کیفـی بـه شـمار می رونـد که 
مسـلما سـطوح این اسـتانداردها در دنیا و از 

جمله در ایران متفاوت است.
مثلا یکـی از این شـاخص های کیفـی، میزان 
تایـر  به واسـطه  مصـرف سـوخت خـودرو 
اسـت. ایـن شـاخص یـک شـاخص ایمنـی 
نیسـت، بلکـه کیفی اسـت؛ بنابرایـن حتی در 
تولیدکننـدگان داخلـی هم ملاحظه می شـود 

کـه تفاوت هایی بین هـم در این ویژگی کیفی 
دارنـد. نتیجه اینکه بـرای افزایش کیفیت باید 
هزینـه کرد، بـه فناوری های نوین متصل شـد 
و بـه روز بود؛ چرا که دنیـای فناوری پویا و در 

حال حرکت است.
انجمن  دبیر  با  كه  مصاحبه ای  در  ترابران: 
تولیدكنندگان تایر داشتیم، ایشان معتقد بودند 
تایرهای داخلی ما در سطح متوسط جهانی 
است كه این خود تابعي از كیفیت خودروها 

و حتي جاده هایمان است.
من هم تا حد زیادی با ایشان موافق هستم. 
ایجاد یکسری از استانداردها نیازمند بعضي 
زیرساخت ها است. به عنوان مثال ما الان با 
استانداردهای SWR یا استانداردهای سه گانه  
معروف به استاندارد زیست محیطی تایر مواجه 
هستیم که بخشي از آن به صدای حرکت تایر 
مربوط مي شود، در حال حاضر ما با همکاری 
ISQI شرایط این آزمون را فراهم کرده ایم و 

آن را در یکی از فرودگاه ها انجام می دهیم. 
جالب است بدانید بعضی از شرکت های ما 
حتي استانداردهای صدا را هم پاس می کنند؛ اما 
وقتی می خواهید استانداردهای صدا در جامعه 
رعایت شود، سطح جاده، نوع آسفالت و... هم 
باید استاندارد باشد؛ وگرنه فایده اي ندارد. حالا 
این محل اختلاف نظر است، بعضی از دوستان 
می گویند تا آن زیرساخت ها اجرا نشده، نباید به 

در شرایط تحریم یکسری
 از کشورهای پیشرو 

اجازه صادرات تایر به ایران 
را ندارند، بنابراین بعضی 
از شرکت هایی که فاقد 
شاخص هاي کیفی لازم 

هستند، فرصت را مناسب 
تشخیص داده اند که راه خود 

را به بازار ایران باز کنند، 
پس باید تجدیدنظر اساسی 

روی فرآیند ارزیابي هاي
 کیفي صورت گیرد

سراغ به دنبال چنین شاخص هایي بود؛ اما من 
به عنوان رئیس مرکز تحقیقات صنایع لاستیک 
می گویم، وظیفه ما این است که شاخص صدا 
را در حد استاندارد قرار دهیم و امیدوار باشیم 
روزي استانداردهای زیرساخت های جاده ای 

هم اجرا شود.
ترابران: كیفیت تایرهای وارداتی را كه اخیرا 
در مركز خودتان مورد بررسي قرار گرفته، 

چطور ارزیابی می كنید؟
در زمان هایی واردات بی رویه و غیرتخصصی 
داشتیم؛ یعنی یک نفر امروز لوبیا وارد می کرد و 
فردا تایر مي آورد و واقعا هم فقط جنبه های 
اقتصادی برایشان اهمیت داشت؛ اما چند سالي 
است که با تلاش هاي انجام شده  که انجمن 
صنعت تایر هم در آن بسیار دخیل بوده، هر 
شرکت  از  نمایندگی  دارای  باید  واردکننده، 
ارائه  فروش  از  تا خدمات پس  باشد  اصلي 
شود. به این ترتیب حدود 130- 140 نمایندگی 
در کشور ثبت شد که برندهای مختلف را به 
کشور وارد می کردند، اما از این تعداد حدود 
15، 16 شرکت، برندهای پیشرو در دنیا مانند 
میشلن، بریجستون و... را وارد مي کنند، پس از 
آن برندهایی هستند که در دنیا نام آنها را متوسط 
رو به بالا می گذاریم مانند کومهو، هانکوک و... 

باقی عمدتا چینی هستند.
من در مجموع کیفیت محصولات چین را رد 
اما  دارد،  تایرهای خوب هم  نمی کنم، چون 
برخی برندهایي که ما در مرکز تحقیقات تست 
کردیم، متاسفانه نامرغوب بوده اند. حتی یک 
پروژه راستی آزمایی انجام دادیم و یکسری از 
تایرهایي را که در بازار وجود داشت مجددا 
چک کردیم که بعضی از آنها از این فرآیند 
سربلند بیرون نیامدند. حتي در مواردي تایری 
که در آزمایشگاه ما باید یک ساعت روی درام 
با سرعت 240 کیلومتر حرکت کند، بعد از 
حدود 12 دقیقه کاملا از بین رفت. اگر چنین 
تایری زیر ماشین قرار بگیرد مشخص نیست 

که چه اتفاقی برای آن رخ خواهد داد.
من نگران هستم که باز تمام رشته ها پنبه شود و 
ما به سمت واردات تایرهای ارزان و بی کیفیت 
برویم و نظارتی هم وجود نداشته باشد. البته در 
شرایط موجود باید تقاضای بازار را هم تامین 
کنیم و ممکن است این سبب ایجاد مشکلات 

دیگر شود.
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فرامـوش نکنیـد، بـه دلیـل اینکه در شـرایط 
تحریم یکسـری از کشـورهای پیشـرو اجازه 
صـادرات تایرهای به ایـران را ندارند، بعضی 
از شـرکت هایی کـه شـاخص هاي کیفی لازم 
را ندارد فرصت را مناسـب تشـخیص داده اند 
کـه راه خودشـان را بـه بـازار ایران بـاز کنند، 
بایـد یـک تجدیدنظـر اساسـی روی  پـس 
فرآینـد ارزیابي هـاي کیفي صورت گیـرد. ما 
همـواره اعـلام کرده ایم که حاضریـم دانش و 
تجربـه خودمـان را منتقل کنیـم، اما فقط یک 
درخواسـت سـاده داریم. اگر مرکز تحقیقات 
صنایع لاسـتیک را بـه عنوان مرجـع تایر این 
کشـور در حوزه فناوری و بازرسـی و آزمون 
تایـر می شناسـند، حداقـل به ما اجـازه بدهند 
کـه از آزمایشـگاه های دیگـر یـک ارزیابـی 

داشته باشیم. 
بـه صورت خیلـی اتفاقی شـرایطی پیش آمد 
که توانسـتم از یکی، دو تا از این آزمایشگاه ها 
بازدید داشـته  باشـم )اجازه ادامه این بازدیدها 
را ندادنـد( همانطـور که گفتم بخش عمده ای 
از تجهیـزات وجـود نداشـت و حتـی آنهایی 

هم که وجود داشت، ظاهر قضیه بود. 
تایـر  از آزمون هـاي  وقتـی می گویـم یکـي 
باری -  اتوبوسـی 47 سـاعت طول می کشـد؛ 
یعنـی 2 روز، خـب مـا در مـاه حداکثـر چند 
تایـر بـاری می توانیم مورد آزمون قـرار دهیم؟ 
15 حلقه، آن هم در شـرایطی که این دسـتگاه 
شـبانه روز کار کنـد و وقفـه ای در کار نباشـد. 
حـال در اینجـا یـک سـوال مطـرح مي شـود، 
چطور از یک آزمایشـگاه هـزار تاییدیه نمونه 

در ماه بیرون می آید؟!
ترابران: با توجه به اینكه اعضای هیات مدیره 
این مركز را تولیدكنندگان داخلی تشكیل 
آیا دیدگاه هاي كارشناسي مركز  مي دهند، 
در مورد كیفیت تایرهاي وارداتي، با اغراض 

صنفي همراه نمی شود؟
من همیشه اعلام کرده ام که مجموعه ما به 
هیچ عنوان با واردات مخالف نیست. ما حتی با 
اتحادیه  واردکنندگان تعامل داریم و نشست های 

تخصصی با آنها برگزار می کنیم.  
حتـی به آنهـا اعـلام کرده ایم زمانـی که قصد 
وارد کردن تایر را داشـتید، نظر مشـورتی ما را 
قبـل از انتخـاب و واردات بگیریـد، این کار را 
کرده انـد و نتیجـه هـم گرفته اند؛ یعنـی قبل از 

مذاکـره دستشـان از لحـاظ علمـی پـر بـوده 
اسـت. ما خودمـان را ضامن کیفیـت می دانیم 
و اصـلا وارد فضـای رقابتـی واردات و تولید 

داخل نمی شویم. 
شـاید نظر انجمن صنفـی تولیدکننـدگان این 
باشـد کـه واردات کمتر شـود، اما نظـر ما این 
اسـت کـه بایـد کالای باکیفیت مورد اسـتفاده 

مصرف کننده قرار گیرد.
ترابـران: یعنـي علی رغـم اینكـه اعضـای 
هیات مدیـره شـركت مهندسـی و تحقیقات 
صنایع لاسـتیک، همان شـركت های انجمن 
صنعت تایر هسـتند، شـما مي توانید موضع 

مسـتقل خود را حفـظ كنید؟
بلـه؛ موضـع مـا متفـاوت اسـت، مـا یـک 
ماموریت داریم و روی آن ایستادگی می کنیم. 
بحث ما روی کیفیت اسـت. تولیـد داخلی و 

خارجی هم تفاوتی ندارد.
ترابـران: تمایـل مصرف كنندگان به سـمت 
لاسـتیک های وارداتی اسـت و ایـن ظاهرا 
از كم كیفیـت بـودن تایرهای داخلی ناشـی 
می شـود، بـه نظـر شـما، تـا چـه انـدازه 
اسـتانداردهای بین المللی در تولید تایرهای 

داخلـی رعایت می شـود؟
اسـتانداردهای ملی  ایران، در واقع ترکیبی از 
اسـتانداردهای اروپـا و امریکاسـت، مـا کـه 
خودمان خالق اسـتاندارد نیستیم. ما دنباله رو و 
اجراکننـده اسـتانداردهای به روز دنیا هسـتیم. 
ایـن اسـتانداردها را بررسـي کـرده و اتفاقا در 
یک فرآینـد   بلندمدت با دقـت لازم و حضور 
نمایندگان مختلف، سخت گیرانه ترین شرایط 
را در نظـر گرفته ایم و نام آن را اسـتانداردهای 
ملـی تایـر ایران گذاشـته ایم؛ یعنـی وقتی یک 
تایـر داخلی آرم اسـتاندارد دارد، از نظر فرآیند 
کلـي تولید در شـرایط ایده آل اسـت. )هرچند 
بـه هر حـال اشـکالات نمونه اي و مـوردي در 
مورد هر محصولي ممکن اسـت وجود داشته 

باشد(.
از طـرف دیگـر، شـرکت های پیشـرو در دنیا 
بـرای اینکـه رقبـا را از میـدان خـارج کننـد، 
خودشـان پـا پیـش می گذارنـد و شـروع بـه 
ایجـاد یک سـری قوانیـن و اسـتانداردهایی 
می کننـد که سـختگیرانه تر باشـد. بـه عبارت 
دیگـر، یک محصـول کیفی تر تولیـد می کنند 

و پول بیشتری هم بابت آن می گیرند. 

وقتی می گویم یکي
 از آزمون هاي تایر 
باری - اتوبوسی 47 
ساعت طول می کشد؛ 
یعنی دو روز. ما در ماه 
حداکثر چند تایر باری 
می توانیم مورد آزمون 
قرار دهیم؟ 15 حلقه،
 آن هم در شرایطی که 
این دستگاه شبانه روز 
کار کند و وقفه ای 
در کار نباشد. چطور
 از یک آزمایشگاه 
هزار تاییدیه نمونه 
در ماه بیرون می آید؟!

چین تایرهای خوب 
هم دارد، اما برخی 
برندهایي که ما در مرکز 
تحقیقات تست کردیم، 
متاسفانه نامرغوب 
بوده اند. حتی در یک 
پروژه راستی آزمایی، 
تایری که باید یک
 ساعت روی درام با
 سرعت 240 کیلومتر 
حرکت کند، بعد از 
حدود 12 دقیقه
 کاملا از بین رفت
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ما برای اینکه به این نوع استانداردها و قوانین 
برسیم باید به دنیای فناوری متصل باشیم؛ این 
همان کاری است که بعضی از شرکت های ما 
می کنند؛ یعني با تامین کنندگان دانش و فناوری 

ارتباط دارند و دانش لازم را کسب مي کنند. 
همان طور که قبلا توضیح دادم، ماموریت ما 
این است که این فناوری ها و استانداردهای را 
در دنیا رصد کنیم و در اختیار آنها قرار دهیم.

گاهـي هم اسـتانداردها از طرف خودروسـاز 
ایجـاد و بـه تولیـد کننـدگان ابلاغ می شـود، 
مثـلا ممکـن اسـت یـک خودروسـاز بگوید 
مـن اصـلا کاری نـدارم کـه اسـتاندارد ملـی 
ایـران، اروپا و آمریکا چیسـت، من محصولي 
بـا فـلان کیفیـت می خواهـم. در دنیـا خیلی 
 BMW مرسـوم اسـت کـه فرضـا شـرکت
اعـلام کند کـه تایري بـا ویژگی هـاي خاص 
می خواهـد و هـر کـس توانایـي تولیـد آن را 

دارد، اعلام آمادگی کند. 
کسـی هم به این نگاه سـخت گیرانه اعتراضی 
نمی کنـد، شـرکت خواهان یـک نمونه خاص 
تایـر اسـت و هـر کـس می توانـد بایـد پـا به 
میـدان ایـن رقابت بگذارد. بعضا یک شـرکت 
تایرسـازی بـا افتخـار اعلام می کند که امسـال 
تامین کننده تایر شـرکت BMW شـده؛ یعنی 
تـوان ایـن شـرکت بـه قـدری بـالا رفتـه کـه 

می تواند به چنین شرکتی تایر بدهد.
ترابـران: مـن جـواب سـوالم را نگرفتـم. 
مي خواهیـم ارزیابـي شـما را درباره كیفیت 

تایـر تولیـد داخـل بدانم.
اسـتانداردهای ملـی اسـتانداردهای ایمنـی 
به شـمار می روند ایـن بدین مفهوم اسـت که 
هـر تایر تولیـد داخل که دارای آرم اسـتاندارد 
ملی ایران اسـت سـطوح لازم ایمنی را داشته 
و مصرف کننـده بـا اطمینـان می توانـد از این 
محصول اسـتفاده کنـد؛ اما همانطـور که قبلا 
گفتـم برخی از اسـتانداردهای جهانـی از نوع 
اسـتانداردهای کیفـی بـه شـمار می رونـد که 
مسـلما سـطوح این اسـتانداردها در دنیا و از 

جمله در ایران متفاوت است.
مثلا یکـی از این شـاخص های کیفـی، میزان 
تایـر  به واسـطه  مصـرف سـوخت خـودرو 
اسـت. ایـن شـاخص یـک شـاخص ایمنـی 
نیسـت، بلکـه کیفی اسـت؛ بنابرایـن حتی در 
تولیدکننـدگان داخلـی هم ملاحظه می شـود 

کـه تفاوت هایی بین هـم در این ویژگی کیفی 
دارنـد. نتیجه اینکه بـرای افزایش کیفیت باید 
هزینـه کرد، بـه فناوری های نوین متصل شـد 
و بـه روز بود؛ چرا که دنیـای فناوری پویا و در 

حال حرکت است.
انجمن  دبیر  با  كه  مصاحبه ای  در  ترابران: 
تولیدكنندگان تایر داشتیم، ایشان معتقد بودند 
تایرهای داخلی ما در سطح متوسط جهانی 
است كه این خود تابعي از كیفیت خودروها 

و حتي جاده هایمان است.
من هم تا حد زیادی با ایشان موافق هستم. 
ایجاد یکسری از استانداردها نیازمند بعضي 
زیرساخت ها است. به عنوان مثال ما الان با 
استانداردهای SWR یا استانداردهای سه گانه  
معروف به استاندارد زیست محیطی تایر مواجه 
هستیم که بخشي از آن به صدای حرکت تایر 
مربوط مي شود، در حال حاضر ما با همکاری 
ISQI شرایط این آزمون را فراهم کرده ایم و 

آن را در یکی از فرودگاه ها انجام می دهیم. 
جالب است بدانید بعضی از شرکت های ما 
حتي استانداردهای صدا را هم پاس می کنند؛ اما 
وقتی می خواهید استانداردهای صدا در جامعه 
رعایت شود، سطح جاده، نوع آسفالت و... هم 
باید استاندارد باشد؛ وگرنه فایده اي ندارد. حالا 
این محل اختلاف نظر است، بعضی از دوستان 
می گویند تا آن زیرساخت ها اجرا نشده، نباید به 

در شرایط تحریم یکسری
 از کشورهای پیشرو 

اجازه صادرات تایر به ایران 
را ندارند، بنابراین بعضی 
از شرکت هایی که فاقد 
شاخص هاي کیفی لازم 

هستند، فرصت را مناسب 
تشخیص داده اند که راه خود 

را به بازار ایران باز کنند، 
پس باید تجدیدنظر اساسی 

روی فرآیند ارزیابي هاي
 کیفي صورت گیرد

سراغ به دنبال چنین شاخص هایي بود؛ اما من 
به عنوان رئیس مرکز تحقیقات صنایع لاستیک 
می گویم، وظیفه ما این است که شاخص صدا 
را در حد استاندارد قرار دهیم و امیدوار باشیم 
روزي استانداردهای زیرساخت های جاده ای 

هم اجرا شود.
ترابران: كیفیت تایرهای وارداتی را كه اخیرا 
در مركز خودتان مورد بررسي قرار گرفته، 

چطور ارزیابی می كنید؟
در زمان هایی واردات بی رویه و غیرتخصصی 
داشتیم؛ یعنی یک نفر امروز لوبیا وارد می کرد و 
فردا تایر مي آورد و واقعا هم فقط جنبه های 
اقتصادی برایشان اهمیت داشت؛ اما چند سالي 
است که با تلاش هاي انجام شده  که انجمن 
صنعت تایر هم در آن بسیار دخیل بوده، هر 
شرکت  از  نمایندگی  دارای  باید  واردکننده، 
ارائه  فروش  از  تا خدمات پس  باشد  اصلي 
شود. به این ترتیب حدود 130- 140 نمایندگی 
در کشور ثبت شد که برندهای مختلف را به 
کشور وارد می کردند، اما از این تعداد حدود 
15، 16 شرکت، برندهای پیشرو در دنیا مانند 
میشلن، بریجستون و... را وارد مي کنند، پس از 
آن برندهایی هستند که در دنیا نام آنها را متوسط 
رو به بالا می گذاریم مانند کومهو، هانکوک و... 

باقی عمدتا چینی هستند.
من در مجموع کیفیت محصولات چین را رد 
اما  دارد،  تایرهای خوب هم  نمی کنم، چون 
برخی برندهایي که ما در مرکز تحقیقات تست 
کردیم، متاسفانه نامرغوب بوده اند. حتی یک 
پروژه راستی آزمایی انجام دادیم و یکسری از 
تایرهایي را که در بازار وجود داشت مجددا 
چک کردیم که بعضی از آنها از این فرآیند 
سربلند بیرون نیامدند. حتي در مواردي تایری 
که در آزمایشگاه ما باید یک ساعت روی درام 
با سرعت 240 کیلومتر حرکت کند، بعد از 
حدود 12 دقیقه کاملا از بین رفت. اگر چنین 
تایری زیر ماشین قرار بگیرد مشخص نیست 

که چه اتفاقی برای آن رخ خواهد داد.
من نگران هستم که باز تمام رشته ها پنبه شود و 
ما به سمت واردات تایرهای ارزان و بی کیفیت 
برویم و نظارتی هم وجود نداشته باشد. البته در 
شرایط موجود باید تقاضای بازار را هم تامین 
کنیم و ممکن است این سبب ایجاد مشکلات 

دیگر شود.
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دبیـر انجمنـی كـه در صفحـات قبلی بـا او مصاحبه شـده، می گوید كـه تنها یـک كارخانه در 
ایـران 20 درصـد از نیاز به »تایر رادیالی اتوبوسـی و باری را پوشـش می دهـد« )تولید می كند؟( 
و بقیـه بایـد وارد شـود. او، تنهـا شـخصی نیسـت كـه وزارت صمـت را مسـئول می دانـد. 
تولیدكننـدگان، واردكننـدگان و مصرف كننـدگان هـم، در تحلیل نهایی وزارت صمت را نشـانه 

می گیرند.
یكـی بـه »خـواب غفلت« اشـاره دارد و دیگـری به »قافیـه تنظیم بـازار را« باختـن. یكی هم تا 
آنجـا مـی رود كـه احتمالا این »صمـت« علاقه ای به تـردد و حركت ایـن ناوگان نـدارد كه اگر 

داشت، چرا فقط 12 واردكننده داریم برای تامین لاستیک!؟
دكتر استراتژیسـت انجمن حرفه ای صنعت بیمه، در جایی نوشـته اسـت كه »مشـكلات كشـور 
و راه حـل آنهـا تا حدود زیادی مشـخص اسـت. مسـاله اصلی مـا، ناتوانی نظـام تصمیم گیری، 

برنامه ریزی و اجرای راهكارها است!«
یكـی از ایـن مـوارد: شـركتی داریـم بـرای »آزمون تایر و لاسـتیک« كـه سـهامداران اصلی آن 

شركت های تایرسازی هستند و مدیر آن فكر می كند كه »مستقل« است.
بخوانیـد مصاحبه هـای گـزارش اصلي این شـماره را، انـگار یک طرح كلی در همه مشـكلات 
داریـم، مدیرانـی محترم كـه آخرش ثابـت كرده اند كه »هیچ چیـز دوبار اتفـاق نمی افتد« جمله 
صحیحی نیسـت، فقط نام مجموعه شـعری اسـت از بانوی محترمی از اهالی لهسـتان كه جایزه 

نوبل ادبیات را هم در سال 1996 گرفته است!
ایـن همـه تجربـه در »تحریـم« داریم و باز هم تكـرار خطا، انگار به قول بخشـی از یكی اشـعار 

مرحومه فوق الذكر ...
»آیا باید درباره مرگ و زندگی 

سر یک میزگرد قضاوت كرد، یا یک میز مربع؟«

آبان 1397

میزگرد قضاوت
مهرداد خواجه نوری
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دبیـر انجمنـی كـه در صفحـات قبلی بـا او مصاحبه شـده، می گوید كـه تنها یـک كارخانه در 
ایـران 20 درصـد از نیاز به »تایر رادیالی اتوبوسـی و باری را پوشـش می دهـد« )تولید می كند؟( 
و بقیـه بایـد وارد شـود. او، تنهـا شـخصی نیسـت كـه وزارت صمـت را مسـئول می دانـد. 
تولیدكننـدگان، واردكننـدگان و مصرف كننـدگان هـم، در تحلیل نهایی وزارت صمت را نشـانه 

می گیرند.
یكـی بـه »خـواب غفلت« اشـاره دارد و دیگـری به »قافیـه تنظیم بـازار را« باختـن. یكی هم تا 
آنجـا مـی رود كـه احتمالا این »صمـت« علاقه ای به تـردد و حركت ایـن ناوگان نـدارد كه اگر 

داشت، چرا فقط 12 واردكننده داریم برای تامین لاستیک!؟
دكتر استراتژیسـت انجمن حرفه ای صنعت بیمه، در جایی نوشـته اسـت كه »مشـكلات كشـور 
و راه حـل آنهـا تا حدود زیادی مشـخص اسـت. مسـاله اصلی مـا، ناتوانی نظـام تصمیم گیری، 

برنامه ریزی و اجرای راهكارها است!«
یكـی از ایـن مـوارد: شـركتی داریـم بـرای »آزمون تایر و لاسـتیک« كـه سـهامداران اصلی آن 

شركت های تایرسازی هستند و مدیر آن فكر می كند كه »مستقل« است.
بخوانیـد مصاحبه هـای گـزارش اصلي این شـماره را، انـگار یک طرح كلی در همه مشـكلات 
داریـم، مدیرانـی محترم كـه آخرش ثابـت كرده اند كه »هیچ چیـز دوبار اتفـاق نمی افتد« جمله 
صحیحی نیسـت، فقط نام مجموعه شـعری اسـت از بانوی محترمی از اهالی لهسـتان كه جایزه 

نوبل ادبیات را هم در سال 1996 گرفته است!
ایـن همـه تجربـه در »تحریـم« داریم و باز هم تكـرار خطا، انگار به قول بخشـی از یكی اشـعار 

مرحومه فوق الذكر ...
»آیا باید درباره مرگ و زندگی 

سر یک میزگرد قضاوت كرد، یا یک میز مربع؟«

آبان 1397

میزگرد قضاوت
مهرداد خواجه نوری
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نهم مهر ماه، دبیرخانه مشترک انجمن های صنفی شرکت های حمل ونقل 
بین المللی، با توجه به بررسی لایحه اصلاح قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز در 
صحن علنی مجلس، پیشنهادهای اصلاحی خود در خصوص این قانون را در 
نامه ای به ریاست مجلس شورای اسلامی اعلام کرد و هشدار دارد در صورت 
بی توجهی به این موارد، به زودی هیچ سرمایه گذاری حاضر به سرمایه گذاری 

در این بخش  نباشد.
با این توضیح که فعلا بررسی لایحه مذکور، با این توجیه که ماهیت قضایی 
دارد و ابتدا باید توسط قوه قضاییه بررسی و به دولت ارجاع می شد، از دستور 
کار مجلس خارج شده است، نظر خوانندگان را به ایرادات مطرح شده از سوی 
نمایندگان صنف حمل ونقل پیرامون تغییرات قانون فعلی مبارزه با قاچاق کالا 

و ارز جلب می کنیم.

نامه انجمن های صنفی حمل ونقل بین المللی 
در انتقاد از نحوه اصلاح قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز

 پرده دار به شمشير مي زند همه را ...
ریاست محترم مجلس شورای اسلامی

همان طـور کـه مسـتحضر هسـتید از ابتـدای 
پیروزی انقاب اسـامی تاکنـون، حمل ونقل 
بین المللی کشـور همواره به انحاء گوناگون و 
بـا اقتـدار کامـل در راسـتای تحقـق اهـداف 
انقـاب، بـازوی توانمند نظام بـوده و با تدابیر 
اتخـاذ شـده در دوران جنـگ تحمیلـی کلیـه 
مایحتـاج کشـور را به موقع حمل و به دسـت 
مصرف کننـده رسـانده و در دوران تحریم های 
ناجوانمردانـه نیـز وظیفـه خـود را بـه نحـو 
احسـن انجـام داده و بـا حمـل به موقـع کالا 
اجـازه نـداده کمتریـن کمبـودی در کشـور 
احسـاس گردد. در این برهه حسـاس که باید 
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انجمن هاي صنفي 
حمل و نقل بين المللي 

يكي از ايرادات قانون 
مبارزه با قاچاق كالا 

و ارز را مربوط به 
تعاريفی چون قاچاق 

سازمان يافته می دانند 
و معتقدند در چارچوب
اين تعاريف، به  راحتی 

مي توان هر شركت 
حمل ونقلی را قاچاقچی 

حرفه ای تلقی و يا 
متهم به انجام قاچاق

سازمان يافته كرد 

»در صورتی كه ارتكاب
قاچاق كالا و ارز به

 قصد مقابله با نظام يا 
با علم به مؤثر بودن آن 

صورت گيرد مشمول 
قانون مجازات اخلالگران 
در نظام اقتصادی كشور 
می گردد.« حال با توجه 
به عدم امكان انتقال ارز
از طريق سيستم بانكی 
و الزام پرداخت هزينه  

كشتی های خارجی 
به ارز و عدم تامين ارز 
موردنياز رانندگان، كليه 
شركت های كشتيرانی و 

حمل ونقل بين المللی
ايرانی می توانند مفسد 
فی الارض تلقی شوند 

بـا فراهـم نمـودن زمینـه کاری و برقـراری 
تمهیدات بیشـتر شرکت های حمل  بین المللی 
کشـور را در مقابـل ترفندهـای ابرقدرت هـا 
جهـت  مقرراتـی  متاسـفانه  کـرد،  تقویـت 
تصویب به مجلس ارسـال می گـردد که عما 
ابتـکار عمل را از ایـن صنف گرفته و موجب 

ناکارایی و انزوای آنها می گردد.
یکـی از آنها قانـون مبارزه با قاچـاق کالا و ارز 
مصوب 92/10/3 اسـت کـه از تاریخ تصویب 
تاکنـون مـورد اعتـراض جامعـه حمل ونقـل 
کشـور بـوده و پـس از پیگیری هـای مکرر که 
دولـت محترم، بخش ناچیزی از خواسـته های 
ایـن صنـف را در قالـب لایحه اصـاح قانون 
مذکور تقدیم مجلس کرده اسـت، اما متاسفانه 
در کمیسـیون اقتصـاد بـه دلیـل عـدم حضور 
نماینده صنف و حضور بی شـمار سازمان های 
دولتـی که اشـراف کاملـی به عملیـات حمل 
بین المللـی ندارنـد، تغییراتـی در متـن لایحـه 
اصاحـی دولـت به وجـود آمـده و حتی تنها 
ماده ای که )اصاحیه مـاده 20( از میان چندین 
پیشـنهاد این انجمن مورد پذیـرش دولت قرار 
گرفتـه بـود، بـه گونـه ای تغییر یافته اسـت که 
بیـم آن مـی رود بـا تصویـب آن دیگـر هیـچ 
سـرمایه گذاری حاضـر بـه سـرمایه گذاری در 

این بخش  نباشد.
با این حال، پیشـنهادهای اصاحیه این صنف، 
پیرامون قانون مذکور به شـرح پیوسـت تقدیم 
می گـردد. اسـتدعا دارد به منظـور تقویت بنیه 
شـرکت های حمل بین المللـی و افزایش توان 
رقابتـی آنهـا در مقابل مقتضیـات بین المللی و 
جلوگیـری از تعطیلـی و بیـکاری مدیـران و 
کارکنـان آنها، قانـون فوق الذکر با لحاظ نمودن 
مـورد  ایـن صنـف  پیشـنهادهای اصاحـی 

اصاح و تصویب واقع گردد. 
باشـد کـه با دسـت بـا کفایـت حضرتعالی و 
سـایر نمایندگان محترم مجلس، شـرکت های 
حمل ونقـل بین المللـی کشـور در خدمـت به 
نظام مقدس جمهوری اسـامی مانند گذشـته 
دوران تحریم هـای پیـش رو را با سـربلندی به 

پایان برسانند. 
شایان ذکر است نمایندگان صنف  حمل ونقل 
آمادگی حضور در جلسات بررسی پیشنهادات 

ارسالی را دارند. 
پیشنهادهای اصلاحی در خصوص قانون 

مبارزه با قاچاق کالا و ارز
1- تعاریفـی چون قاچـاق سـازمان یافته )بند 
س مـاده 1( و قاچاقچی حرفه ای )بند ش ماده 
1( کـه به راحتی هر شـرکت حمل ونقلی را در 
چارچـوب ایـن تعاریـف می تـوان قاچاقچی 
حرفـه ای تلقـی یـا وی را متهـم بـه قاچـاق 
سـازمان یافته نمـود، باعـث خواهـد شـد کـه 
به مـرور زمـان فعـالان ایـن صنعـت عطـای 
فعالیـت و حمل ونقـل را به لقای آن بخشـیده 
و شـرکت خـود را تعطیـل نمـوده و کارکنان 
آنهـا، در ایـن اوضاع بیـکاری به آمـار بیکاران 
اضافـه گردنـد. بنابراین لازمه ایجاد احسـاس 
امنیت بـه صنف حمل ونقل که از سـتون های 
اصلی اقتصاد کشـور هسـتند، این اسـت که با 
اضافـه نمودن تبصـره ای ذیل بندهـای مذکور 
از  را  بین المللـی  حمل ونقـل  »شـرکت های 

شمول این تعاریف مستثنی نمایند.«
2- در راسـتای حمایـت از سـرمایه گذاران در 
خریـد نـاوگان حمل ونقـل و شـفاف شـدن 
مقـررات ناظـر بر وسـایل نقلیه مورد اسـتفاده 
احتمالـی در ارز و یـا کالای قاچـاق و رعایت 
اصـول حقوقـی ملـی و بین المللـی شایسـته 

است ماده 20 به شرح ذیل اصاح گردد:
»مـاده 20- وسـایل نقلیـه مـورد اسـتفاده در 
حمـل ارز یا کالای قاچـاق موضوع ماده )18( 
اعـم از زمینـی، دریایـی و هوایی که متعلق به 
مرتکـب بوده یا توسـط مالک عالمـا و عامدا 
برای حمـل کالای قاچـاق در اختیار مرتکب 
قـرار گرفتـه باشـد و ارزش آن بیـش از یـک 
میلیـارد ریال باشـد ضبط می شـود، مشـروط 
بر اینکه ارزش وسـیله نقلیـه از 5 برابر قیمت 
کالای قاچاق بیشـتر نباشد و در صورت مازاد 
بودن، وسـیله نقلیه به نسـبت پنج برابر قیمت 
کالای قاچـاق حمـل شـده ضبط می شـود و 
چنانچه ارزش کالا کمتر از مبلغ مذکور باشـد 
و مرتکـب سـابقا حداقل دو بار بـه این دلیل، 
محکومیـت قطعی یافته باشـد، وسـیله نقلیه 

مذکور ضبط می شود.
در صورتی که مرتکب بدون اطاع مالک از 
وسیله نقلیه استفاده کرده باشد از سه تا پنج 
برابر ارزش کالای قاچاق حمل شده به جزای 

نقدی وی افزوده می شود.
تبصـره 1- وسـایل نقلیه حامـل کالای قاچاق 
موضـوع ماده )18( که متعلـق به مرتکب بوده 
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نهم مهر ماه، دبیرخانه مشترک انجمن های صنفی شرکت های حمل ونقل 
بین المللی، با توجه به بررسی لایحه اصلاح قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز در 
صحن علنی مجلس، پیشنهادهای اصلاحی خود در خصوص این قانون را در 
نامه ای به ریاست مجلس شورای اسلامی اعلام کرد و هشدار دارد در صورت 
بی توجهی به این موارد، به زودی هیچ سرمایه گذاری حاضر به سرمایه گذاری 

در این بخش  نباشد.
با این توضیح که فعلا بررسی لایحه مذکور، با این توجیه که ماهیت قضایی 
دارد و ابتدا باید توسط قوه قضاییه بررسی و به دولت ارجاع می شد، از دستور 
کار مجلس خارج شده است، نظر خوانندگان را به ایرادات مطرح شده از سوی 
نمایندگان صنف حمل ونقل پیرامون تغییرات قانون فعلی مبارزه با قاچاق کالا 

و ارز جلب می کنیم.

نامه انجمن های صنفی حمل ونقل بین المللی 
در انتقاد از نحوه اصلاح قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز

 پرده دار به شمشير مي زند همه را ...
ریاست محترم مجلس شورای اسلامی

همان طـور کـه مسـتحضر هسـتید از ابتـدای 
پیروزی انقاب اسـامی تاکنـون، حمل ونقل 
بین المللی کشـور همواره به انحاء گوناگون و 
بـا اقتـدار کامـل در راسـتای تحقـق اهـداف 
انقـاب، بـازوی توانمند نظام بـوده و با تدابیر 
اتخـاذ شـده در دوران جنـگ تحمیلـی کلیـه 
مایحتـاج کشـور را به موقع حمل و به دسـت 
مصرف کننـده رسـانده و در دوران تحریم های 
ناجوانمردانـه نیـز وظیفـه خـود را بـه نحـو 
احسـن انجـام داده و بـا حمـل به موقـع کالا 
اجـازه نـداده کمتریـن کمبـودی در کشـور 
احسـاس گردد. در این برهه حسـاس که باید 
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انجمن هاي صنفي 
حمل و نقل بين المللي 

يكي از ايرادات قانون 
مبارزه با قاچاق كالا 

و ارز را مربوط به 
تعاريفی چون قاچاق 

سازمان يافته می دانند 
و معتقدند در چارچوب
اين تعاريف، به  راحتی 

مي توان هر شركت 
حمل ونقلی را قاچاقچی 

حرفه ای تلقی و يا 
متهم به انجام قاچاق

سازمان يافته كرد 

»در صورتی كه ارتكاب
قاچاق كالا و ارز به

 قصد مقابله با نظام يا 
با علم به مؤثر بودن آن 

صورت گيرد مشمول 
قانون مجازات اخلالگران 
در نظام اقتصادی كشور 
می گردد.« حال با توجه 
به عدم امكان انتقال ارز
از طريق سيستم بانكی 
و الزام پرداخت هزينه  

كشتی های خارجی 
به ارز و عدم تامين ارز 
موردنياز رانندگان، كليه 
شركت های كشتيرانی و 

حمل ونقل بين المللی
ايرانی می توانند مفسد 
فی الارض تلقی شوند 

بـا فراهـم نمـودن زمینـه کاری و برقـراری 
تمهیدات بیشـتر شرکت های حمل  بین المللی 
کشـور را در مقابـل ترفندهـای ابرقدرت هـا 
جهـت  مقرراتـی  متاسـفانه  کـرد،  تقویـت 
تصویب به مجلس ارسـال می گـردد که عما 
ابتـکار عمل را از ایـن صنف گرفته و موجب 

ناکارایی و انزوای آنها می گردد.
یکـی از آنها قانـون مبارزه با قاچـاق کالا و ارز 
مصوب 92/10/3 اسـت کـه از تاریخ تصویب 
تاکنـون مـورد اعتـراض جامعـه حمل ونقـل 
کشـور بـوده و پـس از پیگیری هـای مکرر که 
دولـت محترم، بخش ناچیزی از خواسـته های 
ایـن صنـف را در قالـب لایحه اصـاح قانون 
مذکور تقدیم مجلس کرده اسـت، اما متاسفانه 
در کمیسـیون اقتصـاد بـه دلیـل عـدم حضور 
نماینده صنف و حضور بی شـمار سازمان های 
دولتـی که اشـراف کاملـی به عملیـات حمل 
بین المللـی ندارنـد، تغییراتـی در متـن لایحـه 
اصاحـی دولـت به وجـود آمـده و حتی تنها 
ماده ای که )اصاحیه مـاده 20( از میان چندین 
پیشـنهاد این انجمن مورد پذیـرش دولت قرار 
گرفتـه بـود، بـه گونـه ای تغییر یافته اسـت که 
بیـم آن مـی رود بـا تصویـب آن دیگـر هیـچ 
سـرمایه گذاری حاضـر بـه سـرمایه گذاری در 

این بخش  نباشد.
با این حال، پیشـنهادهای اصاحیه این صنف، 
پیرامون قانون مذکور به شـرح پیوسـت تقدیم 
می گـردد. اسـتدعا دارد به منظـور تقویت بنیه 
شـرکت های حمل بین المللـی و افزایش توان 
رقابتـی آنهـا در مقابل مقتضیـات بین المللی و 
جلوگیـری از تعطیلـی و بیـکاری مدیـران و 
کارکنـان آنها، قانـون فوق الذکر با لحاظ نمودن 
مـورد  ایـن صنـف  پیشـنهادهای اصاحـی 

اصاح و تصویب واقع گردد. 
باشـد کـه با دسـت بـا کفایـت حضرتعالی و 
سـایر نمایندگان محترم مجلس، شـرکت های 
حمل ونقـل بین المللـی کشـور در خدمـت به 
نظام مقدس جمهوری اسـامی مانند گذشـته 
دوران تحریم هـای پیـش رو را با سـربلندی به 

پایان برسانند. 
شایان ذکر است نمایندگان صنف  حمل ونقل 
آمادگی حضور در جلسات بررسی پیشنهادات 

ارسالی را دارند. 
پیشنهادهای اصلاحی در خصوص قانون 

مبارزه با قاچاق کالا و ارز
1- تعاریفـی چون قاچـاق سـازمان یافته )بند 
س مـاده 1( و قاچاقچی حرفه ای )بند ش ماده 
1( کـه به راحتی هر شـرکت حمل ونقلی را در 
چارچـوب ایـن تعاریـف می تـوان قاچاقچی 
حرفـه ای تلقـی یـا وی را متهـم بـه قاچـاق 
سـازمان یافته نمـود، باعـث خواهـد شـد کـه 
به مـرور زمـان فعـالان ایـن صنعـت عطـای 
فعالیـت و حمل ونقـل را به لقای آن بخشـیده 
و شـرکت خـود را تعطیـل نمـوده و کارکنان 
آنهـا، در ایـن اوضاع بیـکاری به آمـار بیکاران 
اضافـه گردنـد. بنابراین لازمه ایجاد احسـاس 
امنیت بـه صنف حمل ونقل که از سـتون های 
اصلی اقتصاد کشـور هسـتند، این اسـت که با 
اضافـه نمودن تبصـره ای ذیل بندهـای مذکور 
از  را  بین المللـی  حمل ونقـل  »شـرکت های 

شمول این تعاریف مستثنی نمایند.«
2- در راسـتای حمایـت از سـرمایه گذاران در 
خریـد نـاوگان حمل ونقـل و شـفاف شـدن 
مقـررات ناظـر بر وسـایل نقلیه مورد اسـتفاده 
احتمالـی در ارز و یـا کالای قاچـاق و رعایت 
اصـول حقوقـی ملـی و بین المللـی شایسـته 

است ماده 20 به شرح ذیل اصاح گردد:
»مـاده 20- وسـایل نقلیـه مـورد اسـتفاده در 
حمـل ارز یا کالای قاچـاق موضوع ماده )18( 
اعـم از زمینـی، دریایـی و هوایی که متعلق به 
مرتکـب بوده یا توسـط مالک عالمـا و عامدا 
برای حمـل کالای قاچـاق در اختیار مرتکب 
قـرار گرفتـه باشـد و ارزش آن بیـش از یـک 
میلیـارد ریال باشـد ضبط می شـود، مشـروط 
بر اینکه ارزش وسـیله نقلیـه از 5 برابر قیمت 
کالای قاچاق بیشـتر نباشد و در صورت مازاد 
بودن، وسـیله نقلیه به نسـبت پنج برابر قیمت 
کالای قاچـاق حمـل شـده ضبط می شـود و 
چنانچه ارزش کالا کمتر از مبلغ مذکور باشـد 
و مرتکـب سـابقا حداقل دو بار بـه این دلیل، 
محکومیـت قطعی یافته باشـد، وسـیله نقلیه 

مذکور ضبط می شود.
در صورتی که مرتکب بدون اطاع مالک از 
وسیله نقلیه استفاده کرده باشد از سه تا پنج 
برابر ارزش کالای قاچاق حمل شده به جزای 

نقدی وی افزوده می شود.
تبصـره 1- وسـایل نقلیه حامـل کالای قاچاق 
موضـوع ماده )18( که متعلـق به مرتکب بوده 
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فـروش وسـیله نقلیـه برداشـت و مابقـی بـه 
مالک مسترد می گردد.

3- پیشـنهاد حـذف تبصره 5 ذیل مـاده 20 را 
دارد. با این توضیح که:

اولا( وسـیله نقلیـه باصاحـب علی الاصـول 
غیرقابل تصور است.

ثانیـا( بـا فـرض متـواری بـودن مالـک یـا 
مجهول المالـک بـودن، ایـن نهادهـای دولتـی 
ذی ربـط هسـتند کـه بایـد مالـک، قائم مقـام، 
نماینـده، قیـم، ولـی یـا وارث مـال را مـورد 
شناسـایی قرار دهند. ای بسـا، وارثی در سـن 
صغـر یا کبر بالا وجود داشـته باشـد و فروش 
از طریـق پیش بینـی شـده در تبصـره مذکور، 
موجـب تعـرض به حقوق مالکانه اشـخاصی 
شـود کـه به جـز وسـیله نقلیـه مذکـور، ابزار 

امرارمعاش دیگری نداشته اند.
4- در ماده 30 قید شده است »در صورتی که 
ارتکاب قاچاق کالا و ارز به صورت انفرادی و 
یا سازمان یافته به قصد مقابله با نظام یا با علم 
به موثر بودن آن صورت گیرد موضوع مشمول 
قانون مجازات اخالگران در نظام اقتصادی 

مصوب 19/ 9/ 1369 می گردد.«
حـال بـا توجـه بـه عـدم امـکان انتقـال ارز از 
پرداخـت  الـزام  و  بانکـی  سیسـتم  طریـق 
هزینه هـای مرتبـط بـا کشـتی های خارجی به 
ارز و عـدم تامیـن هزینه هـای ارزی بین راهـی 
راننـدگان کامیون هـای ایرانـی عازم خـارج از 
کشـور، کلیه شـرکت های نمایندگـی خطوط 
کشـتیرانی و شـرکت های حمل بین المللی که 
بـه طریقـی بـه مقابلـه بـا تحریـم می پردازند، 
می تواننـد مفسـد فـی الارض تلقـی شـوند. 
بنابرایـن شایسـته اسـت شـرکت های حمـل  
بین المللـی و کشـتیرانی و نماینـدگان خطوط 
کشـتیرانی را بـا لحاظ نمـودن یـک تبصره به 

ماده 30، از شمول این ماده مستثنی نمود.
5- مفـاد مـاده 44 در آن بخـش کـه »سـایر 
تخلـف  را  ارز  و  کالا  قاچـاق  پرونده هـای 
محسـوب کـرده اسـت« بـا مفـاد مـاده 57 که 
قاچـاق موضـوع مـاده را از مصادیـق جرائـم 
اقتصـادی تلقـی نمـوده اسـت، مغایر بـه نظر 
می رسـد. اساسـا اگر فعـل قاچـاق از مصادیق 
مجرمانه باشـد، رسـیدگی به این نوع از جرائم 
باید از شـمول رسیدگی های سازمان تعزیرات 
کـه صرفـا بـه تخلفـات صنفـی رسـیدگی 

می کننـد، خارج شـود و بـا نظام دادرسـی هم 
منطبق نیسـت که رسیدگی به اتهامات سنگین 
مندرج در قانون بر عهده سـازمانی نهاده شـود 

که صرفا به تخلفات رسیدگی می نماید. 
بنابرایـن اگـر رسـیدگی بـه اتهامـات قاچـاق 
مـورد ادعایـی اداره گمرک علیه شـرکت های 
حمل ونقـل بین المللی در شـعب کیفـری قوه 
قضایـی مـورد رسـیدگی قـرار گیـرد، بسـیار 
منطقـی و نزدیـک به نظام رسـیدگی مبتنی بر 

جرم شناسی و حقوق جزاست.
6- بـا توجـه به مفاد مـواد 46 و 49 که اختیار 
شـعب تعزیـرات حکومتـی را همـان اختیار 
مراجـع قضایی ذکـر می کند، اساسـا موضوع 
تبصره هـای یـک و دو ذیـل مـاده 46 آن هـم 
بایـد تابع رسـیدگی به تخلفات قضـات بوده 
و به طـور عـام، در شـرایطی کـه علیه قضات 
تعزیرات حکومتی ادعایی مطرح بوده باشـد، 
علی الاصول باید در چارچوب رسـیدگی های 
مربـوط به قضـات و در دادگاه و دادسـراهای 
انتظامـی قضـات مورد رسـیدگی قـرار گیرد. 
قائـل شـدن حریـم امنیتـی بیـش از میـزان 
متعـارف بـه موجـب تبصره هـای یـک و دو 
ذیـل مـاده 46 بـرای رئیس و معاونان شـعب 
تعزیرات حکومتی، با منطق دادرسـی عادلانه 
حقوقـی در خصـوص قضـاوت و مقام قضا 

منطقی به نظر نمی رسد.
7- تبصره )2( ماده )50( مبنی بر:

»آرای صادره از شـعب تعزیرات حکومتی در 
مـورد پرونده هـای قاچـاق کالا و ارز قابـل 
 اعتـراض در دیـوان عدالـت اداری و یا سـایر 

مراجع قضایی نیست«
از آنجـا کـه این تبصـره از طرفی مغایر تبصره 
»1« همیـن مـاده اسـت کـه اعـام مـی دارد 
جهات تجدیدنظرخواهی در شـعب تعزیرات 
حکومتی مطابـق قانون آئین دادرسـی کیفری 
اسـت و از طـرف دیگـر مغایـر با اصـل 173 
قانـون اساسـی اسـت کـه بـه موجـب آن بـه 
منظـور رسـیدگی بـه شـکایات و تظلمات و 
اعتراضـات مـردم نسـبت بـه ماموریـن یـا 
واحدهـا یـا آئین نامه هـای دولتـی و احقـاق 
حقـوق آنها تا دیوانی به نـام عدالت اداری زیر 
نظـر رئیس قوه قضاییه تاسـیس می گـردد در 
تعارض اسـت و همچنین بـه منظور حصول 
اطمینان از صحت رسـیدگی در مراجع تحت 

براساس ماده 50 قانون 
مبارزه با قاچاق كالا و ارز

آرای صادره از شعب 
تعزيرات حكومتی در 
مورد پرونده های قاچاق 
قابل اعتراض در ديوان 
عدالت اداری و ساير
 مراجع قضايی نيست، اما

 از آنجا كه سازمان 
تعزيرات حكومتی از 
سازمان های زيرمجموعه

 قوه مجريه است، از 
نظام تفكيک قوای 
سه گانه به دور است

 كه شاكی و مقام 
رسيدگی كننده، هر دو
 از يک قوه باشند

یـا توسـط مالک عالمـا و عامـدا بـرای حمل 
کالای قاچـاق در اختیـار مرتکب قـرار گرفته 
باشـد، چنانچه مشـمول موارد ضبط ماده )20( 
نشـود، توقیف شـده و اگر محکوم علیه ظرف 
دو مـاه از تاریـخ صدور حکم قطعی و اباغ به 
مرتکـب، جزای نقـدی مورد حکـم را نپردازد 
از محـل فروش آن برداشـت و مابقی به مالک 

مسترد می شود.
تبصـره 2- بارگنـج )کانتینر( جز وسـیله نقلیه 

محسوب نمی شود.
تبصـره 3- بـه وسـایل نقلیـه عمومـی حامل 
مسـافر یـا بـار در صورت اسـتفاده بـرای فعل 
قاچـاق بـا اخذ مدارک وسـیله نقلیـه و راننده، 
اجـازه ادامـه مسـیر داده می شـود و پـس از 
رسـیدن بـه مقصـد و تخلیه بـار یا مسـافر، با 

حکم مرجع قضایی توقیف می شود.
در صـورت نداشـتن بـار یا مسـافر، وسـیله 
نقلیه توقیـف و در صورتـی که محکوم علیه 
ظـرف دو مـاه از تاریـخ اباغ حکـم قطعی، 
جریمـه نقدی مورد حکم را نپـردازد از محل 
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نظر قوه مجریه توسـط مرجع قضائـی اداری، 
پیشـنهاد حذف تبصره »2« مـاده »50« را دارد. 
کمـا اینکـه احـکام اصـداری از ناحیه شـعب 
بدوی دادگاه ها در شـعب تجدیدنظر اسـتان و 
همچنیـن در مـواردی در دیـوان عالی کشـور 

نیز قابلیت رسیدگی دارد.
با عنایت به اینکه سازمان تعزیرات حکومتی 
از سازمان های زیرمجموعه قوه مجریه است و 
اساسا سازمان های شاکی نیز خود از بدنه قوه 
مجریه )به خصوص گمرک ایران( هستند و از 
نظام عادلانه تفکیک قوای سه گانه هم به دور 
می نماید که شاکی و مقام رسیدگی کننده آنهم 
در حجم جرم انگاری مندرج در متن قانون هر 
می شود،  پیشنهاد  لذا  باشند،  قوه  از یک  دو 
آرای صادره از شعب تعزیرات حکومتی در 
مورد پرونده های قاچاق کالا و ارز در دیوان 
عدالت اداری )مرجع رسیدگی اداری( قابل 

 اعتراض و رسیدگی مجدد بوده باشد.
8- تبصره »3« ماده »50« مبنی بر:

تعزیـرات  بـدوی  شـعب  از  صـادره  »آرای 
حکومتـی و دادگاه انقـاب در صورتـی کـه 
مبنـی بر برائت متهم باشـد ظـرف 20 روز از 
تاریخ اباغ و پس از درخواسـت دادسـتان یا 
دسـتگاه مامـور وصـول درآمدهـای دولت یا 
سـتاد یـا دسـتگاه کاشـف، قابل تجدیـد نظر 
اسـت و پرونده حسـب مورد از سوی رئیس 
سـازمان تعزیـرات یـا رئیـس کل دادگسـتری 
اسـتان بـرای رسـیدگی مجـدد بـه یکـی از 
شـعب تجدیدنظـر ارجـاع می شـود و رای 

شعبه تجدیدنظر قطعی و لازم الاجرا است.«
ایـن تبصـره، بدعتی جدید و بسـیار خطرناک 
اسـت و بدان معناسـت که هر کسـی متهم به 
قاچاق شـد بایسـتی حتمـا محکوم گـردد در 
غیـر ایـن صورت دادسـتان و سـه سـازمان از 
جملـه )سـتاد مبـارزه بـا قاچـاق کالا و ارز(، 
دسـتگاه مامـور وصـول درآمدهـای دولت( و 
)دسـتگاه کاشـف( می توانند اعتـراض نمایند. 
لذا پیشـنهاد حـذف این تبصـره )تبصـره »3« 

ماده »50«( را دارد.
9- مهلت تعیین شـده ده روزه یا تمدید آن به 
مـدت ده روز دیگر بـرای متهمین جهت ارائه 
اسـناد مثبتـه )در مـاده 52( اجحاف آشـکار به 
حقـوق شـهروندی اسـت؛ زیـرا به هـر علتی 
ممکن اسـت متهم نتواند ظرف مهلت مذکور 
اسـناد مثبته را ارائه نماید و حق مسـلم وی به 
بـه هـدر رود؛ خصوصـا آنهایـی که بـه دلیل 
عدم توانایی سـپردن تضمین در زندان به سـر 

می برند.
لذا پیشنهاد حذف این ماده یا افزایش مهلت 
تعیین شده از زمان اباغ به میزان حداقل یک 

ماه را دارد.
10- تبصره ذیل ماده 68 عبارت است از:

»چنانچه وسـایل نقلیه حامل کالای ممنوع به 
آب هـای تحت نظارت ایران داخـل یا قبل از 
ورود از طریـق قرائـن و اماراتـی حرکـت بـه 
مقصـد ایـران احراز شـود و یـا اقدامات فوق 
بـا همـکاری شـناورهای ایرانی انجام شـود، 
حامـل به مجـازات شـروع به جـرم موضوع 

این ماده محکوم می شود.«
همانطور کـه می دانید کالاهـای ممنوع الورود 
به کشـور و کالاهـای ممنوعه بـرای ترانزیت 

متفاوت است و بنابراین:
اولا( کـدام ممنوعیـت مطمـح نظر اسـت که 

شروع به جرم تلقی گردد؟
ثانیـا( با توجه به اصل سـرزمینی بودن قوانین 
هـر کشـور آیا می توان کشـتی خارجـی را که 
وارد آب هـای تحت نظارت ما نشـده را متهم 

به شروع جرم کرد؟
ثالثـا( ممکـن اسـت بخشـی از محمولـه یک 
کشـتی متعلق به کشور ما و بخشـی از آن هم 
اگرچـه جـزء اقـام ممنوع الورود کشـورمان، 

ولی متعلق به کشور دیگری باشد.
بـا اجـرای ایـن تبصـره کـه مغایـر بـا قوانین 
بین المللی است کشـتی های خارجی از حمل 
کالا بـه قلمـرو کشـورمان قطعـا خـودداری 
خواهند نمود، لذا پیشـنهاد حـذف این تبصره 

)تبصره ذیل ماده 68( را دارد.
11- مـواد 67، 69 و 70 پیرامون مجازات های 
تکمیلی اسـت که بعضا مغایر یکدیگر اسـت. 
حـال با عنایت مجازات های سـنگین در دیگر 
مـواد ایـن قانـون و مجازات هـای تکمیلـی 
مقـرره در مـواد مذکـور، چگونه دسـتگاه های 
اقتصـادی حاشـیه امنیـت بـرای فعالیت هـای 
اقتصـادی، ایجـاد اشـتغال و حمـل کالاهـای 

موردنیاز کشور را خواهند داشت. 
پیشـنهاد می شـود مـواد 69 و 70 حـذف و به 

همان ماده 67 اکتفا گردد.

در برهـه اي از زمـان قـرار داریـم کـه بخش حمل ونقـل و ترابـري بین المللي 
کشـور متاثر از مشكلات و نارسـایي هاي داخلي و تحریم هاي خارجي، روزها 

و ماه هایي سخت و پرتنش را پشت سر مي گذارد. 
در چنیـن زمانـه اي آرزو مي کنیم حضور جناب آقاي دکتر محمد اسـلامي 
در راس وزارتخانه راه و شهرسـازي و حوزه اي که بسـیار بسیط تر از جغرافیاي 
کشـور اسـت، منشـا خیر و برکت براي صنف و دسـت اندرکاران سختكوش 
آن باشـد و در سـایه ایـن سـكانداري، چشـم انداز رسـیدن بـه سـاحل امن، 

نزدیك تر و دست یافتني تر بنماید. 
امیـد اسـت بـا مدیریـت ایشـان، بهره گیـري از تجربیـات گرانقـدر بخـش 
خصوصـي و همـكاري مدیـران جـوان و کاردان، پویه هـاي تحـول در این 

مسیر به جریان افتد.   
ماهنامه ترابران
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فـروش وسـیله نقلیـه برداشـت و مابقـی بـه 
مالک مسترد می گردد.

3- پیشـنهاد حـذف تبصره 5 ذیل مـاده 20 را 
دارد. با این توضیح که:

اولا( وسـیله نقلیـه باصاحـب علی الاصـول 
غیرقابل تصور است.

ثانیـا( بـا فـرض متـواری بـودن مالـک یـا 
مجهول المالـک بـودن، ایـن نهادهـای دولتـی 
ذی ربـط هسـتند کـه بایـد مالـک، قائم مقـام، 
نماینـده، قیـم، ولـی یـا وارث مـال را مـورد 
شناسـایی قرار دهند. ای بسـا، وارثی در سـن 
صغـر یا کبر بالا وجود داشـته باشـد و فروش 
از طریـق پیش بینـی شـده در تبصـره مذکور، 
موجـب تعـرض به حقوق مالکانه اشـخاصی 
شـود کـه به جـز وسـیله نقلیـه مذکـور، ابزار 

امرارمعاش دیگری نداشته اند.
4- در ماده 30 قید شده است »در صورتی که 
ارتکاب قاچاق کالا و ارز به صورت انفرادی و 
یا سازمان یافته به قصد مقابله با نظام یا با علم 
به موثر بودن آن صورت گیرد موضوع مشمول 
قانون مجازات اخالگران در نظام اقتصادی 

مصوب 19/ 9/ 1369 می گردد.«
حـال بـا توجـه بـه عـدم امـکان انتقـال ارز از 
پرداخـت  الـزام  و  بانکـی  سیسـتم  طریـق 
هزینه هـای مرتبـط بـا کشـتی های خارجی به 
ارز و عـدم تامیـن هزینه هـای ارزی بین راهـی 
راننـدگان کامیون هـای ایرانـی عازم خـارج از 
کشـور، کلیه شـرکت های نمایندگـی خطوط 
کشـتیرانی و شـرکت های حمل بین المللی که 
بـه طریقـی بـه مقابلـه بـا تحریـم می پردازند، 
می تواننـد مفسـد فـی الارض تلقـی شـوند. 
بنابرایـن شایسـته اسـت شـرکت های حمـل  
بین المللـی و کشـتیرانی و نماینـدگان خطوط 
کشـتیرانی را بـا لحاظ نمـودن یـک تبصره به 

ماده 30، از شمول این ماده مستثنی نمود.
5- مفـاد مـاده 44 در آن بخـش کـه »سـایر 
تخلـف  را  ارز  و  کالا  قاچـاق  پرونده هـای 
محسـوب کـرده اسـت« بـا مفـاد مـاده 57 که 
قاچـاق موضـوع مـاده را از مصادیـق جرائـم 
اقتصـادی تلقـی نمـوده اسـت، مغایر بـه نظر 
می رسـد. اساسـا اگر فعـل قاچـاق از مصادیق 
مجرمانه باشـد، رسـیدگی به این نوع از جرائم 
باید از شـمول رسیدگی های سازمان تعزیرات 
کـه صرفـا بـه تخلفـات صنفـی رسـیدگی 

می کننـد، خارج شـود و بـا نظام دادرسـی هم 
منطبق نیسـت که رسیدگی به اتهامات سنگین 
مندرج در قانون بر عهده سـازمانی نهاده شـود 

که صرفا به تخلفات رسیدگی می نماید. 
بنابرایـن اگـر رسـیدگی بـه اتهامـات قاچـاق 
مـورد ادعایـی اداره گمرک علیه شـرکت های 
حمل ونقـل بین المللی در شـعب کیفـری قوه 
قضایـی مـورد رسـیدگی قـرار گیـرد، بسـیار 
منطقـی و نزدیـک به نظام رسـیدگی مبتنی بر 

جرم شناسی و حقوق جزاست.
6- بـا توجـه به مفاد مـواد 46 و 49 که اختیار 
شـعب تعزیـرات حکومتـی را همـان اختیار 
مراجـع قضایی ذکـر می کند، اساسـا موضوع 
تبصره هـای یـک و دو ذیـل مـاده 46 آن هـم 
بایـد تابع رسـیدگی به تخلفات قضـات بوده 
و به طـور عـام، در شـرایطی کـه علیه قضات 
تعزیرات حکومتی ادعایی مطرح بوده باشـد، 
علی الاصول باید در چارچوب رسـیدگی های 
مربـوط به قضـات و در دادگاه و دادسـراهای 
انتظامـی قضـات مورد رسـیدگی قـرار گیرد. 
قائـل شـدن حریـم امنیتـی بیـش از میـزان 
متعـارف بـه موجـب تبصره هـای یـک و دو 
ذیـل مـاده 46 بـرای رئیس و معاونان شـعب 
تعزیرات حکومتی، با منطق دادرسـی عادلانه 
حقوقـی در خصـوص قضـاوت و مقام قضا 

منطقی به نظر نمی رسد.
7- تبصره )2( ماده )50( مبنی بر:

»آرای صادره از شـعب تعزیرات حکومتی در 
مـورد پرونده هـای قاچـاق کالا و ارز قابـل 
 اعتـراض در دیـوان عدالـت اداری و یا سـایر 

مراجع قضایی نیست«
از آنجـا کـه این تبصـره از طرفی مغایر تبصره 
»1« همیـن مـاده اسـت کـه اعـام مـی دارد 
جهات تجدیدنظرخواهی در شـعب تعزیرات 
حکومتی مطابـق قانون آئین دادرسـی کیفری 
اسـت و از طـرف دیگـر مغایـر با اصـل 173 
قانـون اساسـی اسـت کـه بـه موجـب آن بـه 
منظـور رسـیدگی بـه شـکایات و تظلمات و 
اعتراضـات مـردم نسـبت بـه ماموریـن یـا 
واحدهـا یـا آئین نامه هـای دولتـی و احقـاق 
حقـوق آنها تا دیوانی به نـام عدالت اداری زیر 
نظـر رئیس قوه قضاییه تاسـیس می گـردد در 
تعارض اسـت و همچنین بـه منظور حصول 
اطمینان از صحت رسـیدگی در مراجع تحت 

براساس ماده 50 قانون 
مبارزه با قاچاق كالا و ارز
آرای صادره از شعب 
تعزيرات حكومتی در 
مورد پرونده های قاچاق 
قابل اعتراض در ديوان 
عدالت اداری و ساير
 مراجع قضايی نيست، اما
 از آنجا كه سازمان 
تعزيرات حكومتی از 
سازمان های زيرمجموعه
 قوه مجريه است، از 
نظام تفكيک قوای 
سه گانه به دور است
 كه شاكی و مقام 
رسيدگی كننده، هر دو
 از يک قوه باشند

یـا توسـط مالک عالمـا و عامـدا بـرای حمل 
کالای قاچـاق در اختیـار مرتکب قـرار گرفته 
باشـد، چنانچه مشـمول موارد ضبط ماده )20( 
نشـود، توقیف شـده و اگر محکوم علیه ظرف 
دو مـاه از تاریـخ صدور حکم قطعی و اباغ به 
مرتکـب، جزای نقـدی مورد حکـم را نپردازد 
از محـل فروش آن برداشـت و مابقی به مالک 

مسترد می شود.
تبصـره 2- بارگنـج )کانتینر( جز وسـیله نقلیه 

محسوب نمی شود.
تبصـره 3- بـه وسـایل نقلیـه عمومـی حامل 
مسـافر یـا بـار در صورت اسـتفاده بـرای فعل 
قاچـاق بـا اخذ مدارک وسـیله نقلیـه و راننده، 
اجـازه ادامـه مسـیر داده می شـود و پـس از 
رسـیدن بـه مقصـد و تخلیه بـار یا مسـافر، با 

حکم مرجع قضایی توقیف می شود.
در صـورت نداشـتن بـار یا مسـافر، وسـیله 
نقلیه توقیـف و در صورتـی که محکوم علیه 
ظـرف دو مـاه از تاریـخ اباغ حکـم قطعی، 
جریمـه نقدی مورد حکم را نپـردازد از محل 
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نظر قوه مجریه توسـط مرجع قضائـی اداری، 
پیشـنهاد حذف تبصره »2« مـاده »50« را دارد. 
کمـا اینکـه احـکام اصـداری از ناحیه شـعب 
بدوی دادگاه ها در شـعب تجدیدنظر اسـتان و 
همچنیـن در مـواردی در دیـوان عالی کشـور 

نیز قابلیت رسیدگی دارد.
با عنایت به اینکه سازمان تعزیرات حکومتی 
از سازمان های زیرمجموعه قوه مجریه است و 
اساسا سازمان های شاکی نیز خود از بدنه قوه 
مجریه )به خصوص گمرک ایران( هستند و از 
نظام عادلانه تفکیک قوای سه گانه هم به دور 
می نماید که شاکی و مقام رسیدگی کننده آنهم 
در حجم جرم انگاری مندرج در متن قانون هر 
می شود،  پیشنهاد  لذا  باشند،  قوه  از یک  دو 
آرای صادره از شعب تعزیرات حکومتی در 
مورد پرونده های قاچاق کالا و ارز در دیوان 
عدالت اداری )مرجع رسیدگی اداری( قابل 

 اعتراض و رسیدگی مجدد بوده باشد.
8- تبصره »3« ماده »50« مبنی بر:

تعزیـرات  بـدوی  شـعب  از  صـادره  »آرای 
حکومتـی و دادگاه انقـاب در صورتـی کـه 
مبنـی بر برائت متهم باشـد ظـرف 20 روز از 
تاریخ اباغ و پس از درخواسـت دادسـتان یا 
دسـتگاه مامـور وصـول درآمدهـای دولت یا 
سـتاد یـا دسـتگاه کاشـف، قابل تجدیـد نظر 
اسـت و پرونده حسـب مورد از سوی رئیس 
سـازمان تعزیـرات یـا رئیـس کل دادگسـتری 
اسـتان بـرای رسـیدگی مجـدد بـه یکـی از 
شـعب تجدیدنظـر ارجـاع می شـود و رای 

شعبه تجدیدنظر قطعی و لازم الاجرا است.«
ایـن تبصـره، بدعتی جدید و بسـیار خطرناک 
اسـت و بدان معناسـت که هر کسـی متهم به 
قاچاق شـد بایسـتی حتمـا محکوم گـردد در 
غیـر ایـن صورت دادسـتان و سـه سـازمان از 
جملـه )سـتاد مبـارزه بـا قاچـاق کالا و ارز(، 
دسـتگاه مامـور وصـول درآمدهـای دولت( و 
)دسـتگاه کاشـف( می توانند اعتـراض نمایند. 
لذا پیشـنهاد حـذف این تبصـره )تبصـره »3« 

ماده »50«( را دارد.
9- مهلت تعیین شـده ده روزه یا تمدید آن به 
مـدت ده روز دیگر بـرای متهمین جهت ارائه 
اسـناد مثبتـه )در مـاده 52( اجحاف آشـکار به 
حقـوق شـهروندی اسـت؛ زیـرا به هـر علتی 
ممکن اسـت متهم نتواند ظرف مهلت مذکور 
اسـناد مثبته را ارائه نماید و حق مسـلم وی به 
بـه هـدر رود؛ خصوصـا آنهایـی که بـه دلیل 
عدم توانایی سـپردن تضمین در زندان به سـر 

می برند.
لذا پیشنهاد حذف این ماده یا افزایش مهلت 
تعیین شده از زمان اباغ به میزان حداقل یک 

ماه را دارد.
10- تبصره ذیل ماده 68 عبارت است از:

»چنانچه وسـایل نقلیه حامل کالای ممنوع به 
آب هـای تحت نظارت ایران داخـل یا قبل از 
ورود از طریـق قرائـن و اماراتـی حرکـت بـه 
مقصـد ایـران احراز شـود و یـا اقدامات فوق 
بـا همـکاری شـناورهای ایرانی انجام شـود، 
حامـل به مجـازات شـروع به جـرم موضوع 

این ماده محکوم می شود.«
همانطور کـه می دانید کالاهـای ممنوع الورود 
به کشـور و کالاهـای ممنوعه بـرای ترانزیت 

متفاوت است و بنابراین:
اولا( کـدام ممنوعیـت مطمـح نظر اسـت که 

شروع به جرم تلقی گردد؟
ثانیـا( با توجه به اصل سـرزمینی بودن قوانین 
هـر کشـور آیا می توان کشـتی خارجـی را که 
وارد آب هـای تحت نظارت ما نشـده را متهم 

به شروع جرم کرد؟
ثالثـا( ممکـن اسـت بخشـی از محمولـه یک 
کشـتی متعلق به کشور ما و بخشـی از آن هم 
اگرچـه جـزء اقـام ممنوع الورود کشـورمان، 

ولی متعلق به کشور دیگری باشد.
بـا اجـرای ایـن تبصـره کـه مغایـر بـا قوانین 
بین المللی است کشـتی های خارجی از حمل 
کالا بـه قلمـرو کشـورمان قطعـا خـودداری 
خواهند نمود، لذا پیشـنهاد حـذف این تبصره 

)تبصره ذیل ماده 68( را دارد.
11- مـواد 67، 69 و 70 پیرامون مجازات های 
تکمیلی اسـت که بعضا مغایر یکدیگر اسـت. 
حـال با عنایت مجازات های سـنگین در دیگر 
مـواد ایـن قانـون و مجازات هـای تکمیلـی 
مقـرره در مـواد مذکـور، چگونه دسـتگاه های 
اقتصـادی حاشـیه امنیـت بـرای فعالیت هـای 
اقتصـادی، ایجـاد اشـتغال و حمـل کالاهـای 

موردنیاز کشور را خواهند داشت. 
پیشـنهاد می شـود مـواد 69 و 70 حـذف و به 

همان ماده 67 اکتفا گردد.

در برهـه اي از زمـان قـرار داریـم کـه بخش حمل ونقـل و ترابـري بین المللي 
کشـور متاثر از مشكلات و نارسـایي هاي داخلي و تحریم هاي خارجي، روزها 

و ماه هایي سخت و پرتنش را پشت سر مي گذارد. 
در چنیـن زمانـه اي آرزو مي کنیم حضور جناب آقاي دکتر محمد اسـلامي 
در راس وزارتخانه راه و شهرسـازي و حوزه اي که بسـیار بسیط تر از جغرافیاي 
کشـور اسـت، منشـا خیر و برکت براي صنف و دسـت اندرکاران سختكوش 
آن باشـد و در سـایه ایـن سـكانداري، چشـم انداز رسـیدن بـه سـاحل امن، 

نزدیك تر و دست یافتني تر بنماید. 
امیـد اسـت بـا مدیریـت ایشـان، بهره گیـري از تجربیـات گرانقـدر بخـش 
خصوصـي و همـكاري مدیـران جـوان و کاردان، پویه هـاي تحـول در این 

مسیر به جریان افتد.   
ماهنامه ترابران
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پیشنهاد تعیین کرایه حمل ونقل جاده ای داخلی بار بر اساس تن-کیلومتر با ارائه 
گزارش توجیهی سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای مطرح و با شرط تأمین نظرات 
مراجع رسمی قیمت گذاری کالا و خدمات توسط سازمان  یادشده، در دویست و نهمین 

نشست شورایعالی هماهنگی ترابری کشور به تصویب رسید.

»تن - کیلومتر« مبنای 
محاسبه کرایه حمل بار شد

جاده ای حمل بار در هفت دسـته تقسیم بندی 
شـد که به معنی اسـتخراج هفـت تن کیلومتر 

جداگانه است.«
وی افـزود:» بـه طـور مثـال میانگیـن مصرف 
سوخت یک »کشـنده جفت« در یک کیلومتر 
۴۵ لیتـر  و ظرفیـت ناوگان بر مبنـای فراوانی 

ظرفیت احصا شده است.«
عضـو هیات عامل سـازمان راهداری با اشـاره 
به چگونگی اسـتخراج قیمت لاستیک در این 
مـدل نیـز گفت:» انـواع لاسـتیک های موجود 
در بـازار و میـزان کارکـرد هـر یـک احصاء و 
سـپس بـر اسـاس وزن هـم محاسـبه شـد تا 
مشـخص شـود میزان اسـتهلاک آن در حمل 

یک تن بار در یک کیلومتر چقدر است.«
مـداح افزود:» هزینه هـای تعمیـر و نگهـداری 
ناوگان نیز در ۶ دسـته تا ۹۰ قلم تقسـیم بندی 

و قیمت ها استخراج شده است.«

تردد یکسرخالی ۳۳ درصد ناوگان 
باری جاده ای کشور

او یکـی دیگـر از عوامـل تاثیرگـذار را میزان 
پیمایـش و تردد یکسـرخالی نـاوگان در یک 
سـال عنـوان کرد و گفت:» حـدود ۳۳ درصد 
نـاوگان باری جاده ای کشـور طی یکسـال به 
صورت یکسـر خالی تردد می کننـد، بنابراین 
بایـد هزینه ها بـه دو بخش یکسـرخالی و پر 
تقسـیم می شـد که درآمد مختص نـاوگان پر 
اسـت، امـا هزینه هـا بـرای هـر دو بخـش 

محاسبه می شود.«
نماینده تام الاختیار رئیس سازمان راهداری در 
حوزه فناوری اطلاعات با بیان اینکه محاسبه 
تن-  کیلومتر برحسب مسافت داراي ضریب 
برای مسیرهای  افزود:» تن -کیلومتر  می شود، 
کوتاه تر با احتساب زمان تخلیه و بارگیری از 

قیمت بیشتری برخوردار خواهد بود.«
مداح با اشـاره به الگوبرداری از فهرسـت بهای 
سـازمان برنامـه و بودجـه و فواصـل اسـتفاده 
شـده گفـت:» یکسـری ضرایـب کاهنـده و 
افزاینـده بـرای محاسـبه قیمـت تن-کیلومتر 
مـورد اسـتفاده قـرار گرفـت و بـرای اعمـال 
بـاری  نـاوگان  پیمایـش  متوسـط  ضرایـب، 
جـاده ای کشـور ۴۵۰ کیلومتـر در نظـر گرفته 
شـد. از ایـن رو، بـالای ۴۵۰ کیلومتر به عنوان 
ضریـب زیر ۱ و پایین تر، ضریب بـالای ۱ در 

فرامـرز مـداح، عضـو هیـات عامـل سـازمان 
راهداری و حمل ونقل جاده ای ضمن تشـریح 
جزئیـات نحـوه محاسـبه کرایـه حمل ونقـل 
جـاده ای داخلـی بـار بـر اسـاس تن- کیلومتر 
تصریـح کـرد:» بـا احتسـاب کرایـه حمـل 
جـاده ای بـار طبـق تن-کیلومتـر، نـرخ کرایه 
نسـبت بـه روش توافقـی بـه طـور متوسـط 

افزایش می یابد.«
فرامـرز مـداح درباره نحـوه دسـتیابی به مدل 
محاسـباتي اظهـار داشـت:» تن -کیلومتـر بـه 
معنـاي محاسـبه کرایه حمل براسـاس قیمت 
تمـام شـده حمل یک تن بـار در یک کیلومتر 
اسـت و بـرای دسـتیابی بـه ایـن مـدل، تمام 

هزینه های حمل بار استخراج شد.«
وی افـزود:» در ابتـدا، هزینه هـا بـه دو بخـش 
ثابـت )ماننـد بیمه بدنـه، بیمه شـخص ثالث، 
عوارض سـالانه خودرو، دسـتمزدهای راننده 

و کمک راننـده، بیمـه راننـده و کمک راننـده و 
...( و متغیـر )هزینه هـای تعمیـر و نگهـداری، 
و  آزادراهـی  عـوارض  سـوخت،  لاسـتیک، 

مواردی از این دست( تقسیم شد.«
نماینده تام الاختیار رئیس سازمان راهداری در 
حوزه فناوری اطلاعات گفت: » همچنین بر 
مبنای اینکه هر پارامتر چقدر موثر است، میزان 
هزینه های هر پارامتر مانند سوخت، استخراج 
و یک قیمت ثابت در نظر گرفته شد، سپس با 
توجه به میزان سوخت مصرفی برای جابجایی 
یک  تن بار در یک کیلومتر، یک حد متوسط 

برای سوخت در نظر گرفته شد.«

7 دسته ناوگان جاده اي باري
و 7 تن کیلومتر مجزا

نـاوگان  تقسـیم بندی  بـه  اشـاره  بـا  مـداح 
حمل ونقـل جـاده ای کالا گفـت:» کل ناوگان 

جزئیات نحوه محاسبه کرایه هاي جدید حمل ونقل جاده ای داخلی بار
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نظـر گرفتـه و در نهایـت نـرخ کرایـه حمـل 
برمبنای تن-کیلومتر استخراج شد.«

اعمال ضریب جذابیت بار در اختیار 
استان ها قرار گرفت

فرامـرز مـداح افـزود:» ضرایـب کاهنـده یـا 
فزاینده دیگـری مانند »ضریب جذابیت بار در 
مقصد« نیز در نظر گرفته شـده اسـت. به طور 
مثال جذابیت بـار از تهران به بندرعباس کمتر 
از مسـیر برعکـس آن اسـت که اعمـال آن در 

اختیار استان ها قرار داده شد.
ایـن مقـام مسـئول در سـازمان راهـداری بـا 
اشـاره بـه دسـته  بندی پروفیل طولی نیـز بیان 
داشـت:» در ایـن پارامتـر، شـیب تـا ۳ درصد 
همـوار، ۳ تـا ۷ درصـد تپـه ماهور و بـالای ۷ 
درصد کوهسـتانی بـه عنوان ضریـب در نظر 

گرفته شد.«
بـه گفته نماینده تام الاختیار رئیس سـازمان در 
حوزه فنـاوری اطلاعات، ضریـب حمل مواد 
خطرنـاک بـه طـور کامـل افزایشـی اسـت و 
عـوارض آزادراهـی فقـط در صـورت عبـور 

ناوگان از این مسیرها محاسبه خواهد شد.
 ایـن عضو هیئـت عامل سـازمان راهـداری و 
حمل ونقل جاده ای خاطرنشـان کرد:» در پایان 
کار بـرای کسـب اطمینـان خاطـر، فرمـول به 
دسـت آمـده را کالیبـره کردیـم تـا صحـت و 
سـلامت آن احراز شـود. به همین خاطر نرخ 
کرایه هـای مبـدا بندرعبـاس مبنا قـرار گرفت 
کـه خوشـبختانه از کمتریـن خطـای ممکـن 
برخـوردار بـود که برطـرف شـد و از منحنی 

ثابتی پیروی می کرد.«
 نماینـده تام الاختیـار رئیس سـازمان راهداری 
و حمل ونقـل جـاده ای گفـت:» بـا احتسـاب 
کرایـه حمل جـاده ای بـار طبـق تن-کیلومتر، 
نـرخ کرایه نسـبت بـه روش توافقـی به طور 

متوسط افزایش می یابد.«
فرامـرز مـداح در پایان یادآور شـد:» این پروژه 
بـه همـت کارشناسـان سـازمان راهـداری و 
بـر  دقـت  نهایـت  بـا  جـاده اي  حمل ونقـل 
جزئیات در کوتاه ترین زمان ممکن تهیه شـده 
و ایـن قابلیـت را دارد تا در صورت تغییر نرخ 
هـر یک از پارامترها فقط با تغییـر نرخ ها، رقم 

تن-کیلومتر تغییر و به روزرسانی شود.«

گزارش آخرین مصوبات شورایعالی 
هماهنگی ترابری کشور

نشست 208 شورایعالی هماهنگی ترابری در حالی برگزار شد که عباس آخوندی براي 
آخرین بار در آن، در سمت وزیر راه و شهرسازی حضور داشت. در این جلسه درخصوص 
سه موضوع تغییر مسیر تردد ناوگان ترانزیتی حامل مواد خطرناک در استان کردستان، 

تامین ناوگان ریلی باری و خرید کانتینر و کشتی دست دوم تصمیم گیری شد .
۱- موضوع تغییر مسیر تردد ناوگان ترانزیتی حامل مواد خطرناک در استان کردستان با گزارش 
شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران در مورد حمل ترکیبی فرآورده های نفتی ترانزیتی از 
مبدا اقلیم کردستان عراق به مقاصد شمتیغ، بندر امام خمینی و بندرعباس از طریق ایستگاه های 
ریلی مراغه، کرمانشاه و نقده به همراه تحلیل هزینه های حمل جاده ای و ریلی، هزینه تمام شده 

حمل ترکیبی و میزان صرفه جویی سوخت در حمل ریلی ارائه و موارد زیر مقرر شد:
۱-۱- امکان سنجی حمل فرآورده های نفتی عبوری از پایانه های مرزی باشماق، پرویزخان و 

تمرچین از طریق ایستگاه های ریلی مراغه، کرمانشاه و نقده )توسط راه آهن ایران(
۱-2- بررسی مسیرهای جایگزین برای تردد ناوگان جاده ای حمل فرآورده های نفتی در استان 

کردستان )توسط مدیر کریدورهای بین المللی(
۱-۳- تعیین مسیر ها و شیوه حمل مورد استفاده در داخل کشور با هدف جلوگیری از حذف 
مسیر ایران و جایگزینی مسیر ترکیه با همکاری و رایزنی با بخش خصوصی از طریق مذاکره 

با صادرکنندگان فرآورده های نفتی اقلیم کردستان )توسط مدیر کریدورهای بین المللی(.
2- موضوع تامین ناوگان ریلی باری با بررسی مشکلات بخش  تشریح و مقرر شد اقدامات 

زیر به عمل آمده و گزارش آن هر سه ماه توسط راه آهن به دبیرخانه شورا ارائه گردد.
2-۱- تامین ۹۰۰۰ واگن و ۱۰۰ لوکوموتیو از طریق تامین کنندگان داخلی تا سال ۱۴۰۰ با 
استفاده از منابع مالی تامین شده در قالب اعتبار فروشنده و اعتبار خریدار توسط وزارت صمت
2-2- تامین خارجی ۹۰۰۰ واگن و 2۰۰ لوکوموتیو )باری و مانوری( به صورت CBU تا 

سال ۱۴۰۰ با استفاده از فاینانس خارجی در قالب اعتبار خریدار و یا اعتبار فروشنده
2-۳- واگذاری مالکیت و یا بهره برداری در قالب اجاره و یا اجاره به شرط تملیک به بخش 

خصوصی پس از تامین ناوگان توسط راه آهن
2-۴- تدوین مدل مالی جذاب برای خریداران ناوگان به روش های مختلف ازجمله استفاده 

از ظرفیت ماده ۱2 قانون رفع موانع تولید، توسط راه آهن
2-۵- مجوز واردات ناوگان باری دست دوم زیر ۷ سال برای واگن باری و ۵ سال برای 

لوکوموتیو باری برای ذی نفعان بخش خصوصی مورد تایید راه آهن توسط وزارت صمت
2-۶- ثبت سفارش متقاضیان ناوگان، قطعات و تجهیزات ریلی )بخش خصوصی( مشروط به 

عدم استفاده از تسهیلات و منابع داخلی توسط وزارت صمت.
۳- مقرر شد سازمان بنادر با همکاری وزارت صمت و امور خارجه نسبت به عملیاتی شدن 

موارد زیر، اقدام لازم معمول و گزارش آن را هر سه ماه یکبار به دبیرخانه شورا ارائه نماید.
۳-۱- رفع محدودیت از خرید کانتینر و شناورهای باری دست دوم خارجی )یخچالی، کانتینر، 

رو-رو و مسافری( به ویژه در زمان تحریم ها
۳-2- امکان اعطای تسهیلات اعتباری مورد نیاز خرید کانتینر و شناور دست دوم خارجی از 

محل وجوه اداره شده سازمان بنادر و دریانوردی
۳-۳- انعقاد و اجرای توافق نامه های دوجانبه با کشورهای مشترک المنافع با هدف افزایش 

حمل کالا با ناوگان ایرانی.
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پیشنهاد تعیین کرایه حمل ونقل جاده ای داخلی بار بر اساس تن-کیلومتر با ارائه 
گزارش توجیهی سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای مطرح و با شرط تأمین نظرات 
مراجع رسمی قیمت گذاری کالا و خدمات توسط سازمان  یادشده، در دویست و نهمین 

نشست شورایعالی هماهنگی ترابری کشور به تصویب رسید.

»تن - کیلومتر« مبنای 
محاسبه کرایه حمل بار شد

جاده ای حمل بار در هفت دسـته تقسیم بندی 
شـد که به معنی اسـتخراج هفـت تن کیلومتر 

جداگانه است.«
وی افـزود:» بـه طـور مثـال میانگیـن مصرف 
سوخت یک »کشـنده جفت« در یک کیلومتر 
۴۵ لیتـر  و ظرفیـت ناوگان بر مبنـای فراوانی 

ظرفیت احصا شده است.«
عضـو هیات عامل سـازمان راهداری با اشـاره 
به چگونگی اسـتخراج قیمت لاستیک در این 
مـدل نیـز گفت:» انـواع لاسـتیک های موجود 
در بـازار و میـزان کارکـرد هـر یـک احصاء و 
سـپس بـر اسـاس وزن هـم محاسـبه شـد تا 
مشـخص شـود میزان اسـتهلاک آن در حمل 

یک تن بار در یک کیلومتر چقدر است.«
مـداح افزود:» هزینه هـای تعمیـر و نگهـداری 
ناوگان نیز در ۶ دسـته تا ۹۰ قلم تقسـیم بندی 

و قیمت ها استخراج شده است.«

تردد یکسرخالی ۳۳ درصد ناوگان 
باری جاده ای کشور

او یکـی دیگـر از عوامـل تاثیرگـذار را میزان 
پیمایـش و تردد یکسـرخالی نـاوگان در یک 
سـال عنـوان کرد و گفت:» حـدود ۳۳ درصد 
نـاوگان باری جاده ای کشـور طی یکسـال به 
صورت یکسـر خالی تردد می کننـد، بنابراین 
بایـد هزینه ها بـه دو بخش یکسـرخالی و پر 
تقسـیم می شـد که درآمد مختص نـاوگان پر 
اسـت، امـا هزینه هـا بـرای هـر دو بخـش 

محاسبه می شود.«
نماینده تام الاختیار رئیس سازمان راهداری در 
حوزه فناوری اطلاعات با بیان اینکه محاسبه 
تن-  کیلومتر برحسب مسافت داراي ضریب 
برای مسیرهای  افزود:» تن -کیلومتر  می شود، 
کوتاه تر با احتساب زمان تخلیه و بارگیری از 

قیمت بیشتری برخوردار خواهد بود.«
مداح با اشـاره به الگوبرداری از فهرسـت بهای 
سـازمان برنامـه و بودجـه و فواصـل اسـتفاده 
شـده گفـت:» یکسـری ضرایـب کاهنـده و 
افزاینـده بـرای محاسـبه قیمـت تن-کیلومتر 
مـورد اسـتفاده قـرار گرفـت و بـرای اعمـال 
بـاری  نـاوگان  پیمایـش  متوسـط  ضرایـب، 
جـاده ای کشـور ۴۵۰ کیلومتـر در نظـر گرفته 
شـد. از ایـن رو، بـالای ۴۵۰ کیلومتر به عنوان 
ضریـب زیر ۱ و پایین تر، ضریب بـالای ۱ در 

فرامـرز مـداح، عضـو هیـات عامـل سـازمان 
راهداری و حمل ونقل جاده ای ضمن تشـریح 
جزئیـات نحـوه محاسـبه کرایـه حمل ونقـل 
جـاده ای داخلـی بـار بـر اسـاس تن- کیلومتر 
تصریـح کـرد:» بـا احتسـاب کرایـه حمـل 
جـاده ای بـار طبـق تن-کیلومتـر، نـرخ کرایه 
نسـبت بـه روش توافقـی بـه طـور متوسـط 

افزایش می یابد.«
فرامـرز مـداح درباره نحـوه دسـتیابی به مدل 
محاسـباتي اظهـار داشـت:» تن -کیلومتـر بـه 
معنـاي محاسـبه کرایه حمل براسـاس قیمت 
تمـام شـده حمل یک تن بـار در یک کیلومتر 
اسـت و بـرای دسـتیابی بـه ایـن مـدل، تمام 

هزینه های حمل بار استخراج شد.«
وی افـزود:» در ابتـدا، هزینه هـا بـه دو بخـش 
ثابـت )ماننـد بیمه بدنـه، بیمه شـخص ثالث، 
عوارض سـالانه خودرو، دسـتمزدهای راننده 

و کمک راننـده، بیمـه راننـده و کمک راننـده و 
...( و متغیـر )هزینه هـای تعمیـر و نگهـداری، 
و  آزادراهـی  عـوارض  سـوخت،  لاسـتیک، 

مواردی از این دست( تقسیم شد.«
نماینده تام الاختیار رئیس سازمان راهداری در 
حوزه فناوری اطلاعات گفت: » همچنین بر 
مبنای اینکه هر پارامتر چقدر موثر است، میزان 
هزینه های هر پارامتر مانند سوخت، استخراج 
و یک قیمت ثابت در نظر گرفته شد، سپس با 
توجه به میزان سوخت مصرفی برای جابجایی 
یک  تن بار در یک کیلومتر، یک حد متوسط 

برای سوخت در نظر گرفته شد.«

7 دسته ناوگان جاده اي باري
و 7 تن کیلومتر مجزا

نـاوگان  تقسـیم بندی  بـه  اشـاره  بـا  مـداح 
حمل ونقـل جـاده ای کالا گفـت:» کل ناوگان 

جزئیات نحوه محاسبه کرایه هاي جدید حمل ونقل جاده ای داخلی بار
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نظـر گرفتـه و در نهایـت نـرخ کرایـه حمـل 
برمبنای تن-کیلومتر استخراج شد.«

اعمال ضریب جذابیت بار در اختیار 
استان ها قرار گرفت

فرامـرز مـداح افـزود:» ضرایـب کاهنـده یـا 
فزاینده دیگـری مانند »ضریب جذابیت بار در 
مقصد« نیز در نظر گرفته شـده اسـت. به طور 
مثال جذابیت بـار از تهران به بندرعباس کمتر 
از مسـیر برعکـس آن اسـت که اعمـال آن در 

اختیار استان ها قرار داده شد.
ایـن مقـام مسـئول در سـازمان راهـداری بـا 
اشـاره بـه دسـته  بندی پروفیل طولی نیـز بیان 
داشـت:» در ایـن پارامتـر، شـیب تـا ۳ درصد 
همـوار، ۳ تـا ۷ درصـد تپـه ماهور و بـالای ۷ 
درصد کوهسـتانی بـه عنوان ضریـب در نظر 

گرفته شد.«
بـه گفته نماینده تام الاختیار رئیس سـازمان در 
حوزه فنـاوری اطلاعات، ضریـب حمل مواد 
خطرنـاک بـه طـور کامـل افزایشـی اسـت و 
عـوارض آزادراهـی فقـط در صـورت عبـور 

ناوگان از این مسیرها محاسبه خواهد شد.
 ایـن عضو هیئـت عامل سـازمان راهـداری و 
حمل ونقل جاده ای خاطرنشـان کرد:» در پایان 
کار بـرای کسـب اطمینـان خاطـر، فرمـول به 
دسـت آمـده را کالیبـره کردیـم تـا صحـت و 
سـلامت آن احراز شـود. به همین خاطر نرخ 
کرایه هـای مبـدا بندرعبـاس مبنا قـرار گرفت 
کـه خوشـبختانه از کمتریـن خطـای ممکـن 
برخـوردار بـود که برطـرف شـد و از منحنی 

ثابتی پیروی می کرد.«
 نماینـده تام الاختیـار رئیس سـازمان راهداری 
و حمل ونقـل جـاده ای گفـت:» بـا احتسـاب 
کرایـه حمل جـاده ای بـار طبـق تن-کیلومتر، 
نـرخ کرایه نسـبت بـه روش توافقـی به طور 

متوسط افزایش می یابد.«
فرامـرز مـداح در پایان یادآور شـد:» این پروژه 
بـه همـت کارشناسـان سـازمان راهـداری و 
بـر  دقـت  نهایـت  بـا  جـاده اي  حمل ونقـل 
جزئیات در کوتاه ترین زمان ممکن تهیه شـده 
و ایـن قابلیـت را دارد تا در صورت تغییر نرخ 
هـر یک از پارامترها فقط با تغییـر نرخ ها، رقم 

تن-کیلومتر تغییر و به روزرسانی شود.«

گزارش آخرین مصوبات شورایعالی 
هماهنگی ترابری کشور

نشست 208 شورایعالی هماهنگی ترابری در حالی برگزار شد که عباس آخوندی براي 
آخرین بار در آن، در سمت وزیر راه و شهرسازی حضور داشت. در این جلسه درخصوص 
سه موضوع تغییر مسیر تردد ناوگان ترانزیتی حامل مواد خطرناک در استان کردستان، 

تامین ناوگان ریلی باری و خرید کانتینر و کشتی دست دوم تصمیم گیری شد .
۱- موضوع تغییر مسیر تردد ناوگان ترانزیتی حامل مواد خطرناک در استان کردستان با گزارش 
شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران در مورد حمل ترکیبی فرآورده های نفتی ترانزیتی از 
مبدا اقلیم کردستان عراق به مقاصد شمتیغ، بندر امام خمینی و بندرعباس از طریق ایستگاه های 
ریلی مراغه، کرمانشاه و نقده به همراه تحلیل هزینه های حمل جاده ای و ریلی، هزینه تمام شده 

حمل ترکیبی و میزان صرفه جویی سوخت در حمل ریلی ارائه و موارد زیر مقرر شد:
۱-۱- امکان سنجی حمل فرآورده های نفتی عبوری از پایانه های مرزی باشماق، پرویزخان و 

تمرچین از طریق ایستگاه های ریلی مراغه، کرمانشاه و نقده )توسط راه آهن ایران(
۱-2- بررسی مسیرهای جایگزین برای تردد ناوگان جاده ای حمل فرآورده های نفتی در استان 

کردستان )توسط مدیر کریدورهای بین المللی(
۱-۳- تعیین مسیر ها و شیوه حمل مورد استفاده در داخل کشور با هدف جلوگیری از حذف 
مسیر ایران و جایگزینی مسیر ترکیه با همکاری و رایزنی با بخش خصوصی از طریق مذاکره 

با صادرکنندگان فرآورده های نفتی اقلیم کردستان )توسط مدیر کریدورهای بین المللی(.
2- موضوع تامین ناوگان ریلی باری با بررسی مشکلات بخش  تشریح و مقرر شد اقدامات 

زیر به عمل آمده و گزارش آن هر سه ماه توسط راه آهن به دبیرخانه شورا ارائه گردد.
2-۱- تامین ۹۰۰۰ واگن و ۱۰۰ لوکوموتیو از طریق تامین کنندگان داخلی تا سال ۱۴۰۰ با 
استفاده از منابع مالی تامین شده در قالب اعتبار فروشنده و اعتبار خریدار توسط وزارت صمت
2-2- تامین خارجی ۹۰۰۰ واگن و 2۰۰ لوکوموتیو )باری و مانوری( به صورت CBU تا 

سال ۱۴۰۰ با استفاده از فاینانس خارجی در قالب اعتبار خریدار و یا اعتبار فروشنده
2-۳- واگذاری مالکیت و یا بهره برداری در قالب اجاره و یا اجاره به شرط تملیک به بخش 

خصوصی پس از تامین ناوگان توسط راه آهن
2-۴- تدوین مدل مالی جذاب برای خریداران ناوگان به روش های مختلف ازجمله استفاده 

از ظرفیت ماده ۱2 قانون رفع موانع تولید، توسط راه آهن
2-۵- مجوز واردات ناوگان باری دست دوم زیر ۷ سال برای واگن باری و ۵ سال برای 

لوکوموتیو باری برای ذی نفعان بخش خصوصی مورد تایید راه آهن توسط وزارت صمت
2-۶- ثبت سفارش متقاضیان ناوگان، قطعات و تجهیزات ریلی )بخش خصوصی( مشروط به 

عدم استفاده از تسهیلات و منابع داخلی توسط وزارت صمت.
۳- مقرر شد سازمان بنادر با همکاری وزارت صمت و امور خارجه نسبت به عملیاتی شدن 

موارد زیر، اقدام لازم معمول و گزارش آن را هر سه ماه یکبار به دبیرخانه شورا ارائه نماید.
۳-۱- رفع محدودیت از خرید کانتینر و شناورهای باری دست دوم خارجی )یخچالی، کانتینر، 

رو-رو و مسافری( به ویژه در زمان تحریم ها
۳-2- امکان اعطای تسهیلات اعتباری مورد نیاز خرید کانتینر و شناور دست دوم خارجی از 

محل وجوه اداره شده سازمان بنادر و دریانوردی
۳-۳- انعقاد و اجرای توافق نامه های دوجانبه با کشورهای مشترک المنافع با هدف افزایش 

حمل کالا با ناوگان ایرانی.
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وزارت تجارت افغانستان اعلام کرده به زودی کامیون های افغانستان از 
دو بندر »آقینه« در ولایت فاریاب در شمال و بندر مرزی »تورغندی« در ولایت 

هرات در غرب افغانستان از مسیر راه لاجورد عازم اروپا می شوند.
او گفت که مسیر »راه لاجورد« از افغانستان آغاز می شود، به بندر ترکمن باشی 
در کشور ترکمنستان می رسد و سپس از مسیر شهر باکو در آذربایجان به 
منطقه تفلیس گرجستان وصل می شود و از تفلیس به طرف کارس در ترکیه 
می رود. این مسیر از کارس به استانبول و از آنجا تا اروپا ادامه می یابد. دولت 
افغانستان این مسیر را یکی از کوتاه ترین، مطمئن ترین و ساده ترین راه ها 

برای افغانستان توصیف کرده  است.
در مطلب حاضر، کارشناس بنادر و دریانوردی کشور، ضمن معرفی و بیان 
جزییات سرمایه گذاری، ویژگی ها و مزیت های این کریدور جدید، در خصوص 

حذف تدریجی ایران از مسیرهای ترانزیتی هشدار می دهد.

افغانسـتان كه كشـوري محصور در خشـكي 
اسـت، در سـال های گذشـته به ویـژه در سـه 
سـال اخیـر، صاحـب 5 كریـدور بین المللـی 
جدیـد ترانزیتـی و ریلـی شـده  و حـال بـا 
امضـای توافقنامـه راه لاجورد با تركمنسـتان، 
آذربایجـان، گرجسـتان و تركیـه در هفتمیـن 
اقتصـادی  همكاری هـای  سـازمان  نشسـت 
منطقه ای برای افغانسـتان )RECCA( در نظر 
دارد زمینه های سـرمایه گذاری، اشتغال و تولید 
را میسـر سـازد و بـا راه انـدازی ایـن كریـدور 
جهت توسـعه و رشـد اقتصادی گام های مهم 

و موثری بردارد.
به تازگـی، بانک جهانـی اعلام كرده كه رشـد 
اقتصـادی افغانسـتان بـا چشـم انداز روشـن 
روبه رو اسـت و به رشـد  2/6 درصد در سـال 
2٠١٧ دسـت  یافته اسـت. این در حالی اسـت 
كـه این منبع معتبر بین المللی، رشـد اقتصادی 
كشور افغانستان در سـال 2٠١٨ را 3/2 درصد 

پیش بینی كرده است. 
در اوایـل سـال جـاری میـلادی نیـز صندوق 
بین المللـی پـول، بـا انتشـار مقالـه ای بـه قلم 
كریسـتوف دیون والد، معاون رئیس صندوق 
و رابـرت چیتـز، یكـي از اقتصاددانـان ارشـد 
ایـن نهـاد مالـی و پولـی جهانـی، تاییـد كرد 
تلاش هـای دولت در بخـش تدوین مقررات، 
پیوسـتن به سـازمان های اقتصادی- تجارتی، 
اتصـال به كشـورهای منطقه، ایجـاد دهلیز و 
ترانزیتـی،  و  تجارتـی  متعـدد  كریدورهـای 
اصلاحـات مالـی و گـره زدن افغانسـتان بـه 
اقتصـاد منطقـه اي و جهانـي و ... چشـم انداز 
اقتصـادی امیدواركننـده ای بـرای این كشـور 

رقم زده است.

معرفی کریدور لاجورد
در نظـر اسـت بـرای نخسـتین بـار كالاهـای 
تجاری و بازرگانی كشـور افغانسـتان از طریق 
 Lapis( كریدور جدیدی به عنـوان راه لاجورد
lazuli( بـه كشـورهای اروپایـی انتقـال یابد. 
مسـیرهای  از  را  افغانسـتان  كریـدور،  ایـن 
تركمنسـتان، آذربایجان، گرجسـتان و تركیه به 
اروپـا وصـل می كنـد. قـرار اسـت محموله ای 
شـامل كالاهـای بازرگانـی و تجـاری از مـرز 
گمركی و زمینی تورغنـدی در ولایت فاریاب 
و هم زمـان محمولـه دومی نیـز از مرز گمركی 

بهزودیافغانستانازطریق»راهلاجورد«بهاروپامتصلمیشود

عبور از بيخ گوش ايران
تهدیدیدیگربرایکریدورهایترانزیتیایران

مصطفیملکی
کارشناسبنادرودریانوردی

یکی از اهداف تجاری 
ترکیه از راه اندازی کریدور 

مذکور بی شک دسترسی 
به بازار پهناور و فرصت 
تجاری چین خواهد بود، 
بنابراین به منظور رهایی 

از وابستگی به ایران، 
به شدت از ساخت این 

کریدور پشتیبانی می کند

و زمینـی آقینـه در ولایت هـرات بین مرزهای 
مشـترک افغانسـتان و تركمنسـتان به صـورت 
آزمایشـی برای انتقال به اروپا فرستاده شود كه 
بنـدر  ترانزیتـی  كریـدور  از  گذشـتن  بـا 
تركمن باشی در تركمنسـتان و از طریق دریای 
خـزر بـه بنـادر باكـو و الات در آذربایجـان و 
ازآنجـا با اسـتفاده از راه زمینـی به تفلیس و به 
بنادر پوتی و باتومی در دریای سـیاه و از طریق 
شـهر كارس بـه بنـادر اسـتانبول تركیـه و در 

نهایت به اروپا منتقل شود. 
ایـن كریدور از شـهر »مزار شـریف« آغاز و به 
خط ریلی تركمنسـتان متصل می شود و سپس 
بـا رسـیدن به كرانـه دریـای خـزر، از راه خط 
دریایـی تركمن باشـی بـه باكـو، در آن سـوی 
دریـای خزر، كالاهـا را تخلیه می كند و با خط 
ریلی باكو به بندر حیدرپاشـا در شـمال غرب 
تركیـه و سـپس اروپـا متصـل می شـود؛ یعنی 
راهی نزدیک تر از مسـیر »هرات بـه خواف« و 
سـپس اتصـال بـه شـبكه ریلـی ایـران كـه 

هم اكنون در حال ساخت است. 
افغان ها معتقدند كه این مسیر، جاده ای تاریخی 
است كه از حدود 2٠٠٠ سال قبل به منظور 
شرق  شمال  در  بدخشان  لاجورد  صادرات 
افغانستان به كشورهای آسیای میانه و اروپا 
مورد استفاده قرار داشت و به همین دلیل هم 

»راه لاجورد« نامیده شده است.
تركیه برای دسترسـی به آسـیای مركزی بدون 
حضـور ایـران، در نشسـتی در تركمنسـتان، با 
تكیـه  بـر انجمـن كشـورهای ترک زبـان و بـا 
شـعار اتصـال ایـن كشـورها از ارومچـی تـا 
اسـتانبول، »طـرح راه لاجورد« را مطـرح كرده 
تركمن باشـی  بنـادر  اتصـال  بـا  آن  در  كـه 
تركمنسـتان و آكتائـو قزاقسـتان به بنـدر باكو، 

مسیر جاده ای ایران حذف خواهد شد.

اهداف افغانستان از ایجاد 
کریدور لاجورد

هـدف از راه انـدازی كریدور لاجـورد، افزایش 
همكاری هـا و اتصـال شـبكه های اقتصـادی 
منطقه میان افغانستان، تركمنسـتان، آذربایجان، 
گرجسـتان و تركیـه اعـلام شـده و بـه همین 
منظور مذاكرات روی بهسازی زیرساخت های 
جاده ای، ریلی، دریایی و دستورالعمل ترانزیتی 
میـان این كشـورها در حال پیگیری اسـت؛ اما 

مسـلما راه انـدازی ایـن كریدور تنهـا با هدف 
توسـعه بازرگانـی بین المللـی انجـام  نشـده و 
به طـور حتـم بـه ملاحظات سیاسـی نیـز گره 

خورده است. 
بـه عنـوان نمونـه، یكـی از اهـداف تجـاری 
تركیـه از راه انـدازی كریدور مذكور بی شـک 
دسترسـی بـه بـازار پهناور و فرصـت تجاری 
چیـن خواهد بود، بنابرایـن به منظور رهایی از 
وابسـتگی بـه ایران، به شـدت از سـاخت این 

كریدور پشتیبانی می كند. 
آنچـه تركیـه به خصوص پس از شـكل گیری 
سـهم خواهي های  و  خاورمیانـه  جنگ هـای 
سیاسـی آنكارا به دنبـال آن بوده، اسـتقلال از 
محـور ترانزیتـی ایـران در جهـت تضعیـف 
ارتباطـی  بزرگ تریـن شـاهراه های  از  یكـی 
منطقـه )محـور ترانزیتـی ایـران( و تضعیـف 
بازارهـای بین المللی كشـورمان با اسـتفاده از 
همـكاری در پروژه هـای مختلـف تجـاری و 
اسـتراتژیكی ماننـد پـروژه گازی توركیـش 
اسـتریم بـرای انتقـال گاز روسـیه بـه اروپـا 
)به عنـوان رقیبـی برای گاز صادراتـی ایران( و 
یـا پـروژه كریـدور ریلـی باكـو - تفلیـس- 
كارس بوده اسـت )خط لوله تركیش استریم، 
گاز روسـیه را بـا عبور از اعماق دریای سـیاه 
بـه تركیه و سـپس بـه یونـان منتقـل خواهد 
كـرد و ایـن گاز پـس از یونـان بـه مناطـق 

جنوبی اروپا منتقل خواهد شد.(
افغانسـتان نیز بـا اینكه در یک خـط ترانزیت 
ریلـی بـا ایـران هم پیمان شـده و قرار اسـت 
بخشـی از راه آهـن »كاشـغر به هـرات« از این 
كشور گذشـته و به شمال شـرق ایران برسد، 
بـه دنبال راهی بـرای دور زدن ایران و افزایش 

درآمدهای ترانزیتی است. 
آنهـا بر ایـن باورند كه ترانزیت كالا از مسـیر 
تركمنسـتان، آذربایجان، گرجستان و تركیه و 
از طریـق جـاده و خط آهن، مناسـب ترین راه 
تجارت میان افغانسـتان، آسـیای میانه، قفقاز، 
بالـكان و اروپـای مركـزی و همچنین اتصال 
آسـیای جنوبی با كشـورهای اروپایی اسـت. 
اهمیـت این طرح بـرای افغانسـتان، كوتاه تر، 
ارزان تـر و مطمئن تـر بودن این كریـدور برای 
رسـیدن بـه مناطـق مذكور اسـت )ادامـه این 
مسـیر بـه سـمت هـرات از طریـق كریـدور 

زمرد خواهد بود.(

هدف از راه اندازی 
کریدور لاجورد، افزایش 

همکاری ها و اتصال 
شبکه های اقتصادی 

منطقه میان افغانستان، 
ترکمنستان، آذربایجان، 

گرجستان و ترکیه 
اعلام شده و به همین 
منظور مذاکرات روی 

بهسازی زیرساخت های 
جاده ای،ریلی، دریایی

و دستورالعمل ترانزیتی 
میان این کشورها

در حال پیگیری است
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وزارت تجارت افغانستان اعلام کرده به زودی کامیون های افغانستان از 
دو بندر »آقینه« در ولایت فاریاب در شمال و بندر مرزی »تورغندی« در ولایت 

هرات در غرب افغانستان از مسیر راه لاجورد عازم اروپا می شوند.
او گفت که مسیر »راه لاجورد« از افغانستان آغاز می شود، به بندر ترکمن باشی 
در کشور ترکمنستان می رسد و سپس از مسیر شهر باکو در آذربایجان به 
منطقه تفلیس گرجستان وصل می شود و از تفلیس به طرف کارس در ترکیه 
می رود. این مسیر از کارس به استانبول و از آنجا تا اروپا ادامه می یابد. دولت 
افغانستان این مسیر را یکی از کوتاه ترین، مطمئن ترین و ساده ترین راه ها 

برای افغانستان توصیف کرده  است.
در مطلب حاضر، کارشناس بنادر و دریانوردی کشور، ضمن معرفی و بیان 
جزییات سرمایه گذاری، ویژگی ها و مزیت های این کریدور جدید، در خصوص 

حذف تدریجی ایران از مسیرهای ترانزیتی هشدار می دهد.

افغانسـتان كه كشـوري محصور در خشـكي 
اسـت، در سـال های گذشـته به ویـژه در سـه 
سـال اخیـر، صاحـب 5 كریـدور بین المللـی 
جدیـد ترانزیتـی و ریلـی شـده  و حـال بـا 
امضـای توافقنامـه راه لاجورد با تركمنسـتان، 
آذربایجـان، گرجسـتان و تركیـه در هفتمیـن 
اقتصـادی  همكاری هـای  سـازمان  نشسـت 
منطقه ای برای افغانسـتان )RECCA( در نظر 
دارد زمینه های سـرمایه گذاری، اشتغال و تولید 
را میسـر سـازد و بـا راه انـدازی ایـن كریـدور 
جهت توسـعه و رشـد اقتصادی گام های مهم 

و موثری بردارد.
به تازگـی، بانک جهانـی اعلام كرده كه رشـد 
اقتصـادی افغانسـتان بـا چشـم انداز روشـن 
روبه رو اسـت و به رشـد  2/6 درصد در سـال 
2٠١٧ دسـت  یافته اسـت. این در حالی اسـت 
كـه این منبع معتبر بین المللی، رشـد اقتصادی 
كشور افغانستان در سـال 2٠١٨ را 3/2 درصد 

پیش بینی كرده است. 
در اوایـل سـال جـاری میـلادی نیـز صندوق 
بین المللـی پـول، بـا انتشـار مقالـه ای بـه قلم 
كریسـتوف دیون والد، معاون رئیس صندوق 
و رابـرت چیتـز، یكـي از اقتصاددانـان ارشـد 
ایـن نهـاد مالـی و پولـی جهانـی، تاییـد كرد 
تلاش هـای دولت در بخـش تدوین مقررات، 
پیوسـتن به سـازمان های اقتصادی- تجارتی، 
اتصـال به كشـورهای منطقه، ایجـاد دهلیز و 
ترانزیتـی،  و  تجارتـی  متعـدد  كریدورهـای 
اصلاحـات مالـی و گـره زدن افغانسـتان بـه 
اقتصـاد منطقـه اي و جهانـي و ... چشـم انداز 
اقتصـادی امیدواركننـده ای بـرای این كشـور 

رقم زده است.

معرفی کریدور لاجورد
در نظـر اسـت بـرای نخسـتین بـار كالاهـای 
تجاری و بازرگانی كشـور افغانسـتان از طریق 
 Lapis( كریدور جدیدی به عنـوان راه لاجورد
lazuli( بـه كشـورهای اروپایـی انتقـال یابد. 
مسـیرهای  از  را  افغانسـتان  كریـدور،  ایـن 
تركمنسـتان، آذربایجان، گرجسـتان و تركیه به 
اروپـا وصـل می كنـد. قـرار اسـت محموله ای 
شـامل كالاهـای بازرگانـی و تجـاری از مـرز 
گمركی و زمینی تورغنـدی در ولایت فاریاب 
و هم زمـان محمولـه دومی نیـز از مرز گمركی 

بهزودیافغانستانازطریق»راهلاجورد«بهاروپامتصلمیشود

عبور از بيخ گوش ايران
تهدیدیدیگربرایکریدورهایترانزیتیایران

مصطفیملکی
کارشناسبنادرودریانوردی

یکی از اهداف تجاری 
ترکیه از راه اندازی کریدور 

مذکور بی شک دسترسی 
به بازار پهناور و فرصت 
تجاری چین خواهد بود، 
بنابراین به منظور رهایی 

از وابستگی به ایران، 
به شدت از ساخت این 

کریدور پشتیبانی می کند

و زمینـی آقینـه در ولایت هـرات بین مرزهای 
مشـترک افغانسـتان و تركمنسـتان به صـورت 
آزمایشـی برای انتقال به اروپا فرستاده شود كه 
بنـدر  ترانزیتـی  كریـدور  از  گذشـتن  بـا 
تركمن باشی در تركمنسـتان و از طریق دریای 
خـزر بـه بنـادر باكـو و الات در آذربایجـان و 
ازآنجـا با اسـتفاده از راه زمینـی به تفلیس و به 
بنادر پوتی و باتومی در دریای سـیاه و از طریق 
شـهر كارس بـه بنـادر اسـتانبول تركیـه و در 

نهایت به اروپا منتقل شود. 
ایـن كریدور از شـهر »مزار شـریف« آغاز و به 
خط ریلی تركمنسـتان متصل می شود و سپس 
بـا رسـیدن به كرانـه دریـای خـزر، از راه خط 
دریایـی تركمن باشـی بـه باكـو، در آن سـوی 
دریـای خزر، كالاهـا را تخلیه می كند و با خط 
ریلی باكو به بندر حیدرپاشـا در شـمال غرب 
تركیـه و سـپس اروپـا متصـل می شـود؛ یعنی 
راهی نزدیک تر از مسـیر »هرات بـه خواف« و 
سـپس اتصـال بـه شـبكه ریلـی ایـران كـه 

هم اكنون در حال ساخت است. 
افغان ها معتقدند كه این مسیر، جاده ای تاریخی 
است كه از حدود 2٠٠٠ سال قبل به منظور 
شرق  شمال  در  بدخشان  لاجورد  صادرات 
افغانستان به كشورهای آسیای میانه و اروپا 
مورد استفاده قرار داشت و به همین دلیل هم 

»راه لاجورد« نامیده شده است.
تركیه برای دسترسـی به آسـیای مركزی بدون 
حضـور ایـران، در نشسـتی در تركمنسـتان، با 
تكیـه  بـر انجمـن كشـورهای ترک زبـان و بـا 
شـعار اتصـال ایـن كشـورها از ارومچـی تـا 
اسـتانبول، »طـرح راه لاجورد« را مطـرح كرده 
تركمن باشـی  بنـادر  اتصـال  بـا  آن  در  كـه 
تركمنسـتان و آكتائـو قزاقسـتان به بنـدر باكو، 

مسیر جاده ای ایران حذف خواهد شد.

اهداف افغانستان از ایجاد 
کریدور لاجورد

هـدف از راه انـدازی كریدور لاجـورد، افزایش 
همكاری هـا و اتصـال شـبكه های اقتصـادی 
منطقه میان افغانستان، تركمنسـتان، آذربایجان، 
گرجسـتان و تركیـه اعـلام شـده و بـه همین 
منظور مذاكرات روی بهسازی زیرساخت های 
جاده ای، ریلی، دریایی و دستورالعمل ترانزیتی 
میـان این كشـورها در حال پیگیری اسـت؛ اما 

مسـلما راه انـدازی ایـن كریدور تنهـا با هدف 
توسـعه بازرگانـی بین المللـی انجـام  نشـده و 
به طـور حتـم بـه ملاحظات سیاسـی نیـز گره 

خورده است. 
بـه عنـوان نمونـه، یكـی از اهـداف تجـاری 
تركیـه از راه انـدازی كریدور مذكور بی شـک 
دسترسـی بـه بـازار پهناور و فرصـت تجاری 
چیـن خواهد بود، بنابرایـن به منظور رهایی از 
وابسـتگی بـه ایران، به شـدت از سـاخت این 

كریدور پشتیبانی می كند. 
آنچـه تركیـه به خصوص پس از شـكل گیری 
سـهم خواهي های  و  خاورمیانـه  جنگ هـای 
سیاسـی آنكارا به دنبـال آن بوده، اسـتقلال از 
محـور ترانزیتـی ایـران در جهـت تضعیـف 
ارتباطـی  بزرگ تریـن شـاهراه های  از  یكـی 
منطقـه )محـور ترانزیتـی ایـران( و تضعیـف 
بازارهـای بین المللی كشـورمان با اسـتفاده از 
همـكاری در پروژه هـای مختلـف تجـاری و 
اسـتراتژیكی ماننـد پـروژه گازی توركیـش 
اسـتریم بـرای انتقـال گاز روسـیه بـه اروپـا 
)به عنـوان رقیبـی برای گاز صادراتـی ایران( و 
یـا پـروژه كریـدور ریلـی باكـو - تفلیـس- 
كارس بوده اسـت )خط لوله تركیش استریم، 
گاز روسـیه را بـا عبور از اعماق دریای سـیاه 
بـه تركیه و سـپس بـه یونـان منتقـل خواهد 
كـرد و ایـن گاز پـس از یونـان بـه مناطـق 

جنوبی اروپا منتقل خواهد شد.(
افغانسـتان نیز بـا اینكه در یک خـط ترانزیت 
ریلـی بـا ایـران هم پیمان شـده و قرار اسـت 
بخشـی از راه آهـن »كاشـغر به هـرات« از این 
كشور گذشـته و به شمال شـرق ایران برسد، 
بـه دنبال راهی بـرای دور زدن ایران و افزایش 

درآمدهای ترانزیتی است. 
آنهـا بر ایـن باورند كه ترانزیت كالا از مسـیر 
تركمنسـتان، آذربایجان، گرجستان و تركیه و 
از طریـق جـاده و خط آهن، مناسـب ترین راه 
تجارت میان افغانسـتان، آسـیای میانه، قفقاز، 
بالـكان و اروپـای مركـزی و همچنین اتصال 
آسـیای جنوبی با كشـورهای اروپایی اسـت. 
اهمیـت این طرح بـرای افغانسـتان، كوتاه تر، 
ارزان تـر و مطمئن تـر بودن این كریـدور برای 
رسـیدن بـه مناطـق مذكور اسـت )ادامـه این 
مسـیر بـه سـمت هـرات از طریـق كریـدور 

زمرد خواهد بود.(

هدف از راه اندازی 
کریدور لاجورد، افزایش 

همکاری ها و اتصال 
شبکه های اقتصادی 

منطقه میان افغانستان، 
ترکمنستان، آذربایجان، 

گرجستان و ترکیه 
اعلام شده و به همین 
منظور مذاکرات روی 

بهسازی زیرساخت های 
جاده ای،ریلی، دریایی

و دستورالعمل ترانزیتی 
میان این کشورها

در حال پیگیری است
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برنامه های ترانزیتی افغانستان
افغانسـتان بـه خاطـر نداشـتن مرزهـای آبـی 
یكـی از كشـورهای آسـیب پذیر اسـت. ایـن 
كشـور به دلیـل منازعات سیاسـی همـواره با 
پاكسـتان مشـكل داشـته و یكی از ایـن موارد 
حـاد زمانـی بـود كه در سـال ١۹6١ پاكسـتان 

مرزهای خود را بر روی افغانستان بست. 
ایـن امـر مشـكلات اقتصـادی جـدی بـرای 
افغانسـتان به وجـود آورد، بنابراین افغانسـتان 
بـرای راه یافتـن به آب های جهـان و رهایی از 
وابسـتگی مسیر ترانزیتی پاكسـتان كه همواره 
به عنـوان ابـزار فشـار سیاسـی در مقابـل ایـن 
كشور اسـتفاده  شـده، درصدد ایجاد ابتكارات 

ترانزیتی نو است.
طـرح جامـع افغانسـتان بـر اسـاس توسـعه 
خطـوط ریلي این كشـور با عرضی متناسـب 
با خطوط اسـتاندارد تدوین  شـده اسـت. این 
در حالي اسـت كه مسـیرهاي اتصال چین به 
اروپـا از طریـق كشـورهاي آسـیاي مركـزي، 
نیازمنـد تعویض بوژي اسـت، بنابراین اتصال 
ریلي ایـران به افغانسـتان، می تواند جایگزین 
مناسـب تری بـراي اتصـال چیـن بـه اروپـا 

محسوب گردد.
و  منطقه ای  بزرگ  پروژه های  عملی  افتتاح 
بهره برداری از طرح های كلان و راهبردی این 
كشور از اقدامات اقتصادی بود كه عملا باعث 
دمیده شدن امید به كالبد كسب وكار در كشور 

افغانستان شده است ازجمله:
ترکمنسـتان، گاز انتقـال لولـه خـط -
افغانسـتان،پاکسـتانوهنـد)TAPI(: این 

خـط لولـه به طـول ١٨١4 كیلومتر بخشـی از 
نیاز گازی سـه كشـور افغانسـتان، پاكسـتان و 
هندوسـتان را از كشـور تركمنسـتان تامیـن 
خواهـد كـرد و قـرار اسـت تـا سـال 2٠١۹ 

میلادی به طور كامل به بهره برداری برسد.
-پیوسـتنبهپروژهیککمربنـد؛یکراه
)BRI(چین: پس از امضای یادداشـت تفاهم 
در مـاه مـه 2٠١6 میـان وزرای امـور خارجـه 
افغانسـتان و چین در پكن، اولیـن قطار باری 
در تاریـخ ٧ سـپتامبر سـال 2٠١6، بعـد از 
پیمودن ٧3٠٠ كیلومتر در یک سـفر ١4 روزه، 
از شـرق چین به ایسـتگاه راه آهن حیرتان در 

شمال افغانستان )در مرز ازبكستان( رسید.
براسـاس ایـن تفاهم نامه، كالاهای افغانسـتان 
ازجملـه سـنگ مرمـر، چـرم، پشـم، زعفران، 
میوه هـای خشـک و ... از طریـق ایـن خـط 

آهن به چین منتقل می شوند.
-کریدورلاجورد: بـا هدف اتصال جاده ای- 
ریلـي- دریایـي كشـور افغانسـتان بـه اروپا از 
طریـق كشـورهاي تركمنسـتان، آذربایجـان، 

گرجستان و تركیه.
-کریـدورحملونقـلوترانزیتچابهار: 
موافقتنامـه چابهار كه در سـال 2٠١6  به امضا 
بـرای سـرمایه گذاری های  را  زمینـه  رسـید، 
جدیـد هنـد در بنـدر چابهـار و ایجـاد یـک 
كریـدور حمل ونقلـی برای انتقـال و ترانزیت 
آسـان كالا و خدمـات از طریـق بنـدر چابهار 

میان ایران، افغانستان و هند فراهم می كند.
-کریـدورحملونقـلریلـيپنججانبـه
)KTAI+CHINA(: ایـن خـط آهـن بـه 

افغانستان نیز با اینکه 
در یک خط ترانزیت
 ریلی با ایران هم پیمان

 شده و قرار است 
بخشی از راه آهن کاشغر

 به هرات از این کشور 
گذشته و به شمال شرق 
ایران برسد، به دنبال 
راهی برای دور زدن

 ایران و افزایش 
درآمد ترانزیتی است

افغان ها بر این باورند 
که ترانزیت کالا از مسیر 
ترکمنستان، آذربایجان، 
گرجستان و ترکیه و از

 طریق جاده و خط آهن، 
مناسب ترین راه تجارت

 میان افغانستان، آسیای 
میانه، قفقاز، بالکان و
 اروپای مرکزی و نیز

 اتصال آسیای جنوبی با 
کشورهای اروپایی است

جدول 1- مسافت و زمان مسیرهای ترانزیتی کشور افغانستان و کریدور لاجورد

کل زمانتاخیرزمانریلیجاده ایکل مسیرمسیر

33141014230010212گرجستان )پوتی(آذربایجانقزاقستانترکمنستانکابل

3760420334014216گرجستان )پوتی(آذربایجانقزاقستانازبکستانکابل

62801197508316218لیتوانی )ریگا(روسیهقزاقستانازبکستانکابل

4510450406020222لیتوانی )ریگا(روسیهقزاقستانازبکستانتاجیکستانکابل

15000150022224گرجستان )پوتی(آذربایجانقزاقستانازبکستانتاجیکستانکابل

19702881682151025پاکستان )بندر کراچی( جاده ای و ریلیکابل

11213-33533353ترکیه )کاراس(گرجستانآذربایجانترکمنستانکابل
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طول 2١٠٠ كیلومتر از چین شـروع شـده و با 
گذر از قرقیزسـتان، تاجیكسـتان، افغانستان به 
ایـران می رسـد. نزدیـک بـه ١١4٨ كیلومتر از 
ایـن خـط آهـن از خـاک افغانسـتان عبـور 
خواهـد كـرد. مطالعـات امكان سـنجی ایـن 
كریـدور در حـال انجـام اسـت. بـرای تامیـن 
اعتبار احداث بخشـی كه مربوط به افغانسـتان 
می شـود، نیاز به مشـاركت بخش هـای دولتی 

و خصوصی بین المللی است.
-طـرحانتقـالانـرژیمنطقـهایآسـیای
:)CASA-1000(مرکزی-آسیایجنوبی
هـدف از این پروژه، انتقال برق از قرقیزسـتان 
و تاجیكستان به افغانسـتان )3٠٠ مگاوات( و 
پاكسـتان )١٠٠٠ مگاوات(، طی ١5 سـال و با 
مسـئولیت تمدید برای ١5 سـال دیگر توسط 

چهار كشور است.
ایـن پـروژه در سـال 2٠١۹ بـه بهره بـرداری 
می رسـد. طول كل پـروژه ١22٧ كیلومتر )كه 
562 كیلومتر از آن در خاک افغانسـتان ساخته 
پـروژه  سـرمایه گذاری  حجـم  و  می شـود( 
١/١٧ میلیـارد دلار اسـت كه 4٠4 میلیون دلار 

سهم افغانستان خواهد بود.
-خـطانتقـالبـرق500کیلوولتـيبیـن
ترکمنستان،افغانسـتانوپاکستان: یادداشت 
تفاهـم این پـروژه در سـال 2٠١5 بـه امضای 
مقامـات سـه كشـور رسـید. براسـاس توافق 
صـورت گرفتـه، مقـرر اسـت تـا خـط انتقال 
برق 5٠٠ كیلوولت از سـرحد آباد تركمنستان 
بـه مناطـق غربـی افغانسـتان و در ادامـه بـه 
پاكسـتان كشیده شـود. حجم سـرمایه گذاری 
پـروژه در حدود ١/2 میلیارد دلار برآورد شـده 
اسـت و پیش بینی شـده تـا مراحـل اجرایـی 

مربوطه تا سال 2٠١۹ عملیاتی گردد.
-راهابریشـمدیجیتالـی)شـبکهفیبرنوری
افغانسـتان(: هدف از این پروژه، بهبود اتصال 
توسـعه دانـش اقتصـادی منطقـه ای از طریـق 
حلقـه فیبر نوری )شـبكه ملی حلقه كابل فیبر 
نوری افغانسـتان( در آسیای مركزی، جنوبی و 
جنـوب غربـی اسـت. بعـد از تكمیـل ایـن 
پـروژه، تمامـی 46٠٠٠ كیلومتـر شـبكه كابل 
فیبرنوری، مناطق مختلف در سراسر افغانستان 
بـه هـم وصـل می گردد. بـا تحقق این شـبكه 
افغانسـتان عوایـد فراوانـی از طریـق فنـاوری 
ارتباطـات حاصـل و ضمن تبدیل این كشـور 

به نقطـه تبادل اینترنت منطقـه ای، به مثابه یک 
مركـز ICT قـادر بـه ارائـه خدمـات بـرای 

كشورهای همسایه و منطقه است.

چشم انداز کریدور لاجورد 
برای افغانستان

افغانسـتان در نظر دارد با استفاده از راه لاجورد 
زمینه هـای سـرمایه گذاری، اشـتغال و تولید را 
میسـر سـاخته و با راه اندازی این مسیر جهت 
توسـعه و رشد اقتصادی كشـور گام های مهم 

و ارزنده ای بردارد. 
مسـیرهای تجاری كالا به بازارهـای اروپایی و 
دریـای مدیترانه از كریدور لاجورد در هشـت 

مسیر ذیل پیش بینی می شود:
گرجستان   ← آذربایجان  تركمنستان←   -١

)بندر پوتی(
2- ازبكستان← قزاقستان ← آذربایجان ← 

گرجستان )بندر پوتی(
3- تاجیكستان← ازبكستان ← قزاقستان ← 

آذربایجان ← گرجستان )بندر پوتی(
 ← روسیه   ← قزاقستان  ازبكستان←   -4

لاتویا )بندر ریگا(
5- تاجیكستان← ازبكستان ← قزاقستان ← 

روسیه ← لاتویا )بندر ریگا(
6- پاكستان )بندر كراچی( از طریق خط آهن

٧- پاكستان )بندر كراچی( از طریق جاده
گرجستان   ← آذربایجان  تركمنستان←   -٨

← تركیه )كاراس(
وزارت راه افغانسـتان، بـر اسـاس طرح هـای 
پیش بینی شـده تـا سـال 2٠3٠ میـلادی بـرای 
راه آهـن ایـن كشـور اعـلام كرده كـه خطوط 
راه آهن مراد نظر - اقینه در مرز تركمنسـتان و 
افغانسـتان و خـواف - هرات در مـرز ایران و 
افغانسـتان، از غرب این كشور به »حیرتان« در 
اسـتان بلـخ وصـل می شـود و در آینـده نیز تا 
جنـوب و شـرق كشـور امتـداد می یابـد و به 

راه آهن پاكستان وصل خواهد شد.
بـر اسـاس ارزیابی هـای انجام شـده، چنانچـه 
این خط تكمیل شـود وابسـتگی افغانستان به 
بنـادر و مـرز گمركـی پاكسـتان و مـرز ایـن 
كشـور بـا افغانسـتان تـا ٨٠ درصـد كاهـش 
خواهـد یافت و تسـلط پاكسـتان بـر واردات 
افغانسـتان تا حد زیادی كم می شـود و فشـار 
اقتصادی پاكسـتان از این منظر از میان می رود. 
تاكنـون نیازمنـدی ایـن كشـور بـه بنـادر و 
گمـركات پاكسـتان همـواره به عنـوان یـک 
مسـئله مهـم اقتصادی در توسـعه  تجـارت و 

سرمایه گذاری مطرح بوده است.

نتایج مورد انتظار از ایجاد 
کریدور لاجورد

علی رغم چالش های زیاد در كشور افغانستان با 
توجه به نبود امنیت مطمئن در جاده ها و خط 
آهن در افغانستان و واكنش كشورهای منطقه 
به ویژه روسیه نسبت به هر تحرک اقتصادی، 
سیاسی و نظامی در منطقه و تاثیر كشورهای 
حاشیه خزر، دریای سیاه و مدیترانه در انتقال، 
تناسب  عدم  و  كالا  حمل ونقل  و  ترانزیت 
گیج های )١( خطوط ریلی در منطقه، انتظارات 
افغانستان از دنبال كردن راه لاجورد و مزایای 

آن از ایجاد این مسیر عبارت است از:
١- افغانستان می تواند برای انتقال و تخلیه و 
بارگیری كالا بدون موانع گمركی در داخل هر 

یک از كشورهای عضو تردد كند.
2- تجـارت، ترانزیـت، حمل ونقـل و تـردد 
دوجانبـه و یـا چندجانبـه میـان كشـورهای 

امضاكننده راه لاجورد گسترش می یابد.
3- بـا عضویـت كشـورهای بیشـتر، امـكان 
دسترسـی افغانسـتان به دریا و آب هـای آزاد 

وزارت راه افغانستان، 
بر اساس طرح های 

پیش بینی شده تا سال 2030 
برای راه آهن این کشور

 اعلام کرده که خطوط راه آهن 
مرادنظر - آقینه در مرز 
ترکمنستان و افغانستان 

و خواف - هرات در مرز ایران 
و افغانستان، به حیرتان 

در استان بلخ وصل می شود 
و در آینده نیز تا جنوب و شرق 

کشور امتداد می یابد و
 به راه آهن پاکستان وصل 

خواهد شد
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برنامه های ترانزیتی افغانستان
افغانسـتان بـه خاطـر نداشـتن مرزهـای آبـی 
یكـی از كشـورهای آسـیب پذیر اسـت. ایـن 
كشـور به دلیـل منازعات سیاسـی همـواره با 
پاكسـتان مشـكل داشـته و یكی از ایـن موارد 
حـاد زمانـی بـود كه در سـال ١۹6١ پاكسـتان 

مرزهای خود را بر روی افغانستان بست. 
ایـن امـر مشـكلات اقتصـادی جـدی بـرای 
افغانسـتان به وجـود آورد، بنابراین افغانسـتان 
بـرای راه یافتـن به آب های جهـان و رهایی از 
وابسـتگی مسیر ترانزیتی پاكسـتان كه همواره 
به عنـوان ابـزار فشـار سیاسـی در مقابـل ایـن 
كشور اسـتفاده  شـده، درصدد ایجاد ابتكارات 

ترانزیتی نو است.
طـرح جامـع افغانسـتان بـر اسـاس توسـعه 
خطـوط ریلي این كشـور با عرضی متناسـب 
با خطوط اسـتاندارد تدوین  شـده اسـت. این 
در حالي اسـت كه مسـیرهاي اتصال چین به 
اروپـا از طریـق كشـورهاي آسـیاي مركـزي، 
نیازمنـد تعویض بوژي اسـت، بنابراین اتصال 
ریلي ایـران به افغانسـتان، می تواند جایگزین 
مناسـب تری بـراي اتصـال چیـن بـه اروپـا 

محسوب گردد.
و  منطقه ای  بزرگ  پروژه های  عملی  افتتاح 
بهره برداری از طرح های كلان و راهبردی این 
كشور از اقدامات اقتصادی بود كه عملا باعث 
دمیده شدن امید به كالبد كسب وكار در كشور 

افغانستان شده است ازجمله:
ترکمنسـتان، گاز انتقـال لولـه خـط -
افغانسـتان،پاکسـتانوهنـد)TAPI(: این 

خـط لولـه به طـول ١٨١4 كیلومتر بخشـی از 
نیاز گازی سـه كشـور افغانسـتان، پاكسـتان و 
هندوسـتان را از كشـور تركمنسـتان تامیـن 
خواهـد كـرد و قـرار اسـت تـا سـال 2٠١۹ 

میلادی به طور كامل به بهره برداری برسد.
-پیوسـتنبهپروژهیککمربنـد؛یکراه
)BRI(چین: پس از امضای یادداشـت تفاهم 
در مـاه مـه 2٠١6 میـان وزرای امـور خارجـه 
افغانسـتان و چین در پكن، اولیـن قطار باری 
در تاریـخ ٧ سـپتامبر سـال 2٠١6، بعـد از 
پیمودن ٧3٠٠ كیلومتر در یک سـفر ١4 روزه، 
از شـرق چین به ایسـتگاه راه آهن حیرتان در 

شمال افغانستان )در مرز ازبكستان( رسید.
براسـاس ایـن تفاهم نامه، كالاهای افغانسـتان 
ازجملـه سـنگ مرمـر، چـرم، پشـم، زعفران، 
میوه هـای خشـک و ... از طریـق ایـن خـط 

آهن به چین منتقل می شوند.
-کریدورلاجورد: بـا هدف اتصال جاده ای- 
ریلـي- دریایـي كشـور افغانسـتان بـه اروپا از 
طریـق كشـورهاي تركمنسـتان، آذربایجـان، 

گرجستان و تركیه.
-کریـدورحملونقـلوترانزیتچابهار: 
موافقتنامـه چابهار كه در سـال 2٠١6  به امضا 
بـرای سـرمایه گذاری های  را  زمینـه  رسـید، 
جدیـد هنـد در بنـدر چابهـار و ایجـاد یـک 
كریـدور حمل ونقلـی برای انتقـال و ترانزیت 
آسـان كالا و خدمـات از طریـق بنـدر چابهار 

میان ایران، افغانستان و هند فراهم می كند.
-کریـدورحملونقـلریلـيپنججانبـه
)KTAI+CHINA(: ایـن خـط آهـن بـه 

افغانستان نیز با اینکه 
در یک خط ترانزیت
 ریلی با ایران هم پیمان
 شده و قرار است 
بخشی از راه آهن کاشغر
 به هرات از این کشور 
گذشته و به شمال شرق 
ایران برسد، به دنبال 
راهی برای دور زدن
 ایران و افزایش 
درآمد ترانزیتی است

افغان ها بر این باورند 
که ترانزیت کالا از مسیر 
ترکمنستان، آذربایجان، 
گرجستان و ترکیه و از
 طریق جاده و خط آهن، 
مناسب ترین راه تجارت
 میان افغانستان، آسیای 
میانه، قفقاز، بالکان و
 اروپای مرکزی و نیز
 اتصال آسیای جنوبی با 
کشورهای اروپایی است

جدول 1- مسافت و زمان مسیرهای ترانزیتی کشور افغانستان و کریدور لاجورد

کل زمانتاخیرزمانریلیجاده ایکل مسیرمسیر

33141014230010212گرجستان )پوتی(آذربایجانقزاقستانترکمنستانکابل

3760420334014216گرجستان )پوتی(آذربایجانقزاقستانازبکستانکابل

62801197508316218لیتوانی )ریگا(روسیهقزاقستانازبکستانکابل

4510450406020222لیتوانی )ریگا(روسیهقزاقستانازبکستانتاجیکستانکابل

15000150022224گرجستان )پوتی(آذربایجانقزاقستانازبکستانتاجیکستانکابل

19702881682151025پاکستان )بندر کراچی( جاده ای و ریلیکابل

11213-33533353ترکیه )کاراس(گرجستانآذربایجانترکمنستانکابل
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طول 2١٠٠ كیلومتر از چین شـروع شـده و با 
گذر از قرقیزسـتان، تاجیكسـتان، افغانستان به 
ایـران می رسـد. نزدیـک بـه ١١4٨ كیلومتر از 
ایـن خـط آهـن از خـاک افغانسـتان عبـور 
خواهـد كـرد. مطالعـات امكان سـنجی ایـن 
كریـدور در حـال انجـام اسـت. بـرای تامیـن 
اعتبار احداث بخشـی كه مربوط به افغانسـتان 
می شـود، نیاز به مشـاركت بخش هـای دولتی 

و خصوصی بین المللی است.
-طـرحانتقـالانـرژیمنطقـهایآسـیای
:)CASA-1000(مرکزی-آسیایجنوبی
هـدف از این پروژه، انتقال برق از قرقیزسـتان 
و تاجیكستان به افغانسـتان )3٠٠ مگاوات( و 
پاكسـتان )١٠٠٠ مگاوات(، طی ١5 سـال و با 
مسـئولیت تمدید برای ١5 سـال دیگر توسط 

چهار كشور است.
ایـن پـروژه در سـال 2٠١۹ بـه بهره بـرداری 
می رسـد. طول كل پـروژه ١22٧ كیلومتر )كه 
562 كیلومتر از آن در خاک افغانسـتان ساخته 
پـروژه  سـرمایه گذاری  حجـم  و  می شـود( 
١/١٧ میلیـارد دلار اسـت كه 4٠4 میلیون دلار 

سهم افغانستان خواهد بود.
-خـطانتقـالبـرق500کیلوولتـيبیـن
ترکمنستان،افغانسـتانوپاکستان: یادداشت 
تفاهـم این پـروژه در سـال 2٠١5 بـه امضای 
مقامـات سـه كشـور رسـید. براسـاس توافق 
صـورت گرفتـه، مقـرر اسـت تـا خـط انتقال 
برق 5٠٠ كیلوولت از سـرحد آباد تركمنستان 
بـه مناطـق غربـی افغانسـتان و در ادامـه بـه 
پاكسـتان كشیده شـود. حجم سـرمایه گذاری 
پـروژه در حدود ١/2 میلیارد دلار برآورد شـده 
اسـت و پیش بینی شـده تـا مراحـل اجرایـی 

مربوطه تا سال 2٠١۹ عملیاتی گردد.
-راهابریشـمدیجیتالـی)شـبکهفیبرنوری
افغانسـتان(: هدف از این پروژه، بهبود اتصال 
توسـعه دانـش اقتصـادی منطقـه ای از طریـق 
حلقـه فیبر نوری )شـبكه ملی حلقه كابل فیبر 
نوری افغانسـتان( در آسیای مركزی، جنوبی و 
جنـوب غربـی اسـت. بعـد از تكمیـل ایـن 
پـروژه، تمامـی 46٠٠٠ كیلومتـر شـبكه كابل 
فیبرنوری، مناطق مختلف در سراسر افغانستان 
بـه هـم وصـل می گردد. بـا تحقق این شـبكه 
افغانسـتان عوایـد فراوانـی از طریـق فنـاوری 
ارتباطـات حاصـل و ضمن تبدیل این كشـور 

به نقطـه تبادل اینترنت منطقـه ای، به مثابه یک 
مركـز ICT قـادر بـه ارائـه خدمـات بـرای 

كشورهای همسایه و منطقه است.

چشم انداز کریدور لاجورد 
برای افغانستان

افغانسـتان در نظر دارد با استفاده از راه لاجورد 
زمینه هـای سـرمایه گذاری، اشـتغال و تولید را 
میسـر سـاخته و با راه اندازی این مسیر جهت 
توسـعه و رشد اقتصادی كشـور گام های مهم 

و ارزنده ای بردارد. 
مسـیرهای تجاری كالا به بازارهـای اروپایی و 
دریـای مدیترانه از كریدور لاجورد در هشـت 

مسیر ذیل پیش بینی می شود:
گرجستان   ← آذربایجان  تركمنستان←   -١

)بندر پوتی(
2- ازبكستان← قزاقستان ← آذربایجان ← 

گرجستان )بندر پوتی(
3- تاجیكستان← ازبكستان ← قزاقستان ← 

آذربایجان ← گرجستان )بندر پوتی(
 ← روسیه   ← قزاقستان  ازبكستان←   -4

لاتویا )بندر ریگا(
5- تاجیكستان← ازبكستان ← قزاقستان ← 

روسیه ← لاتویا )بندر ریگا(
6- پاكستان )بندر كراچی( از طریق خط آهن

٧- پاكستان )بندر كراچی( از طریق جاده
گرجستان   ← آذربایجان  تركمنستان←   -٨

← تركیه )كاراس(
وزارت راه افغانسـتان، بـر اسـاس طرح هـای 
پیش بینی شـده تـا سـال 2٠3٠ میـلادی بـرای 
راه آهـن ایـن كشـور اعـلام كرده كـه خطوط 
راه آهن مراد نظر - اقینه در مرز تركمنسـتان و 
افغانسـتان و خـواف - هرات در مـرز ایران و 
افغانسـتان، از غرب این كشور به »حیرتان« در 
اسـتان بلـخ وصـل می شـود و در آینـده نیز تا 
جنـوب و شـرق كشـور امتـداد می یابـد و به 

راه آهن پاكستان وصل خواهد شد.
بـر اسـاس ارزیابی هـای انجام شـده، چنانچـه 
این خط تكمیل شـود وابسـتگی افغانستان به 
بنـادر و مـرز گمركـی پاكسـتان و مـرز ایـن 
كشـور بـا افغانسـتان تـا ٨٠ درصـد كاهـش 
خواهـد یافت و تسـلط پاكسـتان بـر واردات 
افغانسـتان تا حد زیادی كم می شـود و فشـار 
اقتصادی پاكسـتان از این منظر از میان می رود. 
تاكنـون نیازمنـدی ایـن كشـور بـه بنـادر و 
گمـركات پاكسـتان همـواره به عنـوان یـک 
مسـئله مهـم اقتصادی در توسـعه  تجـارت و 

سرمایه گذاری مطرح بوده است.

نتایج مورد انتظار از ایجاد 
کریدور لاجورد

علی رغم چالش های زیاد در كشور افغانستان با 
توجه به نبود امنیت مطمئن در جاده ها و خط 
آهن در افغانستان و واكنش كشورهای منطقه 
به ویژه روسیه نسبت به هر تحرک اقتصادی، 
سیاسی و نظامی در منطقه و تاثیر كشورهای 
حاشیه خزر، دریای سیاه و مدیترانه در انتقال، 
تناسب  عدم  و  كالا  حمل ونقل  و  ترانزیت 
گیج های )١( خطوط ریلی در منطقه، انتظارات 
افغانستان از دنبال كردن راه لاجورد و مزایای 

آن از ایجاد این مسیر عبارت است از:
١- افغانستان می تواند برای انتقال و تخلیه و 
بارگیری كالا بدون موانع گمركی در داخل هر 

یک از كشورهای عضو تردد كند.
2- تجـارت، ترانزیـت، حمل ونقـل و تـردد 
دوجانبـه و یـا چندجانبـه میـان كشـورهای 

امضاكننده راه لاجورد گسترش می یابد.
3- بـا عضویـت كشـورهای بیشـتر، امـكان 
دسترسـی افغانسـتان به دریا و آب هـای آزاد 

وزارت راه افغانستان، 
بر اساس طرح های 

پیش بینی شده تا سال 2030 
برای راه آهن این کشور

 اعلام کرده که خطوط راه آهن 
مرادنظر - آقینه در مرز 
ترکمنستان و افغانستان 

و خواف - هرات در مرز ایران 
و افغانستان، به حیرتان 

در استان بلخ وصل می شود 
و در آینده نیز تا جنوب و شرق 

کشور امتداد می یابد و
 به راه آهن پاکستان وصل 

خواهد شد
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میسرخواهد شد.
برداشتن  تعرفه و  یا حذف  با كاهش و   -4
محدودیت های مرتبط در كشورهای ذی مدخل 
در موافقت نامه، حمل ونقل، انتقال و ترانزیت 

كالای افغانی تسهیل می یابد.
5- كاهش در هزینه تمام شده انتقال كالا نسبت 

به راه پاكستان.
6- وصل شدن كشورهاي آسیاي جنوبي به 
چین و كشورهاي اروپایي از طریق افغانستان.

٧- رونق بخشیدن به تجارت و فعالیت های 
بازرگاني افغانستان با كشورهاي اروپایي جهت 

كسب درآمد.
٨- كاهش و عدم وابستگي افغانستان براي 

انتقال كالا از مسیر ایران و پاكستان.
۹- استفاده از سرمایه گذاری 4٠ میلیارد دلاری 

چین در این مسیر.
تركمنسـتان،  بـراي  فرصـت  ایجـاد   -١٠
آذربایجـان و گرجسـتان جهـت مشـاركت با 
ناتـو و اتحادیـه اروپـا و درنهایت مشـاركت 
عـدم  و  كاهـش  در جهـت  ایـن كشـورها 

وابستگي به روسیه.
١١- كاهش وابستگي اروپا به انرژي روسیه.

بـا این حال، نیاز اسـت كـه جاده های موجود 
در ایـن مسـیر به هـم وصل گردیده و شـبكه 
حمل ونقـل واحد در این مسـیر ایجـاد گردد. 
بـراي ایـن كار ضروری اسـت كـه گمركات 
به صـورت  مسـیر  ایـن  عضـو  كشـورهاي 
هماهنـگ عمـل نمـوده و بـه یكسان سـازی 
تعرفـه و یا ایجـاد تعرفه واحد اقـدام نموده و 
موانع امنیتي در این مسـیر كمتر شـود. در این 
نماینـدگان  بـا  لازم  گفت وگوهـای  راسـتا 
مسـتقر در كشـورهای مسـیر لاجـورد بـرای 

ایجاد پیوند تجاری آغاز كرده اند. 
كاربری های  در  ریل  خط  دو  بین  فاصله 
گوناگون و كشورهای مختلف تغییر می كند. به 
فاصله دو خط ریل یعنی از لبه درونی یک 
خط تا خط دیگر كه به صورت موازی نصب 
 )Track gauge( گیج  یا  »گیژ«  می شوند، 
گیج  نوع  سه  با  افغانستان  اكنون  می گویند. 
روبرو است. خط آهن اروپایی با عرض ١43 
سانتی متر كه از ایران می آید، خط آهن روسیه 
با عرض ١52 سانتی متر، انگلیسی از پاكستان و 

هند با عرض ١6٧ سانتی متر.
رئیـس بخـش همـكاری اقتصـادی وزارت 

خارجه افغانسـتان می گویـد مطالعات فنی در 
ایـن زمینـه انجـام شـده، گیجی كه از شـمال 
 ١52 عـرض  همـان  شـده  افغانسـتان  وارد 
سـانتی متر اسـت كه در كشـورهای مسـیر تا 
باكـو از همیـن گیـج اسـتفاده می شـود و بـه 
دلیـل اینكه اموال در بندر تركمن باشـی تخلیه 
و دوبـاره بارگیـری می شـود تفـاوت گیـج، 
مشـكلی را ایجـاد نمی كنـد، زیـرا در باكو نیز 

همانند تركیه، گیج اروپایی استفاده می شود.
مشكل اصلی در داخل افغانستان است كه این 
كشور در نظر دارد با بودجه 2٠٠ میلیون دلاری 
كه امارات  متقبل آن خواهد شد، برای ساخت 

5 بندر خشكی سرمایه گذاری كند. 
مـرز گمركی آقینه كه آغاز راه لاجورد اسـت، 
اكنـون بـه روی كالاهـای بازرگانـی كشـور 
افغانسـتان باز اسـت، امـا هم اكنـون از طریق 
ایـن مـرز فقـط بـا كشـورهای آسـیای میانه 
دادوسـتد می شـود. گفته  می شـود بـا اجرایی 
تولیـدات و  پنج جانبـه،  شـدن موافقت نامـه  
كالاهـای داخلـی كشـور افغانسـتان به ویـژه 
زعفـران، فـرش )قالین( و نبات هـای طبی كه 
بـازار خوبـی در اروپـا دارد؛ از ایـن راه انتقال 

خواهد یافت.
متن موافقت نامه راه لاجورد شامل چهار بخش 

و 22 ماده هست:
- بخـش اول، شـامل موضوعـات عمومـی و 

تعاریف است.
- بخش دوم، راجع به تسـهیلات ترانزیتی، از 
جمله تسـهیلات زیربنایی، حمل چندوجهی، 
مصونیـت ترافیـک ترانزیـت، ویـزا، اسـناد 
وسـائط نقلیـه، همـكاری  متقابـل در پذیرش 
اسـناد وسـایط نقلیـه، مرزهـا و تسـهیلات 
مـرزی و همچنین تسـهیلات مربوط خطوط 

آهن است.
- بخش سـوم، مربوط به موضوعات گمركی، 
شـامل عـوارض گمركـی و مالیـات، سیسـتم 
ترانزیـت گمـركات و ساده سـازی فرآیندهای 

گمركی می باشد.
- بخـش چهـارم شـامل موضوعـات متفرقه، 
ازجمله ایجاد گروه مشـورتی مشـترک جهت 
اجـرای موافقتنامه و پیگیری های مربوطه به آن 

است.
در مسـیر ترانزیتی لاجورد انتقال كالا و مسافر 
بـا اسـتفاده از حمل ونقـل زمینـی به صـورت 

در مسیر ترانزیتی
 لاجورد انتقال کالا 
و مسافر با استفاده از 
حمل زمینی به صورت 
جاده ای  و خط آهن،

 دریایی توسط کشتی و 
هوایی صورت خواهد 
گرفت. به عبارتی نوع 
حمل ونقل، چندمنظوره 
و چندوجهی خواهد
 بود که باعث ایجاد

 فرصت های بیشتر در 
مبادلات اقتصادی در 
افغانستان می شود 

از نظر فاصله، زمان 
و قیمت، کریدور 
لاجورد می تواند کالای

 افغان ها و نیز کالای 
اروپایی به افغانستان

را در ۶ تا ۷ روز انتقال 
دهد. حمل هر کانتینر

 از این مسیر به مرز 
حیرتان )سرحد بین 
ازبکستان و افغانستان(،
 کراچی یا بندرعباس 
نیز 1000 تا 1500 
دلار کمتر هزینه دارد
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جـاده ای  و خط آهن، دریایی توسـط كشـتی 
و هوایـی صورت خواهد گرفـت. به عبارتی 
نـوع حمل ونقـل، چندمنظـوره و چندوجهی 
خواهـد بـود كه در نوع خود در منطقه شـاید 
اهمیت زیادی داشـته باشـد. شیوه حمل ونقل 
ایجـاد  باعـث  چندوجهـی  و  چندمنظـوره 
فرصت های بیشـتر در مبـادلات اقتصادی در 

افغانستان می گردد. 
از نـگاه فاصلـه، زمـان و قیمـت، مسـیر راه 
لاجـورد می توانـد كالای افغانـی و بالعكـس 
كالای اروپایـی را بـه افغانسـتان در كم تریـن 

زمان یعنی 6 تا ٧ روز انتقال دهد. 
قیمـت هـر كانتینـر از ایـن مسـیر بـه مـرز 
گمركـی حیرتان )شـهر كوچكی در سـرحد 
بین ازبكسـتان و افغانسـتان (، بندر كراچی یا 
بندرعبـاس یـک هزارتا یـک هـزار و پانصد 
دلار آمریـكا كم تـر هزینـه برمـی دارد و ازنظر 

فاصله نیز كوتاه تر است. 
ایـن مسـیر افغانسـتان را در مسـیر كریـدور 
ترانزیتـی جدیـد بـه اروپا قـرار می دهـد و در 
تاجیكسـتان،  كشـورهای  اتصـال  بـا  آینـده 
قرقیزسـتان و چیـن هشـت كشـور را بـا هم 
وصـل خواهـد كـرد كـه از چیـن آغـاز و بـه 
اروپـا ختم می شـود. در حال حاضر دو مسـیر 

مشابه از چین به سوی اروپا وجود دارد.
و سـرانجام شاید باید تمام اطلاعات پیش گفته 
را چنیـن خلاصـه كرد كـه تحولات سیاسـی 
اقتصـادی در منطقه از یک سـو و طولانی بودن 
زمـان انجـام پروژه های عمرانی در كشـور ما از 
»مسـیرهای  ایجـاد  موجـب  دیگـر،  سـوی 
جایگزین« و حذف تدریجی ایران از مسیرهای 

ترانزیتی خواهد بود.

مشکلات فراروی کریدور لاجورد
در انتقـال و حمل ونقـل كالا و محموله هـای 
تجـاری همیشـه بایـد بـه دو متغیـر اساسـی 
هزینـه و زمان توجه شـود. با یـک نگاه كلی، 
شـاید كریـدور لاجـورد از نظـر هزینه هـا و 
افغانسـتان  تجـار  كالای  انتقـال  مدت زمـان 

مقرون به صرفه نباشد.
براسـاس بـرآورد  اولیه هزینه  خدمـات انتقال 
یـک محمولـه 2٠ فـوت از مـرز تورغندی تا 
تقریبـا 55٠٠ دلار  از طریـق جـاده،  تركیـه 
آمریـكا هزینـه و ١3 روز زمـان لازم اسـت تا 

محمولـه بـه مقصـد نهایـی  در تركیه برسـد. 
درصورتی كـه انتقـال ایـن محمولـه از مسـیر 
ایـران بـه 3 الی 5 روز زمان نیـاز دارد و هزینه  
انتقـال نیـز حـدودا مبلغـی معـادل ١5٠٠ الی 

2٠٠٠ دلار آمریكا خواهد بود.
بنابراین عملیاتی شدن این كریدور به عوامل 

متعدد سیاسی و اقتصادی وابسته است:
پهلو  و  ایران  علیه  آمریكا  تحریم های   -١
نگرفتن كشتی ها در بندرعباس بنا به ضرورت، 
تجار افغانی را مقید مي كند تا انتقال محموله های 

خود را از مسیر راه لاجورد انجام دهند.
2- مسـئله  رقابتـی بـودن كالا و محصـولات 
افغانـی نیـز می توانـد در عملیاتـی شـدن این 

كریـدور نقـش مهمی ایفا كند. بایـد دید آیا با 
افزایـش هزینـه تمام شـده كالا از طریـق راه 
لاجـورد، محصـولات افغانـی در بازارهـای 

تركیه و اروپا مقرون به صرفه خواهند بود.
3- نكتـه دیگـری هـم كـه می توانـد منتج به 
عملیاتـی نشـدن كریـدور لاجورد شـود، این 
اسـت كـه راه لاجـورد فقـط بـه كشـورهای 
شـامل این موافقتنامه محدود شـود. اگر مسیر 
موافقتنامـه  راه لاجورد از طریق گرجسـتان به 
سایر كشـورها، از جمله روسیه و با استفاده از 
بنـدر آمسـتردام هلنـد بـه سـایر كشـورهای 
اروپایی گسـترش نیابـد، این مسـیر زمان بر و 

هزینه زا خواهد بود.

طرح کريدور لاجورد تا چه اندازه عملی است؟
با توجه به تمام خوش بینی های که درباره اقتصادی بودن طرح کریدور لاجورد مطرح 
می شود، اکنون نگرانی هایی نیز درباره عملی نبودن آن وجود دارد. عدم همکاری ایران و 

روسیه به گفته کارشناسان می توانند این طرح را با چالش جدی روبرو کند.
اسدالله زائری، استاد دانشگاه در كابل در این باره می گوید كه طرح معقولانه نیست؛ زیرا در 
كشورهای كه می خواهد از این طرح استفاده كنند، زمینه ها برای انتقال كالا و خدمات وجود 
ندارد. در قدم اول افغانستان فاقد زیرساخت ها است و برای اینكه بتواند از این فرصت 
استفاده كند، باید از نظر اقتصادی و فنی خود را به روز كند كه افغانستان از نظر اقتصادی فاقد 

این قدرت است.
او افزود كه اگر روسیه این طرح را همراهی نكند، ممكن نیست كه این طرح به دلیل سیستم 

ناكارآمدی كه در این منطقه وجود دارد از كارایی زیادی برخوردار نباشد.
عدم دسترسی افغانستان به آب های آزاد برای این كشور اهمیت حیاتی دارد. این مشكل باعث 
شده كه افغانستان در رقابت های سیاسی منطقه ای همواره در مقابل دو كشور همسایه ایران و 

پاكستان كه مسیر افغانستان به آب های آزاد است، كوتاه بیاید.
سایه سیاست بر سر راه های منتهی به آب های آزاد همواره این مسیرها را برای افغانستان به 

جاده یخبندان و صعب العبور تبدیل كرده است.
افغانستان از گذشته های دور از این لحاظ آسیب پذیر بوده است. به نظر نویسنده، كتاب 
دولت، انقلاب و ابرقدرت ها، در سال ١۹4١ وقتی پاكستان مرزهایش را بر افغانستان بست، 
باعث مشكلات اقتصادی زیادی در این كشور شد و بحران اقتصادی را در پی داشت كه 
اتحاد جماهیر شوروی به داد كابل رسید و كمک هایش را به افغانستان از طریق خطوط هوایی 

میان دو كشور به افغانستان رساند.
مورد بالا تنها موردی نبوده كه باعث مشكلات اقتصادی برای افغانستان شده در نوامبر سال 
2٠١١ نیز زمانی كه 24 نفر از سربازان پاكستانی در دو پست مرزی با افغانستان در جریان 
حمله هوایی نیروهای آمریكایی كشته شدند. پاكستان در عوض مسیر تداركاتی ناتو را در 
خاک خود بست و برای بازگشایی مجدد آن در ژوئیه سال 2٠١2 هیلاری كلینتون مجبور شد 
كه از پاكستان به دلیل انجام این كار عذرخواهی كند كه این كار تاثیرات امنیتی زیاد بر 

افغانستان داشت.
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میسرخواهد شد.
برداشتن  تعرفه و  یا حذف  با كاهش و   -4
محدودیت های مرتبط در كشورهای ذی مدخل 
در موافقت نامه، حمل ونقل، انتقال و ترانزیت 

كالای افغانی تسهیل می یابد.
5- كاهش در هزینه تمام شده انتقال كالا نسبت 

به راه پاكستان.
6- وصل شدن كشورهاي آسیاي جنوبي به 
چین و كشورهاي اروپایي از طریق افغانستان.

٧- رونق بخشیدن به تجارت و فعالیت های 
بازرگاني افغانستان با كشورهاي اروپایي جهت 

كسب درآمد.
٨- كاهش و عدم وابستگي افغانستان براي 

انتقال كالا از مسیر ایران و پاكستان.
۹- استفاده از سرمایه گذاری 4٠ میلیارد دلاری 

چین در این مسیر.
تركمنسـتان،  بـراي  فرصـت  ایجـاد   -١٠
آذربایجـان و گرجسـتان جهـت مشـاركت با 
ناتـو و اتحادیـه اروپـا و درنهایت مشـاركت 
عـدم  و  كاهـش  در جهـت  ایـن كشـورها 

وابستگي به روسیه.
١١- كاهش وابستگي اروپا به انرژي روسیه.

بـا این حال، نیاز اسـت كـه جاده های موجود 
در ایـن مسـیر به هـم وصل گردیده و شـبكه 
حمل ونقـل واحد در این مسـیر ایجـاد گردد. 
بـراي ایـن كار ضروری اسـت كـه گمركات 
به صـورت  مسـیر  ایـن  عضـو  كشـورهاي 
هماهنـگ عمـل نمـوده و بـه یكسان سـازی 
تعرفـه و یا ایجـاد تعرفه واحد اقـدام نموده و 
موانع امنیتي در این مسـیر كمتر شـود. در این 
نماینـدگان  بـا  لازم  گفت وگوهـای  راسـتا 
مسـتقر در كشـورهای مسـیر لاجـورد بـرای 

ایجاد پیوند تجاری آغاز كرده اند. 
كاربری های  در  ریل  خط  دو  بین  فاصله 
گوناگون و كشورهای مختلف تغییر می كند. به 
فاصله دو خط ریل یعنی از لبه درونی یک 
خط تا خط دیگر كه به صورت موازی نصب 
 )Track gauge( گیج  یا  »گیژ«  می شوند، 
گیج  نوع  سه  با  افغانستان  اكنون  می گویند. 
روبرو است. خط آهن اروپایی با عرض ١43 
سانتی متر كه از ایران می آید، خط آهن روسیه 
با عرض ١52 سانتی متر، انگلیسی از پاكستان و 

هند با عرض ١6٧ سانتی متر.
رئیـس بخـش همـكاری اقتصـادی وزارت 

خارجه افغانسـتان می گویـد مطالعات فنی در 
ایـن زمینـه انجـام شـده، گیجی كه از شـمال 
 ١52 عـرض  همـان  شـده  افغانسـتان  وارد 
سـانتی متر اسـت كه در كشـورهای مسـیر تا 
باكـو از همیـن گیـج اسـتفاده می شـود و بـه 
دلیـل اینكه اموال در بندر تركمن باشـی تخلیه 
و دوبـاره بارگیـری می شـود تفـاوت گیـج، 
مشـكلی را ایجـاد نمی كنـد، زیـرا در باكو نیز 

همانند تركیه، گیج اروپایی استفاده می شود.
مشكل اصلی در داخل افغانستان است كه این 
كشور در نظر دارد با بودجه 2٠٠ میلیون دلاری 
كه امارات  متقبل آن خواهد شد، برای ساخت 

5 بندر خشكی سرمایه گذاری كند. 
مـرز گمركی آقینه كه آغاز راه لاجورد اسـت، 
اكنـون بـه روی كالاهـای بازرگانـی كشـور 
افغانسـتان باز اسـت، امـا هم اكنـون از طریق 
ایـن مـرز فقـط بـا كشـورهای آسـیای میانه 
دادوسـتد می شـود. گفته  می شـود بـا اجرایی 
تولیـدات و  پنج جانبـه،  شـدن موافقت نامـه  
كالاهـای داخلـی كشـور افغانسـتان به ویـژه 
زعفـران، فـرش )قالین( و نبات هـای طبی كه 
بـازار خوبـی در اروپـا دارد؛ از ایـن راه انتقال 

خواهد یافت.
متن موافقت نامه راه لاجورد شامل چهار بخش 

و 22 ماده هست:
- بخـش اول، شـامل موضوعـات عمومـی و 

تعاریف است.
- بخش دوم، راجع به تسـهیلات ترانزیتی، از 
جمله تسـهیلات زیربنایی، حمل چندوجهی، 
مصونیـت ترافیـک ترانزیـت، ویـزا، اسـناد 
وسـائط نقلیـه، همـكاری  متقابـل در پذیرش 
اسـناد وسـایط نقلیـه، مرزهـا و تسـهیلات 
مـرزی و همچنین تسـهیلات مربوط خطوط 

آهن است.
- بخش سـوم، مربوط به موضوعات گمركی، 
شـامل عـوارض گمركـی و مالیـات، سیسـتم 
ترانزیـت گمـركات و ساده سـازی فرآیندهای 

گمركی می باشد.
- بخـش چهـارم شـامل موضوعـات متفرقه، 
ازجمله ایجاد گروه مشـورتی مشـترک جهت 
اجـرای موافقتنامه و پیگیری های مربوطه به آن 

است.
در مسـیر ترانزیتی لاجورد انتقال كالا و مسافر 
بـا اسـتفاده از حمل ونقـل زمینـی به صـورت 

در مسیر ترانزیتی
 لاجورد انتقال کالا 
و مسافر با استفاده از 
حمل زمینی به صورت 
جاده ای  و خط آهن،
 دریایی توسط کشتی و 
هوایی صورت خواهد 
گرفت. به عبارتی نوع 
حمل ونقل، چندمنظوره 
و چندوجهی خواهد
 بود که باعث ایجاد
 فرصت های بیشتر در 
مبادلات اقتصادی در 
افغانستان می شود 

از نظر فاصله، زمان 
و قیمت، کریدور 
لاجورد می تواند کالای
 افغان ها و نیز کالای 
اروپایی به افغانستان
را در ۶ تا ۷ روز انتقال 
دهد. حمل هر کانتینر
 از این مسیر به مرز 
حیرتان )سرحد بین 
ازبکستان و افغانستان(،
 کراچی یا بندرعباس 
نیز 1000 تا 1500 
دلار کمتر هزینه دارد
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جـاده ای  و خط آهن، دریایی توسـط كشـتی 
و هوایـی صورت خواهد گرفـت. به عبارتی 
نـوع حمل ونقـل، چندمنظـوره و چندوجهی 
خواهـد بـود كه در نوع خود در منطقه شـاید 
اهمیت زیادی داشـته باشـد. شیوه حمل ونقل 
ایجـاد  باعـث  چندوجهـی  و  چندمنظـوره 
فرصت های بیشـتر در مبـادلات اقتصادی در 

افغانستان می گردد. 
از نـگاه فاصلـه، زمـان و قیمـت، مسـیر راه 
لاجـورد می توانـد كالای افغانـی و بالعكـس 
كالای اروپایـی را بـه افغانسـتان در كم تریـن 

زمان یعنی 6 تا ٧ روز انتقال دهد. 
قیمـت هـر كانتینـر از ایـن مسـیر بـه مـرز 
گمركـی حیرتان )شـهر كوچكی در سـرحد 
بین ازبكسـتان و افغانسـتان (، بندر كراچی یا 
بندرعبـاس یـک هزارتا یـک هـزار و پانصد 
دلار آمریـكا كم تـر هزینـه برمـی دارد و ازنظر 

فاصله نیز كوتاه تر است. 
ایـن مسـیر افغانسـتان را در مسـیر كریـدور 
ترانزیتـی جدیـد بـه اروپا قـرار می دهـد و در 
تاجیكسـتان،  كشـورهای  اتصـال  بـا  آینـده 
قرقیزسـتان و چیـن هشـت كشـور را بـا هم 
وصـل خواهـد كـرد كـه از چیـن آغـاز و بـه 
اروپـا ختم می شـود. در حال حاضر دو مسـیر 

مشابه از چین به سوی اروپا وجود دارد.
و سـرانجام شاید باید تمام اطلاعات پیش گفته 
را چنیـن خلاصـه كرد كـه تحولات سیاسـی 
اقتصـادی در منطقه از یک سـو و طولانی بودن 
زمـان انجـام پروژه های عمرانی در كشـور ما از 
»مسـیرهای  ایجـاد  موجـب  دیگـر،  سـوی 
جایگزین« و حذف تدریجی ایران از مسیرهای 

ترانزیتی خواهد بود.

مشکلات فراروی کریدور لاجورد
در انتقـال و حمل ونقـل كالا و محموله هـای 
تجـاری همیشـه بایـد بـه دو متغیـر اساسـی 
هزینـه و زمان توجه شـود. با یـک نگاه كلی، 
شـاید كریـدور لاجـورد از نظـر هزینه هـا و 
افغانسـتان  تجـار  كالای  انتقـال  مدت زمـان 

مقرون به صرفه نباشد.
براسـاس بـرآورد  اولیه هزینه  خدمـات انتقال 
یـک محمولـه 2٠ فـوت از مـرز تورغندی تا 
تقریبـا 55٠٠ دلار  از طریـق جـاده،  تركیـه 
آمریـكا هزینـه و ١3 روز زمـان لازم اسـت تا 

محمولـه بـه مقصـد نهایـی  در تركیه برسـد. 
درصورتی كـه انتقـال ایـن محمولـه از مسـیر 
ایـران بـه 3 الی 5 روز زمان نیـاز دارد و هزینه  
انتقـال نیـز حـدودا مبلغـی معـادل ١5٠٠ الی 

2٠٠٠ دلار آمریكا خواهد بود.
بنابراین عملیاتی شدن این كریدور به عوامل 

متعدد سیاسی و اقتصادی وابسته است:
پهلو  و  ایران  علیه  آمریكا  تحریم های   -١
نگرفتن كشتی ها در بندرعباس بنا به ضرورت، 
تجار افغانی را مقید مي كند تا انتقال محموله های 

خود را از مسیر راه لاجورد انجام دهند.
2- مسـئله  رقابتـی بـودن كالا و محصـولات 
افغانـی نیـز می توانـد در عملیاتـی شـدن این 

كریـدور نقـش مهمی ایفا كند. بایـد دید آیا با 
افزایـش هزینـه تمام شـده كالا از طریـق راه 
لاجـورد، محصـولات افغانـی در بازارهـای 

تركیه و اروپا مقرون به صرفه خواهند بود.
3- نكتـه دیگـری هـم كـه می توانـد منتج به 
عملیاتـی نشـدن كریـدور لاجورد شـود، این 
اسـت كـه راه لاجـورد فقـط بـه كشـورهای 
شـامل این موافقتنامه محدود شـود. اگر مسیر 
موافقتنامـه  راه لاجورد از طریق گرجسـتان به 
سایر كشـورها، از جمله روسیه و با استفاده از 
بنـدر آمسـتردام هلنـد بـه سـایر كشـورهای 
اروپایی گسـترش نیابـد، این مسـیر زمان بر و 

هزینه زا خواهد بود.

طرح کريدور لاجورد تا چه اندازه عملی است؟
با توجه به تمام خوش بینی های که درباره اقتصادی بودن طرح کریدور لاجورد مطرح 
می شود، اکنون نگرانی هایی نیز درباره عملی نبودن آن وجود دارد. عدم همکاری ایران و 

روسیه به گفته کارشناسان می توانند این طرح را با چالش جدی روبرو کند.
اسدالله زائری، استاد دانشگاه در كابل در این باره می گوید كه طرح معقولانه نیست؛ زیرا در 
كشورهای كه می خواهد از این طرح استفاده كنند، زمینه ها برای انتقال كالا و خدمات وجود 
ندارد. در قدم اول افغانستان فاقد زیرساخت ها است و برای اینكه بتواند از این فرصت 
استفاده كند، باید از نظر اقتصادی و فنی خود را به روز كند كه افغانستان از نظر اقتصادی فاقد 

این قدرت است.
او افزود كه اگر روسیه این طرح را همراهی نكند، ممكن نیست كه این طرح به دلیل سیستم 

ناكارآمدی كه در این منطقه وجود دارد از كارایی زیادی برخوردار نباشد.
عدم دسترسی افغانستان به آب های آزاد برای این كشور اهمیت حیاتی دارد. این مشكل باعث 
شده كه افغانستان در رقابت های سیاسی منطقه ای همواره در مقابل دو كشور همسایه ایران و 

پاكستان كه مسیر افغانستان به آب های آزاد است، كوتاه بیاید.
سایه سیاست بر سر راه های منتهی به آب های آزاد همواره این مسیرها را برای افغانستان به 

جاده یخبندان و صعب العبور تبدیل كرده است.
افغانستان از گذشته های دور از این لحاظ آسیب پذیر بوده است. به نظر نویسنده، كتاب 
دولت، انقلاب و ابرقدرت ها، در سال ١۹4١ وقتی پاكستان مرزهایش را بر افغانستان بست، 
باعث مشكلات اقتصادی زیادی در این كشور شد و بحران اقتصادی را در پی داشت كه 
اتحاد جماهیر شوروی به داد كابل رسید و كمک هایش را به افغانستان از طریق خطوط هوایی 

میان دو كشور به افغانستان رساند.
مورد بالا تنها موردی نبوده كه باعث مشكلات اقتصادی برای افغانستان شده در نوامبر سال 
2٠١١ نیز زمانی كه 24 نفر از سربازان پاكستانی در دو پست مرزی با افغانستان در جریان 
حمله هوایی نیروهای آمریكایی كشته شدند. پاكستان در عوض مسیر تداركاتی ناتو را در 
خاک خود بست و برای بازگشایی مجدد آن در ژوئیه سال 2٠١2 هیلاری كلینتون مجبور شد 
كه از پاكستان به دلیل انجام این كار عذرخواهی كند كه این كار تاثیرات امنیتی زیاد بر 

افغانستان داشت.
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پیاده سازی سامانه جامع گمرکی شامل گام های کوچک و بزرگ متعددی بوده 
است. برخی اقدامات صرفا اجرای فرآیندهای دستی گذشته در قالب های رایانه ای و 
این  با  کلی.  یا  جزئی  اصلاحات  از  اعم  گذشته  فرآیندهای  ساختار  اصلاح  برخی 
تقسیم بندی، پیاده سازی کارشناسی مجازی شاید یکی از عمده ترین اصلاحات ساختاری 
سامانه باشد که از همان بدو طراحی، مخالفان و موافقان قدرتمندی داشت؛ چراکه تغییر 

یکی از قدیم ترین رویه های مرسوم،  بلندپروازی بی سابقه ای بود.
بیراه نیست اگر بگوییم هیچ یک از طرفین این دعوا در ابتدا درک درستی از ابعاد این 
پروژه نداشتند،  اما با توسعه و اجرای آن به تدریج دلایل موافقان و مخالفان با وضوح 
بیشتری بیان و مشخص شد آنچه موجب شده تا طرح با مشکل مواجه شود، واکنش 
احساسی طرفین بود. گمرک هرگونه انتقاد را عبور از خط قرمزهایش تعبیر و آن را صرفا 
بهانه ای برای مخالفت با کل سامانه جامع تلقی می کرد و منتقدین نیز به طرح کارشناسی 
مجازی، به عنوان بهانه ای که فقط برای مقابله با فساد اداری طراحی شده می نگریستند 

و از  این  رو آن را نوعی توهین به خود تلقی می کردند.
با ایجاد تغییرات در مدیریت ارشد گمرک و برخی جابه جایی ها، همچنین بروز بحران های 
از سیاست های جدید ارزی و تلاطم های  جدید در روند تشریفات گمرکی که ناشی 
روزمره در مقررات تجاری کشور بود و موجبات بروز نارضایتی عمومی فعالان اقتصادی 
از تجارت فرامرزی را پدید آورد. گویا انگیزه جدیدی برای منتقدین ایجاد شده تا با 
بزرگنمایی مشکلات، گمرک را وادار به عقب نشینی از این پروژه کنند. از آنجا که این 
طرح را با وجود تمام مشکلات آن، از طرح های بدیع و کارآمدي می دانم که شایسته است 
تمامی دست اندرکاران برای بهتر شدن و نه حذف آن بکوشند، بر آن شدم تا با مرور مزایا 

و معایب طرح، سه پیشنهاد اجرایی به جهت حذف معایب آن ارائه کنم.

كارشناسی های مجازی گمركي 
مسير فساد اداري را مسدود مي كند

برخورد نزديك 
از نوع مجازي
اصغر مظاهری
عضو هيات مدیره انجمن كارگزاران گمركی

آنچه موجب شد تا طرح 
کارشناسی مجازی با 

مشکل مواجه شود ، 
وضعیت روانی مابین 

طرفین بود. گمرک هر
انتقادي را عبور از خط 

قرمزهایش تعبیر و آن را 
بهانه ای برای مخالفت 

با کل سامانه جامع تلقی 
می کرد و منتقدین نیز 

به طرح کارشناسی 
مجازی، به عنوان بهانه ای 

که فقط برای مقابله با 
فساد اداری طراحی  شده 
می نگریستند و از این رو 

آن را نوعی توهین به 
خود تلقی می کردند

بخشی از معایب 
کارشناسی مجازی، 

بیشتر متوجه سیستم 
نوبت دهی است تا 

خود فرآیند کارشناسی، 
اما این مهم با اصلاح
شیوه هاي نوبت دهی

و ایجاد یک مکانیسم 
هوشمند به منظور 
ارزیابی و اقدامات 

تشویقی/ تنبیهی
قابل رفع خواهد بود

به طورکلـی، مزایا و معایب طرح کارشناسـی 
مجازی به شرح زیر جمع بندی می گردد:

مزایا:
1- استفاده از ظرفیت کارشناسی کلیه گمرکات 

در سراسر کشور
2- توزیع مناسب و همگن فعالیت ها )و نوعی 

عدالت بین کارکنان گمرکات مختلف(
3- مبارزه با فساد اداری از طریق قطع ارتباط 

دو سوی میز )کارمند گمرک/ ارباب رجوع(
4- افزایش قابلیت اعتماد به سیستم از طریق 
حذف امضاهای طلایی )انحصار لزوم تایید 

یک اظهارنامه توسط اشخاص معین(
5- امکان اظهارنظرهای مختلف در خصوص 
پرونده هـای مشـابه و جلوگیـری از اقدامات 

تکراری به جای بررسی مداوم
به عنـوان یـک واقعیت، هـر گمـرک اجرایی 
برحسـب موقعیـت جغرافیایـی و اقتصـادی 
خـود، ظرفیت معینی برای جذب کارشـناس 
گمرکـی دارد. جـذب بیـش از انـدازه باعث 
افزایـش هزینـه و همچنیـن رخوت پرسـنل 
می گـردد و کمبـود آن نیز می توانـد به تراکم 
کاری، افزایـش احتمـال خطـا و در نهایـت، 
نارضایتـی مراجعیـن بیانجامد، با اسـتفاده از 
ایـن طرح امکان توزیـع یکنواخت فعالیت ها 
فراهـم  به نحـوی  کارشناسـان  تمامـی  بیـن 
می گـردد که طـول صـف کارهـای ارجاعی 
به هر کارشـناس در سراسـر کشـور به نوعی 

متوازن گردد.
از سـوی دیگر، محـدود بـودن نیروهای یک 
گمـرک، موجب می شـود تـا ترخیص برخی 
گروه هـای کالایـی یا کنتـرل برخـی مقررات 
یـا ضوابط، در اختیار فرد خاصی باشـد و این 
باعـث می شـود امکان اشـتباه یا سوءاسـتفاده 
در آن نقطـه افزایـش یابـد. طرح کارشناسـی 
برطـرف  را  ایـن مشـکل  مبنـا  از  مجـازی، 

می کند.
همچنیـن، بـا اتـکا بـه تجربیـات میدانـی،  
یـک  عـادت  اصطلاحـا  می شـود  مشـاهده 
گمـرک اجرایـی بـه ترخیـص یـک کالا بـا 
مقـررات و الزامـات معیـن، موجب می شـود 
در هـر مراجعـه به جزئیـات آن پرونده توجه 
نشـده و تنها بر مبنای سـوابق و یا آنچه در آن 
گمـرک مرسـوم بـوده، کالا ترخیـص گـردد، 
ولی بـا ارجاع به کارشناسـان جدیـد، از آنجا 

کـه آنها بـه این پرونـده به عنوان یـک پرونده 
جدیـد می نگرنـد، کلیـه ضوابـط و شـرایط 
کنترل شـده و چه بسـا خطاهایی کـه در طول 
سـال ها در یـک گمرک بـه یـک روال تبدیل 

شده، با این روش مرتفع شود.
آنچـه نباید از نظر دور داشـت، اینکه منتقدان 
بـر روی  نقـاط ضعـف طـرح  بررسـی  در 
گمـرکات بـزرگ و کلیـدی کشـور متمرکـز 
می شـوند، درحالی که مزایای ایـن طرح برای 
گمـرکات کوچک تـر کـه از نیـروی انسـانی 
محدود اسـتفاده می کنند،  بسـیار بیشتر است. 
تجربـه نشـان می دهد امـکان سوءاسـتفاده از 
کم تجربگـی نیـروی انسـانی توسـط افـراد 
سـودجو، همچنین تبانـی در این گمرکات به 
دلیـل کوتاهی زنجیره افراد تصمیم گیر بسـیار 

بیشتر است.
البته این موارد به هیچ وجه زحمات این عزیزان 
را نادیده نمی گیرد و تنها به مشکلات سیستمی 
وقوع  امکان  اداری  ساختار  نوع  دلیل  به  که 

دارند اشاره می کند.
معایب:

1- عدم تسـلط کارشناسـان مجازی به کالاها 
بـه دلیل منطقه ای بودن اکثـر آنها؛ بدین معنی 
کـه چـون کالاهـای وارده بـه هـر گمـرک به 
اقتضـای موقعیـت جغرافیایی، بیشـتر مربوط 
سـایر  است، کارشناسـان  منطقـه  همـان  بـه 
گمرکات عمدتا با آنها آشـنایی نداشـته و این 

بررسی را دشوار می کند.
2- اطالـه رسـیدگی بـه دلیل عدم دسترسـی 
اظهارکننده به کارشـناس و بالعکس که باعث 
می شـود ارائـه توضیحات لازم حسـب مورد 

به سختی و با کندی انجام گردد.
3- دشواری هماهنگی بین کارشناس مجازی 
و گمـرک اجرایـی کـه اعتمـاد، همـکاری و 
تعامـل بیـن آنهـا را سـخت تر از زمانـی کـه 
همـکاران بـا یکدیگـر آشـنایی قبلـی دارند،  

می نماید.
بـا بررسـی معایـب مطروحه سـه نکته اصلی 
اقدامـات  بـا  کـه  اسـت  تشـخیص  قابـل 

پیشنهادی قابل رفع خواهند بود:

ایجـاد گروه هـای كارشناسـی تخصصی 
مجازی با انتخاب هوشـمند كارشـناس:
اسـتدلال منتقـدان در خصـوص بنـد یـک 
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پیاده سازی سامانه جامع گمرکی شامل گام های کوچک و بزرگ متعددی بوده 
است. برخی اقدامات صرفا اجرای فرآیندهای دستی گذشته در قالب های رایانه ای و 
این  با  کلی.  یا  جزئی  اصلاحات  از  اعم  گذشته  فرآیندهای  ساختار  اصلاح  برخی 
تقسیم بندی، پیاده سازی کارشناسی مجازی شاید یکی از عمده ترین اصلاحات ساختاری 
سامانه باشد که از همان بدو طراحی، مخالفان و موافقان قدرتمندی داشت؛ چراکه تغییر 

یکی از قدیم ترین رویه های مرسوم،  بلندپروازی بی سابقه ای بود.
بیراه نیست اگر بگوییم هیچ یک از طرفین این دعوا در ابتدا درک درستی از ابعاد این 
پروژه نداشتند،  اما با توسعه و اجرای آن به تدریج دلایل موافقان و مخالفان با وضوح 
بیشتری بیان و مشخص شد آنچه موجب شده تا طرح با مشکل مواجه شود، واکنش 
احساسی طرفین بود. گمرک هرگونه انتقاد را عبور از خط قرمزهایش تعبیر و آن را صرفا 
بهانه ای برای مخالفت با کل سامانه جامع تلقی می کرد و منتقدین نیز به طرح کارشناسی 
مجازی، به عنوان بهانه ای که فقط برای مقابله با فساد اداری طراحی شده می نگریستند 

و از  این  رو آن را نوعی توهین به خود تلقی می کردند.
با ایجاد تغییرات در مدیریت ارشد گمرک و برخی جابه جایی ها، همچنین بروز بحران های 
از سیاست های جدید ارزی و تلاطم های  جدید در روند تشریفات گمرکی که ناشی 
روزمره در مقررات تجاری کشور بود و موجبات بروز نارضایتی عمومی فعالان اقتصادی 
از تجارت فرامرزی را پدید آورد. گویا انگیزه جدیدی برای منتقدین ایجاد شده تا با 
بزرگنمایی مشکلات، گمرک را وادار به عقب نشینی از این پروژه کنند. از آنجا که این 
طرح را با وجود تمام مشکلات آن، از طرح های بدیع و کارآمدي می دانم که شایسته است 
تمامی دست اندرکاران برای بهتر شدن و نه حذف آن بکوشند، بر آن شدم تا با مرور مزایا 

و معایب طرح، سه پیشنهاد اجرایی به جهت حذف معایب آن ارائه کنم.

كارشناسی های مجازی گمركي 
مسير فساد اداري را مسدود مي كند

برخورد نزديك 
از نوع مجازي
اصغر مظاهری
عضو هيات مدیره انجمن كارگزاران گمركی

آنچه موجب شد تا طرح 
کارشناسی مجازی با 

مشکل مواجه شود ، 
وضعیت روانی مابین 

طرفین بود. گمرک هر
انتقادي را عبور از خط 

قرمزهایش تعبیر و آن را 
بهانه ای برای مخالفت 

با کل سامانه جامع تلقی 
می کرد و منتقدین نیز 

به طرح کارشناسی 
مجازی، به عنوان بهانه ای 

که فقط برای مقابله با 
فساد اداری طراحی  شده 
می نگریستند و از این رو 

آن را نوعی توهین به 
خود تلقی می کردند

بخشی از معایب 
کارشناسی مجازی، 

بیشتر متوجه سیستم 
نوبت دهی است تا 

خود فرآیند کارشناسی، 
اما این مهم با اصلاح
شیوه هاي نوبت دهی

و ایجاد یک مکانیسم 
هوشمند به منظور 
ارزیابی و اقدامات 

تشویقی/ تنبیهی
قابل رفع خواهد بود

به طورکلـی، مزایا و معایب طرح کارشناسـی 
مجازی به شرح زیر جمع بندی می گردد:

مزایا:
1- استفاده از ظرفیت کارشناسی کلیه گمرکات 

در سراسر کشور
2- توزیع مناسب و همگن فعالیت ها )و نوعی 

عدالت بین کارکنان گمرکات مختلف(
3- مبارزه با فساد اداری از طریق قطع ارتباط 

دو سوی میز )کارمند گمرک/ ارباب رجوع(
4- افزایش قابلیت اعتماد به سیستم از طریق 
حذف امضاهای طلایی )انحصار لزوم تایید 

یک اظهارنامه توسط اشخاص معین(
5- امکان اظهارنظرهای مختلف در خصوص 
پرونده هـای مشـابه و جلوگیـری از اقدامات 

تکراری به جای بررسی مداوم
به عنـوان یـک واقعیت، هـر گمـرک اجرایی 
برحسـب موقعیـت جغرافیایـی و اقتصـادی 
خـود، ظرفیت معینی برای جذب کارشـناس 
گمرکـی دارد. جـذب بیـش از انـدازه باعث 
افزایـش هزینـه و همچنیـن رخوت پرسـنل 
می گـردد و کمبـود آن نیز می توانـد به تراکم 
کاری، افزایـش احتمـال خطـا و در نهایـت، 
نارضایتـی مراجعیـن بیانجامد، با اسـتفاده از 
ایـن طرح امکان توزیـع یکنواخت فعالیت ها 
فراهـم  به نحـوی  کارشناسـان  تمامـی  بیـن 
می گـردد که طـول صـف کارهـای ارجاعی 
به هر کارشـناس در سراسـر کشـور به نوعی 

متوازن گردد.
از سـوی دیگر، محـدود بـودن نیروهای یک 
گمـرک، موجب می شـود تـا ترخیص برخی 
گروه هـای کالایـی یا کنتـرل برخـی مقررات 
یـا ضوابط، در اختیار فرد خاصی باشـد و این 
باعـث می شـود امکان اشـتباه یا سوءاسـتفاده 
در آن نقطـه افزایـش یابـد. طرح کارشناسـی 
برطـرف  را  ایـن مشـکل  مبنـا  از  مجـازی، 

می کند.
همچنیـن، بـا اتـکا بـه تجربیـات میدانـی،  
یـک  عـادت  اصطلاحـا  می شـود  مشـاهده 
گمـرک اجرایـی بـه ترخیـص یـک کالا بـا 
مقـررات و الزامـات معیـن، موجب می شـود 
در هـر مراجعـه به جزئیـات آن پرونده توجه 
نشـده و تنها بر مبنای سـوابق و یا آنچه در آن 
گمـرک مرسـوم بـوده، کالا ترخیـص گـردد، 
ولی بـا ارجاع به کارشناسـان جدیـد، از آنجا 

کـه آنها بـه این پرونـده به عنوان یـک پرونده 
جدیـد می نگرنـد، کلیـه ضوابـط و شـرایط 
کنترل شـده و چه بسـا خطاهایی کـه در طول 
سـال ها در یـک گمرک بـه یـک روال تبدیل 

شده، با این روش مرتفع شود.
آنچـه نباید از نظر دور داشـت، اینکه منتقدان 
بـر روی  نقـاط ضعـف طـرح  بررسـی  در 
گمـرکات بـزرگ و کلیـدی کشـور متمرکـز 
می شـوند، درحالی که مزایای ایـن طرح برای 
گمـرکات کوچک تـر کـه از نیـروی انسـانی 
محدود اسـتفاده می کنند،  بسـیار بیشتر است. 
تجربـه نشـان می دهد امـکان سوءاسـتفاده از 
کم تجربگـی نیـروی انسـانی توسـط افـراد 
سـودجو، همچنین تبانـی در این گمرکات به 
دلیـل کوتاهی زنجیره افراد تصمیم گیر بسـیار 

بیشتر است.
البته این موارد به هیچ وجه زحمات این عزیزان 
را نادیده نمی گیرد و تنها به مشکلات سیستمی 
وقوع  امکان  اداری  ساختار  نوع  دلیل  به  که 

دارند اشاره می کند.
معایب:

1- عدم تسـلط کارشناسـان مجازی به کالاها 
بـه دلیل منطقه ای بودن اکثـر آنها؛ بدین معنی 
کـه چـون کالاهـای وارده بـه هـر گمـرک به 
اقتضـای موقعیـت جغرافیایی، بیشـتر مربوط 
سـایر  است، کارشناسـان  منطقـه  همـان  بـه 
گمرکات عمدتا با آنها آشـنایی نداشـته و این 

بررسی را دشوار می کند.
2- اطالـه رسـیدگی بـه دلیل عدم دسترسـی 
اظهارکننده به کارشـناس و بالعکس که باعث 
می شـود ارائـه توضیحات لازم حسـب مورد 

به سختی و با کندی انجام گردد.
3- دشواری هماهنگی بین کارشناس مجازی 
و گمـرک اجرایـی کـه اعتمـاد، همـکاری و 
تعامـل بیـن آنهـا را سـخت تر از زمانـی کـه 
همـکاران بـا یکدیگـر آشـنایی قبلـی دارند،  

می نماید.
بـا بررسـی معایـب مطروحه سـه نکته اصلی 
اقدامـات  بـا  کـه  اسـت  تشـخیص  قابـل 

پیشنهادی قابل رفع خواهند بود:

ایجـاد گروه هـای كارشناسـی تخصصی 
مجازی با انتخاب هوشـمند كارشـناس:
اسـتدلال منتقـدان در خصـوص بنـد یـک 
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معایـب مطروحـه، البته تـا حدودی درسـت 
اسـت. برخی گمرکات اصولا سـابقه واردات 
برخـی کالاهـا را ندارنـد و این امـکان وجود 
دارد کـه کارشـناس آن گمـرک اجرایـی، در 
اولیـن برخوردهـا بـا کالا نتواند به سـرعت و 
تمرکـز کارشناسـان گمـرک اجرایـی اصلی، 
پرونده را بررسـی کرده و اظهارنظر درسـت و 
بـدون نقـص انجـام دهـد؛ اما از سـوی دیگر 
نبایـد فرامـوش کرد کـه اولا این امـکان برای 
کارشناسـان گمرک اجرایی اصلی هم در بدو 

انتقال کارشناس وجود دارد.
همچنیـن  و  کالا  طبقه بنـدی  ثانیـا،  اصـول 
روش هـای تعییـن ارزش و مقـررات حاکـم، 
رویه هـای تعریف شـده و یکنواختی هسـتند 
کـه از هـر کارشـناس گمرکـی کـه به طـور 
معمـول و پـس از ارتقـا از رده هـای دیگـر 
شـغلی و بالاخـص ارزیابـی بـه ایـن سـمت 
گمارده می شـود، انتظار مـی رود بتواند آنها را 

به درستی تحلیل کرده و به کار بندد.
بـا ایـن حـال، هیچکـس نمی توانـد منکـر 
تفاوت هـای فـردی در سـطح دانـش، تجربه، 
هـوش و دقـت عمـل افـراد مختلف شـود و 
بدین منظـور می تـوان بـرای هـر کارشـناس 
)مثـلا( پنـج قسـمت )شـامل چنـد فصـل 
کالایی نسـبتا نزدیک به هـم( از جدول قانون 
مقـررات صـادرات و واردات انتخـاب و بـه 
 عنوان قسـمت های تخصصی هر کارشـناس 

تعیین کرد. 
سـپس در هنگام انتخاب کارشـناس برای هر 
اظهارنامـه، برمبنای ضریب تعیین شـده برای 
تخصـص و محـل بـه نحوی اقـدام کـرد که 
اظهارنامه  هـا با اولویت کارشـناس متخصص 
غیرمحلـی،  متخصـص  کارشـناس  محلـی، 
کارشـناس غیرمتخصص محلی و کارشـناس 
غیرمتخصص غیرمحلی تقسـیم شوند. به این 
ترتیـب بـا انتخاب یـک طول صـف منطقی، 
می تـوان امیـدوار بـود که همیشـه کارشـناس 
پرونده هـا  بـه  رسـیدگی  بـرای  متخصـص 

موجود  باشد.
نکتـه دیگـری کـه نبایـد مـورد غفلـت قرار 
گیـرد، پرهیـز از محـدود شـدن کارشناسـان 
متخصـص در هـر قسـمت اسـت. می تـوان 
به صـورت فصلـی، بعضـی از قسـمت های 
اختصـاص یافتـه بـه هـر کارشـناس را بـه 

ترتیـب با یک قسـمت جدید تعویـض کرد. 
تعـداد  بـه  توجـه  بـا  و  حسـاب  ایـن  بـا 
کارشناسـان، عملا احتمال بسـیار کمی وجود 
خواهـد داشـت که یـک اظهارنامـه معین در 
اختیـار کارشناسـی قـرار گیـرد که جدیـدا به 
گـروه وارد شـده و احیانـا آشـنایی کمتری با 
کالا دارد کـه البتـه در حجـم کل اظهارنامه ها 

قابل قبول خواهد بود. 
ضمـن اینکه کارشـناس مذکور نیـز می تواند 
بـا علم به قسـمت کالایـی تدارک دیده شـده 
و به صـورت سـاختار یافته اطلاعـات خود را 
در آن بخـش به خصوص با مطالعه و بررسـی 
افزایـش دهد. با این ترتیـب اصطلاح گردش 
شـغلی لازم بـرای تمامـی انـواع کالا بـرای 

کارشناسان تامین خواهد شد.

اصلاح شيوه نوبت دهی:
دو بنـد دیگـر معایب مطروحـه در خصوص 
کارشناسـی مجـازی، بیـش از آنکـه متوجـه 
خود کارشـناس مجازی باشـد، معلول روش 
گردش اظهارنامه بین کارشـناس و جانشـینان 
معـاون و سـایر مسـئولان و البتـه اظهارکننده 
اسـت. روش فعلـی صرفـا براسـاس یـک 
توضیـح )کامنـت( و خـروج از صـف بـرای 
ارجـاع بـه اظهارکننـده و ارجـاع بـه کارتابل 
برای سـایر مسـئولان اسـت و هر شخص در 
چرخـه تشـریفات ترخیـص دارای فقط یک 
کارتابـل اسـت که سـندها بـه ترتیـب در آن 
قـرار گرفتـه و قبـل از رسـیدگی به هر سـند 

امکان رویت سند بعدی وجود ندارد. 
ایـن نوع کنترل افـراد، یک بی تفاوتـی در فرد 
ایجـاد می کند که به دلیـل اینکه هیچ اطلاعی 
از سـند بعـدی نـدارد، عملا هیچ حساسـیتی 
نیـز نسـبت بـه آن نخواهـد داشـت؛ بنابراین 
بایسـتی ترتیبی اتخاذ گردد تا کلیه فرآیندهای 
ممکن در هنگام انتقال سـند بین مسـئولان و 
اظهارکننده، طبقه بندی و در یک لیسـت قابل 

انتخاب )کمبوباکس( قرار گیرند. 
بـرای مثال می تـوان بـه تاییـد نهایی، گزارش 
اسـتاندارد،  بررسـی  ارزش،  تعرفه، گـزارش 
بررسـی ماهیت، مقـررات، رفع ابهـام و نظایر 
آن اشـاره کـرد و ردیـف آخـر نیـز می توانـد 
ردیـف سـایر باشـد. در ادامـه بـا رتبه بنـدی 
اظهارنامه ها و مشـخص کردن آنهـا برای فرد 

منتقدان در بررسی نقاط 
ضعف طرح کارشناسی 
مجازی، روی گمرکات 
بزرگ و کلیدی کشور 
متمرکز می شوند، اما
گمرکات کوچک تر که

 از نیروی انسانی محدود 
استفاده می کنند، بیشتر 
می توانند از مزایای این

 طرح برخوردار شوند؛ 
چون امکان سوءاستفاده

 از کم تجربگی افراد و 
همچنین تبانی در این 
گمرکات به دلیل کوتاهی 
زنجیره افراد تصمیم گیر 
افزایش می یابد

محدود بودن نیروهای
 یک گمرک، موجب 
می شود تا ترخیص برخی 
گروه های کالایی یا کنترل 
برخی مقررات یا ضوابط، 
در اختیار فرد خاصی 
باشد و این باعث

 می شود امکان اشتباه یا 
سوءاستفاده در آن نقطه 
افزایش یابد. طرح 
کارشناسی مجازی

 از مبنا این مشکل را 
برطرف می کند
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بررسـی کننده، می توان صف فعلـی را حذف 
و بـه مسـئول مربوطـه اجازه دهیم با بررسـی 
اسـناد و بـر مبنـای اولویت و نـوع اقدامی که 
بایـد انجام دهد، ترتیب بررسـی را انتخاب و 

اقدام لازم را انجام دهد.
ایـن روش باعـث می شـود در مـواردی کـه 
به عنـوان نمونـه، اظهارنامـه صرفا بـرای یک 
سـوال مشـخص، از سوی کارشـناس گمرک 
بـه اظهارکننده بازگردانده می شـود، به محض 
دریافـت پاسـخ، توسـط آن کارشـناس قابـل 

پاسخ دهی باشد.

سيستم ارزیابی )تشویق/ تنبيه(:
به کارگیـری روش فـوق مزیـت دیگـری نیز 

اقدامـات  طبقه بنـدی  بـا  اینکـه  آن  و  دارد 
بررسـی  و  زمان سـنجی  امـکان  قابل اجـرا، 
فراهـم می شـود.  نیـز  کارشناسـان  راندمـان 
به سـادگی می توانیـم بـا مقایسـه زمـان انجام 
کار بـا زمان هـای مرجـع، همچنیـن ترتیـب 
انتخـاب اظهارنامه هـا توسـط کارشـناس و 
مقایسـه اختلافات با ترتیـب زمانی و رعایت 
بـا  اولویت هـا، میـزان انحـراف راندمـان او 
سـطح مورد قبـول و یـا مطلـوب را تعیین و 
براسـاس آن بازبینی هـای دقیق تـر را انجـام 

دهیم. 
نهایتـا بـا نتیجه گیـری منطقـی از داده هـای 
موجـود، امـکان ارائـه بازخوردهـای لازم بـه 
کارشناسـان به منظـور ارتقـای کیفیـت کاری 

فراهـم می شـود. همچنیـن می توان بـا اعمال 
از  متناسـب،  تنبیه هـای  احیانـا  و  تشـویق 
زحمات کارشناسـان گمرکي نمونـه قدردانی 
و درعیـن حـال از کارشـکنی های احتمالـی 

جلوگیری کرد.
در پایـان، امیـدوارم گمـرک  بـا بررسـی هاي 
تعصـب،  از  بـه دور  تحلیـل  و  کارشناسـی 
انتقادات را بررسـی و راهکارهای اصلاحی را 
بـه کار بنـدد تا طرح کارشناسـی مجـازی که 
به عنـوان یکـی از دسـتاوردهای گمـرک ایران 
در سـطح بین المللی شناسایی شده و در عمل 
هـم مزایای بسـیاری داشـته اسـت، بـا جلب 
حمایـت تمامـی ذینفعـان، اثرگذارتـر از پیش 

ادامه یابد.

به گفته رئیس کل گمرک ایران:» با الکترونیکی شدن مراحل مختلف تشریفات صادرات 
کالا در گمرک، عملیات صادرات در بستر الکترونیکی و به صورت دوراظهاری انجام 
می گیرد. صادرکننده پس از اظهار کالای خود به صورت الکترونیکی، از گمرک درخواست 
ارزیابی کالا در محل را می کند و بدون مراجعه حضوری، مراحل تشریفات صادرات انجام 
می پذیرد. همچنین در صورت نیاز به مجوزهای موردی مراحل انجام کار از طریق پنجره 

واحد مجازی انجام می شود.
او افزود:» در صورتی که مسیر اظهارنامه صادراتی کنترل سیستمی سطح یک و دو تعیین 
شود نیازی به ورود حامل ها به داخل گمرک مبدأ صادرات برای توزین و الصاق پلمپ در 
گمرک مبدأ یا داخلی نیست؛ و در صورتی که مسیر اظهارنامه صادراتی کنترل سیستمی 
سطح دو تعیین شود در این مسیر در ابتدا بررسی اسنادی اظهارنامه های کنترل سطح دو 
توسط گمرک مبدأ انجام می پذیرد. در مسیر کنترلی سطح سه نیز تسهیلات ویژه ای به 

تولیدکنندگان کالاهای صادراتی می دهیم.«
عسگری ادامه داد:» در حالی که در گذشته باید تقریبا ۹ مرحله یعنی دریافت مجوز از 
سازمان های مربوطه، احراز هویت و ماده ۷، مراجعه به گمرک و تایپ اظهارنامه، کارشناسی، 
ارزیابی، توزین و در نهایت خروجی کالا از انبار و گمرک خروجی و اعلام وصول صادرات 
را با تحویل اسناد کاغذی طی می کرد اما حالا حتی اظهار الکترونیکی صادرات به گمرک 

در مرز خروجی انجام می شود.«
به گفته رئیس کل گمرک ایران کالا هایی که به صورت ورود موقت به کشور وارد می شوند، 
مشمول ضوابط ثبت سفارش نیستند. رئیس کل گمرک ایران در تشریح بخشی از تسهیلات 
جدید گمرکی گفت: در شیوه نامه قبلی، اختیار صدور و تمدید مجوز ورود موقت به تعداد 
محدودی از گمرکات اجرایی کشور تفویض شده بود در حالی که در دستورالعمل اخیر، 

این اختیار به کلیه ناظرین و مدیران گمرکات مراکز استان ها تفویض شده است.
رئیس کل گمرک گسترده تر شدن دامنه کالاها را در تفویض اختیار اخیر از دیگر مزایای آن 
دانست و گفت: مهلت اعتبار مجوزهای ورود موقت در شیوه نامه قبلی 3 ماه در نظر گرفته 
شده بود که به جهت حمایت از واحدهای تولیدی و تسهیل جریان ترخیص مواد اولیه 
موردنیاز ایشان، مهلت استفاده از مجوز ورود موقت طی دستورالعمل اخیر به 4 ماه افزایش 
یافته است. ضمن اینکه در صورت درخواست ذینفع، مهلت اشاره شده دو ماه دیگر نیز 

قابل تمدید است.

رئيس كل گمرک ایران خبر داد:

بسته ضدتحريمی 
گمرک برای 
حمايت از صادرات

تحریمی  ضد  بسته  از  ایران  گمرک  رئیس کل 
گمرک برای حمایت از صادرات خبر داده و با 
اشاره به استفاده از تمامی ظرفیت های گمرکی 
برای حمایت از تولید و صادرات اعلام کرده است: 
دستورالعمل های تفویض اختیار ورود موقت و 
در شیوه نامه ای جدید  ورودی  استرداد حقوق 
تنظیم و به گمرکات سراسر کشور ابلاغ شده 
که در مقایسه با دستورالعمل قبلی، تسهیلات 
گمرکی برای ورود موقت کالا و استرداد حقوق 
ورودی با هدف حمایت از تولید و صادرات در 1۷ 

بند افزایش یافته است.
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معایـب مطروحـه، البته تـا حدودی درسـت 
اسـت. برخی گمرکات اصولا سـابقه واردات 
برخـی کالاهـا را ندارنـد و این امـکان وجود 
دارد کـه کارشـناس آن گمـرک اجرایـی، در 
اولیـن برخوردهـا بـا کالا نتواند به سـرعت و 
تمرکـز کارشناسـان گمـرک اجرایـی اصلی، 
پرونده را بررسـی کرده و اظهارنظر درسـت و 
بـدون نقـص انجـام دهـد؛ اما از سـوی دیگر 
نبایـد فرامـوش کرد کـه اولا این امـکان برای 
کارشناسـان گمرک اجرایی اصلی هم در بدو 

انتقال کارشناس وجود دارد.
همچنیـن  و  کالا  طبقه بنـدی  ثانیـا،  اصـول 
روش هـای تعییـن ارزش و مقـررات حاکـم، 
رویه هـای تعریف شـده و یکنواختی هسـتند 
کـه از هـر کارشـناس گمرکـی کـه به طـور 
معمـول و پـس از ارتقـا از رده هـای دیگـر 
شـغلی و بالاخـص ارزیابـی بـه ایـن سـمت 
گمارده می شـود، انتظار مـی رود بتواند آنها را 

به درستی تحلیل کرده و به کار بندد.
بـا ایـن حـال، هیچکـس نمی توانـد منکـر 
تفاوت هـای فـردی در سـطح دانـش، تجربه، 
هـوش و دقـت عمـل افـراد مختلف شـود و 
بدین منظـور می تـوان بـرای هـر کارشـناس 
)مثـلا( پنـج قسـمت )شـامل چنـد فصـل 
کالایی نسـبتا نزدیک به هـم( از جدول قانون 
مقـررات صـادرات و واردات انتخـاب و بـه 
 عنوان قسـمت های تخصصی هر کارشـناس 

تعیین کرد. 
سـپس در هنگام انتخاب کارشـناس برای هر 
اظهارنامـه، برمبنای ضریب تعیین شـده برای 
تخصـص و محـل بـه نحوی اقـدام کـرد که 
اظهارنامه  هـا با اولویت کارشـناس متخصص 
غیرمحلـی،  متخصـص  کارشـناس  محلـی، 
کارشـناس غیرمتخصص محلی و کارشـناس 
غیرمتخصص غیرمحلی تقسـیم شوند. به این 
ترتیـب بـا انتخاب یـک طول صـف منطقی، 
می تـوان امیـدوار بـود که همیشـه کارشـناس 
پرونده هـا  بـه  رسـیدگی  بـرای  متخصـص 

موجود  باشد.
نکتـه دیگـری کـه نبایـد مـورد غفلـت قرار 
گیـرد، پرهیـز از محـدود شـدن کارشناسـان 
متخصـص در هـر قسـمت اسـت. می تـوان 
به صـورت فصلـی، بعضـی از قسـمت های 
اختصـاص یافتـه بـه هـر کارشـناس را بـه 

ترتیـب با یک قسـمت جدید تعویـض کرد. 
تعـداد  بـه  توجـه  بـا  و  حسـاب  ایـن  بـا 
کارشناسـان، عملا احتمال بسـیار کمی وجود 
خواهـد داشـت که یـک اظهارنامـه معین در 
اختیـار کارشناسـی قـرار گیـرد که جدیـدا به 
گـروه وارد شـده و احیانـا آشـنایی کمتری با 
کالا دارد کـه البتـه در حجـم کل اظهارنامه ها 

قابل قبول خواهد بود. 
ضمـن اینکه کارشـناس مذکور نیـز می تواند 
بـا علم به قسـمت کالایـی تدارک دیده شـده 
و به صـورت سـاختار یافته اطلاعـات خود را 
در آن بخـش به خصوص با مطالعه و بررسـی 
افزایـش دهد. با این ترتیـب اصطلاح گردش 
شـغلی لازم بـرای تمامـی انـواع کالا بـرای 

کارشناسان تامین خواهد شد.

اصلاح شيوه نوبت دهی:
دو بنـد دیگـر معایب مطروحـه در خصوص 
کارشناسـی مجـازی، بیـش از آنکـه متوجـه 
خود کارشـناس مجازی باشـد، معلول روش 
گردش اظهارنامه بین کارشـناس و جانشـینان 
معـاون و سـایر مسـئولان و البتـه اظهارکننده 
اسـت. روش فعلـی صرفـا براسـاس یـک 
توضیـح )کامنـت( و خـروج از صـف بـرای 
ارجـاع بـه اظهارکننـده و ارجـاع بـه کارتابل 
برای سـایر مسـئولان اسـت و هر شخص در 
چرخـه تشـریفات ترخیـص دارای فقط یک 
کارتابـل اسـت که سـندها بـه ترتیـب در آن 
قـرار گرفتـه و قبـل از رسـیدگی به هر سـند 

امکان رویت سند بعدی وجود ندارد. 
ایـن نوع کنترل افـراد، یک بی تفاوتـی در فرد 
ایجـاد می کند که به دلیـل اینکه هیچ اطلاعی 
از سـند بعـدی نـدارد، عملا هیچ حساسـیتی 
نیـز نسـبت بـه آن نخواهـد داشـت؛ بنابراین 
بایسـتی ترتیبی اتخاذ گردد تا کلیه فرآیندهای 
ممکن در هنگام انتقال سـند بین مسـئولان و 
اظهارکننده، طبقه بندی و در یک لیسـت قابل 

انتخاب )کمبوباکس( قرار گیرند. 
بـرای مثال می تـوان بـه تاییـد نهایی، گزارش 
اسـتاندارد،  بررسـی  ارزش،  تعرفه، گـزارش 
بررسـی ماهیت، مقـررات، رفع ابهـام و نظایر 
آن اشـاره کـرد و ردیـف آخـر نیـز می توانـد 
ردیـف سـایر باشـد. در ادامـه بـا رتبه بنـدی 
اظهارنامه ها و مشـخص کردن آنهـا برای فرد 

منتقدان در بررسی نقاط 
ضعف طرح کارشناسی 
مجازی، روی گمرکات 
بزرگ و کلیدی کشور 
متمرکز می شوند، اما
گمرکات کوچک تر که
 از نیروی انسانی محدود 
استفاده می کنند، بیشتر 
می توانند از مزایای این
 طرح برخوردار شوند؛ 
چون امکان سوءاستفاده
 از کم تجربگی افراد و 
همچنین تبانی در این 
گمرکات به دلیل کوتاهی 
زنجیره افراد تصمیم گیر 
افزایش می یابد

محدود بودن نیروهای
 یک گمرک، موجب 
می شود تا ترخیص برخی 
گروه های کالایی یا کنترل 
برخی مقررات یا ضوابط، 
در اختیار فرد خاصی 
باشد و این باعث
 می شود امکان اشتباه یا 
سوءاستفاده در آن نقطه 
افزایش یابد. طرح 
کارشناسی مجازی
 از مبنا این مشکل را 
برطرف می کند

ران
ی ای

رابر
د ت

صا
 اقت

مه
هنا

ما
Tr

an
sp

or
ta

ti
on

 M
ag

az
in

e
13

97
ه / 

 ما
هر

  م
/ 1

61
ره 

شما

52

بررسـی کننده، می توان صف فعلـی را حذف 
و بـه مسـئول مربوطـه اجازه دهیم با بررسـی 
اسـناد و بـر مبنـای اولویت و نـوع اقدامی که 
بایـد انجام دهد، ترتیب بررسـی را انتخاب و 

اقدام لازم را انجام دهد.
ایـن روش باعـث می شـود در مـواردی کـه 
به عنـوان نمونـه، اظهارنامـه صرفا بـرای یک 
سـوال مشـخص، از سوی کارشـناس گمرک 
بـه اظهارکننده بازگردانده می شـود، به محض 
دریافـت پاسـخ، توسـط آن کارشـناس قابـل 

پاسخ دهی باشد.

سيستم ارزیابی )تشویق/ تنبيه(:
به کارگیـری روش فـوق مزیـت دیگـری نیز 

اقدامـات  طبقه بنـدی  بـا  اینکـه  آن  و  دارد 
بررسـی  و  زمان سـنجی  امـکان  قابل اجـرا، 
فراهـم می شـود.  نیـز  کارشناسـان  راندمـان 
به سـادگی می توانیـم بـا مقایسـه زمـان انجام 
کار بـا زمان هـای مرجـع، همچنیـن ترتیـب 
انتخـاب اظهارنامه هـا توسـط کارشـناس و 
مقایسـه اختلافات با ترتیـب زمانی و رعایت 
بـا  اولویت هـا، میـزان انحـراف راندمـان او 
سـطح مورد قبـول و یـا مطلـوب را تعیین و 
براسـاس آن بازبینی هـای دقیق تـر را انجـام 

دهیم. 
نهایتـا بـا نتیجه گیـری منطقـی از داده هـای 
موجـود، امـکان ارائـه بازخوردهـای لازم بـه 
کارشناسـان به منظـور ارتقـای کیفیـت کاری 

فراهـم می شـود. همچنیـن می توان بـا اعمال 
از  متناسـب،  تنبیه هـای  احیانـا  و  تشـویق 
زحمات کارشناسـان گمرکي نمونـه قدردانی 
و درعیـن حـال از کارشـکنی های احتمالـی 

جلوگیری کرد.
در پایـان، امیـدوارم گمـرک  بـا بررسـی هاي 
تعصـب،  از  بـه دور  تحلیـل  و  کارشناسـی 
انتقادات را بررسـی و راهکارهای اصلاحی را 
بـه کار بنـدد تا طرح کارشناسـی مجـازی که 
به عنـوان یکـی از دسـتاوردهای گمـرک ایران 
در سـطح بین المللی شناسایی شده و در عمل 
هـم مزایای بسـیاری داشـته اسـت، بـا جلب 
حمایـت تمامـی ذینفعـان، اثرگذارتـر از پیش 

ادامه یابد.

به گفته رئیس کل گمرک ایران:» با الکترونیکی شدن مراحل مختلف تشریفات صادرات 
کالا در گمرک، عملیات صادرات در بستر الکترونیکی و به صورت دوراظهاری انجام 
می گیرد. صادرکننده پس از اظهار کالای خود به صورت الکترونیکی، از گمرک درخواست 
ارزیابی کالا در محل را می کند و بدون مراجعه حضوری، مراحل تشریفات صادرات انجام 
می پذیرد. همچنین در صورت نیاز به مجوزهای موردی مراحل انجام کار از طریق پنجره 

واحد مجازی انجام می شود.
او افزود:» در صورتی که مسیر اظهارنامه صادراتی کنترل سیستمی سطح یک و دو تعیین 
شود نیازی به ورود حامل ها به داخل گمرک مبدأ صادرات برای توزین و الصاق پلمپ در 
گمرک مبدأ یا داخلی نیست؛ و در صورتی که مسیر اظهارنامه صادراتی کنترل سیستمی 
سطح دو تعیین شود در این مسیر در ابتدا بررسی اسنادی اظهارنامه های کنترل سطح دو 
توسط گمرک مبدأ انجام می پذیرد. در مسیر کنترلی سطح سه نیز تسهیلات ویژه ای به 

تولیدکنندگان کالاهای صادراتی می دهیم.«
عسگری ادامه داد:» در حالی که در گذشته باید تقریبا ۹ مرحله یعنی دریافت مجوز از 
سازمان های مربوطه، احراز هویت و ماده ۷، مراجعه به گمرک و تایپ اظهارنامه، کارشناسی، 
ارزیابی، توزین و در نهایت خروجی کالا از انبار و گمرک خروجی و اعلام وصول صادرات 
را با تحویل اسناد کاغذی طی می کرد اما حالا حتی اظهار الکترونیکی صادرات به گمرک 

در مرز خروجی انجام می شود.«
به گفته رئیس کل گمرک ایران کالا هایی که به صورت ورود موقت به کشور وارد می شوند، 
مشمول ضوابط ثبت سفارش نیستند. رئیس کل گمرک ایران در تشریح بخشی از تسهیلات 
جدید گمرکی گفت: در شیوه نامه قبلی، اختیار صدور و تمدید مجوز ورود موقت به تعداد 
محدودی از گمرکات اجرایی کشور تفویض شده بود در حالی که در دستورالعمل اخیر، 

این اختیار به کلیه ناظرین و مدیران گمرکات مراکز استان ها تفویض شده است.
رئیس کل گمرک گسترده تر شدن دامنه کالاها را در تفویض اختیار اخیر از دیگر مزایای آن 
دانست و گفت: مهلت اعتبار مجوزهای ورود موقت در شیوه نامه قبلی 3 ماه در نظر گرفته 
شده بود که به جهت حمایت از واحدهای تولیدی و تسهیل جریان ترخیص مواد اولیه 
موردنیاز ایشان، مهلت استفاده از مجوز ورود موقت طی دستورالعمل اخیر به 4 ماه افزایش 
یافته است. ضمن اینکه در صورت درخواست ذینفع، مهلت اشاره شده دو ماه دیگر نیز 

قابل تمدید است.

رئيس كل گمرک ایران خبر داد:

بسته ضدتحريمی 
گمرک برای 
حمايت از صادرات

تحریمی  ضد  بسته  از  ایران  گمرک  رئیس کل 
گمرک برای حمایت از صادرات خبر داده و با 
اشاره به استفاده از تمامی ظرفیت های گمرکی 
برای حمایت از تولید و صادرات اعلام کرده است: 
دستورالعمل های تفویض اختیار ورود موقت و 
در شیوه نامه ای جدید  ورودی  استرداد حقوق 
تنظیم و به گمرکات سراسر کشور ابلاغ شده 
که در مقایسه با دستورالعمل قبلی، تسهیلات 
گمرکی برای ورود موقت کالا و استرداد حقوق 
ورودی با هدف حمایت از تولید و صادرات در 1۷ 

بند افزایش یافته است.

w
w

w
.t

ar
ab

ar
an

m
ag

.i
r

ی
مرک

ت گ
ولا

تح



آنچـه مي خوانيـد نامـه اتحادیـه مالـکان کشـتی ایـران اسـت خطـاب به 
وزراي راه و شهرسـازي، صنعـت، معـدن و تجـارت و نفت که در تاریـخ 97/7/22 
منتشـر و در آن نسـبت به افزایش سرسـام آور هزینه کشـتی ها به دليل افزایش 

چهار برابري قيمت سوخت شناورها هشدار داده شده است.

اعتراض مالکان کشتی نسبت به شرایط نابسامان صنعت دریایی

متولیان دریایی خجالت بکشند

در کشـوری زندگـی می کنیـم کـه بـه اتخـاذ 
تصمیمات عجیب در شـرایط سـخت شـهره 
شـده اسـت. در تایید این ادعـا به تصمیمات 
چند مـاه اخیر متولیان و یـا ذی ربطان دریایی 
از وزارت راه، وزارت صمـت، وزارت نفت و 
البتـه بانک مرکـزی توجه فرماییـد. به نحوی 
تصمیم گیـری می کنند که گویـا اتفاق خاصی 
نیفتاده و خطـری حمل ونقل دریایی را تهدید 
نمی کنـد. فرامـوش شـده کـه اگر خللـی در 
تـردد دریایی ایجاد شـود )البته شـده اسـت(، 
90 درصـد حجـم صادرات و واردات کشـور 

دچار آسیب می شود. 

ظاهـرا اعمـال تحریم هـای خارجـی کـه بـا 
تمرکـز بـر صنعـت کشـتیرانی شـروع شـده 
اسـت، برای ایشـان محلی از اعراب نداشته و 
خود هم راسـتا بـا تحریم ها حرکـت می کنند. 
بـا افزایـش چهـار برابـری قیمـت سـوخت 
کشـتی ها نه از مسئولین وزارتخانه های مذکور 
کسـی خـم بـه ابـرو مـی آورد و نه سـخنرانی 
غرایـی در مجلـس شـورای اسـامی شـنیده 
می شود. اینجاسـت که ناتوانی متولیان دریایی 

در تمامی سطوح رویت می شود. 
ایـن در حالـی اسـت که حمل ونقـل زمینی با 
همـان سـوخت قابـل اسـتفاده در کشـتی ها 

)نفـت گاز( و بـا قیمـت لیتـری 300 تومـان 
زمینگیر شـده ولی ناوگان دریایی با سـوخت 
لیتری 8800 تومانی می بایسـت بـدون یارانه، 
حمایـت و حتی تسـهیل یـا تسـریع در امور، 
یکـه تنـه بـار واردات و صادرات کشـور را به 

دوش کشد. آقایان آیا مطلع هستید که:
- تردد خطوط کشتیرانی به بنادر ایران بسیار 

محدود و نزدیک به صفر شده است؟
- ارائه خدمات بندری و بانکی به کشتی های 
ایرانی در کشورهای خارجی )حتی کشورهای 
دوست( متوقف و یا با مشکات فراوان انجام 

می شود؟
- سوخت رسانی به کشتی های ایرانی در بنادر 

دیگر کشورها به سختی انجام می شود؟
- شرکت های بیمه بین المللی از بیمه کشتی های 

ایرانی سر باز زده اند؟
- ارائه خدمات موسسات بازرسی و رده بندی 
بین المللی به کشتی های ایرانی بسیار محدود 

شده است؟
اگـر مطلع بودید بـدون توجه به مـوارد فوق، 
اقدامات تحریمی جدیـدی اضافه نمی کردید. 
بـا محدودیت هـای فـوق آیـا اقدامـات ذیـل 

منطقی و قابل دفاع است؟
- سـختگیری و اعمال سیسـتم های ناکارآمد 
در تحویل سـوخت به شـناورها در حالی  که 
تامین سـوخت از کشـورهای خارجی مقدور 
نیسـت! درحالی که عمـده واردات و صادرات 

کشور از طریق کشتی های ایرانی است.
- افزایـش 4 برابـری قیمت سـوخت به دلیل 
تغییـر نـرخ ارز درحالی کـه کشـورمان تحت 
فشـارهای اقتصادی اسـت و خطوط خارجی 
هـم به ایـران تـردد نمی کننـد! )نفتـگازی که 
بـرای حمل ونقـل زمینـی به نرخ لیتـری 300 
تومـان عرضـه می شـود بـرای کشـتی ها در 
حـال  حاضـر بـه نـرخ لیتـری 8800 تومـان 

فروخته می شود(
- افزایـش 3 تـا 4 برابـری هزینـه خدمـات 
بنـدری بـه دلیـل تغییـر نـرخ ارز درحالی که 
تغییـر نـرخ ارز باعـث تحمیـل هزینه هـای 
جدیـدی بـه نادر کشـور نشـده کـه به تبع آن 

هزینه خدمات بندری افزایش یابد.
- اقدامات خودسـر در تعیین نرخ تسـعیر ارز 
و اسـتفاده از نـرخ بـازار آزاد و عدم تبعیت از 

بخشنامه های بانک مرکزی.
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جناب آقـای آخونـدی،  آقای شـریعتمداری، 
آقـای زنگنه! آیا حاضر به پذیرش مسـئولیت 
اختال در شـبکه صـادرات و واردات کالا به 

کشور هستید؟
- آیـا وزارتخانه های متبوع شـما با سـه برابر 
شـدن هزینه هـای مترتب بر کشـتی ها حاضر 
بـه تقبل تبعـات اجتماعی و بیکاری ناشـی از 

آن هستند؟
- آیـا سـازمان های مذکـور حاضر به حمایت 
از افزایـش نـرخ حمـل بار بـه دلیـل افزایش 

سرسام آور هزینه کشتی ها هستند؟
- آیـا هزینـه حمایـت از مصرف کننـده فقط 
باید توسـط سـرمایه گذاران بخش خصوصی 

پرداخت شود و دولت وظیفه ای ندارد؟
- آیـا فقط بخـش خصوصی ملزم بـه اجرای 
سیاسـت اقتصاد مقاومتی اسـت و دولت جز 
شـعار و برگـزاری جلسـات تکـراری وظیفه 

دیگری ندارد؟
- آیـا تخلفات رخ داده در گذشـته و در مورد 
قاچـاق سـوخت صرفـا معطـوف بـه بخش 

خصوصـی بـوده و متخلفـان همراهانـی در 
وزارتخانه های متبوع نداشته و ندارند؟

آقایان، متولی دریایی کجاست؟
- وزارت راه و زیرمجموعـه آن سـازمان بنادر 
همیشـه خود را متولی دریایی معرفی می کنند 
و متاسـفانه خـود در صف اول ایجاد مشـکل 
بـرای این صنعت قـرار دارنـد. مجموعه ای که 

دچار شعارزدگی است.
- بخـش دریایـی وزارت صمـت در تثبیـت 
جایـگاه خود در صنعت دریایی عاجز مانده و 
البتـه وقتی به عملکرد متخصصـان دریایی در 
وزارت راه نـگاه می کنیـم، از غیرمتخصصـان 
دریایی در وزارت صمت چه انتظاری اسـت؟ 
مـداوم شـعار حمایـت از تولید داخل شـنیده 
می شـود بدون بـاز کردن گره ای از مشـکات 
متعـدد صنایـع دریایـی در سـاخت کشـتی، 

تامین تجهیزات و البته اعتبار.
- وزارت نفـت هـم خـود را مبـری از ایجـاد 
مشـکات دریایی می داند، همیشـه ادعا شده 

که با آزادسـازی نـرخ سـوخت، از قاچاق آن 
جلوگیـری می شـود؛ در حالـی  کـه تنهـا دو 
درصد سـوخت مصرفی در داخل کشـور در 

دریا مصرف می شود.
جالب تـر آنکـه نـه تنهـا از قاچـاق سـوخت 
کاسـته نشـده، بلکـه به وضـوح از مرزهـای 
خاکی افزایش یافته اسـت ولـی وزارت نفت 
فقـط آزادسـازی نـرخ سـوخت کشـتی ها را 

لازم الاجرا می داند و لاغیر!
بـا شـرمندگی بایـد عـرض شـود کـه چـه 
خوش باورانـه و سـاده انگارانه به حمایت های 
وزارتخانه هـای مذکور )به خصـوص وزارت 
راه و شهرسـازی( از صنعت دریایی دل بسـته 
بودیـم و تصـور نـگاه حرفـه ای از متولیـان 

دریایی داشتیم.
ای کاش لااقل صحبت از بسـته های حمایتی 
دولـت و مجلـس به میـان نمی آمد کـه کاما 

مصداق این شعر شیخ اجل است:
امیدوار بود آدمی به خیر کسان

مرا به خیر تو امید نیست، شر مرسان

هادی حق شناس در مورد نرخ سوخت شناورها، اظهار کرد:» مقوله مربوط به نرخ 
سوخت شناورها را باید به چند بخش شناورهای صیادی، تجاری )شناورهایی که در 

آب های ایران پیمایش می کنند( و سایر شناورها تقسیم کرد.«
او ادامه داد:» شناورهای صیادی مشمول افزایش نرخ جدید سوخت نمی شوند و در 
مورد سوخت یارانه ای برای موتورلنج های تجاری که در منطقه خلیج فارس و 
دریای عمان تردد می کنند؛ در این رابطه کلیه مسیرهای متصور توسط سازمان بنادر 
تهیه شده و بصورت ماتریس در اختیار شرکت ملی پالایش و پخش قرار گرفته است، 
که با پیگیری های مستمر و  جلسات متعدد برگزار شده، به صورت رفت و برگشت 

معادل ۷0 درصد سوخت یارانه ای و 30 درصد نرخ آزاد تعلق می گیرد.«
معاون امور دریایی با بیان اینکه در رابطه با شناورهای بزرگ دو مشکل »سوخت سبک 
و سنگین« وجود دارد که در هر دو مورد عاوه بر مسئله قیمت سوخت، مالکان 
کشتی ها در رابطه با نحوه توزیع سخت اعتراضاتی دارند که به درستی مطرح شده 
است، خاطرنشان کرد:» براساس مصوبات کمیته ویژه تشکیل شده در سازمان بنادر با 
حضور نمایندگان شرکت کشتیرانی، شرکت ملی نفتکش، اتحادیه مالکان کشتی، 
شرکت ملی پخش و پالایش و معاونت بین الملل وزارت نفت، صورتجلسه ای تنظیم 
و پیشنهادات لازم برای رفع هر دو مشکل به وزیر نفت، ستاد مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز و شورای عالی امنیت ملی ارائه شده و سازمان بنادر تنها می تواند پیگیری از مراجع 

ذیربط را در این راستا مدنظر قرار دهد.«
او افزود:» سازمان بنادر پیگیری های لازم را در خصوص افزایش نرخ سوخت شناوره 
در دستور کار قرار داده، اما مسئله این است که تعیین نرخ سوخت شناورها در اختیار 
سازمان نیست و نیازمند همراهی دستگاه های متولی امر است و امیدواریم هزینه 

مربوط به حمل و نقل با توجه دولت افزایش نیابد.«

معاون امور دریایی سازمان بنادر 

تعیین نرخ سوخت 
شناورها در اختیار 
سازمان بنادر نیست 
معـاون امـور دریایی سـازمان بنـادر و دریانوردی 
بـا بيـان اینکـه تعيين نـرخ سـوخت شـناورها 
در اختيـار این سـازمان نيسـت، گفت: سـازمان 
بنـادر و دریانـوردی در حال پيگيـری جهت عدم 

افزایش نرخ سـوخت شـناورها اسـت.
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آنچـه مي خوانيـد نامـه اتحادیـه مالـکان کشـتی ایـران اسـت خطـاب به 
وزراي راه و شهرسـازي، صنعـت، معـدن و تجـارت و نفت که در تاریـخ 97/7/22 
منتشـر و در آن نسـبت به افزایش سرسـام آور هزینه کشـتی ها به دليل افزایش 

چهار برابري قيمت سوخت شناورها هشدار داده شده است.

اعتراض مالکان کشتی نسبت به شرایط نابسامان صنعت دریایی

متولیان دریایی خجالت بکشند

در کشـوری زندگـی می کنیـم کـه بـه اتخـاذ 
تصمیمات عجیب در شـرایط سـخت شـهره 
شـده اسـت. در تایید این ادعـا به تصمیمات 
چند مـاه اخیر متولیان و یـا ذی ربطان دریایی 
از وزارت راه، وزارت صمـت، وزارت نفت و 
البتـه بانک مرکـزی توجه فرماییـد. به نحوی 
تصمیم گیـری می کنند که گویـا اتفاق خاصی 
نیفتاده و خطـری حمل ونقل دریایی را تهدید 
نمی کنـد. فرامـوش شـده کـه اگر خللـی در 
تـردد دریایی ایجاد شـود )البته شـده اسـت(، 
90 درصـد حجـم صادرات و واردات کشـور 

دچار آسیب می شود. 

ظاهـرا اعمـال تحریم هـای خارجـی کـه بـا 
تمرکـز بـر صنعـت کشـتیرانی شـروع شـده 
اسـت، برای ایشـان محلی از اعراب نداشته و 
خود هم راسـتا بـا تحریم ها حرکـت می کنند. 
بـا افزایـش چهـار برابـری قیمـت سـوخت 
کشـتی ها نه از مسئولین وزارتخانه های مذکور 
کسـی خـم بـه ابـرو مـی آورد و نه سـخنرانی 
غرایـی در مجلـس شـورای اسـامی شـنیده 
می شود. اینجاسـت که ناتوانی متولیان دریایی 

در تمامی سطوح رویت می شود. 
ایـن در حالـی اسـت که حمل ونقـل زمینی با 
همـان سـوخت قابـل اسـتفاده در کشـتی ها 

)نفـت گاز( و بـا قیمـت لیتـری 300 تومـان 
زمینگیر شـده ولی ناوگان دریایی با سـوخت 
لیتری 8800 تومانی می بایسـت بـدون یارانه، 
حمایـت و حتی تسـهیل یـا تسـریع در امور، 
یکـه تنـه بـار واردات و صادرات کشـور را به 

دوش کشد. آقایان آیا مطلع هستید که:
- تردد خطوط کشتیرانی به بنادر ایران بسیار 

محدود و نزدیک به صفر شده است؟
- ارائه خدمات بندری و بانکی به کشتی های 
ایرانی در کشورهای خارجی )حتی کشورهای 
دوست( متوقف و یا با مشکات فراوان انجام 

می شود؟
- سوخت رسانی به کشتی های ایرانی در بنادر 

دیگر کشورها به سختی انجام می شود؟
- شرکت های بیمه بین المللی از بیمه کشتی های 

ایرانی سر باز زده اند؟
- ارائه خدمات موسسات بازرسی و رده بندی 
بین المللی به کشتی های ایرانی بسیار محدود 

شده است؟
اگـر مطلع بودید بـدون توجه به مـوارد فوق، 
اقدامات تحریمی جدیـدی اضافه نمی کردید. 
بـا محدودیت هـای فـوق آیـا اقدامـات ذیـل 

منطقی و قابل دفاع است؟
- سـختگیری و اعمال سیسـتم های ناکارآمد 
در تحویل سـوخت به شـناورها در حالی  که 
تامین سـوخت از کشـورهای خارجی مقدور 
نیسـت! درحالی که عمـده واردات و صادرات 

کشور از طریق کشتی های ایرانی است.
- افزایـش 4 برابـری قیمت سـوخت به دلیل 
تغییـر نـرخ ارز درحالی کـه کشـورمان تحت 
فشـارهای اقتصادی اسـت و خطوط خارجی 
هـم به ایـران تـردد نمی کننـد! )نفتـگازی که 
بـرای حمل ونقـل زمینـی به نرخ لیتـری 300 
تومـان عرضـه می شـود بـرای کشـتی ها در 
حـال  حاضـر بـه نـرخ لیتـری 8800 تومـان 

فروخته می شود(
- افزایـش 3 تـا 4 برابـری هزینـه خدمـات 
بنـدری بـه دلیـل تغییـر نـرخ ارز درحالی که 
تغییـر نـرخ ارز باعـث تحمیـل هزینه هـای 
جدیـدی بـه نادر کشـور نشـده کـه به تبع آن 

هزینه خدمات بندری افزایش یابد.
- اقدامات خودسـر در تعیین نرخ تسـعیر ارز 
و اسـتفاده از نـرخ بـازار آزاد و عدم تبعیت از 

بخشنامه های بانک مرکزی.
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جناب آقـای آخونـدی،  آقای شـریعتمداری، 
آقـای زنگنه! آیا حاضر به پذیرش مسـئولیت 
اختال در شـبکه صـادرات و واردات کالا به 

کشور هستید؟
- آیـا وزارتخانه های متبوع شـما با سـه برابر 
شـدن هزینه هـای مترتب بر کشـتی ها حاضر 
بـه تقبل تبعـات اجتماعی و بیکاری ناشـی از 

آن هستند؟
- آیـا سـازمان های مذکـور حاضر به حمایت 
از افزایـش نـرخ حمـل بار بـه دلیـل افزایش 

سرسام آور هزینه کشتی ها هستند؟
- آیـا هزینـه حمایـت از مصرف کننـده فقط 
باید توسـط سـرمایه گذاران بخش خصوصی 

پرداخت شود و دولت وظیفه ای ندارد؟
- آیـا فقط بخـش خصوصی ملزم بـه اجرای 
سیاسـت اقتصاد مقاومتی اسـت و دولت جز 
شـعار و برگـزاری جلسـات تکـراری وظیفه 

دیگری ندارد؟
- آیـا تخلفات رخ داده در گذشـته و در مورد 
قاچـاق سـوخت صرفـا معطـوف بـه بخش 

خصوصـی بـوده و متخلفـان همراهانـی در 
وزارتخانه های متبوع نداشته و ندارند؟

آقایان، متولی دریایی کجاست؟
- وزارت راه و زیرمجموعـه آن سـازمان بنادر 
همیشـه خود را متولی دریایی معرفی می کنند 
و متاسـفانه خـود در صف اول ایجاد مشـکل 
بـرای این صنعت قـرار دارنـد. مجموعه ای که 

دچار شعارزدگی است.
- بخـش دریایـی وزارت صمـت در تثبیـت 
جایـگاه خود در صنعت دریایی عاجز مانده و 
البتـه وقتی به عملکرد متخصصـان دریایی در 
وزارت راه نـگاه می کنیـم، از غیرمتخصصـان 
دریایی در وزارت صمت چه انتظاری اسـت؟ 
مـداوم شـعار حمایـت از تولید داخل شـنیده 
می شـود بدون بـاز کردن گره ای از مشـکات 
متعـدد صنایـع دریایـی در سـاخت کشـتی، 

تامین تجهیزات و البته اعتبار.
- وزارت نفـت هـم خـود را مبـری از ایجـاد 
مشـکات دریایی می داند، همیشـه ادعا شده 

که با آزادسـازی نـرخ سـوخت، از قاچاق آن 
جلوگیـری می شـود؛ در حالـی  کـه تنهـا دو 
درصد سـوخت مصرفی در داخل کشـور در 

دریا مصرف می شود.
جالب تـر آنکـه نـه تنهـا از قاچـاق سـوخت 
کاسـته نشـده، بلکـه به وضـوح از مرزهـای 
خاکی افزایش یافته اسـت ولـی وزارت نفت 
فقـط آزادسـازی نـرخ سـوخت کشـتی ها را 

لازم الاجرا می داند و لاغیر!
بـا شـرمندگی بایـد عـرض شـود کـه چـه 
خوش باورانـه و سـاده انگارانه به حمایت های 
وزارتخانه هـای مذکور )به خصـوص وزارت 
راه و شهرسـازی( از صنعت دریایی دل بسـته 
بودیـم و تصـور نـگاه حرفـه ای از متولیـان 

دریایی داشتیم.
ای کاش لااقل صحبت از بسـته های حمایتی 
دولـت و مجلـس به میـان نمی آمد کـه کاما 

مصداق این شعر شیخ اجل است:
امیدوار بود آدمی به خیر کسان

مرا به خیر تو امید نیست، شر مرسان

هادی حق شناس در مورد نرخ سوخت شناورها، اظهار کرد:» مقوله مربوط به نرخ 
سوخت شناورها را باید به چند بخش شناورهای صیادی، تجاری )شناورهایی که در 

آب های ایران پیمایش می کنند( و سایر شناورها تقسیم کرد.«
او ادامه داد:» شناورهای صیادی مشمول افزایش نرخ جدید سوخت نمی شوند و در 
مورد سوخت یارانه ای برای موتورلنج های تجاری که در منطقه خلیج فارس و 
دریای عمان تردد می کنند؛ در این رابطه کلیه مسیرهای متصور توسط سازمان بنادر 
تهیه شده و بصورت ماتریس در اختیار شرکت ملی پالایش و پخش قرار گرفته است، 
که با پیگیری های مستمر و  جلسات متعدد برگزار شده، به صورت رفت و برگشت 

معادل ۷0 درصد سوخت یارانه ای و 30 درصد نرخ آزاد تعلق می گیرد.«
معاون امور دریایی با بیان اینکه در رابطه با شناورهای بزرگ دو مشکل »سوخت سبک 
و سنگین« وجود دارد که در هر دو مورد عاوه بر مسئله قیمت سوخت، مالکان 
کشتی ها در رابطه با نحوه توزیع سخت اعتراضاتی دارند که به درستی مطرح شده 
است، خاطرنشان کرد:» براساس مصوبات کمیته ویژه تشکیل شده در سازمان بنادر با 
حضور نمایندگان شرکت کشتیرانی، شرکت ملی نفتکش، اتحادیه مالکان کشتی، 
شرکت ملی پخش و پالایش و معاونت بین الملل وزارت نفت، صورتجلسه ای تنظیم 
و پیشنهادات لازم برای رفع هر دو مشکل به وزیر نفت، ستاد مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز و شورای عالی امنیت ملی ارائه شده و سازمان بنادر تنها می تواند پیگیری از مراجع 

ذیربط را در این راستا مدنظر قرار دهد.«
او افزود:» سازمان بنادر پیگیری های لازم را در خصوص افزایش نرخ سوخت شناوره 
در دستور کار قرار داده، اما مسئله این است که تعیین نرخ سوخت شناورها در اختیار 
سازمان نیست و نیازمند همراهی دستگاه های متولی امر است و امیدواریم هزینه 

مربوط به حمل و نقل با توجه دولت افزایش نیابد.«

معاون امور دریایی سازمان بنادر 

تعیین نرخ سوخت 
شناورها در اختیار 
سازمان بنادر نیست 
معـاون امـور دریایی سـازمان بنـادر و دریانوردی 
بـا بيـان اینکـه تعيين نـرخ سـوخت شـناورها 
در اختيـار این سـازمان نيسـت، گفت: سـازمان 
بنـادر و دریانـوردی در حال پيگيـری جهت عدم 

افزایش نرخ سـوخت شـناورها اسـت.
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معاون بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی اخيرا در جلسه اتاق فكر 
سازمان بنادر، از اشغال 10 تا 12 درصد محوطه های نگهداری کالا در بنادر با کالاهای 
متروکه و رسوبی خبر داده و اعلام کرده از سال گذشته تاکنون افزایش تناژ کالاهای 
متروکه در بنادر روند صعودی داشته است. بنا به گفته دکتر حسن زاده، حدود 1۵ 
درصد محوطه های نگهداری کالا در بندر امام در اشغال کالاهای متروکه و رسوبی 
 TEU است )22۵ هزار تن کالای متروکه و 1۴۳ هزار تن کالای رسوبی( و ۹۵ هزار
کالای کانتينری و حدود ۳ ميليون تن کالای غيرکانتينری نيز در بندر شهيدرجایی 

رسوب کرده است.
ظاهرا کالاهای متروکه و رسوبي در بنادر و انبارهای گمرک به توموری بدخيم تبدیل 
شده و عواملی از جمله نوسانات نرخ ارز، الزام واردکنندگان به پرداخت مابه التفاوت 
ارزی برای ترخيص کالا، عدم ثبت سفارش برای کالاهای مانده در گمرک و بنادر، 
بروکراسی و تشریفات اداری در نهادها و سازمان های مداخله گر در فرآیند ترخيص 
کالا و در نهایت مشكلات ایجاد شده در حمل ونقل جاده ای، بر وخامت اوضاع افزوده 
است؛ تا آنجا که سی ونهمين جلسه اتاق فكر سازمان بنادر و دریانوردی به بررسی 
چالش کالاهای متروکه و راهكارهای مقابله و کاهش آن اختصاص داشت. در این 
جلسه مهندس عليرضا چشم جهان، کارشناس خبره مسائل بندری، به بررسي این 

چالش و راهكارهای مقابله با آن پرداخت.

12 درصد از محوطه های نگهداری کالا در 
بنادر در اشغال کالاهای رسوبی است 

تومور متروکه 
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عليرضاچشمجهان:
درحالحاضر،دربندر
شهيدرجایی90هزار
دستگاهکانتينرروی
زميناستکه60

درصدآنهادوماه،15
درصدسهماه،15
درصدششماه

و10درصداز6ماه
تا15سالدربندر

ماندگاریدارند؛پس
10درصدازظرفيت

بنادردراشغالکالاهایی
استکههيچاميدی

بهپيگيریآنهاتوسط
صاحبانکالانيست

رسانههادلایلماندگاری
کالاهارادراتفاقات
اخيرجستجومیکنند

وبرخیتصميماتدولت
رادرحوزهبازارارزو

تجارت،زمينهساز
ایجادکالایمتروکه
دربنادرمیدانند؛

درحالیکهاینمسائل
برایرسوبکالاهای

جدیدالورودهستند
نهکالاهاییکهاکنون

15سالاستدر
بنادررسوبکردهاند

علیرضا چشـم جهان، در ابتداي سـخنان خود، 
بـا بیان اینکه با احوالات اخیر بازار و تشـنجی 
کـه در بـازار ارز رخ داد، موضـوع تسـریع 
خروج کالا و کانتینر از بنادر اهمیتي دوچندان 
یافتـه اسـت؛ تاکید کـرد:» واقعیت این اسـت 
که ماندگاری طولانی کالا در بنادر و گمرکات 
کشـور بحـث جدیدی نیسـت، بلکه سـالیان 
درازی اسـت کـه مـا در بنـادر بـا ایـن چالش 
روبه رو هسـتیم و علیرغم همـه تلاش ها برای 
رفـع این معضـل، هنوز نتوانسـته ایم عملکرد 
قابـل دفاع و مناسـبی داشـته باشـیم؛ تا جایی 
کـه اکنون نزدیك به 15 درصد زیرسـاخت ها، 
تجهیـزات و امکانات بنـادر، صرف نگهداری 
بخـش  سرنوشـت  کـه  مي شـود  کالاهایـی 

اعظمی از آنها مشخص نیست.«

کالاهای متروکه حيثيت بنادر را
 نشانه رفته است

چشـم جهان توضیح داد:» اکنون در بندر شهید 
رجایـی 90 هـزار دسـتگاه کانتینـر روی زمین 
اسـت کـه 60 درصد آنهـا 2 مـاه، 15 درصد 3 
مـاه، 15 درصـد 6 مـاه و 10 درصـد از 6 ماه تا 
15 سـال در بندر مانـدگاری دارند؛ بنابراین 10 
درصـد از ظرفیـت بنـادر در اشـغال کالاهایی 
اسـت که تقریبا امیدی به پیگیـری و رهگیری 
آنها توسـط صاحبان کالا نیسـت. این در حالی 
اسـت کـه در حـوزه کانتینـر مـا بایـد حتـی 
مانـدگاری 6 ماهـه را هم منقضـی بدانیم، زیرا 
اگـر قـرار اسـت بـه سـمت بنـادر هوشـمند 
از  یکـی  کـه  بدانیـم  بایـد  کنیـم،  حرکـت 
مشـخصه های بنادر هوشـمند همین است که 
ایـن اتفـاق بـا این حجـم و با این وسـعت در 
بنـادر رخ ندهد. پس این میزان ماندگی کالا در 
انبارهـای بنـدری در برهـه ای از زمـان کـه بـه 
دنبـال هوشـمند شـدن بنادر هسـتیم، آسـیبی 

جدی به حیثیت بنادر ایران وارد می کند.«
این کارشناس بندری با بیان اینکه نکته اصلی 
در مقوله کالاهای متروکه این است که برای 
ورود همه آن کالاها به کشور هزینه پرداخت 
شده است، اظهار کرد:» زمانی که این کالاها در 
انبارها و ترمینال های بندری به مدت طولانی 
توسط  انبارداری  هزینه  می ماند،  بلاتکلیف 
بنابراین  نمی شود؛  اخذ  آنها  از  ترمینال ها 

سرمایه ای که بخش خصوصی و دولتی برای 
کرده، صرف  هزینه  زیرساخت ها  این  ایجاد 
نگهداری کالاهایی می شود که هیچ درآمدی 
برای کشور ندارد. این موضوع درباره کالاهای 
 THC کانتینری حادتر است زیرا نه تنها هزینه
هیچ  کشتیرانی  شرکت  و  شده  پرداخت 
درآمدی مابه ازای آن ندارد، بلکه با جمع هزینه 
بازگشت کانتینر و حق توقف ها، اعداد بزرگی 
به دست می آید که فقط حساب ها را انباشته 

می کند.«
او یـادآور شـد:» رسـانه ها دلایـل مانـدگاری 
جسـت وجو  اخیـر  اتفاقـات  در  را  کالاهـا 
می کننـد و برخـی تصمیمـات دولـت را در 
حـوزه بـازار ارز و عرصه تجارت، زمینه سـاز 
ایجـاد کالای متروکـه در بنـادر می داننـد؛ در 
حالی کـه این مسـائل بـرای رسـوب کالاهای 
جدید الـورود هسـتند نـه کالاهایی کـه اکنون 
15 سـال اسـت در بنـادر رسـوب کـرده و 
متروکـه شـده اند؛ بنابراین باید تاریـخ را ورق 
بزنیـم و علـت مانـدگاری کالاهـا را در طول 
سـنوات مختلـف در بنـادر بررسـی کنیـم تا 
بتوانیـم در قانـون امـور گمرکـی و قانـون 

تجارت اصلاحاتی را پیشنهاد کنیم.«

ریشه یابی دلایل ایجاد 
کالای متروکه

1- خرید سنگین دولت
اینکه چه  توضیح  در  بندری  کارشناس  این 
می مانند،  باقی  بلاتکلیف  بنادر  در  کالاهایی 
اظهار کرد:» بنابراین بخشی از کالاهای متروکه 
و یا مهلت منقضی مربوط به کالاهایی در قالب 
خریدهای سنگین بخش های دولتی هستند که 
تامین اعتبار آنها به موقع انجام نشده و موجب 
شده است که ترخیص آنها به تعویق افتد. به 
بیان دیگر یکی از دلایلی که موجب ماندگاری 
کالا در بنادر می شود، خریدهای سنگین دولتی 
بدون توجه به نحوه و میزان تامین اعتبار آنها 

برای ترخیص است.«
2- رویکرد بخش های دولتی در استفاده از 

بنادر به عنوان انبار کالا
و  بنـدری  هزینـه  کـه  آنجـا  از  افـزود:»  او 
انبـارداری کالاهـای دولتـی از طریـق بودجه 
دولتـی تامین می شـود، بنابرایـن بخش دولتی 
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معاون بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی اخيرا در جلسه اتاق فكر 
سازمان بنادر، از اشغال 10 تا 12 درصد محوطه های نگهداری کالا در بنادر با کالاهای 
متروکه و رسوبی خبر داده و اعلام کرده از سال گذشته تاکنون افزایش تناژ کالاهای 
متروکه در بنادر روند صعودی داشته است. بنا به گفته دکتر حسن زاده، حدود 1۵ 
درصد محوطه های نگهداری کالا در بندر امام در اشغال کالاهای متروکه و رسوبی 
 TEU است )22۵ هزار تن کالای متروکه و 1۴۳ هزار تن کالای رسوبی( و ۹۵ هزار
کالای کانتينری و حدود ۳ ميليون تن کالای غيرکانتينری نيز در بندر شهيدرجایی 

رسوب کرده است.
ظاهرا کالاهای متروکه و رسوبي در بنادر و انبارهای گمرک به توموری بدخيم تبدیل 
شده و عواملی از جمله نوسانات نرخ ارز، الزام واردکنندگان به پرداخت مابه التفاوت 
ارزی برای ترخيص کالا، عدم ثبت سفارش برای کالاهای مانده در گمرک و بنادر، 
بروکراسی و تشریفات اداری در نهادها و سازمان های مداخله گر در فرآیند ترخيص 
کالا و در نهایت مشكلات ایجاد شده در حمل ونقل جاده ای، بر وخامت اوضاع افزوده 
است؛ تا آنجا که سی ونهمين جلسه اتاق فكر سازمان بنادر و دریانوردی به بررسی 
چالش کالاهای متروکه و راهكارهای مقابله و کاهش آن اختصاص داشت. در این 
جلسه مهندس عليرضا چشم جهان، کارشناس خبره مسائل بندری، به بررسي این 

چالش و راهكارهای مقابله با آن پرداخت.

12 درصد از محوطه های نگهداری کالا در 
بنادر در اشغال کالاهای رسوبی است 

تومور متروکه 
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عليرضاچشمجهان:
درحالحاضر،دربندر
شهيدرجایی90هزار
دستگاهکانتينرروی
زميناستکه60

درصدآنهادوماه،15
درصدسهماه،15
درصدششماه

و10درصداز6ماه
تا15سالدربندر

ماندگاریدارند؛پس
10درصدازظرفيت

بنادردراشغالکالاهایی
استکههيچاميدی

بهپيگيریآنهاتوسط
صاحبانکالانيست

رسانههادلایلماندگاری
کالاهارادراتفاقات
اخيرجستجومیکنند

وبرخیتصميماتدولت
رادرحوزهبازارارزو

تجارت،زمينهساز
ایجادکالایمتروکه
دربنادرمیدانند؛

درحالیکهاینمسائل
برایرسوبکالاهای

جدیدالورودهستند
نهکالاهاییکهاکنون

15سالاستدر
بنادررسوبکردهاند

علیرضا چشـم جهان، در ابتداي سـخنان خود، 
بـا بیان اینکه با احوالات اخیر بازار و تشـنجی 
کـه در بـازار ارز رخ داد، موضـوع تسـریع 
خروج کالا و کانتینر از بنادر اهمیتي دوچندان 
یافتـه اسـت؛ تاکید کـرد:» واقعیت این اسـت 
که ماندگاری طولانی کالا در بنادر و گمرکات 
کشـور بحـث جدیدی نیسـت، بلکه سـالیان 
درازی اسـت کـه مـا در بنـادر بـا ایـن چالش 
روبه رو هسـتیم و علیرغم همـه تلاش ها برای 
رفـع این معضـل، هنوز نتوانسـته ایم عملکرد 
قابـل دفاع و مناسـبی داشـته باشـیم؛ تا جایی 
کـه اکنون نزدیك به 15 درصد زیرسـاخت ها، 
تجهیـزات و امکانات بنـادر، صرف نگهداری 
بخـش  سرنوشـت  کـه  مي شـود  کالاهایـی 

اعظمی از آنها مشخص نیست.«

کالاهای متروکه حيثيت بنادر را
 نشانه رفته است

چشـم جهان توضیح داد:» اکنون در بندر شهید 
رجایـی 90 هـزار دسـتگاه کانتینـر روی زمین 
اسـت کـه 60 درصد آنهـا 2 مـاه، 15 درصد 3 
مـاه، 15 درصـد 6 مـاه و 10 درصـد از 6 ماه تا 
15 سـال در بندر مانـدگاری دارند؛ بنابراین 10 
درصـد از ظرفیـت بنـادر در اشـغال کالاهایی 
اسـت که تقریبا امیدی به پیگیـری و رهگیری 
آنها توسـط صاحبان کالا نیسـت. این در حالی 
اسـت کـه در حـوزه کانتینـر مـا بایـد حتـی 
مانـدگاری 6 ماهـه را هم منقضـی بدانیم، زیرا 
اگـر قـرار اسـت بـه سـمت بنـادر هوشـمند 
از  یکـی  کـه  بدانیـم  بایـد  کنیـم،  حرکـت 
مشـخصه های بنادر هوشـمند همین است که 
ایـن اتفـاق بـا این حجـم و با این وسـعت در 
بنـادر رخ ندهد. پس این میزان ماندگی کالا در 
انبارهـای بنـدری در برهـه ای از زمـان کـه بـه 
دنبـال هوشـمند شـدن بنادر هسـتیم، آسـیبی 

جدی به حیثیت بنادر ایران وارد می کند.«
این کارشناس بندری با بیان اینکه نکته اصلی 
در مقوله کالاهای متروکه این است که برای 
ورود همه آن کالاها به کشور هزینه پرداخت 
شده است، اظهار کرد:» زمانی که این کالاها در 
انبارها و ترمینال های بندری به مدت طولانی 
توسط  انبارداری  هزینه  می ماند،  بلاتکلیف 
بنابراین  نمی شود؛  اخذ  آنها  از  ترمینال ها 

سرمایه ای که بخش خصوصی و دولتی برای 
کرده، صرف  هزینه  زیرساخت ها  این  ایجاد 
نگهداری کالاهایی می شود که هیچ درآمدی 
برای کشور ندارد. این موضوع درباره کالاهای 
 THC کانتینری حادتر است زیرا نه تنها هزینه
هیچ  کشتیرانی  شرکت  و  شده  پرداخت 
درآمدی مابه ازای آن ندارد، بلکه با جمع هزینه 
بازگشت کانتینر و حق توقف ها، اعداد بزرگی 
به دست می آید که فقط حساب ها را انباشته 

می کند.«
او یـادآور شـد:» رسـانه ها دلایـل مانـدگاری 
جسـت وجو  اخیـر  اتفاقـات  در  را  کالاهـا 
می کننـد و برخـی تصمیمـات دولـت را در 
حـوزه بـازار ارز و عرصه تجارت، زمینه سـاز 
ایجـاد کالای متروکـه در بنـادر می داننـد؛ در 
حالی کـه این مسـائل بـرای رسـوب کالاهای 
جدید الـورود هسـتند نـه کالاهایی کـه اکنون 
15 سـال اسـت در بنـادر رسـوب کـرده و 
متروکـه شـده اند؛ بنابراین باید تاریـخ را ورق 
بزنیـم و علـت مانـدگاری کالاهـا را در طول 
سـنوات مختلـف در بنـادر بررسـی کنیـم تا 
بتوانیـم در قانـون امـور گمرکـی و قانـون 

تجارت اصلاحاتی را پیشنهاد کنیم.«

ریشه یابی دلایل ایجاد 
کالای متروکه

1- خرید سنگین دولت
اینکه چه  توضیح  در  بندری  کارشناس  این 
می مانند،  باقی  بلاتکلیف  بنادر  در  کالاهایی 
اظهار کرد:» بنابراین بخشی از کالاهای متروکه 
و یا مهلت منقضی مربوط به کالاهایی در قالب 
خریدهای سنگین بخش های دولتی هستند که 
تامین اعتبار آنها به موقع انجام نشده و موجب 
شده است که ترخیص آنها به تعویق افتد. به 
بیان دیگر یکی از دلایلی که موجب ماندگاری 
کالا در بنادر می شود، خریدهای سنگین دولتی 
بدون توجه به نحوه و میزان تامین اعتبار آنها 

برای ترخیص است.«
2- رویکرد بخش های دولتی در استفاده از 

بنادر به عنوان انبار کالا
و  بنـدری  هزینـه  کـه  آنجـا  از  افـزود:»  او 
انبـارداری کالاهـای دولتـی از طریـق بودجه 
دولتـی تامین می شـود، بنابرایـن بخش دولتی 
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بـه ترخیـص به موقع ایـن کالاها حساسـیتی 
ندارنـد و نسـبت بـه آن بی تفاوت هسـتند و 
همین امر موجب شـده تا برخی سازمان های 
دولتـی و وزارتخانه هـا بـه عنـوان صاحـب 

بخشی از کالاهای متروکه شناخته شوند.«
3- بدهی هـای انباشـته برخـی از نهادهای 

دولتی به گمرک
سـازمان ها،  همیـن  اینکـه  بـه  اشـاره  بـا  او 
بدهی هـای سـنگینی به گمـرک ایـران دارند، 
خاطرنشـان کرد:» همچنین مانـدگاری کالای 
دولتـی در بنـادر و بدهی بخش هـای دولتی به 
گمـرک موجـب شـده تـا رونـد ترخیـص 
کالاهـای جدیدتـر ایـن نهادهـا از گمـرک و 
بنـادر نیـز بـا مشـکل مواجـه شـود؛ بنابراین 
می تـوان گفـت کـه بدهی های انباشـته برخی 
بـه  دولتـی  بخش هـای  و  وزارتخانه هـا  از 
گمرک و سـازمان های دیگـر، آنهـا را از اقدام 
سـریع بـرای ترخیص کالاهای خـود در بنادر 

و گمرکات بازمی دارد.«
4- عـدم تمایـل بخـش دولتـی بـه انجام 

تشریفات اظهار و ترخیص کالا
بـه گفته این کارشـناس بندری؛ یکـی دیگر از 
عواملـی کـه زمینه هـای ایجـاد کانتینرهـا و 
کالاهـای متروکـه را در بنـادر ایجـاد کـرده، 
و  نمونه هـا  بررسـی  رونـد  بـودن  طولانـی 
دریافـت پاسـخ از سـازمان هایي اسـت کـه 
مي بایسـت گواهی های لازم را مبنی بر بلامانع 
بـودن ورود کالاهـا به گمرکات و بنادر کشـور 

اعلام کنند. 
بـه عبـارت دیگـر، در بخـش دولتـی تمایـل 
جدی برای طی کردن سـریع تشـریفات اظهار 
و ترخیـص کالا وجود ندارد، زیـرا زمان بر و از 

حوصله بخش دولتی خارج است.
5- عدم تطابق کالای وارداتی با درخواست 

و نیاز صاحب کالا
او افـزود:» گاهـی کالاهایـی که وارد می شـود 
بـا مشـخصاتی کـه خریـدار آن کالا انتظـار 
داشـته اسـت، مطابقت ندارد. بـه همین دلیل، 
کالا در بنـدر و یـا گمـرک رها می شـود؛ مثلا 
یکـی از خودروسـازی های داخلـی به منظور 
گازسـوز کردن خودروها، بـاک گاز وارد کرد، 
امـا از آنجـا کـه در مبـدا، کالا بازدید نشـد با 
مشخصات کارخانه تطبیق نداشت و خواسته 

خریـدار را تامیـن نکـرد؛ بـه همیـن دلیل در 
بنـدر رهـا شـد و اکنـون سال هاسـت کـه از 

ورود آن می گذرد.«
6- ورود کالاهـای پروژه ای پـس از اتمام 

یا لغو پروژه
چشـم جهان بـا اشـاره بـه اینکه برخـی کالاها 
وارد  خـاص  پروژه هـای  در  اسـتفاده  بـرای 
می شـوند، تصریـح کـرد:» گاهـی ایـن گونـه 
کالاهـا پـس از اتمام پروژه وارد می شـوند و یا 
اساسـا انجـام اصل پـروژه منتفي می شـود، اما 
کالا در حال ارسـال به کشـور اسـت؛ بنابراین 
ایـن کالاها نیز پس از ورود به بنادر، رها شـده 
و هیـچ شـخصی و یا نهـادی بـرای ترخیص 

آنها مراجعه نمی کند.«
7- کالاهایی که مورد مطالبه صاحبان کالا 

قرار نمی گیرد
او افزود:» علاوه بر مواردی که تاکنون به آنها 
اشاره شد، بعضی کالاها به دلیل مسائلی مانند 
ورشکستگی، کلاهبرداری، مرگ و میر اشخاص 
مورد  قبیل  این  از  موضوعاتی  یا  و  حقیقی 

مطالبه صاحب کالا قرار نمی گیرد.«
8- احکام قضایی بین واردکنندگان و...

چشـم جهان تصریـح کـرد:» برخـی کالاهـای 
متروکـه را کالاهایـی تشـکیل می دهنـد که به 
دلیـل احـکام قضایـی ناشـی از اختلافات بین 
واردکنندگان، ادعای سـایر شـکات و یا مسائل 
مرتبـط با قاچـاق در بنـادر بلاتکلیف می مانند 
تـا جایی که برخـی از آنها بـدون اینکه تعیین 
تکلیـف شـوند تا مـرز فسـاد و نابـودی پیش 
می رونـد؛ زیـرا طرفین دعـوا آنقـدر در فرآیند 
رسیدگی قضایی معطل می شوند که ترخیص 
کالا بـرای صاحـب کالا از حیـز انتفاع سـاقط 
می شـود. نمونه هـای ایـن ماجـرا در واردات 
برنـج، عـدس و ... دیـده شـده اسـت. در عین 
حال کالاهـای عودتی از کشـورهای دیگر )به 
دلایل مختلف از جمله بهداشـتی، قانونی و ...( 
هرگـز مـورد مطالبـه صاحبـان کالایی کـه نام 
آنهـا در بارنامه قید شـده اند، قـرار نمی گیرند و 

در بنادر متروکه می شوند.«
9- مبادلات پایان نیافته خریدار و فروشنده

چشم جهان با اشاره به اینکه گاهی مبادلات 
مالی بین خریدار و فروشنده به انجام نمی رسد، 
امکان دریافت  نتیجه صاحب کالا عملا  در 

بخشیازکالاهای
رسوبيومتروکه
مربوطبهکالاهایی
درقالبخریدهای
سنگينشرکتهای
دولتیاستکهتامين
اعتبارآنهابهموقع
انجامنشدهاست.
گاهیهممراحلاظهار
وترخيص،چنانزمانبر
میشودکههزینههای
گمرکی،بندریو
کشتيرانیازارزش
اصلیکالا،بيشتر
شدهوترخيصآنرا
بدونصرفهمیکند

سازمانبنادرباید
فهرستکالاهای
مهلتمنقضیرابه
شرکتهایکشتيرانی
حملکنندهکالاهاو
کانتينرهااعلامکندتا
بهصاحبانکالاها
اطلاعرسانیشود.
علاوهبراین،باید
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ترخیصیه را از فرستنده بار و شرکت کشتیرانی 
ندارد و نمی تواند برای انجام مراحل اظهار و 
ترخیص کالا اقدام کند، افزود:» در مواردي نیز 
برخي کالاها موفق به دریافت تاییدیه استاندارد 
اگر  بنابراین  نمي شوند،  یا گواهی های دیگر 
کالای غیرکانتینری باشند هزینه نگهداری آنها 
بر دوش ترمینال دار و اگر کانتینري باشند بر 

دوش شرکت کشتیرانی است.«
10- زمان بر بودن تشریفات اداری و اتمام 

مهلت مصرف کالاها
او یـادآور شـد:» گاهی اوقات مراحـل اظهار، 
ترخیص و آماده سـازی اسـناد گمـرک آنقدر 
زمانبـر می شـود کـه بـا وجـود هزینه بسـیار 
پاییـن انبـارداری در بنـادر ایـران هزینه هـای 
متعلقـه در بخش گمرکی، پایانه های بندری و 
کشـتیرانی بـه اعـدادی می رسـد کـه ارزش 
اصلـی کالا کفاف این هزینه هـا را نمی دهد و 
صاحـب کالا آن را رهـا می کنـد. گاهـی نیـز 
برخـی کالاهـا به علت طولانی شـدن مراحل 
کار و تطویـل مـدت مانـدگاری در بنـدر و یا 
گمـرک، قابلیـت مصـرف خـود را از دسـت 
می دهنـد و بنابرایـن صاحبـان کالاهـا آنها را 

رها می کنند.«
ایـن کارشـناس بنـدری بـا اشـاره بـه اینکـه 
گاهـی شـرکت های کشـتیرانی کانتینرهـای 
حـاوی کالاهای مهلت منقضـی را به ذی نفع 
کالا بـه صـورت توافقی می فروشـند، گفت:» 
بنابرایـن در چنیـن مـواردی علی رغـم پروانه 
ورود موقـت بـرای کانتینـر و انجـام مراحـل 
اداری، کالا بـه همـراه کانتینـر در بنـدر رهـا 
می شـود و بدیـن صـورت ظـرف و مظروف 

به اتفاق هم بندر را اشغال می کند.«

چه مكانيزم هایی باید 
در پيش گرفت؟

علیرضـا چشـم جهان، سـه راهـکار به عنـوان 
مکانیزم هـای مورد نیاز سـازمان بنـادر درباره 
کالاهـای متروکه پیشـنهاد داد:» در ابتدای امر، 
بنـادر و ترمینال هـای تابعـه بایـد فهرسـت 
کالاهـای مهلـت منقضـی را به طـور منظم و 
مسـتمر بـه گمرک اعـلام کنـد تـا در فرآیند 
تعیین تکلیف از طریق سـازمان جمع آوری و 
فـروش امـوال تملیکـی قرار گیـرد. همچنین 

می تواننـد مشـوق هایی را برای تعیین تکلیف 
کالاهـای متروکه تعیین کنند تـا صاحب کالا 
ترغیب شـود هـر چه سـریع تر کالای خود را 

تعیین تکلیف کند.«
این کارشـناس بندری با اشـاره به اینکه دومین 
راهـکار برای مقابله با ایجـاد کالاهای متروکه، 
این اسـت که سـازمان بنادر فهرسـت کالاهای 
مهلـت منقضـی را به شـرکت های کشـتیرانی 
حمل کننـده کالاها و کانتینرها اعـلام کند تا به 
صاحبـان کالاهـا اطلاع رسـانی شـود، اظهـار 
کـرد:» علاوه بـر این دو راهکار، سـازمان بنادر 
بایـد مشـوق های تعرفـه ای بـرای صاحبـان 
کالایـی که محمولـه خـود را زودتـر از موعد 
مقـرر ترخیـص می کننـد در نظـر گیـرد تـا 
صاحبـان کالا بـه ترخیـص به موقع و سـریع 

کالای خود ترغیب شوند.«
چشـم جهان با اشـاره به اینکه درباره کالاهای 
خطرنـاک مهلت منقضی و متروکه تقریبا هیچ 
اقدامی از سـوی سـازمان جمع آوری و فروش 
افـزود:»  نمی شـود،  انجـام  تملیکـی  امـوال 
سـازمان جمـع آوری و فـروش اموال تملیکی 
تنها توانسـته اسـت کمتر از 3 درصد از اموال 
متروکـه را بـه فـروش رسـاند که رقم بسـیار 
ناچیـزي اسـت. در عیـن حـال، این سـازمان 
فقـط کالاهایـی را انتخـاب مي کند کـه ارزش 
اقتصـادی و قابلیت نقدشـوندگی دارنـد و به 
بحـث فـروش بقیـه کالاهـا وارد نمی شـود. 
گاهـی نیز این سـازمان مدعی اسـت کـه انبار 
لازم را برای نگهداری کانتینرها ندارد، بنابراین 
حتـی اگـر کالای کانتینـری بـه آنهـا معرفـی 
شـود، تـا زمانی کـه در حراج به فروش رسـد 
بایـد در انبارهـای بنـادر باقی بمانـد؛ به همین 
دلیـل تاثیـر چندانی در کاسـتن آمـار کالاهای 

متروکه ندارد.«
او تصریح کرد:» البته استفاده از پس کرانه های 
بندری و مناطق خارج از بندر هم می تواند به 
این موضوع کمك کند، اما در آن صورت هم 
باید مشخص شود که هزینه جابه جایی کالاها 

را چه کسی باید پرداخت کند.«
عضـو سـابق هیات مدیـره انجمن کشـتیراني 
تاکیـد کـرد:» یکی دیگر از مسـائلی که باعث 
شـده اسـت مکانیزم هـای سـازمان بنـادر و 
دریانـوردی در رفـع کالاهـای متروکـه خنثی 

سازمانجمعآوریو
فروشاموالتمليکی
تنهاتوانستهاست
کمتراز3درصداز
اموالمتروکهرابه

فروشرساندکهرقم
بسيارناچيزياست.

درعينحال،این
سازمانفقطکالاهایی
راانتخابميکندکه
ارزشاقتصادیو

قابليتنقدشوندگی
دارندوبهبحث

فروشبقيهکالاها
واردنمیشود

یکیازمسائلیکه
باعثشدهمکانيزمهای
سازمانبنادردررفع
کالاهایمتروکهخنثی

شود،ایناستکه
صاحبانکالاهای

مهلتمنقضیومتروکه
میتوانندباپرداخت
2/5درصدازارزش
کالاهابهگمرک،آنها

راازفرآینداقدام
دربارهکالاهای

متروکهخارجکنند
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بـه ترخیـص به موقع ایـن کالاها حساسـیتی 
ندارنـد و نسـبت بـه آن بی تفاوت هسـتند و 
همین امر موجب شـده تا برخی سازمان های 
دولتـی و وزارتخانه هـا بـه عنـوان صاحـب 

بخشی از کالاهای متروکه شناخته شوند.«
3- بدهی هـای انباشـته برخـی از نهادهای 

دولتی به گمرک
سـازمان ها،  همیـن  اینکـه  بـه  اشـاره  بـا  او 
بدهی هـای سـنگینی به گمـرک ایـران دارند، 
خاطرنشـان کرد:» همچنین مانـدگاری کالای 
دولتـی در بنـادر و بدهی بخش هـای دولتی به 
گمـرک موجـب شـده تـا رونـد ترخیـص 
کالاهـای جدیدتـر ایـن نهادهـا از گمـرک و 
بنـادر نیـز بـا مشـکل مواجـه شـود؛ بنابراین 
می تـوان گفـت کـه بدهی های انباشـته برخی 
بـه  دولتـی  بخش هـای  و  وزارتخانه هـا  از 
گمرک و سـازمان های دیگـر، آنهـا را از اقدام 
سـریع بـرای ترخیص کالاهای خـود در بنادر 

و گمرکات بازمی دارد.«
4- عـدم تمایـل بخـش دولتـی بـه انجام 

تشریفات اظهار و ترخیص کالا
بـه گفته این کارشـناس بندری؛ یکـی دیگر از 
عواملـی کـه زمینه هـای ایجـاد کانتینرهـا و 
کالاهـای متروکـه را در بنـادر ایجـاد کـرده، 
و  نمونه هـا  بررسـی  رونـد  بـودن  طولانـی 
دریافـت پاسـخ از سـازمان هایي اسـت کـه 
مي بایسـت گواهی های لازم را مبنی بر بلامانع 
بـودن ورود کالاهـا به گمرکات و بنادر کشـور 

اعلام کنند. 
بـه عبـارت دیگـر، در بخـش دولتـی تمایـل 
جدی برای طی کردن سـریع تشـریفات اظهار 
و ترخیـص کالا وجود ندارد، زیـرا زمان بر و از 

حوصله بخش دولتی خارج است.
5- عدم تطابق کالای وارداتی با درخواست 

و نیاز صاحب کالا
او افـزود:» گاهـی کالاهایـی که وارد می شـود 
بـا مشـخصاتی کـه خریـدار آن کالا انتظـار 
داشـته اسـت، مطابقت ندارد. بـه همین دلیل، 
کالا در بنـدر و یـا گمـرک رها می شـود؛ مثلا 
یکـی از خودروسـازی های داخلـی به منظور 
گازسـوز کردن خودروها، بـاک گاز وارد کرد، 
امـا از آنجـا کـه در مبـدا، کالا بازدید نشـد با 
مشخصات کارخانه تطبیق نداشت و خواسته 

خریـدار را تامیـن نکـرد؛ بـه همیـن دلیل در 
بنـدر رهـا شـد و اکنـون سال هاسـت کـه از 

ورود آن می گذرد.«
6- ورود کالاهـای پروژه ای پـس از اتمام 

یا لغو پروژه
چشـم جهان بـا اشـاره بـه اینکه برخـی کالاها 
وارد  خـاص  پروژه هـای  در  اسـتفاده  بـرای 
می شـوند، تصریـح کـرد:» گاهـی ایـن گونـه 
کالاهـا پـس از اتمام پروژه وارد می شـوند و یا 
اساسـا انجـام اصل پـروژه منتفي می شـود، اما 
کالا در حال ارسـال به کشـور اسـت؛ بنابراین 
ایـن کالاها نیز پس از ورود به بنادر، رها شـده 
و هیـچ شـخصی و یا نهـادی بـرای ترخیص 

آنها مراجعه نمی کند.«
7- کالاهایی که مورد مطالبه صاحبان کالا 

قرار نمی گیرد
او افزود:» علاوه بر مواردی که تاکنون به آنها 
اشاره شد، بعضی کالاها به دلیل مسائلی مانند 
ورشکستگی، کلاهبرداری، مرگ و میر اشخاص 
مورد  قبیل  این  از  موضوعاتی  یا  و  حقیقی 

مطالبه صاحب کالا قرار نمی گیرد.«
8- احکام قضایی بین واردکنندگان و...

چشـم جهان تصریـح کـرد:» برخـی کالاهـای 
متروکـه را کالاهایـی تشـکیل می دهنـد که به 
دلیـل احـکام قضایـی ناشـی از اختلافات بین 
واردکنندگان، ادعای سـایر شـکات و یا مسائل 
مرتبـط با قاچـاق در بنـادر بلاتکلیف می مانند 
تـا جایی که برخـی از آنها بـدون اینکه تعیین 
تکلیـف شـوند تا مـرز فسـاد و نابـودی پیش 
می رونـد؛ زیـرا طرفین دعـوا آنقـدر در فرآیند 
رسیدگی قضایی معطل می شوند که ترخیص 
کالا بـرای صاحـب کالا از حیـز انتفاع سـاقط 
می شـود. نمونه هـای ایـن ماجـرا در واردات 
برنـج، عـدس و ... دیـده شـده اسـت. در عین 
حال کالاهـای عودتی از کشـورهای دیگر )به 
دلایل مختلف از جمله بهداشـتی، قانونی و ...( 
هرگـز مـورد مطالبـه صاحبـان کالایی کـه نام 
آنهـا در بارنامه قید شـده اند، قـرار نمی گیرند و 

در بنادر متروکه می شوند.«
9- مبادلات پایان نیافته خریدار و فروشنده

چشم جهان با اشاره به اینکه گاهی مبادلات 
مالی بین خریدار و فروشنده به انجام نمی رسد، 
امکان دریافت  نتیجه صاحب کالا عملا  در 
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ترخیصیه را از فرستنده بار و شرکت کشتیرانی 
ندارد و نمی تواند برای انجام مراحل اظهار و 
ترخیص کالا اقدام کند، افزود:» در مواردي نیز 
برخي کالاها موفق به دریافت تاییدیه استاندارد 
اگر  بنابراین  نمي شوند،  یا گواهی های دیگر 
کالای غیرکانتینری باشند هزینه نگهداری آنها 
بر دوش ترمینال دار و اگر کانتینري باشند بر 

دوش شرکت کشتیرانی است.«
10- زمان بر بودن تشریفات اداری و اتمام 

مهلت مصرف کالاها
او یـادآور شـد:» گاهی اوقات مراحـل اظهار، 
ترخیص و آماده سـازی اسـناد گمـرک آنقدر 
زمانبـر می شـود کـه بـا وجـود هزینه بسـیار 
پاییـن انبـارداری در بنـادر ایـران هزینه هـای 
متعلقـه در بخش گمرکی، پایانه های بندری و 
کشـتیرانی بـه اعـدادی می رسـد کـه ارزش 
اصلـی کالا کفاف این هزینه هـا را نمی دهد و 
صاحـب کالا آن را رهـا می کنـد. گاهـی نیـز 
برخـی کالاهـا به علت طولانی شـدن مراحل 
کار و تطویـل مـدت مانـدگاری در بنـدر و یا 
گمـرک، قابلیـت مصـرف خـود را از دسـت 
می دهنـد و بنابرایـن صاحبـان کالاهـا آنها را 

رها می کنند.«
ایـن کارشـناس بنـدری بـا اشـاره بـه اینکـه 
گاهـی شـرکت های کشـتیرانی کانتینرهـای 
حـاوی کالاهای مهلت منقضـی را به ذی نفع 
کالا بـه صـورت توافقی می فروشـند، گفت:» 
بنابرایـن در چنیـن مـواردی علی رغـم پروانه 
ورود موقـت بـرای کانتینـر و انجـام مراحـل 
اداری، کالا بـه همـراه کانتینـر در بنـدر رهـا 
می شـود و بدیـن صـورت ظـرف و مظروف 

به اتفاق هم بندر را اشغال می کند.«

چه مكانيزم هایی باید 
در پيش گرفت؟

علیرضـا چشـم جهان، سـه راهـکار به عنـوان 
مکانیزم هـای مورد نیاز سـازمان بنـادر درباره 
کالاهـای متروکه پیشـنهاد داد:» در ابتدای امر، 
بنـادر و ترمینال هـای تابعـه بایـد فهرسـت 
کالاهـای مهلـت منقضـی را به طـور منظم و 
مسـتمر بـه گمرک اعـلام کنـد تـا در فرآیند 
تعیین تکلیف از طریق سـازمان جمع آوری و 
فـروش امـوال تملیکـی قرار گیـرد. همچنین 

می تواننـد مشـوق هایی را برای تعیین تکلیف 
کالاهـای متروکه تعیین کنند تـا صاحب کالا 
ترغیب شـود هـر چه سـریع تر کالای خود را 

تعیین تکلیف کند.«
این کارشـناس بندری با اشـاره به اینکه دومین 
راهـکار برای مقابله با ایجـاد کالاهای متروکه، 
این اسـت که سـازمان بنادر فهرسـت کالاهای 
مهلـت منقضـی را به شـرکت های کشـتیرانی 
حمل کننـده کالاها و کانتینرها اعـلام کند تا به 
صاحبـان کالاهـا اطلاع رسـانی شـود، اظهـار 
کـرد:» علاوه بـر این دو راهکار، سـازمان بنادر 
بایـد مشـوق های تعرفـه ای بـرای صاحبـان 
کالایـی که محمولـه خـود را زودتـر از موعد 
مقـرر ترخیـص می کننـد در نظـر گیـرد تـا 
صاحبـان کالا بـه ترخیـص به موقع و سـریع 

کالای خود ترغیب شوند.«
چشـم جهان با اشـاره به اینکه درباره کالاهای 
خطرنـاک مهلت منقضی و متروکه تقریبا هیچ 
اقدامی از سـوی سـازمان جمع آوری و فروش 
افـزود:»  نمی شـود،  انجـام  تملیکـی  امـوال 
سـازمان جمـع آوری و فـروش اموال تملیکی 
تنها توانسـته اسـت کمتر از 3 درصد از اموال 
متروکـه را بـه فـروش رسـاند که رقم بسـیار 
ناچیـزي اسـت. در عیـن حـال، این سـازمان 
فقـط کالاهایـی را انتخـاب مي کند کـه ارزش 
اقتصـادی و قابلیت نقدشـوندگی دارنـد و به 
بحـث فـروش بقیـه کالاهـا وارد نمی شـود. 
گاهـی نیز این سـازمان مدعی اسـت کـه انبار 
لازم را برای نگهداری کانتینرها ندارد، بنابراین 
حتـی اگـر کالای کانتینـری بـه آنهـا معرفـی 
شـود، تـا زمانی کـه در حراج به فروش رسـد 
بایـد در انبارهـای بنـادر باقی بمانـد؛ به همین 
دلیـل تاثیـر چندانی در کاسـتن آمـار کالاهای 

متروکه ندارد.«
او تصریح کرد:» البته استفاده از پس کرانه های 
بندری و مناطق خارج از بندر هم می تواند به 
این موضوع کمك کند، اما در آن صورت هم 
باید مشخص شود که هزینه جابه جایی کالاها 

را چه کسی باید پرداخت کند.«
عضـو سـابق هیات مدیـره انجمن کشـتیراني 
تاکیـد کـرد:» یکی دیگر از مسـائلی که باعث 
شـده اسـت مکانیزم هـای سـازمان بنـادر و 
دریانـوردی در رفـع کالاهـای متروکـه خنثی 

سازمانجمعآوریو
فروشاموالتمليکی
تنهاتوانستهاست
کمتراز3درصداز
اموالمتروکهرابه

فروشرساندکهرقم
بسيارناچيزياست.

درعينحال،این
سازمانفقطکالاهایی
راانتخابميکندکه
ارزشاقتصادیو

قابليتنقدشوندگی
دارندوبهبحث

فروشبقيهکالاها
واردنمیشود

یکیازمسائلیکه
باعثشدهمکانيزمهای
سازمانبنادردررفع
کالاهایمتروکهخنثی

شود،ایناستکه
صاحبانکالاهای

مهلتمنقضیومتروکه
میتوانندباپرداخت
2/5درصدازارزش
کالاهابهگمرک،آنها

راازفرآینداقدام
دربارهکالاهای

متروکهخارجکنند
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شـود، این اسـت که صاحبان کالاهای مهلت 
منقضـی و متروکـه می توانند بـا پرداخت 2/5 
درصـد از ارزش کالاهـا به گمرک، آنهـا را از 
فرآیند اقـدام دربـاره کالاهـای متروکه خارج 
کننـد. بدیـن صـورت بـا پرداخـت ایـن 2/5 
درصـد صاحب کالا خـودش را از کل قوانین 
و شـرایطی کـه بـرای کالاهای متروکه اسـت 
خـلاص می کنـد؛ بنابرایـن بایـد بـرای ایـن 
قانون تدبیری اندیشـید، زیـرا در این صورت 
همـه مطالبـات و حقـوق سـایر ذینفعـان از 
جمله سـازمان بنادر، شرکت های کشتیرانی و 

ترمینال داران از بین می رود.«
تکلیـف  تعییـن  کـرد:»  تاکیـد  چشـم جهان 

بر اساس مقررات DP WORLD برای حراج عمومی کالاهای متروکه، اقدامات قانونی 
به ترتيب زیر و بر اساس مهلت تعيين شده مجاز، آغاز می گردد:

- کالاهای عمومی، سه ماه بعد از تخلیه از کشتی
- کالاهای یخچالی، یکماه بعد از تخلیه از کشتی
- کالاهای خطرناک، یکماه بعد از تخلیه از کشتی

کالاهایـی کـه در طـول این مـدت از سـوی صاحبان کالا اقدامـی برای پرداخـت هزینه های 
بنـدری یـا تعرفـه عـوارض گمرکـی آن صـورت نپذیرد، پـس از ارسـال دو فقـره اخطاریه 

می توانند در معرض حراج و فروش توسط گمرک دبی و یا ترمینال اپراتور قرار گیرند.
بـرای کالاهایـی کـه در حـراج عمومی خریداری می شـوند، هزینـه انبارداری بـر مبنای 27 

درهم در روز به ازای هر تی ای یو به علاوه هزینه THC از خریدار اخذ می گردد.
درصورتـی کـه کالایـی به دلیل ماهیت یا مقـررات گمرک دبی و یا هـر محدودیت دیگری 
قابلیـت حـراج عمومـی و فروش در امارات را نداشـته باشـد، می بایسـت توسـط شـرکت 
کشـتیرانی مربوطـه به مبـدا بازگردانده شـود. در چنین صورتی تعرفـه  THC طبق کتابچه 
تعرفـه و هزینـه انبارداری بر مبنـای 25 درهم در روز به ازای هر TEU می بایسـت از طرف 

خط کشتیرانی پرداخت گردد.
گمرک دبی موارد متروکه را با ذکر نام صاحبان کالا به اتاق بازرگانی و دوایر اقتصادی 

دولتی اطلاع می دهد تا در زمان تمدید کارت بازرگانی ملاحظات لازم به عمل آید.
در مـواردی کـه ترخیصیه توسـط خط کشـتیرانی برای صاحب کالایی صادر شـده باشـد، 
گمـرک دبـی از اقدام به حـراج عمومی کالا خودداری می کنـد و اگر صاحب کالا همچنان 
موجـود و بـا همـان نام مشـغول فعالیت باشـد، گمرک و بنـدر می تواننـد از طرق مقتضی 
صاحـب کالای مربوطـه را بـرای ترخیـص محمولـه تحـت فشـار قـرار دهند و شـرکت 
کشـتیرانی هـم می توانـد ارائـه خدمات به سـایر کالاهای حمل شـده توسـط ایشـان را تا 

زمان تعیین تکلیف کالای مهلت منقضی به حالت تعلیق درآورد.
در مـورد صاحـب کالاهایـی کـه فعـال باشـند و کالای مهلـت منقضـی در بنـدر داشـته 
باشـند، گمـرک و بنـدر می تواننـد از طریق اتـاق بازرگانی و سیسـتم قضایی نیز نسـبت 
بـه انجـام اقدامـات قانونـی مبادرت نماینـد. در خصـوص محمولاتی کـه ترخصیه برای 
آنهـا صـادر شـده باشـد ولـی صاحبـان آنهـا ورشکسـته شـده باشـند و یـا عدم تـداوم 

فعالیتشان محرز باشد، رویه حراج عمومی در پیش گرفته می شود. 

بسـیاری از کالاهـای متروکه و مهلت منقضی 
بـه احـکام خـاص و هماهنگـی بـا مرجـع 
قضایی نیازمند اسـت، بنابرایـن انتظار می رود 
سـازمان بنادر و دریانوردی و دیگر سازمان ها 
و نهادهـای مرتبـط ارتباطـی بـا قـوه قضائیه 
داشـته باشـند تا بتوانند چنیـن پرونده هایی را 
هرچـه سـریع تر رسـیدگی و احـکام لازم را 

صادر کنند.«

جای خالی کارگروه تخصصی 
کالاهای متروکه

این کارشـناس ارشـد بندری تصریح کرد:» ما 
هماهنگـی و عـزم جمعـی را بـرای مقابلـه با 

حجـم انبوه کالاهای متروکه در بنادر نداشـتیم 
زیـرا به صـورت واقعی هر کدام از سـازمان ها 
و مراجعـی کـه مسـوول رسـیدگی بـه ایـن 
موضـوع بودنـد از زاویـه دیـد خـود و بـه 
صـورت فـردی به موضوع نـگاه کردنـد و از 
انجـام اقدامـی جمعـی بازماندنـد؛ بنابرایـن 
ضروری اسـت که در سـازمان بنـادر به همراه 
دیگر نهادهـای مربوطه کارگروهی تخصصی 
ایجـاد شـود تـا فرآینـد موجـود در کالاهـای 
متروکـه دائمـا مانیتـور و بـا برگـزاری منظـم 
جلسـات و اقـدام گروهـی ایـن معضـل رفع 
شـود و غول کالاهای بلاتکلیف و متروکه در 

بنادر از پای درآید.«

در باراندازهای همسایه 
چگونه عمل می شود؟
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طبق این ابلاغ، از تاریخ اوا مهرماه هزینه های ارزی خدمات دریایی و بندری 
مترتب بر کشتی و کانتینر در بنادر کشور به شرح ذیل محاسبه می گردد:

1- میزان حقوق، عوارض و هزینه های دریایی و بندری عهده شناورهای ایرانی 
به نرخ حواله ارزی سامانه نیما با لحاظ حداکثر معادل ریالی نرخ هر دلار 80.000 
ریال تعیین، محاسبه و وصل می گردد. در صورتی که معادل ریالی نرخ هر دلار 
در سامانه نیما کمتر از 80.000 ریال باشد، نرخ سامانه مذکور ملاک محاسبه و 

تعیین میزان قابل وصول تعرفه های مذکور است.
2- میزان حقوق، عوارض و هزینه های دریایی و بندری عهده شناورهای خارجی 
که  صورتی  در  و  می گردد  وصول  و  محاسبه  ارز  به  مربوطه،  تعرفه های  طبق 
باشند،  نداشته  را  ارز  واریز  امکان  مربوطه  کشتیرانی  نمایندگی  شرکت های 
صورت حساب های صادره به نرخ میانگین سامانه نظارت ارز تعیین، محاسبه و 

وصول می گردد.
 )THC( 3- میزان تعرفه خدمات ارزی مرتبط به کانتینر از قبیل تخلیه و بارگیری
به نرخ حواله ارزی سامانه نیما با لحاظ حداکثر معادل ریالی نرخ هر دلار 80.000 
ریال تعیین، محاسبه و وصول می گردد. در صورتی که معادل ریالی نرخ هر دلار در 
سامانه نیما کمتر از 80.000 ریال باشد، نرخ سامانه مذکور ملاک تعیین و محاسبه 

میزان قابل وصول تعرفه های مذکور است.
در همین رابطه، محمدعلی حسن زاده عضو هیات عامل سازمان بنادر و دریانوردی 
تعرفه های  نرخ  در  افزایشی  بنادر  سازمان  چند  هر  است:»  داده  توضیح  چنین 
ترمینال های کانتینری اعمال نکرده بود، ولی با نوسانات نرخ ارز و تغییر نرخ برابری 
دلار چالش های جدی برای صاحبان کالا و شناور ایجاد شد، به همین دلیل ضرورت 

ایجاد شرایط مناسب عملیاتی و اقتصادی در دستور  کار سازمان قرار گرفت.
معاون امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی مي گوید:» سازمان بنادر 
به استناد بخشنامه های اعلامی بانك مرکزی ملزم به رعایت نرخ های مندرج در 
سایت به عنوان مبنای صدور صورتحساب خدمات ترمینال های کانتینری است و 
در خصوص تعرفه های مترتب بر شناورهای خارجی، خطوط کشتیرانی خارجی 
ملزم به واریز دلار هستند و چنانچه نتوانند باید نسبت به واریز معادل ریالی حواله 

ارز در صرافی ها اقدام کنند.«
حسن زاده اطمینان داده است:» اگر در سایت نیما قیمت دلار به هر عدد بالاتري 
برسد، ما با هدف رونق اقتصاد کشور نرخ 8 هزار تومان را ثابت نگه می داریم. ضمنا 
چنانچه مازاد دریافتی از صاحبان کالا از اول مهر به ایشان مسترد نشود و یا در 
ادامه بیشتر از رقم مصوب سازمان وصول شود، ایشان می توانند مراتب را جهت 

پیگیری کتبا به معاونت امور بندری سازمان منعکس کنند.«

محاسبه هزینه های 
دریایی برمبناي 
ارز 8000 توماني

ماه گذشته براساس نامه مدیرعامل سازمان بنادر و 
دریانوردی، حقوق، عوارض و هزینه های مترتب بر 
 )THC( کشتی و هزینه تخليه و بارگيری کانتينر

در بنادر کشور بر مبنای نرخ ارز نيما اعلام شد.

w
w

w
.t

ar
ab

ar
an

m
ag

.i
r

ی
ریای

ی د
رابر

ت
13

97
ه / 

 ما
هر

  م
/ 1

61
ره 

شما

61



شـود، این اسـت که صاحبان کالاهای مهلت 
منقضـی و متروکـه می توانند بـا پرداخت 2/5 
درصـد از ارزش کالاهـا به گمرک، آنهـا را از 
فرآیند اقـدام دربـاره کالاهـای متروکه خارج 
کننـد. بدیـن صـورت بـا پرداخـت ایـن 2/5 
درصـد صاحب کالا خـودش را از کل قوانین 
و شـرایطی کـه بـرای کالاهای متروکه اسـت 
خـلاص می کنـد؛ بنابرایـن بایـد بـرای ایـن 
قانون تدبیری اندیشـید، زیـرا در این صورت 
همـه مطالبـات و حقـوق سـایر ذینفعـان از 
جمله سـازمان بنادر، شرکت های کشتیرانی و 

ترمینال داران از بین می رود.«
تکلیـف  تعییـن  کـرد:»  تاکیـد  چشـم جهان 

بر اساس مقررات DP WORLD برای حراج عمومی کالاهای متروکه، اقدامات قانونی 
به ترتيب زیر و بر اساس مهلت تعيين شده مجاز، آغاز می گردد:

- کالاهای عمومی، سه ماه بعد از تخلیه از کشتی
- کالاهای یخچالی، یکماه بعد از تخلیه از کشتی
- کالاهای خطرناک، یکماه بعد از تخلیه از کشتی

کالاهایـی کـه در طـول این مـدت از سـوی صاحبان کالا اقدامـی برای پرداخـت هزینه های 
بنـدری یـا تعرفـه عـوارض گمرکـی آن صـورت نپذیرد، پـس از ارسـال دو فقـره اخطاریه 

می توانند در معرض حراج و فروش توسط گمرک دبی و یا ترمینال اپراتور قرار گیرند.
بـرای کالاهایـی کـه در حـراج عمومی خریداری می شـوند، هزینـه انبارداری بـر مبنای 27 

درهم در روز به ازای هر تی ای یو به علاوه هزینه THC از خریدار اخذ می گردد.
درصورتـی کـه کالایـی به دلیل ماهیت یا مقـررات گمرک دبی و یا هـر محدودیت دیگری 
قابلیـت حـراج عمومـی و فروش در امارات را نداشـته باشـد، می بایسـت توسـط شـرکت 
کشـتیرانی مربوطـه به مبـدا بازگردانده شـود. در چنین صورتی تعرفـه  THC طبق کتابچه 
تعرفـه و هزینـه انبارداری بر مبنـای 25 درهم در روز به ازای هر TEU می بایسـت از طرف 

خط کشتیرانی پرداخت گردد.
گمرک دبی موارد متروکه را با ذکر نام صاحبان کالا به اتاق بازرگانی و دوایر اقتصادی 

دولتی اطلاع می دهد تا در زمان تمدید کارت بازرگانی ملاحظات لازم به عمل آید.
در مـواردی کـه ترخیصیه توسـط خط کشـتیرانی برای صاحب کالایی صادر شـده باشـد، 
گمـرک دبـی از اقدام به حـراج عمومی کالا خودداری می کنـد و اگر صاحب کالا همچنان 
موجـود و بـا همـان نام مشـغول فعالیت باشـد، گمرک و بنـدر می تواننـد از طرق مقتضی 
صاحـب کالای مربوطـه را بـرای ترخیـص محمولـه تحـت فشـار قـرار دهند و شـرکت 
کشـتیرانی هـم می توانـد ارائـه خدمات به سـایر کالاهای حمل شـده توسـط ایشـان را تا 

زمان تعیین تکلیف کالای مهلت منقضی به حالت تعلیق درآورد.
در مـورد صاحـب کالاهایـی کـه فعـال باشـند و کالای مهلـت منقضـی در بنـدر داشـته 
باشـند، گمـرک و بنـدر می تواننـد از طریق اتـاق بازرگانی و سیسـتم قضایی نیز نسـبت 
بـه انجـام اقدامـات قانونـی مبادرت نماینـد. در خصـوص محمولاتی کـه ترخصیه برای 
آنهـا صـادر شـده باشـد ولـی صاحبـان آنهـا ورشکسـته شـده باشـند و یـا عدم تـداوم 

فعالیتشان محرز باشد، رویه حراج عمومی در پیش گرفته می شود. 

بسـیاری از کالاهـای متروکه و مهلت منقضی 
بـه احـکام خـاص و هماهنگـی بـا مرجـع 
قضایی نیازمند اسـت، بنابرایـن انتظار می رود 
سـازمان بنادر و دریانوردی و دیگر سازمان ها 
و نهادهـای مرتبـط ارتباطـی بـا قـوه قضائیه 
داشـته باشـند تا بتوانند چنیـن پرونده هایی را 
هرچـه سـریع تر رسـیدگی و احـکام لازم را 

صادر کنند.«

جای خالی کارگروه تخصصی 
کالاهای متروکه

این کارشـناس ارشـد بندری تصریح کرد:» ما 
هماهنگـی و عـزم جمعـی را بـرای مقابلـه با 

حجـم انبوه کالاهای متروکه در بنادر نداشـتیم 
زیـرا به صـورت واقعی هر کدام از سـازمان ها 
و مراجعـی کـه مسـوول رسـیدگی بـه ایـن 
موضـوع بودنـد از زاویـه دیـد خـود و بـه 
صـورت فـردی به موضوع نـگاه کردنـد و از 
انجـام اقدامـی جمعـی بازماندنـد؛ بنابرایـن 
ضروری اسـت که در سـازمان بنـادر به همراه 
دیگر نهادهـای مربوطه کارگروهی تخصصی 
ایجـاد شـود تـا فرآینـد موجـود در کالاهـای 
متروکـه دائمـا مانیتـور و بـا برگـزاری منظـم 
جلسـات و اقـدام گروهـی ایـن معضـل رفع 
شـود و غول کالاهای بلاتکلیف و متروکه در 

بنادر از پای درآید.«

در باراندازهای همسایه 
چگونه عمل می شود؟

ران
ی ای

رابر
د ت

صا
 اقت

مه
هنا

ما
Tr

an
sp

or
ta

ti
on

 M
ag

az
in

e

طبق این ابلاغ، از تاریخ اوا مهرماه هزینه های ارزی خدمات دریایی و بندری 
مترتب بر کشتی و کانتینر در بنادر کشور به شرح ذیل محاسبه می گردد:

1- میزان حقوق، عوارض و هزینه های دریایی و بندری عهده شناورهای ایرانی 
به نرخ حواله ارزی سامانه نیما با لحاظ حداکثر معادل ریالی نرخ هر دلار 80.000 
ریال تعیین، محاسبه و وصل می گردد. در صورتی که معادل ریالی نرخ هر دلار 
در سامانه نیما کمتر از 80.000 ریال باشد، نرخ سامانه مذکور ملاک محاسبه و 

تعیین میزان قابل وصول تعرفه های مذکور است.
2- میزان حقوق، عوارض و هزینه های دریایی و بندری عهده شناورهای خارجی 
که  صورتی  در  و  می گردد  وصول  و  محاسبه  ارز  به  مربوطه،  تعرفه های  طبق 
باشند،  نداشته  را  ارز  واریز  امکان  مربوطه  کشتیرانی  نمایندگی  شرکت های 
صورت حساب های صادره به نرخ میانگین سامانه نظارت ارز تعیین، محاسبه و 

وصول می گردد.
 )THC( 3- میزان تعرفه خدمات ارزی مرتبط به کانتینر از قبیل تخلیه و بارگیری
به نرخ حواله ارزی سامانه نیما با لحاظ حداکثر معادل ریالی نرخ هر دلار 80.000 
ریال تعیین، محاسبه و وصول می گردد. در صورتی که معادل ریالی نرخ هر دلار در 
سامانه نیما کمتر از 80.000 ریال باشد، نرخ سامانه مذکور ملاک تعیین و محاسبه 

میزان قابل وصول تعرفه های مذکور است.
در همین رابطه، محمدعلی حسن زاده عضو هیات عامل سازمان بنادر و دریانوردی 
تعرفه های  نرخ  در  افزایشی  بنادر  سازمان  چند  هر  است:»  داده  توضیح  چنین 
ترمینال های کانتینری اعمال نکرده بود، ولی با نوسانات نرخ ارز و تغییر نرخ برابری 
دلار چالش های جدی برای صاحبان کالا و شناور ایجاد شد، به همین دلیل ضرورت 

ایجاد شرایط مناسب عملیاتی و اقتصادی در دستور  کار سازمان قرار گرفت.
معاون امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی مي گوید:» سازمان بنادر 
به استناد بخشنامه های اعلامی بانك مرکزی ملزم به رعایت نرخ های مندرج در 
سایت به عنوان مبنای صدور صورتحساب خدمات ترمینال های کانتینری است و 
در خصوص تعرفه های مترتب بر شناورهای خارجی، خطوط کشتیرانی خارجی 
ملزم به واریز دلار هستند و چنانچه نتوانند باید نسبت به واریز معادل ریالی حواله 

ارز در صرافی ها اقدام کنند.«
حسن زاده اطمینان داده است:» اگر در سایت نیما قیمت دلار به هر عدد بالاتري 
برسد، ما با هدف رونق اقتصاد کشور نرخ 8 هزار تومان را ثابت نگه می داریم. ضمنا 
چنانچه مازاد دریافتی از صاحبان کالا از اول مهر به ایشان مسترد نشود و یا در 
ادامه بیشتر از رقم مصوب سازمان وصول شود، ایشان می توانند مراتب را جهت 

پیگیری کتبا به معاونت امور بندری سازمان منعکس کنند.«

محاسبه هزینه های 
دریایی برمبناي 
ارز 8000 توماني

ماه گذشته براساس نامه مدیرعامل سازمان بنادر و 
دریانوردی، حقوق، عوارض و هزینه های مترتب بر 
 )THC( کشتی و هزینه تخليه و بارگيری کانتينر

در بنادر کشور بر مبنای نرخ ارز نيما اعلام شد.
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کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در حالی سال مالی منتهی به 31 
خرداد 1397 را به پایان رساند که در هفته های پایانی این سال، بار 
دیگر سایه سنگین تحریم »فعالیت های بندرگاهی، کشتیرانی و صنایع 
کشتی سازی« در موعد 13 آبان بر فعالیت های این شرکت گسترده 
شد. کشتیرانی در فاصله سال های 2008 تا 2016 نیز در لیست تحریم ها 
قرار داشت و شرکتی باسابقه در برخورد با محدودیت های بین المللی 
به شمار می رود، اما به هر تقدیر سال مالی 1398 زیر سایه تدابیر 
مدیریت تحریم ها سپری خواهد شد. شرکت البته در گزارش های اخیر 
»تفسیری مدیریت« و »گزارش هیئت مدیره به صاحبان سهام« اعلام 
کرده سعی خواهد کرد وظیفه انجام مبادلات بین المللی را انجام دهد و 

تحریم ها را به فرصتی برای گسترش فعالیت ها تبدیل کند.
فارغ از تحریم ها اما سهامداران به نوسان های اخیر بازار ارز نیز توجه 
ویژه دارند و در پی آن هستند که بدانند تراز ارزی شرکتی که اکثر 
درآمدها و هزینه هایش به صورت ارزی دریافت و پرداخت می شود، به 

چه ترتیبی خواهد بود.

سال مالی 1397 کشتیرانی جمهوری اسلامی پایان یافت

گرفتار تحریم ها؛ 
دل بسته فرصت  ارزی
روزبه ساکت

شرکت کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران، با وجود
رشد درآمد، با افزایش

18 درصدی هزینه های 
عمومی و فروش در 

سال مالي 97 روبه رو 
بوده و زیان غیرعملیاتی 

داشته است. افزایش
دستمزد و هزینه های
بیمه، علت این رشد 
اعلام و 55 میلیارد 

تومان هزینه حقوقی
موجب شناسایی زیان 
غیرعملیاتی شده است

با نگاهی به ترازنامه 
و دیگر صورت های سال

مالی 1397 مشخص 
می شود که کشتیراني از 
توان سودسازی پایینی 
برخوردار است؛ چرا که

سود خالص 143 میلیارد 
تومانی در برابر مجموع 

دارایی هایی که ارزش
آنها در ترازنامه 6 هزار 

و 749 میلیارد تومان 
ثبت شده، بسیار اندک

است! نسبت سود خالص 
به آورده سهامداران 

)حقوق صاحبان سهام( 
نیز نتیجه قابل قبولی 

نشان نمی دهد 

کشـتیرانی جمهـوری اسـامی کـه بـا نمـاد 
»حکشـتی« بر تابلو بورس مـورد معامله قرار 
می گیرد، 16 میلیارد و 393 میلیون سـهم دارد 
و در سـال مالـی که در پایان خرداد امسـال به 
اتمام رسـید، 87 ریال سـود به ازای هر سـهم 
خـود محقـق کـرد. ایـن میـزان بـه معنـای 
مجمـوع 143 میلیـارد و 386 میلیـون تومـان 

سود خالص است. 
ایـن در حالـی اسـت کـه سـود خالـص هـر 
سـهم در سـال مالـی قبـل کـه منتهـی بـه 31 
خـرداد 1396 بود، 112 ریال به ازای هر سـهم 
بـود و بـه ایـن ترتیب، شـرکت در مقایسـه با 
سـال قبل با کاهش 22 درصدی سـود خالص 
روبـه رو شـده اسـت.در عیـن حـال شـرکت 
درآمد خود را در سـال مالـی 1397 به میزان 6 

درصد رشد داده بود. 
»سـرمایه گذاری«  شـرکت  فعالیـت  ماهیـت 
اسـت؛ بـه ایـن معنـا کـه درآمدش منـوط به 
سـودآوری شرکت های زیرمجموعه و تقسیم 
سـود آن ها اسـت تا سـهم سـهامدار عمده در 
امـا  بنشـیند. حکشـتی  مالـی   صورت هـای 
علی رغم رشـد درآمد بـا افزایش 18 درصدی 
هزینه هـای عمومـی و فـروش در ایـن سـال 
روبـرو بوده و زیان غیرعملیاتی نیز شناسـایی 
کرده اسـت. افزایـش قابل توجه »دسـتمزد« و 
»هزینـه بیمـه سـهم کارفرمـا« علـت رشـد 
قابل توجـه هزینه های عمومی و فـروش بوده 
و 55 میلیـارد تومـان هزینـه حقوقـی موجب 

شناسایی زیان غیرعملیاتی شده است.
بـا نگاهـی بـه ترازنامـه و دیگـر صورت های 
سـال مالی 97 مشـخص می شـود که شرکت 
از تـوان سودسـازی پایینـی برخوردار اسـت 
چه این که سـود خالـص 143 میلیارد تومانی 
در برابـر مجموع دارایی هایی کـه ارزش آن ها 
در ترازنامـه 6 هـزار و 749 میلیارد تومان ثبت 

شده، بسیار اندک است! 
مقایسـه سـود خالـص بـا آورده سـهامداران 
)حقـوق صاحبـان سـهام( نیـز نتیجـه قابـل 
قبولـی بـه دسـت نمی دهـد چـه ایـن کـه 
شـرکت دو هزار و 141 میلیارد تومان حقوق 

صاحبان سهام دارد.
کشـتیرانی جمهـوری اسـامی ایـران تاکنون 
»کشـتیرانی دریـای خـزر« را در بـازار سـهام 
وارد کـرده و هنوز دیگر شـرکت های خود را 

بـرای قیمت گـذاری منصفانـه بـه ایـن بـازار 
نفرسـتاده است.  در شـرایطی بهای تمام شده 
هر سـهم »حخزر« برای سـهامدار عمده 755 
ریـال بـوده کـه در تاریـخ اتمـام سـال مالـی 
گذشـته، ارزش ایـن سـهم بـه 2236 ریـال 
کـه  اسـت  حالـی  در  ایـن  اسـت؛  رسـیده 
کشـتیرانی دریـای خـزر در پانزدهـم مهر ماه 
حـدود 350 تومـان بـر تابلـو بـورس قیمت 

داشته است.
 »کشـتیرانی مسـخر دریـا«، »سـرمایه گذاری 
فرادریای نیک قشـم« و »کشـتیرانی جنوب - 
خـط ایـران« در زمـره مهم ترین شـرکت های 
زیرمجموعـه »حکشـتی« هسـتند کـه سـهم 

بالایی در درآمد شرکت ایفا می کنند.

ریسک ها و فرصت ها
کشتیرانی جمهوری اسـامی در سال گذشته 
پنجاهمیـن سـال تاسـیس خـود را جشـن 
گرفـت. اکثـر سـال های فعالیـت یـک دهـه 
اخیر شـرکت اما زیر سـایه سـنگین تحریم ها 
بوده اسـت. هشـت سـال تحمل تحریم های 
بین المللی تا سـال 2016 هنـوز از یاد مدیران، 
کارکنـان و سـهامداران ایـن شـرکت زدوده 
نشـده کـه تحریم هـای یک جانبـه آمریـکا به 
فاصله کمتر از سـه سـال از رفـع تحریم های 

گذشته، بازگشته است. 
شـرکت در گزارش هـای خود بـر تهدید تازه 
تحریم ها تاکید کرده و عنوان داشـته علی رغم 
ایـن کـه تحریم هـای جدیـد تنهـا بـه آمریکا 
محدود اسـت و سـایر کشـورها همچنـان بر 
پایبنـدی خـود بـه برجـام تاکیـد دارنـد اما تا 
پیـش از آغاز رسـمی تحریم های حـوزه دریا 
و بنـدر، شـرکت های بین المللـی بسـیاری در 
حوزه هـای مختلـف بیمـه، خدمـات مالـی، 
سوخت رسـانی، ترمینـال داری، حمل فیدری، 
فـورواردری و نمایندگـی ارتبـاط خـود را بـا 

کشور قطع کرده اند. 
شـرکت اما بـر دو نقطه امیـد در دل تحریم ها 
تاکیـد دارد: نخسـت آن که بر این باور اسـت 
8 سـال درگیـری بـا تحریم هـای بین المللـی 
گذشـته، تجربه عبور از این مرحله سـخت را 
آموختـه و در فضای جدید نیز امکان فعالیت 
موفـق را فراهـم مـی آورد و دوم آن که معتقد 
تـردد شـرکت های کشـتیرانی  قطـع  اسـت 
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کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در حالی سال مالی منتهی به 31 
خرداد 1397 را به پایان رساند که در هفته های پایانی این سال، بار 
دیگر سایه سنگین تحریم »فعالیت های بندرگاهی، کشتیرانی و صنایع 
کشتی سازی« در موعد 13 آبان بر فعالیت های این شرکت گسترده 
شد. کشتیرانی در فاصله سال های 2008 تا 2016 نیز در لیست تحریم ها 
قرار داشت و شرکتی باسابقه در برخورد با محدودیت های بین المللی 
به شمار می رود، اما به هر تقدیر سال مالی 1398 زیر سایه تدابیر 
مدیریت تحریم ها سپری خواهد شد. شرکت البته در گزارش های اخیر 
»تفسیری مدیریت« و »گزارش هیئت مدیره به صاحبان سهام« اعلام 
کرده سعی خواهد کرد وظیفه انجام مبادلات بین المللی را انجام دهد و 

تحریم ها را به فرصتی برای گسترش فعالیت ها تبدیل کند.
فارغ از تحریم ها اما سهامداران به نوسان های اخیر بازار ارز نیز توجه 
ویژه دارند و در پی آن هستند که بدانند تراز ارزی شرکتی که اکثر 
درآمدها و هزینه هایش به صورت ارزی دریافت و پرداخت می شود، به 

چه ترتیبی خواهد بود.

سال مالی 1397 کشتیرانی جمهوری اسلامی پایان یافت

گرفتار تحریم ها؛ 
دل بسته فرصت  ارزی
روزبه ساکت

شرکت کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران، با وجود
رشد درآمد، با افزایش

18 درصدی هزینه های 
عمومی و فروش در 

سال مالي 97 روبه رو 
بوده و زیان غیرعملیاتی 

داشته است. افزایش
دستمزد و هزینه های
بیمه، علت این رشد 
اعلام و 55 میلیارد 

تومان هزینه حقوقی
موجب شناسایی زیان 
غیرعملیاتی شده است

با نگاهی به ترازنامه 
و دیگر صورت های سال

مالی 1397 مشخص 
می شود که کشتیراني از 
توان سودسازی پایینی 
برخوردار است؛ چرا که

سود خالص 143 میلیارد 
تومانی در برابر مجموع 

دارایی هایی که ارزش
آنها در ترازنامه 6 هزار 

و 749 میلیارد تومان 
ثبت شده، بسیار اندک

است! نسبت سود خالص 
به آورده سهامداران 

)حقوق صاحبان سهام( 
نیز نتیجه قابل قبولی 

نشان نمی دهد 

کشـتیرانی جمهـوری اسـامی کـه بـا نمـاد 
»حکشـتی« بر تابلو بورس مـورد معامله قرار 
می گیرد، 16 میلیارد و 393 میلیون سـهم دارد 
و در سـال مالـی که در پایان خرداد امسـال به 
اتمام رسـید، 87 ریال سـود به ازای هر سـهم 
خـود محقـق کـرد. ایـن میـزان بـه معنـای 
مجمـوع 143 میلیـارد و 386 میلیـون تومـان 

سود خالص است. 
ایـن در حالـی اسـت کـه سـود خالـص هـر 
سـهم در سـال مالـی قبـل کـه منتهـی بـه 31 
خـرداد 1396 بود، 112 ریال به ازای هر سـهم 
بـود و بـه ایـن ترتیب، شـرکت در مقایسـه با 
سـال قبل با کاهش 22 درصدی سـود خالص 
روبـه رو شـده اسـت.در عیـن حـال شـرکت 
درآمد خود را در سـال مالـی 1397 به میزان 6 

درصد رشد داده بود. 
»سـرمایه گذاری«  شـرکت  فعالیـت  ماهیـت 
اسـت؛ بـه ایـن معنـا کـه درآمدش منـوط به 
سـودآوری شرکت های زیرمجموعه و تقسیم 
سـود آن ها اسـت تا سـهم سـهامدار عمده در 
امـا  بنشـیند. حکشـتی  مالـی   صورت هـای 
علی رغم رشـد درآمد بـا افزایش 18 درصدی 
هزینه هـای عمومـی و فـروش در ایـن سـال 
روبـرو بوده و زیان غیرعملیاتی نیز شناسـایی 
کرده اسـت. افزایـش قابل توجه »دسـتمزد« و 
»هزینـه بیمـه سـهم کارفرمـا« علـت رشـد 
قابل توجـه هزینه های عمومی و فـروش بوده 
و 55 میلیـارد تومـان هزینـه حقوقـی موجب 

شناسایی زیان غیرعملیاتی شده است.
بـا نگاهـی بـه ترازنامـه و دیگـر صورت های 
سـال مالی 97 مشـخص می شـود که شرکت 
از تـوان سودسـازی پایینـی برخوردار اسـت 
چه این که سـود خالـص 143 میلیارد تومانی 
در برابـر مجموع دارایی هایی کـه ارزش آن ها 
در ترازنامـه 6 هـزار و 749 میلیارد تومان ثبت 

شده، بسیار اندک است! 
مقایسـه سـود خالـص بـا آورده سـهامداران 
)حقـوق صاحبـان سـهام( نیـز نتیجـه قابـل 
قبولـی بـه دسـت نمی دهـد چـه ایـن کـه 
شـرکت دو هزار و 141 میلیارد تومان حقوق 

صاحبان سهام دارد.
کشـتیرانی جمهـوری اسـامی ایـران تاکنون 
»کشـتیرانی دریـای خـزر« را در بـازار سـهام 
وارد کـرده و هنوز دیگر شـرکت های خود را 

بـرای قیمت گـذاری منصفانـه بـه ایـن بـازار 
نفرسـتاده است.  در شـرایطی بهای تمام شده 
هر سـهم »حخزر« برای سـهامدار عمده 755 
ریـال بـوده کـه در تاریـخ اتمـام سـال مالـی 
گذشـته، ارزش ایـن سـهم بـه 2236 ریـال 
کـه  اسـت  حالـی  در  ایـن  اسـت؛  رسـیده 
کشـتیرانی دریـای خـزر در پانزدهـم مهر ماه 
حـدود 350 تومـان بـر تابلـو بـورس قیمت 

داشته است.
 »کشـتیرانی مسـخر دریـا«، »سـرمایه گذاری 
فرادریای نیک قشـم« و »کشـتیرانی جنوب - 
خـط ایـران« در زمـره مهم ترین شـرکت های 
زیرمجموعـه »حکشـتی« هسـتند کـه سـهم 

بالایی در درآمد شرکت ایفا می کنند.

ریسک ها و فرصت ها
کشتیرانی جمهوری اسـامی در سال گذشته 
پنجاهمیـن سـال تاسـیس خـود را جشـن 
گرفـت. اکثـر سـال های فعالیـت یـک دهـه 
اخیر شـرکت اما زیر سـایه سـنگین تحریم ها 
بوده اسـت. هشـت سـال تحمل تحریم های 
بین المللی تا سـال 2016 هنـوز از یاد مدیران، 
کارکنـان و سـهامداران ایـن شـرکت زدوده 
نشـده کـه تحریم هـای یک جانبـه آمریـکا به 
فاصله کمتر از سـه سـال از رفـع تحریم های 

گذشته، بازگشته است. 
شـرکت در گزارش هـای خود بـر تهدید تازه 
تحریم ها تاکید کرده و عنوان داشـته علی رغم 
ایـن کـه تحریم هـای جدیـد تنهـا بـه آمریکا 
محدود اسـت و سـایر کشـورها همچنـان بر 
پایبنـدی خـود بـه برجـام تاکیـد دارنـد اما تا 
پیـش از آغاز رسـمی تحریم های حـوزه دریا 
و بنـدر، شـرکت های بین المللـی بسـیاری در 
حوزه هـای مختلـف بیمـه، خدمـات مالـی، 
سوخت رسـانی، ترمینـال داری، حمل فیدری، 
فـورواردری و نمایندگـی ارتبـاط خـود را بـا 

کشور قطع کرده اند. 
شـرکت اما بـر دو نقطه امیـد در دل تحریم ها 
تاکیـد دارد: نخسـت آن که بر این باور اسـت 
8 سـال درگیـری بـا تحریم هـای بین المللـی 
گذشـته، تجربه عبور از این مرحله سـخت را 
آموختـه و در فضای جدید نیز امکان فعالیت 
موفـق را فراهـم مـی آورد و دوم آن که معتقد 
تـردد شـرکت های کشـتیرانی  قطـع  اسـت 
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خارجـی به بنادر ایرانی، نقش این شـرکت را 
افزایـش  کشـور  صـادرات  و  واردات  در 
می دهـد و فرصتـی بـرای توسـعه بازارهـای 
کشـتیرانی ایجاد می کند. این نگاه خوشـبینانه 
امـا در حالـی اسـت که کلیه فعالیت شـرکت 

در حوزه بین المللی است.
شـرکت فارغ از ریسـک تحریم ها، از ریسک 
نقدینگـی نیـز بیمنـاک اسـت و بـا توجـه به 
دشـواری های موجـود در دریافـت مطالبات، 
بـه عدم امـکان ایفای به موقع تعهـدات و نیاز 
بـه تامیـن مالی بـا هزینه های سـنگین اشـاره 
می کنـد که هزینه هـای مالی را رشـد می دهد 
و نـه تنهـا سـودآوری را کاهـش می دهـد که 
تکمیـل پروژه هـای در دسـت اجـرا را نیـز 
ناممکـن یـا دشـوار می کنـد. بـا توجـه بـه 
وضعیـت جدیـد اقتصادی کشـور به واسـطه 
بـروز دوبـاره تحریم ها، قابل پیش بینی اسـت 
کـه پرداخـت مطالبـات از سـوی مشـتریان 
سـخت تر  دولتی هـا(  )به خصـوص  داخلـی 
می شـود و دریافـت مطالبـات از طرف هـای 
بین المللـی نیز با سـد نبـود کانال هـای مبادله 

روبرو خواهد شد.
کشـتیرانی جمهـوری اسـامی امـا با اتـکا به 
وضعیـت کشـتیرانی در سـال 2017 و ماه های 
نخسـت سـال 2018 و همچنیـن پیش بینـی 
سـال های آینـده، وضعیـت صنعـت خـود را 
مطلـوب می بینـد و بـاور دارد فرصت هـای 
بسـیاری در دل وضـع مطلـوب کنونی اقتصاد 

جهانی نهفته است. 
مطابق گـزارش هیات مدیره، شـرکت امیدوار 
اسـت اقتصـاد جهـان رشـد سـالانه 3/5 تا 4 
درصـدی را در فاصلـه سـال های 2018 تـا 
2021 تجربـه کنـد کـه ایـن رقـم از متوسـط 
رشـد اقتصـادی سـال های 2012 تـا 2017 
بیشـتر اسـت. البتـه جنگ هـای تجـاری میان 
تـا  جهـان  اقتصـادی  بـزرگ  قدرت هـای 
انـدازه ای تحقـق پیش بینی هـا را زیـر سـوال 

برده است.
تجارت دریایی جهان در سـال 2017 با رشـد 
4 درصـدی نسـبت به سـال قبل روبرو شـد. 
در ایـن سـال 11 میلیـارد و 600 میلیـون تـن 
کالا کـه معادل 84 درصـد کل تجارت جهان 
اسـت، از مسـیر دریـا جابجا شـد. قاره آسـیا 
بیشـترین سـهم را در رشـد سـال 2017 ایفـا 

کـرد. پیش بینی شـده رشـد تجـارت دریایی 
جهان در 2018 به 3/6 درصد برسد.

کشـتیرانی اما در سـال 96 موفـق به جابجایی 
27 میلیـون تـن بار شـد کـه از این عـدد، 14 
میلیـون تـن مربوط بـه صـادرات، 11 میلیون 
تـن مربوط بـه حمل وارداتـی و 2 میلیون تن 

متعلق به حمل بین المللی بوده است.
امـا در میـان حوزه هـای فعالیت کشـتیرانی در 
جهان، حمل بار فله سـال 2017 را با شـرایطی 
بسـیار مطلوب پشـت سـر گذاشـت. متوسط 
درآمد کشـتی های فله بر در این سـال با رشـد 
خیره کننـده 77 درصدی همراه شـد و در نیمه 
نخسـت سـال 2018 نیـز درآمدهـا 23 درصد 
نسـبت به دوره مشـابه سـال قبـل افزایـش را 
تجربه کـرد. حمل سـنگ آهن در سـال 2017 
معـادل 2 درصـد و حمـل غـات برابـر بـا 7 

درصد رشد را به ثبت رساند. 
پیش بینی شـده در سـال 2018، نـاوگان فله بر 
جهـان بیشـتر بـا افزایـش کشـتی های بزرگ 
VLOC کـه مخصـوص حمـل محموله های 
بزرگ سـنگ آهن است، رشـد کند. در بخش 
کانتینـر نیـز پیش بینـی شـده تجـارت دریایی 
جهـان 5/4 درصـد در سـال جـاری میـادی 
افزایـش داشـته باشـد. این در حالی اسـت که 
در بخـش تانکـر و نیـز نفـت خـام، وضعیت 
تجارت جهانی رشـدی متناسب با بخش های 

کانتینر و فله را نشان نمی دهد.
شـرکت در اطاعاتـی کـه اوایـل مهرمـاه بـه 
سـامانه جامـع اطاع رسـانی ناشـران بورسـی 
)کـدال( ارسـال کـرد، درآمـد حمـل کانتینری 
خـود را دو برابـر بخش فله اعام کـرد. این در 
حالی اسـت که کشـتیرانی جمهوری اسـامی 
تعـداد 32 کشـتی فله بر با ظرفیـت 2 میلیون و 
12 هـزار DWT )وزن قابـل بارگیـری( و 25 
کشـتی کانتینربر با ظرفیت یک میلیـون و 127 

هزار DWT در اختیار دارد. 
عمـر مجموع نـاوگان فله و کانتینری شـرکت 
حـدود 12 سـال اسـت در حالـی کـه عمـر 
متوسـط مجمـوع نـاوگان برابـر بـا 16 سـال 
اسـت. شـرکت در مجموع 141 فروند کشتی 
بـا ظرفیـت 4 میلیـون و 427 هـزار DWT در 
اختیار دارد و به ترتیب 37 کشتی چندمنظوره، 
8 کشتی نگله سنگین و 10 کشتی تانکری نیز 

در ناوگان خود دارد.

کشتیرانی در اطلاعاتی 
که اوایل مهر به سامانه 
اطلاع رسانی ناشران

 بورسی ارسال کرد، 
درآمد حمل کانتینری را 
دو برابر بخش فله 
اعلام کرد. این در حالی

 است که شرکت 32  
فروند کشتی فله بر با 
ظرفیت 2 میلیون و

 12 هزار DWT و 25 
کشتی کانتینربر با 
ظرفیت یک میلیون 
 DWT و 127 هزار
در اختیار دارد

کشتیرانی جمهوری
 اسلامی، عمده هزینه ها 
شامل سوخت، تخلیه، 
بارگیری و عوارض بندری 
را به صورت ارزی اعلام 
و البته عنوان کرده

 هزینه های اداری را 
براساس ریال پرداخت 
می کند. طبق مصوبات 
سازمان بنادر، تمام 
هزینه های ناشی از 
عوارض بندری، بر 
مبنای دلار سامانه سنا 
پرداخت می شود
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مساله ای به نام ارز
بـازار سـهام در روزهـای نخسـتین مهرمـاه 
صعـودی تاریخي را تجربه می کنـد. تحولات 
بـه وقوع پیوسـته در بـازار ارز، مهم ترین علت 
اقبـال به خرید سـهام بوده؛ چه ایـن که فعالان 
اقتصـادی بـاور دارند اکثر شـرکت های حاضر 
در بـورس یـا از جهـت »صادرات محـوری و 
سـهم قابل توجـه درآمدهـای ارزی یـا معـادل 
ارزی« و یـا به سـبب »رشـد ارزش جایگزینی 
ریالی« منتفع می شـوند و بنابراین ارزش سهام 

آن ها می باید صعود می کرد. 
سـهام »حکشـتی« نیز از تیـررس بازار بـه دور 
روز  نخسـتین  در  کـه  حالـی  در  و  نمانـد 
شـهریورماه حدود 330 تومان قیمت داشـت، 
در روز نـه مهرمـاه تا رقـم 580 تومان نیز مورد 

معامله قرار گرفت. 
سـازمان بـورس بنـا بـر قوانیـن خـود امـا 
شـرکت های بـا نوسـان تنـد قیمت سـهام را 
ملـزم به برگـزاری کنفرانس اطاع رسـانی در 
بـاب آخریـن تحـولات، می کند و حکشـتی 
نیز به سـوالات سـهامداران در باب مهم ترین 
مسـائل که بیشـتر حول مسـائل تحریم و ارز 

می چرخید، پاسخ داد.
شرکت درباره پرسـش های ارزی سهامداران، 
پاسـخ هایی را ارائه کرد. کشـتیرانی جمهوری 
اسـامی عمـده درآمد خـود را بر اسـاس ارز 
اعـام کـرد که بر مبنای نرخ ارز سـامانه سـنا 
قـرار دارد. نـرخ کرایه نیز تابع تحـولات بازار 
بین المللـی عنوان شـد. عمده هزینه ها شـامل 
سـوخت، تخلیه، بارگیری و عـوارض بندری 
را به صـورت ارزی اعـام کـرد و البتـه عنوان 
داشـت هزینه هـای اداری را بـر اسـاس ریال 
پرداخـت می کند. بر مبنای مصوبات سـازمان 
بنـادر، کلیـه هزینه هـای عـوارض بنـدری بر 

مبنای دلار سامانه سنا پرداخت می شود. 
شـرکت اعام کرد عمـده کرایه حمل دریایی 
کـه بیشـتر به صـورت ارزی اسـت، در خارج 
بابـت هزینه های نـاوگان دریافـت و الباقی با 
تعامـل صاحـب کالا بـا نـرخ معادل سـامانه 
سـنا، به صورت ریالی اخذ می شـود. شـرکت 
معتقـد اسـت بـا توجه بـه ماهیـت خدماتی، 
ملـزم بـه فـروش ارز خـود در سـامانه نیمـا 
نیسـت. شـرکت همچنیـن شـاخص کرایـه 
حمل بین المللـی در سـال 2018 را در بخش 

فلـه بـا رشـد 35 و در بخـش کانتینر با رشـد 
31 درصدی اعام می کند.

آینده کشتیراني
شـرکت در حالی بار دیگر بـا تحریم ها روبرو 
شـده که اهداف آتی خود را بر مبنای توسـعه 
فعالیت هـا و مدیریـت هزینه هـا تعییـن کرده 
اسـت. بنا بر گزارش تفسـیری مدیریت سـال 
مالـی 97، حکشـتی به دنبـال آن اسـت که در 
و  آهـن آلات  غـات،  حمـل  حـوزه  سـه 
زغال سـنگ ظرفیت های خود را توسـعه دهد 
و بـه بازار حمل روغن گیاهی نیـز ورود کند. 
توسـعه نـاوگان نیـز در زمـره برنامه ها اسـت 
چـه ایـن که گویا از سـفارش خریـد اخیر 10 
فرونـد  کـره ای، 7  بـه سـازندگان  فرونـدی 

تحویل گرفته شده است. 
حفـظ ارتبـاط بـا بروکرهـای کاس اول دنیا 
دیگـر هـدف مهـم شـرکت اسـت و جـذب 
مشـتریان بـا ارائه نرخ هـای رقابتی نیـز دنبال 
می شـود. صرفه جویی در پرداخت کمیسـیون 
بـا انعقاد قـرارداد مسـتقیم با صاحبـان کالا و 
هماهنگی جهت کاهش معطلی شـناورها، دو 
برنامـه اصلی شـرکت به منظـور صرفه جویی 

در هزینه ها خواهد بود.
افزایـش 1000 میلیـارد  بـه دنبـال  شـرکت 
تومانی سـرمایه رسـمی اسـت تا ایـن عدد را 
بـه 26 هـزار و 393 میلیـارد ریـال برسـاند. 
حـدود یک چهـارم ایـن افزایـش سـرمایه از 
طریق سـود انباشـته در حسـاب ها و مابقی از 
گرفـت.  خواهـد  انجـام  سـهامداران  آورده 
شـرکت نیـازی مبرم بـه این افزایش سـرمایه 
دارد چون حجم تسـهیات فعلی اش بالاست 
و عمـا بـدون افزایـش سـرمایه، نمی توانـد 
تسـهیات جدیـد دریافـت کنـد. در صورت 
عدم تامین نقدینگی از مسـیر افزایش سرمایه، 
شـرکت مجبـور به فـروش دارایی هـای مولد 

خود خواهد شد.
به این ترتیب، کشـتیرانی جمهوری اسـامی 
در ماه هـای آینده با سـه مسـئله مهم مدیریت 
تحریم هـا، پرداخت هـا و دریافت هـای ارزی 
و مدیریـت نقدینگی خود روبرو اسـت و در 
دل فرصت هـا و تهدیدهای نهفته در این سـه 
مسـئله، می تواند افزایش یا کاهش سودآوری 

خود را جستجو کند.

کشتیرانی اعلام کرده 
عمده کرایه حمل که 

بیشتر به صورت ارزی 
است، در خارج بابت 

هزینه های ناوگان 
دریافت کرده و الباقی 

با تعامل صاحب کالا
و براساس نرخ سامانه

سنا، به صورت ریالی
اخذ می شود. شرکت 
معتقد است با توجه 
به ماهیت خدماتی، 
ملزم به فروش ارز 

در سامانه نیما نیست

شرکت کشتیرانی در پی
افزایش 1000 میلیارد

تومانی سرمایه رسمی 
و رساندن آن به رقم

26 هزار و 393 میلیارد 
ریال است. یک چهارم
این افزایش سرمایه 

از طریق سود انباشته 
در حساب ها و بقیه 

از آورده سهامداران 
خواهد بود. شرکت

نیاز مبرمی به این کار 
دارد. حجم تسهیلات 
فعلی بالاست و بدون 

افزایش سرمایه، 
نمی تواند تسهیلات 

جدید دریافت کند
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خارجـی به بنادر ایرانی، نقش این شـرکت را 
افزایـش  کشـور  صـادرات  و  واردات  در 
می دهـد و فرصتـی بـرای توسـعه بازارهـای 
کشـتیرانی ایجاد می کند. این نگاه خوشـبینانه 
امـا در حالـی اسـت که کلیه فعالیت شـرکت 

در حوزه بین المللی است.
شـرکت فارغ از ریسـک تحریم ها، از ریسک 
نقدینگـی نیـز بیمنـاک اسـت و بـا توجـه به 
دشـواری های موجـود در دریافـت مطالبات، 
بـه عدم امـکان ایفای به موقع تعهـدات و نیاز 
بـه تامیـن مالی بـا هزینه های سـنگین اشـاره 
می کنـد که هزینه هـای مالی را رشـد می دهد 
و نـه تنهـا سـودآوری را کاهـش می دهـد که 
تکمیـل پروژه هـای در دسـت اجـرا را نیـز 
ناممکـن یـا دشـوار می کنـد. بـا توجـه بـه 
وضعیـت جدیـد اقتصادی کشـور به واسـطه 
بـروز دوبـاره تحریم ها، قابل پیش بینی اسـت 
کـه پرداخـت مطالبـات از سـوی مشـتریان 
سـخت تر  دولتی هـا(  )به خصـوص  داخلـی 
می شـود و دریافـت مطالبـات از طرف هـای 
بین المللـی نیز با سـد نبـود کانال هـای مبادله 

روبرو خواهد شد.
کشـتیرانی جمهـوری اسـامی امـا با اتـکا به 
وضعیـت کشـتیرانی در سـال 2017 و ماه های 
نخسـت سـال 2018 و همچنیـن پیش بینـی 
سـال های آینـده، وضعیـت صنعـت خـود را 
مطلـوب می بینـد و بـاور دارد فرصت هـای 
بسـیاری در دل وضـع مطلـوب کنونی اقتصاد 

جهانی نهفته است. 
مطابق گـزارش هیات مدیره، شـرکت امیدوار 
اسـت اقتصـاد جهـان رشـد سـالانه 3/5 تا 4 
درصـدی را در فاصلـه سـال های 2018 تـا 
2021 تجربـه کنـد کـه ایـن رقـم از متوسـط 
رشـد اقتصـادی سـال های 2012 تـا 2017 
بیشـتر اسـت. البتـه جنگ هـای تجـاری میان 
تـا  جهـان  اقتصـادی  بـزرگ  قدرت هـای 
انـدازه ای تحقـق پیش بینی هـا را زیـر سـوال 

برده است.
تجارت دریایی جهان در سـال 2017 با رشـد 
4 درصـدی نسـبت به سـال قبل روبرو شـد. 
در ایـن سـال 11 میلیـارد و 600 میلیـون تـن 
کالا کـه معادل 84 درصـد کل تجارت جهان 
اسـت، از مسـیر دریـا جابجا شـد. قاره آسـیا 
بیشـترین سـهم را در رشـد سـال 2017 ایفـا 

کـرد. پیش بینی شـده رشـد تجـارت دریایی 
جهان در 2018 به 3/6 درصد برسد.

کشـتیرانی اما در سـال 96 موفـق به جابجایی 
27 میلیـون تـن بار شـد کـه از این عـدد، 14 
میلیـون تـن مربوط بـه صـادرات، 11 میلیون 
تـن مربوط بـه حمل وارداتـی و 2 میلیون تن 

متعلق به حمل بین المللی بوده است.
امـا در میـان حوزه هـای فعالیت کشـتیرانی در 
جهان، حمل بار فله سـال 2017 را با شـرایطی 
بسـیار مطلوب پشـت سـر گذاشـت. متوسط 
درآمد کشـتی های فله بر در این سـال با رشـد 
خیره کننـده 77 درصدی همراه شـد و در نیمه 
نخسـت سـال 2018 نیـز درآمدهـا 23 درصد 
نسـبت به دوره مشـابه سـال قبـل افزایـش را 
تجربه کـرد. حمل سـنگ آهن در سـال 2017 
معـادل 2 درصـد و حمـل غـات برابـر بـا 7 

درصد رشد را به ثبت رساند. 
پیش بینی شـده در سـال 2018، نـاوگان فله بر 
جهـان بیشـتر بـا افزایـش کشـتی های بزرگ 
VLOC کـه مخصـوص حمـل محموله های 
بزرگ سـنگ آهن است، رشـد کند. در بخش 
کانتینـر نیـز پیش بینـی شـده تجـارت دریایی 
جهـان 5/4 درصـد در سـال جـاری میـادی 
افزایـش داشـته باشـد. این در حالی اسـت که 
در بخـش تانکـر و نیـز نفـت خـام، وضعیت 
تجارت جهانی رشـدی متناسب با بخش های 

کانتینر و فله را نشان نمی دهد.
شـرکت در اطاعاتـی کـه اوایـل مهرمـاه بـه 
سـامانه جامـع اطاع رسـانی ناشـران بورسـی 
)کـدال( ارسـال کـرد، درآمـد حمـل کانتینری 
خـود را دو برابـر بخش فله اعام کـرد. این در 
حالی اسـت که کشـتیرانی جمهوری اسـامی 
تعـداد 32 کشـتی فله بر با ظرفیـت 2 میلیون و 
12 هـزار DWT )وزن قابـل بارگیـری( و 25 
کشـتی کانتینربر با ظرفیت یک میلیـون و 127 

هزار DWT در اختیار دارد. 
عمـر مجموع نـاوگان فله و کانتینری شـرکت 
حـدود 12 سـال اسـت در حالـی کـه عمـر 
متوسـط مجمـوع نـاوگان برابـر بـا 16 سـال 
اسـت. شـرکت در مجموع 141 فروند کشتی 
بـا ظرفیـت 4 میلیـون و 427 هـزار DWT در 
اختیار دارد و به ترتیب 37 کشتی چندمنظوره، 
8 کشتی نگله سنگین و 10 کشتی تانکری نیز 

در ناوگان خود دارد.

کشتیرانی در اطلاعاتی 
که اوایل مهر به سامانه 
اطلاع رسانی ناشران
 بورسی ارسال کرد، 
درآمد حمل کانتینری را 
دو برابر بخش فله 
اعلام کرد. این در حالی
 است که شرکت 32  
فروند کشتی فله بر با 
ظرفیت 2 میلیون و
 12 هزار DWT و 25 
کشتی کانتینربر با 
ظرفیت یک میلیون 
 DWT و 127 هزار
در اختیار دارد

کشتیرانی جمهوری
 اسلامی، عمده هزینه ها 
شامل سوخت، تخلیه، 
بارگیری و عوارض بندری 
را به صورت ارزی اعلام 
و البته عنوان کرده
 هزینه های اداری را 
براساس ریال پرداخت 
می کند. طبق مصوبات 
سازمان بنادر، تمام 
هزینه های ناشی از 
عوارض بندری، بر 
مبنای دلار سامانه سنا 
پرداخت می شود
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مساله ای به نام ارز
بـازار سـهام در روزهـای نخسـتین مهرمـاه 
صعـودی تاریخي را تجربه می کنـد. تحولات 
بـه وقوع پیوسـته در بـازار ارز، مهم ترین علت 
اقبـال به خرید سـهام بوده؛ چه ایـن که فعالان 
اقتصـادی بـاور دارند اکثر شـرکت های حاضر 
در بـورس یـا از جهـت »صادرات محـوری و 
سـهم قابل توجـه درآمدهـای ارزی یـا معـادل 
ارزی« و یـا به سـبب »رشـد ارزش جایگزینی 
ریالی« منتفع می شـوند و بنابراین ارزش سهام 

آن ها می باید صعود می کرد. 
سـهام »حکشـتی« نیز از تیـررس بازار بـه دور 
روز  نخسـتین  در  کـه  حالـی  در  و  نمانـد 
شـهریورماه حدود 330 تومان قیمت داشـت، 
در روز نـه مهرمـاه تا رقـم 580 تومان نیز مورد 

معامله قرار گرفت. 
سـازمان بـورس بنـا بـر قوانیـن خـود امـا 
شـرکت های بـا نوسـان تنـد قیمت سـهام را 
ملـزم به برگـزاری کنفرانس اطاع رسـانی در 
بـاب آخریـن تحـولات، می کند و حکشـتی 
نیز به سـوالات سـهامداران در باب مهم ترین 
مسـائل که بیشـتر حول مسـائل تحریم و ارز 

می چرخید، پاسخ داد.
شرکت درباره پرسـش های ارزی سهامداران، 
پاسـخ هایی را ارائه کرد. کشـتیرانی جمهوری 
اسـامی عمـده درآمد خـود را بر اسـاس ارز 
اعـام کـرد که بر مبنای نرخ ارز سـامانه سـنا 
قـرار دارد. نـرخ کرایه نیز تابع تحـولات بازار 
بین المللـی عنوان شـد. عمده هزینه ها شـامل 
سـوخت، تخلیه، بارگیری و عـوارض بندری 
را به صـورت ارزی اعـام کـرد و البتـه عنوان 
داشـت هزینه هـای اداری را بـر اسـاس ریال 
پرداخـت می کند. بر مبنای مصوبات سـازمان 
بنـادر، کلیـه هزینه هـای عـوارض بنـدری بر 

مبنای دلار سامانه سنا پرداخت می شود. 
شـرکت اعام کرد عمـده کرایه حمل دریایی 
کـه بیشـتر به صـورت ارزی اسـت، در خارج 
بابـت هزینه های نـاوگان دریافـت و الباقی با 
تعامـل صاحـب کالا بـا نـرخ معادل سـامانه 
سـنا، به صورت ریالی اخذ می شـود. شـرکت 
معتقـد اسـت بـا توجه بـه ماهیـت خدماتی، 
ملـزم بـه فـروش ارز خـود در سـامانه نیمـا 
نیسـت. شـرکت همچنیـن شـاخص کرایـه 
حمل بین المللـی در سـال 2018 را در بخش 

فلـه بـا رشـد 35 و در بخـش کانتینر با رشـد 
31 درصدی اعام می کند.

آینده کشتیراني
شـرکت در حالی بار دیگر بـا تحریم ها روبرو 
شـده که اهداف آتی خود را بر مبنای توسـعه 
فعالیت هـا و مدیریـت هزینه هـا تعییـن کرده 
اسـت. بنا بر گزارش تفسـیری مدیریت سـال 
مالـی 97، حکشـتی به دنبـال آن اسـت که در 
و  آهـن آلات  غـات،  حمـل  حـوزه  سـه 
زغال سـنگ ظرفیت های خود را توسـعه دهد 
و بـه بازار حمل روغن گیاهی نیـز ورود کند. 
توسـعه نـاوگان نیـز در زمـره برنامه ها اسـت 
چـه ایـن که گویا از سـفارش خریـد اخیر 10 
فرونـد  کـره ای، 7  بـه سـازندگان  فرونـدی 

تحویل گرفته شده است. 
حفـظ ارتبـاط بـا بروکرهـای کاس اول دنیا 
دیگـر هـدف مهـم شـرکت اسـت و جـذب 
مشـتریان بـا ارائه نرخ هـای رقابتی نیـز دنبال 
می شـود. صرفه جویی در پرداخت کمیسـیون 
بـا انعقاد قـرارداد مسـتقیم با صاحبـان کالا و 
هماهنگی جهت کاهش معطلی شـناورها، دو 
برنامـه اصلی شـرکت به منظـور صرفه جویی 

در هزینه ها خواهد بود.
افزایـش 1000 میلیـارد  بـه دنبـال  شـرکت 
تومانی سـرمایه رسـمی اسـت تا ایـن عدد را 
بـه 26 هـزار و 393 میلیـارد ریـال برسـاند. 
حـدود یک چهـارم ایـن افزایـش سـرمایه از 
طریق سـود انباشـته در حسـاب ها و مابقی از 
گرفـت.  خواهـد  انجـام  سـهامداران  آورده 
شـرکت نیـازی مبرم بـه این افزایش سـرمایه 
دارد چون حجم تسـهیات فعلی اش بالاست 
و عمـا بـدون افزایـش سـرمایه، نمی توانـد 
تسـهیات جدیـد دریافـت کنـد. در صورت 
عدم تامین نقدینگی از مسـیر افزایش سرمایه، 
شـرکت مجبـور به فـروش دارایی هـای مولد 

خود خواهد شد.
به این ترتیب، کشـتیرانی جمهوری اسـامی 
در ماه هـای آینده با سـه مسـئله مهم مدیریت 
تحریم هـا، پرداخت هـا و دریافت هـای ارزی 
و مدیریـت نقدینگی خود روبرو اسـت و در 
دل فرصت هـا و تهدیدهای نهفته در این سـه 
مسـئله، می تواند افزایش یا کاهش سودآوری 

خود را جستجو کند.

کشتیرانی اعلام کرده 
عمده کرایه حمل که 

بیشتر به صورت ارزی 
است، در خارج بابت 

هزینه های ناوگان 
دریافت کرده و الباقی 

با تعامل صاحب کالا
و براساس نرخ سامانه

سنا، به صورت ریالی
اخذ می شود. شرکت 
معتقد است با توجه 
به ماهیت خدماتی، 
ملزم به فروش ارز 

در سامانه نیما نیست

شرکت کشتیرانی در پی
افزایش 1000 میلیارد

تومانی سرمایه رسمی 
و رساندن آن به رقم

26 هزار و 393 میلیارد 
ریال است. یک چهارم
این افزایش سرمایه 

از طریق سود انباشته 
در حساب ها و بقیه 

از آورده سهامداران 
خواهد بود. شرکت

نیاز مبرمی به این کار 
دارد. حجم تسهیلات 
فعلی بالاست و بدون 

افزایش سرمایه، 
نمی تواند تسهیلات 

جدید دریافت کند
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به بهانه ضرب الاجل سازمان جهاني دریانوردی 
برای استفاده از سوخت با سولفور کمتر از 0/5 درصد 

چالش سولفور

بین المللی  سازمان  سوی  از  تصمیمی  میلادی   ۲۰۱6 اکتبر  در 
دریانوردی اتخاذ شد مبنی بر اینکه از نخستین روز ژانویه ۲۰۲۰ میلادی 
با هدف کاهش محتوای سولفور در سوخت مصرفی شناور ها، محدودیت 
جهانی سوخت کم سولفور ۰/5 درصد در مقابل 3/5 درصدی که امروزه 
مورد استفاده قرار می گیرد، حاکم  شود، این در حالی است که همزمان با 
نزدیک شدن به تاریخ اعلام شده از سوی سازمان بین المللی دریانوردی 
سراسیمگی در بازار کشتیرانی موج می زند و بازارهای دیگر را هم تحت 
تاثیر خود قرار داده است؛ تا آنجا که میزان تحویل شناورها در مقایسه با 

نخستین ماه سال جاری میلادی افت قابل توجهی داشته است.

هزینه زیاد سرمایه گذاری 
 LNG در بخش سوخت

روی شناورها، بسیاری 
از مالکان را با محدودیت 

مواجه ساخته؛ ضمن 
اینکه زیرساخت های 
لازم نیز در دسترس

نیست، بنابراین به نظر 
می رسد اسکرابرها 

در مقایسه با شناورهایی 
با سوخت LNG بیشتر 
مورد توجه کشتیرانی ها

قرار گرفته است

طبق آمار آلفالاینر، 25 
فروند کانتینربر در حال 

فعالیت هستند که اسکرابر 
روی موتور اصلی آنها 

نصب شده و تا دو سال
آینده به طور فزاینده ای 

بر تعداد آنها افزوده 
خواهد شد. پیش بینی 

می شود 150 فروند 
شناور نیز سیستم موتور 

خود را توسعه دهند؛ 
ضمن اینکه 70 فروند 

شناور نو مجهز به 
اسکرابر، در صف 

تحویل قرار گرفته اند

همچنـان کـه بـه ضرب الاجـل ژانویـه 2020 
سـازمان بین المللـی دریانـوردی )آیمـو( برای 
اسـتفاده از سـوخت بـا سـولفور کمتـر از نیم 
درصـد نزدیک می شـویم، پیش بینی می شـود، 
)سیسـتم  اسـکرابر  نصـب  گزینـه  مالـکان 
سـولفورزدا از گازهـای خروجی شـناورها( را 

جدی تر بگیرند. 
هزینـه  کشـتیرانی،  صنعـت  اخیـر  شـرایط 
پیش بینـی شـده بالاتـر و هم چنین دسترسـی 
محـدود بـه سـوخت های دریایی با سـولفور 
پاییـن پس از سـال 2020 را می تـوان از عوامل 
محرک زا و کلیـدی برای انتخاب گزینه نصب 
اسـکرابرهای گاز خروجـی از سـوی مالـکان 

برای شناورهای فعال خود دانست.
 Star بـه گـزارش مانا، پتروس پاپـاس، رئیس
Bulk در کنفرانسـی پیرامـون عملکـرد ایـن 
شـرکت طـی سـه مـاه نخسـت سـال جاری 
میلادی، از طرح سـفارش سـاخت 22 فروند 
اسـکرابر به تامین کنندگان مختلف اروپایی با 
میانگین هزینه کمتر از سـه میلیـون دلار برای 

هر شناور رونمایی کرده بود. 
آمیـت مهروتـرا، تحلیلگر ارشـد دویچه بانک 
نیـز معتقـد اسـت، مالکانـی کـه کشـتی های 
مجهز بـه اسـکرابر دارند از طریـق بهره گیری 
از اجاره سـفری )Voyage Charter( از یک 
مزیـت رقابتـی در مقایسـه بـا اجـاره زمانـی 

)Time Charter( برخوردار خواهند بود.
در اجاره هـای سـفری، مالک شـناور مسـئول 
هزینـه بنـدر، سـوخت و خدمه هـای کشـتی 
خواهـد بـود؛ در حالی که در مـورد اجاره های 
زمانی چارتر تنها مسـئول هزینه های سوخت 
خواهـد بـود. این بدان معنی اسـت که مالکان 
بـا اسـکرابرها قادر بـه مطالبه یک نـرخ کرایه 
حمـل بالاتر خواهند بودنـد. در عین حال آنها 
بـه طـور چشـمگیری هزینه هـای پایین تـر را 
متحمـل می شـوند، چراکـه شـناورهای آنهـا 
سـوخت با سـولفور بالای ارزان تر را اسـتفاده 

خواهند کرد.
بـا این حال، اکثر مالکان شـناورهای کانتینری 
هنـوز نتوانسـته اند تصمیـم قاطعـی مبنـی بر 
سـازگاری بـا این قانـون جهانی اتخـاذ کنند. 
هـم اکنون تنهـا چهار فروند شـناور کانتینری 
بـا سـوخت LNG فعالیـت می کننـد و 20 
فرونـد دیگر در حالی در صف سـفارش قرار 

گرفته اند که تبدیل سیسـتم سـوخت یکی از 
شـناورها بـه LNG در حـال انجام اسـت. از 
سـوی دیگر، هزینـه بالای سـرمایه گذاری در 
بخـش سـوخت LNG بـر روی شـناورها 
بسـیاری از مالـکان را بـا محدودیتـی جـدی 
روبه رو ساخته اسـت؛ چراکه زیرساخت های 

لازم نیز در دسترس نیست.
طبـق آخریـن آمار اسـتخراج شـده از سـوی 
آلفالاینـر، 25 فروند کانتینربـر در حال فعالیت 
هسـتند کـه اسـکرابر روی موتور اصلـی آنها 
نصـب شـده و تا دو سـال آینده بر تعـداد آنها 
بـه طور فزاینـده ای افزوده می شـود. پیش بینی 
می شـود 150 فرونـد شـناور سیسـتم موتـور 
خود را توسـعه دهند؛ ضمن اینکـه 70 فروند 
شـناور نوسـاز مجهـز بـه اسـکرابر در صـف 
تحویـل قـرار گرفته انـد. در ایـن خصـوص، 
برخـلاف هزینـه سـرمایه گذاری بیـن 5 تا 10 
میلیون دلار برای هر شـناور، دوره نسبتا کوتاه 
بازپرداخـت بـرای نصـب سیسـتم اسـکرابر، 
محـرک و ابزاری تشـویقی برای اقدام سـریع 

مالکان به حساب می آید.
در ماه هـای اخیر، گزارشـات متعددی پیرامون 
رونـد افزایشـی قـوی تقاضا برای اسـکرابرها 
منتشـر شـده اسـت، امـا بـا ایـن وجـود، بـر 
اسـاس پیش بینی هـا در یکـم ماه ژانویه سـال 
2020، تعـداد کشـتی هایی کـه به اسـکرابرها 
مجهـز هسـتند، درصد ناچیـزی از کل ناوگان 
خواهـد بـود. در عیـن حـال علی رغـم آنکـه 
بسـیاری از شـناورهای سـفارش داده شده در 
یاردهـا قـرار اسـت پیـش از خـروج شـاهد 
نصـب اسـکرابرها باشـند، تعـدادی از آنها در 
سـال 2020 و 2021 تحویل مالکان می شـوند 
و فعالیـت خـود را پـس از موعـد لازم الاجرا 
شـدن قانون سوخت کم سـولفور 0/5 درصد 
آغـاز خواهنـد کـرد. هر چند به نظر می رسـد 
بـا  شـناورهایی  بـا  مقایسـه  در  اسـکرابرها 
سـوخت LNG  بیشـتر مـورد توجـه فعالان 
کشـتیرانی قـرار گرفته اسـت چراکـه تنها 13 
فرونـد شـناور بـا سـوخت LNG تـا ژانویـه 

2020 میلادی آماده فعالیت هستند.
بـه گـزارش مانـا، James Forsdyke مدیر 
بخـش دریایی و فراسـاحل مناطق هنگ کنگ 
و تایوان در موسسـه رده بندی لویدزریجسـتر 
اسـکرابرها شـیب  بـرای  تقاضـا  می گویـد: 
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به بهانه ضرب الاجل سازمان جهاني دریانوردی 
برای استفاده از سوخت با سولفور کمتر از 0/5 درصد 

چالش سولفور

بین المللی  سازمان  سوی  از  تصمیمی  میلادی   ۲۰۱6 اکتبر  در 
دریانوردی اتخاذ شد مبنی بر اینکه از نخستین روز ژانویه ۲۰۲۰ میلادی 
با هدف کاهش محتوای سولفور در سوخت مصرفی شناور ها، محدودیت 
جهانی سوخت کم سولفور ۰/5 درصد در مقابل 3/5 درصدی که امروزه 
مورد استفاده قرار می گیرد، حاکم  شود، این در حالی است که همزمان با 
نزدیک شدن به تاریخ اعلام شده از سوی سازمان بین المللی دریانوردی 
سراسیمگی در بازار کشتیرانی موج می زند و بازارهای دیگر را هم تحت 
تاثیر خود قرار داده است؛ تا آنجا که میزان تحویل شناورها در مقایسه با 

نخستین ماه سال جاری میلادی افت قابل توجهی داشته است.

هزینه زیاد سرمایه گذاری 
 LNG در بخش سوخت

روی شناورها، بسیاری 
از مالکان را با محدودیت 

مواجه ساخته؛ ضمن 
اینکه زیرساخت های 
لازم نیز در دسترس

نیست، بنابراین به نظر 
می رسد اسکرابرها 

در مقایسه با شناورهایی 
با سوخت LNG بیشتر 
مورد توجه کشتیرانی ها

قرار گرفته است

طبق آمار آلفالاینر، 25 
فروند کانتینربر در حال 

فعالیت هستند که اسکرابر 
روی موتور اصلی آنها 

نصب شده و تا دو سال
آینده به طور فزاینده ای 

بر تعداد آنها افزوده 
خواهد شد. پیش بینی 

می شود 150 فروند 
شناور نیز سیستم موتور 

خود را توسعه دهند؛ 
ضمن اینکه 70 فروند 

شناور نو مجهز به 
اسکرابر، در صف 

تحویل قرار گرفته اند

همچنـان کـه بـه ضرب الاجـل ژانویـه 2020 
سـازمان بین المللـی دریانـوردی )آیمـو( برای 
اسـتفاده از سـوخت بـا سـولفور کمتـر از نیم 
درصـد نزدیک می شـویم، پیش بینی می شـود، 
)سیسـتم  اسـکرابر  نصـب  گزینـه  مالـکان 
سـولفورزدا از گازهـای خروجی شـناورها( را 

جدی تر بگیرند. 
هزینـه  کشـتیرانی،  صنعـت  اخیـر  شـرایط 
پیش بینـی شـده بالاتـر و هم چنین دسترسـی 
محـدود بـه سـوخت های دریایی با سـولفور 
پاییـن پس از سـال 2020 را می تـوان از عوامل 
محرک زا و کلیـدی برای انتخاب گزینه نصب 
اسـکرابرهای گاز خروجـی از سـوی مالـکان 

برای شناورهای فعال خود دانست.
 Star بـه گـزارش مانا، پتروس پاپـاس، رئیس
Bulk در کنفرانسـی پیرامـون عملکـرد ایـن 
شـرکت طـی سـه مـاه نخسـت سـال جاری 
میلادی، از طرح سـفارش سـاخت 22 فروند 
اسـکرابر به تامین کنندگان مختلف اروپایی با 
میانگین هزینه کمتر از سـه میلیـون دلار برای 

هر شناور رونمایی کرده بود. 
آمیـت مهروتـرا، تحلیلگر ارشـد دویچه بانک 
نیـز معتقـد اسـت، مالکانـی کـه کشـتی های 
مجهز بـه اسـکرابر دارند از طریـق بهره گیری 
از اجاره سـفری )Voyage Charter( از یک 
مزیـت رقابتـی در مقایسـه بـا اجـاره زمانـی 

)Time Charter( برخوردار خواهند بود.
در اجاره هـای سـفری، مالک شـناور مسـئول 
هزینـه بنـدر، سـوخت و خدمه هـای کشـتی 
خواهـد بـود؛ در حالی که در مـورد اجاره های 
زمانی چارتر تنها مسـئول هزینه های سوخت 
خواهـد بـود. این بدان معنی اسـت که مالکان 
بـا اسـکرابرها قادر بـه مطالبه یک نـرخ کرایه 
حمـل بالاتر خواهند بودنـد. در عین حال آنها 
بـه طـور چشـمگیری هزینه هـای پایین تـر را 
متحمـل می شـوند، چراکـه شـناورهای آنهـا 
سـوخت با سـولفور بالای ارزان تر را اسـتفاده 

خواهند کرد.
بـا این حال، اکثر مالکان شـناورهای کانتینری 
هنـوز نتوانسـته اند تصمیـم قاطعـی مبنـی بر 
سـازگاری بـا این قانـون جهانی اتخـاذ کنند. 
هـم اکنون تنهـا چهار فروند شـناور کانتینری 
بـا سـوخت LNG فعالیـت می کننـد و 20 
فرونـد دیگر در حالی در صف سـفارش قرار 

گرفته اند که تبدیل سیسـتم سـوخت یکی از 
شـناورها بـه LNG در حـال انجام اسـت. از 
سـوی دیگر، هزینـه بالای سـرمایه گذاری در 
بخـش سـوخت LNG بـر روی شـناورها 
بسـیاری از مالـکان را بـا محدودیتـی جـدی 
روبه رو ساخته اسـت؛ چراکه زیرساخت های 

لازم نیز در دسترس نیست.
طبـق آخریـن آمار اسـتخراج شـده از سـوی 
آلفالاینـر، 25 فروند کانتینربـر در حال فعالیت 
هسـتند کـه اسـکرابر روی موتور اصلـی آنها 
نصـب شـده و تا دو سـال آینده بر تعـداد آنها 
بـه طور فزاینـده ای افزوده می شـود. پیش بینی 
می شـود 150 فرونـد شـناور سیسـتم موتـور 
خود را توسـعه دهند؛ ضمن اینکـه 70 فروند 
شـناور نوسـاز مجهـز بـه اسـکرابر در صـف 
تحویـل قـرار گرفته انـد. در ایـن خصـوص، 
برخـلاف هزینـه سـرمایه گذاری بیـن 5 تا 10 
میلیون دلار برای هر شـناور، دوره نسبتا کوتاه 
بازپرداخـت بـرای نصـب سیسـتم اسـکرابر، 
محـرک و ابزاری تشـویقی برای اقدام سـریع 

مالکان به حساب می آید.
در ماه هـای اخیر، گزارشـات متعددی پیرامون 
رونـد افزایشـی قـوی تقاضا برای اسـکرابرها 
منتشـر شـده اسـت، امـا بـا ایـن وجـود، بـر 
اسـاس پیش بینی هـا در یکـم ماه ژانویه سـال 
2020، تعـداد کشـتی هایی کـه به اسـکرابرها 
مجهـز هسـتند، درصد ناچیـزی از کل ناوگان 
خواهـد بـود. در عیـن حـال علی رغـم آنکـه 
بسـیاری از شـناورهای سـفارش داده شده در 
یاردهـا قـرار اسـت پیـش از خـروج شـاهد 
نصـب اسـکرابرها باشـند، تعـدادی از آنها در 
سـال 2020 و 2021 تحویل مالکان می شـوند 
و فعالیـت خـود را پـس از موعـد لازم الاجرا 
شـدن قانون سوخت کم سـولفور 0/5 درصد 
آغـاز خواهنـد کـرد. هر چند به نظر می رسـد 
بـا  شـناورهایی  بـا  مقایسـه  در  اسـکرابرها 
سـوخت LNG  بیشـتر مـورد توجـه فعالان 
کشـتیرانی قـرار گرفته اسـت چراکـه تنها 13 
فرونـد شـناور بـا سـوخت LNG تـا ژانویـه 

2020 میلادی آماده فعالیت هستند.
بـه گـزارش مانـا، James Forsdyke مدیر 
بخـش دریایی و فراسـاحل مناطق هنگ کنگ 
و تایوان در موسسـه رده بندی لویدزریجسـتر 
اسـکرابرها شـیب  بـرای  تقاضـا  می گویـد: 
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تشکیل می دهند.
لازم بـه ذکر اسـت: در حـدود 90 هزار فروند 
کشـتی به عنوان شـناورهای فعـال در ناوگان 
جهانی دسـته بندی شـده اند، از ایـن تعداد 50 
الـی 60 هزار فروند شـناور به طور بین المللی 
فعالیـت می کننـد و ملزم بـه پیـروی از قانون 
سـوخت بـا سـولفور تـا سـقف نیـم درصد 

آیمو )IMO( هستند. 
براسـاس آخرین آمار و ارقام منتشـر شـده از 
سـوی شـرکت کارگزاری کلارکسـونز لندن، 
در حـال حاضـر تنهـا 600 اسـکرابر نصـب 
شـده اسـت. Forsdyke معتقـد اسـت، اگر 
بخواهیـم یـک بـرآورد خوش بینانـه داشـته 
باشـیم، حداکثـر تعداد سـه هـزار اسـکرابر تا 

سال 2020 نصب خواهد شد.

بر اساس گزارش تحقیقی اخیر منتشر شده از 
سوی بانک آمریکایی مورگان استنلی، روند 
بوده  انتظار  حد  از  کندتر  اسکرابرها  نصب 
است، حتی علیرغم اینکه دوره بازیافت سرمایه 
نصب اسکرابرها یک روند فزاینده جذاب و 

قابل توجه را طی می کند.
وی در ادامه خاطرنشان کرد: در حال حاضر، 
دوره بازیافت سرمایه نصب اسکرابرها خیلی 
جذاب به نظر می آید، اما از آن طرف هزینه پنج 
میلیون دلار برای هر نصب اسکرابرها بر روی 
هر کشتی برای یک صنعتی که با شرایط مالی 
چالش برانگیز طی چند سال دست وپنجه نرم 
کرده است، می تواند بسیار گران باشد. همچنین 
به  مربوط  اضافی  هزینه های  با  صنعت  این 

سیستم کنترل آب توازن نیز مواجه است. 

در حدود 90 هزار 
فروند کشتی به عنوان 
شناورهای فعال در 
ناوگان جهانی دسته بندی
 شده اند، از این تعداد

 50 الی 60 هزار فروند 
شناور ملزم به پیروی

 از قانون سوخت با 
سولفور تا سقف 0/5 
درصد آیمو هستند. 
براساس آخرین 
موسسه کلارکسونز 
در حال حاضر تنها

 600 اسکرابر 
ناوگان سازگار کانتینری با قانون جهانی 2020نصب شده است

صعودی تندی را به نمایش گذاشـته اسـت و 
بسـیاری از چارترهـا شـروع بـه تقاضـا برای 
نصـب اسـکرابرها روی کشـتی های چارتری 
خـود کرده انـد؛ امـا به گفتـه لویدزریجسـتر، 
اسـکرابرها کم ارجح ترین گزینـه برای مالکان 
سـوخت  قانـون  بـا  مطابقـت  راسـتای  در 

سولفور 2020 خواهند بود.
وی در ادامـه افـزود: اگـر از همیـن الان هـر 
حوضچـه خشـک بـا کشـتی ها پـر شـود و 
بـدون وقفـه نصـب اسـکرابرها بـر روی آنها 
آغاز و تا سـال 2020 ادامه داشـته باشد، نتیجه 
نهایـی همچنـان سـهم کوچـک اسـکرابرها 
خواهـد بود، بـه عبارت دیگر مالکان کسـانی 
که گزینه اسـکرابرها را انتخـاب کرده اند، یک 
مجمـوع اقلیـت در یکم مـاه ژانویـه 2020 را 
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گفتنی اسـت براسـاس گزارش تحقیق منتشر 
شـده از گـروه تکنولـوژی دریایـی و انـرژی 
Wartsila، تنهـا نصـب دو الـی سـه هـزار 
اسـکرابر تـا ضرب الاجـل یکـم مـاه ژانویـه 

2020 امکان پذیر است.
دفتر سفارشات  احتساب  با  در حال حاضر 
 Wartsila شرکت  سوی  از  اسکرابر   300
ساخته و بر روی 170 شناور نصب شده است. 
به نظر می آید تا سال 2020 میلادی، ظرفیت 

تولید اسکرابر ها به بالاترین حد برسد. 
کارخانه ها ملزم به تولید تمامی تجهیزات دیگر 
از دریچه و پمپ گرفته تا سیستم های خودکار 
عرضه  و  داخلی  ظرفیت  البته  شد.  خواهند 
میزان تولیدات را محدود می کند و می توان 
با  مقایسه  در  را  تقاضا  رشد سریع تر  انتظار 

عرضه در آینده ای نزدیک شاهد بود.
شرکت مهندسی CR Ocean نیز 20 اسکرابر 
بر شناور ها نصب کرده است که اعتبار آنها به 
اثبات رسیده و تایید شده است. افزون بر آن 
 Saacke Marine and Systems شرکت 
نیز 115 فروند اسکرابر در مجموعه خود جای 
را  اقیانوس ها  داده است که در حال حاضر 
می پیمایند. در نهایت شرکت Alfa Laval دو 
دستگاه اسکرابر نصب شده و پنج دستگاه در 

حال ساخت دارد.
کالاهای  تیم  نوشت:  پایان  در  گزارش  این 
سرمایه ای مورگان انتظار دارد، تنها یک هزار و 
200 اسکرابر تا سال 2020 نصب شود، رقمی 
که در مقابل با ناوگان فعال 60 هزار شناور 
دوره  اینکه  علیرغم  می آید،  شمار  به  ناچیز 
به  می تواند  اسکرابر  نصب  سرمایه  بازیافت 

کمتر از یک سال در آینده برسد.
بر اساس این گزارش و اعلام موسسه جهانی 
Market Insight، سهم بازار برای اسکرابر ها 
تا سال 202۴ از مرز هشت میلیار دلار عبور 

خواهد کرد.
در همین حال، مدیر آلودگی و انرژی کارآمد 
در سازمان بین المللی دریانوردی با حضور در 
اطمینان  آسیا-پاسفیک  پتروشیمی  کنفرانس 
برنامه  در  تاخیری  هیچگونه  که  است  داده 
در  و  داشت  نخواهد  وجود  آیمو  سازمان 
صورتی که شناورداران از اجرای قانون تخطی 
کنند، آیمو جریمه سنگینی برای آنها در نظر 

خواهد گرفت.

ادعای جدید مالکان کشتی های تجاری بین المللی:

قوانین آیمو به نفع آمریکا وضع می شود
گروه گانور، یکی از گروه های مالکان کشتی های تجاری بین المللی در اظهارنظر اخیر 
خود عنوان کرده است که قوانین آیمو در خصوص سوخت کشتی ها به نفع آمریکایی ها 

تمام شده است.
سـازمان بین المللـی دریانـوردی )آیمـو( کـه زیـر نظـر سـازمان ملـل کار می کنـد قوانین 
اسـتفاده از سـوخت ها را تغییـر داده اسـت. بـه طـوری کـه کشـتی ها باید از سـوخت کم 
گوگـرد 5/0 درصـد به جای سـوخت کنونی که دارای 5/3 درصد گوگرد هسـت اسـتفاده 
کننـد. ایـن قانـون باعث خواهد شـد تا محیط زیسـت بـا آلایندگـی کمتری مـورد تهدید 

قرار بگیرد.
امـا تصویـب ایـن قانـون مخالفت هایی را هم دربرداشـته اسـت. از جمله گـروه گانور که 
از جملـه اتحادیه هـای معتبـر مالکان کشـتی های تجاری بین المللی اسـت بـه این موضوع 

اعتراض نشان داده و آن را جزو خواسته های آمریکا دانسته است.
بـه گفتـه آنهـا، طبـق قوانین جدیـد، درخواسـت بـرای اسـتفاده از سـوخت کم گوگرد به 
شـدت افزایـش پیـدا می کند و از طـرف دیگر نیز بر قیمت سـوخت های دیگـر تاثیرگذار 

خواهد بود.
رئیـس هیـات مدیـره گروه گانور در کنفرانس نفـت و پول که در لندن برگزار شـد در این 
خصـوص اظهـار کـرد:» تغییـر نـوع سـوخت در ابتدای امـر باعث ایجـاد هرج ومـرج در 
بـازار خواهـد شـد. در ایـن شـرایط، کشـورهایی کـه دارای ذخایـر بیشـتری از سـوخت 
موردنظـر باشـند از رقبـا جلـو می افتند و بـه همین دلیل، آمریـکا برنده ایـن قضیه خواهد 
بـود. ضمـن اینکه احتمالا قیمت نفت خام و سـوخت معمولی کاهش و سـوخت سـبک 

و تقطیرشده افزایش پیدا می کند.«
ترن کاویسـت همچنین می افزاید:» از سـوی دیگر، وجود پالایشـگاه های کافی در آمریکا 
باعث می شـود که دسترسـی به این نوع سـوخت برای آنها آسـان تر باشـد و فرآیند تولید 
سـوخت جدیـد بـا گوگـرد کمتـر نیز برایشـان به راحتی میسـر شـود. به همیـن دلیل، در 

تصویب قوانین جدید آیمو، بی شک آمریکایی ها برنده اصلی هستند.«
آمریـکا در حـال حاضـر دارای پیشـرفته ترین پالایشـگاه های جهـان اسـت. آنهـا از طرفی 
واردکننـده نفـت خـام هسـتند و از طـرف دیگـر می خواهنـد کـه سـوخت سـبک را بـه 

مشتری ها  بفروشند.
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تشکیل می دهند.
لازم بـه ذکر اسـت: در حـدود 90 هزار فروند 
کشـتی به عنوان شـناورهای فعـال در ناوگان 
جهانی دسـته بندی شـده اند، از ایـن تعداد 50 
الـی 60 هزار فروند شـناور به طور بین المللی 
فعالیـت می کننـد و ملزم بـه پیـروی از قانون 
سـوخت بـا سـولفور تـا سـقف نیـم درصد 

آیمو )IMO( هستند. 
براسـاس آخرین آمار و ارقام منتشـر شـده از 
سـوی شـرکت کارگزاری کلارکسـونز لندن، 
در حـال حاضـر تنهـا 600 اسـکرابر نصـب 
شـده اسـت. Forsdyke معتقـد اسـت، اگر 
بخواهیـم یـک بـرآورد خوش بینانـه داشـته 
باشـیم، حداکثـر تعداد سـه هـزار اسـکرابر تا 

سال 2020 نصب خواهد شد.

بر اساس گزارش تحقیقی اخیر منتشر شده از 
سوی بانک آمریکایی مورگان استنلی، روند 
بوده  انتظار  حد  از  کندتر  اسکرابرها  نصب 
است، حتی علیرغم اینکه دوره بازیافت سرمایه 
نصب اسکرابرها یک روند فزاینده جذاب و 

قابل توجه را طی می کند.
وی در ادامه خاطرنشان کرد: در حال حاضر، 
دوره بازیافت سرمایه نصب اسکرابرها خیلی 
جذاب به نظر می آید، اما از آن طرف هزینه پنج 
میلیون دلار برای هر نصب اسکرابرها بر روی 
هر کشتی برای یک صنعتی که با شرایط مالی 
چالش برانگیز طی چند سال دست وپنجه نرم 
کرده است، می تواند بسیار گران باشد. همچنین 
به  مربوط  اضافی  هزینه های  با  صنعت  این 

سیستم کنترل آب توازن نیز مواجه است. 

در حدود 90 هزار 
فروند کشتی به عنوان 
شناورهای فعال در 
ناوگان جهانی دسته بندی
 شده اند، از این تعداد
 50 الی 60 هزار فروند 
شناور ملزم به پیروی
 از قانون سوخت با 
سولفور تا سقف 0/5 
درصد آیمو هستند. 
براساس آخرین 
موسسه کلارکسونز 
در حال حاضر تنها
 600 اسکرابر 
ناوگان سازگار کانتینری با قانون جهانی 2020نصب شده است

صعودی تندی را به نمایش گذاشـته اسـت و 
بسـیاری از چارترهـا شـروع بـه تقاضـا برای 
نصـب اسـکرابرها روی کشـتی های چارتری 
خـود کرده انـد؛ امـا به گفتـه لویدزریجسـتر، 
اسـکرابرها کم ارجح ترین گزینـه برای مالکان 
سـوخت  قانـون  بـا  مطابقـت  راسـتای  در 

سولفور 2020 خواهند بود.
وی در ادامـه افـزود: اگـر از همیـن الان هـر 
حوضچـه خشـک بـا کشـتی ها پـر شـود و 
بـدون وقفـه نصـب اسـکرابرها بـر روی آنها 
آغاز و تا سـال 2020 ادامه داشـته باشد، نتیجه 
نهایـی همچنـان سـهم کوچـک اسـکرابرها 
خواهـد بود، بـه عبارت دیگر مالکان کسـانی 
که گزینه اسـکرابرها را انتخـاب کرده اند، یک 
مجمـوع اقلیـت در یکم مـاه ژانویـه 2020 را 
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گفتنی اسـت براسـاس گزارش تحقیق منتشر 
شـده از گـروه تکنولـوژی دریایـی و انـرژی 
Wartsila، تنهـا نصـب دو الـی سـه هـزار 
اسـکرابر تـا ضرب الاجـل یکـم مـاه ژانویـه 

2020 امکان پذیر است.
دفتر سفارشات  احتساب  با  در حال حاضر 
 Wartsila شرکت  سوی  از  اسکرابر   300
ساخته و بر روی 170 شناور نصب شده است. 
به نظر می آید تا سال 2020 میلادی، ظرفیت 

تولید اسکرابر ها به بالاترین حد برسد. 
کارخانه ها ملزم به تولید تمامی تجهیزات دیگر 
از دریچه و پمپ گرفته تا سیستم های خودکار 
عرضه  و  داخلی  ظرفیت  البته  شد.  خواهند 
میزان تولیدات را محدود می کند و می توان 
با  مقایسه  در  را  تقاضا  رشد سریع تر  انتظار 

عرضه در آینده ای نزدیک شاهد بود.
شرکت مهندسی CR Ocean نیز 20 اسکرابر 
بر شناور ها نصب کرده است که اعتبار آنها به 
اثبات رسیده و تایید شده است. افزون بر آن 
 Saacke Marine and Systems شرکت 
نیز 115 فروند اسکرابر در مجموعه خود جای 
را  اقیانوس ها  داده است که در حال حاضر 
می پیمایند. در نهایت شرکت Alfa Laval دو 
دستگاه اسکرابر نصب شده و پنج دستگاه در 

حال ساخت دارد.
کالاهای  تیم  نوشت:  پایان  در  گزارش  این 
سرمایه ای مورگان انتظار دارد، تنها یک هزار و 
200 اسکرابر تا سال 2020 نصب شود، رقمی 
که در مقابل با ناوگان فعال 60 هزار شناور 
دوره  اینکه  علیرغم  می آید،  شمار  به  ناچیز 
به  می تواند  اسکرابر  نصب  سرمایه  بازیافت 

کمتر از یک سال در آینده برسد.
بر اساس این گزارش و اعلام موسسه جهانی 
Market Insight، سهم بازار برای اسکرابر ها 
تا سال 202۴ از مرز هشت میلیار دلار عبور 

خواهد کرد.
در همین حال، مدیر آلودگی و انرژی کارآمد 
در سازمان بین المللی دریانوردی با حضور در 
اطمینان  آسیا-پاسفیک  پتروشیمی  کنفرانس 
برنامه  در  تاخیری  هیچگونه  که  است  داده 
در  و  داشت  نخواهد  وجود  آیمو  سازمان 
صورتی که شناورداران از اجرای قانون تخطی 
کنند، آیمو جریمه سنگینی برای آنها در نظر 

خواهد گرفت.

ادعای جدید مالکان کشتی های تجاری بین المللی:

قوانین آیمو به نفع آمریکا وضع می شود
گروه گانور، یکی از گروه های مالکان کشتی های تجاری بین المللی در اظهارنظر اخیر 
خود عنوان کرده است که قوانین آیمو در خصوص سوخت کشتی ها به نفع آمریکایی ها 

تمام شده است.
سـازمان بین المللـی دریانـوردی )آیمـو( کـه زیـر نظـر سـازمان ملـل کار می کنـد قوانین 
اسـتفاده از سـوخت ها را تغییـر داده اسـت. بـه طـوری کـه کشـتی ها باید از سـوخت کم 
گوگـرد 5/0 درصـد به جای سـوخت کنونی که دارای 5/3 درصد گوگرد هسـت اسـتفاده 
کننـد. ایـن قانـون باعث خواهد شـد تا محیط زیسـت بـا آلایندگـی کمتری مـورد تهدید 

قرار بگیرد.
امـا تصویـب ایـن قانـون مخالفت هایی را هم دربرداشـته اسـت. از جمله گـروه گانور که 
از جملـه اتحادیه هـای معتبـر مالکان کشـتی های تجاری بین المللی اسـت بـه این موضوع 

اعتراض نشان داده و آن را جزو خواسته های آمریکا دانسته است.
بـه گفتـه آنهـا، طبـق قوانین جدیـد، درخواسـت بـرای اسـتفاده از سـوخت کم گوگرد به 
شـدت افزایـش پیـدا می کند و از طـرف دیگر نیز بر قیمت سـوخت های دیگـر تاثیرگذار 

خواهد بود.
رئیـس هیـات مدیـره گروه گانور در کنفرانس نفـت و پول که در لندن برگزار شـد در این 
خصـوص اظهـار کـرد:» تغییـر نـوع سـوخت در ابتدای امـر باعث ایجـاد هرج ومـرج در 
بـازار خواهـد شـد. در ایـن شـرایط، کشـورهایی کـه دارای ذخایـر بیشـتری از سـوخت 
موردنظـر باشـند از رقبـا جلـو می افتند و بـه همین دلیل، آمریـکا برنده ایـن قضیه خواهد 
بـود. ضمـن اینکه احتمالا قیمت نفت خام و سـوخت معمولی کاهش و سـوخت سـبک 

و تقطیرشده افزایش پیدا می کند.«
ترن کاویسـت همچنین می افزاید:» از سـوی دیگر، وجود پالایشـگاه های کافی در آمریکا 
باعث می شـود که دسترسـی به این نوع سـوخت برای آنها آسـان تر باشـد و فرآیند تولید 
سـوخت جدیـد بـا گوگـرد کمتـر نیز برایشـان به راحتی میسـر شـود. به همیـن دلیل، در 

تصویب قوانین جدید آیمو، بی شک آمریکایی ها برنده اصلی هستند.«
آمریـکا در حـال حاضـر دارای پیشـرفته ترین پالایشـگاه های جهـان اسـت. آنهـا از طرفی 
واردکننـده نفـت خـام هسـتند و از طـرف دیگـر می خواهنـد کـه سـوخت سـبک را بـه 

مشتری ها  بفروشند.
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بازدهی سـهام نسـبتی با بازدهی ارز ندارد، اما 
از نیمه دوم تابسـتان و هم زمان با به رسـمیت 
شـناختن بـازار ثانویـه ارز، شـتاب رشـد این 
بـازار تند می شـود. در حقیقت، ارزش سـهام 
بـه بهانه هایـی چـون »رشـد درآمـد ریالـی 
شـرکت های صادرات محور«، »رشـد درآمد و 
سود براسـاس تورم« و »رشد ارزش دارایی ها« 
سـیر صعـودی پرشـتابی بـه خـود می گیـرد؛ 
به گونـه ای کـه شـاخص کل بـورس در یـک 
بـازه زمانـی کمتر از دو ماه بیـش از 50 درصد 

رشد ارزش پیدا می کند.
صنعت حمل ونقـل در زمره صنایعی شـمرده 
نمی شـود کـه تاثیر مسـتقیم مثبـت از افزایش 

صعود آرام قیمت ارز از ابتدای تابستان 
سـال 96 آغـاز می شـود. بازار طبـق خاطره 
سـه سـال قبل تـر و نحـوه مدیریـت بانک 
مرکزی بـر بازار، صعود را طبیعی و واکنشـی 
حداقلی بـه تورم موجود در اقتصـاد می داند. 
کار تا شـش ماه پـس از آن نیز طبیعی پیش 

می رود. 
قیمت برابری هـر دلار به 4500 تومان نزدیک 
می شـود، اما هنـوز کسـی بـاور رخدادهای 
ماه هـای بعـد را نـدارد و پس اندازهـای خود 

را بـه سـوی ارز نمی برد.
امـا رخدادهـای اجتماعـی نیمـه نخسـت 
دی  مـاه اولیـن جرقـه را می زنـد و به تعبیر 
تحلیلگران تکنیکـی که در سـال های اخیر 
حضوری قـوی در اکثر بازارها پیـدا کرده اند، 
ارز کانال شـکنی می کنـد و سـیگنال قـوی 
بـرای ورود نقدینگـی صادر می کنـد. پس از 
آن، چرخـه ای از رشـد و توقف هـای مقطعی 
قیمت شـکل می گیرد و تدابیـر دولتی برای 
آرام کـردن اوضـاع هیچ نتیجـه ای به همراه 
نـدارد. حال امـا شـهریورماه 1397 اسـت و 
دلار آمریکا سـودای فتح قلـه 20 هزار تومان 

را در سـر می پرورانـد. 
بازارهـای دیگـر گرچه مقهـور حرکت چند 
برابـری قیمـت ارز و طـا بوده انـد، امـا رالی 
صعـودی محدودتری را تجربـه کرده اند. بازار 

سـهام نیز چنیـن عمل کرده اسـت.

تاثیرارزبرتحولاتصنعتحملونقل

سودای سود بیشتر 
دریا، بندر و ریل
علیمحسنی
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صنعت حمل ونقل در 
زمره صنایعی شمرده 
نمی شود که تاثیرات 
مستقیمي از افزایش

 نرخ ارز می پذیرند، اما
نگاهی به تغییر ارزش

سهام شرکت های فعال 
صنعت در بازار سرمایه

نشان می دهد به جز 
دو شرکت ریلی، سایر 

شرکت ها با رشد 
بیش از 50 درصدی

ارزش در یک بازه 
حدود 40 روزه
روبرو شده اند 

توکاریل واگن های 
شش محوره را در 
مالکیت انحصاری

دارد. این شرکت که 
عمده فعالیت خود را 

مدیون همکاری با 
فولاد مبارکه اصفهان
است، اثر تحریم ها 

را ایجاد یکسری 
مشکلات در تامین 
قطعات واگن  عنوان
و اعلام کرده تورم، 

هزینه تعمیرات را 
25 درصد افزایش

داده است

صـورت ریالـی اسـت. بـر اسـاس مصوبات 
سـازمان بنادر، هزینه های عـوارض بندری بر 
مبنـای دلار سـامانه سـنا اسـت. شـرکت در 
مجمـوع تلقـی مثبتـی از تحریم هـا دارد و 
معتقـد اسـت قطـع همـکاری شـرکت های 
بین المللی، تقاضاي حمل از سـوی کشتیرانی 
ملـی کشـور را افزایـش می دهـد و بنابرایـن 
خریـد کشـتی های جدیـد بـا جدیـت دنبال 
می شـود. البتـه بـا توجـه بـه نیـاز ارزی برای 
خرید کشـتی از سـازندگان جهانـی، باید دید 
آیـا شـرکت قادر بـه تامین ارز اسـت یـا این 
اقدام صرفه اقتصادی مناسـبی خواهد داشـت 

یا خیر؟
دیگر شرکت کشـتیرانی فعال در بازار سرمایه، 
شرکت کشـتیرانی دریای خزر اسـت. بیش از 
77 درصـد از سـهام ایـن شـرکت در اختیـار 

کشتیرانی جمهوری اسلامی است. 
»حخزر«  نماد  با  بورس  در  که  شرکت  این 
شناخته می شود، نتیجه کنفرانس اطلاع رسانی 
را نهم مهرماه به سامانه بورس ارسال می کند 
و 98/4 درصد درآمد نیمه نخست امسال خود 
را از حمل فله و مابقی را از حمل کانتینری 
اعلام می کند. متوسط نرخ کرایه در شش ماهه 
نخست سال جاری در بخش فله 13 و در 
بخش کانتینری 7 درصد نسبت به میانگین 

سال گذشته افزایش نشان می دهد. 
شـرکت تاکیـد دارد که فـروش ارزی نـدارد و 
ارز دریافتـی را برای پرداخت عوارض بندری، 
خریـد تجهیـزات خارجـی و حقوق پرسـنل 
کادر دریـا مورد اسـتفاده قـرار می دهد. حخزر 
اما صورتحسـاب ها را بر اسـاس نیاز شـرکت 
یا مشـتری مداری، بـه صورتی دلاری یا سـایر 

ارزها صادر می کند.
براسـاس اعلام کشـتیرانی دریای خزر، هزینه 
سـوخت ناوگان از طریق شـرکت ملی پخش 
فرآورده هـای نفتـی ایـران و براسـاس نـرخ 
اعـلام  هفتگـی  بـه صـورت  سـنا،  سـامانه 
می شـود. بر اسـاس مصوبـات اخیر سـازمان 
بنـادر و دریانـوردی، نرخ عـوارض بندری به 
نـرخ ارز سـامانه سـنا تغییر کرده که شـرکت 
تاکیـد دارد ایـن رخـداد سـبب رشـد شـدید 
هزینه هـای بندری شـده و نقدینگی شـرکت 

را تحت تاثیر قرار داده است. 
»حخـزر« تنهـا بخشـی از درآمدهـای خـود 

نـرخ ارز می پذیرد، اما نگاهـی به تغییر ارزش 
سـهام شـرکت های فعـال صنعـت در بـازار 
سـرمایه نشـان می دهـد به جـز دو شـرکت 
ریلـی، سـایر شـرکت ها با رشـد بیـش از 50 
درصـدی ارزش در یـک بازه حـدود 40 روزه 
روبـرو شـدند به گونـه ای کـه این رشـد حتی 
بـرای شـرکت بنـدری سـینا تـا بیـش از 120 

درصد نیز ثبت می شود! 
همـگام با رشـد تند قیمت سـهام، بـورس از 
شـرکت ها درخواسـت ارائـه اطلاعات جدید 
و پاسـخ بـه سـوال های تـازه سـهامداران را 
می کنـد و شـرکت ها در قالـب کنفرانس های 
اطلاع رسـانی، بـه تشـریح آخریـن وضعیت 
خـود در شـرایط کنونی بی ثباتـی اقتصادی و 
گسـترش وضعیـت تحریم هـا می پردازند، اما 
سـوال های ارزی مهمترین سـوالاتی هسـتند 

که از سوی سهامداران پرسیده می شوند.

بین المللی ترین بخش حمل ونقل
صنعـت کشـتیرانی فعالیـت داخلـی چندانی 
ندارد و این به معنای آن اسـت که دو مسـئله 
ارز و تحریم هـا تاثیر به سـزایی بر فعالیت های 

بخش دریایی حمل ونقل کشور دارد. 
کشـتیرانی جمهـوری اسـلامی در اطلاعیه ای 
کـه در هشـت مهرمـاه منتشـر می کنـد، بـه 
سـوال های مطـرح در کنفرانس اطلاع رسـانی 
پاسـخ می دهد. شـرکت عمده درآمـد خود را 
ارزی اعـلام می کنـد به گونه ای کـه نرخ کرایه 
حمـل تابع تحـولات بازار بین الملـل و مبنای 

نرخ ارز، سامانه سنا است. 
شـرکت کـه 65 درصـد درآمد نیمه نخسـت 
امسـال خود را از حمل کانتینری و 35 درصد 
را از حمل فله به دسـت آورده، نحوه دریافت 
کرایـه حمـل را این گونـه تشـریح می کند که 
عمـده آن به صـورت ارزی بابـت هزینه های 
نـاوگان و مابقی با تعامل صاحب کالا، با نرخ 

معادل ریالی سامانه سنا دریافت می شود. 
کشـتیرانی تاکید می کند عمـده درآمدها را به 
صـورت ریالـی دریافـت می کنـد و بـه علت 
ماهیـت خدماتی خود، ملزم به فـروش ارز در 

سامانه نیما نیست.
امـا هزینه های این شـرکت شـامل سـوخت، 
تخلیـه و بارگیری و عوارض بندری نیز با ارز 
پرداخت می شـود و تنها هزینه هـای اداری به 
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بازدهی سـهام نسـبتی با بازدهی ارز ندارد، اما 
از نیمه دوم تابسـتان و هم زمان با به رسـمیت 
شـناختن بـازار ثانویـه ارز، شـتاب رشـد این 
بـازار تند می شـود. در حقیقت، ارزش سـهام 
بـه بهانه هایـی چـون »رشـد درآمـد ریالـی 
شـرکت های صادرات محور«، »رشـد درآمد و 
سود براسـاس تورم« و »رشد ارزش دارایی ها« 
سـیر صعـودی پرشـتابی بـه خـود می گیـرد؛ 
به گونـه ای کـه شـاخص کل بـورس در یـک 
بـازه زمانـی کمتر از دو ماه بیـش از 50 درصد 

رشد ارزش پیدا می کند.
صنعت حمل ونقـل در زمره صنایعی شـمرده 
نمی شـود کـه تاثیر مسـتقیم مثبـت از افزایش 

صعود آرام قیمت ارز از ابتدای تابستان 
سـال 96 آغـاز می شـود. بازار طبـق خاطره 
سـه سـال قبل تـر و نحـوه مدیریـت بانک 
مرکزی بـر بازار، صعود را طبیعی و واکنشـی 
حداقلی بـه تورم موجود در اقتصـاد می داند. 
کار تا شـش ماه پـس از آن نیز طبیعی پیش 

می رود. 
قیمت برابری هـر دلار به 4500 تومان نزدیک 
می شـود، اما هنـوز کسـی بـاور رخدادهای 
ماه هـای بعـد را نـدارد و پس اندازهـای خود 

را بـه سـوی ارز نمی برد.
امـا رخدادهـای اجتماعـی نیمـه نخسـت 
دی  مـاه اولیـن جرقـه را می زنـد و به تعبیر 
تحلیلگران تکنیکـی که در سـال های اخیر 
حضوری قـوی در اکثر بازارها پیـدا کرده اند، 
ارز کانال شـکنی می کنـد و سـیگنال قـوی 
بـرای ورود نقدینگـی صادر می کنـد. پس از 
آن، چرخـه ای از رشـد و توقف هـای مقطعی 
قیمت شـکل می گیرد و تدابیـر دولتی برای 
آرام کـردن اوضـاع هیچ نتیجـه ای به همراه 
نـدارد. حال امـا شـهریورماه 1397 اسـت و 
دلار آمریکا سـودای فتح قلـه 20 هزار تومان 

را در سـر می پرورانـد. 
بازارهـای دیگـر گرچه مقهـور حرکت چند 
برابـری قیمـت ارز و طـا بوده انـد، امـا رالی 
صعـودی محدودتری را تجربـه کرده اند. بازار 

سـهام نیز چنیـن عمل کرده اسـت.

تاثیرارزبرتحولاتصنعتحملونقل
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صنعت حمل ونقل در 
زمره صنایعی شمرده 
نمی شود که تاثیرات 
مستقیمي از افزایش

 نرخ ارز می پذیرند، اما
نگاهی به تغییر ارزش

سهام شرکت های فعال 
صنعت در بازار سرمایه

نشان می دهد به جز 
دو شرکت ریلی، سایر 

شرکت ها با رشد 
بیش از 50 درصدی

ارزش در یک بازه 
حدود 40 روزه
روبرو شده اند 

توکاریل واگن های 
شش محوره را در 
مالکیت انحصاری

دارد. این شرکت که 
عمده فعالیت خود را 

مدیون همکاری با 
فولاد مبارکه اصفهان
است، اثر تحریم ها 

را ایجاد یکسری 
مشکلات در تامین 
قطعات واگن  عنوان
و اعلام کرده تورم، 

هزینه تعمیرات را 
25 درصد افزایش

داده است

صـورت ریالـی اسـت. بـر اسـاس مصوبات 
سـازمان بنادر، هزینه های عـوارض بندری بر 
مبنـای دلار سـامانه سـنا اسـت. شـرکت در 
مجمـوع تلقـی مثبتـی از تحریم هـا دارد و 
معتقـد اسـت قطـع همـکاری شـرکت های 
بین المللی، تقاضاي حمل از سـوی کشتیرانی 
ملـی کشـور را افزایـش می دهـد و بنابرایـن 
خریـد کشـتی های جدیـد بـا جدیـت دنبال 
می شـود. البتـه بـا توجـه بـه نیـاز ارزی برای 
خرید کشـتی از سـازندگان جهانـی، باید دید 
آیـا شـرکت قادر بـه تامین ارز اسـت یـا این 
اقدام صرفه اقتصادی مناسـبی خواهد داشـت 

یا خیر؟
دیگر شرکت کشـتیرانی فعال در بازار سرمایه، 
شرکت کشـتیرانی دریای خزر اسـت. بیش از 
77 درصـد از سـهام ایـن شـرکت در اختیـار 

کشتیرانی جمهوری اسلامی است. 
»حخزر«  نماد  با  بورس  در  که  شرکت  این 
شناخته می شود، نتیجه کنفرانس اطلاع رسانی 
را نهم مهرماه به سامانه بورس ارسال می کند 
و 98/4 درصد درآمد نیمه نخست امسال خود 
را از حمل فله و مابقی را از حمل کانتینری 
اعلام می کند. متوسط نرخ کرایه در شش ماهه 
نخست سال جاری در بخش فله 13 و در 
بخش کانتینری 7 درصد نسبت به میانگین 

سال گذشته افزایش نشان می دهد. 
شـرکت تاکیـد دارد که فـروش ارزی نـدارد و 
ارز دریافتـی را برای پرداخت عوارض بندری، 
خریـد تجهیـزات خارجـی و حقوق پرسـنل 
کادر دریـا مورد اسـتفاده قـرار می دهد. حخزر 
اما صورتحسـاب ها را بر اسـاس نیاز شـرکت 
یا مشـتری مداری، بـه صورتی دلاری یا سـایر 

ارزها صادر می کند.
براسـاس اعلام کشـتیرانی دریای خزر، هزینه 
سـوخت ناوگان از طریق شـرکت ملی پخش 
فرآورده هـای نفتـی ایـران و براسـاس نـرخ 
اعـلام  هفتگـی  بـه صـورت  سـنا،  سـامانه 
می شـود. بر اسـاس مصوبـات اخیر سـازمان 
بنـادر و دریانـوردی، نرخ عـوارض بندری به 
نـرخ ارز سـامانه سـنا تغییر کرده که شـرکت 
تاکیـد دارد ایـن رخـداد سـبب رشـد شـدید 
هزینه هـای بندری شـده و نقدینگی شـرکت 

را تحت تاثیر قرار داده است. 
»حخـزر« تنهـا بخشـی از درآمدهـای خـود 

نـرخ ارز می پذیرد، اما نگاهـی به تغییر ارزش 
سـهام شـرکت های فعـال صنعـت در بـازار 
سـرمایه نشـان می دهـد به جـز دو شـرکت 
ریلـی، سـایر شـرکت ها با رشـد بیـش از 50 
درصـدی ارزش در یـک بازه حـدود 40 روزه 
روبـرو شـدند به گونـه ای کـه این رشـد حتی 
بـرای شـرکت بنـدری سـینا تـا بیـش از 120 

درصد نیز ثبت می شود! 
همـگام با رشـد تند قیمت سـهام، بـورس از 
شـرکت ها درخواسـت ارائـه اطلاعات جدید 
و پاسـخ بـه سـوال های تـازه سـهامداران را 
می کنـد و شـرکت ها در قالـب کنفرانس های 
اطلاع رسـانی، بـه تشـریح آخریـن وضعیت 
خـود در شـرایط کنونی بی ثباتـی اقتصادی و 
گسـترش وضعیـت تحریم هـا می پردازند، اما 
سـوال های ارزی مهمترین سـوالاتی هسـتند 

که از سوی سهامداران پرسیده می شوند.

بین المللی ترین بخش حمل ونقل
صنعـت کشـتیرانی فعالیـت داخلـی چندانی 
ندارد و این به معنای آن اسـت که دو مسـئله 
ارز و تحریم هـا تاثیر به سـزایی بر فعالیت های 

بخش دریایی حمل ونقل کشور دارد. 
کشـتیرانی جمهـوری اسـلامی در اطلاعیه ای 
کـه در هشـت مهرمـاه منتشـر می کنـد، بـه 
سـوال های مطـرح در کنفرانس اطلاع رسـانی 
پاسـخ می دهد. شـرکت عمده درآمـد خود را 
ارزی اعـلام می کنـد به گونه ای کـه نرخ کرایه 
حمـل تابع تحـولات بازار بین الملـل و مبنای 

نرخ ارز، سامانه سنا است. 
شـرکت کـه 65 درصـد درآمد نیمه نخسـت 
امسـال خود را از حمل کانتینری و 35 درصد 
را از حمل فله به دسـت آورده، نحوه دریافت 
کرایـه حمـل را این گونـه تشـریح می کند که 
عمـده آن به صـورت ارزی بابـت هزینه های 
نـاوگان و مابقی با تعامل صاحب کالا، با نرخ 

معادل ریالی سامانه سنا دریافت می شود. 
کشـتیرانی تاکید می کند عمـده درآمدها را به 
صـورت ریالـی دریافـت می کنـد و بـه علت 
ماهیـت خدماتی خود، ملزم به فـروش ارز در 

سامانه نیما نیست.
امـا هزینه های این شـرکت شـامل سـوخت، 
تخلیـه و بارگیری و عوارض بندری نیز با ارز 
پرداخت می شـود و تنها هزینه هـای اداری به 
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شـامل بارشـماری، ترخیصیـه، حـق صـدور 
بارنامـه و سـایر خدمـات ایـن حـوزه را بـه 

صورت کاملا ریالی دریافت می کند. 
شـرکت در پاسـخ به سـؤال اثـر تحریم ها بر 
فعالیت هـا، بـر نقش کلیـدی خـود در حمل 
کالاهای اساسـی تاکید می کنـد و ضمن تایید 
تاثیـر تحریم هـا بـر افزایش قیمت تمام شـده 
حمـل محموله هـا، از وجـود فرصت هایـی 
مناسـب در خـلال محدودیت های بین المللی 

می گوید.
در  ایـن  از  پیـش  دریـای خـزر  کشـتیرانی 
اطلاعیـه ای کـه 7 شـهریور به بورس ارسـال 
کـرده بـود، تنظیـم صورت هـای مالـی پنـج 
ماهه نخسـت امسـال را بر اسـاس نرخ 4200 
تومانـی دلار و هفـت ماهه باقی مانده از سـال 
را بـر اسـاس پیش بینی 7 هـزار تومانی قیمت 

ارز اعلام کرده بود. 
در ایـن اطلاعیـه، از رشـد درآمدها به سـبب 
رشـد تناژ صـادرات و تغییر نـرخ ارزی کرایه 
حمل سـخن گفتـه شـده بـود و هزینه ها نیز 
به واسـطه افزایش قیمت سـوخت و عوارض 

بندری با رشد ارزیابی شده بود.

حال و هوای بندر
سـینا  بنـدری  و  دریایـی  توسـعه خدمـات 
قـرارداد سـرمایه گذاری و بهره برداری ترمینال 
دو بنـدر شـهید رجایـی را به مدت پنج سـال 
از بهمـن 1396 منعقـد می کنـد. شـرکت در 
نیمـه نخسـت امسـال 61 درصـد از عملیات 
تخلیـه و بارگیـری بندر شـهید رجایـی را در 

ترمینال شماره دو انجام داده است. 
حجـم عملیات کانتینری امـا در این مدت 23 
درصـد نسـبت بـه مـدت مشـابه سـال قبـل 
کاهش نشـان می دهد. شـرکت کـه در بورس 
با نماد »حسـینا« نام گذاری شـده، تحریم های 
بین المللـی را موجب کاهـش حجم تجارت، 
افزایـش نـرخ ارز، کاهـش درآمدهـای نفتـی 
دولـت، کاهـش تولیـد ناخالـص داخلـی و 
کاهـش قدرت خریـد می داند و ایـن روند را 

موجب کاهش واردات اعلام می کند. 
رشـد نـرخ ارز امـا بـه بـاور حسـینا، افزایش 

صادرات را به دنبال دارد.
بنـدری سـینا در کنفرانـس اطلاع رسـانی 11 
مهرمـاه خـود، درآمدهـای خـود را کامـلا بـه 

صـورت ریالـی عنـوان می کند به ایـن ترتیب 
کـه درآمدهـای THC مربـوط بـه تخلیـه و 
بارگیـری کانتینری، ارزی محاسـبه شـده اما به 
صـورت ریالـی دریافت می شـود. حـدود 35 
درصـد از هزینه هـای تعمیـرات و نگهـداری 
ماشـین آلات بنـدری کـه بـه صـورت تامیـن 
قطعـات و لـوازم یدکی آنهاسـت، بـه صورت 
ارزی از خـارج تامیـن می شـود و مابقـی ایـن 

هزینه ها به صورت ریالی پرداخت می شود. 
خدمـات  THC حـدود 60 درصـد درآمد کل 
شـرکت در سـال 96 را تشـکیل داده در حالی 
کـه هـم اکنـون 52 درصـد حجـم تخلیـه و 
بارگیـری کانتینـری کشـور در اختیـار ایـن 

شرکت است. 
حسـینا پیش بینـی کـرده بـا توجـه بـه کاهش 
حجـم عملیـات کاری و افزایـش نـرخ ارز، 
رشـدی 21  جـاری  سـال  درآمـد  مجمـوع 
درصـدی را نسـبت بـه سـال 96 تجربـه کند. 
بندری سـینا پیش تـر در تاریـخ 22 مردادماه، از 
بخشـنامه 20 مرداد سـازمان بنادر و دریانوردی 
و دسـتورالعمل 16 مرداد ابلاغی بانک مرکزی 
خبـر داده بـود کـه کلیـه حسـاب های ارزی 
شـناورها و خدمات THC را از 17 مردادماه بر 
اسـاس محاسـبه نـرخ ارز آزاد در سـامانه های 

سنا و نیما، اعلام کرده است.
رقیـب بـزرگ شـرکت در بخش بنـدری که 
ایـن روزهـا فعالیت هـای متفاوتـی از بندری 
سـینا دارد، در هفته هـای اخیـر توضیحـی در 

باب آخرین تحولات نداده است. 
تایدواتـر خاورمیانـه اما در گزارش تفسـیری 
مدیریـت که بـا صورت هـای مالی سـه ماهه 
منتهـی به پایان خـرداد 1397 ارائه کـرده بود، 
بخـش عمـده درآمدهـای عملیاتـی اصلی و 
مسـتمر خـود را ناشـی از درآمدهـای اجـاره 
واگـذاری تجهیـزات و ماشـین آلات بنـدری، 
اجـاره دپـوی غلات و غیره اعـلام می کند که 
هرگونه تغییر در نرخ ارز به صورت مسـتقیم 

بر این درآمدها اثر ندارد. 
پروژه مهم دیگر شـرکت سـینا، خارج سـازی 
مغروقه های خورموسـی )سـالویج( است که 
بـا نـرخ تسـعیر ارز توافـق شـده بـا سـازمان 
بنـادر و دریانـوردی، صرف نظـر از هرگونـه 
کاهـش یـا افزایـش، بـه ریـال تسـعیر شـده 

است.

شرکت ریل پرداز سیر
 که بخش عمده  اي از

 درآمد خود را به واسطه 
همکاری با ذوب آهن 
اصفهان حاصل می کند، 
در تیر ماه اعلام کرد

 در راستای طرح توسعه 
حمل ونقل ریلی و در 
ازای سرمایه گذاری 
جهت خرید 50 دستگاه 
واگن باری لبه بلند، یارانه 
صرفه جویی سوخت 
را حداکثر به مدت 
72 ماه دریافت کند

از گزارش هایی که 
شرکت های دریایی، 
بندری و ریلی به بازار 
سهام ارسال کرده اند، 
افزایش درآمدهای

 نیمه نخست سال 
قابل برداشت است

اما شرکت های 
فعال در حوزه 
جاده ای روندی 
معکوس داشته اند
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ریل و تامین ناوگان
صنعـت ریلـی بـا رشـد فعالیـت و درآمـد 
روبـه رو اسـت و ایـن رونـد در شـش ماهـه 

نخست سال جاری مشهود بوده است. 
رابطـه ارز و فعالیـت شـرکت های این حوزه 
امـا بیشـتر بـه برنامه هـای توسـعه نـاوگان 
بازمی گـردد. توکاریل که بزرگ ترین شـرکت 
حمل ونقلی ریلی بار کشورمحسـوب اسـت، 
در کنفرانس اطلاع رسـانی هفتـم مهرماه خود 
اثـر ارز بر افزایـش هزینه سـاخت واگن های 
جدیـد را غیرقابـل پیش بینـی دقیـق می داند، 
امـا بـر این بـاور اسـت واگن هـای جدید در 
آینـده بـا افزایـش قیمـت حـدود 50 درصـد 

تحویل خواهند شد. 
شـرکت اعـلام کـرده از 104 دسـتگاه واگنی 
کـه سـفارش داده، 20 واگـن را در مهرمـاه با 
کمترین نوسـان قیمت تحویل خواهد گرفت 
امـا برای سـفارش جدیـد 200 واگنـی که در 
برنامه هـای قبلی پیش بینی شـده، بـا توجه به 
صـورت  بـه  و  کشـور  اقتصـادی  شـرایط 
مرحلـه ای، موضـوع را بررسـی و پیگیـری 

خواهد کرد.

در  را  شـش محوره  واگن هـای  توکاریـل 
ایـن  مالکیـت انحصـاری خـود دارد و بـه 
ترتیـب، مزیـت رقابتـی خوبی در مقایسـه با 
سـایر رقبا دارد. این شـرکت که عمده فعالیت 
خـود را مدیـون همـکاری بـا فـولاد مبارکـه 
اصفهـان اسـت، اثـر تحریم هـا را ایجـاد یک 
سـری مشـکلات در تامیـن قطعـات واگن ها 
عنـوان کـرده کـه بـا تدابیـری سـعی شـده 
قطعـات خارجی تامین شـود. شـرکت تاکید 
کـرده عمـده قطعـات واگن هـا را از داخـل 

تامین می کند. 
تـورم، هزینه تعمیـرات واگن های شـرکت را 
25 درصـد افزایـش داده و حـدود پنج درصد 
واگن هـا نیـز در دسـت تعمیـر اعـلام شـده 
اسـت. توکاریل خرید لکوموتیوهای جدید را 
نیز منوط به ارزیابی شـرایط ارزی و اقتصادی 

کشور می داند.
امـا شـرکت ریل پرداز سـیر که بخـش عمده 
درآمـد خـود را از همـکاری بـا ذوب آهـن 
اصفهـان حاصـل می کند، به تازگـی اطلاعاتی 
تازه از فعالیت های خود منتشـر نکـرده اما در 
19 تیرمـاه از ابـلاغ رسـمی قرارداد سـه جانبه 

ریل پرداز سیر در اوایل
تیر اعلام کرد پیرو 
اعلام قبلی مبنی بر 

قصد خرید 400 دستگاه 
واگن باری خارجی از

روسیه، 108 دستگاه را 
با اعتبار شش ماهه تا

تاریخ 27 شهریور 
ثبت سفارش کرده و 

درخواست صدور 
مجوز ثبت سفارش
282 دستگاه واگن
لبه بلند دیگر را به 

راه آهن ارائه کرده بود

درصد 
افزایش

قیمت هر سهم 
در دهم مهر 

)ریال(

قیمت هر سهم 
در اول شهریور 

)ریال(

درصد 
افزایش

درآمد فروش خدمات 
تا پایان شهریور 96 

)میلیون ریال(

درآمد فروش خدمات 
تا پایان شهریور 97 

)میلیون ریال(
فعالیت عملکرد شهریور ماه

56 5,142 3,292 دریایی کشتیرانی جمهوری اسلامی

68 3,980 2,374 63 548,960 892,762 دریایی کشتیرانی دریای خزر

59 5,020 3,154 51 1,066,887 1,609,343 بندری تایدواتر خاورمیانه

122 14,070 6,328 12 1,977,042 2,204,804 بندری توسعه خدمات بندری سینا

61 10,022 6,229 18- 686,602 564,840 جاده ای حمل ونقل بین المللی خلیج فارس

58 2,419 1,527 10- 340,081 305,420 جاده ای حمل ونقل توکا

79 4,468 2,499 20- 319,495 255,462 جاده ای حمل ونقل پتروشیمی

77 2,465 1,396 41 1,405,483 1,978,756 ریلی توکاریل

37 1,619 1,183 83 310,662 567,274 ریلی ریل پرداز سیر

14 2,331 2,043 8- 350,795 323,666 ریلی ریل سیر کوثر

71 6,887 4,036 15 929,066 1,066,976 ریلی حمل و نقل ریلی پارسیان

64 1,760 1,071 9 614,880 668,377 ریلی آسیا سیر ارس
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شـامل بارشـماری، ترخیصیـه، حـق صـدور 
بارنامـه و سـایر خدمـات ایـن حـوزه را بـه 

صورت کاملا ریالی دریافت می کند. 
شـرکت در پاسـخ به سـؤال اثـر تحریم ها بر 
فعالیت هـا، بـر نقش کلیـدی خـود در حمل 
کالاهای اساسـی تاکید می کنـد و ضمن تایید 
تاثیـر تحریم هـا بـر افزایش قیمت تمام شـده 
حمـل محموله هـا، از وجـود فرصت هایـی 
مناسـب در خـلال محدودیت های بین المللی 

می گوید.
در  ایـن  از  پیـش  دریـای خـزر  کشـتیرانی 
اطلاعیـه ای کـه 7 شـهریور به بورس ارسـال 
کـرده بـود، تنظیـم صورت هـای مالـی پنـج 
ماهه نخسـت امسـال را بر اسـاس نرخ 4200 
تومانـی دلار و هفـت ماهه باقی مانده از سـال 
را بـر اسـاس پیش بینی 7 هـزار تومانی قیمت 

ارز اعلام کرده بود. 
در ایـن اطلاعیـه، از رشـد درآمدها به سـبب 
رشـد تناژ صـادرات و تغییر نـرخ ارزی کرایه 
حمل سـخن گفتـه شـده بـود و هزینه ها نیز 
به واسـطه افزایش قیمت سـوخت و عوارض 

بندری با رشد ارزیابی شده بود.

حال و هوای بندر
سـینا  بنـدری  و  دریایـی  توسـعه خدمـات 
قـرارداد سـرمایه گذاری و بهره برداری ترمینال 
دو بنـدر شـهید رجایـی را به مدت پنج سـال 
از بهمـن 1396 منعقـد می کنـد. شـرکت در 
نیمـه نخسـت امسـال 61 درصـد از عملیات 
تخلیـه و بارگیـری بندر شـهید رجایـی را در 

ترمینال شماره دو انجام داده است. 
حجـم عملیات کانتینری امـا در این مدت 23 
درصـد نسـبت بـه مـدت مشـابه سـال قبـل 
کاهش نشـان می دهد. شـرکت کـه در بورس 
با نماد »حسـینا« نام گذاری شـده، تحریم های 
بین المللـی را موجب کاهـش حجم تجارت، 
افزایـش نـرخ ارز، کاهـش درآمدهـای نفتـی 
دولـت، کاهـش تولیـد ناخالـص داخلـی و 
کاهـش قدرت خریـد می داند و ایـن روند را 

موجب کاهش واردات اعلام می کند. 
رشـد نـرخ ارز امـا بـه بـاور حسـینا، افزایش 

صادرات را به دنبال دارد.
بنـدری سـینا در کنفرانـس اطلاع رسـانی 11 
مهرمـاه خـود، درآمدهـای خـود را کامـلا بـه 

صـورت ریالـی عنـوان می کند به ایـن ترتیب 
کـه درآمدهـای THC مربـوط بـه تخلیـه و 
بارگیـری کانتینری، ارزی محاسـبه شـده اما به 
صـورت ریالـی دریافت می شـود. حـدود 35 
درصـد از هزینه هـای تعمیـرات و نگهـداری 
ماشـین آلات بنـدری کـه بـه صـورت تامیـن 
قطعـات و لـوازم یدکی آنهاسـت، بـه صورت 
ارزی از خـارج تامیـن می شـود و مابقـی ایـن 

هزینه ها به صورت ریالی پرداخت می شود. 
خدمـات  THC حـدود 60 درصـد درآمد کل 
شـرکت در سـال 96 را تشـکیل داده در حالی 
کـه هـم اکنـون 52 درصـد حجـم تخلیـه و 
بارگیـری کانتینـری کشـور در اختیـار ایـن 

شرکت است. 
حسـینا پیش بینـی کـرده بـا توجـه بـه کاهش 
حجـم عملیـات کاری و افزایـش نـرخ ارز، 
رشـدی 21  جـاری  سـال  درآمـد  مجمـوع 
درصـدی را نسـبت بـه سـال 96 تجربـه کند. 
بندری سـینا پیش تـر در تاریـخ 22 مردادماه، از 
بخشـنامه 20 مرداد سـازمان بنادر و دریانوردی 
و دسـتورالعمل 16 مرداد ابلاغی بانک مرکزی 
خبـر داده بـود کـه کلیـه حسـاب های ارزی 
شـناورها و خدمات THC را از 17 مردادماه بر 
اسـاس محاسـبه نـرخ ارز آزاد در سـامانه های 

سنا و نیما، اعلام کرده است.
رقیـب بـزرگ شـرکت در بخش بنـدری که 
ایـن روزهـا فعالیت هـای متفاوتـی از بندری 
سـینا دارد، در هفته هـای اخیـر توضیحـی در 

باب آخرین تحولات نداده است. 
تایدواتـر خاورمیانـه اما در گزارش تفسـیری 
مدیریـت که بـا صورت هـای مالی سـه ماهه 
منتهـی به پایان خـرداد 1397 ارائه کـرده بود، 
بخـش عمـده درآمدهـای عملیاتـی اصلی و 
مسـتمر خـود را ناشـی از درآمدهـای اجـاره 
واگـذاری تجهیـزات و ماشـین آلات بنـدری، 
اجـاره دپـوی غلات و غیره اعـلام می کند که 
هرگونه تغییر در نرخ ارز به صورت مسـتقیم 

بر این درآمدها اثر ندارد. 
پروژه مهم دیگر شـرکت سـینا، خارج سـازی 
مغروقه های خورموسـی )سـالویج( است که 
بـا نـرخ تسـعیر ارز توافـق شـده بـا سـازمان 
بنـادر و دریانـوردی، صرف نظـر از هرگونـه 
کاهـش یـا افزایـش، بـه ریـال تسـعیر شـده 

است.

شرکت ریل پرداز سیر
 که بخش عمده  اي از
 درآمد خود را به واسطه 
همکاری با ذوب آهن 
اصفهان حاصل می کند، 
در تیر ماه اعلام کرد
 در راستای طرح توسعه 
حمل ونقل ریلی و در 
ازای سرمایه گذاری 
جهت خرید 50 دستگاه 
واگن باری لبه بلند، یارانه 
صرفه جویی سوخت 
را حداکثر به مدت 
72 ماه دریافت کند

از گزارش هایی که 
شرکت های دریایی، 
بندری و ریلی به بازار 
سهام ارسال کرده اند، 
افزایش درآمدهای
 نیمه نخست سال 
قابل برداشت است
اما شرکت های 
فعال در حوزه 
جاده ای روندی 
معکوس داشته اند
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ریل و تامین ناوگان
صنعـت ریلـی بـا رشـد فعالیـت و درآمـد 
روبـه رو اسـت و ایـن رونـد در شـش ماهـه 

نخست سال جاری مشهود بوده است. 
رابطـه ارز و فعالیـت شـرکت های این حوزه 
امـا بیشـتر بـه برنامه هـای توسـعه نـاوگان 
بازمی گـردد. توکاریل که بزرگ ترین شـرکت 
حمل ونقلی ریلی بار کشورمحسـوب اسـت، 
در کنفرانس اطلاع رسـانی هفتـم مهرماه خود 
اثـر ارز بر افزایـش هزینه سـاخت واگن های 
جدیـد را غیرقابـل پیش بینـی دقیـق می داند، 
امـا بـر این بـاور اسـت واگن هـای جدید در 
آینـده بـا افزایـش قیمـت حـدود 50 درصـد 

تحویل خواهند شد. 
شـرکت اعـلام کـرده از 104 دسـتگاه واگنی 
کـه سـفارش داده، 20 واگـن را در مهرمـاه با 
کمترین نوسـان قیمت تحویل خواهد گرفت 
امـا برای سـفارش جدیـد 200 واگنـی که در 
برنامه هـای قبلی پیش بینی شـده، بـا توجه به 
صـورت  بـه  و  کشـور  اقتصـادی  شـرایط 
مرحلـه ای، موضـوع را بررسـی و پیگیـری 

خواهد کرد.

در  را  شـش محوره  واگن هـای  توکاریـل 
ایـن  مالکیـت انحصـاری خـود دارد و بـه 
ترتیـب، مزیـت رقابتـی خوبی در مقایسـه با 
سـایر رقبا دارد. این شـرکت که عمده فعالیت 
خـود را مدیـون همـکاری بـا فـولاد مبارکـه 
اصفهـان اسـت، اثـر تحریم هـا را ایجـاد یک 
سـری مشـکلات در تامیـن قطعـات واگن ها 
عنـوان کـرده کـه بـا تدابیـری سـعی شـده 
قطعـات خارجی تامین شـود. شـرکت تاکید 
کـرده عمـده قطعـات واگن هـا را از داخـل 

تامین می کند. 
تـورم، هزینه تعمیـرات واگن های شـرکت را 
25 درصـد افزایـش داده و حـدود پنج درصد 
واگن هـا نیـز در دسـت تعمیـر اعـلام شـده 
اسـت. توکاریل خرید لکوموتیوهای جدید را 
نیز منوط به ارزیابی شـرایط ارزی و اقتصادی 

کشور می داند.
امـا شـرکت ریل پرداز سـیر که بخـش عمده 
درآمـد خـود را از همـکاری بـا ذوب آهـن 
اصفهـان حاصـل می کند، به تازگـی اطلاعاتی 
تازه از فعالیت های خود منتشـر نکـرده اما در 
19 تیرمـاه از ابـلاغ رسـمی قرارداد سـه جانبه 

ریل پرداز سیر در اوایل
تیر اعلام کرد پیرو 
اعلام قبلی مبنی بر 

قصد خرید 400 دستگاه 
واگن باری خارجی از

روسیه، 108 دستگاه را 
با اعتبار شش ماهه تا

تاریخ 27 شهریور 
ثبت سفارش کرده و 

درخواست صدور 
مجوز ثبت سفارش
282 دستگاه واگن
لبه بلند دیگر را به 

راه آهن ارائه کرده بود

درصد 
افزایش

قیمت هر سهم 
در دهم مهر 

)ریال(

قیمت هر سهم 
در اول شهریور 

)ریال(

درصد 
افزایش

درآمد فروش خدمات 
تا پایان شهریور 96 

)میلیون ریال(

درآمد فروش خدمات 
تا پایان شهریور 97 

)میلیون ریال(
فعالیت عملکرد شهریور ماه

56 5,142 3,292 دریایی کشتیرانی جمهوری اسلامی

68 3,980 2,374 63 548,960 892,762 دریایی کشتیرانی دریای خزر

59 5,020 3,154 51 1,066,887 1,609,343 بندری تایدواتر خاورمیانه

122 14,070 6,328 12 1,977,042 2,204,804 بندری توسعه خدمات بندری سینا

61 10,022 6,229 18- 686,602 564,840 جاده ای حمل ونقل بین المللی خلیج فارس

58 2,419 1,527 10- 340,081 305,420 جاده ای حمل ونقل توکا

79 4,468 2,499 20- 319,495 255,462 جاده ای حمل ونقل پتروشیمی

77 2,465 1,396 41 1,405,483 1,978,756 ریلی توکاریل

37 1,619 1,183 83 310,662 567,274 ریلی ریل پرداز سیر

14 2,331 2,043 8- 350,795 323,666 ریلی ریل سیر کوثر

71 6,887 4,036 15 929,066 1,066,976 ریلی حمل و نقل ریلی پارسیان

64 1,760 1,071 9 614,880 668,377 ریلی آسیا سیر ارس
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بـرای دریافـت یارانـه صرفه جویـی مصـرف 
سـوخت گفته بـود و در سـوم تیرمـاه نیز در 
بـاب آخرین تحـولات خرید نـاوگان جدید 

توضیح داده بود. 
شـرکت که نماد بورسـی »حریل« را دارد، در 
راسـتای طرح توسـعه حمل ونقل ریلی بار و 
مسـافر و در ازای سرمایه گذاری جهت خرید 
یارانـه  لبه بلنـد،  بـاری  واگـن  دسـتگاه   50
صرفه جویی سـوخت را حداکثـر به مدت 72 
ماه از شـرکت بهینه سـازی مصرف سـوخت 

دریافت خواهد کرد. 
حریـل در اوایـل تیرماه اعلام کـرد پیرو اعلام 
قبلـی مبنـی بـر قصـد خریـد 400 دسـتگاه 
واگن باری خارجی از روسـیه، 108 دسـتگاه 
را بـا اعتبار شـش ماهه تا تاریخ 27 شـهریور 
ثبـت سـفارش کـرده و درخواسـت صـدور 
مجـوز ثبـت سـفارش 282 دسـتگاه واگـن 

لبه بلند دیگر را به راه آهن ارائه کرده بود.
بـا  کـه  مدیریـت  تفسـیری  گـزارش  در 
صورت هـای مالـی سـه ماهه تـا پایان خـرداد 
97 ارائه شـد، ریل پرداز از تجدیـد قراردادهای 
بـه اتمام رسـیده خود بـا نرخ هـای بالاتر خبر 
داد و علـت آن را افزایـش نرخ ارز دانسـت که 

افزایش هزینه ها را موجب شده است. 
شـرکت در آن زمـان و در واکنـش بـه اعـلام 
رسـمی نـرخ دولتـی ارز، تـلاش کـرده بـود 
بخشـی از ظرفیـت نـاوگان را بـه عملیـات 
ترانزیت بین الملل اختصاص دهد تا ریسـک 

نرخ ارز خود را مدیریت کند.

دو شـرکت بورسـی ریل سـیر کوثر و توسعه 
حمل ونقل ریلی پارسـیان نیز از خرید ناوگان 

جدید خبر داده اند. 
»حسـیر« 16 مردادمـاه گزارشـی از خرید 437 
دسـتگاه واگـن لبه کوتـاه بـا ارزش مجمـوع 
49/9 میلیـارد تومان ارائه داده بود و »حپارسـا« 
در پایـان شـهریور عنـوان کـرد کـه در حـال 
خریـد 100 واگـن مخـزن دار اسـت و برنامه 

خرید 300 واگن دیگر را بررسی می کند. 
حپارسـا تنهـا قطعـه غیرداخلـی واگن هـای 
جدیـد را سیسـتم ترمز آنها عنـوان کرده که با 
ارز دولتی تامین شـده اسـت. این شـرکت که 
عمـده درآمـد خـود را مدیـون همـکاری بـا 
شـرکت ملی پالایـش و پخـش فرآورده های 
نفتی اسـت، بـه دنبال دریافت مجـوز افزایش 
نـرخ حمـل اسـت امـا هنـوز بـا این مسـئله 

موافقت نشده است.
***

دریایـی،  کـه شـرکت های  از گزارش هایـی 
بندری و ریلی به بازار سـهام ارسـال کرده اند، 
سـال  نخسـت  نیمـه  درآمدهـای  افزایـش 
قابل برداشـت اسـت. شـرکت های فعـال در 
حوزه جـاده ای اما روندی معکوس داشـته اند 
و بـا وجـود کاهـش درآمدهـا، در روزهـای 
خوب با بازار سـهام همسو شـده اند و ارزش 

سهامشان رشد کرده است. 
بـه نظـر می رسـد رخدادهـای اخیـر حـوزه 
حمل ونقل جاده ای از جمله کاهش سـفارش 
کار، اعتصـاب کامیونـداران و سیاسـت های 

دولـت مبنـی بـر گسـترش حمـل ریلـی، به 
زیان حمل جاده ای بوده است. 

بدیهی اسـت که تاثیر نوسـان ارزی بر بخش 
جـاده حمل ونقـل کمتـر از سـایر بخش هـا 
اسـت. البتـه شـرکت های ایـن حـوزه درگیر 
طرح تعویض ناوگان فرسـوده نیز هسـتند که 
احتمـال می رود رخدادهـای اخیر اقتصادی و 
کاهـش تـوان مالـی دولـت، سرنوشـت ایـن 

طرح ملی را با ابهام روبه رو کند.
اندازه گیـری میـزان دقیق تاثیر نوسـان ارزی 
بـا  شـرکت ها،  سـودآوری  و  درآمـد  بـر 
گزارش هایـی که تاکنـون ارائه شـده، چندان 
مقدور نیسـت. شـرکت ها  بایـد گزارش های 
جدیـد را در هفته هـا و ماه هـای آینـده ارائـه 
کننـد تـا سـهامداران بتواننـد از آثـار ارزی 

دقیق مطلع شوند. 
آنچه پیداسـت امـا این که درآمدهـای ریالی 
دو بخش دریا و بندر بر اسـاس ارز محاسـبه 
می شـود و اگـر درآمدهـا بر هزینه هـا برتری 
یابند، رشـد سـودآوری این دو بخش قطعی 
اسـت. فعـالان بخش بـاری ریل نیز وابسـته 
بـه صنایع نفت، پتروشـیمی، فلـی و معدنی 
هسـتند و ایـن صنایـع صـادرات محـور از 
نوسـان ارزی یـک سـال اخیر، سـود زیادی 
برده انـد کـه ایـن رویـداد می توانـد در کنـار 
توسـعه صنایـع نفتـی و فلـزی قـرار گیرد و 
رشـد جابه جایـی بـار و کرایه هـای حمل را 
رقـم بزنـد. سیاسـت های دولت نیز به سـود 

جابه جایی بیشتر بار از طریق ریل است.
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بـرای دریافـت یارانـه صرفه جویـی مصـرف 
سـوخت گفته بـود و در سـوم تیرمـاه نیز در 
بـاب آخرین تحـولات خرید نـاوگان جدید 

توضیح داده بود. 
شـرکت که نماد بورسـی »حریل« را دارد، در 
راسـتای طرح توسـعه حمل ونقل ریلی بار و 
مسـافر و در ازای سرمایه گذاری جهت خرید 
یارانـه  لبه بلنـد،  بـاری  واگـن  دسـتگاه   50
صرفه جویی سـوخت را حداکثـر به مدت 72 
ماه از شـرکت بهینه سـازی مصرف سـوخت 

دریافت خواهد کرد. 
حریـل در اوایـل تیرماه اعلام کـرد پیرو اعلام 
قبلـی مبنـی بـر قصـد خریـد 400 دسـتگاه 
واگن باری خارجی از روسـیه، 108 دسـتگاه 
را بـا اعتبار شـش ماهه تا تاریخ 27 شـهریور 
ثبـت سـفارش کـرده و درخواسـت صـدور 
مجـوز ثبـت سـفارش 282 دسـتگاه واگـن 

لبه بلند دیگر را به راه آهن ارائه کرده بود.
بـا  کـه  مدیریـت  تفسـیری  گـزارش  در 
صورت هـای مالـی سـه ماهه تـا پایان خـرداد 
97 ارائه شـد، ریل پرداز از تجدیـد قراردادهای 
بـه اتمام رسـیده خود بـا نرخ هـای بالاتر خبر 
داد و علـت آن را افزایـش نرخ ارز دانسـت که 

افزایش هزینه ها را موجب شده است. 
شـرکت در آن زمـان و در واکنـش بـه اعـلام 
رسـمی نـرخ دولتـی ارز، تـلاش کـرده بـود 
بخشـی از ظرفیـت نـاوگان را بـه عملیـات 
ترانزیت بین الملل اختصاص دهد تا ریسـک 

نرخ ارز خود را مدیریت کند.

دو شـرکت بورسـی ریل سـیر کوثر و توسعه 
حمل ونقل ریلی پارسـیان نیز از خرید ناوگان 

جدید خبر داده اند. 
»حسـیر« 16 مردادمـاه گزارشـی از خرید 437 
دسـتگاه واگـن لبه کوتـاه بـا ارزش مجمـوع 
49/9 میلیـارد تومان ارائه داده بود و »حپارسـا« 
در پایـان شـهریور عنـوان کـرد کـه در حـال 
خریـد 100 واگـن مخـزن دار اسـت و برنامه 

خرید 300 واگن دیگر را بررسی می کند. 
حپارسـا تنهـا قطعـه غیرداخلـی واگن هـای 
جدیـد را سیسـتم ترمز آنها عنـوان کرده که با 
ارز دولتی تامین شـده اسـت. این شـرکت که 
عمـده درآمـد خـود را مدیـون همـکاری بـا 
شـرکت ملی پالایـش و پخـش فرآورده های 
نفتی اسـت، بـه دنبال دریافت مجـوز افزایش 
نـرخ حمـل اسـت امـا هنـوز بـا این مسـئله 

موافقت نشده است.
***

دریایـی،  کـه شـرکت های  از گزارش هایـی 
بندری و ریلی به بازار سـهام ارسـال کرده اند، 
سـال  نخسـت  نیمـه  درآمدهـای  افزایـش 
قابل برداشـت اسـت. شـرکت های فعـال در 
حوزه جـاده ای اما روندی معکوس داشـته اند 
و بـا وجـود کاهـش درآمدهـا، در روزهـای 
خوب با بازار سـهام همسو شـده اند و ارزش 

سهامشان رشد کرده است. 
بـه نظـر می رسـد رخدادهـای اخیـر حـوزه 
حمل ونقل جاده ای از جمله کاهش سـفارش 
کار، اعتصـاب کامیونـداران و سیاسـت های 

دولـت مبنـی بـر گسـترش حمـل ریلـی، به 
زیان حمل جاده ای بوده است. 

بدیهی اسـت که تاثیر نوسـان ارزی بر بخش 
جـاده حمل ونقـل کمتـر از سـایر بخش هـا 
اسـت. البتـه شـرکت های ایـن حـوزه درگیر 
طرح تعویض ناوگان فرسـوده نیز هسـتند که 
احتمـال می رود رخدادهـای اخیر اقتصادی و 
کاهـش تـوان مالـی دولـت، سرنوشـت ایـن 

طرح ملی را با ابهام روبه رو کند.
اندازه گیـری میـزان دقیق تاثیر نوسـان ارزی 
بـا  شـرکت ها،  سـودآوری  و  درآمـد  بـر 
گزارش هایـی که تاکنـون ارائه شـده، چندان 
مقدور نیسـت. شـرکت ها  بایـد گزارش های 
جدیـد را در هفته هـا و ماه هـای آینـده ارائـه 
کننـد تـا سـهامداران بتواننـد از آثـار ارزی 

دقیق مطلع شوند. 
آنچه پیداسـت امـا این که درآمدهـای ریالی 
دو بخش دریا و بندر بر اسـاس ارز محاسـبه 
می شـود و اگـر درآمدهـا بر هزینه هـا برتری 
یابند، رشـد سـودآوری این دو بخش قطعی 
اسـت. فعـالان بخش بـاری ریل نیز وابسـته 
بـه صنایع نفت، پتروشـیمی، فلـی و معدنی 
هسـتند و ایـن صنایـع صـادرات محـور از 
نوسـان ارزی یـک سـال اخیر، سـود زیادی 
برده انـد کـه ایـن رویـداد می توانـد در کنـار 
توسـعه صنایـع نفتـی و فلـزی قـرار گیرد و 
رشـد جابه جایـی بـار و کرایه هـای حمل را 
رقـم بزنـد. سیاسـت های دولت نیز به سـود 

جابه جایی بیشتر بار از طریق ریل است.
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شـرکت نوین صنعت یکـی از زیرمجموعه های شـرکت رجا اسـت که 
تابسـتان امسـال در زمینه تعمیـرات و نگهداری و بازسـازی نـاوگان ریلی 
توسـط شـرکت قطارهای مسـافری رجا تاسـیس شـد و قرار اسـت فعالیت 
زنجیـره و ارائـه خدمات به شـرکت های باری و کششـی در صنعـت ریلی را 
بـه عهـده بگیـرد. آنطـور کـه مدیرعامـل رجـا می گویـد:» رجـا دچـار 
بروکراسـی دولتـی بسـیار سـنگینی اسـت به همیـن دلیل شـرکت جدید 
تاسـیس شـده تـا فعالیت هـای تخصصـی خـارج از بروکراسـی های دولتی 

داشته باشد و به سایر شرکت ها نیز ارائه خدمات کند.«
محسـن یـاوری مدیرعامل شـرکت نوین صنعـت رجا توضیحات بیشـتري 

درخصـوص فعالیـت این شـرکت در اختیار ما گذاشـته اسـت.

محسـن یـاوری با اشـاره بـه این که شـرکت 
نویـن صنعت رجـا با هدف توسـعه خدمات 
فنی تشـکیل شـده اسـت می گوید:» شـرکت 
رجـا از سـال 1393 مطالعاتـي در خصـوص 
برنامه های اسـتراتژیک و توسـعه ای انجام داد 
و بـه ایـن جمع بندی رسـید که بـرای پویایی 
بیشـتر شـرکت، بهتـر اسـت بـه هلدینـگ 
کمپانـی تبدیـل شـود و چنـد شـرکت در 
اولیـن  دهـد.  تشـکیل  خـود  زیرمجموعـه 
شـرکتی هـم کـه بـرای دسـت یابی بـه ایـن 
هـدف تاسـیس شـد شـرکت فنـی "نویـن 
صنعـت رجا" بود. قالب کاری که قرار اسـت 
در اینجـا انجـام دهیـم؛ تقریبا همـان وظایفی 
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رجا با هدف چابك سازي، بخش فني و تعميرات خود را به شركتي مستقل تبديل كرده است

پايينآمدنازپشتلاكپشت
پویا مهرابی

مدیرعامل شركت نوین 
صنعت رجا: سال هاست 

رجا درگیر موضوعات 
پیچیده اي از جمله مسائل 
مالیاتی و بیمه از سنوات 
گذشته بوده كه در برخی 

مواقع ادامه كار را دچار 
مشکل و حتي دریافت 

وام و تسهیلات را بسیار 
سخت و پیچیده كرده
است. نمی گویم ادامه 

كار با ساختار قبلي 
غیرممکن بود، اما ما 

مي خواستیم چابک تر و 
گسترده تر عمل كنیم

... صنعت واگن سازي 
برخلاف خودرو با شمارگان 

تولید پایین كار می كند؛ 
بنابراین تحریم های آمریکا 

نمی تواند چندان بر آن 
تاثیرگذار باشد. سیستم 
الکترونیکی كنترل اصلی 

واگن های خودكشش 
كه اساسا تولید آنها 

در داخل به دلیل شمارگان 
تولید پایین اقتصادی

نیست، مشمول تحریم
است كه نیاز سالانه 

به آنها زیاد نیست

اسـت کـه معاونـت فنـی در رجـا بـه عهـده 
داشـته اسـت؛ از جمله امور مهندسـی، تعمیر 
و نگهـداری و خریـد قطعـه. ایـن فعالیت در 
همـان سـطح معاونـت فنـی- امـا بـا برخی 
تفاوت هـا - صـورت خواهد گرفـت؛ چراکه 
فعالیـت  داریـم  قصـد  مـوارد  برخـی  در 

گسترده تری داشته باشیم.«
یـاوري بر لـزوم مدرنیزه کـردن فعالیت ها در 
ایـن شـرکت تاکید و عنـوان کـرد:» اطلاعات 
همـه واگن های رجا و سـایر شـرکت ها تهیه 
و بانـک اطلاعاتـی از سـوابق تعمیراتـی آنها 
تدویـن می شـود. یکـی از مهم تریـن اهداف 
ایـن شـرکت اسـتفاده از تکنولـوژی روز دنیا 
اسـت از همیـن رو مـا در زمانـی که داشـتیم 
مقدمـه ایـن شـرکت را فراهـم می کردیـم بـا 
چند دانشـگاه کشـور ارتباط گرفتیم و سـعی 
خواهیـم کـرد کـه ارتبـاط خـود را بـا بخش 

دانشگاهی نیز بیش تر کنیم.«
یـاوری مي افزایـد:» در حالـی که مـدت زمان 
تعمیـر و نگهداری اساسـي یک واگـن امروز 
به 11۰ روز می رسـد، تـلاش خواهیم کرد در 
شـرکت نویـن صنعـت رجـا این موضـوع را 

کاهش دهیم.«
او تاکیـد مي کند:» یکی از سیاسـت های نوین 
صنعـت، کاهش قیمت  تمام شـده تعمیرات و 
افزایـش کیفیـت خدمـات و رقابـت در بازار 
اسـت. این شرکت توان بازسـازی و نوسازی 
اساسـی 1۵۰ واگن در سال را دارد و همچنین 
می توانـد تعمیـرات سـالیانه 1۲۰۰ واگـن را 

انجام دهد.«
یاوري از دیگر دلایل تشـکیل این شـرکت را 
گسـترش فعالیت هـا می دانـد؛ اما با اشـاره به 
نیـاز بـه  ایـن کـه بـرای حرکـت موثرتـر، 
چابک سـازی و کاهـش بروکراسـی پیچیـده 
دارد تاکیـد مي کنـد:» رجا سال هاسـت درگیر 
موضوعات پیچیده از جمله مسـائل مالیاتی و 
بیمـه از سـنوات گذشـته بـوده کـه در برخی 
مواقـع ادامـه کار را دچـار مشـکل و حتـي 
دریافت وام و تسـهیلات را بسـیار سـخت و 
پیچیـده کـرده اسـت. نمی گویـم ادامـه کار با 
سـاختار قبلي غیرممکن بـود، اما حرکت کند 
بـود. حتـي شـاید برخـی از موضوعاتـی که 
باعث دغدغه رجا می شـود، سـابقه ۲۰ سـاله 
داشـته باشـد؛ در حالـي کـه ما مي خواسـتیم 

چابک تر و گسترده تر عمل کنیم.«
مدیرعامـل شـرکت نویـن صنعـت توضیـح 
مي دهـد:» معاونت فنی در رجا فقـط در حوزه 
واگـن مسـافری فعالیـت می کـرد، امـا نویـن 
صنعت رجا می خواهد در حوزه گسـترده تری 
فعالیـت کنـد. اگـر امکانـات و زیرسـاخت ها 
شـقوق  تمامـی  در  می توانـد  شـود  فراهـم 
حمل ونقـل ریلـی فعالیـت خود را گسـترش 
دهـد و حتـی متـرو هـم می توانـد از خدمات 

تعمیر و نگهداری ما بهره مند شود.«
یـاوري مي افزایـد:» بـا توجـه بـه فعالیت ها و 
شـکل موجـود واحـدی بـا عنوان "سـاخت 
داخـل" در شـرکت رجا که سـابقه 18 سـاله 
وجـود دارد، مـا از مزیـت خاصی برخـوردار 
هسـتیم و بـا توجه بـه این تجربه ، سـاخت و 
تامیـن قطعـات نیـز مي توانـد توسـط ایـن 
شـرکت انجـام و بخشـی از نیـاز بـازار تامین 
شـود. البته در مرحله اول نیاز رجا را پوشـش 
خواهیـم داد، امـا در آینـده خواهیم توانسـت 
نیـاز سـایر شـرکت ها را نیـز تامیـن کنیـم. با 
یک سـری شـرکت ها مذاکره داشـته ایم و در 
صورتـی کـه اعـلام آمادگـی کننـد می توانیم 
قـرارداد را نهایـی کنیم تا به صـورت هم زمان 
بـه رجـا و سـایر شـرکت ها خدمات رسـانی 

کنیم.«
از او در زمینه تاثیر تحریم ها روي موضوعاتي 
مانند ساخت و نگهداري قطعات و تجهیزات 
و ایمنـي سـیر قطارهـا مي پرسـیم. مي گوید:» 
صنعـت تولید واگـن قطار برخـلاف خودرو 
با شـمارگان تولید پاییـن کار می کند؛ بنابراین 
تحریم هـای آمریـکا نمی توانـد چنـدان بر آن 
تاثیرگـذار باشـد. سیسـتم الکترونیکی کنترل 
اساسـا  کـه  واگن هـای خودکشـش  اصلـی 
تولیـد آنهـا در داخل به دلیل شـمارگان تولید 
پایین اقتصادی نیسـت، مشمول تحریم است 
که نیاز سـالانه به آنها زیاد نیسـت. عمده این 
قطعـات از اتحادیه اروپا تامین می شـود که با 
توجـه بـه حمایت های ایـن اتحادیـه از ایران 
در مقولـه برجـام، تامین آن تاکنون با مشـکل 

خاصی مواجه نبوده است.«
وی افـزود:» تامیـن این تعـداد از قطعه، اگر با 
تحریم مواجه شـود از طریق سـایر مسیرها با 

صرف هزینه بیشتر ممکن خواهد بود.«
یـاوري در عیـن حال تصریح مي کند:» سـعي 
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شـرکت نوین صنعت یکـی از زیرمجموعه های شـرکت رجا اسـت که 
تابسـتان امسـال در زمینه تعمیـرات و نگهداری و بازسـازی نـاوگان ریلی 
توسـط شـرکت قطارهای مسـافری رجا تاسـیس شـد و قرار اسـت فعالیت 
زنجیـره و ارائـه خدمات به شـرکت های باری و کششـی در صنعـت ریلی را 
بـه عهـده بگیـرد. آنطـور کـه مدیرعامـل رجـا می گویـد:» رجـا دچـار 
بروکراسـی دولتـی بسـیار سـنگینی اسـت به همیـن دلیل شـرکت جدید 
تاسـیس شـده تـا فعالیت هـای تخصصـی خـارج از بروکراسـی های دولتی 

داشته باشد و به سایر شرکت ها نیز ارائه خدمات کند.«
محسـن یـاوری مدیرعامل شـرکت نوین صنعـت رجا توضیحات بیشـتري 

درخصـوص فعالیـت این شـرکت در اختیار ما گذاشـته اسـت.

محسـن یـاوری با اشـاره بـه این که شـرکت 
نویـن صنعت رجـا با هدف توسـعه خدمات 
فنی تشـکیل شـده اسـت می گوید:» شـرکت 
رجـا از سـال 1393 مطالعاتـي در خصـوص 
برنامه های اسـتراتژیک و توسـعه ای انجام داد 
و بـه ایـن جمع بندی رسـید که بـرای پویایی 
بیشـتر شـرکت، بهتـر اسـت بـه هلدینـگ 
کمپانـی تبدیـل شـود و چنـد شـرکت در 
اولیـن  دهـد.  تشـکیل  خـود  زیرمجموعـه 
شـرکتی هـم کـه بـرای دسـت یابی بـه ایـن 
هـدف تاسـیس شـد شـرکت فنـی "نویـن 
صنعـت رجا" بود. قالب کاری که قرار اسـت 
در اینجـا انجـام دهیـم؛ تقریبا همـان وظایفی 
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رجا با هدف چابك سازي، بخش فني و تعميرات خود را به شركتي مستقل تبديل كرده است

پايينآمدنازپشتلاكپشت
پویا مهرابی

مدیرعامل شركت نوین 
صنعت رجا: سال هاست 

رجا درگیر موضوعات 
پیچیده اي از جمله مسائل 
مالیاتی و بیمه از سنوات 
گذشته بوده كه در برخی 

مواقع ادامه كار را دچار 
مشکل و حتي دریافت 

وام و تسهیلات را بسیار 
سخت و پیچیده كرده
است. نمی گویم ادامه 

كار با ساختار قبلي 
غیرممکن بود، اما ما 

مي خواستیم چابک تر و 
گسترده تر عمل كنیم

... صنعت واگن سازي 
برخلاف خودرو با شمارگان 

تولید پایین كار می كند؛ 
بنابراین تحریم های آمریکا 

نمی تواند چندان بر آن 
تاثیرگذار باشد. سیستم 
الکترونیکی كنترل اصلی 

واگن های خودكشش 
كه اساسا تولید آنها 

در داخل به دلیل شمارگان 
تولید پایین اقتصادی

نیست، مشمول تحریم
است كه نیاز سالانه 

به آنها زیاد نیست

اسـت کـه معاونـت فنـی در رجـا بـه عهـده 
داشـته اسـت؛ از جمله امور مهندسـی، تعمیر 
و نگهـداری و خریـد قطعـه. ایـن فعالیت در 
همـان سـطح معاونـت فنـی- امـا بـا برخی 
تفاوت هـا - صـورت خواهد گرفـت؛ چراکه 
فعالیـت  داریـم  قصـد  مـوارد  برخـی  در 

گسترده تری داشته باشیم.«
یـاوري بر لـزوم مدرنیزه کـردن فعالیت ها در 
ایـن شـرکت تاکید و عنـوان کـرد:» اطلاعات 
همـه واگن های رجا و سـایر شـرکت ها تهیه 
و بانـک اطلاعاتـی از سـوابق تعمیراتـی آنها 
تدویـن می شـود. یکـی از مهم تریـن اهداف 
ایـن شـرکت اسـتفاده از تکنولـوژی روز دنیا 
اسـت از همیـن رو مـا در زمانـی که داشـتیم 
مقدمـه ایـن شـرکت را فراهـم می کردیـم بـا 
چند دانشـگاه کشـور ارتباط گرفتیم و سـعی 
خواهیـم کـرد کـه ارتبـاط خـود را بـا بخش 

دانشگاهی نیز بیش تر کنیم.«
یـاوری مي افزایـد:» در حالـی که مـدت زمان 
تعمیـر و نگهداری اساسـي یک واگـن امروز 
به 11۰ روز می رسـد، تـلاش خواهیم کرد در 
شـرکت نویـن صنعـت رجـا این موضـوع را 

کاهش دهیم.«
او تاکیـد مي کند:» یکی از سیاسـت های نوین 
صنعـت، کاهش قیمت  تمام شـده تعمیرات و 
افزایـش کیفیـت خدمـات و رقابـت در بازار 
اسـت. این شرکت توان بازسـازی و نوسازی 
اساسـی 1۵۰ واگن در سال را دارد و همچنین 
می توانـد تعمیـرات سـالیانه 1۲۰۰ واگـن را 

انجام دهد.«
یاوري از دیگر دلایل تشـکیل این شـرکت را 
گسـترش فعالیت هـا می دانـد؛ اما با اشـاره به 
نیـاز بـه  ایـن کـه بـرای حرکـت موثرتـر، 
چابک سـازی و کاهـش بروکراسـی پیچیـده 
دارد تاکیـد مي کنـد:» رجا سال هاسـت درگیر 
موضوعات پیچیده از جمله مسـائل مالیاتی و 
بیمـه از سـنوات گذشـته بـوده کـه در برخی 
مواقـع ادامـه کار را دچـار مشـکل و حتـي 
دریافت وام و تسـهیلات را بسـیار سـخت و 
پیچیـده کـرده اسـت. نمی گویـم ادامـه کار با 
سـاختار قبلي غیرممکن بـود، اما حرکت کند 
بـود. حتـي شـاید برخـی از موضوعاتـی که 
باعث دغدغه رجا می شـود، سـابقه ۲۰ سـاله 
داشـته باشـد؛ در حالـي کـه ما مي خواسـتیم 

چابک تر و گسترده تر عمل کنیم.«
مدیرعامـل شـرکت نویـن صنعـت توضیـح 
مي دهـد:» معاونت فنی در رجا فقـط در حوزه 
واگـن مسـافری فعالیـت می کـرد، امـا نویـن 
صنعت رجا می خواهد در حوزه گسـترده تری 
فعالیـت کنـد. اگـر امکانـات و زیرسـاخت ها 
شـقوق  تمامـی  در  می توانـد  شـود  فراهـم 
حمل ونقـل ریلـی فعالیـت خود را گسـترش 
دهـد و حتـی متـرو هـم می توانـد از خدمات 

تعمیر و نگهداری ما بهره مند شود.«
یـاوري مي افزایـد:» بـا توجـه بـه فعالیت ها و 
شـکل موجـود واحـدی بـا عنوان "سـاخت 
داخـل" در شـرکت رجا که سـابقه 18 سـاله 
وجـود دارد، مـا از مزیـت خاصی برخـوردار 
هسـتیم و بـا توجه بـه این تجربه ، سـاخت و 
تامیـن قطعـات نیـز مي توانـد توسـط ایـن 
شـرکت انجـام و بخشـی از نیـاز بـازار تامین 
شـود. البته در مرحله اول نیاز رجا را پوشـش 
خواهیـم داد، امـا در آینـده خواهیم توانسـت 
نیـاز سـایر شـرکت ها را نیـز تامیـن کنیـم. با 
یک سـری شـرکت ها مذاکره داشـته ایم و در 
صورتـی کـه اعـلام آمادگـی کننـد می توانیم 
قـرارداد را نهایـی کنیم تا به صـورت هم زمان 
بـه رجـا و سـایر شـرکت ها خدمات رسـانی 

کنیم.«
از او در زمینه تاثیر تحریم ها روي موضوعاتي 
مانند ساخت و نگهداري قطعات و تجهیزات 
و ایمنـي سـیر قطارهـا مي پرسـیم. مي گوید:» 
صنعـت تولید واگـن قطار برخـلاف خودرو 
با شـمارگان تولید پاییـن کار می کند؛ بنابراین 
تحریم هـای آمریـکا نمی توانـد چنـدان بر آن 
تاثیرگـذار باشـد. سیسـتم الکترونیکی کنترل 
اساسـا  کـه  واگن هـای خودکشـش  اصلـی 
تولیـد آنهـا در داخل به دلیل شـمارگان تولید 
پایین اقتصادی نیسـت، مشمول تحریم است 
که نیاز سـالانه به آنها زیاد نیسـت. عمده این 
قطعـات از اتحادیه اروپا تامین می شـود که با 
توجـه بـه حمایت های ایـن اتحادیـه از ایران 
در مقولـه برجـام، تامین آن تاکنون با مشـکل 

خاصی مواجه نبوده است.«
وی افـزود:» تامیـن این تعـداد از قطعه، اگر با 
تحریم مواجه شـود از طریق سـایر مسیرها با 

صرف هزینه بیشتر ممکن خواهد بود.«
یـاوري در عیـن حال تصریح مي کند:» سـعي 
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داریـم تـا جایی کـه می شـود تولیـدات را به 
سـمت سـاخت داخل سـوق دهیم؛ اما چون 
اغلـب مواد اولیـه  قطعات ریلي کـه در داخل 
هسـتند،  وارداتـي  می شـود،  تولیـد  کشـور 
مشـکل نقل وانتقـال پـول، کار را بـا کنـدي 

روبه رو می کند.«
محسـن یـاوری بـا اشـاره بـه اسـتانداردهای 
مرتبـط با تعمیر واگن هـا مي گوید:» تعمیرات 
شـرکت های  دسـتورالعمل های  اسـاس  بـر 
سـازنده انجـام می شـود. همچنیـن در زمـان 
تعمیـرات و بعد از اتمـام فرآیند، نظارت ها بر 
اسـاس قواعـد راه آهـن صـورت می گیـرد. 
عـلاوه بـر ایـن کـه ناظـران مـا روی فرآینـد 
تعمیـرات نظـارت می کننـد، ناظران شـرکت 
راه آهـن هم طبـق دسـتورالعمل و بر اسـاس 
چک لیسـت ها موارد را کنتـرل می کنند، حتی 
شـرکت مالک واگـن نیز به عنوان مشـتری بر 
نتیجـه کار نظـارت دارد. در نتیجـه از ابتـدا تا 
انتهـا کار، بخـش کنتـرل کیفی شـرکت روی 
تعمیرات نظـارت دارد و در نهایت واگن ها را 
بـرای خـروج تاییـد و آمـاده اعـزام و سـیر 

می کنند.«
او بـا تاکید بر اینکه قصـد داریم قیمت رقابتی 
در بـازار پیشـنهاد کنیم تا بتوانیم شـرکت های 
دیگـر را هـم جـذب کنیـم، مي افزایـد:» مـا 
توانایی انجام تعمیرات زیر شاسـی، مولد برق، 
تعمیـرات بـرق، تهویـه، تعمیـرات سـالیانه و 
نیمه عمر و بازسـازی واگن ها را مانند سـنوات 
گذشـته داریـم. البتـه به دنبـال آن هسـتیم که 
کیفیـت خدمـات را بهبـود داده و تا حد امکان 
تعمیرات ناوگان را با قیمت تمام شـده کمتری 
انجـام دهیـم. در زمانـی کـه در قالـب یـک 
شـرکت دولتـی فعالیـت می کردیـم قیمـت 
تمام شـده چنـدان مهم نبـود و شـاید کارها با 
هـر هزینه ای صـورت می گرفت؛ امـا در اینجا 
قصـد داریـم قیمـت تمام شـده را بـا حفـظ 

کیفیت کاهش دهیم.«
او مي گویـد:» در شـرایط فعلـی بخـش ریلی 
نیازمنـد حمایت جدی اسـت. زیـاد هم فرق 
نمي کنـد که به کـدام بخـش از صنعت ریلی 
کمک شـود. باید بسـته های حمایتـی تدوین 
شـود تا شـرکت های خصوصی بتوانند سرپا 
بماننـد و ادامـه حیات دهنـد. به عنـوان مثال 
یکـی از راه هـا می تواند تخصیـص ارز دولتی 

بـه ایـن بخـش باشـد کـه جـزو حمل ونقـل 
ارزان محسـوب می شـود و همه آحاد جامعه 
می تواننـد از آن اسـتفاده کننـد. از شـیوه های 
دیگـر حمایـت از این صنعـت، می تواند ارائه 
تسـهیلات و وام های کم بهـره یا معافیت های 
مالیاتـی از جملـه مالیات بـر ارزش افـزوده با 
نـرخ صفـر باشـد کـه خوشـبختانه اخیـرا به 
بـه  بزرگـی  کمـک  ایـن  رسـید.  تصویـب 

شرکت ها خواهد کرد.«
او افزود:» البته این موضوع شاید به شرکت های 
تعمیراتی به صورت مستقیم ارتباط نداشته باشد، 
شرکت های  به  خدمات دهنده  ما  شرکت  اما 
مالک ناوگان است و وقتی شرکت ها مالیات 
بیشتري مي پردازند، شرایط مالي ضعیف تري 
خواهند داشت و مطالبات را هم دیرتر پرداخت 
می کنند؛ در حالي که اگر بتوانند مبلغی که به 
عنوان مالیات می پردازند در سازمان خودشان 
نیز  ما  پرداخت مطالبات  نگهدارند، قطعا در 

تاثیرات مثبتی دارد.«
وی تاکید کرد:» نقدشوندگی یکی از مهمترین 
موضوعاتی است که همه با آن درگیر هستند. 
همه می گویند فعالیت در این حوزه صرف 
نمي کند. من نمی خواهم بگویم صرف مي کند 
یا نه، اما یکی از گرفتاری های جدی است. 

فعالیت سخت است، اما نشدنی نیست.«
یـاوری در پاسـخ بـه سـوالی مبنی بـر این که 
آیـا دولت همان گونه که قرار اسـت لاسـتیک 
بـه نـرخ دولتـي بـراي کامیـون داران تامیـن 
می کنـد، می توانـد قطعـات ضروری نـاوگان 
ریلـی را هـم تامین کنـد، مي گویـد:» نمی دانم 
می تـوان ایـن کار را کرد یا نـه، اما به انجام این 
کار چنـدان تمایل ندارم؛ چـون اگر دولت این 
کار را انجـام دهـد، قیمـت تمام شـده افزایش 
خواهـد یافت و معلوم هم نیسـت کالا کی به 
دسـت مـا برسـد. مـن معتقـدم کار کـردن با 
دسـتگاه های دولتـی خیلـی سـخت اسـت. 
سـرعت سیسـتم دولتی به علت بروکراسـی، 
گرفتـن مجـوز، رعایـت آیین نامـه و گرفتـن 
امضاهـای مجـاز و ... خیلـی کنـد اسـت، بـه 
عنـوان مثـال اگـر بـه قطعـه ای امـروز احتیاج 
داشـته باشـیم نهاد دولتی می گوید هفته دیگر 
قطعـه آماده می شـود و چـون زورمـان هم به 
دولتی ها نمی رسـد، قـدرت چانه زنـی نداریم 

و نمی توانیم حرفمان را به کرسی بنشانیم.«

سعي داریم تا جایی 
كه می شود تولیدات 
را به سمت ساخت 
داخل سوق دهیم؛ اما 
چون مواد اولیه اغلب 
قطعات ریلي كه در 
كشور تولید می شوند 
وارداتي هستند 
مشکل نقل  و انتقال 
پول، انجام كار را با 
كندي روبرو می كند

معتقدم كار كردن با 
دستگاه های دولتی خیلی 
سخت است. سرعت 
سیستم دولتی به علت 
بروكراسی، گرفتن 
مجوز، رعایت آیین نامه 
و گرفتن امضاهای مجاز 
و ... خیلی كند است 
به عنوان مثال اگر امروز

 به قطعه ای احتیاج 
داشته باشیم، نهاد 
دولتی می گوید هفته 
دیگر قطعه آماده می شود

 و چون زورمان هم به 
دولتی ها نمی رسد،

 قدرت چانه زنی نداریم 
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در این تفاهم نامه؛ انجام کلیه عملیات طراحی، مطالعات مسیر، طرح و تاسیسات جانبی، 
ساختمان ایستگاه ها، خطوط فرعی و ایستگاه های تشکیلاتی موردنیاز تا مرحله اول )فاز 
یک( در مناطق آزاد ارس و ماکو، علائم و ارتباطات و مطالعات اقتصادی و ارائه پیشنهاد 
مدل مشارکت و سرمایه گذاری با اولویت BOT با نظر و تایید شرکت راه آهن بر عهده 

سازمان منطقه آزاد ماکو است.
همچنین انجام کلیه مطالعات مذکور باید با رعایت اسناد بالادستی و سیاست های کلان 

راه آهن و با هماهنگی کامل معاونت فنی و زیربنایی راه آهن انجام شود.
در این مراسم مدیرعامل راه آهن با بیان اینکه مناطق آزاد باید در اقتصاد کشور نقش مولد 
داشته باشند، تاکید کرد: » به راحتی می توان از بارهایی که در کشور جابجا می شود حداقل 

3۰ میلیون تن را به ریل منتقل و حدود ۶۰۰ میلیون دلار صرفه جویی کرد.«
محمدزاده با تاکید بر اینکه تمام تلاش ما در راه آهن انتقال بار از جاده به ریل است، 

گفت: اتصال ریل به چشمه ثریا به لحاظ استراتژیک برای ایران حائز اهمیت است.
او افزود:» اگرچه راه آهن ایران به راه آهن ترکیه متصل است اما دریاچه وان یک گلوگاه 
است و با اتصال راه آهن ایران به ترکیه از مسیر چشمه ثریا، اثرات اقتصادی خوبی در 

اقتصاد کشور شاهد خواهیم بود.«
مدیرعامل راه آهن همچنین تاکید کرد:» راه آهن برای اتصال ریلی منطقه آزاد اروند به 
بندر ماهشهر، 1۵۰ میلیارد تومان آورده تامین کرده است.« محمدزاده در ادامه خواستار 
کوتاه شدن مطالعات احداث مسیر ریلی جلفا- پلدشت- چشمه ثریا شد و با اشاره به 
این که این مطالعات ظرف ۴.۵ ماه انجام خواهد شد، گفت:» صندوق توسعه ملی برای 

همکاری اعلام آمادگی کرده است.«
مرتضی بانک مشاور رئیس جمهور و دبیر شورای عالی مناطق آزاد نیز در مراسم امضای 
این تفاهم نامه با بیان این که مطالعات اتصال راه آهن کشور به ترکیه از مسیر چشمه ثریا 
توسط مناطق آزاد ارس و ماکو انجام می شود، افزود:» منابع مالی این مطالعات نیز توسط 
این دو منطقه تامین می شود.« به گفته او، طول راه آهنی که قرار است راه آهن سراسری 

کشور را به راه آهن ترکیه از مسیر چشمه ثریا متصل کند، حدود ۲۰۰ کیلومتر است.«
مدیرعامل منطقه آزاد ارس نیز با تاکید بر اینکه مهم ترین مسئله برای حیات مناطق آزاد، 
فعالیت مطلوب انواع شقوق حمل و نقل در آنهاست، گفت:» ضرورت توسعه مناطق 

آزاد ، اتصال آنها به شبکه ریلی برون مرزی و داخل کشور است.«

امضایتفاهمنامه
برایاتصالريلی
منطقهآزادارسبهترکيه

تفاهم نامه همکاری بین دبیرخانه شورای عالی مناطق 
آزاد و ویژه اقتصادی )مناطق آزاد ارس- ماکو( و شرکت 
راه آهن به منظور احداث مسیر ریلی جلفا- پلدشت- 

چشمه ثریا در مسیر ایران و ترکیه، امضا شد.

� COI, PSI, IC, PDI  :صـــدور گواهی هـــای بازرســـی

ــون  � ــر آزمـــــــ ــارت بــــ ــه برداری و نظـ ــی، نمــــونــــ بازرســــ
ـــل ـــد داخــــ ـــی و تـــولیـــ ـــی، صـــــــادراتـــ ـــای وارداتــــ کــــــالاهـــــ

بـــازرســـــــــی و صــــــــــدور گــــواهـــــی تــاییـــــــد نـــوع )TA( و  �
ــیکلت  ــودرو، مــوتــورســــ ــد )COP( خــــــــــ ــطابق تــولیـــــ تـــ

� E – mark, CE  mark ــت ــاده از عـلامــ ــی اســتفــ ــذ گــواهـــ اخـــ
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داریـم تـا جایی کـه می شـود تولیـدات را به 
سـمت سـاخت داخل سـوق دهیم؛ اما چون 
اغلـب مواد اولیـه  قطعات ریلي کـه در داخل 
هسـتند،  وارداتـي  می شـود،  تولیـد  کشـور 
مشـکل نقل وانتقـال پـول، کار را بـا کنـدي 

روبه رو می کند.«
محسـن یـاوری بـا اشـاره بـه اسـتانداردهای 
مرتبـط با تعمیر واگن هـا مي گوید:» تعمیرات 
شـرکت های  دسـتورالعمل های  اسـاس  بـر 
سـازنده انجـام می شـود. همچنیـن در زمـان 
تعمیـرات و بعد از اتمـام فرآیند، نظارت ها بر 
اسـاس قواعـد راه آهـن صـورت می گیـرد. 
عـلاوه بـر ایـن کـه ناظـران مـا روی فرآینـد 
تعمیـرات نظـارت می کننـد، ناظران شـرکت 
راه آهـن هم طبـق دسـتورالعمل و بر اسـاس 
چک لیسـت ها موارد را کنتـرل می کنند، حتی 
شـرکت مالک واگـن نیز به عنوان مشـتری بر 
نتیجـه کار نظـارت دارد. در نتیجـه از ابتـدا تا 
انتهـا کار، بخـش کنتـرل کیفی شـرکت روی 
تعمیرات نظـارت دارد و در نهایت واگن ها را 
بـرای خـروج تاییـد و آمـاده اعـزام و سـیر 

می کنند.«
او بـا تاکید بر اینکه قصـد داریم قیمت رقابتی 
در بـازار پیشـنهاد کنیم تا بتوانیم شـرکت های 
دیگـر را هـم جـذب کنیـم، مي افزایـد:» مـا 
توانایی انجام تعمیرات زیر شاسـی، مولد برق، 
تعمیـرات بـرق، تهویـه، تعمیـرات سـالیانه و 
نیمه عمر و بازسـازی واگن ها را مانند سـنوات 
گذشـته داریـم. البتـه به دنبـال آن هسـتیم که 
کیفیـت خدمـات را بهبـود داده و تا حد امکان 
تعمیرات ناوگان را با قیمت تمام شـده کمتری 
انجـام دهیـم. در زمانـی کـه در قالـب یـک 
شـرکت دولتـی فعالیـت می کردیـم قیمـت 
تمام شـده چنـدان مهم نبـود و شـاید کارها با 
هـر هزینه ای صـورت می گرفت؛ امـا در اینجا 
قصـد داریـم قیمـت تمام شـده را بـا حفـظ 

کیفیت کاهش دهیم.«
او مي گویـد:» در شـرایط فعلـی بخـش ریلی 
نیازمنـد حمایت جدی اسـت. زیـاد هم فرق 
نمي کنـد که به کـدام بخـش از صنعت ریلی 
کمک شـود. باید بسـته های حمایتـی تدوین 
شـود تا شـرکت های خصوصی بتوانند سرپا 
بماننـد و ادامـه حیات دهنـد. به عنـوان مثال 
یکـی از راه هـا می تواند تخصیـص ارز دولتی 

بـه ایـن بخـش باشـد کـه جـزو حمل ونقـل 
ارزان محسـوب می شـود و همه آحاد جامعه 
می تواننـد از آن اسـتفاده کننـد. از شـیوه های 
دیگـر حمایـت از این صنعـت، می تواند ارائه 
تسـهیلات و وام های کم بهـره یا معافیت های 
مالیاتـی از جملـه مالیات بـر ارزش افـزوده با 
نـرخ صفـر باشـد کـه خوشـبختانه اخیـرا به 
بـه  بزرگـی  کمـک  ایـن  رسـید.  تصویـب 

شرکت ها خواهد کرد.«
او افزود:» البته این موضوع شاید به شرکت های 
تعمیراتی به صورت مستقیم ارتباط نداشته باشد، 
شرکت های  به  خدمات دهنده  ما  شرکت  اما 
مالک ناوگان است و وقتی شرکت ها مالیات 
بیشتري مي پردازند، شرایط مالي ضعیف تري 
خواهند داشت و مطالبات را هم دیرتر پرداخت 
می کنند؛ در حالي که اگر بتوانند مبلغی که به 
عنوان مالیات می پردازند در سازمان خودشان 
نیز  ما  پرداخت مطالبات  نگهدارند، قطعا در 

تاثیرات مثبتی دارد.«
وی تاکید کرد:» نقدشوندگی یکی از مهمترین 
موضوعاتی است که همه با آن درگیر هستند. 
همه می گویند فعالیت در این حوزه صرف 
نمي کند. من نمی خواهم بگویم صرف مي کند 
یا نه، اما یکی از گرفتاری های جدی است. 

فعالیت سخت است، اما نشدنی نیست.«
یـاوری در پاسـخ بـه سـوالی مبنی بـر این که 
آیـا دولت همان گونه که قرار اسـت لاسـتیک 
بـه نـرخ دولتـي بـراي کامیـون داران تامیـن 
می کنـد، می توانـد قطعـات ضروری نـاوگان 
ریلـی را هـم تامین کنـد، مي گویـد:» نمی دانم 
می تـوان ایـن کار را کرد یا نـه، اما به انجام این 
کار چنـدان تمایل ندارم؛ چـون اگر دولت این 
کار را انجـام دهـد، قیمـت تمام شـده افزایش 
خواهـد یافت و معلوم هم نیسـت کالا کی به 
دسـت مـا برسـد. مـن معتقـدم کار کـردن با 
دسـتگاه های دولتـی خیلـی سـخت اسـت. 
سـرعت سیسـتم دولتی به علت بروکراسـی، 
گرفتـن مجـوز، رعایـت آیین نامـه و گرفتـن 
امضاهـای مجـاز و ... خیلـی کنـد اسـت، بـه 
عنـوان مثـال اگـر بـه قطعـه ای امـروز احتیاج 
داشـته باشـیم نهاد دولتی می گوید هفته دیگر 
قطعـه آماده می شـود و چـون زورمـان هم به 
دولتی ها نمی رسـد، قـدرت چانه زنـی نداریم 

و نمی توانیم حرفمان را به کرسی بنشانیم.«

سعي داریم تا جایی 
كه می شود تولیدات 
را به سمت ساخت 
داخل سوق دهیم؛ اما 
چون مواد اولیه اغلب 
قطعات ریلي كه در 
كشور تولید می شوند 
وارداتي هستند 
مشکل نقل  و انتقال 
پول، انجام كار را با 
كندي روبرو می كند

معتقدم كار كردن با 
دستگاه های دولتی خیلی 
سخت است. سرعت 
سیستم دولتی به علت 
بروكراسی، گرفتن 
مجوز، رعایت آیین نامه 
و گرفتن امضاهای مجاز 
و ... خیلی كند است 
به عنوان مثال اگر امروز
 به قطعه ای احتیاج 
داشته باشیم، نهاد 
دولتی می گوید هفته 
دیگر قطعه آماده می شود
 و چون زورمان هم به 
دولتی ها نمی رسد،
 قدرت چانه زنی نداریم 
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در این تفاهم نامه؛ انجام کلیه عملیات طراحی، مطالعات مسیر، طرح و تاسیسات جانبی، 
ساختمان ایستگاه ها، خطوط فرعی و ایستگاه های تشکیلاتی موردنیاز تا مرحله اول )فاز 
یک( در مناطق آزاد ارس و ماکو، علائم و ارتباطات و مطالعات اقتصادی و ارائه پیشنهاد 
مدل مشارکت و سرمایه گذاری با اولویت BOT با نظر و تایید شرکت راه آهن بر عهده 

سازمان منطقه آزاد ماکو است.
همچنین انجام کلیه مطالعات مذکور باید با رعایت اسناد بالادستی و سیاست های کلان 

راه آهن و با هماهنگی کامل معاونت فنی و زیربنایی راه آهن انجام شود.
در این مراسم مدیرعامل راه آهن با بیان اینکه مناطق آزاد باید در اقتصاد کشور نقش مولد 
داشته باشند، تاکید کرد: » به راحتی می توان از بارهایی که در کشور جابجا می شود حداقل 

3۰ میلیون تن را به ریل منتقل و حدود ۶۰۰ میلیون دلار صرفه جویی کرد.«
محمدزاده با تاکید بر اینکه تمام تلاش ما در راه آهن انتقال بار از جاده به ریل است، 

گفت: اتصال ریل به چشمه ثریا به لحاظ استراتژیک برای ایران حائز اهمیت است.
او افزود:» اگرچه راه آهن ایران به راه آهن ترکیه متصل است اما دریاچه وان یک گلوگاه 
است و با اتصال راه آهن ایران به ترکیه از مسیر چشمه ثریا، اثرات اقتصادی خوبی در 

اقتصاد کشور شاهد خواهیم بود.«
مدیرعامل راه آهن همچنین تاکید کرد:» راه آهن برای اتصال ریلی منطقه آزاد اروند به 
بندر ماهشهر، 1۵۰ میلیارد تومان آورده تامین کرده است.« محمدزاده در ادامه خواستار 
کوتاه شدن مطالعات احداث مسیر ریلی جلفا- پلدشت- چشمه ثریا شد و با اشاره به 
این که این مطالعات ظرف ۴.۵ ماه انجام خواهد شد، گفت:» صندوق توسعه ملی برای 

همکاری اعلام آمادگی کرده است.«
مرتضی بانک مشاور رئیس جمهور و دبیر شورای عالی مناطق آزاد نیز در مراسم امضای 
این تفاهم نامه با بیان این که مطالعات اتصال راه آهن کشور به ترکیه از مسیر چشمه ثریا 
توسط مناطق آزاد ارس و ماکو انجام می شود، افزود:» منابع مالی این مطالعات نیز توسط 
این دو منطقه تامین می شود.« به گفته او، طول راه آهنی که قرار است راه آهن سراسری 

کشور را به راه آهن ترکیه از مسیر چشمه ثریا متصل کند، حدود ۲۰۰ کیلومتر است.«
مدیرعامل منطقه آزاد ارس نیز با تاکید بر اینکه مهم ترین مسئله برای حیات مناطق آزاد، 
فعالیت مطلوب انواع شقوق حمل و نقل در آنهاست، گفت:» ضرورت توسعه مناطق 

آزاد ، اتصال آنها به شبکه ریلی برون مرزی و داخل کشور است.«

امضایتفاهمنامه
برایاتصالريلی
منطقهآزادارسبهترکيه

تفاهم نامه همکاری بین دبیرخانه شورای عالی مناطق 
آزاد و ویژه اقتصادی )مناطق آزاد ارس- ماکو( و شرکت 
راه آهن به منظور احداث مسیر ریلی جلفا- پلدشت- 

چشمه ثریا در مسیر ایران و ترکیه، امضا شد.

� COI, PSI, IC, PDI  :صـــدور گواهی هـــای بازرســـی

ــون  � ــر آزمـــــــ ــارت بــــ ــه برداری و نظـ ــی، نمــــونــــ بازرســــ
ـــل ـــد داخــــ ـــی و تـــولیـــ ـــی، صـــــــادراتـــ ـــای وارداتــــ کــــــالاهـــــ

بـــازرســـــــــی و صــــــــــدور گــــواهـــــی تــاییـــــــد نـــوع )TA( و  �
ــیکلت  ــودرو، مــوتــورســــ ــد )COP( خــــــــــ ــطابق تــولیـــــ تـــ

� E – mark, CE  mark ــت ــاده از عـلامــ ــی اســتفــ ــذ گــواهـــ اخـــ

صدور گواهی بازرسی، جهت گشایش اعتبارات اسنادی ریالی )داخلی( � 8 8 1 0 6 1 4 5 -9
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مروری بر لیست برترین خطوط هوایی 
SKYTRAX سال 2018 از نگاه

غول های آسیایی 
آسمان جهان را 
در اختیار گرفته اند
بابک وفایی

SKYTRAX که به طور  مجموعه مشاوره ای و ارزیابی 
تخصصی به ارزیابی و رتبه بندی شرکت های فعال در بخش های 
مختلف صنعت هوانوردی می پردازد، همانند سال های گذشته، 
لیست برترین های خود را منتشر کرد، جایی که بازهم شاهد 

قدرت نمایی آسیایی ها هستیم.
در میان رتبه بندی های مختلف این موسسه، مهم ترین رتبه بندی 
 World’s Best رتبه بندی  جهان،  اصلي  هوایی  خطوط  برای 
برترین خطوط  لیستی 100تایی،  قالب  در  که  است   Airlines
هوایی جهان را رتبه بندی می کند تا در نهایت عنوان باارزش 
پیدا  برترین خط هوایی اختصاص  به   Airline of the Year
کند. بررسی کامل این لیست شاید خارج از حوصله باشد اما در 

اینجا 10 خط برتر هوایی جهان را مرور خواهیم کرد.

نکته قابل توجه در 
فهرست برترین خطوط 

هوایی، حضور پررنگ 
آسیایی ها است تا جایی 

که در لیست امسال از
10 شرکت برتر، تنها 

یک شرکت اروپایی 
است و هیچ شرکت 

آمریکایی هم در
لیست نیست 

از سال 2001 که 
فهرست برترین خطوط 
هوایی منتشر می شود، 

تنها یک بار شرکتی 
غیرآسیایی )بریتیش

ایرویز( توانسته عنوان 
خط هوایی سال را از 

آن خود کند و در مجموع 
هم طی بازه 2001 تا
2018 فقط چهار بار

شاهد حضور شرکت های 
غیرآسیایی در میان

سه شرکت برتر هستیم

نکتـه قابل توجـه در لیسـت امسـال و البتـه 
لیسـت برترین هـای سـال های اخیـر، حضور 
پررنـگ آسـیایی ها اسـت تـا جایـی کـه در 
لیسـت امسـال از 10 شـرکت برتـر، تنها یک 
شـرکت اروپایـی اسـت و هیـچ شـرکتی از 
آمریکا هم در لیسـت نیسـت. به علاوه از سال 
2001 کـه ایـن لیسـت منتشـر می شـود، تنها 
یک بار شـرکتی غیرآسـیایی )بریتیش ایرویز( 
توانسـته عنوان خط هوایی سـال را از آن خود 
کنـد و درمجموع هم طی بـازه 2001 تا 2018 
فقـط 4 بـار شـاهد حضـور شـرکت های غیر 

آسیایی در میان سه شرکت برتر هستیم.
آسیایی ها خیز بلندی برای افزایش قدرت خود 
در بازارهای جهانی برداشته اند و با اتکا به رشد 
اقتصادی قابل قبول و البته در بسیاری موارد با 
اتکا به صنعت توریسم، موفق شده اند در بازار 
رقابتی خطوط هوایی، در جایگاهی بالاتر از 

اروپایی ها و آمریکایی ها قرار گیرند. 

Thai Airways -10
خط هوایی تایلند در حالی رتبه دهم برترین 
خط هوایی سال 2018 را از آن خود کرد که در 
سال قبل از آن، رتبه یازدهم را در اختیار داشت 
و به این ترتیب توانست با یک پله صعود، خود 

را در لیست 10تایی جا دهد.
تایلند یکی از مقاصد گردشگری جهانی است 
و خط هوایی این کشور نیز با استفاده از همین 
پتانسیل و البته شناخت دقیق مشتریان توانسته 
تعادل مناسبی میان سرویس های ارائه شده و 
قیمت فراهم کند. در حالی که تقریبا تمامی 
خطوط هوایی بزرگ جهان پروازهای مستقیمی 
به بانکوک و حتی دیگر شهرهای تایلند دارند، 
از  را  قبولی  قابل  سهم  توانسته  شرکت  این 

پروازهای به مقصد تایلند از آن خود کند. 
با نزدیک به شش دهه سابقه کار، خط هوایی 
تایلند متعلق به دولت تایلند است و هرچند 
سهام آن در بورس عرضه شده است، اما بیش 
از نیمی از سهام آن در اختیار وزارت دارایی 
تایلند قرار دارد. خط هوایی تایلند البته سهامدار 
بزرگ خط هوایی ارزان قیمت Nok Air است 
که بیشتر در مسیرهای منطقه ای اطراف تایلند 

تردد می کند.

Garuda Indonesia -9
شاید برای افراد ناآشنا به صنعت هوانوردی 
جهان و البته اقتصاد جهانی، دیدن نام یک خط 
هوایی از کشوری مانند اندونزی آن هم در 
لیست 10 خط هوایی برتر جهان شگفت انگیز 
باشد، اما نه وقتی که بدانیم این شرکت سال 
گذشته هم در این لیست حضور داشته و البته 
توانسته جایگاه خود را از رتبه دهم به رتبه نهم 

ارتقا دهد.
ایـن خـط هوایـی نیـز موفقیت های خـود را 
بیـش از هر چیـز مدیون صنعت گردشـگری 
اندونـزی اسـت. اندونـزی در سـال گذشـته 
میـلادی توانسـته حدود 15 میلیون گردشـگر 
خارجـی را بـه خـود جـذب کنـد و طبیعـی 
اسـت ایـن مزیـت بسـیار بزرگی بـرای خط 

هوایی ملی این کشور خواهد بود. 
البتـه جـدا از این موضـوع، خط هوایـی گرادا 
در سـال های اخیر سـرمایه گذاری گسـترده ای 
بـرای توسـعه فعالیت هـای خـود انجـام داده 
اسـت و با ارائه سـرویس های مناسب توانسته 
در بـازار پررقابـت هوایـی، جایـگاه خـود را 

تثبیت کند.
بخش قابل توجهی از توریست های اندونزی از 
کشورهای اطراف همچون مالزی و ژاپن و 
استرالیا و چین می آیند و طبیعی است بخش 
از  هم  گرادا  هوایی  مشتریان خط  از  زیادی 
همین کشورها باشند اما علاوه بر این، گرادا 
پروازهای منظمی به آمریکای شمالی و اروپای 
غربی هم دارد. مرکز فعالیت های این شرکت 
در جاکارتا است، اما به دلیل درخواست بالا 
برای جزیره بالی، از فرودگاه این جزیره هم 

برای فعالیت های خود بهره می گیرد.
آغاز فعالیت این شـرکت به بیش از 70 سـال 
قبـل بازمی گـردد و بـه دلیل اسـتعمار هلند بر 
این کشـور، در گام نخسـت به عنـوان یکی از 
زیرمجموعه هـای KLM فعالیـت می کرد، اما 
پـس از جدایـی از ایـن شـرکت و ملی شـدن 
ایـن خـط هوایی شـاهد پیشـرفت آن در دهه 
90 بودیـم تـا بـه امـروز کـه توانسـته جایگاه 
خـود را در میـان 10 خـط برتـر جهان تثبیت 
کنـد. این شـرکت همچنین بخـش پروازهای 
ارزان قیمـت خـود را نیـز بـا نـام خـط هوایی 
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مروری بر لیست برترین خطوط هوایی 
SKYTRAX سال 2018 از نگاه

غول های آسیایی 
آسمان جهان را 
در اختیار گرفته اند
بابک وفایی

SKYTRAX که به طور  مجموعه مشاوره ای و ارزیابی 
تخصصی به ارزیابی و رتبه بندی شرکت های فعال در بخش های 
مختلف صنعت هوانوردی می پردازد، همانند سال های گذشته، 
لیست برترین های خود را منتشر کرد، جایی که بازهم شاهد 

قدرت نمایی آسیایی ها هستیم.
در میان رتبه بندی های مختلف این موسسه، مهم ترین رتبه بندی 
 World’s Best رتبه بندی  جهان،  اصلي  هوایی  خطوط  برای 
برترین خطوط  لیستی 100تایی،  قالب  در  که  است   Airlines
هوایی جهان را رتبه بندی می کند تا در نهایت عنوان باارزش 
پیدا  برترین خط هوایی اختصاص  به   Airline of the Year
کند. بررسی کامل این لیست شاید خارج از حوصله باشد اما در 

اینجا 10 خط برتر هوایی جهان را مرور خواهیم کرد.

نکته قابل توجه در 
فهرست برترین خطوط 

هوایی، حضور پررنگ 
آسیایی ها است تا جایی 

که در لیست امسال از
10 شرکت برتر، تنها 

یک شرکت اروپایی 
است و هیچ شرکت 

آمریکایی هم در
لیست نیست 

از سال 2001 که 
فهرست برترین خطوط 
هوایی منتشر می شود، 

تنها یک بار شرکتی 
غیرآسیایی )بریتیش

ایرویز( توانسته عنوان 
خط هوایی سال را از 

آن خود کند و در مجموع 
هم طی بازه 2001 تا
2018 فقط چهار بار

شاهد حضور شرکت های 
غیرآسیایی در میان

سه شرکت برتر هستیم

نکتـه قابل توجـه در لیسـت امسـال و البتـه 
لیسـت برترین هـای سـال های اخیـر، حضور 
پررنـگ آسـیایی ها اسـت تـا جایـی کـه در 
لیسـت امسـال از 10 شـرکت برتـر، تنها یک 
شـرکت اروپایـی اسـت و هیـچ شـرکتی از 
آمریکا هم در لیسـت نیسـت. به علاوه از سال 
2001 کـه ایـن لیسـت منتشـر می شـود، تنها 
یک بار شـرکتی غیرآسـیایی )بریتیش ایرویز( 
توانسـته عنوان خط هوایی سـال را از آن خود 
کنـد و درمجموع هم طی بـازه 2001 تا 2018 
فقـط 4 بـار شـاهد حضـور شـرکت های غیر 

آسیایی در میان سه شرکت برتر هستیم.
آسیایی ها خیز بلندی برای افزایش قدرت خود 
در بازارهای جهانی برداشته اند و با اتکا به رشد 
اقتصادی قابل قبول و البته در بسیاری موارد با 
اتکا به صنعت توریسم، موفق شده اند در بازار 
رقابتی خطوط هوایی، در جایگاهی بالاتر از 

اروپایی ها و آمریکایی ها قرار گیرند. 

Thai Airways -10
خط هوایی تایلند در حالی رتبه دهم برترین 
خط هوایی سال 2018 را از آن خود کرد که در 
سال قبل از آن، رتبه یازدهم را در اختیار داشت 
و به این ترتیب توانست با یک پله صعود، خود 

را در لیست 10تایی جا دهد.
تایلند یکی از مقاصد گردشگری جهانی است 
و خط هوایی این کشور نیز با استفاده از همین 
پتانسیل و البته شناخت دقیق مشتریان توانسته 
تعادل مناسبی میان سرویس های ارائه شده و 
قیمت فراهم کند. در حالی که تقریبا تمامی 
خطوط هوایی بزرگ جهان پروازهای مستقیمی 
به بانکوک و حتی دیگر شهرهای تایلند دارند، 
از  را  قبولی  قابل  سهم  توانسته  شرکت  این 

پروازهای به مقصد تایلند از آن خود کند. 
با نزدیک به شش دهه سابقه کار، خط هوایی 
تایلند متعلق به دولت تایلند است و هرچند 
سهام آن در بورس عرضه شده است، اما بیش 
از نیمی از سهام آن در اختیار وزارت دارایی 
تایلند قرار دارد. خط هوایی تایلند البته سهامدار 
بزرگ خط هوایی ارزان قیمت Nok Air است 
که بیشتر در مسیرهای منطقه ای اطراف تایلند 

تردد می کند.

Garuda Indonesia -9
شاید برای افراد ناآشنا به صنعت هوانوردی 
جهان و البته اقتصاد جهانی، دیدن نام یک خط 
هوایی از کشوری مانند اندونزی آن هم در 
لیست 10 خط هوایی برتر جهان شگفت انگیز 
باشد، اما نه وقتی که بدانیم این شرکت سال 
گذشته هم در این لیست حضور داشته و البته 
توانسته جایگاه خود را از رتبه دهم به رتبه نهم 

ارتقا دهد.
ایـن خـط هوایـی نیـز موفقیت های خـود را 
بیـش از هر چیـز مدیون صنعت گردشـگری 
اندونـزی اسـت. اندونـزی در سـال گذشـته 
میـلادی توانسـته حدود 15 میلیون گردشـگر 
خارجـی را بـه خـود جـذب کنـد و طبیعـی 
اسـت ایـن مزیـت بسـیار بزرگی بـرای خط 

هوایی ملی این کشور خواهد بود. 
البتـه جـدا از این موضـوع، خط هوایـی گرادا 
در سـال های اخیر سـرمایه گذاری گسـترده ای 
بـرای توسـعه فعالیت هـای خـود انجـام داده 
اسـت و با ارائه سـرویس های مناسب توانسته 
در بـازار پررقابـت هوایـی، جایـگاه خـود را 

تثبیت کند.
بخش قابل توجهی از توریست های اندونزی از 
کشورهای اطراف همچون مالزی و ژاپن و 
استرالیا و چین می آیند و طبیعی است بخش 
از  هم  گرادا  هوایی  مشتریان خط  از  زیادی 
همین کشورها باشند اما علاوه بر این، گرادا 
پروازهای منظمی به آمریکای شمالی و اروپای 
غربی هم دارد. مرکز فعالیت های این شرکت 
در جاکارتا است، اما به دلیل درخواست بالا 
برای جزیره بالی، از فرودگاه این جزیره هم 

برای فعالیت های خود بهره می گیرد.
آغاز فعالیت این شـرکت به بیش از 70 سـال 
قبـل بازمی گـردد و بـه دلیل اسـتعمار هلند بر 
این کشـور، در گام نخسـت به عنـوان یکی از 
زیرمجموعه هـای KLM فعالیـت می کرد، اما 
پـس از جدایـی از ایـن شـرکت و ملی شـدن 
ایـن خـط هوایی شـاهد پیشـرفت آن در دهه 
90 بودیـم تـا بـه امـروز کـه توانسـته جایگاه 
خـود را در میـان 10 خـط برتـر جهان تثبیت 
کنـد. این شـرکت همچنین بخـش پروازهای 
ارزان قیمـت خـود را نیـز بـا نـام خـط هوایی 
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هر چیز مدیون توسعه اقتصادی غول آسیایی 
خطوط  از  یکی  هوایی  شرکت  این  است. 
هوایی جوان است؛ به گونه ای که تأسیس آن به 
اواخر دهه 80 میلادی بازمی گردد. این زمان 
و  اقتصادی چین  آغاز رشد  با  بود  مصادف 
هاینان هم برای بهره برداری از همین موقعیت 

تاسیس شد. 
مرکز این شـرکت هوایی، شـهر هایکو، مرکز 
اسـتان هاینـان چین اسـت. بزرگ ترین منطقه 
ویـژه اقتصادی چین نیز در همین اسـتان واقع 
شـده اسـت. با همیـن پشـتوانه، خـط هوایی 
هوایـی  خـط  بزرگ تریـن  امـروزه  هاینـان 
مسـافری چیـن اسـت و چهارمیـن نـاوگان 

هوایی را در این کشور در اختیار دارد.
به دلیل وسعت بالای کشور چین، این خط 
هوایی علاوه بر عملیات گسترده بین المللی که 
تا اروپای غربی و آمریکا را هم شامل می شود، 
مقاصد گسترده ای نیز در داخل خاک چین دارد 
و بخش قابل توجهی از عملیات آن مربوط به 
پروازهای داخلی است. وقتی از کشوری پهناور 
با جمعیت نزدیک به 1/4 میلیارد نفر و وسعتی 
نزدیک به قاره اروپا صحبت می کنیم، پروازهای 
داخلی خود به تنهایی یک تجارت بزرگ است 
بر  علاوه  دارد.  ملاحظه ای  قابل  درآمد  و 
فعالیت های گسترده هاینان، این شرکت سهام 
دیگر  هوایی  در شرکت های  قابل ملاحظه ای 
چین نیز دارد که بخش عمده فعالیت های آنها 

در زمینه پروازهای داخلی و منطقه ای است.

Lufthansa -7
لیست  کردیم  اشاره  هم  قبلا  که  همان گونه 
امسال تقریبا به طور کامل در تسخیر آسیایی ها 
است و به همین دلیل حضور لوفت هانزا در 
این لیست واقعا نشان از عملکرد برتر آن در 

بین رقبای اروپایی دارد.
لوفت هانـزا با سـابقه بیش از شـش دهه ای و 
البتـه ریشـه هایی کـه بـه سـال های قبـل از 
جنـگ جهانی دوم بازمی گـردد، از نظر قدمت 
در جایگاه بسـیار بالاتـری از اکثر اعضای این 
لیسـت و به ویـژه تازه واردهـای آسـیایی قرار 
دارد و از نظـر ابعـاد ناوگان نیز از بسـیاری از 
آنهـا بزرگ تـر اسـت، امـا در سـال های اخیر 
به عنـوان بخشـی از گـروه لوفت هانـزا )کـه 

خطوط هوایـی دیگری را نیـز در برمی گیرد( 
با مشکلات زیادی مواجه بوده است. 

وضعیـت مالی البته در سـال قبل خـوب بود 
و لوفت هانـزا پس از یک دوره زیان توانسـت 
سـال قبل بـه رونـد سـودآوری بازگـردد، اما 
اعتصاب هـای متعدد پرسـنل و افزایش بهای 
سـوخت در سـال های اخیر فشـار زیـادی به 

این شرکت آورده است.
البته با وجود مشکلات، لوفت هانزا همچنان 
تلاش دارد سطح بالای سرویس های خود را 
حفظ کند و در سال 2017 هم موفق به کسب 

گواهینامه 5 ستاره از SKYTRAX شد. 
شرکت  نخستین  لوفت هانزا  ترتیب  این  به 
اروپایی و دهمین شرکت هوایی در جهان بود 
که توانست این گواهینامه ارزشمند را به دست 

آورد.

Cathay Pacific Airways  -6
که  کشوری  هوایی  خط  نام  دیدن  شاید 
جمعیت آن کمتر از 8 میلیون نفر است در این 
لیست عجیب باشد، اما واقعیت آن است که 
قدرت  با  توانسته  هنگ کنگ  هوایی  خط 

جایگاه خود را در میان بزرگان تثبیت کند.
هنگ کنگ در سال گذشته بیش از 58 میلیون 
توریست را به ویژه کشورهای آسیایی به خود 
جلب کرده است و همین موضوع به تنهایی 
می تواند برگ برنده ای برای خط هوایی کاتای 

پاسیفیک باشد.
بـا سـابقه تاسـیس بیـش از 7 دهـه، کاتـای 
اقتصـادی  رشـد  بـا  متناسـب  پاسـیفیک 
هنگ کنـگ رشـد کـرده اسـت تـا جایـی که 
اکنـون به یکی از قدرتمندترین خطوط هوایی 
جهان تبدیل شـده و در زمینه کیفیت خدمات 
نیـز توانسـته چهـار عنـوان »برتریـن خـط 
هوایی« را از آن خود کند. آغاز شـکوفایی این 
خـط هوایی به دهه 60 میـلادی بازمی گردد و 
از آن زمـان بـه بعد به ویـژه تا دهـه 90 و آغاز 
بحران اقتصادی شـرق آسـیا، با رشد اقتصادی 

هنگ کنگ، کاتای پاسیفیک هم رشد کرد. 
در میانه های این رشد پیوسته، دو بحران بزرگ 
عمومی  بحران  البته  و  میلادي   90 دهه  در 
خطوط هوایی پس از 11سپتامبر تاثیر شدیدی 

آسیایی ها خیز بلندی 
برای افزایش قدرت 
خود در بازارهای 
جهانی برداشته اند و 
با اتکا به رشد اقتصادی 
قابل قبول و البته در 
بسیاری موارد با اتکا 
به صنعت توریسم، 
موفق شده اند در این

 بازار رقابتی، خود را 
در جایگاهی بالاتر

 از اروپایی ها و حتی 
آمریکایی ها قرار دهند 

خط هوایی سنگاپور 
توانست با یک پله صعود 
نسبت به سال گذشته

 رتبه نخست برترین 
شرکت هوایی را از 
هواپیمایی قطر بگیرد. 
این البته اولین بار نیست

 که شاهد صدرنشینی 
این خط هوایی هستیم 
و پیش از این نیز 
خط هوایی سنگاپور 
سه بار توانسته این 
عنوان را از آن خود کند

Citilink دارد کـه البتـه از 2012 بـه این سـو 
به عنوان یک شـرکت مسـتقل بـه فعالیت های 

خود ادامه می دهد.

Hainan Airlines -8
اگر اعضای قبلی این لیست، به 
زمینه  در  کشورشان  بالای  قابلیت  دلیل 
گردشگری، توانسته اند مشتریان زیادی بیابند، 
خط هوایی هاینان چین توسعه خود را بیش از 
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بر این شرکت گذاشت تا جایی که در چند 
نوبت شاهد تعدیل نیرو در این شرکت بودیم، 
اما کاتای پاسیفیک سرانجام توانست خود را 
حفظ کند. این شرکت در چند نوبت اقدام به 
سرمایه گذاری های گسترده برای خرید ناوگان 
کرده است تا جایی که در میانه های دهه 90 با 
یک سرمایه گذاری 9 میلیارد دلاری توانست 
عنوان جوان ترین ناوگان هوایی جهان را از آن 

خود کند. 
در کنار صنعت توریسم که همچنان بسیار رو 
به رشد است، هنگ کنگ به عنوان یک مرکز 
مالی در آسیا و البته دروازه  ورود به بازار مالی 
چین، موردتوجه سرمایه گذاران خارجی است 
و این یعنی حجم بالای تقاضا برای سفر به این 

بخش کوچک ولی قدرتمند آسیا.

EVA Air -5
جدا از پیچیدگـی روابط میان 
تایـوان و چیـن و این واقعیت که بسـیاری از 
کشـور  یـک  به عنـوان  را  تایـوان  کشـورها 
مسـتقل به رسمیت نمی شناسـند، این جزیره 
23 میلیـون نفـری در دریای چیـن، اقتصادی 
رو به رشـد و روابطی مناسـب با بسـیاری از 
همسـایگان خـود دارد و همین مسـئله باعث 
شـده در گروه چهار کشـور موسـوم »ببرهای 
آسـیایی« )در کنـار سـنگاپور، کـره جنوبی و 

هنگ کنگ( جای گیرد. 
بـا وجود حجم تجارت بیـش از 500 میلیارد 
دلاري، سـرمایه گذاری هاي گسترده در  زمینه 
فناوری هـای پیشـرفته، کارخانه هـای تولیدی 
و مهندسـی متعدد و البته روابـط 150 میلیارد 
از  یکـی  اکنـون  تایـوان  چیـن،  بـا  دلاری 
قدرت هـای اقتصـادی جهان اسـت و طبیعی 
اسـت ایـن مسـئله مزیـت بزرگی بـرای خط 

EVA Air پدید می آورد.
ایـن خـط هوایـی هـم جـزو جوان هـای این 
لیسـت اسـت چراکـه تاسـیس آن بـه اواخـر 
دهـه 80 میـلادی و آغـاز فعالیت رسـمی اش 
بـه اوایـل دهـه 90 بازمی گـردد، امـا از همان 
آغـاز توانسـت باقـدرت فعالیـت و بسـیار 
زودتـر از پیش بینی ها، رکـورد درآمد و حجم 

مسافر را جابه جا کند.
در سال 1988 میلادي و در بیستمین سالگرد 
تاسیس شرکت حمل ونقل دریایي و مشهور 

Evergreen، مدیرعامل این شرکت تایوانی 
خبر از برنامه های این غول حمل ونقل دریایی 
برای ورود به بازار حمل  هوایی در تایوان داد 
 Evergreen و به این ترتیب شرکتی که ابتدا
Airways نامیده می شد، برای پایان بخشیدن 
به تسلط خطوط هوایی چین بر حمل ونقل 

هوایی تایوان تاسیس شد. 
بعدهـا نام شـرکت بـه دلیل شـباهت به یک 
خـط هوایی کارگـو در آمریکا به EVA تغییر 
و شـرکت با خرید 26 هواپیمـا از آمریکا کار 
خـود را آغـاز کـرد. در ادامـه رونـد توسـعه، 
EVA سـهام عمـده Taiwan Airways را 
هـم خریـد و بـا ادغـام آن در یـک شـرکت 
دیگر، خط هوایی UNI Air را تاسـیس کرد 
کـه عمومـا بـه پروازهـای داخلـی در تایوان 
می پـردازد. فعالیت هـای بین المللـی این خط 
هوایـی در طـی سـال های اخیـر به شـدت از 
روابـط میان تایـوان و چین تاثیـر پذیرفته؛ تا 
جایـی که بـرای برخـی از مقاصـد، ناچار به 
اسـتفاده از فرودگاه هـای دیگـری در تایلنـد، 

ماکائو و هنگ کنگ شده است.

Emirates -4
دوبی سال گذشته نزدیک به 16 
میلیون توریست داشت و فرودگاه این شهر 
یکی از مهم ترین مراکز ترانزیت در آسیا غربی 

است. در عین حال، دوبی هاب تجاری و مرکز 
بسیاری از فعالیت های شرکت های بین المللی 

در خلیج فارس و خاورمیانه است. 
همه اینها نشـان از پتانسـیل بالای امارت برای 
پروازهای بین المللی دارد و وقتی این پتانسـیل 
بـا اندیشـه های جاه طلبانـه حاکمـان تلاقـی 
می کند، نتیجه آن یکـی از بزرگ ترین خطوط 
هوایـی جهـان خواهـد بـود کـه محدودیتـی 

برای هزینه کردن ندارد.
خط هوایی امارات، یکی از زیرمجموعه های 
گروه امارات است و به طور کامل به دولت 
دبی تعلق دارد. حاکمان دبی همیشه به دنبال 
»ترین« ها بوده اند و با توجه به مالکیت بر خط 
برای  امارات، سرمایه گذاری سنگینی  هوایی 
توسعه این خط هوایی انجام داده اند تا بتوانند 
عنوان »ترین« را برای این خط هوایی به دست 
آوردند. این خط هوایی هم اکنون ناوگانی با 
بیش از 250 هواپیما دارد که در میان رقبای 
منطقه ای در بالاترین رتبه است. این شرکت 
همچنین در زمینه خرید هواپیماهای پهن پیکر 
زیادی  سرمایه گذاری  نیز  دور  مقاصد  برای 
کرده تا جایی که اکنون بزرگ ترین خریدار و 
بهره بردار ایرباس A380 و بوئینگ 777 است 
و تقریبا نیمی از A380 های تولید شده در 

خدمت این خط هوایی هستند.
دبی تلاش زیادی دارد تا خود را به عنوان هاب 
حمل ونقل هوایی منطقه معرفی کند و برای 
این منظور غیر از تجهیز ناوگان هوایی خود و 
البته برقراری پرواز به کشورهای مختلف، با 
تجهیز فرودگاه خود توانسته در این زمینه گوی 

سبقت را از رقبای منطقه ای خود برباید. 
البتـه دبـی در ایـن مـورد خوش شـانس هـم 
بـوده چراکـه دو رقیـب جـدی این شـرکت، 
قطـر و ترکیه به دلیل درگیـری در بحران های 
سیاسـی تا حدی از دایـره رقابت برای جذب 
مسـافرین ترانزیـت عقب افتاده انـد. علاوه بر 
این هـا، دبـی خـود را بـرای برگزاری اکسـپو 
2020 به عنـوان یکـی از مهم ترین رویدادهای 

جهانی آماده می کند. 
توسـعه خـط هوایـی و فرودگاه هـا در کنـار 
سـایر زیرسـاخت های شـهری و حمل ونقل 
بخشـی از ایـن آماده سـازی اسـت و همیـن 
مسـئله می توانـد ظرفیـت بزرگی بـرای خط 

هوایی امارات ایجاد کند.

حضور لوفت هانزا در 
فهرست ده ایرلاین برتر 

که تقریبا در تسخیر آسیایی ها 
است، نشان از عملکرد 

برتر آن در بین رقبای اروپایی 
دارد. لوفت هانزا در سال 

2017 هم توانست گواهینامه 
5 ستاره را به عنوان 

بالاترین سطح از آن خود 
کند و به این ترتیب نخستین 

شرکت اروپایی و دهمین 
شرکت هوایی در جهان است 

که توانسته این گواهینامه 
را به دست آورد
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هر چیز مدیون توسعه اقتصادی غول آسیایی 
خطوط  از  یکی  هوایی  شرکت  این  است. 
هوایی جوان است؛ به گونه ای که تأسیس آن به 
اواخر دهه 80 میلادی بازمی گردد. این زمان 
و  اقتصادی چین  آغاز رشد  با  بود  مصادف 
هاینان هم برای بهره برداری از همین موقعیت 

تاسیس شد. 
مرکز این شـرکت هوایی، شـهر هایکو، مرکز 
اسـتان هاینـان چین اسـت. بزرگ ترین منطقه 
ویـژه اقتصادی چین نیز در همین اسـتان واقع 
شـده اسـت. با همیـن پشـتوانه، خـط هوایی 
هوایـی  خـط  بزرگ تریـن  امـروزه  هاینـان 
مسـافری چیـن اسـت و چهارمیـن نـاوگان 

هوایی را در این کشور در اختیار دارد.
به دلیل وسعت بالای کشور چین، این خط 
هوایی علاوه بر عملیات گسترده بین المللی که 
تا اروپای غربی و آمریکا را هم شامل می شود، 
مقاصد گسترده ای نیز در داخل خاک چین دارد 
و بخش قابل توجهی از عملیات آن مربوط به 
پروازهای داخلی است. وقتی از کشوری پهناور 
با جمعیت نزدیک به 1/4 میلیارد نفر و وسعتی 
نزدیک به قاره اروپا صحبت می کنیم، پروازهای 
داخلی خود به تنهایی یک تجارت بزرگ است 
بر  علاوه  دارد.  ملاحظه ای  قابل  درآمد  و 
فعالیت های گسترده هاینان، این شرکت سهام 
دیگر  هوایی  در شرکت های  قابل ملاحظه ای 
چین نیز دارد که بخش عمده فعالیت های آنها 

در زمینه پروازهای داخلی و منطقه ای است.

Lufthansa -7
لیست  کردیم  اشاره  هم  قبلا  که  همان گونه 
امسال تقریبا به طور کامل در تسخیر آسیایی ها 
است و به همین دلیل حضور لوفت هانزا در 
این لیست واقعا نشان از عملکرد برتر آن در 

بین رقبای اروپایی دارد.
لوفت هانـزا با سـابقه بیش از شـش دهه ای و 
البتـه ریشـه هایی کـه بـه سـال های قبـل از 
جنـگ جهانی دوم بازمی گـردد، از نظر قدمت 
در جایگاه بسـیار بالاتـری از اکثر اعضای این 
لیسـت و به ویـژه تازه واردهـای آسـیایی قرار 
دارد و از نظـر ابعـاد ناوگان نیز از بسـیاری از 
آنهـا بزرگ تـر اسـت، امـا در سـال های اخیر 
به عنـوان بخشـی از گـروه لوفت هانـزا )کـه 

خطوط هوایـی دیگری را نیـز در برمی گیرد( 
با مشکلات زیادی مواجه بوده است. 

وضعیـت مالی البته در سـال قبل خـوب بود 
و لوفت هانـزا پس از یک دوره زیان توانسـت 
سـال قبل بـه رونـد سـودآوری بازگـردد، اما 
اعتصاب هـای متعدد پرسـنل و افزایش بهای 
سـوخت در سـال های اخیر فشـار زیـادی به 

این شرکت آورده است.
البته با وجود مشکلات، لوفت هانزا همچنان 
تلاش دارد سطح بالای سرویس های خود را 
حفظ کند و در سال 2017 هم موفق به کسب 

گواهینامه 5 ستاره از SKYTRAX شد. 
شرکت  نخستین  لوفت هانزا  ترتیب  این  به 
اروپایی و دهمین شرکت هوایی در جهان بود 
که توانست این گواهینامه ارزشمند را به دست 

آورد.

Cathay Pacific Airways  -6
که  کشوری  هوایی  خط  نام  دیدن  شاید 
جمعیت آن کمتر از 8 میلیون نفر است در این 
لیست عجیب باشد، اما واقعیت آن است که 
قدرت  با  توانسته  هنگ کنگ  هوایی  خط 

جایگاه خود را در میان بزرگان تثبیت کند.
هنگ کنگ در سال گذشته بیش از 58 میلیون 
توریست را به ویژه کشورهای آسیایی به خود 
جلب کرده است و همین موضوع به تنهایی 
می تواند برگ برنده ای برای خط هوایی کاتای 

پاسیفیک باشد.
بـا سـابقه تاسـیس بیـش از 7 دهـه، کاتـای 
اقتصـادی  رشـد  بـا  متناسـب  پاسـیفیک 
هنگ کنـگ رشـد کـرده اسـت تـا جایـی که 
اکنـون به یکی از قدرتمندترین خطوط هوایی 
جهان تبدیل شـده و در زمینه کیفیت خدمات 
نیـز توانسـته چهـار عنـوان »برتریـن خـط 
هوایی« را از آن خود کند. آغاز شـکوفایی این 
خـط هوایی به دهه 60 میـلادی بازمی گردد و 
از آن زمـان بـه بعد به ویـژه تا دهـه 90 و آغاز 
بحران اقتصادی شـرق آسـیا، با رشد اقتصادی 

هنگ کنگ، کاتای پاسیفیک هم رشد کرد. 
در میانه های این رشد پیوسته، دو بحران بزرگ 
عمومی  بحران  البته  و  میلادي   90 دهه  در 
خطوط هوایی پس از 11سپتامبر تاثیر شدیدی 

آسیایی ها خیز بلندی 
برای افزایش قدرت 
خود در بازارهای 
جهانی برداشته اند و 
با اتکا به رشد اقتصادی 
قابل قبول و البته در 
بسیاری موارد با اتکا 
به صنعت توریسم، 
موفق شده اند در این
 بازار رقابتی، خود را 
در جایگاهی بالاتر
 از اروپایی ها و حتی 
آمریکایی ها قرار دهند 

خط هوایی سنگاپور 
توانست با یک پله صعود 
نسبت به سال گذشته
 رتبه نخست برترین 
شرکت هوایی را از 
هواپیمایی قطر بگیرد. 
این البته اولین بار نیست
 که شاهد صدرنشینی 
این خط هوایی هستیم 
و پیش از این نیز 
خط هوایی سنگاپور 
سه بار توانسته این 
عنوان را از آن خود کند

Citilink دارد کـه البتـه از 2012 بـه این سـو 
به عنوان یک شـرکت مسـتقل بـه فعالیت های 

خود ادامه می دهد.

Hainan Airlines -8
اگر اعضای قبلی این لیست، به 
زمینه  در  کشورشان  بالای  قابلیت  دلیل 
گردشگری، توانسته اند مشتریان زیادی بیابند، 
خط هوایی هاینان چین توسعه خود را بیش از 
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بر این شرکت گذاشت تا جایی که در چند 
نوبت شاهد تعدیل نیرو در این شرکت بودیم، 
اما کاتای پاسیفیک سرانجام توانست خود را 
حفظ کند. این شرکت در چند نوبت اقدام به 
سرمایه گذاری های گسترده برای خرید ناوگان 
کرده است تا جایی که در میانه های دهه 90 با 
یک سرمایه گذاری 9 میلیارد دلاری توانست 
عنوان جوان ترین ناوگان هوایی جهان را از آن 

خود کند. 
در کنار صنعت توریسم که همچنان بسیار رو 
به رشد است، هنگ کنگ به عنوان یک مرکز 
مالی در آسیا و البته دروازه  ورود به بازار مالی 
چین، موردتوجه سرمایه گذاران خارجی است 
و این یعنی حجم بالای تقاضا برای سفر به این 

بخش کوچک ولی قدرتمند آسیا.

EVA Air -5
جدا از پیچیدگـی روابط میان 
تایـوان و چیـن و این واقعیت که بسـیاری از 
کشـور  یـک  به عنـوان  را  تایـوان  کشـورها 
مسـتقل به رسمیت نمی شناسـند، این جزیره 
23 میلیـون نفـری در دریای چیـن، اقتصادی 
رو به رشـد و روابطی مناسـب با بسـیاری از 
همسـایگان خـود دارد و همین مسـئله باعث 
شـده در گروه چهار کشـور موسـوم »ببرهای 
آسـیایی« )در کنـار سـنگاپور، کـره جنوبی و 

هنگ کنگ( جای گیرد. 
بـا وجود حجم تجارت بیـش از 500 میلیارد 
دلاري، سـرمایه گذاری هاي گسترده در  زمینه 
فناوری هـای پیشـرفته، کارخانه هـای تولیدی 
و مهندسـی متعدد و البته روابـط 150 میلیارد 
از  یکـی  اکنـون  تایـوان  چیـن،  بـا  دلاری 
قدرت هـای اقتصـادی جهان اسـت و طبیعی 
اسـت ایـن مسـئله مزیـت بزرگی بـرای خط 

EVA Air پدید می آورد.
ایـن خـط هوایـی هـم جـزو جوان هـای این 
لیسـت اسـت چراکـه تاسـیس آن بـه اواخـر 
دهـه 80 میـلادی و آغـاز فعالیت رسـمی اش 
بـه اوایـل دهـه 90 بازمی گـردد، امـا از همان 
آغـاز توانسـت باقـدرت فعالیـت و بسـیار 
زودتـر از پیش بینی ها، رکـورد درآمد و حجم 

مسافر را جابه جا کند.
در سال 1988 میلادي و در بیستمین سالگرد 
تاسیس شرکت حمل ونقل دریایي و مشهور 

Evergreen، مدیرعامل این شرکت تایوانی 
خبر از برنامه های این غول حمل ونقل دریایی 
برای ورود به بازار حمل  هوایی در تایوان داد 
 Evergreen و به این ترتیب شرکتی که ابتدا
Airways نامیده می شد، برای پایان بخشیدن 
به تسلط خطوط هوایی چین بر حمل ونقل 

هوایی تایوان تاسیس شد. 
بعدهـا نام شـرکت بـه دلیل شـباهت به یک 
خـط هوایی کارگـو در آمریکا به EVA تغییر 
و شـرکت با خرید 26 هواپیمـا از آمریکا کار 
خـود را آغـاز کـرد. در ادامـه رونـد توسـعه، 
EVA سـهام عمـده Taiwan Airways را 
هـم خریـد و بـا ادغـام آن در یـک شـرکت 
دیگر، خط هوایی UNI Air را تاسـیس کرد 
کـه عمومـا بـه پروازهـای داخلـی در تایوان 
می پـردازد. فعالیت هـای بین المللـی این خط 
هوایـی در طـی سـال های اخیـر به شـدت از 
روابـط میان تایـوان و چین تاثیـر پذیرفته؛ تا 
جایـی که بـرای برخـی از مقاصـد، ناچار به 
اسـتفاده از فرودگاه هـای دیگـری در تایلنـد، 

ماکائو و هنگ کنگ شده است.

Emirates -4
دوبی سال گذشته نزدیک به 16 
میلیون توریست داشت و فرودگاه این شهر 
یکی از مهم ترین مراکز ترانزیت در آسیا غربی 

است. در عین حال، دوبی هاب تجاری و مرکز 
بسیاری از فعالیت های شرکت های بین المللی 

در خلیج فارس و خاورمیانه است. 
همه اینها نشـان از پتانسـیل بالای امارت برای 
پروازهای بین المللی دارد و وقتی این پتانسـیل 
بـا اندیشـه های جاه طلبانـه حاکمـان تلاقـی 
می کند، نتیجه آن یکـی از بزرگ ترین خطوط 
هوایـی جهـان خواهـد بـود کـه محدودیتـی 

برای هزینه کردن ندارد.
خط هوایی امارات، یکی از زیرمجموعه های 
گروه امارات است و به طور کامل به دولت 
دبی تعلق دارد. حاکمان دبی همیشه به دنبال 
»ترین« ها بوده اند و با توجه به مالکیت بر خط 
برای  امارات، سرمایه گذاری سنگینی  هوایی 
توسعه این خط هوایی انجام داده اند تا بتوانند 
عنوان »ترین« را برای این خط هوایی به دست 
آوردند. این خط هوایی هم اکنون ناوگانی با 
بیش از 250 هواپیما دارد که در میان رقبای 
منطقه ای در بالاترین رتبه است. این شرکت 
همچنین در زمینه خرید هواپیماهای پهن پیکر 
زیادی  سرمایه گذاری  نیز  دور  مقاصد  برای 
کرده تا جایی که اکنون بزرگ ترین خریدار و 
بهره بردار ایرباس A380 و بوئینگ 777 است 
و تقریبا نیمی از A380 های تولید شده در 

خدمت این خط هوایی هستند.
دبی تلاش زیادی دارد تا خود را به عنوان هاب 
حمل ونقل هوایی منطقه معرفی کند و برای 
این منظور غیر از تجهیز ناوگان هوایی خود و 
البته برقراری پرواز به کشورهای مختلف، با 
تجهیز فرودگاه خود توانسته در این زمینه گوی 

سبقت را از رقبای منطقه ای خود برباید. 
البتـه دبـی در ایـن مـورد خوش شـانس هـم 
بـوده چراکـه دو رقیـب جـدی این شـرکت، 
قطـر و ترکیه به دلیل درگیـری در بحران های 
سیاسـی تا حدی از دایـره رقابت برای جذب 
مسـافرین ترانزیـت عقب افتاده انـد. علاوه بر 
این هـا، دبـی خـود را بـرای برگزاری اکسـپو 
2020 به عنـوان یکـی از مهم ترین رویدادهای 

جهانی آماده می کند. 
توسـعه خـط هوایـی و فرودگاه هـا در کنـار 
سـایر زیرسـاخت های شـهری و حمل ونقل 
بخشـی از ایـن آماده سـازی اسـت و همیـن 
مسـئله می توانـد ظرفیـت بزرگی بـرای خط 

هوایی امارات ایجاد کند.

حضور لوفت هانزا در 
فهرست ده ایرلاین برتر 

که تقریبا در تسخیر آسیایی ها 
است، نشان از عملکرد 

برتر آن در بین رقبای اروپایی 
دارد. لوفت هانزا در سال 

2017 هم توانست گواهینامه 
5 ستاره را به عنوان 

بالاترین سطح از آن خود 
کند و به این ترتیب نخستین 

شرکت اروپایی و دهمین 
شرکت هوایی در جهان است 

که توانسته این گواهینامه 
را به دست آورد
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خود را به طور پیوسته در لیست برترین ها جای 
دهد. این خط هوایی البته سال گذشته رتبه 
نخست را در اختیار داشت اما امسال با یک پله 

نزول رتبه دوم را به دست آورد.
قطر کشوری کوچک با جمعیت کمتر از 3 
میلیون نفر است، اما به لطف منابع عظیم نفت 
بلندپروازی های  با  البته  و  گاز  به ویژه  و 
ثروتمندترین  از  یکی  هم اکنون  حاکمانش، 
کشورهای جهان محسوب می شود و البته با 
پشتوانه چنین ثروتی، بلندپروازی های زیادی 
هم دارد که در این میان تبدیل شدن به هاب 

هوایی منطقه یکی از مهم ترین آن ها است. 
در این زمینه قطر رقابت سختی با دبی دارد و 
هرچند در زمینه ابعاد ناوگان و حجم جابجایی 
مسافر نتوانسته از پس هواپیمایی امارات برآید، 
اما حداقل در لیست ما جایگاه بالاتری دارد و 

با سرعت زیادی هم در حال پیشرفت است.
قطر کشوری گرم و بیابانی در حاشیه جنوبی 
خلیج فارس، کشوری نیست که به طور معمول 
توریست ها برای دیدنش سر و دست بشکنند، 
اما در ادامه برنامه های بلند پروازانه حاکمان این 
آمار  موفق شده اند  قطری ها  کشور کوچک، 
توریست های خود را از کمتر از 1 میلیون نفر 
در سال 2007 به نزدیک 3 میلیون نفر در سال 
منطقه ای  اختلافات  هرچند  برسانند،   2016
باعث سقوط 23 درصدی این آمار در سال 
2017 شد. همه اینها اما برای بزرگ شدن یک 
خط هوایی کافی نیست، بنابراین قطر به لطف 
درآمد هاي نفت و گاز، با توسعه زیرساخت های 
فرودگاهی و خط هوایی توانسته جایگاه مهمی 
در زمینه حمل ونقل هوایی از آن خود کند و به 
دلیل موقعیت جغرافیایی و قرارگیری در میانه 
مسیر آسیا و اروپا و البته آمریکا، اکنون با پرواز 
بزرگ ترین  از  از 150 مقصد، یکی  بیش  به 

خطوط هوایی جهان است.
هم اکنون هواپیمایی قطر بیش از 32 میلیون نفر 
را در سال جابجا می کند و با توجه به برنامه های 
توسعه ای خود به نظر می رسد در آینده نزدیک 
بتواند این عدد را بیش از این افزایش دهد. قطر 
با  زیادی  مشکلات  اخیر  سال  یک  در  البته 
در  که  جایی  تا  داشته  خود  همسایه های 
مقاطعی، کشورهای عربی منطقه، آسمان خود 
را بر روی هواپیماهای قطری بستند، امری که 
در کنار منازعات سیاسی و البته محدودیت در 

همسایگانش تنها از طریق هوا میسر است. با 
همین دیدگاه بود که پس از پایان جنگ جهانی 
دوم، به مرور شاهد آغاز فعالیت خطوط هوایی 
در ژاپن هستیم تا جایی که خط هوایی ملی 
ژاپن )که امروزه به طور کامل خصوصی شده( 

در همین دوران آغاز به کار کرد.
متناسـب بـا ایـن نیاز بـود کـه ANA بـا نام 
و  هلیکوپتـری  حمل ونقـل  شـرکت  اولیـه 
هواپیمایـی ژاپـن شـکل گرفت. این شـرکت 
در اواخر سـال 1952 تشـکیل شد و نخستین 
سـرویس های خود در ابتدا با بالگـرد در آغاز 
سـال 53 ارائـه کـرد و پـس از آن بـا توسـعه 
فعالیت هـا، خـط کارگـو و خـط مسـافری را 
البتـه با سـرویس هایی به طور کامـل در خاک 

ژاپن به راه انداخت.
چندی بعد این شرکت با خط هوایی رقیب 
خود، Far East Airlines ادغام شد تا به 
 All Nippon این ترتیب شرکتي جدید با نام

Airways در 1958 کار خود را آغاز کند.
تا دهه 80 میلادی، با وجود گسترش ناوگان 
هوایی، تمرکز ANA بر پروازهای داخلی بود، 
نسل جدید  ورود  با  و  دهه 80  میانه  از  اما 
هواپیماها و البته گسترش قدرت بین المللی 
ژاپن، این شرکت نیز پروازهای بین المللی خود 

را آغاز کرد. 
در حال حاضر دایره این خدمات بین المللی 
بسیار گسترده است، هرچند همچنان تمرکز 
بسیار زیادی بر روی پروازهای داخلی وجود 
دارد و پروازهای بین المللی این شرکت بیشتر 
محدود به آمریکای شمالی، چین، استرالیا و 
کشورهای اقیانوسیه است و در اروپای غربی 
پروازهای محدودی به کشورهایی از جمله 

آلمان و فرانسه و اتریش وجود دارد.
ANA هم اکنون شرکت های متعددی را در 
زمینه پروازهای داخلی، پروازهای چارتری و 
البته پروازهای ارزان قیمت در اختیار داشته و 

در زمینه کارگو نیز حضوری پررنگ دارد.

Qatar Airways -2
دهه 90  در  قطر  هوایی  خط 
میلادی کار خود را آغاز کرده و به این ترتیب 
در لیست 10تایی، در میان جوان ترین خطوط 
هوایی جای دارد، هرچند در سال های اخیر با 
چنان سرعتی پیشرفت کرده است که توانسته 

خط هوایی امارات 
هم اکنون ناوگانی با 
بیش از 250 هواپیما 
دارد که در میان رقبای 
منطقه ای بالاترین 
رتبه محسوب مي شود. 
این شرکت در زمینه 
خرید هواپیماهای 
پهن پیکر برای مقاصد 
دور هم سرمایه گذاری 
زیادی کرده تا جایی

 که  اکنون بزرگ ترین 
خریدار و بهره بردار

ایرباس A380 و 
بوئینگ 777 است

ANA All Nippon -3
ژاپـن هرچنـد در جنـگ جهانی 
دوم به کلـی ویـران و به طـور کامـل تسـلیم 
متفقیـن شـد، امـا روند بازگشـت را بسـیار 
سـریع طـی کـرد؛ تـا آنجـا کـه در دهـه 50 
عملا بخـش زیـادی از زیرسـاخت های این 
کشـور به وضعیت سـال های پیـش از جنگ 
درآمـده بـود و حتـی در بعضـی زمینه هـا با 
همراهـی و مشـارکت آمریکایی هـا شـاهد 
پیشـرفت هایی نسـبت بـه وضعیـت پیش از 

جنگ نیز بود.
به  توجه  لزوم  پیشرفت ها،  این  با  همراه 
حمل ونقل هوایی نیز بیش از پیش آشکار شد. 
ژاپن کشوری کوهستانی است و همین مسئله 
دسترسی به نقاط مختلف آن را دشوار می کند. 
از سوی دیگر ژاپن به صورت مجموعه ای از 
جزایر محاصره شده در آب است و رفت وآمد 
سریع میان این جزایر و درنهایت میان ژاپن و 
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سفر مسافرین برخی کشورهای عربی به این 
کشور باعث کاهش ورود گردشگران به قطر و 
شد،   قطر  هوایی  خط  هزینه های  افزایش 
هرچند به نظر می رسد مشکلات در حال پایان 
است و به زودی همه چیز به وضعیت سابق 
جام  میزبانی  برای  را  خود  قطر  بازمی گردد. 
جهانی 2022 آماده می کند و این یعنی افزایش 
درخواست برای سفر به این کشور و قطعا خط 
هوایی قطر از هم اکنون می تواند یکی از برندگان 

این جام باشد.

Singapore Airlines -1
نگاه  از  ایرلاین  برترین  به  نوبت  سرانجام 

SKYTRAX می رسد.
در سال 2017 خط هوایی سنگاپور توانست با 
یک پله صعود نسبت به سال قبل، رتبه نخست 
را از قطر ایرلاین  بگیرد و صدرنشین لیست 

برترین ها باشد. 
ایـن اولین بار نیسـت که شـاهد صدرنشـینی 

خط هوایی سـنگاپور هستیم و 
بـار  سـه  نیـز  ایـن  از  پیـش 
توانسـته ایـن عنـوان را از آن 
خـود کنـد. همـه اینهـا بـرای 
کشـوری که در دهه 60 میلادی 
طعم اسـتقلال را چشیده است 
و مسـاحتش بـه 800 کیلومتر 
مربـع هـم نمی رسـد و البتـه 
جمعیتـش اندکـی بیشـتر از 5 
میلیـون نفر اسـت، شـاید زیاد 
بـه نظر برسـد، اما نـه هنگامي 
کـه بدانیم سـنگاپور  اکنـون در 
درآمـد  بالاتریـن  سـوم  رتبـه 
مرکـز  پنـج  جـزو  و  سـرانه 

اقتصادی بزرگ دنیا است.
سنگاپور از نظر منابع زیرزمینی 
بـا سـرزمینی  و  اسـت  فقیـر 
کوچـک احاطـه شـده در میان 
دریـا، تنهـا بـا اتکا بـه صنعت 
توریسم و خدمات مالی و البته 
خدمات بنـدری قدرتمند خود 
توانسـته اسـت بـه کشـوری 
ثروتمنـد و یکـی از قطب های 

اقتصـادی جهـان تبدیـل شـود؛ ضمـن آنکـه 
قوانین و مقررات تجاری در این کشور-  شـهر 
به گونه ای تدوین شـده که توجه شـرکت های 
بین المللـی را بـه خـود جلـب کرده اسـت تا 
از 8000 شـرکت  بیـش  اکنـون  جایـی کـه 
بین المللی دفاتر منطقه ای خود را در سـنگاپور 

مستقر کرده اند. 
سـنگاپور توانسته با سـرمایه گذاری داخلی و 
البتـه جـذب سـرمایه گذاری های بین المللـی 
در صنعت توریسـم، به یکـی از مراکز بزرگ 
توریسـم در آسـیا تبدیل شـود؛ به گونه ای که 
در سـال گذشـته بیش از 17 میلیون توریست 

از این کشور دیدن کردند. 
نخستین جرقه  شرکت هواپیمایی سنگاپور در 
دهه 40 میلادي و در دوران اسـتعمار انگلستان 
بـر این منطقه زده شـد. در آن زمـان البته آنچه 
امروزه به عنوان کشـور سـنگاپور می شناسـیم 
وجـود نداشـت و سـنگاپور بخشـی از مالزی 
بـود و به همیـن دلیل با همراهـی خط هوایی 
مالـزی و البته با کمک خط هوایی انگلسـتان، 
نخسـتین پروازها از سـنگاپور به مالـزی انجام 

شـد. همـکاری مشـترک دو کشـور در ایـن 
زمینه حتی پس از اسـتقلال از انگلسـتان و تا 
دهـه 70 میلادی هم ادامه داشـت و یک خط 
Malaysia-Sin�  هوایی مشـترک بـا عنـوان

بـه  سـرویس  حـال  در   gapore Airlines
مشـتریان بـود، این رونـد اما ادامه پیـدا نکرد، 
چراکـه میان دو کشـور در زمینه مدیریت این 

خط هوایي اختلاف پدید آمد.
مالزی کشـوری بـزرگ و پرجمعیت و از نظر 
منابـع طبیعـی ثروتمنـد بـود و در آن زمـان 
ترجیـح مـی داد بـا نگاهـی نـه شـرقی و نـه 
غربـی، متکی به خود باشـد و بیشـتر بر روی 
پروازهـای داخلی تاکید می کـرد؛ در مقابل اما 
سـنگاپور کشـوری کوچـک بـود کـه بـرای 
پیشـرفت نیاز بـه تعامل با جهان داشـت و به 
همیـن دلیـل بـه دنبـال توسـعه پروازهـای 
بین المللـی بود. به ایـن ترتیـب در 1972، دو 
کشـور، خطوط هوایی خود را جـدا کردند و 
خـط هوایـی سـنگاپور بـه صورت مسـتقل 

تشکیل شد. 
شـروع کار با پروازهایی در منطقه آسـیا بود و 
به تدریج پروازهـای دوربردتر 
هم اضافه شـد. روند پیشرفت 
متناسـب بـا رونـق اقتصـادی 
سـنگاپور پیش رفت و در دهه 
اخیـر بـه اوج رسـیده اسـت تا 
جایـی کـه ایـن خـط هوایـی 
به عنوان نخسـتین خـط هوایی 
بهره بـردار از دو غـول صنعـت 
هوایـی جهـان یعنـي بوئینـگ   
787 و ایربـاس  A380 انتخاب 
شـد و هم اکنـون نیـز نـاوگان 
بزرگـی از این دو هواپیما را در 
اختیـار دارد. ایـن خـط هوایی 
 اکنون بخشـی از گروهي است 
کـه غیـر از ایرلاین سـنگاپور، 
خـط هوایـی راه ابریشـم و دو 
در  نیـز  را  ارزان قیمـت  خـط 

اختیار دارد. 
خـط هوایـی سـنگاپور سـال 
گذشـته میلادی نزدیـک به 19 
میلیـون مسـافر را جابه جـا کرد 
کـه رکـورد خوبـی بـرای ایـن 

شرکت است.
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خود را به طور پیوسته در لیست برترین ها جای 
دهد. این خط هوایی البته سال گذشته رتبه 
نخست را در اختیار داشت اما امسال با یک پله 

نزول رتبه دوم را به دست آورد.
قطر کشوری کوچک با جمعیت کمتر از 3 
میلیون نفر است، اما به لطف منابع عظیم نفت 
بلندپروازی های  با  البته  و  گاز  به ویژه  و 
ثروتمندترین  از  یکی  هم اکنون  حاکمانش، 
کشورهای جهان محسوب می شود و البته با 
پشتوانه چنین ثروتی، بلندپروازی های زیادی 
هم دارد که در این میان تبدیل شدن به هاب 

هوایی منطقه یکی از مهم ترین آن ها است. 
در این زمینه قطر رقابت سختی با دبی دارد و 
هرچند در زمینه ابعاد ناوگان و حجم جابجایی 
مسافر نتوانسته از پس هواپیمایی امارات برآید، 
اما حداقل در لیست ما جایگاه بالاتری دارد و 

با سرعت زیادی هم در حال پیشرفت است.
قطر کشوری گرم و بیابانی در حاشیه جنوبی 
خلیج فارس، کشوری نیست که به طور معمول 
توریست ها برای دیدنش سر و دست بشکنند، 
اما در ادامه برنامه های بلند پروازانه حاکمان این 
آمار  موفق شده اند  قطری ها  کشور کوچک، 
توریست های خود را از کمتر از 1 میلیون نفر 
در سال 2007 به نزدیک 3 میلیون نفر در سال 
منطقه ای  اختلافات  هرچند  برسانند،   2016
باعث سقوط 23 درصدی این آمار در سال 
2017 شد. همه اینها اما برای بزرگ شدن یک 
خط هوایی کافی نیست، بنابراین قطر به لطف 
درآمد هاي نفت و گاز، با توسعه زیرساخت های 
فرودگاهی و خط هوایی توانسته جایگاه مهمی 
در زمینه حمل ونقل هوایی از آن خود کند و به 
دلیل موقعیت جغرافیایی و قرارگیری در میانه 
مسیر آسیا و اروپا و البته آمریکا، اکنون با پرواز 
بزرگ ترین  از  از 150 مقصد، یکی  بیش  به 

خطوط هوایی جهان است.
هم اکنون هواپیمایی قطر بیش از 32 میلیون نفر 
را در سال جابجا می کند و با توجه به برنامه های 
توسعه ای خود به نظر می رسد در آینده نزدیک 
بتواند این عدد را بیش از این افزایش دهد. قطر 
با  زیادی  مشکلات  اخیر  سال  یک  در  البته 
در  که  جایی  تا  داشته  خود  همسایه های 
مقاطعی، کشورهای عربی منطقه، آسمان خود 
را بر روی هواپیماهای قطری بستند، امری که 
در کنار منازعات سیاسی و البته محدودیت در 

همسایگانش تنها از طریق هوا میسر است. با 
همین دیدگاه بود که پس از پایان جنگ جهانی 
دوم، به مرور شاهد آغاز فعالیت خطوط هوایی 
در ژاپن هستیم تا جایی که خط هوایی ملی 
ژاپن )که امروزه به طور کامل خصوصی شده( 

در همین دوران آغاز به کار کرد.
متناسـب بـا ایـن نیاز بـود کـه ANA بـا نام 
و  هلیکوپتـری  حمل ونقـل  شـرکت  اولیـه 
هواپیمایـی ژاپـن شـکل گرفت. این شـرکت 
در اواخر سـال 1952 تشـکیل شد و نخستین 
سـرویس های خود در ابتدا با بالگـرد در آغاز 
سـال 53 ارائـه کـرد و پـس از آن بـا توسـعه 
فعالیت هـا، خـط کارگـو و خـط مسـافری را 
البتـه با سـرویس هایی به طور کامـل در خاک 

ژاپن به راه انداخت.
چندی بعد این شرکت با خط هوایی رقیب 
خود، Far East Airlines ادغام شد تا به 
 All Nippon این ترتیب شرکتي جدید با نام

Airways در 1958 کار خود را آغاز کند.
تا دهه 80 میلادی، با وجود گسترش ناوگان 
هوایی، تمرکز ANA بر پروازهای داخلی بود، 
نسل جدید  ورود  با  و  دهه 80  میانه  از  اما 
هواپیماها و البته گسترش قدرت بین المللی 
ژاپن، این شرکت نیز پروازهای بین المللی خود 

را آغاز کرد. 
در حال حاضر دایره این خدمات بین المللی 
بسیار گسترده است، هرچند همچنان تمرکز 
بسیار زیادی بر روی پروازهای داخلی وجود 
دارد و پروازهای بین المللی این شرکت بیشتر 
محدود به آمریکای شمالی، چین، استرالیا و 
کشورهای اقیانوسیه است و در اروپای غربی 
پروازهای محدودی به کشورهایی از جمله 

آلمان و فرانسه و اتریش وجود دارد.
ANA هم اکنون شرکت های متعددی را در 
زمینه پروازهای داخلی، پروازهای چارتری و 
البته پروازهای ارزان قیمت در اختیار داشته و 

در زمینه کارگو نیز حضوری پررنگ دارد.

Qatar Airways -2
دهه 90  در  قطر  هوایی  خط 
میلادی کار خود را آغاز کرده و به این ترتیب 
در لیست 10تایی، در میان جوان ترین خطوط 
هوایی جای دارد، هرچند در سال های اخیر با 
چنان سرعتی پیشرفت کرده است که توانسته 

خط هوایی امارات 
هم اکنون ناوگانی با 
بیش از 250 هواپیما 
دارد که در میان رقبای 
منطقه ای بالاترین 
رتبه محسوب مي شود. 
این شرکت در زمینه 
خرید هواپیماهای 
پهن پیکر برای مقاصد 
دور هم سرمایه گذاری 
زیادی کرده تا جایی
 که  اکنون بزرگ ترین 
خریدار و بهره بردار
ایرباس A380 و 
بوئینگ 777 است

ANA All Nippon -3
ژاپـن هرچنـد در جنـگ جهانی 
دوم به کلـی ویـران و به طـور کامـل تسـلیم 
متفقیـن شـد، امـا روند بازگشـت را بسـیار 
سـریع طـی کـرد؛ تـا آنجـا کـه در دهـه 50 
عملا بخـش زیـادی از زیرسـاخت های این 
کشـور به وضعیت سـال های پیـش از جنگ 
درآمـده بـود و حتـی در بعضـی زمینه هـا با 
همراهـی و مشـارکت آمریکایی هـا شـاهد 
پیشـرفت هایی نسـبت بـه وضعیـت پیش از 

جنگ نیز بود.
به  توجه  لزوم  پیشرفت ها،  این  با  همراه 
حمل ونقل هوایی نیز بیش از پیش آشکار شد. 
ژاپن کشوری کوهستانی است و همین مسئله 
دسترسی به نقاط مختلف آن را دشوار می کند. 
از سوی دیگر ژاپن به صورت مجموعه ای از 
جزایر محاصره شده در آب است و رفت وآمد 
سریع میان این جزایر و درنهایت میان ژاپن و 
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سفر مسافرین برخی کشورهای عربی به این 
کشور باعث کاهش ورود گردشگران به قطر و 
شد،   قطر  هوایی  خط  هزینه های  افزایش 
هرچند به نظر می رسد مشکلات در حال پایان 
است و به زودی همه چیز به وضعیت سابق 
جام  میزبانی  برای  را  خود  قطر  بازمی گردد. 
جهانی 2022 آماده می کند و این یعنی افزایش 
درخواست برای سفر به این کشور و قطعا خط 
هوایی قطر از هم اکنون می تواند یکی از برندگان 

این جام باشد.

Singapore Airlines -1
نگاه  از  ایرلاین  برترین  به  نوبت  سرانجام 

SKYTRAX می رسد.
در سال 2017 خط هوایی سنگاپور توانست با 
یک پله صعود نسبت به سال قبل، رتبه نخست 
را از قطر ایرلاین  بگیرد و صدرنشین لیست 

برترین ها باشد. 
ایـن اولین بار نیسـت که شـاهد صدرنشـینی 

خط هوایی سـنگاپور هستیم و 
بـار  سـه  نیـز  ایـن  از  پیـش 
توانسـته ایـن عنـوان را از آن 
خـود کنـد. همـه اینهـا بـرای 
کشـوری که در دهه 60 میلادی 
طعم اسـتقلال را چشیده است 
و مسـاحتش بـه 800 کیلومتر 
مربـع هـم نمی رسـد و البتـه 
جمعیتـش اندکـی بیشـتر از 5 
میلیـون نفر اسـت، شـاید زیاد 
بـه نظر برسـد، اما نـه هنگامي 
کـه بدانیم سـنگاپور  اکنـون در 
درآمـد  بالاتریـن  سـوم  رتبـه 
مرکـز  پنـج  جـزو  و  سـرانه 

اقتصادی بزرگ دنیا است.
سنگاپور از نظر منابع زیرزمینی 
بـا سـرزمینی  و  اسـت  فقیـر 
کوچـک احاطـه شـده در میان 
دریـا، تنهـا بـا اتکا بـه صنعت 
توریسم و خدمات مالی و البته 
خدمات بنـدری قدرتمند خود 
توانسـته اسـت بـه کشـوری 
ثروتمنـد و یکـی از قطب های 

اقتصـادی جهـان تبدیـل شـود؛ ضمـن آنکـه 
قوانین و مقررات تجاری در این کشور-  شـهر 
به گونه ای تدوین شـده که توجه شـرکت های 
بین المللـی را بـه خـود جلـب کرده اسـت تا 
از 8000 شـرکت  بیـش  اکنـون  جایـی کـه 
بین المللی دفاتر منطقه ای خود را در سـنگاپور 

مستقر کرده اند. 
سـنگاپور توانسته با سـرمایه گذاری داخلی و 
البتـه جـذب سـرمایه گذاری های بین المللـی 
در صنعت توریسـم، به یکـی از مراکز بزرگ 
توریسـم در آسـیا تبدیل شـود؛ به گونه ای که 
در سـال گذشـته بیش از 17 میلیون توریست 

از این کشور دیدن کردند. 
نخستین جرقه  شرکت هواپیمایی سنگاپور در 
دهه 40 میلادي و در دوران اسـتعمار انگلستان 
بـر این منطقه زده شـد. در آن زمـان البته آنچه 
امروزه به عنوان کشـور سـنگاپور می شناسـیم 
وجـود نداشـت و سـنگاپور بخشـی از مالزی 
بـود و به همیـن دلیل با همراهـی خط هوایی 
مالـزی و البته با کمک خط هوایی انگلسـتان، 
نخسـتین پروازها از سـنگاپور به مالـزی انجام 

شـد. همـکاری مشـترک دو کشـور در ایـن 
زمینه حتی پس از اسـتقلال از انگلسـتان و تا 
دهـه 70 میلادی هم ادامه داشـت و یک خط 
Malaysia-Sin�  هوایی مشـترک بـا عنـوان

بـه  سـرویس  حـال  در   gapore Airlines
مشـتریان بـود، این رونـد اما ادامه پیـدا نکرد، 
چراکـه میان دو کشـور در زمینه مدیریت این 

خط هوایي اختلاف پدید آمد.
مالزی کشـوری بـزرگ و پرجمعیت و از نظر 
منابـع طبیعـی ثروتمنـد بـود و در آن زمـان 
ترجیـح مـی داد بـا نگاهـی نـه شـرقی و نـه 
غربـی، متکی به خود باشـد و بیشـتر بر روی 
پروازهـای داخلی تاکید می کـرد؛ در مقابل اما 
سـنگاپور کشـوری کوچـک بـود کـه بـرای 
پیشـرفت نیاز بـه تعامل با جهان داشـت و به 
همیـن دلیـل بـه دنبـال توسـعه پروازهـای 
بین المللـی بود. به ایـن ترتیـب در 1972، دو 
کشـور، خطوط هوایی خود را جـدا کردند و 
خـط هوایـی سـنگاپور بـه صورت مسـتقل 

تشکیل شد. 
شـروع کار با پروازهایی در منطقه آسـیا بود و 
به تدریج پروازهـای دوربردتر 
هم اضافه شـد. روند پیشرفت 
متناسـب بـا رونـق اقتصـادی 
سـنگاپور پیش رفت و در دهه 
اخیـر بـه اوج رسـیده اسـت تا 
جایـی کـه ایـن خـط هوایـی 
به عنوان نخسـتین خـط هوایی 
بهره بـردار از دو غـول صنعـت 
هوایـی جهـان یعنـي بوئینـگ   
787 و ایربـاس  A380 انتخاب 
شـد و هم اکنـون نیـز نـاوگان 
بزرگـی از این دو هواپیما را در 
اختیـار دارد. ایـن خـط هوایی 
 اکنون بخشـی از گروهي است 
کـه غیـر از ایرلاین سـنگاپور، 
خـط هوایـی راه ابریشـم و دو 
در  نیـز  را  ارزان قیمـت  خـط 

اختیار دارد. 
خـط هوایـی سـنگاپور سـال 
گذشـته میلادی نزدیـک به 19 
میلیـون مسـافر را جابه جـا کرد 
کـه رکـورد خوبـی بـرای ایـن 

شرکت است.
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صعود در سال 2018 تداوم خواهد داشت

بيلانجهانيایرلاینها
 عاطفه يعقوبي

انجمن حمل ونقل هوایی )یاتا( در گزارش شش ماهه 
اقتصادی  عملکرد  بر  جداگانه ای  و  وسیع  نگاه  خود 
شرکت های هواپیمایی تمام نواحی دنیا در ابعاد مختلف 
ایرلاین های  که  است  آن  از  حاکی  یاتا  برآوردهای  دارد. 
آمریکا با 5/8 درصد حاشیه سود خالص بهترین عملکرد و 
ایرلاین های آفریقا با زیان یک درصد بدترین عملکرد را در 

سال 2018 داشته باشند. 
انتظار می رود در سال 2018، یک درصد از تولید ناخالص 
صنعت  صرف  دلار  میلیارد   781 معادل  جهان  داخلی 
حمل ونقل هوایی شود و ارزش تجارت بین المللی صورت 

گرفته از طریق حمل هوایی به 6/9 تریلیون دلار برسد.

داده های یاتا حاکی از
آن است که در سال 
2018 دولت ها 133 
میلیارد دلار مالیات از 

بیش از 70 میلیون
شغل در حوزه زنجیره
 تامین کسب کرده اند.

انتظار می رود تا پایان 
سال جاري میلادي،

ایجاد اشتغال در صنعت 
مسافربری هوایی به 
بیش از 2/8 میلیون 

افزایش یابد

در بخش خرید هواپیما 
برآوردهای یاتا گویای

آن است که امسال 
ایرلاین های تجاری از 

طریق سرمایه گذاری های 
چشمگیر، بیش از

1900 فروند هواپیمای 
جدید را تحویل بگیرند.

تا پایان سال 2018 
حدود 4/4 میلیون صندلی 

در دسترس مسافران 
هوایی خواهد بود و

انتظار می رود ضریب 
بار مسافر در سال

2018 به طور میانگین 
حدود 81/7 درصد باشد

داده هـای یاتـا حاکی از آن اسـت که دولت ها 
133 میلیارد دلار مالیات از بیش از 70 میلیون 
شـغل در حـوزه زنجیره تامین در سـال 2018 
کسـب کرده انـد. همچنیـن حقـوق صاحبان 
سـرمایه در صنعـت هوایـی در سـال 2018 
افزایش خواهد یافت. نرخ بازگشـت سـرمایه 
در ایـن صنعت از رکورد خود در سـال 2016 
پایین تـر خواهـد بـود، امـا همچنان ایـن نرخ 
بیشـتر از هزینه سـرمایه اسـت. با وجود آنکه 
روش هـای اندازه گیـری ریسـک اعتبـاری در 
پرتفـوی سـهام در صنعـت هوایـی در سـال 
2018 به خوبی سـال 2017 نیسـت، اما بازده 
جریـان نقدی آزاد )روشـی بـرای اندازه گیری 
ارزش کمپانی از سـوی سرمایه گذاران( مثبت 
بـوده و مقیاس هـای صورتحسـاب ترازنامـه 

ثابت هستند.
برآوردهـای یاتـا گویـای آن اسـت کـه ایجاد 
اشتغال در صنعت مسـافربری هوایی به بیش 
از 2/8 میلیـون افزایش خواهد یافت. در حال 
حاضـر ارزش افـزوده ناخالـص بـه ازای هـر 
نیروی انسـانی بیش از 100 هزار دلار اسـت، 
امـا هزینه های واحـد نیروی انسـانی در حال 
افزایـش اسـت. یاتـا پیش بینـی می کنـد کـه 
ایرلاین هـای آمریـکا بـا 5/8 درصـد حاشـیه 
سـود خالص )پس از کسـر مالیات( در سـال 
2018 بهتریـن عملکـرد و ایرلاین های آفریقا 
بـا زیـان یـک درصـد بدتریـن عملکـرد را 

خواهند داشت.
بـه اعتقـاد ایـن انجمـن، مشـتریان صنعـت 
هوایـی از هزینه های مسـافرتی پایین تر سـود 
بـرده و در ارزشـی که از فعالیت شـرکت های 
هواپیمایـی در سـال 2018 دریافـت می کنند، 
افزایـش باثباتـی را مشـاهده می کننـد. طبـق 
پیش بینی هـای یاتـا مقاصد پـروازی جدیدی 
در سـال جـاری اضافـه خواهد شـد کـه این 
موضـوع منافـع مشـتریان را افزایـش خواهد 
داد. انتظار می رود در سـال 2018، یک درصد 
از تولیـد ناخالـص داخلی جهان معـادل 781 
میلیـارد دلار در صنعـت حمل ونقـل هوایـی 
خـرج شـود. همچنیـن کاهـش هزینه هـای 
سـفر باعث رشـد شـاخص درآمـد/ کیلومتر 
مسـافر )RPK( در طول چندین سال گذشته 

شده است.

مدیران ارشـد مالی شـرکت های هواپیمایی و 
شـرکت های حمل در مـاه آوریل خوش بینی 
خود نسـبت به رشـد سـفر و باربـری هوایی 
در آینـده را گـزارش دادنـد کـه ایـن موضوع 
خوش بینـی عمومـی در بین کسـب وکارهای 
جهانـی از جنبه اقتصادی را منعکـس کرده و 
باعـث افزایـش اعتمادبه نفـس مشـتریان نیـز 
جنـگ  تهدیدهـای  به رغـم  اسـت.  شـده 
تجـاری، تسـهیل سیاسـت مالـی و سیاسـت 
پولی انبسـاطی باعث رشـد اقتصادی قوی تر 

و بهبود مدور در تجارت جهانی می شود.
صنعـت حمل ونقـل هوایـی باعـث توسـعه 
قابل توجهی در اقتصاد دنیا شـده اسـت. چنین 
مزایـای وسـیعی در اقتصاد به واسـطه افزایش 
ارتبـاط بین شـهرها، تقویـت جریـان کالاها، 
افراد، سـرمایه، تکنولوژی و ایده ایجاد شـده و 
در نتیجه باعـث کاهش هزینه های حمل ونقل 

هوایی می شود. 
پیش بینی هـا حاکـی از آن اسـت کـه در سـال 
اتصـال جفت شـهر  تعـداد  میـادی  جـاری 
)pair -city( بین شـهر مبدا و قصد که در آن 
پـرواز می توانـد هـم مسـتقیم و هـم اتصالـی 
باشـد، بـه بیـش از 21000 اتصال برسـد. این 
میزان بیش از دو برابر 20 سـال گذشته خواهد 
بـود. گفتنی اسـت کـه هزینه هـای حمل ونقل 
در مقایسـه بـا 20 سـال گذشـته کاهـش پیدا 

کرده است. 
بـه اعتقاد یاتـا هزینه های حمل ونقـل پایین و 
را  تجـاری  جریان هـای  ارتباطـات،  بهبـود 
گسـترش داده اسـت؛ بـه عبارت دیگـر خود 
تجـارت از جهانی سـازی زنجیره های تامین و 

سرمایه گذاری مرتبط نشات می گیرد.
حمل ونقل هوایی بـرای تجارت تولید حیاتی 
اسـت و پیش بینی می شـود که ارزش تجارت 
بین المللـی صـورت گرفتـه از طریـق حمـل 
هوایی در سـال جاری بـه 9/ 6 تریلیون دلار و 
هزینه مسـافران هواپیمـا به رقـم 794 میلیارد 

دلار برسد.
تاثیر دیگر صنعت هوایی بر اقتصاد، ناشـی از 
افزایـش  فعالیـت ایرلاین و تاثیـر آن در ایجاد 
شـغل در حـوزه زنجیره تامیـن اسـت. طبـق 
بـرآورد یاتـا انتظار مـی رود شـغل های ایجاد 
شـده در حوزه زنجیره تامین در سرتاسـر دنیا 
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صعود در سال 2018 تداوم خواهد داشت

بيلانجهانيایرلاینها
 عاطفه يعقوبي

انجمن حمل ونقل هوایی )یاتا( در گزارش شش ماهه 
اقتصادی  عملکرد  بر  جداگانه ای  و  وسیع  نگاه  خود 
شرکت های هواپیمایی تمام نواحی دنیا در ابعاد مختلف 
ایرلاین های  که  است  آن  از  حاکی  یاتا  برآوردهای  دارد. 
آمریکا با 5/8 درصد حاشیه سود خالص بهترین عملکرد و 
ایرلاین های آفریقا با زیان یک درصد بدترین عملکرد را در 

سال 2018 داشته باشند. 
انتظار می رود در سال 2018، یک درصد از تولید ناخالص 
صنعت  صرف  دلار  میلیارد   781 معادل  جهان  داخلی 
حمل ونقل هوایی شود و ارزش تجارت بین المللی صورت 

گرفته از طریق حمل هوایی به 6/9 تریلیون دلار برسد.

داده های یاتا حاکی از
آن است که در سال 
2018 دولت ها 133 
میلیارد دلار مالیات از 

بیش از 70 میلیون
شغل در حوزه زنجیره
 تامین کسب کرده اند.

انتظار می رود تا پایان 
سال جاري میلادي،

ایجاد اشتغال در صنعت 
مسافربری هوایی به 
بیش از 2/8 میلیون 

افزایش یابد

در بخش خرید هواپیما 
برآوردهای یاتا گویای

آن است که امسال 
ایرلاین های تجاری از 

طریق سرمایه گذاری های 
چشمگیر، بیش از

1900 فروند هواپیمای 
جدید را تحویل بگیرند.

تا پایان سال 2018 
حدود 4/4 میلیون صندلی 

در دسترس مسافران 
هوایی خواهد بود و

انتظار می رود ضریب 
بار مسافر در سال

2018 به طور میانگین 
حدود 81/7 درصد باشد

داده هـای یاتـا حاکی از آن اسـت که دولت ها 
133 میلیارد دلار مالیات از بیش از 70 میلیون 
شـغل در حـوزه زنجیره تامین در سـال 2018 
کسـب کرده انـد. همچنیـن حقـوق صاحبان 
سـرمایه در صنعـت هوایـی در سـال 2018 
افزایش خواهد یافت. نرخ بازگشـت سـرمایه 
در ایـن صنعت از رکورد خود در سـال 2016 
پایین تـر خواهـد بـود، امـا همچنان ایـن نرخ 
بیشـتر از هزینه سـرمایه اسـت. با وجود آنکه 
روش هـای اندازه گیـری ریسـک اعتبـاری در 
پرتفـوی سـهام در صنعـت هوایـی در سـال 
2018 به خوبی سـال 2017 نیسـت، اما بازده 
جریـان نقدی آزاد )روشـی بـرای اندازه گیری 
ارزش کمپانی از سـوی سرمایه گذاران( مثبت 
بـوده و مقیاس هـای صورتحسـاب ترازنامـه 

ثابت هستند.
برآوردهـای یاتـا گویـای آن اسـت کـه ایجاد 
اشتغال در صنعت مسـافربری هوایی به بیش 
از 2/8 میلیـون افزایش خواهد یافت. در حال 
حاضـر ارزش افـزوده ناخالـص بـه ازای هـر 
نیروی انسـانی بیش از 100 هزار دلار اسـت، 
امـا هزینه های واحـد نیروی انسـانی در حال 
افزایـش اسـت. یاتـا پیش بینـی می کنـد کـه 
ایرلاین هـای آمریـکا بـا 5/8 درصـد حاشـیه 
سـود خالص )پس از کسـر مالیات( در سـال 
2018 بهتریـن عملکـرد و ایرلاین های آفریقا 
بـا زیـان یـک درصـد بدتریـن عملکـرد را 

خواهند داشت.
بـه اعتقـاد ایـن انجمـن، مشـتریان صنعـت 
هوایـی از هزینه های مسـافرتی پایین تر سـود 
بـرده و در ارزشـی که از فعالیت شـرکت های 
هواپیمایـی در سـال 2018 دریافـت می کنند، 
افزایـش باثباتـی را مشـاهده می کننـد. طبـق 
پیش بینی هـای یاتـا مقاصد پـروازی جدیدی 
در سـال جـاری اضافـه خواهد شـد کـه این 
موضـوع منافـع مشـتریان را افزایـش خواهد 
داد. انتظار می رود در سـال 2018، یک درصد 
از تولیـد ناخالـص داخلی جهان معـادل 781 
میلیـارد دلار در صنعـت حمل ونقـل هوایـی 
خـرج شـود. همچنیـن کاهـش هزینه هـای 
سـفر باعث رشـد شـاخص درآمـد/ کیلومتر 
مسـافر )RPK( در طول چندین سال گذشته 

شده است.

مدیران ارشـد مالی شـرکت های هواپیمایی و 
شـرکت های حمل در مـاه آوریل خوش بینی 
خود نسـبت به رشـد سـفر و باربـری هوایی 
در آینـده را گـزارش دادنـد کـه ایـن موضوع 
خوش بینـی عمومـی در بین کسـب وکارهای 
جهانـی از جنبه اقتصادی را منعکـس کرده و 
باعـث افزایـش اعتمادبه نفـس مشـتریان نیـز 
جنـگ  تهدیدهـای  به رغـم  اسـت.  شـده 
تجـاری، تسـهیل سیاسـت مالـی و سیاسـت 
پولی انبسـاطی باعث رشـد اقتصادی قوی تر 

و بهبود مدور در تجارت جهانی می شود.
صنعـت حمل ونقـل هوایـی باعـث توسـعه 
قابل توجهی در اقتصاد دنیا شـده اسـت. چنین 
مزایـای وسـیعی در اقتصاد به واسـطه افزایش 
ارتبـاط بین شـهرها، تقویـت جریـان کالاها، 
افراد، سـرمایه، تکنولوژی و ایده ایجاد شـده و 
در نتیجه باعـث کاهش هزینه های حمل ونقل 

هوایی می شود. 
پیش بینی هـا حاکـی از آن اسـت کـه در سـال 
اتصـال جفت شـهر  تعـداد  میـادی  جـاری 
)pair -city( بین شـهر مبدا و قصد که در آن 
پـرواز می توانـد هـم مسـتقیم و هـم اتصالـی 
باشـد، بـه بیـش از 21000 اتصال برسـد. این 
میزان بیش از دو برابر 20 سـال گذشته خواهد 
بـود. گفتنی اسـت کـه هزینه هـای حمل ونقل 
در مقایسـه بـا 20 سـال گذشـته کاهـش پیدا 

کرده است. 
بـه اعتقاد یاتـا هزینه های حمل ونقـل پایین و 
را  تجـاری  جریان هـای  ارتباطـات،  بهبـود 
گسـترش داده اسـت؛ بـه عبارت دیگـر خود 
تجـارت از جهانی سـازی زنجیره های تامین و 

سرمایه گذاری مرتبط نشات می گیرد.
حمل ونقل هوایی بـرای تجارت تولید حیاتی 
اسـت و پیش بینی می شـود که ارزش تجارت 
بین المللـی صـورت گرفتـه از طریـق حمـل 
هوایی در سـال جاری بـه 9/ 6 تریلیون دلار و 
هزینه مسـافران هواپیمـا به رقـم 794 میلیارد 

دلار برسد.
تاثیر دیگر صنعت هوایی بر اقتصاد، ناشـی از 
افزایـش  فعالیـت ایرلاین و تاثیـر آن در ایجاد 
شـغل در حـوزه زنجیره تامیـن اسـت. طبـق 
بـرآورد یاتـا انتظار مـی رود شـغل های ایجاد 
شـده در حوزه زنجیره تامین در سرتاسـر دنیا 
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پیش بینی یاتا نشان
 می دهد ارزش دلاری 
میزان سوخت موردنیاز 
ایرلاین ها در سال
 2018 با اختصاص

 24/2 درصد از میانگین 
هزینه های عملیاتی 
به 188 میلیارد دلار

 افزایش خواهد یافت. 
مبنای این پیش بینی، 
میانگین قیمت 82 دلار 
در هر بشکه است

2018 )پیش بینی(20162017ایرلاین های جهان

740787871هزینه های حمل و نقل هوایی )میلیارد دلار(

0/911درصد GDP جهانی

394380380هزینه رفت و برگشت، دلار/ مسافر )دلار 2018(

1/681/761/8نرخ کرایه حمل، دلار/ کیلوگرم )دلار 2018(

381540934358عزیمت مسافر )میلیون(

717377548295درآمد کیلومتر مسافر )میلیارد(

232254265تن کیلومتر حمل )میلیون(

2/53/23/4درصد رشد GDP جهانی

2/25/45/3درصد رشد تجارت جهانی

یاتا تخمین می زند 
که کل کارمندان 
ایرلاین ها با افزایش

 3/4 درصدی نسبت 
به سال 2017 به
 بیش از 2/8 میلیون

 نفر در سال 2018 
برسد. به رغم ثبات و 
حتی کاهش هزینه 
واحد نیروی انسانی 
در سال های گذشته،

پیش بینی می شود این 
هزینه به طور میانگین
 2/2 درصد در سال

 2018 افزایش یابد 

2018 )پیش بینی(20162017ایرلاین های جهان

27.41728.42929.614تعداد ناوگان هوایی

3/94/14/4صندلی در دسترس )میلیون(

144146148میانگین ظرفیت هواپیما )صندلی(

35/436/839تعداد پروازهای زمانبندی شده  )میلیون(

80/581/581/7ضریب بار مسافر )درصد صندلی کیلومتر در دسترس(

46/949/349/4ضریب بار حمل )درصد تن کیلومتر حمل در دسترس(

2018 )پیش بینی(20162017ایرلاین های جهان

159171185هزینه نیروی انسانی )میلیارد دلار(

2/72/792/89اشتغال )میلیون(

492.887506.406519.001بهره وری برحسب تن کیلومتر در دسترس وکارمند

0/1190/1210/123هزینه واحد نیروی انسانی )دلار/ تن کیلومتر در دسترس(

95.53097.409100.67ارزش افزوده ناخالص/ کارمند )دلار(

بـه بیش از 70 میلیون در سـال 2018 برسـد؛ 
اما متاسـفانه در بسـیاری از کشـورها، ارزشی 
کـه صنعـت هوانـوردی ایجـاد می کنـد، بـه 
خوبی درک نشـده است؛ چرا که فعالیت های 
بازرگانـی ایـن صنعت بـا قوانین دوسـویه و 
می مانـد.  محـدود  به شـدت  قوانیـن  دیگـر 
عـاوه بر این، قوانین موجود نیز هوشـمندانه 

نبـوده و منجـر بـه ایجـاد هزینه هـای بـالا و 
غیرضروری می شوند.

در بخـش خریـد هواپیمـا برآوردهـای یاتـا 
گویـای آن اسـت کـه امسـال شـرکت های 
هواپیمایی تجاری از طریق سرمایه گذاری های 
چشـمگیر، بیـش از 1900 فرونـد هواپیمـای 
جدیـد را تحویـل بگیرنـد. بهبـود رونـد در  ران
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میانگیـن بازگشـت سـرمایه )ROI( باعـث 
ترغیـب این صنعت به سـرمایه گذاری در این 

مقیاس شده است. 
تا پایان سال 2018 حدود 4/4 میلیون صندلی 
در دسترس مسافران هوایی خواهد بود و انتظار 
می رود ضریب بار مسافر در سال 2018 به طور 

میانگین به میزان 7/ 81 درصد برسد.
نشـان  سـوخت  بخـش  در  یاتـا  پیش بینـی 
می دهد ارزش دلاری میزان سـوخت موردنیاز 
ایرلاین هـا در سـال 2018 با اختصـاص 24/2 
درصد از میانگین هزینه هـای عملیاتی به 188 
میلیـارد دلار افزایـش خواهـد یافـت. مبنـای 
پیش بینـی، میانگیـن قیمـت 82 دلار در هـر 
بشکه و قیمت نفت خام برنت 70 دلار در هر 
بشـکه اسـت؛ زیـرا قیمـت سـوخت جـت 

هم زمان با قیمت نفت افزایش پیدا می کند.
از طرفی دیگر، ناکارآمدی های بسـیاری باعث 
هدررفـت هر سـاله حدود 5 درصد سـوخت 
می شـود کـه ایـن ناکارآمدی هـا بایـد رفـع 
شـوند؛ اما باید توجه داشـت که بهبـود کارایی 
سـوخت از طریق نوسـازی ناوگان و عملیات 
بهتـر، تاش های زیادی را بـرای متقاعد کردن 

دولت در این صنعت می طلبد.
بـا پیش بینی افزایـش قابل ماحظه در ظرفیت 
و ترافیـک ایرلاین هـا، پیش بینـی می شـود که 
ایرلاین هـا تا چند مـاه آینده نیـروی کار خود 
را افزایـش دهنـد. یاتا تخمیـن می زند که کل 
کارمنـدان ایرلاین هـا با افزایـش 3/4 درصدی 
نسـبت به سـال 2017، به بیش از 2/8 میلیون 
نفـر در سـال 2018 برسـد. به رغـم ثبـات و 
حتـی کاهـش در هزینه واحد نیروی انسـانی 
در سـال های گذشـته؛ پیش بینی می شـود این 
هزینـه به طـور میانگیـن 2/2 درصد در سـال 
2018 افزایـش پیـدا کنـد؛ بنابرایـن در کنـار 
هزینه هـای  سـوخت،  هزینه هـای  افزایـش 
نیروی انسـانی یکـی از دلایل اصلـی افزایش 
هزینه هـای واحـد در سـال جـاری اسـت که 
حاشـیه سـود شـرکت های هواپیمایـی را در 

تنگنا قرار می دهد.
در بخش زیرسـاخت ها، شرکا نقش مهمی را 
در ارائـه خدمـات ایرلاین هـا بـه مشـتریان، 
زمـان سـفر و هزینه ها دارند. به طـور کلی در 
دهه هـای گذشـته هزینه هـای فرودگاهـی و 

زیرسـاختی ارائه کننـدگان خدمـات ناوبـری 
هوایـی بـه شـدت افزایش پیـدا کرده اسـت. 
ایـن موضـوع کـه در تقابـل با افزایش نسـبتا 
محـدود هزینه هـا در بخش هـای مربـوط بـه 
هزینه هـای غیـر سـوختی ایرلاین ها اسـت تا 

حدی به دلیل فشارهای رقابتی است.

بهتریـن عملکرد مالی مربوط بـه ایرلاین های 
آمریکای شـمالی است. در سـال جاری سود 
خالـص ایرلاین هـا در این ناحیه بـه بالاترین 
حـد خـود بـا رقـم 15 میلیـارد دلار خواهـد 
رسـید. این موضوع نشـان دهنده سود خالص 
15/67 دلار به ازای هر مسـافر اسـت. حاشیه 

2018 )پیش بینی(20162017ایرلاین های جهان

آفریقا

0/1-0/1-0/4-سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

1/55-1/66-4/66-درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

1-1/2-3/3-درصد بازده سرمایه گذاري

9/474/5درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

8/23/54/3درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

57/561/561/5درصد ضریب بار، تن کیلومتر در دسترس

56/960/160/4درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس

آسیا - آقیانوسیه

7/410/18/2سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

5/496/825/10درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

3/54/53/2درصد بازده سرمایه گذاري

10/910/99/5درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

9/99/18/8درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

70/772/472/7درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

64/867/768/4درصد ضریب بار سر به سر، ً کیلومتر در دسترس

خاورمیانه

1/311/3سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

6/394/815/89درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

2/622/3درصد بازده سرمایه گذاري

11/36/85/9درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

13/16/74درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

63/16464/7درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

61/761/862/7درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس
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پیش بینی یاتا نشان
 می دهد ارزش دلاری 
میزان سوخت موردنیاز 
ایرلاین ها در سال
 2018 با اختصاص
 24/2 درصد از میانگین 
هزینه های عملیاتی 
به 188 میلیارد دلار
 افزایش خواهد یافت. 
مبنای این پیش بینی، 
میانگین قیمت 82 دلار 
در هر بشکه است

2018 )پیش بینی(20162017ایرلاین های جهان

740787871هزینه های حمل و نقل هوایی )میلیارد دلار(

0/911درصد GDP جهانی

394380380هزینه رفت و برگشت، دلار/ مسافر )دلار 2018(

1/681/761/8نرخ کرایه حمل، دلار/ کیلوگرم )دلار 2018(

381540934358عزیمت مسافر )میلیون(

717377548295درآمد کیلومتر مسافر )میلیارد(

232254265تن کیلومتر حمل )میلیون(

2/53/23/4درصد رشد GDP جهانی

2/25/45/3درصد رشد تجارت جهانی

یاتا تخمین می زند 
که کل کارمندان 
ایرلاین ها با افزایش
 3/4 درصدی نسبت 
به سال 2017 به
 بیش از 2/8 میلیون
 نفر در سال 2018 
برسد. به رغم ثبات و 
حتی کاهش هزینه 
واحد نیروی انسانی 
در سال های گذشته،
پیش بینی می شود این 
هزینه به طور میانگین
 2/2 درصد در سال
 2018 افزایش یابد 

2018 )پیش بینی(20162017ایرلاین های جهان

27.41728.42929.614تعداد ناوگان هوایی

3/94/14/4صندلی در دسترس )میلیون(

144146148میانگین ظرفیت هواپیما )صندلی(

35/436/839تعداد پروازهای زمانبندی شده  )میلیون(

80/581/581/7ضریب بار مسافر )درصد صندلی کیلومتر در دسترس(

46/949/349/4ضریب بار حمل )درصد تن کیلومتر حمل در دسترس(

2018 )پیش بینی(20162017ایرلاین های جهان

159171185هزینه نیروی انسانی )میلیارد دلار(

2/72/792/89اشتغال )میلیون(

492.887506.406519.001بهره وری برحسب تن کیلومتر در دسترس وکارمند

0/1190/1210/123هزینه واحد نیروی انسانی )دلار/ تن کیلومتر در دسترس(

95.53097.409100.67ارزش افزوده ناخالص/ کارمند )دلار(

بـه بیش از 70 میلیون در سـال 2018 برسـد؛ 
اما متاسـفانه در بسـیاری از کشـورها، ارزشی 
کـه صنعـت هوانـوردی ایجـاد می کنـد، بـه 
خوبی درک نشـده است؛ چرا که فعالیت های 
بازرگانـی ایـن صنعت بـا قوانین دوسـویه و 
می مانـد.  محـدود  به شـدت  قوانیـن  دیگـر 
عـاوه بر این، قوانین موجود نیز هوشـمندانه 

نبـوده و منجـر بـه ایجـاد هزینه هـای بـالا و 
غیرضروری می شوند.

در بخـش خریـد هواپیمـا برآوردهـای یاتـا 
گویـای آن اسـت کـه امسـال شـرکت های 
هواپیمایی تجاری از طریق سرمایه گذاری های 
چشـمگیر، بیـش از 1900 فرونـد هواپیمـای 
جدیـد را تحویـل بگیرنـد. بهبـود رونـد در  ران
ی ای
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میانگیـن بازگشـت سـرمایه )ROI( باعـث 
ترغیـب این صنعت به سـرمایه گذاری در این 

مقیاس شده است. 
تا پایان سال 2018 حدود 4/4 میلیون صندلی 
در دسترس مسافران هوایی خواهد بود و انتظار 
می رود ضریب بار مسافر در سال 2018 به طور 

میانگین به میزان 7/ 81 درصد برسد.
نشـان  سـوخت  بخـش  در  یاتـا  پیش بینـی 
می دهد ارزش دلاری میزان سـوخت موردنیاز 
ایرلاین هـا در سـال 2018 با اختصـاص 24/2 
درصد از میانگین هزینه هـای عملیاتی به 188 
میلیـارد دلار افزایـش خواهـد یافـت. مبنـای 
پیش بینـی، میانگیـن قیمـت 82 دلار در هـر 
بشکه و قیمت نفت خام برنت 70 دلار در هر 
بشـکه اسـت؛ زیـرا قیمـت سـوخت جـت 

هم زمان با قیمت نفت افزایش پیدا می کند.
از طرفی دیگر، ناکارآمدی های بسـیاری باعث 
هدررفـت هر سـاله حدود 5 درصد سـوخت 
می شـود کـه ایـن ناکارآمدی هـا بایـد رفـع 
شـوند؛ اما باید توجه داشـت که بهبـود کارایی 
سـوخت از طریق نوسـازی ناوگان و عملیات 
بهتـر، تاش های زیادی را بـرای متقاعد کردن 

دولت در این صنعت می طلبد.
بـا پیش بینی افزایـش قابل ماحظه در ظرفیت 
و ترافیـک ایرلاین هـا، پیش بینـی می شـود که 
ایرلاین هـا تا چند مـاه آینده نیـروی کار خود 
را افزایـش دهنـد. یاتا تخمیـن می زند که کل 
کارمنـدان ایرلاین هـا با افزایـش 3/4 درصدی 
نسـبت به سـال 2017، به بیش از 2/8 میلیون 
نفـر در سـال 2018 برسـد. به رغـم ثبـات و 
حتـی کاهـش در هزینه واحد نیروی انسـانی 
در سـال های گذشـته؛ پیش بینی می شـود این 
هزینـه به طـور میانگیـن 2/2 درصد در سـال 
2018 افزایـش پیـدا کنـد؛ بنابرایـن در کنـار 
هزینه هـای  سـوخت،  هزینه هـای  افزایـش 
نیروی انسـانی یکـی از دلایل اصلـی افزایش 
هزینه هـای واحـد در سـال جـاری اسـت که 
حاشـیه سـود شـرکت های هواپیمایـی را در 

تنگنا قرار می دهد.
در بخش زیرسـاخت ها، شرکا نقش مهمی را 
در ارائـه خدمـات ایرلاین هـا بـه مشـتریان، 
زمـان سـفر و هزینه ها دارند. به طـور کلی در 
دهه هـای گذشـته هزینه هـای فرودگاهـی و 

زیرسـاختی ارائه کننـدگان خدمـات ناوبـری 
هوایـی بـه شـدت افزایش پیـدا کرده اسـت. 
ایـن موضـوع کـه در تقابـل با افزایش نسـبتا 
محـدود هزینه هـا در بخش هـای مربـوط بـه 
هزینه هـای غیـر سـوختی ایرلاین ها اسـت تا 

حدی به دلیل فشارهای رقابتی است.

بهتریـن عملکرد مالی مربوط بـه ایرلاین های 
آمریکای شـمالی است. در سـال جاری سود 
خالـص ایرلاین هـا در این ناحیه بـه بالاترین 
حـد خـود بـا رقـم 15 میلیـارد دلار خواهـد 
رسـید. این موضوع نشـان دهنده سود خالص 
15/67 دلار به ازای هر مسـافر اسـت. حاشیه 

2018 )پیش بینی(20162017ایرلاین های جهان

آفریقا

0/1-0/1-0/4-سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

1/55-1/66-4/66-درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

1-1/2-3/3-درصد بازده سرمایه گذاري

9/474/5درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

8/23/54/3درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

57/561/561/5درصد ضریب بار، تن کیلومتر در دسترس

56/960/160/4درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس

آسیا - آقیانوسیه

7/410/18/2سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

5/496/825/10درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

3/54/53/2درصد بازده سرمایه گذاري

10/910/99/5درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

9/99/18/8درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

70/772/472/7درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

64/867/768/4درصد ضریب بار سر به سر، ً کیلومتر در دسترس

خاورمیانه

1/311/3سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

6/394/815/89درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

2/622/3درصد بازده سرمایه گذاري

11/36/85/9درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

13/16/74درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

63/16464/7درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

61/761/862/7درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس
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سـود خالص این شـرکت های هواپیمایی که 
5/8 درصـد پیش بینـی می شـود تـا حـدودی 

پایین تر از 3 سال پیش است.
 breakeven load( ضریـب بـار سربه سـر
factor( در قـاره اروپا دارای بیشـترین مقدار 
درصـد  بـه صـورت  ایـن ضریـب  اسـت. 
میانگیـن صندلی هایـی تعریـف می شـود که 

آمریکای لاتین

0/40/50/9سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

1/391/572/95درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

1/21/32/3درصد بازده سرمایه گذاري

4/57/46/5درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

3/45/56درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

65/466/366/8درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

61/861/762/3درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس

آمریکای شمالی

1718/415سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

18/6719/5615/67درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

7/67/75/8درصد بازده سرمایه گذاري

4/23/94درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

4/63/84/4درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

62/963/863/4درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

54/356/757/1درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس

اروپا

8/58/18/6سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

8/567/537/58درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

4/74/34/1درصد بازده سرمایه گذاري

5/49/17درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

5/76/77/3درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

72/574/374درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

68/169/269/3درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس

بایـد در میانگیـن پروازها پر شـوند تـا درآمد 
شـرکت های هواپیمایی از محل فروش بلیت 
شـرکت ها  ایـن  عملیاتـی  هزینه هـای  بـا 
سربه سـر شـود. در اروپا رشـد صنعت هوایی 
بـه دلیل حمات تروریسـتی در سـال 2016 
کاهـش یافتـه بـود، اما رشـد دوبـاره از همان 
سـال آغـاز شـد. پیش بینی می شـود که سـود 

خالص شـرکت های هواپیمایی اروپا در سـال 
جـاری به 6/ 8 میلیارد دلار و سـود 7/58 دلار 
به ازای هر مسـافر و حاشیه سـود 4/1 درصد 

افزایش پیدا کند.
شـرکت های هواپیمایی در آسیا -  اقیانوسـیه، 
عملکردهـای بسـیار مختلفـی دارنـد. سـود 
میانگین به ازای هر مسـافر برای سـال جاری 
در این بخش 5/1 دلار پیش بینی شـده اسـت. 
هزینـه بالای سـوخت که تا حـدودی به دلیل 
بهبودهـای صورت گرفتـه در صنعت باربری 
هوایـی خنثی می شـود به حفظ سـود خالص 
تـا میـزان 2/ 8 میلیـارد دلار و حاشـیه سـود 

خالص 2/ 8 درصد کمک می کند.
ایرلاین هـای خاورمیانـه یکـی از پایین تریـن 
ضرایب بار سربه سـر را دارند. امسـال، ضریب 
بـار سربه سـر ایـن ناحیـه کـه بـه دلیـل تاثیر 
درآمدهـای نفتـی پاییـن و درگیری هایـی که 
منجـر بـه کاهـش شـدید در رشـد ظرفیـت 
شـرکت های هواپیمایـی شـده و بـا چالـش 

روبه رو است، 4 درصد پیش بینی می شود.
انتظـار مـی رود فعالیـت ایرلاین هـا در ایـن 
ناحیه سـود خالص )پس از کسـر مالیـات( را 
بـه میـزان 1/3 درصد میلیارد دلار، سـود 5/89 
دلار به ازای هر مسـافر و حاشـیه سود خالص 

2/3 درصد را در سال 2018 پوشش دهند.
شـرکت های هواپیمایـی در منطقـه آمریکای 
لاتیـن نیـز بـا شـرایط و بازارهـای داخلـی 
ضعیـف روبـه رو شـده اند. به گونـه ای کـه به 
دنبـال زیان 1/6 میلیارد دلار در سـال 2015 و 
سـود 0/5 میلیارد دلاری در سال گذشته، تنها 
سـود خالـص 0/9 میلیـون دلار برای امسـال 

پیش بینی شده است.
آفریقا نیز همانند چهار سـال گذشته، عملکرد 
ضعیفی داشـته اسـت. زیان دهی شـرکت های 
هواپیمایـی به دلیـل بهبود جزئـی در ضرایب 
اسـت.  کـرده  پیـدا  کاهـش  سربه سـر،  بـار 
ایرلاین هـای کمتری در این ناحیه هسـتند که 
قادر به دسـتیابی به ضرایب بار کافی هسـتند. 
به گونـه ای کـه ضریـب بـار سربه سـر در این 
ناحیـه بـا )61/5 درصـد(، کمتریـن مقـدار را 
نسـبت بـه سـایر نواحـی دارد. بـه طـور کلی 
می تـوان گفـت عملکرد ایـن ناحیه بـه آرامی 

در حال بهبود است.
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حال، ایرباس 350 سری 900 مدل ULR ، دوربردترین هواپیمای جهان است. تا پیش از رکورد 
اخیر، بوئینگ 777 سری LR 200 با طی مسافت 14 هزار و 535 کیلومتر، از دوحه به اوکلند، 
توسط شرکت هواپیمایی قطر رکورددار پروازهای فوق دوربرد بود. بوئینگ 777 سال ها این 
رکورد را در اختیار داشت و پیش از آن بوئینگ 747 دوربردترین هواپیمای جهان بود. حتی 

شرکت های هم وطن بوئینگ هم نتوانستند در این قسمت بازار حریف بوئینگ شوند.
به گزارش پایگاه خبری ایران چهارراه، تولید بوئینگ 747 در زمان خود انقابی بزرگ در 
صنعت ساخت هواپیماهای مسافربری به حساب می آمد. بوئینگ 747 سری 100 با چهار موتور 
و ساختاری دوطبقه قابلیت جابه جایی حداکثر 480 مسافر را داشت. این تعداد بالای حمل 
مسافر در مسیرهای طولانی که بیش از دو برابر توان هواپیماهای آن روز بود، عما بازار 
حمل و نقل هوایی را در جهان متحول کرد و قیمت ها را کاهش داد؛ و عما سفرهای هوایی را 

برای تعداد زیادی از مردم در مسیرهای طولانی قابل دسترس کرد.
در آن سال مک دانل داگاس یکی دیگر از شرکت های بزرگ هواپیماسازی جهان در آمریکا هم 
سعی داشت در این بخش از بازار بوئینگ را شکست دهد، اما در نهایت خودش شکست خورد 
و در بوئینگ ادغام شد. البته زمینه ساز دوربردترین پرواز در آن سال ها ایران ایر بود. مدیران 
ایران ایر که پی برده بودند برای پرواز مستقیم بین ایران و ایالات متحده به هواپیمایی دوربردتر از 
747 های عادی نیاز دارند، مدل SP را به کارخانه بوئینگ سفارش دادند. این هواپیما که دارای 
بدنه ای کوتاه تر و دم عمودی بلند تر از مدل های 100 و 200 است قابلیت حمل سوخت بیشتری 
را داشت. با دریافت هواپیمای بوئینگ 747 اس پی، ایران ایر پروازهای مستقیم خود را بین تهران 
و نیویورک آغاز کرد که در آن دوران طولانی ترین پرواز بدون توقف در جهان محسوب می شد.
با این همه بوئینگ های 747 برای پروازهای دوربرد چندان به صرفه نبودند. آنها چهار موتور و 

مصرف سوخت بالایی داشتند. برای همین بوئینگ، 777 را طراحی کرد.
ایرباس توانسته است در بیست سال اخیر با مدل های گوناگون خود در بخش های مختلف بازار 
بوئینگ را پشت سر بگذارد. سری 320 چالش اصلی بوئینگ 737 است. در بخش کاس 
متوسط تا سال ها با وجود ایرباس سری 300، بوئینگ حرفی برای گفتن نداشت و با ورود 
ایرباس 380 دیگر بوئینگ 747 بزرگترین هواپیمای مسافربری جهان نبود؛ اما در بخش دوربرد 
همچنان بوئینگ بی رقیب بود. با معرفی ایرباس 350 بوئینگ احساس خطر کرد ولی همچنان 
تیپ های مختلف 350 در برابر بوئینگ 777 ضعیف تر بودند تا اینکه ایرباس مدل ایرباس 350 

سری 900 از مدل ULR XWB را معرفی کرد.
در مدل ULR از حداکثر ظرفیت مخزن میانی استفاده شده است. سوخت اضافه ای که در مدل 
ULR  حمل می شود بیش از 9 تن وزن دارد. با افزوده شدن وزن سوخت حمل شده، ظرفیت 

حمل بار در این مدل کاهش پیدا کرده است.
ایرباس 350 سری 900 از مدل ULR ، شباهت هایی به هواپیمای 350-1000 که مدل کشیده تر 
از 350 است دارد. پروژه ایرباس 350 از سال 2006 آغاز شد. هواپیمای 350 نخستین هواپیمای 
ایرباس است که در ساخت بدنه آن به جای آلیاژهای آلومینیوم سبک رایج در صنعت هواپیمایی، 
از پلیمر تقویت شده با فیبر کربن استفاده شده است. این هواپیما برای رقابت با هواپیماهای 
بوئینگ 777 و بوئینگ 787 طراحی شده است و نخستین نمونه آن در سال 2013 میادی به 
بازار آمده است. هواپیمای 350-1000 با هدف رقابت با بوئینگ 777 ساخته شده و به گفته 

ایرباس، مصرف سوخت آن 25 درصد کمتر است و 30 تن وزن کمتری دارد.
به تازگی ایرباس طرحی را معرفی کرده که از فضای بخش بار می توان برای تعبیه مکانی جهت 
قرارگیری فضای مناسب به منظور جانمایی تخت خواب برای مسافران استفاده کرد. با کاهش 
تعداد صندلی ها در پروازهای دوربرد و کاهش بار، امکان این وجود دارد تا از بخشی از فضای 

بار در قسمت زیرین هواپیما برای تعبیه اتاق خواب یا اتاق بازی نیز استفاده شود.

پایانقدرتنمایی
بوئينگبر
فرازاقيانوسها

ایربـاس ۳50 خط هوایی سـنگاپور، با پـرواز از 
سـنگاپور به نیویورک، با طی مسـافت بیش از 
15 هـزار کیلومتـر و ثبت رکـورد طولانی ترین 
پرواز جهان، خبری را برای شـرکت هواپیمایی 
بوئینـگ دربرداشـت و آن پایـان قدرت نمایی 
بوئینگ 777 به عنـوان دوربردترین هواپیمای 

بود. جهان 



سـود خالص این شـرکت های هواپیمایی که 
5/8 درصـد پیش بینـی می شـود تـا حـدودی 

پایین تر از 3 سال پیش است.
 breakeven load( ضریـب بـار سربه سـر
factor( در قـاره اروپا دارای بیشـترین مقدار 
درصـد  بـه صـورت  ایـن ضریـب  اسـت. 
میانگیـن صندلی هایـی تعریـف می شـود که 

آمریکای لاتین

0/40/50/9سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

1/391/572/95درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

1/21/32/3درصد بازده سرمایه گذاري

4/57/46/5درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

3/45/56درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

65/466/366/8درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

61/861/762/3درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس

آمریکای شمالی

1718/415سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

18/6719/5615/67درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

7/67/75/8درصد بازده سرمایه گذاري

4/23/94درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

4/63/84/4درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

62/963/863/4درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

54/356/757/1درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس

اروپا

8/58/18/6سود خالص پس از کسر مالیات )میلیارد دلار(

8/567/537/58درآمد به ازای هر مسافر )دلار(

4/74/34/1درصد بازده سرمایه گذاري

5/49/17درصد رشد درآمد کیلومتر مسافر

5/76/77/3درصد رشد صندلی کیلومتر در دسترس

72/574/374درصد ضریب بار تن کیلومتر در دسترس

68/169/269/3درصد ضریب بار سر به سر، تن کیلومتر در دسترس

بایـد در میانگیـن پروازها پر شـوند تـا درآمد 
شـرکت های هواپیمایی از محل فروش بلیت 
شـرکت ها  ایـن  عملیاتـی  هزینه هـای  بـا 
سربه سـر شـود. در اروپا رشـد صنعت هوایی 
بـه دلیل حمات تروریسـتی در سـال 2016 
کاهـش یافتـه بـود، اما رشـد دوبـاره از همان 
سـال آغـاز شـد. پیش بینی می شـود که سـود 

خالص شـرکت های هواپیمایی اروپا در سـال 
جـاری به 6/ 8 میلیارد دلار و سـود 7/58 دلار 
به ازای هر مسـافر و حاشیه سـود 4/1 درصد 

افزایش پیدا کند.
شـرکت های هواپیمایی در آسیا -  اقیانوسـیه، 
عملکردهـای بسـیار مختلفـی دارنـد. سـود 
میانگین به ازای هر مسـافر برای سـال جاری 
در این بخش 5/1 دلار پیش بینی شـده اسـت. 
هزینـه بالای سـوخت که تا حـدودی به دلیل 
بهبودهـای صورت گرفتـه در صنعت باربری 
هوایـی خنثی می شـود به حفظ سـود خالص 
تـا میـزان 2/ 8 میلیـارد دلار و حاشـیه سـود 

خالص 2/ 8 درصد کمک می کند.
ایرلاین هـای خاورمیانـه یکـی از پایین تریـن 
ضرایب بار سربه سـر را دارند. امسـال، ضریب 
بـار سربه سـر ایـن ناحیـه کـه بـه دلیـل تاثیر 
درآمدهـای نفتـی پاییـن و درگیری هایـی که 
منجـر بـه کاهـش شـدید در رشـد ظرفیـت 
شـرکت های هواپیمایـی شـده و بـا چالـش 

روبه رو است، 4 درصد پیش بینی می شود.
انتظـار مـی رود فعالیـت ایرلاین هـا در ایـن 
ناحیه سـود خالص )پس از کسـر مالیـات( را 
بـه میـزان 1/3 درصد میلیارد دلار، سـود 5/89 
دلار به ازای هر مسـافر و حاشـیه سود خالص 

2/3 درصد را در سال 2018 پوشش دهند.
شـرکت های هواپیمایـی در منطقـه آمریکای 
لاتیـن نیـز بـا شـرایط و بازارهـای داخلـی 
ضعیـف روبـه رو شـده اند. به گونـه ای کـه به 
دنبـال زیان 1/6 میلیارد دلار در سـال 2015 و 
سـود 0/5 میلیارد دلاری در سال گذشته، تنها 
سـود خالـص 0/9 میلیـون دلار برای امسـال 

پیش بینی شده است.
آفریقا نیز همانند چهار سـال گذشته، عملکرد 
ضعیفی داشـته اسـت. زیان دهی شـرکت های 
هواپیمایـی به دلیـل بهبود جزئـی در ضرایب 
اسـت.  کـرده  پیـدا  کاهـش  سربه سـر،  بـار 
ایرلاین هـای کمتری در این ناحیه هسـتند که 
قادر به دسـتیابی به ضرایب بار کافی هسـتند. 
به گونـه ای کـه ضریـب بـار سربه سـر در این 
ناحیـه بـا )61/5 درصـد(، کمتریـن مقـدار را 
نسـبت بـه سـایر نواحـی دارد. بـه طـور کلی 
می تـوان گفـت عملکرد ایـن ناحیه بـه آرامی 

در حال بهبود است.
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حال، ایرباس 350 سری 900 مدل ULR ، دوربردترین هواپیمای جهان است. تا پیش از رکورد 
اخیر، بوئینگ 777 سری LR 200 با طی مسافت 14 هزار و 535 کیلومتر، از دوحه به اوکلند، 
توسط شرکت هواپیمایی قطر رکورددار پروازهای فوق دوربرد بود. بوئینگ 777 سال ها این 
رکورد را در اختیار داشت و پیش از آن بوئینگ 747 دوربردترین هواپیمای جهان بود. حتی 

شرکت های هم وطن بوئینگ هم نتوانستند در این قسمت بازار حریف بوئینگ شوند.
به گزارش پایگاه خبری ایران چهارراه، تولید بوئینگ 747 در زمان خود انقابی بزرگ در 
صنعت ساخت هواپیماهای مسافربری به حساب می آمد. بوئینگ 747 سری 100 با چهار موتور 
و ساختاری دوطبقه قابلیت جابه جایی حداکثر 480 مسافر را داشت. این تعداد بالای حمل 
مسافر در مسیرهای طولانی که بیش از دو برابر توان هواپیماهای آن روز بود، عما بازار 
حمل و نقل هوایی را در جهان متحول کرد و قیمت ها را کاهش داد؛ و عما سفرهای هوایی را 

برای تعداد زیادی از مردم در مسیرهای طولانی قابل دسترس کرد.
در آن سال مک دانل داگاس یکی دیگر از شرکت های بزرگ هواپیماسازی جهان در آمریکا هم 
سعی داشت در این بخش از بازار بوئینگ را شکست دهد، اما در نهایت خودش شکست خورد 
و در بوئینگ ادغام شد. البته زمینه ساز دوربردترین پرواز در آن سال ها ایران ایر بود. مدیران 
ایران ایر که پی برده بودند برای پرواز مستقیم بین ایران و ایالات متحده به هواپیمایی دوربردتر از 
747 های عادی نیاز دارند، مدل SP را به کارخانه بوئینگ سفارش دادند. این هواپیما که دارای 
بدنه ای کوتاه تر و دم عمودی بلند تر از مدل های 100 و 200 است قابلیت حمل سوخت بیشتری 
را داشت. با دریافت هواپیمای بوئینگ 747 اس پی، ایران ایر پروازهای مستقیم خود را بین تهران 
و نیویورک آغاز کرد که در آن دوران طولانی ترین پرواز بدون توقف در جهان محسوب می شد.

با این همه بوئینگ های 747 برای پروازهای دوربرد چندان به صرفه نبودند. آنها چهار موتور و 
مصرف سوخت بالایی داشتند. برای همین بوئینگ، 777 را طراحی کرد.

ایرباس توانسته است در بیست سال اخیر با مدل های گوناگون خود در بخش های مختلف بازار 
بوئینگ را پشت سر بگذارد. سری 320 چالش اصلی بوئینگ 737 است. در بخش کاس 
متوسط تا سال ها با وجود ایرباس سری 300، بوئینگ حرفی برای گفتن نداشت و با ورود 
ایرباس 380 دیگر بوئینگ 747 بزرگترین هواپیمای مسافربری جهان نبود؛ اما در بخش دوربرد 
همچنان بوئینگ بی رقیب بود. با معرفی ایرباس 350 بوئینگ احساس خطر کرد ولی همچنان 
تیپ های مختلف 350 در برابر بوئینگ 777 ضعیف تر بودند تا اینکه ایرباس مدل ایرباس 350 

سری 900 از مدل ULR XWB را معرفی کرد.
در مدل ULR از حداکثر ظرفیت مخزن میانی استفاده شده است. سوخت اضافه ای که در مدل 
ULR  حمل می شود بیش از 9 تن وزن دارد. با افزوده شدن وزن سوخت حمل شده، ظرفیت 

حمل بار در این مدل کاهش پیدا کرده است.
ایرباس 350 سری 900 از مدل ULR ، شباهت هایی به هواپیمای 350-1000 که مدل کشیده تر 
از 350 است دارد. پروژه ایرباس 350 از سال 2006 آغاز شد. هواپیمای 350 نخستین هواپیمای 
ایرباس است که در ساخت بدنه آن به جای آلیاژهای آلومینیوم سبک رایج در صنعت هواپیمایی، 
از پلیمر تقویت شده با فیبر کربن استفاده شده است. این هواپیما برای رقابت با هواپیماهای 
بوئینگ 777 و بوئینگ 787 طراحی شده است و نخستین نمونه آن در سال 2013 میادی به 
بازار آمده است. هواپیمای 350-1000 با هدف رقابت با بوئینگ 777 ساخته شده و به گفته 

ایرباس، مصرف سوخت آن 25 درصد کمتر است و 30 تن وزن کمتری دارد.
به تازگی ایرباس طرحی را معرفی کرده که از فضای بخش بار می توان برای تعبیه مکانی جهت 
قرارگیری فضای مناسب به منظور جانمایی تخت خواب برای مسافران استفاده کرد. با کاهش 
تعداد صندلی ها در پروازهای دوربرد و کاهش بار، امکان این وجود دارد تا از بخشی از فضای 

بار در قسمت زیرین هواپیما برای تعبیه اتاق خواب یا اتاق بازی نیز استفاده شود.

پایانقدرتنمایی
بوئينگبر
فرازاقيانوسها

ایربـاس ۳50 خط هوایی سـنگاپور، با پـرواز از 
سـنگاپور به نیویورک، با طی مسـافت بیش از 
15 هـزار کیلومتـر و ثبت رکـورد طولانی ترین 
پرواز جهان، خبری را برای شـرکت هواپیمایی 
بوئینـگ دربرداشـت و آن پایـان قدرت نمایی 
بوئینگ 777 به عنـوان دوربردترین هواپیمای 

بود. جهان 



نتایـج گزارشـی که ماه گذشـته توسـط مرکـز پژوهش های 
مجلـس در خصـوص بررسـي وضعيـت خودروهاي چيني سـاخت 
داخـل و ميـزان ارزبـري این نـوع خودروهـا در بازار داخل کشـور 
تهيه شـد، نشـان می دهد سـهم عمده واردات قطعـات منفصله از 
چيـن مربوط بـه خودروهـاي چيني مونتـاژ داخل اسـت و هرگونه 
تغييـر در رویه تخصيص و قيمت گـذاری ارز، بـر 17/4 درصد از بازار 
خـودرو -که سـهم خودروهـاي چيني مونتـاژ داخل اسـت - تاثير 

گذاشته و می تواند موجب تشدید شوك  به بازار خودرو شود. 
ایـن گـزارش تاکيـد می کند کـه بـازار خـودروي کشـور از ناحيه 
خودروهاي چيني بسـيار آسـيب پذیر بـوده و وزارت صنعت، معدن 
و تجـارت بایـد در سياسـت هاي حاکميتـي خود، موضـوع تعميق 
ميزان سـاخت داخـل خودروهاي چيني را )به طور متوسـط سـالي 

10 درصـد( پيگيـري و اجرایي کند.

خودروسازوقطعهسازدستبهدستهمدادهاند

مونتاژكارچينيها
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سهم خودروهاي چيني 
مونتاژ داخل در سال

1396 حدود 15 درصد 
بوده كه این سهم در 
سه ماهه نخست سال

 97 تا 17/4 درصد 
نيز رشد داشته است. 

سهم ایران خودرو و 
سایپا از خودروهاي 

چيني مونتاژ داخل 51 
درصد است. این یعني

حدود 7/5 درصد از 
بازار خودروي كشور 
در اختيار خودروهاي 

چيني مونتاژ داخل این 
دو شركت است

در ایـن گـزارش، ابتدا وضعيـت موجود این 
صنعـت بـا تكيه بـر ميـزان توليد خـودرو و 
واردات قطعـات منفصلـه مورد بررسـي قرار 
می گيـرد، پـس از آن بـه بررسـي وضعيـت 
خودروهـاي چينـي مونتـاژ داخل بـا تكيه بر 
شركت سـازنده، قيمت و ميزان داخلي سازي 
پرداختـه شـده و در بخش انتهایـي نيز ميزان 
ارزبـري مونتـاژ ایـن مـدل خودروهـا مـورد 

بررسي قرار می گيرد.

وضعيت موجود 
صنعت خودروسازی

الف-تولید
آنگونه كه در نمودار 1 نشان داده شده است 
به خوبي می توان تأثير تحریم هاي سال 2013 
را بر صنعت خودرو كشور مشاهده كرد. این 
تحریم ها تا جایي اثرگذار بود كه توليد خودرو 
را در سال 92 نسبت به سال 1390 به نصف 
تقليل داد و توانست در بعضي از خطوط توليد 
خودروهاي پرتيراژ ساخت داخل خلل جدي 
وارد كند و حتي براي مدت كوتاهي توليد این 

خطوط را به صفر برساند.
اگرچه در سـه ماهه اول سال 1397 در مقایسه 
با سـه ماهه اول سـال 1396، توليـد خودرو با 
افزایـش 4/ 9 و 3/ 9 درصـدي به ترتيـب براي 
مجموع انواع خـودرو و خودروهاي سـواري 
مواجـه بوده اسـت، اما در چهارماهه نخسـت 
سـال 97 توليد خـودرو كاهـش 0/1 درصدي 
را نسـبت بـه مدت مشـابه سـال قبـل تجربه 

كرده است. 
نتایـج بررسـي مـاه به مـاه توليـد خـودرو در 
چهارماهـه اول سـال 1397 نسـبت بـه سـال 
1396 نشـان می دهـد رونـد كاهشـي توليـد 
خـودرو از خرداد ماه شـروع شـده، به گونه ای 
كـه در خـرداد سـال 1397 نسـبت بـه سـال 
1396 ميـزان توليـد كل خودروهاي توليدي و 
خودروهـاي سـواري به ترتيـب 19/6 و 20/4 

درصد كاهش نشان می دهد. 
در تيرمـاه هـم ایـن روند ادامه داشـته اسـت، 
به گونـه ای كـه ميـزان كل خـودرو توليـدي 
22/7 درصـد نسـبت بـه مـدت زمان مشـابه 
سـال قبل، كاهش داشـته اسـت. این روند در 
هنـوز  كـه  اسـت  افتـاده  اتفـاق  شـرایطی 
تحریم هـاي 90 روزه )نيمـه مرداد( بر صنعت 

خـودرو اعمال نشـده بود. مهمتریـن عامل را 
ثبـت  پروسـه  شـدن  پرترافيـك  می تـوان 
سـفارش تـا مرحلـه ترخيـص كالا در ایـن 
شـرایط دانست كه باعث شـده قطعه به موقع 
به دسـت توليدكنندگان نرسـد. البته نمی توان 
از احتمال سـودجویي برخي سـودجویان در 

شرایط فعلي هم غافل شد.
ب(وارداتقطعاتمنفصله

ذیـل قسـمت بيسـت ویكم )اشـياء هنـري، 
اشـيای كلكسـيون یـا عتيقـه( كتـاب قانـون 
مقـررات صادرات و واردات، قطعات منفصله 
ماشـين آلات )C.K.D( راهسـازي، خودرو و 

سایر ماشين آلات قرار دارد. 
گـزارش فوق اختصاصا به بررسـي كد تعرفه 
988703 شـامل قطعات منفصله جهت توليد 
خودروي سـواري با حجم سـيلندر تـا 2000 
سـانتی متر مكعـب )بنزیـن( بـا پنـج ردیـف 
تعرفـه، اتومبيـل سـواري بـا حجـم سـيلندر 
2000 تـا 2500 سـانتی متر مكعـب )بنزین( با 
6 ردیـف تعرفـه، اتومبيـل سـواري بـا حجم 
سـيلندر تـا 2000 سـانتيمتر مكعـب )دیزل یا 
نيمه دیـزل( بـا چهـار ردیـف تعرفـه، اتومبيل 
سـواري بـا حجـم سـيلندر 2000 تـا 2500 
سـانتيمتر مكعب )دیـزل یا نيمه دیزل( با سـه 
ردیـف تعرفـه و اتومبيـل سـواري بـا حجـم 
سيلندر بيشتر از 2500 سانتيمتر مكعب )دیزل 

یا نيمه دیزل( اختصاص دارد.
بررسـي ميزان واردات قطعات منفصله جهت 
توليد خودروهاي سـواري طي سـال هاي 86 
تا سـه ماهه نخسـت 1397 حاكي از آن است 
كـه بيشـترین ميـزان واردات طي بـازه زماني 
فـوق به ترتيـب از فرانسـه )6 ميليـارد دلار(، 
چين )5/06 ميليارد دلار(، ژاپن )1/29 ميليارد 
و  دلار(  ميليـارد   1/16( كره جنوبـي  دلار(، 
رومانـي )1/14 ميليـارد دلار( صـورت گرفته 
اسـت. همچنين واردات از منطقه آزاد چابهار 
)491 ميليون دلار( و تركيه )421 ميليون دلار( 
در ردیف هـاي بعـدي قـرار دارنـد. البتـه در 
ميان كشـورهاي فوق، واردات از كشـورهایي 
مانند افغانسـتان، بلغارسـتان و سـوریه نيز به 

چشم مي خورد كه جاي تامل دارد.
در عيـن حـال، براسـاس آمارهـای رسـمی 
گمـرک ایـران، می تـوان مشـاهده كـرد چين 
نقـش عمـده اي در تاميـن قطعـات منفصلـه 

طي سال هاي 86 تا 
سه ماهه نخست 97 

بيشترین ميزان واردات 
قطعات منفصله به ترتيب 

از فرانسه، چين، ژاپن، 
كره جنوبي و روماني  

بوده است. در این 
فهرست نام افغانستان، 

بلغارستان و سوریه 
نيز به چشم مي خورد

كه جاي تامل دارد
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نتایـج گزارشـی که ماه گذشـته توسـط مرکـز پژوهش های 
مجلـس در خصـوص بررسـي وضعيـت خودروهاي چيني سـاخت 
داخـل و ميـزان ارزبـري این نـوع خودروهـا در بازار داخل کشـور 
تهيه شـد، نشـان می دهد سـهم عمده واردات قطعـات منفصله از 
چيـن مربوط بـه خودروهـاي چيني مونتـاژ داخل اسـت و هرگونه 
تغييـر در رویه تخصيص و قيمت گـذاری ارز، بـر 17/4 درصد از بازار 
خـودرو -که سـهم خودروهـاي چيني مونتـاژ داخل اسـت - تاثير 

گذاشته و می تواند موجب تشدید شوك  به بازار خودرو شود. 
ایـن گـزارش تاکيـد می کند کـه بـازار خـودروي کشـور از ناحيه 
خودروهاي چيني بسـيار آسـيب پذیر بـوده و وزارت صنعت، معدن 
و تجـارت بایـد در سياسـت هاي حاکميتـي خود، موضـوع تعميق 
ميزان سـاخت داخـل خودروهاي چيني را )به طور متوسـط سـالي 

10 درصـد( پيگيـري و اجرایي کند.

خودروسازوقطعهسازدستبهدستهمدادهاند

مونتاژكارچينيها
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سهم خودروهاي چيني 
مونتاژ داخل در سال

1396 حدود 15 درصد 
بوده كه این سهم در 
سه ماهه نخست سال

 97 تا 17/4 درصد 
نيز رشد داشته است. 

سهم ایران خودرو و 
سایپا از خودروهاي 

چيني مونتاژ داخل 51 
درصد است. این یعني

حدود 7/5 درصد از 
بازار خودروي كشور 
در اختيار خودروهاي 

چيني مونتاژ داخل این 
دو شركت است

در ایـن گـزارش، ابتدا وضعيـت موجود این 
صنعـت بـا تكيه بـر ميـزان توليد خـودرو و 
واردات قطعـات منفصلـه مورد بررسـي قرار 
می گيـرد، پـس از آن بـه بررسـي وضعيـت 
خودروهـاي چينـي مونتـاژ داخل بـا تكيه بر 
شركت سـازنده، قيمت و ميزان داخلي سازي 
پرداختـه شـده و در بخش انتهایـي نيز ميزان 
ارزبـري مونتـاژ ایـن مـدل خودروهـا مـورد 

بررسي قرار می گيرد.

وضعيت موجود 
صنعت خودروسازی

الف-تولید
آنگونه كه در نمودار 1 نشان داده شده است 
به خوبي می توان تأثير تحریم هاي سال 2013 
را بر صنعت خودرو كشور مشاهده كرد. این 
تحریم ها تا جایي اثرگذار بود كه توليد خودرو 
را در سال 92 نسبت به سال 1390 به نصف 
تقليل داد و توانست در بعضي از خطوط توليد 
خودروهاي پرتيراژ ساخت داخل خلل جدي 
وارد كند و حتي براي مدت كوتاهي توليد این 

خطوط را به صفر برساند.
اگرچه در سـه ماهه اول سال 1397 در مقایسه 
با سـه ماهه اول سـال 1396، توليـد خودرو با 
افزایـش 4/ 9 و 3/ 9 درصـدي به ترتيـب براي 
مجموع انواع خـودرو و خودروهاي سـواري 
مواجـه بوده اسـت، اما در چهارماهه نخسـت 
سـال 97 توليد خـودرو كاهـش 0/1 درصدي 
را نسـبت بـه مدت مشـابه سـال قبـل تجربه 

كرده است. 
نتایـج بررسـي مـاه به مـاه توليـد خـودرو در 
چهارماهـه اول سـال 1397 نسـبت بـه سـال 
1396 نشـان می دهـد رونـد كاهشـي توليـد 
خـودرو از خرداد ماه شـروع شـده، به گونه ای 
كـه در خـرداد سـال 1397 نسـبت بـه سـال 
1396 ميـزان توليـد كل خودروهاي توليدي و 
خودروهـاي سـواري به ترتيـب 19/6 و 20/4 

درصد كاهش نشان می دهد. 
در تيرمـاه هـم ایـن روند ادامه داشـته اسـت، 
به گونـه ای كـه ميـزان كل خـودرو توليـدي 
22/7 درصـد نسـبت بـه مـدت زمان مشـابه 
سـال قبل، كاهش داشـته اسـت. این روند در 
هنـوز  كـه  اسـت  افتـاده  اتفـاق  شـرایطی 
تحریم هـاي 90 روزه )نيمـه مرداد( بر صنعت 

خـودرو اعمال نشـده بود. مهمتریـن عامل را 
ثبـت  پروسـه  شـدن  پرترافيـك  می تـوان 
سـفارش تـا مرحلـه ترخيـص كالا در ایـن 
شـرایط دانست كه باعث شـده قطعه به موقع 
به دسـت توليدكنندگان نرسـد. البته نمی توان 
از احتمال سـودجویي برخي سـودجویان در 

شرایط فعلي هم غافل شد.
ب(وارداتقطعاتمنفصله

ذیـل قسـمت بيسـت ویكم )اشـياء هنـري، 
اشـيای كلكسـيون یـا عتيقـه( كتـاب قانـون 
مقـررات صادرات و واردات، قطعات منفصله 
ماشـين آلات )C.K.D( راهسـازي، خودرو و 

سایر ماشين آلات قرار دارد. 
گـزارش فوق اختصاصا به بررسـي كد تعرفه 
988703 شـامل قطعات منفصله جهت توليد 
خودروي سـواري با حجم سـيلندر تـا 2000 
سـانتی متر مكعـب )بنزیـن( بـا پنـج ردیـف 
تعرفـه، اتومبيـل سـواري بـا حجـم سـيلندر 
2000 تـا 2500 سـانتی متر مكعـب )بنزین( با 
6 ردیـف تعرفـه، اتومبيـل سـواري بـا حجم 
سـيلندر تـا 2000 سـانتيمتر مكعـب )دیزل یا 
نيمه دیـزل( بـا چهـار ردیـف تعرفـه، اتومبيل 
سـواري بـا حجـم سـيلندر 2000 تـا 2500 
سـانتيمتر مكعب )دیـزل یا نيمه دیزل( با سـه 
ردیـف تعرفـه و اتومبيـل سـواري بـا حجـم 
سيلندر بيشتر از 2500 سانتيمتر مكعب )دیزل 

یا نيمه دیزل( اختصاص دارد.
بررسـي ميزان واردات قطعات منفصله جهت 
توليد خودروهاي سـواري طي سـال هاي 86 
تا سـه ماهه نخسـت 1397 حاكي از آن است 
كـه بيشـترین ميـزان واردات طي بـازه زماني 
فـوق به ترتيـب از فرانسـه )6 ميليـارد دلار(، 
چين )5/06 ميليارد دلار(، ژاپن )1/29 ميليارد 
و  دلار(  ميليـارد   1/16( كره جنوبـي  دلار(، 
رومانـي )1/14 ميليـارد دلار( صـورت گرفته 
اسـت. همچنين واردات از منطقه آزاد چابهار 
)491 ميليون دلار( و تركيه )421 ميليون دلار( 
در ردیف هـاي بعـدي قـرار دارنـد. البتـه در 
ميان كشـورهاي فوق، واردات از كشـورهایي 
مانند افغانسـتان، بلغارسـتان و سـوریه نيز به 

چشم مي خورد كه جاي تامل دارد.
در عيـن حـال، براسـاس آمارهـای رسـمی 
گمـرک ایـران، می تـوان مشـاهده كـرد چين 
نقـش عمـده اي در تاميـن قطعـات منفصلـه 

طي سال هاي 86 تا 
سه ماهه نخست 97 

بيشترین ميزان واردات 
قطعات منفصله به ترتيب 

از فرانسه، چين، ژاپن، 
كره جنوبي و روماني  

بوده است. در این 
فهرست نام افغانستان، 

بلغارستان و سوریه 
نيز به چشم مي خورد

كه جاي تامل دارد
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خـودرو بـا توجـه بـه تجربـه تحریـم سـال 
2013 ميلادی دارد. 

براسـاس نمودار 3 در سـال هاي 1391 1392 
همـه كشـورهاي عمـده صادركننـده قطعات 
منفصله به شـدت صـادرات قطعه را بـه ایران 
كاهـش دادنـد و تنها چين بوده كـه این ميزان 

را تقریبا ثابت نگه داشته است.

بررسی وضعيت خودروهای 
چينی ساخت داخل 

خودروسازان چيني در اواسط دهه 80 به طور 
جدي به صنعت خودروي ایران وارد شدند. 
همكاري خودروسازان چيني در ابتدا تنها با 
بخش خصوصي صنعت خودروي كشور بود، 
اما به تدریج توانستند بخشي از سبد محصولات 
ایران خودرو، سایپا و حتي پارس خودرو را هم 

نصيب خود كنند.
در سال  در جدول 1،  مندرج  آمار  براساس 
1396 نسبت به سال 1395 سهم خودروهاي 
سواري چيني مونتاژ در داخل به توليد كل 
خودروهاي سواري كشور با 3/6 درصد رشد 
به 15/9 درصد رسيد. این روند افزایشي در 
سه ماهه نخست سال 1397 نسبت به سه ماهه 
اول سال 1396 ادامه یافت و به 17/8 درصد 
بالغ شد. این در شرایطي است كه آمارهاي 
خودروسازان  می دهد  نشان  صمت  وزارت 
چيني چندان به داخلي سازي در ایران پایبند و 
متعهد نبوده و بيشتر قطعات مورد نيازشان را از 

طریق واردات تامين مي كنند. 
منفصله  قطعات  واردات  آمار  به  نگاهي  با 
دوره  طي  می شود  مشخص  ایران،  گمرک 
سال هاي 1386 تا سه ماهه نخست سال 1397 

بيش از 16 ميليارد دلار صرف واردات قطعات 
منفصله خودرو شده است كه سهم چين از این 
ميزان واردات بيش از 30 درصد و معادل 5 
ميليارد دلار بوده است. طي این دوره همانگونه 
كه در نمودار 3 نشان داده شده است، واردات 
قطعات منفصله از چين روندي صعودي داشته 
و حتي در زمان تحریم در سال هاي 91 و 92 

هم این روند تقریبا ثابت باقي مانده است.
طبيعی است كه از این ميزان واردات قطعه، 
بخش قابل توجهي، متعلق به خودروسازان یا 

همان مونتاژكاران چيني بوده است. 
براساس آمار انجمن خودروسازان و اطلاعات 
مركـز پژوهش های مجلس شـوراي اسـلامي، 
بـا نگاهـي خوش بينانـه، به جـز دانگ فنگ كه 
سـهم داخلي سـازي آن بيـن 30 تـا 40 درصد 
بـرآورد می شـود، سـایر خودروهـاي مونتاژي 
چينـي از حداكثـر 30 درصـد سـاخت داخل 

برخوردارند. 
دقيقا مشـخص نيسـت كه این سـهم، شـامل 
چـه قطعاتي می شـود، امـا قابل برآورد اسـت 
كـه حدود 14 درصد آن شـامل رنگ و مونتاژ 
می شـود و مابقـي را نيـز قطعاتـي مثـل تایر، 
باتـري و صندلـي تشـكيل مي دهنـد كه جزو 

ساده ترین قطعات صنعت خودرو هستند. 
ایران  خودرو، یك محصول چيني دیگر به جز 
دانگ فنگ به نام هایما را نيز در سایت خراسان 
خود مونتاژ مي كند، شاسي بلندي كه بين 20 تا 
30 درصد آن، ساخت داخل دارد كه اگر از 
این ميزان 14 درصد سهم رنگ و مونتاژ كسر 
شود، بين 6 تا 16 درصد قطعات آن از داخل 
و مابقي قطعات منفصله از مسير واردات تامين 

می شود.

طي سال هاي 1386 
تا سه ماهه نخست 
سال 1397 بيش از

 16 ميليارد دلار صرف 
واردات قطعات منفصله 
خودرو شده كه سهم 
چين از این ميزان بيش
 از 30 درصد و معادل

 5 ميليارد دلار است 

جدول 2- سهم خودروهای چینی مونتاژ در داخل طی سال های 1395 تا سه ماهه نخست سال 1397

تولید انواع خودروی سواری )دستگاه(

تجمعی تا پایان خردادماهتجمعی تا پایان اسفندماه

درصد رشد13961397درصد رشد13951396

15475222893448478845650218کل تولید خودروهای چینی سواری ساخت داخل

1255211144157714/82908873178109/3کل تولید خودروی سواری داخل کشور

67-8/6217147040-7671570075واردات خودرو

11/615/13/515/317/42/1سهم خودروهای چینی از بازار خودرو کشور

با نگاهي خوش بينانه 
به جز دانگ فنگ كه سهم 
داخلي سازي آن بين 30 
تا 40 درصد برآورد 
می شود، سایر خودروهاي 
مونتاژي چيني در كشور از 
حداكثر 30 درصد ساخت 
داخل برخوردارند كه 
احتمالا از این ميزان نيز 
حدود 14 درصد شامل 
رنگ و مونتاژ می شود 
و مابقي را نيز قطعاتي 
مانند تایر، باتري و 
صندلي تشكيل مي دهند 
كه جزو ساده ترین 
قطعات صنعت خودرو 
محسوب مي شوند
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علاوه بر ایران خـودرو، سـایپا و پارس خودرو 
نيـز محصـولات چينـي را در سـبد توليدات 
خـود جـاي داده اند و این در شـرایطي اسـت 
كـه داخلي سـازي آنهـا در محـدوده 20 تا 30 
درصـد قـرار دارد. در این بين، برليانس كه در 
مدل هـاي مختلـف در پارس خـودرو مونتـاژ 
می شـود در سـه ماهه نخست امسـال با رشد 
38 درصـدی توليـد به تيراژ 12232 دسـتگاه 
رسـيد. ایـن مـدل نيـز از 20 تـا 30 درصـد 

ساخت داخل برخوردار است. 
از طرفـي خـودروي چانـگان بـا رشـد 124 
درصدی در سـه ماهه نخست سـال 1397 به 
توليد 3917 دسـتگاه در شـركت سایپا كاشان 
رسـيده اسـت. گروه بهمن محصولاتي به نام 
50B و 30B )خودروهـاي متعلق به شـركت 
FAW چيـن( و هـاوال H2 را مونتـاژ مي كند 
و ميـزان داخلي سـازي قطعـات آنهـا بيش از 

20 درصد نبوده است. 
دیگـر خودروسـاز بخـش خصوصـي یعنـي 
از سـبد  »كرمـان موتـور« هـم كـه بخشـي 
تشـكيل  چينـي  مدل هـاي  را  محصولاتـش 
مي دهـد، توانسـته تنهـا در محـدوده 20 تـا 30 
درصـد داخلي سـازي را در خودروهـاي مورد 

نظر ایجاد كند. 
مدیـران خـودرو دیگـر خودروسـازي بخش 
خصوصي صنعت كشـور اسـت كـه فقط به 
مونتاژ خودروهاي چيني مشـغول اسـت. این 
شـركت درحال حاضر محصولاتـي متعلق به 
چـري چين مانند MVM و تيگـو و آریزو را 
مونتاژ مي كند و هنوز نتوانسـته داخلي سـازي 

آنها را از مرز 30 درصد بيشتر كند.

عدم استقبال از داخلي سازي 
خودروهاي چيني

به اعتقاد كارشناسان، یكي از دلایل اصلي نبود 
انگيزه خودروسازان چيني براي داخلي سازي 
و  معدن  رفتار وزارت صنعت،  به  ایران،  در 
تجارت با آنها طي یك دهه گذشته مربوط 
می شود. هزینه كمتر واردات در مقایسه با توليد 
داخل دیگر دليل عدم انگيزه چيني ها نسبت به 

داخلي سازي قطعات در ایران است.
به عبـارت بهتر، چيني هـا كه در پایيـن آوردن 
هزینه هـاي توليد تبحر دارنـد، ظاهرا قطعات 
مـورد نيـاز خود در خودروسـازي ایـران را با 
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 1397و  1396ماهه سال . روند توليد جمع كل خودروهاي توليدي كشور طي دوره سه2 نمودار

 
  .انجمن خودروسازان ایران خذ:أم
 

 واردات قطعات منفصله  (ب
واردات،  ویكم )اشياء هنري، اشياء كلكسيون یا عتيقه( كتاب قانون مقررات صادرات وذیل قسمت بيست

رار ق است 98آلات كه ذیل فصل ( راهسازي، خودرو و سایر ماشينC.K.D) آلاتقطعات منفصله ماشين
دروهاي شامل قطعات منفصله جهت توليد خو 988703دارد. گزارش فوق اختصاصاً به بررسي كد تعرفه 

)بنزین(  مكعب مترسانتي 2000كه شامل اتومبيل سواري با حجم سيلندر لغایت  8703مشمول ردیف 
)بنزین( با  مكعب مترسانتي 2500تا  2000ردیف تعرفه، اتومبيل سواري با حجم سيلندر لغایت  پنجبا 
دیزل( با )دیزل یا نيمه مكعب مترسانتي 2000ردیف تعرفه، اتومبيل سواري با حجم سيلندر لغایت  6

)دیزل یا  مكعب مترسانتي 2500تا  2000ردیف تعرفه، اتومبيل سواري با حجم سيلندر لغایت  چهار
)دیزل  مكعب مترسانتي 2500بيشتر از ردیف تعرفه و اتومبيل سواري با حجم سيلندر  سهدیزل( با نيمه

 .اختصاص داردردیف تعرفه  پنجدیزل( با یا نيمه
 نكات ذیل حائز اهميت است:  1مطابق جدول 

شامل  8703بررسي ميزان واردات قطعات منفصله جهت توليد خودروهاي مشمول ردیف . 1
 حاكي از آن است كه بيشترین ميزان 1397 نخست ماههسه تا 1386هاي اتومبيل سواري طي سال

ليارد دلار(، مي 06/5) ميليارد دلار(، چين 6) ترتيب از كشورهاي فرانسهواردات طي بازه زماني فوق به
لار( صورت گرفته ميليارد د 14/1) روماني و ميليارد دلار( 16/1) ميليارد دلار(، جمهوري كره 29/1) ژاپن

هاي ر( در ردیفميليون دلا 421ميليون دلار( و تركيه ) 491) زاد چابهاراست. همچنين واردات از منطقه آ
 اند.بعدي قرار گرفته

 

فروردین  اردیبهشت  خرداد  تير
1396سال  68180 104684 134802 128747

1397سال  80140 146307 108334 99414
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به تحریم سال ه تجرمين قطعات منفصله خودرو با توجه بأاي در تتوان نتيجه گرفت چين نقش عمدهمي 3 نموداربا توجه به آمارهاي مطروحه در متن، براساس 
ران كاهش دادند به ایرا ه شدت صادرات قطعهمه كشورهاي عمده صادركننده قطعات منفصله به 1392و  1391هاي براساس این نمودار در سالميلادي دارد.  2013

شي را دنبال كرده است. از طرفي سال اخير روند افزای 10طور كلي چين در صادرات قطعه به ایران طي ثابت نگه داشته است. به و تنها چين بوده كه این ميزان را تقریباً
مين قطعات منفصله مورد بررسي قرار گيرد.أورس جدید تعنوان ستواند به، تركيه نيز مي1اي، مطابق جدول هاي منطقهگيريبا توجه به جهت

ساله 10كننده قطعات منفصله كشور طي بازه مينأ. روند تغيير واردات از كشورهاي عمده ت3 نمودار

.مأخذ: پيشين
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مأخذ: انجمن خودروسازان ایران

مأخذ: انجمن خودروسازان ایران

روند تولید خودرو در کشور طی دوره سه ماهه سال 1396 و 1397

روند تغییر واردات از کشورهای عمده تامین کننده قطعات منفصله طی بازه 10 ساله

 
 ها مجلس شوراي اسلامي مركز پژوهش  
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 1396تا  1388. روند توليد خودروهاي سواري طي دوره 1 نمودار

 
 .1396تا  1388هاي گزارش عملكرد وزارت صنعت، معدن و تجارت طي سال خذ:أم
 

 دهم(سهوه)ن 3/9دهم( و چهارو)نه 4/9 با افزایشخودرو  توليد 1397ماهه اول سال اگرچه در سه
 1396ماهه اول سال سواري نسبت به سه ترتيب براي جمع كل انواع خودرو و خودروهايبه درصدي

به  نسبترا درصدي  1/0توليد خودرو كاهش  1397اما در چهارماهه نخست سال  ،مواجه بوده است
ماهه اول سال تجربه كرده است. نتایج بررسي ماه به ماه توليد خودرو در چهار سال قبل،مدت مشابه 

اي گونههماه شروع شده، بدهد روند كاهشي توليد خودرو از خردادنشان مي 1396نسبت به سال  1397
وهاي ، ميزان توليد كل خودروهاي توليدي و خودر1396نسبت به سال  1397ماه سال ر خردادكه د

در  .دهددهم( درصد كاهش را نشان ميچهارو)بيست 4/20دهم( و ششو)نوزده 6/19ترتيب سواري به
بت به مدت درصد نس 7/22 اي كه ميزان كل خودرو توليديگونهبه ،ماه نيز این روند ادامه داشتهتير

هاي حریمتزمان مشابه سال قبل، كاهش داشته است. این روند در صورتي اتفاق افتاده است كه هنوز 
توان پرترافيك شدن روزه )نيمه مرداد( بر صنعت خودرو اعمال نشده بود. مهمترین عامل را مي 90

دست موقع بهه باعث شده قطعه بهپروسه ثبت سفارش تا مرحله ترخيص كالا در این شرایط دانست ك
م غافل هتوان از احتمال سودجویي برخي سودجویان در شرایط فعلي كنندگان نرسد. البته نميتوليد
 شد.

 
 
 
 
 
 

1388 1389 1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396
خودروي سواري 1193.4 1359.6 1420.6 788.4 624.7 958.3 892.3 1255.2 1441.6

مجموع خودرو 1424.5 1603.2 1411.1 921.4 737 1131.1 978.7 1350.1 1534.8
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مأخذ: گزارش عملکرد وزارت صنعت، معدن و تجارت طی سال های 1388 تا 1396

روند تولید خودرو های سواری طی دوره 1388 تا 1396

قيمت كمتري در مقایسـه با توليـد داخل آنها 
وارد مي كننـد و ایـن موضـوع مـورد تایيـد 
برخـي فعـالان صنعت خودرو و كارشناسـان 
نيز اسـت. شـرایط به صورتي اسـت كه حتي 
برخـي قطعه سـازان داخلي نيز به جـاي توليد 

محصـول در كشـور، نيـاز خـود را از مسـير 
واردات )آن هم از چين( تامين مي كنند.

براسـاس آمار مندرج در جدول 3 در سـه ماهه 
نخسـت سـال 1397، حدود 780 ميليون دلار 
انـواع قطعات خودرو به كشـور وارد شـده كه 
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خـودرو بـا توجـه بـه تجربـه تحریـم سـال 
2013 ميلادی دارد. 

براسـاس نمودار 3 در سـال هاي 1391 1392 
همـه كشـورهاي عمـده صادركننـده قطعات 
منفصله به شـدت صـادرات قطعه را بـه ایران 
كاهـش دادنـد و تنها چين بوده كـه این ميزان 

را تقریبا ثابت نگه داشته است.

بررسی وضعيت خودروهای 
چينی ساخت داخل 

خودروسازان چيني در اواسط دهه 80 به طور 
جدي به صنعت خودروي ایران وارد شدند. 
همكاري خودروسازان چيني در ابتدا تنها با 
بخش خصوصي صنعت خودروي كشور بود، 
اما به تدریج توانستند بخشي از سبد محصولات 
ایران خودرو، سایپا و حتي پارس خودرو را هم 

نصيب خود كنند.
در سال  در جدول 1،  مندرج  آمار  براساس 
1396 نسبت به سال 1395 سهم خودروهاي 
سواري چيني مونتاژ در داخل به توليد كل 
خودروهاي سواري كشور با 3/6 درصد رشد 
به 15/9 درصد رسيد. این روند افزایشي در 
سه ماهه نخست سال 1397 نسبت به سه ماهه 
اول سال 1396 ادامه یافت و به 17/8 درصد 
بالغ شد. این در شرایطي است كه آمارهاي 
خودروسازان  می دهد  نشان  صمت  وزارت 
چيني چندان به داخلي سازي در ایران پایبند و 
متعهد نبوده و بيشتر قطعات مورد نيازشان را از 

طریق واردات تامين مي كنند. 
منفصله  قطعات  واردات  آمار  به  نگاهي  با 
دوره  طي  می شود  مشخص  ایران،  گمرک 
سال هاي 1386 تا سه ماهه نخست سال 1397 

بيش از 16 ميليارد دلار صرف واردات قطعات 
منفصله خودرو شده است كه سهم چين از این 
ميزان واردات بيش از 30 درصد و معادل 5 
ميليارد دلار بوده است. طي این دوره همانگونه 
كه در نمودار 3 نشان داده شده است، واردات 
قطعات منفصله از چين روندي صعودي داشته 
و حتي در زمان تحریم در سال هاي 91 و 92 

هم این روند تقریبا ثابت باقي مانده است.
طبيعی است كه از این ميزان واردات قطعه، 
بخش قابل توجهي، متعلق به خودروسازان یا 

همان مونتاژكاران چيني بوده است. 
براساس آمار انجمن خودروسازان و اطلاعات 
مركـز پژوهش های مجلس شـوراي اسـلامي، 
بـا نگاهـي خوش بينانـه، به جـز دانگ فنگ كه 
سـهم داخلي سـازي آن بيـن 30 تـا 40 درصد 
بـرآورد می شـود، سـایر خودروهـاي مونتاژي 
چينـي از حداكثـر 30 درصـد سـاخت داخل 

برخوردارند. 
دقيقا مشـخص نيسـت كه این سـهم، شـامل 
چـه قطعاتي می شـود، امـا قابل برآورد اسـت 
كـه حدود 14 درصد آن شـامل رنگ و مونتاژ 
می شـود و مابقـي را نيـز قطعاتـي مثـل تایر، 
باتـري و صندلـي تشـكيل مي دهنـد كه جزو 

ساده ترین قطعات صنعت خودرو هستند. 
ایران  خودرو، یك محصول چيني دیگر به جز 
دانگ فنگ به نام هایما را نيز در سایت خراسان 
خود مونتاژ مي كند، شاسي بلندي كه بين 20 تا 
30 درصد آن، ساخت داخل دارد كه اگر از 
این ميزان 14 درصد سهم رنگ و مونتاژ كسر 
شود، بين 6 تا 16 درصد قطعات آن از داخل 
و مابقي قطعات منفصله از مسير واردات تامين 

می شود.

طي سال هاي 1386 
تا سه ماهه نخست 
سال 1397 بيش از
 16 ميليارد دلار صرف 
واردات قطعات منفصله 
خودرو شده كه سهم 
چين از این ميزان بيش
 از 30 درصد و معادل
 5 ميليارد دلار است 

جدول 2- سهم خودروهای چینی مونتاژ در داخل طی سال های 1395 تا سه ماهه نخست سال 1397

تولید انواع خودروی سواری )دستگاه(

تجمعی تا پایان خردادماهتجمعی تا پایان اسفندماه

درصد رشد13961397درصد رشد13951396

15475222893448478845650218کل تولید خودروهای چینی سواری ساخت داخل

1255211144157714/82908873178109/3کل تولید خودروی سواری داخل کشور

67-8/6217147040-7671570075واردات خودرو

11/615/13/515/317/42/1سهم خودروهای چینی از بازار خودرو کشور

با نگاهي خوش بينانه 
به جز دانگ فنگ كه سهم 
داخلي سازي آن بين 30 
تا 40 درصد برآورد 
می شود، سایر خودروهاي 
مونتاژي چيني در كشور از 
حداكثر 30 درصد ساخت 
داخل برخوردارند كه 
احتمالا از این ميزان نيز 
حدود 14 درصد شامل 
رنگ و مونتاژ می شود 
و مابقي را نيز قطعاتي 
مانند تایر، باتري و 
صندلي تشكيل مي دهند 
كه جزو ساده ترین 
قطعات صنعت خودرو 
محسوب مي شوند
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علاوه بر ایران خـودرو، سـایپا و پارس خودرو 
نيـز محصـولات چينـي را در سـبد توليدات 
خـود جـاي داده اند و این در شـرایطي اسـت 
كـه داخلي سـازي آنهـا در محـدوده 20 تا 30 
درصـد قـرار دارد. در این بين، برليانس كه در 
مدل هـاي مختلـف در پارس خـودرو مونتـاژ 
می شـود در سـه ماهه نخست امسـال با رشد 
38 درصـدی توليـد به تيراژ 12232 دسـتگاه 
رسـيد. ایـن مـدل نيـز از 20 تـا 30 درصـد 

ساخت داخل برخوردار است. 
از طرفـي خـودروي چانـگان بـا رشـد 124 
درصدی در سـه ماهه نخست سـال 1397 به 
توليد 3917 دسـتگاه در شـركت سایپا كاشان 
رسـيده اسـت. گروه بهمن محصولاتي به نام 
50B و 30B )خودروهـاي متعلق به شـركت 
FAW چيـن( و هـاوال H2 را مونتـاژ مي كند 
و ميـزان داخلي سـازي قطعـات آنهـا بيش از 

20 درصد نبوده است. 
دیگـر خودروسـاز بخـش خصوصـي یعنـي 
از سـبد  »كرمـان موتـور« هـم كـه بخشـي 
تشـكيل  چينـي  مدل هـاي  را  محصولاتـش 
مي دهـد، توانسـته تنهـا در محـدوده 20 تـا 30 
درصـد داخلي سـازي را در خودروهـاي مورد 

نظر ایجاد كند. 
مدیـران خـودرو دیگـر خودروسـازي بخش 
خصوصي صنعت كشـور اسـت كـه فقط به 
مونتاژ خودروهاي چيني مشـغول اسـت. این 
شـركت درحال حاضر محصولاتـي متعلق به 
چـري چين مانند MVM و تيگـو و آریزو را 
مونتاژ مي كند و هنوز نتوانسـته داخلي سـازي 

آنها را از مرز 30 درصد بيشتر كند.

عدم استقبال از داخلي سازي 
خودروهاي چيني

به اعتقاد كارشناسان، یكي از دلایل اصلي نبود 
انگيزه خودروسازان چيني براي داخلي سازي 
و  معدن  رفتار وزارت صنعت،  به  ایران،  در 
تجارت با آنها طي یك دهه گذشته مربوط 
می شود. هزینه كمتر واردات در مقایسه با توليد 
داخل دیگر دليل عدم انگيزه چيني ها نسبت به 

داخلي سازي قطعات در ایران است.
به عبـارت بهتر، چيني هـا كه در پایيـن آوردن 
هزینه هـاي توليد تبحر دارنـد، ظاهرا قطعات 
مـورد نيـاز خود در خودروسـازي ایـران را با 

 

 

 

3 

 1397و  1396ماهه سال . روند توليد جمع كل خودروهاي توليدي كشور طي دوره سه2 نمودار

 
  .انجمن خودروسازان ایران خذ:أم
 

 واردات قطعات منفصله  (ب
واردات،  ویكم )اشياء هنري، اشياء كلكسيون یا عتيقه( كتاب قانون مقررات صادرات وذیل قسمت بيست

رار ق است 98آلات كه ذیل فصل ( راهسازي، خودرو و سایر ماشينC.K.D) آلاتقطعات منفصله ماشين
دروهاي شامل قطعات منفصله جهت توليد خو 988703دارد. گزارش فوق اختصاصاً به بررسي كد تعرفه 

)بنزین(  مكعب مترسانتي 2000كه شامل اتومبيل سواري با حجم سيلندر لغایت  8703مشمول ردیف 
)بنزین( با  مكعب مترسانتي 2500تا  2000ردیف تعرفه، اتومبيل سواري با حجم سيلندر لغایت  پنجبا 
دیزل( با )دیزل یا نيمه مكعب مترسانتي 2000ردیف تعرفه، اتومبيل سواري با حجم سيلندر لغایت  6

)دیزل یا  مكعب مترسانتي 2500تا  2000ردیف تعرفه، اتومبيل سواري با حجم سيلندر لغایت  چهار
)دیزل  مكعب مترسانتي 2500بيشتر از ردیف تعرفه و اتومبيل سواري با حجم سيلندر  سهدیزل( با نيمه

 .اختصاص داردردیف تعرفه  پنجدیزل( با یا نيمه
 نكات ذیل حائز اهميت است:  1مطابق جدول 

شامل  8703بررسي ميزان واردات قطعات منفصله جهت توليد خودروهاي مشمول ردیف . 1
 حاكي از آن است كه بيشترین ميزان 1397 نخست ماههسه تا 1386هاي اتومبيل سواري طي سال

ليارد دلار(، مي 06/5) ميليارد دلار(، چين 6) ترتيب از كشورهاي فرانسهواردات طي بازه زماني فوق به
لار( صورت گرفته ميليارد د 14/1) روماني و ميليارد دلار( 16/1) ميليارد دلار(، جمهوري كره 29/1) ژاپن

هاي ر( در ردیفميليون دلا 421ميليون دلار( و تركيه ) 491) زاد چابهاراست. همچنين واردات از منطقه آ
 اند.بعدي قرار گرفته

 

فروردین  اردیبهشت  خرداد  تير
1396سال  68180 104684 134802 128747

1397سال  80140 146307 108334 99414
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به تحریم سال ه تجرمين قطعات منفصله خودرو با توجه بأاي در تتوان نتيجه گرفت چين نقش عمدهمي 3 نموداربا توجه به آمارهاي مطروحه در متن، براساس 
ران كاهش دادند به ایرا ه شدت صادرات قطعهمه كشورهاي عمده صادركننده قطعات منفصله به 1392و  1391هاي براساس این نمودار در سالميلادي دارد.  2013

شي را دنبال كرده است. از طرفي سال اخير روند افزای 10طور كلي چين در صادرات قطعه به ایران طي ثابت نگه داشته است. به و تنها چين بوده كه این ميزان را تقریباً
مين قطعات منفصله مورد بررسي قرار گيرد.أورس جدید تعنوان ستواند به، تركيه نيز مي1اي، مطابق جدول هاي منطقهگيريبا توجه به جهت

ساله 10كننده قطعات منفصله كشور طي بازه مينأ. روند تغيير واردات از كشورهاي عمده ت3 نمودار

.مأخذ: پيشين
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مأخذ: انجمن خودروسازان ایران

مأخذ: انجمن خودروسازان ایران

روند تولید خودرو در کشور طی دوره سه ماهه سال 1396 و 1397

روند تغییر واردات از کشورهای عمده تامین کننده قطعات منفصله طی بازه 10 ساله

 
 ها مجلس شوراي اسلامي مركز پژوهش  
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 1396تا  1388. روند توليد خودروهاي سواري طي دوره 1 نمودار

 
 .1396تا  1388هاي گزارش عملكرد وزارت صنعت، معدن و تجارت طي سال خذ:أم
 

 دهم(سهوه)ن 3/9دهم( و چهارو)نه 4/9 با افزایشخودرو  توليد 1397ماهه اول سال اگرچه در سه
 1396ماهه اول سال سواري نسبت به سه ترتيب براي جمع كل انواع خودرو و خودروهايبه درصدي

به  نسبترا درصدي  1/0توليد خودرو كاهش  1397اما در چهارماهه نخست سال  ،مواجه بوده است
ماهه اول سال تجربه كرده است. نتایج بررسي ماه به ماه توليد خودرو در چهار سال قبل،مدت مشابه 

اي گونههماه شروع شده، بدهد روند كاهشي توليد خودرو از خردادنشان مي 1396نسبت به سال  1397
وهاي ، ميزان توليد كل خودروهاي توليدي و خودر1396نسبت به سال  1397ماه سال ر خردادكه د

در  .دهددهم( درصد كاهش را نشان ميچهارو)بيست 4/20دهم( و ششو)نوزده 6/19ترتيب سواري به
بت به مدت درصد نس 7/22 اي كه ميزان كل خودرو توليديگونهبه ،ماه نيز این روند ادامه داشتهتير

هاي حریمتزمان مشابه سال قبل، كاهش داشته است. این روند در صورتي اتفاق افتاده است كه هنوز 
توان پرترافيك شدن روزه )نيمه مرداد( بر صنعت خودرو اعمال نشده بود. مهمترین عامل را مي 90

دست موقع بهه باعث شده قطعه بهپروسه ثبت سفارش تا مرحله ترخيص كالا در این شرایط دانست ك
م غافل هتوان از احتمال سودجویي برخي سودجویان در شرایط فعلي كنندگان نرسد. البته نميتوليد
 شد.

 
 
 
 
 
 

1388 1389 1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396
خودروي سواري 1193.4 1359.6 1420.6 788.4 624.7 958.3 892.3 1255.2 1441.6

مجموع خودرو 1424.5 1603.2 1411.1 921.4 737 1131.1 978.7 1350.1 1534.8
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مأخذ: گزارش عملکرد وزارت صنعت، معدن و تجارت طی سال های 1388 تا 1396

روند تولید خودرو های سواری طی دوره 1388 تا 1396

قيمت كمتري در مقایسـه با توليـد داخل آنها 
وارد مي كننـد و ایـن موضـوع مـورد تایيـد 
برخـي فعـالان صنعت خودرو و كارشناسـان 
نيز اسـت. شـرایط به صورتي اسـت كه حتي 
برخـي قطعه سـازان داخلي نيز به جـاي توليد 

محصـول در كشـور، نيـاز خـود را از مسـير 
واردات )آن هم از چين( تامين مي كنند.

براسـاس آمار مندرج در جدول 3 در سـه ماهه 
نخسـت سـال 1397، حدود 780 ميليون دلار 
انـواع قطعات خودرو به كشـور وارد شـده كه 
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نشـان می دهـد واردات قطعـات خـودرو در 
صـدر ليسـت اقلام وارداتي كشـور قـرار دارد. 
در سـه ماهـه نخسـت سـال 97 بالـغ بـر 541 
ميليـون دلار قطعات منفصله با سـاخت داخل 
كمتر از 30 درصد، 122 ميليون دلار با ساخت 
داخـل بيـش از 50 درصـد و 115 ميليون دلار 
قطعه با سـاخت داخل كمتر از 50 درصد وارد 
كشـور شـده كـه بيشـترین رشـد در گـروه 
قطعـات منفصلـه با سـاخت داخـل 14 تا 30 

درصد با 115 درصد مشاهده می شود.
در ایـن افزایـش دو عامـل مؤثـر بوده اسـت: 
یكـي بـالا رفتـن تعرفـه واردات خودروهاي 
كامـل كه ایـن گـروه از قطعات هم بـا تعرفه 
خودروي كامل محاسـبه می شـوند و دیگري 

قيمت حاشـيه بـازار ایـن مـدل خودروها كه 
حـدود 100 ميليـون تومـان تفـاوت قيمت با 

قيمت كارخانه دارند.

ميزان ارزبري خودروهاي چيني 
مونتاژ داخل

با توجه به اینكه محاسبه دقيق ميزان ارزبري 
قطعات منفصله وارداتي در خودروهاي چيني 
مونتاژ داخل به دليل نبود اطلاعات كافي كار 
دشواري است، لذا به نظر مي رسد با استفاده از 
روش مهندسي معكوس بتوان تقریب مناسبي 

از این ميزان به دست آورد. 
سهم قطعات منفصله به لحاظ عملكردي 86 
درصدی از عملكرد كل خودرو و به  لحاظ 

ارزشي 80 درصد از قيمت تمام شده خودرو به  
استثناي حاشيه سود را شامل می شود.

به منظور محاسـبه ميزان ارزبـري خودروهاي 
چينـي مونتـاژ داخـل از روش ذیـل اسـتفاده 

شده است:
مفروضاتمسئله:

1- معمولا سـهم اتاق، رنـگ و مونتاژ به همراه 
لاسـتيك بين 14 تـا 20 درصـد در نظر گرفته 

می شود.
2- حاشـيه سـود براي شـركت 20 درصد در 
نظر گرفته می شـود )براسـاس اظهارنظر دبير 

انجمن قطعه سازان(.
3- از كل ارزش خـودرو، 80 درصـد سـهم 
قيمت تمام شـده خودرو و 20 درصد حاشيه 

جدول 1- خودروهای چینی مونتاژ در داخل طی سال های 1395 تا سه ماهه نخست سال 1397

نام محصولنام شرکت

تولید انواع خودروی سواری )دستگاه(
میزان ساخت 

داخلی )درصد(
تجمعی تا پایان خردادماهتجمعی تا پایان اسفندماه

درصد رشد13961397درصد رشد13951396

30 تا 75945656510/440/ 1191130811158دانگ فنگایران خودرو مرکزی 

20 تا 368713064254/322264687110/630هایماایران خودرو خراسان

20 تا 2240745409102/78866122323830برلیانسپارس خودرو

20 تا GC6AT25106941762283927230 )جیلی(خودروسازی بم

خودروسازی راین

10000020-50ولیکس C30 دنده ای
10000020--231ولیکس C30 توماتیک

Vela v5 AT10440-10000020
Vela v5 MT16700-10000020

S300316710175221233723621/120 آریو )چری(بن رو

خودروسازی مدیران

Arrizo54058746984131116772830 20 تا
MVM 110S62201146-81/66000-10030 20 تا
MVM 5302740-10000030 20 تا
MVM 55062791499-769400-10030 20 تا

CYL-110 MVM360-10000030 20 تا

TIGGO 51492212894-13/63169449441/8

کمتر از 20 TIGGO 703356-298972993/1
MVM X2211381982416423639610467/7
MVM X335950949959/621611577-2730 20 تا
MVM 315239441-98/3---30 20 تا

MVM 315H1373714400528932139-26/13020 تا
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 20 تا 30---39-87085320برلیانسسایپا

20 تا 468611889153/717453917124/530چانگان CS35سایپا کاشان

کارمانیا
BYD S65342035281564312-44/730 20 تا
BYD F3047-0272-30 20 تا

گروه بهمن

B3004316-01146-20

H2 20-0000412هاوال

10000020-10لندمارک

B50F و B50 10020-78/61400-1080231آسا

کرمان موتور

CC 1800 620 8000020-35970لیفان

کمتر از 28053257164391967520لیفان 820

X60 4920-2795333719/4981500لیفان
JAC J4020-00030 20 تا
JAC J584551910-77/4138824-98/330 20 تا
JAC S302935-03482-30 20 تا
JAC S52084220466-1/878642293-70/830 20 تا

X50 20 تا 77/230-65/3788180-51591792لیفان

صنعت خودرو آذربایجان
MG 360 MT402425053613026120 کمتر از
MG 360 AT402354873018-4020کمتر از

سازه های خودرو دیار
-----099سابرینا

Great Wall M49377-17----
--0000299کوپاریگان خودرو

جدول 3- ارزش واردات قطعات منفصله در سه ماهه نخست سال 1397 نسبت به سه ماهه سال 1396

شرح تعرفه
ارزش دلاری سه ماهه 

اول سال 1396
ارزش دلاری سه ماهه 

اول سال 1397
درصد تغییرات

قطعات منفصله جهت تولید اتومبیل سواری دریف 8703 بنزینی با حجم سیلندر 2000 
251476741541381964115/28سی سی با ساخت داخل 14 درصد تا کمتر از 30 درصد به استثنای لاستیک

قطعات منفصله جهت تولید اتومبیل سواری ردیف 8703 بنزینی با حجم سیلندر 2000 
4/91-128714552122391814سی سی با ساخت داخل 50 درصد و بیشتر به استثنای لاستیک

قطعات منفصله جهت تولید اتومبیل سواری ردیف 8703 بنزینی با حجم سیلندر 2000 
6776493411542738670/33سی سی با ساخت داخل 30 درصد تا کمتر از 50 درصد به استثنای لاستیک

مأخذ: پایگاه اینترنتی گمرک جمهوری اسلامی ایران

سود در نظر گرفته شده است.
4- از قيمـت تمـام شـده خـودرو، 80 درصد 

سهم قطعات منفصله است.
5- بـا توجـه به مـوارد 3 و 4 می تـوان نتيجه 
گرفت كه سـهم قطعات منفصله از كل ارزش 

خودرو 64 درصد است.

6- قيمـت ارز مرجـع در سـه ماهه نخسـت 
سال، 4200 تومان در نظر گرفته شده است.

7- ميانگيـن تعرفـه قطعـات منفصلـه جهت 
توليـد خودروهـاي بنزینـي مشـمول ردیـف 

8703 با ساخت داخل 20 تا 30 درصد.
فرمـول مـورد اسـتفاده بـراي تعييـن ميـزان 

ارزبـري خودروهـاي چينـي مونتـاژ داخل در 
سـه ماهه نخسـت سـال 1397 بدیـن ترتيب 

محاسبه شده است: 
تيـراژ توليد × قيمت كارخانه × سـهم قطعات 
منفصلـه از كل ارزش خودرو، تقسـيم بر نرخ 

ارز مرجع - ميانگين تعرفه 35 درصد.
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نشـان می دهـد واردات قطعـات خـودرو در 
صـدر ليسـت اقلام وارداتي كشـور قـرار دارد. 
در سـه ماهـه نخسـت سـال 97 بالـغ بـر 541 
ميليـون دلار قطعات منفصله با سـاخت داخل 
كمتر از 30 درصد، 122 ميليون دلار با ساخت 
داخـل بيـش از 50 درصـد و 115 ميليون دلار 
قطعه با سـاخت داخل كمتر از 50 درصد وارد 
كشـور شـده كـه بيشـترین رشـد در گـروه 
قطعـات منفصلـه با سـاخت داخـل 14 تا 30 

درصد با 115 درصد مشاهده می شود.
در ایـن افزایـش دو عامـل مؤثـر بوده اسـت: 
یكـي بـالا رفتـن تعرفـه واردات خودروهاي 
كامـل كه ایـن گـروه از قطعات هم بـا تعرفه 
خودروي كامل محاسـبه می شـوند و دیگري 

قيمت حاشـيه بـازار ایـن مـدل خودروها كه 
حـدود 100 ميليـون تومـان تفـاوت قيمت با 

قيمت كارخانه دارند.

ميزان ارزبري خودروهاي چيني 
مونتاژ داخل

با توجه به اینكه محاسبه دقيق ميزان ارزبري 
قطعات منفصله وارداتي در خودروهاي چيني 
مونتاژ داخل به دليل نبود اطلاعات كافي كار 
دشواري است، لذا به نظر مي رسد با استفاده از 
روش مهندسي معكوس بتوان تقریب مناسبي 

از این ميزان به دست آورد. 
سهم قطعات منفصله به لحاظ عملكردي 86 
درصدی از عملكرد كل خودرو و به  لحاظ 

ارزشي 80 درصد از قيمت تمام شده خودرو به  
استثناي حاشيه سود را شامل می شود.

به منظور محاسـبه ميزان ارزبـري خودروهاي 
چينـي مونتـاژ داخـل از روش ذیـل اسـتفاده 

شده است:
مفروضاتمسئله:

1- معمولا سـهم اتاق، رنـگ و مونتاژ به همراه 
لاسـتيك بين 14 تـا 20 درصـد در نظر گرفته 

می شود.
2- حاشـيه سـود براي شـركت 20 درصد در 
نظر گرفته می شـود )براسـاس اظهارنظر دبير 

انجمن قطعه سازان(.
3- از كل ارزش خـودرو، 80 درصـد سـهم 
قيمت تمام شـده خودرو و 20 درصد حاشيه 

جدول 1- خودروهای چینی مونتاژ در داخل طی سال های 1395 تا سه ماهه نخست سال 1397

نام محصولنام شرکت

تولید انواع خودروی سواری )دستگاه(
میزان ساخت 

داخلی )درصد(
تجمعی تا پایان خردادماهتجمعی تا پایان اسفندماه

درصد رشد13961397درصد رشد13951396

30 تا 75945656510/440/ 1191130811158دانگ فنگایران خودرو مرکزی 

20 تا 368713064254/322264687110/630هایماایران خودرو خراسان

20 تا 2240745409102/78866122323830برلیانسپارس خودرو

20 تا GC6AT25106941762283927230 )جیلی(خودروسازی بم

خودروسازی راین

10000020-50ولیکس C30 دنده ای
10000020--231ولیکس C30 توماتیک

Vela v5 AT10440-10000020
Vela v5 MT16700-10000020

S300316710175221233723621/120 آریو )چری(بن رو

خودروسازی مدیران

Arrizo54058746984131116772830 20 تا
MVM 110S62201146-81/66000-10030 20 تا
MVM 5302740-10000030 20 تا
MVM 55062791499-769400-10030 20 تا

CYL-110 MVM360-10000030 20 تا

TIGGO 51492212894-13/63169449441/8

کمتر از 20 TIGGO 703356-298972993/1
MVM X2211381982416423639610467/7
MVM X335950949959/621611577-2730 20 تا
MVM 315239441-98/3---30 20 تا

MVM 315H1373714400528932139-26/13020 تا

ران
ی ای

رابر
د ت

صا
 اقت

مه
هنا

ما
Tr

an
sp

or
ta

ti
on

 M
ag

az
in

e
13

97
ه / 

 ما
هر

  م
/ 1

61
ره 

شما

96

 20 تا 30---39-87085320برلیانسسایپا

20 تا 468611889153/717453917124/530چانگان CS35سایپا کاشان

کارمانیا
BYD S65342035281564312-44/730 20 تا
BYD F3047-0272-30 20 تا

گروه بهمن

B3004316-01146-20

H2 20-0000412هاوال

10000020-10لندمارک

B50F و B50 10020-78/61400-1080231آسا

کرمان موتور

CC 1800 620 8000020-35970لیفان

کمتر از 28053257164391967520لیفان 820

X60 4920-2795333719/4981500لیفان
JAC J4020-00030 20 تا
JAC J584551910-77/4138824-98/330 20 تا
JAC S302935-03482-30 20 تا
JAC S52084220466-1/878642293-70/830 20 تا

X50 20 تا 77/230-65/3788180-51591792لیفان

صنعت خودرو آذربایجان
MG 360 MT402425053613026120 کمتر از
MG 360 AT402354873018-4020کمتر از

سازه های خودرو دیار
-----099سابرینا

Great Wall M49377-17----
--0000299کوپاریگان خودرو

جدول 3- ارزش واردات قطعات منفصله در سه ماهه نخست سال 1397 نسبت به سه ماهه سال 1396

شرح تعرفه
ارزش دلاری سه ماهه 

اول سال 1396
ارزش دلاری سه ماهه 

اول سال 1397
درصد تغییرات

قطعات منفصله جهت تولید اتومبیل سواری دریف 8703 بنزینی با حجم سیلندر 2000 
251476741541381964115/28سی سی با ساخت داخل 14 درصد تا کمتر از 30 درصد به استثنای لاستیک

قطعات منفصله جهت تولید اتومبیل سواری ردیف 8703 بنزینی با حجم سیلندر 2000 
4/91-128714552122391814سی سی با ساخت داخل 50 درصد و بیشتر به استثنای لاستیک

قطعات منفصله جهت تولید اتومبیل سواری ردیف 8703 بنزینی با حجم سیلندر 2000 
6776493411542738670/33سی سی با ساخت داخل 30 درصد تا کمتر از 50 درصد به استثنای لاستیک

مأخذ: پایگاه اینترنتی گمرک جمهوری اسلامی ایران

سود در نظر گرفته شده است.
4- از قيمـت تمـام شـده خـودرو، 80 درصد 

سهم قطعات منفصله است.
5- بـا توجـه به مـوارد 3 و 4 می تـوان نتيجه 
گرفت كه سـهم قطعات منفصله از كل ارزش 

خودرو 64 درصد است.

6- قيمـت ارز مرجـع در سـه ماهه نخسـت 
سال، 4200 تومان در نظر گرفته شده است.

7- ميانگيـن تعرفـه قطعـات منفصلـه جهت 
توليـد خودروهـاي بنزینـي مشـمول ردیـف 

8703 با ساخت داخل 20 تا 30 درصد.
فرمـول مـورد اسـتفاده بـراي تعييـن ميـزان 

ارزبـري خودروهـاي چينـي مونتـاژ داخل در 
سـه ماهه نخسـت سـال 1397 بدیـن ترتيب 

محاسبه شده است: 
تيـراژ توليد × قيمت كارخانه × سـهم قطعات 
منفصلـه از كل ارزش خودرو، تقسـيم بر نرخ 

ارز مرجع - ميانگين تعرفه 35 درصد.
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نمایشگاه بین المللی خودرو هانوفر )IAA( یکی از معتبرترین رخدادها 
در زمینه خودروهای تجاری در جهان است که هر دو سال یک  بار با حضور 
و  امسال شصت  برگزار می شود.  آلمان  در  شرکت های خودروسازی مطرح، 
هفتمین دوره این نمایشگاه با شعار »راندن در آینده« از 20 تا 27 سپتامبر )29 
شهریور تا 5 مهر( در شهر هانوفر آلمان برگزار شد. در این نمایشگاه 9 روزه 
محصولات و خدمات مختلفی مانند انواع وسائل نقلیه خودران، قطعات یدکی 
نوآورانه، راه کارهای لجستیکی و سیستم های حمل ونقل شهری که در آنها 
توسط  بودند،  رفته  کار  به  چهارم  صنعتی  انقلاب  از  حاصل  تکنولوژی های 

بزرگ ترین و معتبرترین شرکت های فعال در این حوزه ارائه شد.
موضوعات این نمایشگاه در بخش خودروهای تجاری؛ کامیون و تریلر، وسائل 
نقلیه تجاری سبک، اتوبوس، وسائل موتوری ویژه، بدنه و کانتینرها در وسائل 
نقلیه، لوازم و تجهیزات داخل خودرو، پشتیبانی حمل ونقل، تعمیر و نگهداری 
و  ترافیک  جاده،  موتوری  وسائل  فناوری  به  مربوط  شرکت های  محصولات، 
حمل ونقل، خودروهای برقی، برنامه ها و نمایش های ویژه )مانند تست خودرو 
و خودروهای کلاسیک( بود. در ادامه به برخی از فناوری ها و تکنولوژی های 

جدید معرفی شده در نمایشگاه هانوفر امسال اشاره می شود.

آینده صنعت خودرو
 از دریچه  نمایشگاه هانوفر 2018

راندن در آينده
ترجمه: كيارش اقبالي سرشت 

حمل ونقل پاک و خودران تر با لجستیک هوشمند
شرکتZF، تولیدکننده قطعات خودرو در شهر فردریش هافن آلمان، 
در نمایشگاه IAA 2018 از تکنولوژی خود که خدمات لجستیک 
پاک تر و خودران تری را ارائه می کند، رونمایی کرد. این شرکت از 
طریق تکنولوژی رانندگی خودران و اتصال خودروهای بدون راننده 
تسهیل  بسته(  تحویل  تا  انبار  )از  را  لجستیک  فرایند  یکدیگر،  به 
می کند. ZF در حال توسعه این وسیله نقلیه  الکتریکی است و قصد 
دارد در پنج سال آینده بیش از 12 میلیارد یورو در زمینه حمل ونقل 

الکتریکی و رانندگی خودگردان سرمایه گذاری کند.
در زمینه اتوماسیون رانندگی، صنعت لجستیک در حال پیشی گرفتن از 
و  نوآورانه  مفاهیم  با  نیز   ZF است.  مسافربری  خودروهای  بخش 
سرمایه گذاری های عمده از این روند حمایت می کند. به عنوان مثال، 
وسایل نقلیه تجاری که اکنون به لطف فناوری تولید شرکت ZF، به 
صورت هوشمندانه به یکدیگر متصل  بوده و مجهز به قابلیت رانندگی 
خودردان هستند، می توانند تمام امور لجستیک را به صورت مستقل 
انجام داده و به رانندگان کمک کنند. بدین ترتیب، باربری های خودران 
فزاینده آن  فرآیند تحویل مرسولات و مدیریت حجم  بهره وری  به 
کمک کرده و ترافیک شهری را نیز کاهش خواهد داد. ZF  فناوری 
خود در نمایشگاه امسال را تحت عنوان »لجستیک هوشمند« معرفی 
الکتریکی کردن،  و  شبکه سازی  خودکارسازی،  طریق  از  و  کرده 

راهکارهای جذابی به زنجیره لجستیک ارائه کرده است. 
کامیون های تمام الکتریکی ZF نیز به چهار سـطح مختلف از رانندگی 
خـودردان مجهـز هسـتند و به گونه ای طراحی شـده اند کـه می توانند به 
صـورت مسـتقل در مراکـز شـهری حرکـت کـرده و حتـی اگر مسـیر 
خط کشـی نشـده باشـد در لایـن خـود باقي بماننـد، چراغ هـا و علائم 
راهنمایـی و رانندگـی را تشـخیص داده و نسـبت بـه موقعیت هـای 
خطرنـاک و غیرمنتظـره واکنـش نشـان دهنـد. عـلاوه بر ایـن، ون های 
نوآورانه این شـرکت می توانند موانعی که بر سـر راهشـان اسـت )مانند 
خودروهایـی کـه دوبلـه پـارک کرده اند( را شناسـایی و با تغییر مسـیر 

آن ها را دور بزنند. 
ویژگـی دیگـری کـه ZF آن را FollowMe )دنبالـم کـن( نام گـذاری 
کـرده اسـت، بـه ایـن شـکل عمـل مي کنـد کـه چنانچـه دو آدرس به 
انـدازه ای نزدیک هم باشـند کـه راننده ترجیح دهد برای تحویل بسـته 
دوم پیـاده از آدرس اول بـه آدرس دوم بـرود، وسـیله نقلیـه بـه شـکل 

خـودران راننـده را دنبـال خواهند کرد، گویی افسـاری مجازی داشـته 
باشـند. همچنیـن، اگـر در محلـی جـای پـارک وجود نداشـته باشـد، 
راننـده می توانـد ون را به ایسـتگاه بعدی بفرسـتد و ون در آن محل به 
صـورت خـودکار بـه دنبال جـای پارک خواهد گشـت؛ ایـن مورد نیز 
می توانـد باعـث کاهـش ترافیـک حاصـل از کامیون هـای تحویـل بار 

شود که اغلب به صورت دوبله پارک می کنند.

بهره وری سوخت با »داده های بلادرنگ«
افزایش ترافیک باربری و شمار فزاینده خودروهای مسافربری سبب 
مثال،  برای  است.  شده  جاده ای  ترافیک  پیش  از  بیش  افزایش 
پیش بینی های انجام شده در رابطه با ترافیک در آلمان - در شرایطی 
که بسیاری از مسیرهای حمل ونقل بین المللی و اروپایی نیز از آلمان 
عبور می کنند- نشان می دهد که ترافیک ناشي از وسائط نقلیه شخصي 
و  درصد   13 به  نزدیک   2010 سال  با  مقایسه  در   2030 سال  در 
ترافیک باربری حدود 40 درصد افزایش خواهد داشت. در نتیجه، 
این موضوع باعث افزایش هزینه های حمل ونقل شرکت های باربری 

و ترابری می شود.
شرکت کانتیننتال با فناوری eHorizon پویا، رانندگان وسایل نقلیه 
تجاری را قادر می سازد تا روش رانندگی خود را بر اساس داده های 
این  به  کنند.  بهینه  ترافیکی  )Real-time data( شرایط  بلادرنگ 
ترتیب رانندگان می توانند حتی در ترافیک سنگین تا دو درصد بیشتر 
از نسخه پیشین در مصرف سوخت صرفه جویی کنند. در حال حاضر 
آزمایش سیستم حسگرهای این فناوری آغاز شده است. وسایل نقلیه 
تجاری می توانند بلافاصله رفتار خود را به گونه ای تغییر دهند که با 
شرایط ترافیکی سازگار باشد. نسخه پیشین این فناوری، تاکنون بیش 

از یک میلیارد یورو در هزینه سوخت صرفه جویی کرده است.
داده های بي وقفه جریان ترافیک هر 60 ثانیه به روز می شود و دقت 
سیستم در آینده ای نزدیک، بیش از این نیز خواهد شد. به این ترتیب، 
حرکتی  داده های  ببیند.  را  جلوتر  کیلومترها  می تواند  نقلیه  وسایل 

وسایل نقلیه جلویی، عامل تعیین کننده ای در این فرآیند است. 
ایـن سیسـتم، سـرعت خـودرو را در مقایسـه بـا سـرعت خـودروی 
جلویی می سـنجد و سـپس اطلاعات ترافیکی مربوط به چند کیلومتر 
بعـدی را بـه واحـد گیرنده می فرسـتد. اگر سیسـتم در مسـیر پیش رو 
ترافیک ملایم یا سـنگین را شناسـایی کند، به دسـتور راننده می تواند 
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نمایشگاه بین المللی خودرو هانوفر )IAA( یکی از معتبرترین رخدادها 
در زمینه خودروهای تجاری در جهان است که هر دو سال یک  بار با حضور 
و  امسال شصت  برگزار می شود.  آلمان  در  شرکت های خودروسازی مطرح، 
هفتمین دوره این نمایشگاه با شعار »راندن در آینده« از 20 تا 27 سپتامبر )29 
شهریور تا 5 مهر( در شهر هانوفر آلمان برگزار شد. در این نمایشگاه 9 روزه 
محصولات و خدمات مختلفی مانند انواع وسائل نقلیه خودران، قطعات یدکی 
نوآورانه، راه کارهای لجستیکی و سیستم های حمل ونقل شهری که در آنها 
توسط  بودند،  رفته  کار  به  چهارم  صنعتی  انقلاب  از  حاصل  تکنولوژی های 

بزرگ ترین و معتبرترین شرکت های فعال در این حوزه ارائه شد.
موضوعات این نمایشگاه در بخش خودروهای تجاری؛ کامیون و تریلر، وسائل 
نقلیه تجاری سبک، اتوبوس، وسائل موتوری ویژه، بدنه و کانتینرها در وسائل 
نقلیه، لوازم و تجهیزات داخل خودرو، پشتیبانی حمل ونقل، تعمیر و نگهداری 
و  ترافیک  جاده،  موتوری  وسائل  فناوری  به  مربوط  شرکت های  محصولات، 
حمل ونقل، خودروهای برقی، برنامه ها و نمایش های ویژه )مانند تست خودرو 
و خودروهای کلاسیک( بود. در ادامه به برخی از فناوری ها و تکنولوژی های 

جدید معرفی شده در نمایشگاه هانوفر امسال اشاره می شود.

آینده صنعت خودرو
 از دریچه  نمایشگاه هانوفر 2018

راندن در آينده
ترجمه: كيارش اقبالي سرشت 

حمل ونقل پاک و خودران تر با لجستیک هوشمند
شرکتZF، تولیدکننده قطعات خودرو در شهر فردریش هافن آلمان، 
در نمایشگاه IAA 2018 از تکنولوژی خود که خدمات لجستیک 
پاک تر و خودران تری را ارائه می کند، رونمایی کرد. این شرکت از 
طریق تکنولوژی رانندگی خودران و اتصال خودروهای بدون راننده 
تسهیل  بسته(  تحویل  تا  انبار  )از  را  لجستیک  فرایند  یکدیگر،  به 
می کند. ZF در حال توسعه این وسیله نقلیه  الکتریکی است و قصد 
دارد در پنج سال آینده بیش از 12 میلیارد یورو در زمینه حمل ونقل 

الکتریکی و رانندگی خودگردان سرمایه گذاری کند.
در زمینه اتوماسیون رانندگی، صنعت لجستیک در حال پیشی گرفتن از 
و  نوآورانه  مفاهیم  با  نیز   ZF است.  مسافربری  خودروهای  بخش 
سرمایه گذاری های عمده از این روند حمایت می کند. به عنوان مثال، 
وسایل نقلیه تجاری که اکنون به لطف فناوری تولید شرکت ZF، به 
صورت هوشمندانه به یکدیگر متصل  بوده و مجهز به قابلیت رانندگی 
خودردان هستند، می توانند تمام امور لجستیک را به صورت مستقل 
انجام داده و به رانندگان کمک کنند. بدین ترتیب، باربری های خودران 
فزاینده آن  فرآیند تحویل مرسولات و مدیریت حجم  بهره وری  به 
کمک کرده و ترافیک شهری را نیز کاهش خواهد داد. ZF  فناوری 
خود در نمایشگاه امسال را تحت عنوان »لجستیک هوشمند« معرفی 
الکتریکی کردن،  و  شبکه سازی  خودکارسازی،  طریق  از  و  کرده 

راهکارهای جذابی به زنجیره لجستیک ارائه کرده است. 
کامیون های تمام الکتریکی ZF نیز به چهار سـطح مختلف از رانندگی 
خـودردان مجهـز هسـتند و به گونه ای طراحی شـده اند کـه می توانند به 
صـورت مسـتقل در مراکـز شـهری حرکـت کـرده و حتـی اگر مسـیر 
خط کشـی نشـده باشـد در لایـن خـود باقي بماننـد، چراغ هـا و علائم 
راهنمایـی و رانندگـی را تشـخیص داده و نسـبت بـه موقعیت هـای 
خطرنـاک و غیرمنتظـره واکنـش نشـان دهنـد. عـلاوه بر ایـن، ون های 
نوآورانه این شـرکت می توانند موانعی که بر سـر راهشـان اسـت )مانند 
خودروهایـی کـه دوبلـه پـارک کرده اند( را شناسـایی و با تغییر مسـیر 

آن ها را دور بزنند. 
ویژگـی دیگـری کـه ZF آن را FollowMe )دنبالـم کـن( نام گـذاری 
کـرده اسـت، بـه ایـن شـکل عمـل مي کنـد کـه چنانچـه دو آدرس به 
انـدازه ای نزدیک هم باشـند کـه راننده ترجیح دهد برای تحویل بسـته 
دوم پیـاده از آدرس اول بـه آدرس دوم بـرود، وسـیله نقلیـه بـه شـکل 

خـودران راننـده را دنبـال خواهند کرد، گویی افسـاری مجازی داشـته 
باشـند. همچنیـن، اگـر در محلـی جـای پـارک وجود نداشـته باشـد، 
راننـده می توانـد ون را به ایسـتگاه بعدی بفرسـتد و ون در آن محل به 
صـورت خـودکار بـه دنبال جـای پارک خواهد گشـت؛ ایـن مورد نیز 
می توانـد باعـث کاهـش ترافیـک حاصـل از کامیون هـای تحویـل بار 

شود که اغلب به صورت دوبله پارک می کنند.

بهره وری سوخت با »داده های بلادرنگ«
افزایش ترافیک باربری و شمار فزاینده خودروهای مسافربری سبب 
مثال،  برای  است.  شده  جاده ای  ترافیک  پیش  از  بیش  افزایش 
پیش بینی های انجام شده در رابطه با ترافیک در آلمان - در شرایطی 
که بسیاری از مسیرهای حمل ونقل بین المللی و اروپایی نیز از آلمان 
عبور می کنند- نشان می دهد که ترافیک ناشي از وسائط نقلیه شخصي 
و  درصد   13 به  نزدیک   2010 سال  با  مقایسه  در   2030 سال  در 
ترافیک باربری حدود 40 درصد افزایش خواهد داشت. در نتیجه، 
این موضوع باعث افزایش هزینه های حمل ونقل شرکت های باربری 

و ترابری می شود.
شرکت کانتیننتال با فناوری eHorizon پویا، رانندگان وسایل نقلیه 
تجاری را قادر می سازد تا روش رانندگی خود را بر اساس داده های 
این  به  کنند.  بهینه  ترافیکی  )Real-time data( شرایط  بلادرنگ 
ترتیب رانندگان می توانند حتی در ترافیک سنگین تا دو درصد بیشتر 
از نسخه پیشین در مصرف سوخت صرفه جویی کنند. در حال حاضر 
آزمایش سیستم حسگرهای این فناوری آغاز شده است. وسایل نقلیه 
تجاری می توانند بلافاصله رفتار خود را به گونه ای تغییر دهند که با 
شرایط ترافیکی سازگار باشد. نسخه پیشین این فناوری، تاکنون بیش 

از یک میلیارد یورو در هزینه سوخت صرفه جویی کرده است.
داده های بي وقفه جریان ترافیک هر 60 ثانیه به روز می شود و دقت 
سیستم در آینده ای نزدیک، بیش از این نیز خواهد شد. به این ترتیب، 
حرکتی  داده های  ببیند.  را  جلوتر  کیلومترها  می تواند  نقلیه  وسایل 

وسایل نقلیه جلویی، عامل تعیین کننده ای در این فرآیند است. 
ایـن سیسـتم، سـرعت خـودرو را در مقایسـه بـا سـرعت خـودروی 
جلویی می سـنجد و سـپس اطلاعات ترافیکی مربوط به چند کیلومتر 
بعـدی را بـه واحـد گیرنده می فرسـتد. اگر سیسـتم در مسـیر پیش رو 
ترافیک ملایم یا سـنگین را شناسـایی کند، به دسـتور راننده می تواند 
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از الگوریتم هـای حرکـتِ بهـره ور )Coasting( مانند ترمـز کردن و یا 
کاهش دنده اسـتفاده کند. زمانی که حرکت بهره ور مناسـب تشخیص 
داده شـود، سیسـتم بـا یـک نـور آبـی چشـمک زن بـه راننـده خبـر 
می دهـد. شـرکت کانتیننتـال بـرای توسـعه سیسـتم حسـگرهایش با 
شـرکت HERE همـکاری می کنـد و داده هـای بلادرنـگ ترافیکی را 

نیز با همکاری شرکت INRIX جمع آوری می کند.

کاهش مصرف سوخت با رانندگی هوشمند
تقاضای روزافزون برای کاهش مصرف سوخت از طریق رانندگی 
هوشمندانه یکی از چالش هایی است که مدیران در حمل ونقل عمومی 
و محلی با آن مواجه هستند. در گذشته، مدیران ناوگان های اتوبوس 
بر قابلیت ها و توانایی های رانندگان خود متکی بودند، اما اکنون با 
توجه به اینکه رانندگی هوشمند کمک قابل توجهی به کاهش مصرف 
سوخت، کاهش آلایندگی و افزایش ایمنی سفر می کند، بهبود فنون 
رانندگی هوشمند اهمیت مضاعفی پیدا کرده است. به منظور برطرف 
کردن این نیاز، شرکت Voith آلمان ابزاری را توسعه داده که با استفاده 
از راهنمایی و ایجاد انگیزه در رانندگان در کوتاه مدت و بلندمدت، آنها 

را در جهت کاهش مصرف سوخت پشتیبانی می کند.
پلتفرمی جامع است   OnEfficiency.DriverAssist یا   OE.DA
که راهکارهای ساده و شفاف را در مورد چگونگی افزایش بهره وری 
سوخت فراهم می کند. شیوه جدید Voith رانندگان را ترغیب می کند 
تا طرز رانندگی شان را تغییر دهند. این کار مدیران عملیات ناوگان را 

قادر می سازد تا بهره وری ناوگان خود را افزایش دهند.
نقلیه  وسیله  از  رانندگی  مورد  در  را  متعددی  پارامترهای  ابزار  این 
دریافت می کند. داده های تولیدشده برای راننده نمایش داده می شود تا 
بازخورد راننده را برای افزایش یا کاهش سرعت دریافت کند. علاوه 
بر این، OE.DA مجموعه ای از گزارش های مدیریتی را به منظور 
تشخیص نقاط قوت و ضعف رانندگان تهیه می کند. از این رو می توان 

فهمید که هر راننده در چه مواردی نیاز به آموزش بیشتری دارد. 
اولیـن  از  یکـی   ،)RSV( آلمـان  عمومـی  حمل ونقـل  شـرکت 
شـرکت هایی بـود که پلتفرم جدیـد Voith را آزمایـش و اعلام کرد به 
کمـک ایـن فـن آوري کاهـش مصـرف سـوخت چشـمگیر بـوده و 
تاکنـون برای اتوبوس هـا، کاهش 10 درصدی در مصرف سـوخت را 

به بار آورده است.

رویای به صفر رساندن مرگ در جاده ها
تلاش برای کاهش آلاینده ها و تصادفات با توجه به حجم فزاینده 
ترافیک شهری، بیش از پیش اهمیت یافته است. شرکت کانتیننتال با 
ترویج حمل ونقل پایدار شهری و کمک در به صفر رساندن مرگ ومیر 
جاده ای به این مسئله پاسخ می دهد. این شرکت سامانه »دستیار گردش 
به راست« را در بخش وسایل نقلیه تجاری نمایشگاه هانوفر 2018 
آلمان به نمایش گذاشت. کانتیننتال با استفاده از فناوری دوربین محور، 
سیستم دستیار مبتنی بر رادار خود را گسترش داده است. به اعتقاد این 
و  پیاده  عابرین  رفتار  ارزیابی  به  آینده  در  مصنوعی  هوش  شرکت 
بیشتری  ایمنی  این طریق  از  تا  کرد  دوچرخه سواران کمک خواهد 

حاصل شود.
در حال حاضر شرکت کانتیننتال، سیستم های مبتنی بر رادار را برای 
توسعه تجهیزات اصلی و اولیه ارائه می کند )سامانه اولیه تنها مجهز 
واسطه  به  دستیار  سامانه  این  آینده،  سال های  در  بود(.  دوربین  به 
استفاده بیشتر از دوربین ها بسیار کاراتر خواهد شد و سپس از طریق 

هوش مصنوعی بهبود چشمگیری را تجربه خواهد کرد.
در فضاهای شهری ممکن است کامیون ها هنگام گردش به راست با 
دوچرخه سواران یا عابرین پیاده برخورد کنند. به همین دلیل تقاضای 
اجباری شدن نصب دستیارهای گردش به راست در کامیون ها رو به 
افزایش است. با این وجود، انتظار نمی رود که شاهد لوایح قانونی در 
تعهد  به  آلمان  مانند  دلیل، کشورهایی  به همین  باشیم.  اروپا  سطح 
داوطلبانه صنایع خودروسازی و حمل ونقل اتکا می کند تا این سیستم 
را در محل کارخانه روی کامیون ها نصب کند و یا در فرآیند تکمیل 

کامیون ها اقدام به نصب آن کند. 
گفتنی است این سامانه همین الان نیز بسیار محبوب است چراکه باعث 

جلوگیری از تصادفات زیادی می شود.
سامانه دستیار مدرن، مانند سامانه ای که کانتیننتال در حال حاضر ارائه 
می کند )نسل اول، دوربین محور(، می تواند به راننده هشدار دهد که 
یک عابر پیاده یا دوچرخه سوار در نقطه کور قرار دارد؛ اما سامانه 
مبتنی بر رادار که در نمایشگاه به نمایش درآمده است، موقعیت تمام 
نیز  را  احتمالی  برخورد  را در جاده مشخص می کند و زمان  افراد 
محاسبه می کند. نسل دوم سامانه دستیارهای گردش به راست )مبتنی 
بر رادار و دوربین( از قبل هم کاراتر خواهد بود؛ زیرا موقعیت های 

خطرناک و غیرخطرناک را با دقت بیشتری تشخیص می دهد. 
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دستیارهای گردش به راست، در عرض چند سال قادر خواهند بود تا 
بسیار دقیق تر از قبل شرایط غیرقابل پیش بینی و پیچیده ترافیکی را 
از  یکی  »تشخیص حرکت«  دهند.  هشدار  راننده  به  و  کرده  تفسیر 
سیستم هایی است که به این منظور استفاده شده است. این سیستم با 
استفاده از  شبکه عصبی مصنوعی و تکنیک های تصویربرداری می تواند 
نزدیک شدن یک دوچرخه سوار را بسیار زودتر و سریع تر از گذشته 
تشخیص دهد. هوش مصنوعی همچنین می تواند به دستیار گردش به 
راست اطلاع دهد که دوچرخه سوار یا عابر پیاده بیشتر احتمال دارد به 

کدام طرف حرکت کند.

آماده لجستیک نسل چهارم باشید
در آینده، دســتگاه DTCO 4.0 اطلاعات مربوط به وســایل نقلیه، 
نقض ایمنی و ســوء عملکردهــا را پس از احراز هویت مناســب 
وســیله نقلیــه و از طریق آنتنی که روی شیشــه جلــوی اتومبیل 
نصب می شــود، به افســر بازرســی ارســال خواهد کرد. با اتصال 
به یک ســامانه ماهــواره ای ناوبری جهانی، اطلاعــات موقعیت در 
آغاز و پایان هر شــیفت، پس از هر ســه ســاعت رانندگی و پس 

از هر تغییر در فعالیت ها، به طور خودکار ثبت می شود. 
برای آینده نیــز مکانیزم هــای امنیتی رمزنگاری پیشــرفته در نظر 
 KITAS 4.0 گرفته شــده است. شرکت کانتیننتال سنســور جدید
را توســعه داده که همراه با DTCO 4.0، ســامانه واحدی تشکیل 
می دهــد تا نیازمندی های بســیار ســختگیرانه مقــررات قانونی را 

برآورده  کند.
 )2014/165 EU( مقررات جدید اروپا در موضوع ســرعت نگاری
از اواســط ســال 2019 اجرایی خواهد شــد. طبق ایــن مقررات 
تمــام کامیون هــای ثبت شــده موظــف بــه نصب ســرعت نگار 
دیجیتــال و هوشــمند خواهند بــود کــه افزونه هــای کاربردی 
متعــددی را بــه همــراه خواهــد داشــت. معاون رئیــس بخش 
ســرعت نگارها، تله ماتیــک و خدمات شــرکت کانتیننتــال، تاکید 
می کند که نســل جدیــد DTCO نشــان دهنده ورود بــه دوران 

جدیدی از کسب داد ه به شیوه ایمن است. 
کارشناسان ســرعت نگاری شــرکت کانتیننتال، DTCO را چیزی 
بســیار فراتر از یک دســتگاه نظارتی ســاده می داننــد و معتقدند 
DTCO 4.0 قادر اســت داده های به دســت آمده را با سخت ترین 

معیارهــای امنیتی ضبــط، تاییدِ اعتبار و پردازش کند و ســپس آن 
را با اشخاص ثالثی که مشخص شده اند، مبادله کند.

کامیون های الکتریکی ولوو تراکس به بازار می آیند
ولوو تراکس از سال 2019 شروع به فروش کامیون های الکتریکی در 
اروپا خواهد کرد. این شرکت سوئدی در نمایشگاه امسال کامیون 
الکتریکی جدیدی با نام Volvo FE Electric را به نمایش گذاشت. 
این کامیون که وزن ناخالص آن حدود 27 تن است، یک کامیون 
که  آلمان   )FAUN( فان  با همکاری شرکت  که  است  زباله  حمل 
سازنده ماشین آلات مکانیزه خدمات شهری و ماشین آلات آتش نشانی 

است، تولید می شود. 
از همتایان دیزلی  پاک تر  الکتریکی، بسیار بی صداتر و  کامیون های 
ایجاد  لجستیک  زمینه  در  را  جدیدی  فرصت های  و  هستند  خود 
می کنند. کلس نیلسون، مدیرعامل ولوو تراکس می گوید: »حمل ونقل 
الکتریکی بخش مهمی از تعهد بلندمدت ما در زمینه توسعه شهری 
پایدار و آلایندگی صفر است.« هوای پاک تر و سروصدای کمتر در 
شهرها، به برنامه ریزان شهری آزادی بیشتری در طراحی ساختمان های 

مسکونی، شهرک ها و پروژه های زیربنایی خواهد داد. 
گازهای  طریق  از  آلایندگی  هیچگونه  که  الکترونیکی  کامیون های 
خروجی از اگزوز ندارند، برای استفاده در پایانه های سرپوشیده و 
مناطق زیست محیطی ایده آل هستند. بازار به کامیون های الکتریکی 

علاقه زیادی نشان داده است. 
از این رو بسیاری از مشتریان بالقوه درباره اینکه فناوری های جدید 
چه فرصت هایی را به آنها ارائه خواهد کرد و چه تاثیری بر کسب وکار 

آن ها خواهد داشت، سوال می کنند.
یکی دیگر از طرح های جدید ولوو شامل کامیون هایی است که با گاز 
طبیعی مایع )LNG( کار می کنند. این کامیون ها دارای همان قدرت 
ارائه  ولوو  دیزلی  نمونه های  که  هستند  نیرویی  انتقال  و  خروجی 
می کنند. در عین حال، میزان انتشار دی اکسید کربن در تریلی های 
الکترونیکی،  بین 20 تا 100 درصد کمتر از وسایل نقلیه دیزلی است. 
 Volvo FM و Volvo FH LNG دو کامیون جدید ولوو با نام های
LNG که برای حمل کالاهای سنگین طراحی شده اند و موتورهایی 
دارند که 420 تا 460 اسب بخار قدرت تولید می کند. شرکت ولوو 
همچنین برای جشن گرفتن بیست و پنجمین سالگرد معرفی تریلی 

FH در سال 1993، امسال تریلی FH25 را معرفی کرده است.
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از الگوریتم هـای حرکـتِ بهـره ور )Coasting( مانند ترمـز کردن و یا 
کاهش دنده اسـتفاده کند. زمانی که حرکت بهره ور مناسـب تشخیص 
داده شـود، سیسـتم بـا یـک نـور آبـی چشـمک زن بـه راننـده خبـر 
می دهـد. شـرکت کانتیننتـال بـرای توسـعه سیسـتم حسـگرهایش با 
شـرکت HERE همـکاری می کنـد و داده هـای بلادرنـگ ترافیکی را 

نیز با همکاری شرکت INRIX جمع آوری می کند.

کاهش مصرف سوخت با رانندگی هوشمند
تقاضای روزافزون برای کاهش مصرف سوخت از طریق رانندگی 
هوشمندانه یکی از چالش هایی است که مدیران در حمل ونقل عمومی 
و محلی با آن مواجه هستند. در گذشته، مدیران ناوگان های اتوبوس 
بر قابلیت ها و توانایی های رانندگان خود متکی بودند، اما اکنون با 
توجه به اینکه رانندگی هوشمند کمک قابل توجهی به کاهش مصرف 
سوخت، کاهش آلایندگی و افزایش ایمنی سفر می کند، بهبود فنون 
رانندگی هوشمند اهمیت مضاعفی پیدا کرده است. به منظور برطرف 
کردن این نیاز، شرکت Voith آلمان ابزاری را توسعه داده که با استفاده 
از راهنمایی و ایجاد انگیزه در رانندگان در کوتاه مدت و بلندمدت، آنها 

را در جهت کاهش مصرف سوخت پشتیبانی می کند.
پلتفرمی جامع است   OnEfficiency.DriverAssist یا   OE.DA
که راهکارهای ساده و شفاف را در مورد چگونگی افزایش بهره وری 
سوخت فراهم می کند. شیوه جدید Voith رانندگان را ترغیب می کند 
تا طرز رانندگی شان را تغییر دهند. این کار مدیران عملیات ناوگان را 

قادر می سازد تا بهره وری ناوگان خود را افزایش دهند.
نقلیه  وسیله  از  رانندگی  مورد  در  را  متعددی  پارامترهای  ابزار  این 
دریافت می کند. داده های تولیدشده برای راننده نمایش داده می شود تا 
بازخورد راننده را برای افزایش یا کاهش سرعت دریافت کند. علاوه 
بر این، OE.DA مجموعه ای از گزارش های مدیریتی را به منظور 
تشخیص نقاط قوت و ضعف رانندگان تهیه می کند. از این رو می توان 

فهمید که هر راننده در چه مواردی نیاز به آموزش بیشتری دارد. 
اولیـن  از  یکـی   ،)RSV( آلمـان  عمومـی  حمل ونقـل  شـرکت 
شـرکت هایی بـود که پلتفرم جدیـد Voith را آزمایـش و اعلام کرد به 
کمـک ایـن فـن آوري کاهـش مصـرف سـوخت چشـمگیر بـوده و 
تاکنـون برای اتوبوس هـا، کاهش 10 درصدی در مصرف سـوخت را 

به بار آورده است.

رویای به صفر رساندن مرگ در جاده ها
تلاش برای کاهش آلاینده ها و تصادفات با توجه به حجم فزاینده 
ترافیک شهری، بیش از پیش اهمیت یافته است. شرکت کانتیننتال با 
ترویج حمل ونقل پایدار شهری و کمک در به صفر رساندن مرگ ومیر 
جاده ای به این مسئله پاسخ می دهد. این شرکت سامانه »دستیار گردش 
به راست« را در بخش وسایل نقلیه تجاری نمایشگاه هانوفر 2018 
آلمان به نمایش گذاشت. کانتیننتال با استفاده از فناوری دوربین محور، 
سیستم دستیار مبتنی بر رادار خود را گسترش داده است. به اعتقاد این 
و  پیاده  عابرین  رفتار  ارزیابی  به  آینده  در  مصنوعی  هوش  شرکت 
بیشتری  ایمنی  این طریق  از  تا  کرد  دوچرخه سواران کمک خواهد 

حاصل شود.
در حال حاضر شرکت کانتیننتال، سیستم های مبتنی بر رادار را برای 
توسعه تجهیزات اصلی و اولیه ارائه می کند )سامانه اولیه تنها مجهز 
واسطه  به  دستیار  سامانه  این  آینده،  سال های  در  بود(.  دوربین  به 
استفاده بیشتر از دوربین ها بسیار کاراتر خواهد شد و سپس از طریق 

هوش مصنوعی بهبود چشمگیری را تجربه خواهد کرد.
در فضاهای شهری ممکن است کامیون ها هنگام گردش به راست با 
دوچرخه سواران یا عابرین پیاده برخورد کنند. به همین دلیل تقاضای 
اجباری شدن نصب دستیارهای گردش به راست در کامیون ها رو به 
افزایش است. با این وجود، انتظار نمی رود که شاهد لوایح قانونی در 
تعهد  به  آلمان  مانند  دلیل، کشورهایی  به همین  باشیم.  اروپا  سطح 
داوطلبانه صنایع خودروسازی و حمل ونقل اتکا می کند تا این سیستم 
را در محل کارخانه روی کامیون ها نصب کند و یا در فرآیند تکمیل 

کامیون ها اقدام به نصب آن کند. 
گفتنی است این سامانه همین الان نیز بسیار محبوب است چراکه باعث 

جلوگیری از تصادفات زیادی می شود.
سامانه دستیار مدرن، مانند سامانه ای که کانتیننتال در حال حاضر ارائه 
می کند )نسل اول، دوربین محور(، می تواند به راننده هشدار دهد که 
یک عابر پیاده یا دوچرخه سوار در نقطه کور قرار دارد؛ اما سامانه 
مبتنی بر رادار که در نمایشگاه به نمایش درآمده است، موقعیت تمام 
نیز  را  احتمالی  برخورد  را در جاده مشخص می کند و زمان  افراد 
محاسبه می کند. نسل دوم سامانه دستیارهای گردش به راست )مبتنی 
بر رادار و دوربین( از قبل هم کاراتر خواهد بود؛ زیرا موقعیت های 

خطرناک و غیرخطرناک را با دقت بیشتری تشخیص می دهد. 
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دستیارهای گردش به راست، در عرض چند سال قادر خواهند بود تا 
بسیار دقیق تر از قبل شرایط غیرقابل پیش بینی و پیچیده ترافیکی را 
از  یکی  »تشخیص حرکت«  دهند.  هشدار  راننده  به  و  کرده  تفسیر 
سیستم هایی است که به این منظور استفاده شده است. این سیستم با 
استفاده از  شبکه عصبی مصنوعی و تکنیک های تصویربرداری می تواند 
نزدیک شدن یک دوچرخه سوار را بسیار زودتر و سریع تر از گذشته 
تشخیص دهد. هوش مصنوعی همچنین می تواند به دستیار گردش به 
راست اطلاع دهد که دوچرخه سوار یا عابر پیاده بیشتر احتمال دارد به 

کدام طرف حرکت کند.

آماده لجستیک نسل چهارم باشید
در آینده، دســتگاه DTCO 4.0 اطلاعات مربوط به وســایل نقلیه، 
نقض ایمنی و ســوء عملکردهــا را پس از احراز هویت مناســب 
وســیله نقلیــه و از طریق آنتنی که روی شیشــه جلــوی اتومبیل 
نصب می شــود، به افســر بازرســی ارســال خواهد کرد. با اتصال 
به یک ســامانه ماهــواره ای ناوبری جهانی، اطلاعــات موقعیت در 
آغاز و پایان هر شــیفت، پس از هر ســه ســاعت رانندگی و پس 

از هر تغییر در فعالیت ها، به طور خودکار ثبت می شود. 
برای آینده نیــز مکانیزم هــای امنیتی رمزنگاری پیشــرفته در نظر 
 KITAS 4.0 گرفته شــده است. شرکت کانتیننتال سنســور جدید
را توســعه داده که همراه با DTCO 4.0، ســامانه واحدی تشکیل 
می دهــد تا نیازمندی های بســیار ســختگیرانه مقــررات قانونی را 

برآورده  کند.
 )2014/165 EU( مقررات جدید اروپا در موضوع ســرعت نگاری
از اواســط ســال 2019 اجرایی خواهد شــد. طبق ایــن مقررات 
تمــام کامیون هــای ثبت شــده موظــف بــه نصب ســرعت نگار 
دیجیتــال و هوشــمند خواهند بــود کــه افزونه هــای کاربردی 
متعــددی را بــه همــراه خواهــد داشــت. معاون رئیــس بخش 
ســرعت نگارها، تله ماتیــک و خدمات شــرکت کانتیننتــال، تاکید 
می کند که نســل جدیــد DTCO نشــان دهنده ورود بــه دوران 

جدیدی از کسب داد ه به شیوه ایمن است. 
کارشناسان ســرعت نگاری شــرکت کانتیننتال، DTCO را چیزی 
بســیار فراتر از یک دســتگاه نظارتی ســاده می داننــد و معتقدند 
DTCO 4.0 قادر اســت داده های به دســت آمده را با سخت ترین 

معیارهــای امنیتی ضبــط، تاییدِ اعتبار و پردازش کند و ســپس آن 
را با اشخاص ثالثی که مشخص شده اند، مبادله کند.

کامیون های الکتریکی ولوو تراکس به بازار می آیند
ولوو تراکس از سال 2019 شروع به فروش کامیون های الکتریکی در 
اروپا خواهد کرد. این شرکت سوئدی در نمایشگاه امسال کامیون 
الکتریکی جدیدی با نام Volvo FE Electric را به نمایش گذاشت. 
این کامیون که وزن ناخالص آن حدود 27 تن است، یک کامیون 
که  آلمان   )FAUN( فان  با همکاری شرکت  که  است  زباله  حمل 
سازنده ماشین آلات مکانیزه خدمات شهری و ماشین آلات آتش نشانی 

است، تولید می شود. 
از همتایان دیزلی  پاک تر  الکتریکی، بسیار بی صداتر و  کامیون های 
ایجاد  لجستیک  زمینه  در  را  جدیدی  فرصت های  و  هستند  خود 
می کنند. کلس نیلسون، مدیرعامل ولوو تراکس می گوید: »حمل ونقل 
الکتریکی بخش مهمی از تعهد بلندمدت ما در زمینه توسعه شهری 
پایدار و آلایندگی صفر است.« هوای پاک تر و سروصدای کمتر در 
شهرها، به برنامه ریزان شهری آزادی بیشتری در طراحی ساختمان های 

مسکونی، شهرک ها و پروژه های زیربنایی خواهد داد. 
گازهای  طریق  از  آلایندگی  هیچگونه  که  الکترونیکی  کامیون های 
خروجی از اگزوز ندارند، برای استفاده در پایانه های سرپوشیده و 
مناطق زیست محیطی ایده آل هستند. بازار به کامیون های الکتریکی 

علاقه زیادی نشان داده است. 
از این رو بسیاری از مشتریان بالقوه درباره اینکه فناوری های جدید 
چه فرصت هایی را به آنها ارائه خواهد کرد و چه تاثیری بر کسب وکار 

آن ها خواهد داشت، سوال می کنند.
یکی دیگر از طرح های جدید ولوو شامل کامیون هایی است که با گاز 
طبیعی مایع )LNG( کار می کنند. این کامیون ها دارای همان قدرت 
ارائه  ولوو  دیزلی  نمونه های  که  هستند  نیرویی  انتقال  و  خروجی 
می کنند. در عین حال، میزان انتشار دی اکسید کربن در تریلی های 
الکترونیکی،  بین 20 تا 100 درصد کمتر از وسایل نقلیه دیزلی است. 
 Volvo FM و Volvo FH LNG دو کامیون جدید ولوو با نام های
LNG که برای حمل کالاهای سنگین طراحی شده اند و موتورهایی 
دارند که 420 تا 460 اسب بخار قدرت تولید می کند. شرکت ولوو 
همچنین برای جشن گرفتن بیست و پنجمین سالگرد معرفی تریلی 

FH در سال 1993، امسال تریلی FH25 را معرفی کرده است.
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 حمل ونقل پایدار با نسل جدید تایرها
شرکت گودیر اقدام به تولید تایري کرده که می تواند با صرفه جویی 
سالانه تا 214 هزار لیتر در مصرف سوخت دیزل، هزینه های یک ناوگان 
با 100 دستگاه را تا 290 هزار یورو کاهش داده و انتشار دی اکسید کربن 

را تا 557 هزار کیلوگرم کاهش دهد.
این تایرها با دستیابی به نشان »A« اتحادیه اروپا در بخش بهره وری 
اهداف  تا  کامیون کمک می کنند  تولیدکنندگان  به  مصرف سوخت، 
اتحادیه اروپا در زمینه انتشار کربن را محقق سازند. گودیر دو اپلیکیشن 
جدید تلفن همراه را نیز در نمایشگاه به نمایش گذاشت که مزایای 
بهبود  برای  می کنند.  ارائه  رانندگان  و  ناوگان  مدیران  به  را  بیشتری 
گازهای  انتشار  کاهش  و  ناوگان  مالکیت  هزینه  کاهش  و  عملکرد 
گلخانه ای، استفاده از تایرهای جدید گودیر و این اپلیکیشن ها در کنار 

هم، ضروری است. 
تایرهای گودیر برای این تولید شده اند که بیشترین صرفه جویی در 
مصرف سوخت، کمترین میزان تولید گرما و مقاومت غلتشی را داشته 
باشند. این تایر در زمینه استحکام و قدرت چسبندگی نیز نشان »B« را 
کسب کرده است. ویژگی مشترک این تایرها داشتن تگ RFID تعبیه 
شده درون هر تایر است که به شناسایی تایر توسط سامانه مدیریت تایر 

کمک می کند. 
دو اپلیکیشن جدید تلفن همراه گودیر؛ یکی برای مدیران ناوگان و 
دیگری برای رانندگان است. این اپلیکیشن ها همواره به روز بوده و 
داده های مورد نیاز خود را از جعبه ابزار گودیر دریافت می کنند. مدیر 
ناوگان از طریق این جعبه ابزارها می تواند مروری بر تمام ناوگان داشته 
و یا گزارش  های مربوط به هر تایر و دستگاه را جداگانه دریافت کند. 
رانندگان نیز از طریق این جعبه ابزار می توانند با دریافت گزارش های 
زنده وضعیت تایرهای خود را مدیریت کنند. در هر دو مورد، هر زمانی 
که مشکل بالقوه ای شناسایی شود، فورا به راننده یا مدیر ناوگان هشدار 

داده خواهد شد. 
در راهکار Drive-Over-Reader، صفحه های Hi-Tec گودیر در 
زمین کاشته می شوند تا وقتی یک وسیله نقلیه از روی آن  رد می شود، به 
طور خودکار عمق عاج ها، فشار تایرها و بار روی هر محور را فورا 
اندازه بگیرد. جعبه ابزار گودیر امکان نظارت دقیق و فوری که باعث 
کاهش مصرف سوخت و انتشار گازهای گلخانه ای می شود را فراهم 
می کند. این کار باعث کاهش مدت خواب دستگاه برای تعمیر شده و 
عمر تایرها را افزایش می دهد. یک کامیون با تایرهایی که درست باد 

شده اند در مقایسه با کامیونی که فشار تایرهایش 1/5 بار پایین تر است، 
سالانه تا 510 لیتر معادل 694 یورو در مصرف سوخت صرفه جویی 

کرده و انتشار دی اکسید کربن را تا 1330 کیلوگرم کاهش می دهد.

فناوری سبز برای سیاره آبی
پـروژه آزمایشـی شـرکت سـورتیمو با ارائـه دو مطالعـه تحقیقاتی در 
نمایشـگاه امسـال قدم قاطعی به سـمت آینـده حمل ونقل برمـی دارد. 
زنجیـره ارزش افـزوده لجسـتیک می توانـد بـا فرآیندهای بهینه سـازی 
شـده sContainer )کانتینرهایـی کـه سـورتیمو سـاخته( بـه حداکثر 
برسـد. بارکـش چهارچرخـه ProCargo CQ1 بـه لطـف صفر بودن 

میزان انتشار آلایندگی در آن، کاملا دوستدار محیط زیست است.
پـس از روانـه بارکـش سـه چرخه ProCargo CT1 در سـال 2016، 
اکنـون سـورتیمو در حال برداشـتن قدمی بزرگ در حمل ونقل اسـت. 
بیـن  شـکاف   ProCargo CT1 محیط زیسـت  دوسـتدار  بارکـش 
بارکش های سـه چرخه و مینی ون ها را پر می کند و با بیشـینه سـرعت 
45 کیلومتـر بر سـاعت بـرای جابجایی افراد و کالا از مرکز تبادل سـفر 
بـه مقصد نهایی در شـهر ایده آل اسـت. این بارکش هـا به لطف مجهز 
بـودن به فنـاوری eDrive بهره وری بسـیار بالایی داشـته و هزینه های 
شـرکت ها را تـا حـد زیـادی کاهـش می دهنـد. چراکه هیچ سـوختی 
نمی سـوزاند و نیـازی بـه پرداخت مالیـات در این زمینه وجـود ندارد. 
فضـای بارگیری اش بـرای حمل پالت های اروپایـی و کانتینرهای ویژه 
سـورتیمو کافـی اسـت. به گونـه ای کـه می تـوان sContainerهـای 

سورتیمو را روی این وسیله نقلیه کوچک ثابت کرد. 
sContainer ها نوعی کانتینر هستند که برای مکان های مختلفی طراحی 
شده اند. به طور مثال این کانتینرها برای محل های ساخت وساز به منظور 
صرفه جویی در فضا ایده آل هستند. علاوه بر این، sContainerها در 
کمترین فضا، امکانات متنوعی را برای انبار کردن و نگهداری از مواد و 
ابزار فراهم می کنند و آن ها را از آب و هوای بد و سرقت محافظت 
می کنند. ابعاد آن ها به اندازه پالت های اروپایی است. به این ترتیب می توان 

آن ها را به راحتی با لیفتراک یا ProCargo CQ1 جابجا کرد.
نصاب ها، لوله کش ها و تکنسین های خدمات ساختمانی و همچنین 
بسیاری از مشاغل دیگر می توانند از این کانتینرها به صورت اجاره ای 
- به ویژه در مناطق شهری - بهره مند شوند. شرکت سورتیمو این کانتینر 
کانتینرها  این  است؛  ساخته  اجاره ای  مدل  یک  عنوان  به  به ویژه  را 
کارگاه هایی ایده آل برای کسانی هستند که می خواهند حداقل دو الی 

سه روز در یک محل ساخت وساز، کار کنند.
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 حمل ونقل پایدار با نسل جدید تایرها
شرکت گودیر اقدام به تولید تایري کرده که می تواند با صرفه جویی 
سالانه تا 214 هزار لیتر در مصرف سوخت دیزل، هزینه های یک ناوگان 
با 100 دستگاه را تا 290 هزار یورو کاهش داده و انتشار دی اکسید کربن 

را تا 557 هزار کیلوگرم کاهش دهد.
این تایرها با دستیابی به نشان »A« اتحادیه اروپا در بخش بهره وری 
اهداف  تا  کامیون کمک می کنند  تولیدکنندگان  به  مصرف سوخت، 
اتحادیه اروپا در زمینه انتشار کربن را محقق سازند. گودیر دو اپلیکیشن 
جدید تلفن همراه را نیز در نمایشگاه به نمایش گذاشت که مزایای 
بهبود  برای  می کنند.  ارائه  رانندگان  و  ناوگان  مدیران  به  را  بیشتری 
گازهای  انتشار  کاهش  و  ناوگان  مالکیت  هزینه  کاهش  و  عملکرد 
گلخانه ای، استفاده از تایرهای جدید گودیر و این اپلیکیشن ها در کنار 

هم، ضروری است. 
تایرهای گودیر برای این تولید شده اند که بیشترین صرفه جویی در 
مصرف سوخت، کمترین میزان تولید گرما و مقاومت غلتشی را داشته 
باشند. این تایر در زمینه استحکام و قدرت چسبندگی نیز نشان »B« را 
کسب کرده است. ویژگی مشترک این تایرها داشتن تگ RFID تعبیه 
شده درون هر تایر است که به شناسایی تایر توسط سامانه مدیریت تایر 

کمک می کند. 
دو اپلیکیشن جدید تلفن همراه گودیر؛ یکی برای مدیران ناوگان و 
دیگری برای رانندگان است. این اپلیکیشن ها همواره به روز بوده و 
داده های مورد نیاز خود را از جعبه ابزار گودیر دریافت می کنند. مدیر 
ناوگان از طریق این جعبه ابزارها می تواند مروری بر تمام ناوگان داشته 
و یا گزارش  های مربوط به هر تایر و دستگاه را جداگانه دریافت کند. 
رانندگان نیز از طریق این جعبه ابزار می توانند با دریافت گزارش های 
زنده وضعیت تایرهای خود را مدیریت کنند. در هر دو مورد، هر زمانی 
که مشکل بالقوه ای شناسایی شود، فورا به راننده یا مدیر ناوگان هشدار 

داده خواهد شد. 
در راهکار Drive-Over-Reader، صفحه های Hi-Tec گودیر در 
زمین کاشته می شوند تا وقتی یک وسیله نقلیه از روی آن  رد می شود، به 
طور خودکار عمق عاج ها، فشار تایرها و بار روی هر محور را فورا 
اندازه بگیرد. جعبه ابزار گودیر امکان نظارت دقیق و فوری که باعث 
کاهش مصرف سوخت و انتشار گازهای گلخانه ای می شود را فراهم 
می کند. این کار باعث کاهش مدت خواب دستگاه برای تعمیر شده و 
عمر تایرها را افزایش می دهد. یک کامیون با تایرهایی که درست باد 

شده اند در مقایسه با کامیونی که فشار تایرهایش 1/5 بار پایین تر است، 
سالانه تا 510 لیتر معادل 694 یورو در مصرف سوخت صرفه جویی 

کرده و انتشار دی اکسید کربن را تا 1330 کیلوگرم کاهش می دهد.

فناوری سبز برای سیاره آبی
پـروژه آزمایشـی شـرکت سـورتیمو با ارائـه دو مطالعـه تحقیقاتی در 
نمایشـگاه امسـال قدم قاطعی به سـمت آینـده حمل ونقل برمـی دارد. 
زنجیـره ارزش افـزوده لجسـتیک می توانـد بـا فرآیندهای بهینه سـازی 
شـده sContainer )کانتینرهایـی کـه سـورتیمو سـاخته( بـه حداکثر 
برسـد. بارکـش چهارچرخـه ProCargo CQ1 بـه لطـف صفر بودن 

میزان انتشار آلایندگی در آن، کاملا دوستدار محیط زیست است.
پـس از روانـه بارکـش سـه چرخه ProCargo CT1 در سـال 2016، 
اکنـون سـورتیمو در حال برداشـتن قدمی بزرگ در حمل ونقل اسـت. 
بیـن  شـکاف   ProCargo CT1 محیط زیسـت  دوسـتدار  بارکـش 
بارکش های سـه چرخه و مینی ون ها را پر می کند و با بیشـینه سـرعت 
45 کیلومتـر بر سـاعت بـرای جابجایی افراد و کالا از مرکز تبادل سـفر 
بـه مقصد نهایی در شـهر ایده آل اسـت. این بارکش هـا به لطف مجهز 
بـودن به فنـاوری eDrive بهره وری بسـیار بالایی داشـته و هزینه های 
شـرکت ها را تـا حـد زیـادی کاهـش می دهنـد. چراکه هیچ سـوختی 
نمی سـوزاند و نیـازی بـه پرداخت مالیـات در این زمینه وجـود ندارد. 
فضـای بارگیری اش بـرای حمل پالت های اروپایـی و کانتینرهای ویژه 
سـورتیمو کافـی اسـت. به گونـه ای کـه می تـوان sContainerهـای 

سورتیمو را روی این وسیله نقلیه کوچک ثابت کرد. 
sContainer ها نوعی کانتینر هستند که برای مکان های مختلفی طراحی 
شده اند. به طور مثال این کانتینرها برای محل های ساخت وساز به منظور 
صرفه جویی در فضا ایده آل هستند. علاوه بر این، sContainerها در 
کمترین فضا، امکانات متنوعی را برای انبار کردن و نگهداری از مواد و 
ابزار فراهم می کنند و آن ها را از آب و هوای بد و سرقت محافظت 
می کنند. ابعاد آن ها به اندازه پالت های اروپایی است. به این ترتیب می توان 

آن ها را به راحتی با لیفتراک یا ProCargo CQ1 جابجا کرد.
نصاب ها، لوله کش ها و تکنسین های خدمات ساختمانی و همچنین 
بسیاری از مشاغل دیگر می توانند از این کانتینرها به صورت اجاره ای 
- به ویژه در مناطق شهری - بهره مند شوند. شرکت سورتیمو این کانتینر 
کانتینرها  این  است؛  ساخته  اجاره ای  مدل  یک  عنوان  به  به ویژه  را 
کارگاه هایی ایده آل برای کسانی هستند که می خواهند حداقل دو الی 

سه روز در یک محل ساخت وساز، کار کنند.
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سرگرداني دولت در هزارتوي 
بروكراسي

بررسی موردی الکترونیکی کردن فرآیند تجارت فرامرزی در ایران

هدف اصل اين نوشتار، توضيح ويژگي هاي 
ضروري يك بوروكراسي توانمند براي اجراي قانون 
است. بوروكراسی در ايران، فاقد ويژگی های لازم و 
ظرفيت مناسب برای اجرای احکام قانونی ناظر بر 
تدوين  از  قانونگذار  هدف  و  است  نهادی  اصلاح 
قوانيني كه به منظور اصلاح »نهادها« و به طور كلی 
»نظام نهادی« به تصويب می رسند، به دليل ناتوانی 

دستگاه بوروكراسی، محقق نمي شود.
يکـی از نمونه هـای قابـل توجـه كـه از يکسـو 
نشـانگر ناكامـی سياسـت گذاران و قانون گذاران 
در تنظيم و تمشـيت امـور از طريـق قانونگذاری 
و از سـوی ديگـر، ناتوانـی نظام عريـض و طويل 
بوروكراسـی در اجـرای قانـون اسـت، فرآينـد 
سـاماندهی، تسـهيل و سـرعت  بخشـيدن بـه 
تجـارت فرامـرزی )صـادرات و واردات( از طريـق 
الکترونيکـی كـردن فرآيندهـا، به ويـژه تعبيـه 

پنجـره واحد، اسـت.
اسـتقرار پنجـره واحـد، از آن جهت كه مسـتلزم 
بين دسـتگاهي  همکاري هـاي  و  هماهنگي هـا 
اسـت، نمونه قابل توجهـي براي اعِمـال آموزه ها و 
نظريه هاي توضيح داده  شـده درباره بوروكراسـي 

و ويژگي هـاي آن اسـت. 
بدين ترتيب، اسـتقرار سـريع، كم هزينـه و بدون 
پيچيدگـي و تعارض  نهـادي و بوروكراتيك پنجره 
واحد در يك كشـور، مي تواند نشـانگر انسـجام و 
هماهنگي بوروكراسـي باشـد و  برعکس، چنانچه 
انجـام اين فرآيند بـا موانع پرشـمار برخورد كند، 
مي تـوان ادعـا كرد كشـور فاقـد بوروكراسـي با 

حداقـل ويژگي هاي لازم اسـت.
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قوانين مصوب در زمينه 
تجارت فرامرزی، متعدد 

بوده و در مواردي با هم
همپوشانی دارند. براي
نمونه، در بخش هايي 
از مواد 5 و 6 قانون 

مبارزه با قاچاق كالا و 
ارز، تكاليف و اختياراتي 

مشابه براي دستگاه هاي 
مختلف در نظر گرفته 
شده كه تعيين حدود 

هر يك از اين تكاليف 
و اختيارات،  امري دشوار 

و قابل تفسير است

براساس ماده 8 قانون 
بهبود مستمر محيط 

كسب وكار، وزارت صنعت، 
معدن و تجارت موظف 

شد با كمك وزارتخانه هاي 
امور اقتصادي و جهاد 

كشاورزي، اتاق ها و ساير 
دستگاه هاي ذي ربط 

»فرآيند تجارت خارجي 
را به صورت الكترونيكي 

درآورد« اما حدود 11 ماه 
بعد از تصويب قانون 

مذكور، قانون گذار بدون 
اشاره به قانون بهبود 
مستمر، موادي را در 

موضوع مشابه، در
قانون مبارزه با قاچاق 
كالا و ارز تصويب كرد!

به کارگیری فناوری اطلاعات و ارتباطات در 
دلیل طولانی و  به  به ویژه  بین الملل   تجارت 
پیچیده بودن فرآیند تجارت بین الملل  به شدت 
گسترش  درحال  همچنان  و  یافته  گسترش 
است و استفاده از هر فناوری در جهت تسریع 
و کارآمدتر کردن این فرآیندهای پیچیده در 
مراحل مختلف، تاثیر قابل توجهی بر هزینه های 

تجارت و زمان صرف شده خواهد داشت.
در این فرآیند، تعبیه پنجره واحد ابزاری کارآمد 
و راه گشاست. پنجره واحد »مکانی فیزیکی یا 
مجازی یا ترکیبی از این دو برای تمرکز بر امور 
ناظر بر کسب وکار است که به صاحبان پیشه، 
کارآفرینان و متقاضیان راه اندازی کسب و کار، 
از  اطلاع  موردنیاز،  اطلاعات  کسب  امکان 
دستورالعمل ها، مجوزها و ثبت درخواست ها 
در مکانی واحد را می دهد و ارتباط آنها را با 
مستقیم  به طور  ذی ربط  اجرایی  دستگاه های 

برقرار می کند.« 
بسیاری از کشورها، انتقال فرآیندهای گمرکی 
فرآیندهای گمرکی  به سمت  کاغذ - محور 
سامانه های  و  کرده اند  شروع  را  کاغذ  بدون 
الکترونیک به ابزاری مهم برای پرکردن، انتقال، 
پردازش و تبادل اطلاعات قانونی و تجاری 
برای صادرات و واردات در زمینه مدیریت 
برخی  است.  شده  تبدیل  فرامرزی  تجارت 
کشورها، نه تنها بازرگانان و گمرک ها، بلکه 
سایر نهادهای درگیر در تجارت را از طریق 

پنجره واحد به یکدیگر مرتبط کرده اند. 
برای  جدیدی  سیستم  آرژانتین  مثال،  برای 
پایش واردات کالاهایی که شرایط لازم برای 
راه اندازی  دارند،  را  خودکار  مجوز  دریافت 
ارتقای سیستم  با  نیز  کرده  است. گرجستان 
پردازش مدارک و راه اندازی سیستم پیشرفته 
الکترونیکی تحویل مدارک، توانسته زمان انجام 
پردازش مدارک را کاهش دهد. کوزوو، زمان 
و هزینه تطابق اسنادی و تطابق مرزی برای 
صادرات را با بهبود سیستم خودکار مدیریت 
داده های گمرک، روان سازی فرآیند ترخیص 
کالا از گمرک و ایجاد کریدور آلبانی- کوزوو 

کاهش داده است.
گرانادا و جامائیکا بسترهای الکترونیک خود را 
ارتقا داده اند که منجر به کاهش زیادی در زمان 
موردنیاز برای پردازش امور مربوط به تجارت 
بین المللی آنها شده است. سیستم های مذکور، 

امکان تسلیم اظهارنامه های گمرکی و مدارک 
الکترونیک  سیستم  طریق  از  را  آن  پشتیبان 
فراهم می کند. بدین ترتیب، کارگزاران گمرکی 
مجبور به مراجعه به مسئولان مختلف گمرک 
یا دستگاه های دولتی برای تایید مدارک نیستند. 
استفاده از این سامانه ها در تایلند، باعث کاهش 
هزینه تراکنش های تجاری برای صادرات و 
واردات شده است. این کاهش هزینه تراکنش، 
سبب منفعت اقتصادی حدود یک درصد از 
تولید ناخالص داخلی برای تایلند شده است. 
یک نمونه جالب توجه دیگر در این خصوص، 
کره جنوبی است. سیستم پنجره واحد تجاری 
به UNI-PASS معروف  این کشور که  در 
است، برای واردکنندگان و صادرکنندگان این 
امکان را فراهم مي کند که در هر زمان و مکان، 
فرآیندهای اداری گمرکی و دیگر نیازمندی های 

تجاری را انجام دهند.

تصويری از نظام حقوقی مربوط به 
تجارت فرامرزی

براسـاس یکـی از گزارش هـای تهیـه شـده 
توسـط گمرک، تعداد قابل توجهـی از قوانین، 
کنوانسـیون ها، سـازمان ها، رویه ها، معافیت ها 
و سـازمان های مجوزدهنـده در امـر تجـارت 
فرامـرزی در ایـران وجود دارنـد. در جدول 1 
تعـداد قوانین، مقـررات، رویه ها و سـازمان ها 
مربـوط بـه تجـارت فرامـرزی و در جدول 2 
عنـوان سـازمان های مجوز دهنـده و همچنین 

تعداد اقلام مشمول مجوز ذکر شده است.
با توجه به تعدد نهادهای ذی ربط، طبعا قوانین 
و مقررات متعددی نیز بر این حوزه )به طور 
ادامه،  در  است.  حاکم  واحد(  پنجره  خاص 
ضمن ذکر مهم ترین احکام قانونی مربوط به 
و  هم پوشانی ها  برخی  بحث،  مورد  حوزه 
تعارض های میان آنها را نیز مورد توجه قرار 

خواهیم داد.

نظام حقوقی الکترونيکی كردن
 فرآيند تجارت فرامرزی

1- مهم ترین قوانین: 
- مـاده )3( قانـون امـور گمرکـی )مصـوب 

)1390/08 /22
بهبـود مسـتمر محیـط  قانـون  مـاده )8(   -

کسب وکار )مصوب 1390/11/16(
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سرگرداني دولت در هزارتوي 
بروكراسي

بررسی موردی الکترونیکی کردن فرآیند تجارت فرامرزی در ایران

هدف اصل اين نوشتار، توضيح ويژگي هاي 
ضروري يك بوروكراسي توانمند براي اجراي قانون 
است. بوروكراسی در ايران، فاقد ويژگی های لازم و 
ظرفيت مناسب برای اجرای احکام قانونی ناظر بر 
تدوين  از  قانونگذار  هدف  و  است  نهادی  اصلاح 
قوانيني كه به منظور اصلاح »نهادها« و به طور كلی 
»نظام نهادی« به تصويب می رسند، به دليل ناتوانی 

دستگاه بوروكراسی، محقق نمي شود.
يکـی از نمونه هـای قابـل توجـه كـه از يکسـو 
نشـانگر ناكامـی سياسـت گذاران و قانون گذاران 
در تنظيم و تمشـيت امـور از طريـق قانونگذاری 
و از سـوی ديگـر، ناتوانـی نظام عريـض و طويل 
بوروكراسـی در اجـرای قانـون اسـت، فرآينـد 
سـاماندهی، تسـهيل و سـرعت  بخشـيدن بـه 
تجـارت فرامـرزی )صـادرات و واردات( از طريـق 
الکترونيکـی كـردن فرآيندهـا، به ويـژه تعبيـه 

پنجـره واحد، اسـت.
اسـتقرار پنجـره واحـد، از آن جهت كه مسـتلزم 
بين دسـتگاهي  همکاري هـاي  و  هماهنگي هـا 
اسـت، نمونه قابل توجهـي براي اعِمـال آموزه ها و 
نظريه هاي توضيح داده  شـده درباره بوروكراسـي 

و ويژگي هـاي آن اسـت. 
بدين ترتيب، اسـتقرار سـريع، كم هزينـه و بدون 
پيچيدگـي و تعارض  نهـادي و بوروكراتيك پنجره 
واحد در يك كشـور، مي تواند نشـانگر انسـجام و 
هماهنگي بوروكراسـي باشـد و  برعکس، چنانچه 
انجـام اين فرآيند بـا موانع پرشـمار برخورد كند، 
مي تـوان ادعـا كرد كشـور فاقـد بوروكراسـي با 

حداقـل ويژگي هاي لازم اسـت.
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قوانين مصوب در زمينه 
تجارت فرامرزی، متعدد 

بوده و در مواردي با هم
همپوشانی دارند. براي
نمونه، در بخش هايي 
از مواد 5 و 6 قانون 

مبارزه با قاچاق كالا و 
ارز، تكاليف و اختياراتي 

مشابه براي دستگاه هاي 
مختلف در نظر گرفته 
شده كه تعيين حدود 

هر يك از اين تكاليف 
و اختيارات،  امري دشوار 

و قابل تفسير است

براساس ماده 8 قانون 
بهبود مستمر محيط 

كسب وكار، وزارت صنعت، 
معدن و تجارت موظف 

شد با كمك وزارتخانه هاي 
امور اقتصادي و جهاد 

كشاورزي، اتاق ها و ساير 
دستگاه هاي ذي ربط 

»فرآيند تجارت خارجي 
را به صورت الكترونيكي 

درآورد« اما حدود 11 ماه 
بعد از تصويب قانون 

مذكور، قانون گذار بدون 
اشاره به قانون بهبود 
مستمر، موادي را در 

موضوع مشابه، در
قانون مبارزه با قاچاق 
كالا و ارز تصويب كرد!

به کارگیری فناوری اطلاعات و ارتباطات در 
دلیل طولانی و  به  به ویژه  بین الملل   تجارت 
پیچیده بودن فرآیند تجارت بین الملل  به شدت 
گسترش  درحال  همچنان  و  یافته  گسترش 
است و استفاده از هر فناوری در جهت تسریع 
و کارآمدتر کردن این فرآیندهای پیچیده در 
مراحل مختلف، تاثیر قابل توجهی بر هزینه های 

تجارت و زمان صرف شده خواهد داشت.
در این فرآیند، تعبیه پنجره واحد ابزاری کارآمد 
و راه گشاست. پنجره واحد »مکانی فیزیکی یا 
مجازی یا ترکیبی از این دو برای تمرکز بر امور 
ناظر بر کسب وکار است که به صاحبان پیشه، 
کارآفرینان و متقاضیان راه اندازی کسب و کار، 
از  اطلاع  موردنیاز،  اطلاعات  کسب  امکان 
دستورالعمل ها، مجوزها و ثبت درخواست ها 
در مکانی واحد را می دهد و ارتباط آنها را با 
مستقیم  به طور  ذی ربط  اجرایی  دستگاه های 

برقرار می کند.« 
بسیاری از کشورها، انتقال فرآیندهای گمرکی 
فرآیندهای گمرکی  به سمت  کاغذ - محور 
سامانه های  و  کرده اند  شروع  را  کاغذ  بدون 
الکترونیک به ابزاری مهم برای پرکردن، انتقال، 
پردازش و تبادل اطلاعات قانونی و تجاری 
برای صادرات و واردات در زمینه مدیریت 
برخی  است.  شده  تبدیل  فرامرزی  تجارت 
کشورها، نه تنها بازرگانان و گمرک ها، بلکه 
سایر نهادهای درگیر در تجارت را از طریق 

پنجره واحد به یکدیگر مرتبط کرده اند. 
برای  جدیدی  سیستم  آرژانتین  مثال،  برای 
پایش واردات کالاهایی که شرایط لازم برای 
راه اندازی  دارند،  را  خودکار  مجوز  دریافت 
ارتقای سیستم  با  نیز  کرده  است. گرجستان 
پردازش مدارک و راه اندازی سیستم پیشرفته 
الکترونیکی تحویل مدارک، توانسته زمان انجام 
پردازش مدارک را کاهش دهد. کوزوو، زمان 
و هزینه تطابق اسنادی و تطابق مرزی برای 
صادرات را با بهبود سیستم خودکار مدیریت 
داده های گمرک، روان سازی فرآیند ترخیص 
کالا از گمرک و ایجاد کریدور آلبانی- کوزوو 

کاهش داده است.
گرانادا و جامائیکا بسترهای الکترونیک خود را 
ارتقا داده اند که منجر به کاهش زیادی در زمان 
موردنیاز برای پردازش امور مربوط به تجارت 
بین المللی آنها شده است. سیستم های مذکور، 

امکان تسلیم اظهارنامه های گمرکی و مدارک 
الکترونیک  سیستم  طریق  از  را  آن  پشتیبان 
فراهم می کند. بدین ترتیب، کارگزاران گمرکی 
مجبور به مراجعه به مسئولان مختلف گمرک 
یا دستگاه های دولتی برای تایید مدارک نیستند. 
استفاده از این سامانه ها در تایلند، باعث کاهش 
هزینه تراکنش های تجاری برای صادرات و 
واردات شده است. این کاهش هزینه تراکنش، 
سبب منفعت اقتصادی حدود یک درصد از 
تولید ناخالص داخلی برای تایلند شده است. 
یک نمونه جالب توجه دیگر در این خصوص، 
کره جنوبی است. سیستم پنجره واحد تجاری 
به UNI-PASS معروف  این کشور که  در 
است، برای واردکنندگان و صادرکنندگان این 
امکان را فراهم مي کند که در هر زمان و مکان، 
فرآیندهای اداری گمرکی و دیگر نیازمندی های 

تجاری را انجام دهند.

تصويری از نظام حقوقی مربوط به 
تجارت فرامرزی

براسـاس یکـی از گزارش هـای تهیـه شـده 
توسـط گمرک، تعداد قابل توجهـی از قوانین، 
کنوانسـیون ها، سـازمان ها، رویه ها، معافیت ها 
و سـازمان های مجوزدهنـده در امـر تجـارت 
فرامـرزی در ایـران وجود دارنـد. در جدول 1 
تعـداد قوانین، مقـررات، رویه ها و سـازمان ها 
مربـوط بـه تجـارت فرامـرزی و در جدول 2 
عنـوان سـازمان های مجوز دهنـده و همچنین 

تعداد اقلام مشمول مجوز ذکر شده است.
با توجه به تعدد نهادهای ذی ربط، طبعا قوانین 
و مقررات متعددی نیز بر این حوزه )به طور 
ادامه،  در  است.  حاکم  واحد(  پنجره  خاص 
ضمن ذکر مهم ترین احکام قانونی مربوط به 
و  هم پوشانی ها  برخی  بحث،  مورد  حوزه 
تعارض های میان آنها را نیز مورد توجه قرار 

خواهیم داد.

نظام حقوقی الکترونيکی كردن
 فرآيند تجارت فرامرزی

1- مهم ترین قوانین: 
- مـاده )3( قانـون امـور گمرکـی )مصـوب 

)1390/08 /22
بهبـود مسـتمر محیـط  قانـون  مـاده )8(   -

کسب وکار )مصوب 1390/11/16(
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- مـاده )5( و )6( قانـون مبارزه با قاچاق کالا 
و ارز )مصوب 1392/3/10(

- بند »ج« ماده )38( قانون رفع موانع تولید 
رقابت پذیر و ارتقای نظام مالی کشور )مصوب 

)1394/2/20
قوانیني که در این حوزه به تصویب رسیده اند، 
متعدد بوده و در مواردي با یکدیگر همپوشانی 
دارند. براي نمونه، در قسمت هایي از مواد )5( 
و )6( قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز، تکالیف 
و اختیاراتي مشابه و همپوشان براي دستگاه هاي 
مختلف درنظر گرفته شده که تعیین حدود 
هریک از تکالیف و اختیارات،  امري دشوار و 
قابل تفسیر است. دستگاه هایي که صرفا در دو 
ماده مذکور از تکالیف و اختیاراتي برخوردارند 
عبارت هستند از: دولت؛ ستاد مبارزه با قاچاق 
کالا و ارز؛ بانک مرکزي؛ وزارت اطلاعات؛ 
وزارت صنعت، معدن و تجارت؛ گمرک؛ کلیه 
دستگاه هاي مرتبط با تجارت خارجي کشور؛ 
وزارت امور اقتصادي و دارایي؛ وزارت راه و 
شهرسازي؛ اتاق بازرگاني و صنایع و معادن و 
کشاورزي ایران؛ اتاق تعاون مرکزي جمهوري 

اسلامي ایران.
همچنین براساس ماده )8( قانون بهبود مستمر 
صنعت،  وزارت  کسب وکار،  محیط  بهبود 
معدن و تجارت موظف شده است با همکاري 
وزارتخانه هاي امور اقتصادي و دارایي و جهاد 
کشاورزي، اتاق ها و سایر دستگاه هاي ذیربط، 
»فرآیند تجارت خارجي کشور... را به صورت 
الکترونیکي درآورد« اما حدود 11 ماه بعد از 
تصویب قانون مذکور، قانونگذار بدون هیچ 
اشاره اي به قانون بهبود مستمر، موادي را در 
موضوع مشابه، در قانون مبارزه با قاچاق کالا و 

ارز تصویب کرده است!
علاوه  بر اینها، به موجب بند »ج« ماده )38( 
قانون رفع موانع تولید رقابت پذیر و ارتقاي 
نظام مالي کشور )مصوب1394/2/20( مسئول 
قانون   )7( ماده  موضوع  واحد  پنجره  ایجاد 
بهبود محیط کسب وکار مصوب 1390/11/16 
در امر تجارت خارجي، گمرک ایران بوده و 
دستگاه هاي صادرکننده مجوز در امر صادرات 
و واردات و ترانزیت موظفند ظرف یک ماه 
پس از ابلاغ این قانون نمایندگان تام الاختیار 
گمرک(  تشخیص  )با  گمرکات  در  را  خود 
مستقر و نسبت به صدور مجوزهاي مربوطه از 

طریق الکترونیکي اقدام نمایند.«
نکته قابل تأمل در مفاد ماده )38(، عدم اشاره 
و ملاحظه مواد قانون مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز است که کمتر از دو سال پیش از آن، به 
تصویب رسیده بود و به موجب آن، »ستاد 
مرکزي مبارزه با قاچاق کالا و ارز« متشکل از 
مقامات عالي رتبه از سه قوه و دیگر نهادهاي 
حکومتي به منظور »سیاستگذاري، برنامه ریزي، 
هماهنگي و نظارت در حوزه امور اجرایي، 
پیشگیري و مبارزه با قاچاق کالا و ارز« تشکیل 

شده بود.
در موضوع مورد بحث، پس از آنکه ماده )8( 
قانون بهبود مستمر محیط کسب وکار به نتیجه 
نرسیده است، قانونگذار در ماده )38( قانون 
رفع موانع تولید، مسئول ایجاد پنجره واحد »در 
امور گمرکي تجارت خارجي« را گمرک ایران 
مقرر کرده است، اما همچنان نتیجه قابل انتظار 
از این قانونگذاري  مکرر، حاصل نشده است. 
یکي از دلایل عدم دستیابي به نتیجه مطلوب، 
پراکندگي اختیارات و دستگاه هاي متولي در 

یک موضوع واحد است. 
در موضوع تجارت خارجي، با توجه به احکام 
قوانین مذکور، همپوشاني قابل ملاحظه اي میان 
وظایف و اختیارات وزارت صنعت، معدن و 
تجارت از یکسو و وزارت امور اقتصادي و 
دارایي )به طور خاص گمرک( ازسوي دیگر، 
میان »سامانه  مثال، نسبت  براي  دارد.  وجود 
جامع امور گمرکي« )متعلق به گمرک ایران( و 
»سامانه جامع تجارت ایران« )متعلق به وزارت 
صنعت، معدن و تجارت( معلوم نیست؛ در 
حالي که در هر دو سامانه، وصف جامع بودن 

تصریح شده است. 
2- مهم ترین مقررات:

- ماده )3( آیین نامه اجرایی مواد )5( و )6( 
قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز

- ماده )28( و )29( آیین نامه اجرایی مواد )5( 
و )6( قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز مورخ 

1395/4/23
- مـاده )6( آیین نامه اجرایی مواد )55( و )56( 
قانـون مبـارزه بـا قاچـاق کالا و ارز مـورخ  

1395/4/6 و 30/ 1395/4
- ماده )6( تصویب نامه دولت درباره اقدامات 
دستگاه ها برای بهبود رتبه در شاخص سهولت 

انجام کسب وکار )مصوب 2/24/ 1396(

در موضوع تجارت 
خارجي همپوشاني

 زيادي ميان وظايف و 
اختيارات وزارت صنعت، 
معدن و تجارت و وزارت 
امور اقتصادي و دارايي 
)به طور خاص گمرك( 
وجود دارد. براي مثال 
نسبت ميان »سامانه 
جامع امور گمركي« 
)متعلق به گمرك( و 
»سامانه جامع تجارت

 ايران« )متعلق به وزارت 
صنعت، معدن و تجارت( 
معلوم نيست؛ در حالي

 كه در هر دو سامانه، 
وصف جامع بودن 
تصريح شده است

دولت همواره تلاش
 مي كند احكام قانوني 
را بدون كوچك ترين

 اصلاح ساختاري 
اعمال كند؛ به همين

 دليل اغلب وظايفي 
مشابه را به دو يا چند

نهاد مجزا واگذار 
مي كند و در ضمن اين 
»تقسيم كار« مي كوشد 
اختيارات پيشين 
هيچ دستگاهي مورد
 خدشه واقع نشود
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براساس مقررات برشمرده شده، ناهماهنگي ها 
و هم پوشاني هایي به چشم مي خورد که البته از 
قوانیني با خصایص همپوشاني و ناسازگاري 

نشئت گرفته است. 
 )3( مـاده   »1« تبصـره  در  اینکـه  توضیـح 
آیین نامه اجرایي مـواد )5( و )6( قانون مبارزه 
بـا قاچـاق کالا و ارز، وزارت صنعت، معدن و 
تجـارت مسـئول تهیـه، اجـرا و بهره بـرداري 
در  اسـت.  تجـارت« شـده  »سـامانه جامـع 
تبصـره »5« همـان مـاده نیـز تصریـح شـده  
گمـرک موظف اسـت اطلاعـات مربـوط به 
صـادرات و واردات کالاها را از طریق سـامانه 
پنجـره واحـد بـه سـامانه تجـارت فرامرزي 
وزارت  متقابـل،  به صـورت  و  کنـد  منتقـل 
صمـت نیز بایـد اطلاعـات کسب شـده را به 

سامانه گمرک منتقل کند.
از حکم پیش گفته، چنین برمي آید که در این 
خصوص، دولت تلاش کرده احکام قانوني را 
بدون کوچک ترین اصلاح ساختاري، اعمال 
کند؛ به این دلیل است که وظایفي مشابه را به 
دو نهاد مجزا واگذار کرده و در این »تقسیم 
کار«، تلاش کرده اختیارات پیشین هریک از 
این دستگاه ها، خدشه دار نشود؛ اما درعین حال 
اطلاعات  تبادل  و  عملکرد  نحوه  جزئیات 
دستگاه ها را به تهیه و تصویب دستورالعملي 
که توسط ستاد مرکزي مبارزه با قاچاق کالا و 

ارز تهیه خواهد شد، موکول کرده است.
توسط  شده  تهیه  نظارتي  گزارش  براساس 
کمیسیون ویژه حمایت از تولید ملي و مرکز 
بهبود  قانون   )8( ماده  مجلس،  پژوهش هاي 
مستمر محیط کسب وکار، به طور ناقص اجرا 
شده است )ماده 8- وزارت صمت موظف 
است ظرف 6 ماه پس از لازم الاجرا شدن این 
به صورت  را  فرآیند تجارت خارجی  قانون، 

الکترونیکی درآورد(.
توضیـح اینکـه طبـق اعـلام وزارت صنعت، 
در  نیـاز  مـورد  »سـامانه  تجـارت  و  معـدن 
بخش هاي مختلـف عملیات پایـه، تجاري و 
بانکي تکمیل شـده و آماده بهره برداري اسـت 
و در بخش هـاي مرتبـط بـه اتصال به سـامانه 
جامـع امور گمرکـي و حمل ونقل بین المللي، 
فعالیت هـاي تحلیـل و طراحي تکمیل شـده 
کـه پس از نهایي شـدن اتصـال، این بخش ها 
نیـز آمـاده بهره برداري خواهند بـود. ... به دلیل 

اهمیت هماهنگي این سـامانه با سامانه ایجاد 
شـده توسـط گمرک، نیاز است طي جلسه اي 
مشـترک در مـورد تعریـف وظایـف و حوزه 
پوشـش هـر یـک از سـامانه ها تصمیم گیري 

شود«.
بدین ترتیب، همچنان قسمت هایي از سامانه 
مورد نیاز اجراي حجم انبوه قوانین و مقررات 
در این حوزه، آماده بهره برداري نشده و از آن 
مهم تر، درخصوص هماهنگي سامانه مذکور با 
هماهنگي هایي  و  مذاکرات  گمرک،  سامانه 

مورد نیاز است.
با  مصاحبه  طریق  از  که  پژوهشي  براساس 
نخبگان حوزه هاي مختلف مرتبط با استقرار 
پنجره واحد مانند مدیران استراتژي، مدیران 
تشکیلاتي و فناوري اطلاعات و ارتباطات و 
دانشگاهي،  اساتید  نظرات  بررسي  همچنین 
صورت گرفته است، مهمترین موانع استقرار 
پنجره هاي واحد )براي مجوزها بهطور کلي( به 

شرح زیر برشمرده شده است:
1-عـدم یکپارچگـي و ارتبـاط سیسـتم هاي 

درون سازماني یک دستگاه اجرایي،

2- عـدم آگاهـي کامل یا عدم تعهد دسـتگاه 
اجرایي به الزام قانوني،

3- نامشـخص بـودن دسـتگاه هاي اصلـي و 
دستگاه هاي فرعي

4- نبـود مرکـز هماهنگي، پیگیـري و پایش 
برقراري ارتباط الکترونیکي بین دستگاهي

5- تفسیر به رأي دستگاه هاي اجرایي از قوانین
6- وجود قوانین و مقررات مخل
7- دیدگاه هاي سختگیرانه امنیتي

8- عدم وجود نظام انگیزشـي مناسـب براي 
اجرا یا عدم اجراي پنجره واحد

9- ناکارآمدي پیمانکاران نرم افزاري
10- ضعف هـاي زیرسـاختي و تجهیزاتـي 

دستگاه هاي اجرایي
11- توزیع نامتقارن زیرسـاخت هاي ارتباطي 

در سطوح استاني و ملي
12- عدم فرهنگ سـازي اسـتفاده از فناوري 
اطلاعـات و ارتباطات در بیـن مردم به عنوان 

اربابان رجوع
13- عدم مطالبه گري عمومي از دستگاه ها

14- ناهمگون بودن سطح تحصیلي، فرهنگي 
و... اربابان رجوع یک سازمان

15- وجود مقاومت بدنه سازماني دستگاه هاي 
اجرایي در مقابل تغییر

16- عـدم وجود اسـتاندارد واحد و پروتکل 
ملي ارتباط بین دستگاهي

چنانکه از فهرست موانع پیش گفته برمي آید، 
عدم انسجام، عدم هماهنگي، عدم رسانایي و 
درمجموع، عدم ظرفیت بوروکراسي کشور، 
باعث شده فرآیند استقرار پنجره واحد در حوزه 
صدور مجوزها همچنان معطل بماند. چنانکه 
گفته شد، سامانه پنجره واحد تجارت فرامرزي، 
خود یکي از اجزاي سامانه پنجره واحد مجوزها 
به شمار مي رود و از این لحاظ، مي توان موانع 

برشمرده شده را به آن سامانه نیز تعمیم داد.
نکته دیگر، تمرکز بر مؤلفه هاي یکپارچگي و 
هماهنگي در تجربه هاي موفق استقرار پنجره 
واحد در برخي از کشورهاست. براي نمونه، 
شبکه  براي  هدایت گر  کمیته  یک  سنگاپور 
تجاري ایجاد کرد تا به نظارت و سرپرستي بر 
شکل گیري ایده ها درخصوص یک نظام ملي 
و  اظهارنامه ها  براي  داده  تبادل  الکترونیکي 

مجوزهاي تجاري بپردازد. 
بدین ترتیب سه کمیته فرعي - براي حمل ونقل 

مسئولان، به جاي اينكه 
به ضعف بوروكراسي و عدم 
ظرفيت دولت براي اجراي 

قانون توجه كنند، 
راه حل را افزودن سامانه اي 

جديد به سامانه هاي 
پيشين تلقي مي كنند. 

براي نمونه، پس از دستور 
رئيس جمهور مبني  بر 

پيگيري تخلف در واردات 
خودروهاي خارجي، 

وزير صنعت، در نامه به 
رئيس جمهور وعده كرده 

است: سامانه جامع 
تجارت را كه مدتي است 

با همكاري وزارت اطلاعات 
در حال گسترش است، 
در اسرع وقت تكميل  كند!
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- مـاده )5( و )6( قانـون مبارزه با قاچاق کالا 
و ارز )مصوب 1392/3/10(

- بند »ج« ماده )38( قانون رفع موانع تولید 
رقابت پذیر و ارتقای نظام مالی کشور )مصوب 

)1394/2/20
قوانیني که در این حوزه به تصویب رسیده اند، 
متعدد بوده و در مواردي با یکدیگر همپوشانی 
دارند. براي نمونه، در قسمت هایي از مواد )5( 
و )6( قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز، تکالیف 
و اختیاراتي مشابه و همپوشان براي دستگاه هاي 
مختلف درنظر گرفته شده که تعیین حدود 
هریک از تکالیف و اختیارات،  امري دشوار و 
قابل تفسیر است. دستگاه هایي که صرفا در دو 
ماده مذکور از تکالیف و اختیاراتي برخوردارند 
عبارت هستند از: دولت؛ ستاد مبارزه با قاچاق 
کالا و ارز؛ بانک مرکزي؛ وزارت اطلاعات؛ 
وزارت صنعت، معدن و تجارت؛ گمرک؛ کلیه 
دستگاه هاي مرتبط با تجارت خارجي کشور؛ 
وزارت امور اقتصادي و دارایي؛ وزارت راه و 
شهرسازي؛ اتاق بازرگاني و صنایع و معادن و 
کشاورزي ایران؛ اتاق تعاون مرکزي جمهوري 

اسلامي ایران.
همچنین براساس ماده )8( قانون بهبود مستمر 
صنعت،  وزارت  کسب وکار،  محیط  بهبود 
معدن و تجارت موظف شده است با همکاري 
وزارتخانه هاي امور اقتصادي و دارایي و جهاد 
کشاورزي، اتاق ها و سایر دستگاه هاي ذیربط، 
»فرآیند تجارت خارجي کشور... را به صورت 
الکترونیکي درآورد« اما حدود 11 ماه بعد از 
تصویب قانون مذکور، قانونگذار بدون هیچ 
اشاره اي به قانون بهبود مستمر، موادي را در 
موضوع مشابه، در قانون مبارزه با قاچاق کالا و 

ارز تصویب کرده است!
علاوه  بر اینها، به موجب بند »ج« ماده )38( 
قانون رفع موانع تولید رقابت پذیر و ارتقاي 
نظام مالي کشور )مصوب1394/2/20( مسئول 
قانون   )7( ماده  موضوع  واحد  پنجره  ایجاد 
بهبود محیط کسب وکار مصوب 1390/11/16 
در امر تجارت خارجي، گمرک ایران بوده و 
دستگاه هاي صادرکننده مجوز در امر صادرات 
و واردات و ترانزیت موظفند ظرف یک ماه 
پس از ابلاغ این قانون نمایندگان تام الاختیار 
گمرک(  تشخیص  )با  گمرکات  در  را  خود 
مستقر و نسبت به صدور مجوزهاي مربوطه از 

طریق الکترونیکي اقدام نمایند.«
نکته قابل تأمل در مفاد ماده )38(، عدم اشاره 
و ملاحظه مواد قانون مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز است که کمتر از دو سال پیش از آن، به 
تصویب رسیده بود و به موجب آن، »ستاد 
مرکزي مبارزه با قاچاق کالا و ارز« متشکل از 
مقامات عالي رتبه از سه قوه و دیگر نهادهاي 
حکومتي به منظور »سیاستگذاري، برنامه ریزي، 
هماهنگي و نظارت در حوزه امور اجرایي، 
پیشگیري و مبارزه با قاچاق کالا و ارز« تشکیل 

شده بود.
در موضوع مورد بحث، پس از آنکه ماده )8( 
قانون بهبود مستمر محیط کسب وکار به نتیجه 
نرسیده است، قانونگذار در ماده )38( قانون 
رفع موانع تولید، مسئول ایجاد پنجره واحد »در 
امور گمرکي تجارت خارجي« را گمرک ایران 
مقرر کرده است، اما همچنان نتیجه قابل انتظار 
از این قانونگذاري  مکرر، حاصل نشده است. 
یکي از دلایل عدم دستیابي به نتیجه مطلوب، 
پراکندگي اختیارات و دستگاه هاي متولي در 

یک موضوع واحد است. 
در موضوع تجارت خارجي، با توجه به احکام 
قوانین مذکور، همپوشاني قابل ملاحظه اي میان 
وظایف و اختیارات وزارت صنعت، معدن و 
تجارت از یکسو و وزارت امور اقتصادي و 
دارایي )به طور خاص گمرک( ازسوي دیگر، 
میان »سامانه  مثال، نسبت  براي  دارد.  وجود 
جامع امور گمرکي« )متعلق به گمرک ایران( و 
»سامانه جامع تجارت ایران« )متعلق به وزارت 
صنعت، معدن و تجارت( معلوم نیست؛ در 
حالي که در هر دو سامانه، وصف جامع بودن 

تصریح شده است. 
2- مهم ترین مقررات:

- ماده )3( آیین نامه اجرایی مواد )5( و )6( 
قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز

- ماده )28( و )29( آیین نامه اجرایی مواد )5( 
و )6( قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز مورخ 

1395/4/23
- مـاده )6( آیین نامه اجرایی مواد )55( و )56( 
قانـون مبـارزه بـا قاچـاق کالا و ارز مـورخ  

1395/4/6 و 30/ 1395/4
- ماده )6( تصویب نامه دولت درباره اقدامات 
دستگاه ها برای بهبود رتبه در شاخص سهولت 

انجام کسب وکار )مصوب 2/24/ 1396(

در موضوع تجارت 
خارجي همپوشاني
 زيادي ميان وظايف و 
اختيارات وزارت صنعت، 
معدن و تجارت و وزارت 
امور اقتصادي و دارايي 
)به طور خاص گمرك( 
وجود دارد. براي مثال 
نسبت ميان »سامانه 
جامع امور گمركي« 
)متعلق به گمرك( و 
»سامانه جامع تجارت
 ايران« )متعلق به وزارت 
صنعت، معدن و تجارت( 
معلوم نيست؛ در حالي
 كه در هر دو سامانه، 
وصف جامع بودن 
تصريح شده است

دولت همواره تلاش
 مي كند احكام قانوني 
را بدون كوچك ترين
 اصلاح ساختاري 
اعمال كند؛ به همين
 دليل اغلب وظايفي 
مشابه را به دو يا چند
نهاد مجزا واگذار 
مي كند و در ضمن اين 
»تقسيم كار« مي كوشد 
اختيارات پيشين 
هيچ دستگاهي مورد
 خدشه واقع نشود
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براساس مقررات برشمرده شده، ناهماهنگي ها 
و هم پوشاني هایي به چشم مي خورد که البته از 
قوانیني با خصایص همپوشاني و ناسازگاري 

نشئت گرفته است. 
 )3( مـاده   »1« تبصـره  در  اینکـه  توضیـح 
آیین نامه اجرایي مـواد )5( و )6( قانون مبارزه 
بـا قاچـاق کالا و ارز، وزارت صنعت، معدن و 
تجـارت مسـئول تهیـه، اجـرا و بهره بـرداري 
در  اسـت.  تجـارت« شـده  »سـامانه جامـع 
تبصـره »5« همـان مـاده نیـز تصریـح شـده  
گمـرک موظف اسـت اطلاعـات مربـوط به 
صـادرات و واردات کالاها را از طریق سـامانه 
پنجـره واحـد بـه سـامانه تجـارت فرامرزي 
وزارت  متقابـل،  به صـورت  و  کنـد  منتقـل 
صمـت نیز بایـد اطلاعـات کسب شـده را به 

سامانه گمرک منتقل کند.
از حکم پیش گفته، چنین برمي آید که در این 
خصوص، دولت تلاش کرده احکام قانوني را 
بدون کوچک ترین اصلاح ساختاري، اعمال 
کند؛ به این دلیل است که وظایفي مشابه را به 
دو نهاد مجزا واگذار کرده و در این »تقسیم 
کار«، تلاش کرده اختیارات پیشین هریک از 
این دستگاه ها، خدشه دار نشود؛ اما درعین حال 
اطلاعات  تبادل  و  عملکرد  نحوه  جزئیات 
دستگاه ها را به تهیه و تصویب دستورالعملي 
که توسط ستاد مرکزي مبارزه با قاچاق کالا و 

ارز تهیه خواهد شد، موکول کرده است.
توسط  شده  تهیه  نظارتي  گزارش  براساس 
کمیسیون ویژه حمایت از تولید ملي و مرکز 
بهبود  قانون   )8( ماده  مجلس،  پژوهش هاي 
مستمر محیط کسب وکار، به طور ناقص اجرا 
شده است )ماده 8- وزارت صمت موظف 
است ظرف 6 ماه پس از لازم الاجرا شدن این 
به صورت  را  فرآیند تجارت خارجی  قانون، 

الکترونیکی درآورد(.
توضیـح اینکـه طبـق اعـلام وزارت صنعت، 
در  نیـاز  مـورد  »سـامانه  تجـارت  و  معـدن 
بخش هاي مختلـف عملیات پایـه، تجاري و 
بانکي تکمیل شـده و آماده بهره برداري اسـت 
و در بخش هـاي مرتبـط بـه اتصال به سـامانه 
جامـع امور گمرکـي و حمل ونقل بین المللي، 
فعالیت هـاي تحلیـل و طراحي تکمیل شـده 
کـه پس از نهایي شـدن اتصـال، این بخش ها 
نیـز آمـاده بهره برداري خواهند بـود. ... به دلیل 

اهمیت هماهنگي این سـامانه با سامانه ایجاد 
شـده توسـط گمرک، نیاز است طي جلسه اي 
مشـترک در مـورد تعریـف وظایـف و حوزه 
پوشـش هـر یـک از سـامانه ها تصمیم گیري 

شود«.
بدین ترتیب، همچنان قسمت هایي از سامانه 
مورد نیاز اجراي حجم انبوه قوانین و مقررات 
در این حوزه، آماده بهره برداري نشده و از آن 
مهم تر، درخصوص هماهنگي سامانه مذکور با 
هماهنگي هایي  و  مذاکرات  گمرک،  سامانه 

مورد نیاز است.
با  مصاحبه  طریق  از  که  پژوهشي  براساس 
نخبگان حوزه هاي مختلف مرتبط با استقرار 
پنجره واحد مانند مدیران استراتژي، مدیران 
تشکیلاتي و فناوري اطلاعات و ارتباطات و 
دانشگاهي،  اساتید  نظرات  بررسي  همچنین 
صورت گرفته است، مهمترین موانع استقرار 
پنجره هاي واحد )براي مجوزها بهطور کلي( به 

شرح زیر برشمرده شده است:
1-عـدم یکپارچگـي و ارتبـاط سیسـتم هاي 

درون سازماني یک دستگاه اجرایي،

2- عـدم آگاهـي کامل یا عدم تعهد دسـتگاه 
اجرایي به الزام قانوني،

3- نامشـخص بـودن دسـتگاه هاي اصلـي و 
دستگاه هاي فرعي

4- نبـود مرکـز هماهنگي، پیگیـري و پایش 
برقراري ارتباط الکترونیکي بین دستگاهي

5- تفسیر به رأي دستگاه هاي اجرایي از قوانین
6- وجود قوانین و مقررات مخل
7- دیدگاه هاي سختگیرانه امنیتي

8- عدم وجود نظام انگیزشـي مناسـب براي 
اجرا یا عدم اجراي پنجره واحد

9- ناکارآمدي پیمانکاران نرم افزاري
10- ضعف هـاي زیرسـاختي و تجهیزاتـي 

دستگاه هاي اجرایي
11- توزیع نامتقارن زیرسـاخت هاي ارتباطي 

در سطوح استاني و ملي
12- عدم فرهنگ سـازي اسـتفاده از فناوري 
اطلاعـات و ارتباطات در بیـن مردم به عنوان 

اربابان رجوع
13- عدم مطالبه گري عمومي از دستگاه ها

14- ناهمگون بودن سطح تحصیلي، فرهنگي 
و... اربابان رجوع یک سازمان

15- وجود مقاومت بدنه سازماني دستگاه هاي 
اجرایي در مقابل تغییر

16- عـدم وجود اسـتاندارد واحد و پروتکل 
ملي ارتباط بین دستگاهي

چنانکه از فهرست موانع پیش گفته برمي آید، 
عدم انسجام، عدم هماهنگي، عدم رسانایي و 
درمجموع، عدم ظرفیت بوروکراسي کشور، 
باعث شده فرآیند استقرار پنجره واحد در حوزه 
صدور مجوزها همچنان معطل بماند. چنانکه 
گفته شد، سامانه پنجره واحد تجارت فرامرزي، 
خود یکي از اجزاي سامانه پنجره واحد مجوزها 
به شمار مي رود و از این لحاظ، مي توان موانع 

برشمرده شده را به آن سامانه نیز تعمیم داد.
نکته دیگر، تمرکز بر مؤلفه هاي یکپارچگي و 
هماهنگي در تجربه هاي موفق استقرار پنجره 
واحد در برخي از کشورهاست. براي نمونه، 
شبکه  براي  هدایت گر  کمیته  یک  سنگاپور 
تجاري ایجاد کرد تا به نظارت و سرپرستي بر 
شکل گیري ایده ها درخصوص یک نظام ملي 
و  اظهارنامه ها  براي  داده  تبادل  الکترونیکي 

مجوزهاي تجاري بپردازد. 
بدین ترتیب سه کمیته فرعي - براي حمل ونقل 

مسئولان، به جاي اينكه 
به ضعف بوروكراسي و عدم 
ظرفيت دولت براي اجراي 

قانون توجه كنند، 
راه حل را افزودن سامانه اي 

جديد به سامانه هاي 
پيشين تلقي مي كنند. 

براي نمونه، پس از دستور 
رئيس جمهور مبني  بر 

پيگيري تخلف در واردات 
خودروهاي خارجي، 

وزير صنعت، در نامه به 
رئيس جمهور وعده كرده 

است: سامانه جامع 
تجارت را كه مدتي است 

با همكاري وزارت اطلاعات 
در حال گسترش است، 
در اسرع وقت تكميل  كند!
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جدول 1- وضعیت قوانین،  مقررات، سازمان ها و رویه های 
مربوط به تجارت فرامرزی در ایران

45تعداد قوانین حاکم بر امور گمرکی

15تعداد کنوانسیون های بین المللی و منطقه ای

16تعداد رویه های گمرکی

22تعداد سازمان های مجوزدهنده

65تعداد معافیت ها

جدول 2- سازمان های مجوزدهنده

2050وزارت بهداشت،  درمان و آموزش پزشکی )سازمان غذا و دارو(1

1766سازمان ملی استاندارد ایران2

830قرنطینه نباتی )سازمان حفظ نباتات(3

585وزارت امور خارجه )اقلام تحت کنترل کنوانسیون منع استفاده سلاح های شیمیایی(4

545وزارت دفاع و پشتیبانی نیروهای مسلح5

426قرنطینه دامی )سازمان دامپزشکی کشور(6

356کنوانسیون بازل )سازمان حفاظت محیط زیست(7

321وزارت جهاد کشاورزی8

273سازمان حفاظت محیط زیست9

174تجهیزات پزشکی )اداره کل تجهیزات زشکی وزارت بهداشت(10

110سازمان دامپزشکی کشور11

67وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامی12

64بانک مرکزی جمهوری اسلامی ایران13

54سازمان انرژی اتمی ایران14

51وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات )مجوز مخابرات(15

23وزارت صنعت، معدن و تجارت )به جز مجوز ثبت سفارش(16

مدیریت شبکه تجاري، یک شرکت خصوصي 
تاسیس کرد که در سال 1988 به شکل گیري 
و  شد  منجر  سنگاپور«  شبکه اي  »خدمات 

امروزه به CrimsonLogic مشهور است. 

بررسی موردی كارايی 
سامانه های تجاري: واردات خودرو

چنانکه گفته شد، دو هدف کلی از طراحی 
کردن  الکترونیکی  برای  متعدد  سامانه های 
فرآیند تجارت فرامرزی عبارتند از: 1- کارایی: 
به معنای تسهیل و تسریع فرآیند برای مسئولان 
و کاربران، 2- شفافیت و سلامت: به معنای 
سالم سازی فرآیندها با توجه به عدم مواجهه 

مستقیم کاربران با کارمندان.
از آنچه که گفته شد، چنین برمی آید که هدف 
به  مربوط  سامانه های  راه اندازی  از  نخست 
فرآیند تجارت فرامرزي، به ویژه پنجره واحد، 
به دلایلي که توضیح داده شد، شکست خورده 
است؛ ضمن اینکه قرائن موجود نشان مي دهد، 
این سامانه ها در ممانعت از فساد اداري نیز 
و  رسانه اي  اخیرا  که  تخلفي  بوده اند.  ناکام 
حساسیت برانگیز شد، ثبت سفارش تعدادي 
خودرو در تیر ماه 1396، یعني مقارن با بازه 
زماني ممنوعیت واردات خودرو و بسته بودن 

سامانه ثبت سفارش واردات خودرو، بود. 
موضـوع ثبت سـفارش هاي شـائبه دار و فاقد 
اصالت براي نخسـتین بار در بهمن ماه 1396 
مرکـز حراسـت وزارت صنعـت  از سـوي 
رسـانه اي شـد و حراسـت ایـن وزارتخانـه 
به صورت رسـمي اعـلام کرد که در راسـتاي 
اجرایـي کـردن تدابیر دولـت و دسـتور ویژه 
وزیـر صنعت، معـدن و تجارت بـراي مبارزه 
بـا فسـاد و صیانـت از حقـوق بیت المـال، 
تمامـي خودروهایي کـه در زمـان ممنوعیت 
واردات خودرو )از هشـتم تیـر 1396( مبادي 
غیرقانونـي و بـا روش هـاي نامتعـارف ثبـت 
سـفارش شـده اند )اعـم از خودروهایـي کـه 
وارد شـده یـا در گمـرکات موجود هسـتند( 
شناسـایي شـده و براسـاس قانـون مبـارزه با 
قاچـاق کالا و ارز بـه مراجع مربوطه منعکس 

شده است. 
ایـن در حالـي بود کـه در ابتداي سـال جاري 
هنـوز جزئیاتـي از ثبـت سـفارش هاي جعلي 
براي واردات خودرو از سـوي وزارت صنعت 

دریایي، حمل  هوایي و بخش ادارات دولتي - 
به منظور پیشبرد رویه هاي صادرات و واردات 
و مشخص کردن ملزومات کاربردي و پیشنهاد 

استانداردهایي براي داده ها ایجاد شد. 

پیش از برقراري این شبکه، بخشي از رویه هاي 
مربوط به اخذ مجوز یا تایید رسمي به صورت 
دستي انجام می شد و هیچ نظام رایانه اي براي 
هماهنگ سازي وجود نداشت. دولت به منظور 
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منتشـر نشـده بود، اما دفتر جرایم سازمان یافته 
گمـرک ایران در ابلاغیه به گمـرکات اجرایي، 
بیـش از 6481 خـودرو را بـه  دلیل اسـتفاده از 
ثبـت سـفارش هاي جعلي مشـمول مقـررات 
کالاي قاچـاق اعـلام کـرده اسـت. بـر ایـن 
اسـاس تمامي خودروهایي که ثبت سـفارش 
آنهـا از 28 تیـر تا 5 دی سـال قبل انجام شـده 
باشـد، به دلیـل اسـتفاده از ثبت سـفارش هاي 

شائبه دار مشمول مقررات قاچاق شده اند. 
مفاسد  با  مبارزه  فراکسیون  رئیس  سپس 
اقتصادي مجلس شوراي اسلامي در گفت وگو 
با خبرگزاري خانه ملت در تاریخ 1397/2/15 
با اشاره به واردات غیرقانوني 15 هزار خودرو، 
اظهار داشت: »... بیش از 5300 خودرو با تباني 
تجار و مسئولان گمرکات به طور قاچاق وارد 
کشور شده است... خوشبختانه معاون وزیر 
صمت قاچاق 6281 دستگاه خودرو را تایید و 
از دستگاه هاي نظارتي خواستند تا به موضوع 
رسیدگي کنند تا سهم گمرک ایران و وزارت 
بازرگاني مشخص شود ... طبق اسناد موجود 
میزان واقعي دستگاه هاي خودرو قاچاق بیش 
از 34000 بوده که وزارت صنعت به موجب 
نامه مورخ 10/18/ 1396 مراتب را به گمرک 
ایران اعلام و تاکید کرده که این تعداد خودرو 
توسط اشخاص حقیقي و حقوقي غیرنماینده 
ثبت سفارش شده اند که به دلیل مغایرت با 

مصوبه دولت قابل ترخیص نیستند.
متعاقب این مصاحبه، رئیس سـازمان بازرسي 
تاریـخ 1397/3/27 در یـک  کل کشـور در 
نشسـت خبري اعلام کرد: »متاسـفانه سـایت 
وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت )صمـت( 
هک شـد و حـدود 5 هـزار خودرو مـدل بالا 
و گران قیمـت ثبـت شـد کـه از ایـن تعـداد 
حـدود 4 هزار خـودرو ترخیـص و وارد بازار 

شـده اسـت و هـزار خـودرو همچنـان در 
گمرک است...«

روز بعد از اعلام این خبر، مرکز روابط عمومي 
شدن  »هک  صمت  وزارت  اطلاع رساني  و 
سایت ثبت سفارش وزارتخانه را تکذیب کرده 
و ضمن تایید تخلف در ورود 6481 خودرو 
به گمرکات کشور از پیگیري براي برخورد 

قانوني با متخلفان خبر داد«. 
این مرکز تصریح کرد: »بررسي هاي انجام شده 
تجارت  و  معدن  صنعت،  وزارت  سوي  از 
مشخص کرد که در مجموع 6481 خودرو با 
تخلف واردکنندگان و سامانه ثبت سفارش، به 
گمرکات کشور وارد شده که از این تعداد، 
1900 خودرو ترخیص شده و مابقي خودروها 
همچنان در گمرک مانده و سازمان تعزیرات 
حکومتي و دستگاه هاي نظارتي و اطلاعاتي در 
حال بررسي موضوع تخلف ترخیص 1900 به 

کشور هستند...« 
در همان روز، روابط  عمومي سازمان بازرسي 
کل کشور، در پاسخ به اطلاعیه روابط عمومي 
بر  مبني  تجارت  و  معدن  صنعت،  وزارت 
تکذیب هک شدن سایت مذکور، اطلاعیه اي با 
این محتوا منتشر کرد: »... رئیس وقت گروه 
سازمان  خارجي  خودروهاي  سفارش  ثبت 
توسعه تجارت ایران )وزارت صنعت، معدن و 
تجارت( طي نامه اي به سازمان بازرسي کل 
کشور در تاریخ 9 خرداد ماه سال جاري که به 
امضاي وي رسیده، تاکید کرده که هیچ کدام از 
موردنظر  خودروهاي  سفارش  ثبت  مراحل 
توسط این دفتر صورت نگرفته است و این 
ثبت سفارشات تنها با هک سیستم و تغییر کد 

در دیتابیس در 1396/4/27 رخ داده است.
نامبرده همچنین در بخش دیگري از این نامه 
اظهار مي دارد: چندین مورد نفوذ غیرقانوني به 

سامانه »ثبتارش« از طریق نام کاربري پرسنل 
دفتر مقررات در خرداد 1396 صورت پذیرفت 
که نشان مي دهد اشخاصي به صورت باندي با 
نفوذ به سامانه مذکور براي اشخاص متخلف 
اقدام به ثبت سفارش غیرقانوني نموده اند که 
حتي آي پي هاي شناسایي شده جهت شناسایي 
وزارتخانه  حراست  تحویل  متخلفین  دقیق 

گردید.«
طبعا واکنش ها و اخبار راجع به این قضیه تا 
مدت ها ادامه خواهد داشت؛ اما هدف از طرح 
آن در این گزارش ، تاکید بر این نکته است که 
الکترونیکي  براي  متعدد  به رغم سامانه هاي 
کردن تجارت فرامرزي در ایران و همچنین 
وجود مراجع متعدد نظارتي، سوءاستفاده ها و 

تخلفات همچنان رخ مي دهد.
مي تـوان بخشـي از ایـن ناکارایـي را به  وجود 
سـامانه هاي متعدد و موازي کاري هاي موجود 
مربوط دانسـت کـه خود سـبب از میان رفتن 
انسـجام و عـدم هماهنگـي شـده اسـت. بـا 
قـواي  در  مربـوط  مسـئولان  ایـن،  وجـود 
حکومتـي، به جـاي اینکـه صراحتـا به ضعف 
بوروکراسـي و عـدم ظرفیـت دولـت و دیگر 
ویژگي هـاي لازم بـراي اجـراي قانـون تاکید 
کننـد، راه حل را اضافه کردن سـامانه اي جدید 

به سامانه هاي پیشین تلقي مي کنند. 
براي نمونه، پس از دستور رئیس جمهور به 
وزیر صنعت، معدن و تجارت جهت پیگیري 
تخلف در واردات خودروهاي خارجي، وزیر 
در نامه اي خطاب به ایشان تصریح کرده است: 
»... سامانه یکپارچه کنترل صادرات و واردات 
)سامانه جامع تجارت( را که مدتي است با 
همکاري وزارت اطلاعات درحال گسترش 
است، در اسرع وقت تکمیل تا امکان هرگونه 

سوءاستفاده را بخشکاند.«
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جدول 1- وضعیت قوانین،  مقررات، سازمان ها و رویه های 
مربوط به تجارت فرامرزی در ایران

45تعداد قوانین حاکم بر امور گمرکی

15تعداد کنوانسیون های بین المللی و منطقه ای

16تعداد رویه های گمرکی

22تعداد سازمان های مجوزدهنده

65تعداد معافیت ها

جدول 2- سازمان های مجوزدهنده

2050وزارت بهداشت،  درمان و آموزش پزشکی )سازمان غذا و دارو(1

1766سازمان ملی استاندارد ایران2

830قرنطینه نباتی )سازمان حفظ نباتات(3

585وزارت امور خارجه )اقلام تحت کنترل کنوانسیون منع استفاده سلاح های شیمیایی(4

545وزارت دفاع و پشتیبانی نیروهای مسلح5

426قرنطینه دامی )سازمان دامپزشکی کشور(6

356کنوانسیون بازل )سازمان حفاظت محیط زیست(7

321وزارت جهاد کشاورزی8

273سازمان حفاظت محیط زیست9

174تجهیزات پزشکی )اداره کل تجهیزات زشکی وزارت بهداشت(10

110سازمان دامپزشکی کشور11

67وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامی12

64بانک مرکزی جمهوری اسلامی ایران13

54سازمان انرژی اتمی ایران14

51وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات )مجوز مخابرات(15

23وزارت صنعت، معدن و تجارت )به جز مجوز ثبت سفارش(16

مدیریت شبکه تجاري، یک شرکت خصوصي 
تاسیس کرد که در سال 1988 به شکل گیري 
و  شد  منجر  سنگاپور«  شبکه اي  »خدمات 

امروزه به CrimsonLogic مشهور است. 

بررسی موردی كارايی 
سامانه های تجاري: واردات خودرو

چنانکه گفته شد، دو هدف کلی از طراحی 
کردن  الکترونیکی  برای  متعدد  سامانه های 
فرآیند تجارت فرامرزی عبارتند از: 1- کارایی: 
به معنای تسهیل و تسریع فرآیند برای مسئولان 
و کاربران، 2- شفافیت و سلامت: به معنای 
سالم سازی فرآیندها با توجه به عدم مواجهه 

مستقیم کاربران با کارمندان.
از آنچه که گفته شد، چنین برمی آید که هدف 
به  مربوط  سامانه های  راه اندازی  از  نخست 
فرآیند تجارت فرامرزي، به ویژه پنجره واحد، 
به دلایلي که توضیح داده شد، شکست خورده 
است؛ ضمن اینکه قرائن موجود نشان مي دهد، 
این سامانه ها در ممانعت از فساد اداري نیز 
و  رسانه اي  اخیرا  که  تخلفي  بوده اند.  ناکام 
حساسیت برانگیز شد، ثبت سفارش تعدادي 
خودرو در تیر ماه 1396، یعني مقارن با بازه 
زماني ممنوعیت واردات خودرو و بسته بودن 

سامانه ثبت سفارش واردات خودرو، بود. 
موضـوع ثبت سـفارش هاي شـائبه دار و فاقد 
اصالت براي نخسـتین بار در بهمن ماه 1396 
مرکـز حراسـت وزارت صنعـت  از سـوي 
رسـانه اي شـد و حراسـت ایـن وزارتخانـه 
به صورت رسـمي اعـلام کرد که در راسـتاي 
اجرایـي کـردن تدابیر دولـت و دسـتور ویژه 
وزیـر صنعت، معـدن و تجارت بـراي مبارزه 
بـا فسـاد و صیانـت از حقـوق بیت المـال، 
تمامـي خودروهایي کـه در زمـان ممنوعیت 
واردات خودرو )از هشـتم تیـر 1396( مبادي 
غیرقانونـي و بـا روش هـاي نامتعـارف ثبـت 
سـفارش شـده اند )اعـم از خودروهایـي کـه 
وارد شـده یـا در گمـرکات موجود هسـتند( 
شناسـایي شـده و براسـاس قانـون مبـارزه با 
قاچـاق کالا و ارز بـه مراجع مربوطه منعکس 

شده است. 
ایـن در حالـي بود کـه در ابتداي سـال جاري 
هنـوز جزئیاتـي از ثبـت سـفارش هاي جعلي 
براي واردات خودرو از سـوي وزارت صنعت 

دریایي، حمل  هوایي و بخش ادارات دولتي - 
به منظور پیشبرد رویه هاي صادرات و واردات 
و مشخص کردن ملزومات کاربردي و پیشنهاد 

استانداردهایي براي داده ها ایجاد شد. 

پیش از برقراري این شبکه، بخشي از رویه هاي 
مربوط به اخذ مجوز یا تایید رسمي به صورت 
دستي انجام می شد و هیچ نظام رایانه اي براي 
هماهنگ سازي وجود نداشت. دولت به منظور 
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منتشـر نشـده بود، اما دفتر جرایم سازمان یافته 
گمـرک ایران در ابلاغیه به گمـرکات اجرایي، 
بیـش از 6481 خـودرو را بـه  دلیل اسـتفاده از 
ثبـت سـفارش هاي جعلي مشـمول مقـررات 
کالاي قاچـاق اعـلام کـرده اسـت. بـر ایـن 
اسـاس تمامي خودروهایي که ثبت سـفارش 
آنهـا از 28 تیـر تا 5 دی سـال قبل انجام شـده 
باشـد، به دلیـل اسـتفاده از ثبت سـفارش هاي 

شائبه دار مشمول مقررات قاچاق شده اند. 
مفاسد  با  مبارزه  فراکسیون  رئیس  سپس 
اقتصادي مجلس شوراي اسلامي در گفت وگو 
با خبرگزاري خانه ملت در تاریخ 1397/2/15 
با اشاره به واردات غیرقانوني 15 هزار خودرو، 
اظهار داشت: »... بیش از 5300 خودرو با تباني 
تجار و مسئولان گمرکات به طور قاچاق وارد 
کشور شده است... خوشبختانه معاون وزیر 
صمت قاچاق 6281 دستگاه خودرو را تایید و 
از دستگاه هاي نظارتي خواستند تا به موضوع 
رسیدگي کنند تا سهم گمرک ایران و وزارت 
بازرگاني مشخص شود ... طبق اسناد موجود 
میزان واقعي دستگاه هاي خودرو قاچاق بیش 
از 34000 بوده که وزارت صنعت به موجب 
نامه مورخ 10/18/ 1396 مراتب را به گمرک 
ایران اعلام و تاکید کرده که این تعداد خودرو 
توسط اشخاص حقیقي و حقوقي غیرنماینده 
ثبت سفارش شده اند که به دلیل مغایرت با 

مصوبه دولت قابل ترخیص نیستند.
متعاقب این مصاحبه، رئیس سـازمان بازرسي 
تاریـخ 1397/3/27 در یـک  کل کشـور در 
نشسـت خبري اعلام کرد: »متاسـفانه سـایت 
وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت )صمـت( 
هک شـد و حـدود 5 هـزار خودرو مـدل بالا 
و گران قیمـت ثبـت شـد کـه از ایـن تعـداد 
حـدود 4 هزار خـودرو ترخیـص و وارد بازار 

شـده اسـت و هـزار خـودرو همچنـان در 
گمرک است...«

روز بعد از اعلام این خبر، مرکز روابط عمومي 
شدن  »هک  صمت  وزارت  اطلاع رساني  و 
سایت ثبت سفارش وزارتخانه را تکذیب کرده 
و ضمن تایید تخلف در ورود 6481 خودرو 
به گمرکات کشور از پیگیري براي برخورد 

قانوني با متخلفان خبر داد«. 
این مرکز تصریح کرد: »بررسي هاي انجام شده 
تجارت  و  معدن  صنعت،  وزارت  سوي  از 
مشخص کرد که در مجموع 6481 خودرو با 
تخلف واردکنندگان و سامانه ثبت سفارش، به 
گمرکات کشور وارد شده که از این تعداد، 
1900 خودرو ترخیص شده و مابقي خودروها 
همچنان در گمرک مانده و سازمان تعزیرات 
حکومتي و دستگاه هاي نظارتي و اطلاعاتي در 
حال بررسي موضوع تخلف ترخیص 1900 به 

کشور هستند...« 
در همان روز، روابط  عمومي سازمان بازرسي 
کل کشور، در پاسخ به اطلاعیه روابط عمومي 
بر  مبني  تجارت  و  معدن  صنعت،  وزارت 
تکذیب هک شدن سایت مذکور، اطلاعیه اي با 
این محتوا منتشر کرد: »... رئیس وقت گروه 
سازمان  خارجي  خودروهاي  سفارش  ثبت 
توسعه تجارت ایران )وزارت صنعت، معدن و 
تجارت( طي نامه اي به سازمان بازرسي کل 
کشور در تاریخ 9 خرداد ماه سال جاري که به 
امضاي وي رسیده، تاکید کرده که هیچ کدام از 
موردنظر  خودروهاي  سفارش  ثبت  مراحل 
توسط این دفتر صورت نگرفته است و این 
ثبت سفارشات تنها با هک سیستم و تغییر کد 

در دیتابیس در 1396/4/27 رخ داده است.
نامبرده همچنین در بخش دیگري از این نامه 
اظهار مي دارد: چندین مورد نفوذ غیرقانوني به 

سامانه »ثبتارش« از طریق نام کاربري پرسنل 
دفتر مقررات در خرداد 1396 صورت پذیرفت 
که نشان مي دهد اشخاصي به صورت باندي با 
نفوذ به سامانه مذکور براي اشخاص متخلف 
اقدام به ثبت سفارش غیرقانوني نموده اند که 
حتي آي پي هاي شناسایي شده جهت شناسایي 
وزارتخانه  حراست  تحویل  متخلفین  دقیق 

گردید.«
طبعا واکنش ها و اخبار راجع به این قضیه تا 
مدت ها ادامه خواهد داشت؛ اما هدف از طرح 
آن در این گزارش ، تاکید بر این نکته است که 
الکترونیکي  براي  متعدد  به رغم سامانه هاي 
کردن تجارت فرامرزي در ایران و همچنین 
وجود مراجع متعدد نظارتي، سوءاستفاده ها و 

تخلفات همچنان رخ مي دهد.
مي تـوان بخشـي از ایـن ناکارایـي را به  وجود 
سـامانه هاي متعدد و موازي کاري هاي موجود 
مربوط دانسـت کـه خود سـبب از میان رفتن 
انسـجام و عـدم هماهنگـي شـده اسـت. بـا 
قـواي  در  مربـوط  مسـئولان  ایـن،  وجـود 
حکومتـي، به جـاي اینکـه صراحتـا به ضعف 
بوروکراسـي و عـدم ظرفیـت دولـت و دیگر 
ویژگي هـاي لازم بـراي اجـراي قانـون تاکید 
کننـد، راه حل را اضافه کردن سـامانه اي جدید 

به سامانه هاي پیشین تلقي مي کنند. 
براي نمونه، پس از دستور رئیس جمهور به 
وزیر صنعت، معدن و تجارت جهت پیگیري 
تخلف در واردات خودروهاي خارجي، وزیر 
در نامه اي خطاب به ایشان تصریح کرده است: 
»... سامانه یکپارچه کنترل صادرات و واردات 
)سامانه جامع تجارت( را که مدتي است با 
همکاري وزارت اطلاعات درحال گسترش 
است، در اسرع وقت تکمیل تا امکان هرگونه 

سوءاستفاده را بخشکاند.«
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران: یوسف آباد، بالاتر از میدان کلانتری، 
پلاک 449، ساختمان پارسا، طبقه3، واحد 302

88616637-9
88616640

www.bitatarabar.com
info@bitatarabar.com

کرمانشاه: 083-38390053
نمابر: 083-38366872

خسروی:083-42420668

نمایندگی انحصاری خطوط:

نمایندگی خط کانتینری لنسر لاین

نمایندگی خط کشتیرانی سی آیکون

نمایندگی خط کشتیرانی سان استار

حمل و نقل  و  کشتیرانی  شرکت  نمایندگی 
بین المللی دی اند دی سون 

نمایندگی  شرکت توفکچی

shipping company
Exclusive Lines Agency:

LANCER CONTAINER
LINES LTD

SEAIKON SHIPPING 
AGENCY PVT.LTD.

SUN STAR SHPPING LINE

D & D 7 SPEDITION GmbH

TUFEKCI  FUARCILIK

Having Agencies in all ports 
and customs of country

مالکیت شرکت کشتیرانی و کانتینری 
دوریس در امارات متحده عربی

United Emirates / Doris 
Shipping &container owned 

Company

حمل فرآورده های نفتی از
ایران به عراق و بالعکس

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 3
تلفن :  88681110 / 88681199

فاکس:88681947
info@khazartarabar.com

شرکت خزر ترابر

Khazar Tarabar
International Transport Co.

P.J.S

تلفن: 34374652-044 / 34375607     نمابر: 044-34374879

arashtirzarrin@gmail.com

آدرس: تهران، خیابان ستارخان، چهار راه 
اسدی، پاساژ نگین، طبقه 4، واحد 16

تلفن / فاکس: 44387434 - 44387375 
44387665

کریر - فورواردر
ارائه خدمات ویزا ) عراق و افغانستان(

1- حمل فرآورده های نفتی و کالا
از ایران به عراق و بالعکس

2- حمل فرآورده های نفتی و کالا به افغانستان
3- حمل کالا به اروپا الخصوص

)آلمان - ایتالیا - هلند - اتریش( و بالعکس
4- دارای 25 کامیون ملکی و چادری 1000 دستگاه 

کامیون تحت کاپوتاژ جهت حمل سوخت

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 3

تلفن :88681133
فاکس :88681947

های

daytarabar@daytarabar.com

شرکت  حمل ونقل بین المللی 
کریر- فورواردر

* حمل کالاهای صادراتی به کلیه نقاط دنیا
)دریایی، زمینی، ریلی، هوایی(

* حمل کالاهای وارداتی از کشورهای ترکیه، 
چین، امارات متحده عربی و اروپا به ایران
* ترانزیت داخلی کالا از کلییه بنادر و 
مرزهای زمینی کشور به گمرکات داخلی
* ترانزیت خارجی کالا از کلیه بنادر و 

مرز های زمینی به سایر کشور ها
* حمل محمولات ترافیکی از چین، دبی و 

ترکیه به ایران و انجام امور تشریفات 
ترانزیت در صورت لزوم

* انجام کلیه امور گمرکی داخل کشور 
)ترخیص، ترانزیت(

* حمل هوایی کالا از کلیه شهرهای 
چین و دبی به ایران

TURKEY OFFICE
Ariyalojistik Ulusiararasl tas ve dis tic. Stl
 K.bakkalkoy mah,dudullu bostanci yolu
 cad, brandium residans, R1 block. No:220
 Istanbul/Turkey
 Tel: 0090216469990-1
Fax:00902164699059
Mob:00905325950949
 www.ariyalojistik.com
info@ariyalojistik.com

CHINA OFFICE
U_ELITE LOGISTICS CO.,LTD
,Room #2302, Guidu Building No 3007
 Chunfeng Road, Luohu district, Shenzhen City
Postcode: 518000
Tel: +86-755-25889867

GERMANY OFFICE
HANI TRANS GMBH
In Den Tannen 6,66953 Pirmasens Germany
TEL: +4963312281010, +4963312281011
FAX: +4963312281012
Email: Info@hanitrans.de

تهران- خیابان احمد قصیر )بخارست(، کوچه 
چهارم، پلاک 29، طبقه 5، واحد 9

تلفن: 88535775   فکس: 88535770

www.shtarya.com

115

 بندرعباس: 076-32247589 

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، 
پلاک29، طبقه 4، واحد 13

ecmelan2003@yahoo.com

تلفن: 88594207-8
نمابر: 88305968 

 تلفن: 45842

 حمل هوایی، دریایی، زمینی، ریلی، ترکیبی 
خدمات گمرکی و ترخیص کالا 

مدیریت پروژه های خاص  خدمات امورنمایشگاهی
  انبارداری و توزیع   مشاوره لجستیک

 سیستم های یکپارچه لجستیک و تامین 
 ترانزیت )داخلی و خارجی( 

kAL A  BAR

زمینی - دریایی - هوایی - ترانزیت

  ترانزیت کالا از کلیه مبادی ورودی به 
کشورهای آسیای میانه و بالعکس 

  سرویس کامیون ایرانی و خارجی به 
کلیه کشورهای اروپایی و بالعکس 

  دارای نمایندگی انحصاری در 
کشورهای آلمان، ایتالیا، اتریش، چین 

رومانی، بلغارستان، ترکیه، یونان و 
تایوان 

  دارای 60 دستگاه کامیون یخچالدار 
تحت پوشش جهت حمل محمولات 

فاسد شدنی به مقصد کشورهای 
اروپایی، آسیای میانه و بالعکس

تهران، خیابان طالقانی، نبش بهار 
جنوبی، پلاک 163، طبقه 4، واحد 18

تلفن : 77671156-9 
77532620 

نمابر: 77602618
نمایندگی ارومیه:

 19 و 044-32755517
دفتر بلغارستان: 

00359888111240
00359886854025

International Transport 
& Shipping Services 

w w w . k a l a b a r. n e t    
i n f o @ k a l a b a r. n e t

شرکت کالابــــر
حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تلفن : 77685015 /77684360
77680803-6/ 77686698 / 77612269
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  انبارداری و توزیع   مشاوره لجستیک

 سیستم های یکپارچه لجستیک و تامین 
 ترانزیت )داخلی و خارجی( 

kAL A  BAR

زمینی - دریایی - هوایی - ترانزیت

  ترانزیت کالا از کلیه مبادی ورودی به 
کشورهای آسیای میانه و بالعکس 

  سرویس کامیون ایرانی و خارجی به 
کلیه کشورهای اروپایی و بالعکس 

  دارای نمایندگی انحصاری در 
کشورهای آلمان، ایتالیا، اتریش، چین 

رومانی، بلغارستان، ترکیه، یونان و 
تایوان 

  دارای 60 دستگاه کامیون یخچالدار 
تحت پوشش جهت حمل محمولات 

فاسد شدنی به مقصد کشورهای 
اروپایی، آسیای میانه و بالعکس

تهران، خیابان طالقانی، نبش بهار 
جنوبی، پلاک 163، طبقه 4، واحد 18

تلفن : 77671156-9 
77532620 

نمابر: 77602618
نمایندگی ارومیه:

 19 و 044-32755517
دفتر بلغارستان: 

00359888111240
00359886854025

International Transport 
& Shipping Services 

w w w . k a l a b a r. n e t    
i n f o @ k a l a b a r. n e t

شرکت کالابــــر
حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تلفن : 77685015 /77684360
77680803-6/ 77686698 / 77612269
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 حمل و ترخیص و ترانزیت کلیه 
محموله های گروپاژ، نرمال، سنگین، 

فوق سنگین، ترافیکی و فله
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای 

ترکیه، گرجستان، ایتالیا، آلمان، اسپانیا، 
سوئد، فرانسه و روسیه

)ویلا(

تـرخیص کـالـا در روسیـــه

6

045-33816010/33812662

امام خمینی

 حمل کالا به افغانستان و ترکمنستان      حمل مشتقات نفتی

ترخیص و واگذاری کشنده های نو 
و کار کرده ساخت اروپا با استاندارد 
یورو 5 و برندهای رنو پریمیوم، داف، 
ولوو ،مرسدس بنز اکتوروز و اسکانیا 
به رانندگان یا شرکت های حمل و نقل

به مدیریت  غلامرضا حنفی
 نمایندگی خطوط کشتیرانی 

 و چارترینگ 
 نماینده انحصاری خط

Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 436، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586764648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

 تهران: خیابان دکتر فاطمی، شماره 221، طبقه 7، واحد 702

تلفن : 4-88955003             نمابر : 88993925

کریر - فورواردر - ترخیص کالا

متخصص در حمل کالا های فاسد شدنی

info@ibbitc.com www.ibbitc.com

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com

 حمل کلیه کالاهای کانتینری
 صادراتی و وارداتی

 ترانزیت داخلی و خارجی
 حمل محمولات فله  حمل هوایی

 حمل زمینی از اروپا و گروپاژ
Door to Door تحویل کالا 

با شعب و نمایندگی در کلیه بنادر
تهران: خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان، پلاک 414، طبقه 5، واحد 23

تلفن: 88894704 -021)15خط(
نمابر: 021-88913568

نماینده خطوط کشتیرانی 
R.D.S & Rashi  

 گروه شرکت های کشتیرانی
راهیان دریای سعادت 

حمل و نقل بین المللی
بارفرابری راهیان

راهیان دریای سعادت
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

جاده ساوه: شهرک صنعتی چهاردانگه، خیابان 
21)بلوار ماهر(، میدان نصرت، پلاک 23، ورودی 9

rahzad.tarabar@yahoo.com

Rahzad Trabar

تخصص ما حمل محموله ها با 
کامیون های چادری و یخچالی به 

کشور های  افغانستان 
) اسلام قلعه، هرات، زرنج، مزار شریف(

عراق 
) اربیل، سلیمانه،بغداد، کربلا، نجف(

ارمنستان
 ترکمنستان
 ازبکستان 

تاجیکستان 
ترکیه و کشور های عضو شینگن

شرکت حمل و نقل بین المللیآیدین ترابر جهانشرکت نوید راسا آذر

 حمل کالاهای صادراتی توسط کامیونهای ترک و ایرانی به کشورهای ترکیه- سوریه- لبنان- اردن و گرجستان 
  ارایه کامیونهای یخچالی به کشورهای فوق الذکر و کل اروپا و بالعکس

 این شرکت دارای پارکینگ اختصاصی و لیفتراک جهت تخلیه و بارگیری و انبارداری به مساحت 60 هزار متر مربع 
جنب گمرک شهریار می باشد.

نماینده شرکت های حمل ونقل بین المللی و کشتیرانی از کشور ترکیه

NAVID  RASA  AZARAYDIN TARABAR JAHAN
international transport co.

تلفن:  8-66277006 /6-66271265         فاکس:66271267 -021 
مدیریت: 09122077929                       / 09125273520

Tel: (+9821) 66271265 - 6 / 66277006 - 8 
Fax:(+9821) 66271267      mobile:(+98) 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m  /  Ay d i n t a r a b a r j a h a n @ g m a i l . c o m

)محمودی()فرهاد آذر افزا(

Export & Import

شرکت حمل و نقل بین المللی

مبنا آسیا فرابر

تهران: سهروردی شمالی، بعد از خیابان بهشتی، 
کوچه شهر تاش - پلاک 31

تلفن : 7- 021-88543335
 نمابر: 021-88170488

◄ هوایی، زمینی، دریایی

◄ ترانزیت داخلی و خارجی
◄ متکی بر 15 سال سابقه 

حمل ونقل بین المللی

شماره ثبت:502483

info@mabnasia.com
www.mabnasia.com

متخصص حمل هوایی و زمینی

گروه شرکت های شاران
حمل و نقل بین المللی، داخلی، ترانزیت

شرکت حمل و نقل بین المللی شاران
ارائه خدمات بارفرابری، زمینی ، هوایی، دریایی، و ترانزیت و حمل انواع 
محصولات کانتینری ، یخچالی، فله خشک و غیر خشک و پروژه ای از

تمامی مبادی ورودی و خروجی کشور به اقصی نقاط جهان برای تجار و 
بازرگانان و بالعکس

تهران- بزرگراه اشرفی اصفهانی- خیابان پیامبر شرقی-خیابان شاهد
خیابان گلستان 26 - پلاک 4- طبقه 4- واحد 401 و 403

انجام کلیه امور گمرکی و تخلیه و بارگیری در مبادی ورودی و خروجی

شرکت حمل و نقل بین المللی 
افلاک ترابر شاران

تلفن: 44969864  -  44979743  -  44969052  -  44969049 - 021
44974072  -  44969054  -  44975472  -  44033140

نمابر:  44969867 - 021

بندر عباس، فلکه یاد بود، میدان شهدا، مجتمع تجاری ملکه آسمان ها
طبقه 6، واحد 605

 076  - 32250664 نمابر:     /   076  - 32250661 تلفن: 

شرکت حمل و نقل داخلی 

آریا بار خاورمیانه
حمل محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون 

تریلی، کمر شکن، بوژی به تمام نقاط کشور و خدمات 

تخلیه و بارگیری از مبدا بندر عباس

www.sharantransportco.com       info@aryabarco.com

www.sharantransportco.com

Info@aflaktarabarsharanco.ir  
Info@sharantransportco.com 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 حمل و ترخیص و ترانزیت کلیه 
محموله های گروپاژ، نرمال، سنگین، 

فوق سنگین، ترافیکی و فله
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای 

ترکیه، گرجستان، ایتالیا، آلمان، اسپانیا، 
سوئد، فرانسه و روسیه

)ویلا(

تـرخیص کـالـا در روسیـــه

6

045-33816010/33812662

امام خمینی

 حمل کالا به افغانستان و ترکمنستان      حمل مشتقات نفتی

ترخیص و واگذاری کشنده های نو 
و کار کرده ساخت اروپا با استاندارد 
یورو 5 و برندهای رنو پریمیوم، داف، 
ولوو ،مرسدس بنز اکتوروز و اسکانیا 
به رانندگان یا شرکت های حمل و نقل

به مدیریت  غلامرضا حنفی
 نمایندگی خطوط کشتیرانی 

 و چارترینگ 
 نماینده انحصاری خط

Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 436، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586764648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

 تهران: خیابان دکتر فاطمی، شماره 221، طبقه 7، واحد 702

تلفن : 4-88955003             نمابر : 88993925

کریر - فورواردر - ترخیص کالا

متخصص در حمل کالا های فاسد شدنی

info@ibbitc.com www.ibbitc.com

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com

 حمل کلیه کالاهای کانتینری
 صادراتی و وارداتی

 ترانزیت داخلی و خارجی
 حمل محمولات فله  حمل هوایی

 حمل زمینی از اروپا و گروپاژ
Door to Door تحویل کالا 

با شعب و نمایندگی در کلیه بنادر
تهران: خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان، پلاک 414، طبقه 5، واحد 23

تلفن: 88894704 -021)15خط(
نمابر: 021-88913568

نماینده خطوط کشتیرانی 
R.D.S & Rashi  

 گروه شرکت های کشتیرانی
راهیان دریای سعادت 

حمل و نقل بین المللی
بارفرابری راهیان

راهیان دریای سعادت
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

جاده ساوه: شهرک صنعتی چهاردانگه، خیابان 
21)بلوار ماهر(، میدان نصرت، پلاک 23، ورودی 9

rahzad.tarabar@yahoo.com

Rahzad Trabar

تخصص ما حمل محموله ها با 
کامیون های چادری و یخچالی به 

کشور های  افغانستان 
) اسلام قلعه، هرات، زرنج، مزار شریف(

عراق 
) اربیل، سلیمانه،بغداد، کربلا، نجف(

ارمنستان
 ترکمنستان
 ازبکستان 

تاجیکستان 
ترکیه و کشور های عضو شینگن

شرکت حمل و نقل بین المللیآیدین ترابر جهانشرکت نوید راسا آذر

 حمل کالاهای صادراتی توسط کامیونهای ترک و ایرانی به کشورهای ترکیه- سوریه- لبنان- اردن و گرجستان 
  ارایه کامیونهای یخچالی به کشورهای فوق الذکر و کل اروپا و بالعکس

 این شرکت دارای پارکینگ اختصاصی و لیفتراک جهت تخلیه و بارگیری و انبارداری به مساحت 60 هزار متر مربع 
جنب گمرک شهریار می باشد.

نماینده شرکت های حمل ونقل بین المللی و کشتیرانی از کشور ترکیه

NAVID  RASA  AZARAYDIN TARABAR JAHAN
international transport co.

تلفن:  8-66277006 /6-66271265         فاکس:66271267 -021 
مدیریت: 09122077929                       / 09125273520

Tel: (+9821) 66271265 - 6 / 66277006 - 8 
Fax:(+9821) 66271267      mobile:(+98) 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m  /  Ay d i n t a r a b a r j a h a n @ g m a i l . c o m

)محمودی()فرهاد آذر افزا(

Export & Import

شرکت حمل و نقل بین المللی

مبنا آسیا فرابر

تهران: سهروردی شمالی، بعد از خیابان بهشتی، 
کوچه شهر تاش - پلاک 31

تلفن : 7- 021-88543335
 نمابر: 021-88170488

◄ هوایی، زمینی، دریایی

◄ ترانزیت داخلی و خارجی
◄ متکی بر 15 سال سابقه 

حمل ونقل بین المللی

شماره ثبت:502483

info@mabnasia.com
www.mabnasia.com

متخصص حمل هوایی و زمینی

گروه شرکت های شاران
حمل و نقل بین المللی، داخلی، ترانزیت

شرکت حمل و نقل بین المللی شاران
ارائه خدمات بارفرابری، زمینی ، هوایی، دریایی، و ترانزیت و حمل انواع 
محصولات کانتینری ، یخچالی، فله خشک و غیر خشک و پروژه ای از

تمامی مبادی ورودی و خروجی کشور به اقصی نقاط جهان برای تجار و 
بازرگانان و بالعکس

تهران- بزرگراه اشرفی اصفهانی- خیابان پیامبر شرقی-خیابان شاهد
خیابان گلستان 26 - پلاک 4- طبقه 4- واحد 401 و 403

انجام کلیه امور گمرکی و تخلیه و بارگیری در مبادی ورودی و خروجی

شرکت حمل و نقل بین المللی 
افلاک ترابر شاران

تلفن: 44969864  -  44979743  -  44969052  -  44969049 - 021
44974072  -  44969054  -  44975472  -  44033140

نمابر:  44969867 - 021

بندر عباس، فلکه یاد بود، میدان شهدا، مجتمع تجاری ملکه آسمان ها
طبقه 6، واحد 605

 076  - 32250664 نمابر:     /   076  - 32250661 تلفن: 

شرکت حمل و نقل داخلی 

آریا بار خاورمیانه
حمل محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون 

تریلی، کمر شکن، بوژی به تمام نقاط کشور و خدمات 

تخلیه و بارگیری از مبدا بندر عباس

www.sharantransportco.com       info@aryabarco.com

www.sharantransportco.com

Info@aflaktarabarsharanco.ir  
Info@sharantransportco.com 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 تهران: خیابان بهشتی، بعد از چهار راه 
اندیشه، نرسیده به سهروردی، پلاک 112، 

طبقه اول ، واحد 3
 تلفن: 72و021-88433870        

       info@pishrohaml.com
www.pishrohaml.com

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

info@euroasia.biz.tr

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

www.barbodea.com

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

کریر – فورواردر – ترانزیت
حمل محمولات سبک، سنگین و فوق سنگین

حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک و فاسد شدنی
مجهز به کامیون های تانکردار،یخچال دار، چادری و کفی

دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور 
تهران: خیابان بهشتی، خیابان شهید خلیل حسینی)سورنا(، کوچه فرهاد، پ1، ط2، واحد 4

تلفن: 86031048      نمابر: 86031054
dalahootarabar@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   دالاهو ترابر شایان

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

حمل بار با کامیون یخچال دار 
به ارمنستان

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840
info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

com

com

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA

info@barbodea.com

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان نظری، 
کوچه دوم، پلاک 39، طبقه چهارم، واحد 7

کد پستی:1547936733
تلفن:021-22922177-8   

نمابر:021-22922179

88422623 تلفن: 4 ـ
فکس: 88456035
info@skanbp.com 

حمل تخصصی 
کالاهای فاسد شدنی

تهران: خیابان قائم مقام فرهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
کد پستی: 15886-16117

تلفن:88304032-3/88325585-6 
 نمابر: 88844543

پیوند دریا

تلفن: 021-88734265-6

نمابر: 021-88733475

شرکت کشتیرانی و خدمات دریایی

در خدمت صادرات و واردات

info@peyvand-darya.com
www.peyvand-darya.com

تهران: میدان آرژانتین، خیابان 18 بخارست، 
پلاک 14، طبقه اول، واحد یکم شرقی

88175038-9 88741018

 Peyvand Darya
Shipping Services
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

Tehran.marine@yahoo.com

تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 
طبقه دوم، واحد 8

کد پستی: 1531615673
تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
)با مسئولیت محدود(

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . com

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3  
88755220      فکس :88820733 

info@sepehrgiti.com
www.sepehrgiti.com

سپهـر گیتـی سـاعی
شرکت حمل و نقل بین المللی

Sepehr Giti Saee
INT’L Transport Co

تلفن: 021-88983081
فکس: 021-88983089

کریر- فورواردر

)بیمه ایران(
شرکت خدمات بیمه ای پوشش

جاده ابریشم

تهران: خیابان نصرت قبل از چهارراه جمالزاده پلاک 73، طبقه سوم

تلفن: 66913970         نمابر: 66913824

وابسته به موسسه صندوق راه آهن
متخصص در صدور انواع بیمه نامه و اگن های باری و مسافری

* صدور انواع بیمه نامه 
)آتش سوزی مسئولیت باربری، اتومبیل، اشخاص و درمان(

* پرداخت خسارت

www.abrishamins.ir
info@abrishamins. ir

تهران: میدان شوش، خیابان صابونیان، تقاطع 
خیابان عابدینی، مجتمع اداری نگین، طبقه دوم، 

واحد 5
 تلفن: 57-55089850  /  نمابر: 55089880

www.avayenikpars.com
www.jadehtalaee.com
info@jadehtalaee.com

شرکت جاده طلایی

کریر-فورواردر
حمل کالاهای صادراتی و وارداتی

خدمات گمرکی   ترانزیت و ترخیص کالا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه بنادر و گمرکات 
کشور به ویژه بندرعباس، بوشهر، دیلم، آبادان، 
خرمشهر، بندرانزلی، امیرآباد و گمرکات تهران

 دارای دفتر نمایندگی در حمریه دبی 
 سرویس منظم هفتگی کشتی به بنادر ایران 

با همکاری شرکت خدمات 

بازرگانی آوای نیک پارس
ترخیص کالا

 انجام کلیه امور بازرگانی، گشایش اعتباری و 
حواله ارزی اولویت های مجاز

 دارای دفتر نمایندگی در شهر ایوو چین) آوای 
نیک چین( جهت عملیات کارگویی، انبارداری و 

بازرسی و ارسال اجناس به اقصی نقاط دنیا
 ترانزیت کالا از مبادی ورودی به گمرکات داخل 

کشور و به کشورهای همسایه
 ارایه خدمات و تحویل کالا به صورت
Door to Door    به تجار محترم

حمل و نقل بین المللی

تهران: خیابان شریعتی، خیابان 
ملک، پلاک 38، واحد 12
تلفن: 021-77520572

77634719
info@nilgonabi.com
www.nilgonabi.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

نیلگون آبی ایرانیان
کریر-فورواردر
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 تهران: خیابان بهشتی، بعد از چهار راه 
اندیشه، نرسیده به سهروردی، پلاک 112، 

طبقه اول ، واحد 3
 تلفن: 72و021-88433870        

       info@pishrohaml.com
www.pishrohaml.com

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

info@euroasia.biz.tr

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

www.barbodea.com

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

کریر – فورواردر – ترانزیت
حمل محمولات سبک، سنگین و فوق سنگین

حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک و فاسد شدنی
مجهز به کامیون های تانکردار،یخچال دار، چادری و کفی

دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور 
تهران: خیابان بهشتی، خیابان شهید خلیل حسینی)سورنا(، کوچه فرهاد، پ1، ط2، واحد 4

تلفن: 86031048      نمابر: 86031054
dalahootarabar@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   دالاهو ترابر شایان

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

حمل بار با کامیون یخچال دار 
به ارمنستان

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840
info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

com

com

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA

info@barbodea.com

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان نظری، 
کوچه دوم، پلاک 39، طبقه چهارم، واحد 7

کد پستی:1547936733
تلفن:021-22922177-8   

نمابر:021-22922179

88422623 تلفن: 4 ـ
فکس: 88456035
info@skanbp.com 

حمل تخصصی 
کالاهای فاسد شدنی

تهران: خیابان قائم مقام فرهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
کد پستی: 15886-16117

تلفن:88304032-3/88325585-6 
 نمابر: 88844543

پیوند دریا

تلفن: 021-88734265-6

نمابر: 021-88733475

شرکت کشتیرانی و خدمات دریایی

در خدمت صادرات و واردات

info@peyvand-darya.com
www.peyvand-darya.com

تهران: میدان آرژانتین، خیابان 18 بخارست، 
پلاک 14، طبقه اول، واحد یکم شرقی

88175038-9 88741018
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

Tehran.marine@yahoo.com

تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 
طبقه دوم، واحد 8

کد پستی: 1531615673
تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
)با مسئولیت محدود(

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . com

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3  
88755220      فکس :88820733 

info@sepehrgiti.com
www.sepehrgiti.com

سپهـر گیتـی سـاعی
شرکت حمل و نقل بین المللی

Sepehr Giti Saee
INT’L Transport Co

تلفن: 021-88983081
فکس: 021-88983089

کریر- فورواردر

)بیمه ایران(
شرکت خدمات بیمه ای پوشش

جاده ابریشم

تهران: خیابان نصرت قبل از چهارراه جمالزاده پلاک 73، طبقه سوم

تلفن: 66913970         نمابر: 66913824

وابسته به موسسه صندوق راه آهن
متخصص در صدور انواع بیمه نامه و اگن های باری و مسافری

* صدور انواع بیمه نامه 
)آتش سوزی مسئولیت باربری، اتومبیل، اشخاص و درمان(

* پرداخت خسارت

www.abrishamins.ir
info@abrishamins. ir

تهران: میدان شوش، خیابان صابونیان، تقاطع 
خیابان عابدینی، مجتمع اداری نگین، طبقه دوم، 

واحد 5
 تلفن: 57-55089850  /  نمابر: 55089880

www.avayenikpars.com
www.jadehtalaee.com
info@jadehtalaee.com

شرکت جاده طلایی

کریر-فورواردر
حمل کالاهای صادراتی و وارداتی

خدمات گمرکی   ترانزیت و ترخیص کالا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه بنادر و گمرکات 
کشور به ویژه بندرعباس، بوشهر، دیلم، آبادان، 
خرمشهر، بندرانزلی، امیرآباد و گمرکات تهران

 دارای دفتر نمایندگی در حمریه دبی 
 سرویس منظم هفتگی کشتی به بنادر ایران 

با همکاری شرکت خدمات 

بازرگانی آوای نیک پارس
ترخیص کالا

 انجام کلیه امور بازرگانی، گشایش اعتباری و 
حواله ارزی اولویت های مجاز

 دارای دفتر نمایندگی در شهر ایوو چین) آوای 
نیک چین( جهت عملیات کارگویی، انبارداری و 

بازرسی و ارسال اجناس به اقصی نقاط دنیا
 ترانزیت کالا از مبادی ورودی به گمرکات داخل 

کشور و به کشورهای همسایه
 ارایه خدمات و تحویل کالا به صورت
Door to Door    به تجار محترم

حمل و نقل بین المللی

تهران: خیابان شریعتی، خیابان 
ملک، پلاک 38، واحد 12
تلفن: 021-77520572

77634719
info@nilgonabi.com
www.nilgonabi.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

نیلگون آبی ایرانیان
کریر-فورواردر
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مسئولیت محدود

sepehrgostarsahand@yahoo.com

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

حمل و نقل بین المللی و داخلی
مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 

کشنده بر، تانکر، چادری

T.B.T

شرکت حمل و نقل بین المللی  
تی بی تی

) کریر- فورواردر (
حمل کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

انجام خدمات گمرکی،  ترخیص کالا و ترانزیت
زمینی،دریایی،هوایی و حمل و نقل ترکیبی

دارای نمایندگی فعال در کشور های خارجی و 
کلیه گمرکات مرزی کشور

نشانی: تهران، خیابان سپهبد قرنی، بالاتر از
تقاطع طالقانی، پلاک  108، ساختمان تی بی تی

تلفن: 88901065 
 فکس: 88906180

E-mail: sales@tbtco.ir

ترابری بین المللی تهران
)شرکت سهامی خاص(

تاسیس: 1330

info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.
)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی

)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، امریکا، افریقا و استرالیا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق
تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 )ساختمان زائر(، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500

کریر- فورواردر

کشتیرانی

www.zomorrodtarabar.com 
info@zomorrodtarabar.com 

آذربایجان  نبش  نواب،  بزرگراه  تهران: 
شرقی، برج گردون، واحد 502 شمالی

تلفن: 66383095-7
فکس: 66383098

شرکت حمل و نقل بین المللی

زمرد ترابر نوین

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی)با مسئولیت محدود(

International Transport & 
Shipping agency CO. LTD

www.donyabar.com
info@donyabar.com

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی در کلیه نقاط جهان و 
کشورهای همسایه، از جمله ترکیه، 

امارات و عراق

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com

www.pazhoohesh-transport.com
info@pazhoohesh-transport.ir

تهران، دانشگاه تهران، خیابان بزرگمهر، خیابان 
فریمان، پلاک 27، طبقه سوم شمالی، واحد 7

121

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306

ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک 113

تلفن:021-88545890-1
نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

خدمات دریا منظر مرواریدکشتیرانی الماس دریایی شرق آسیا 
 نمایندگی و خدمات کشتیرانی

 ترانزیت داخلی و خارجی کالا وبیمه

 حمل محمولات حجیم، سنگین و فوق سنگین

 دارای دفتر اختصاصی در کشور آلمان و امارات 

دفتر مرکزی: تهران، خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 5، 
طبقه دوم غربی 

تلفن )7خط( 88531970          -           نمابر89771301 

 هوایی، دریایی، زمینی
 حمل محمولات فله و یخچالی

 چارترینگ، فورواردینگ و حمل مرکب 
 عضویت انجمن کشتیرانی و دریانوردی

 با مجوز رسمی از سازمان بنادر و دریانوردی
دفترمرکزی: تهران، خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 7، 

طبقه سوم، واحد 6
تلفن:)7خط(88533550          -           نمابر:89771301 

www.diamondmarine.org   /   info@diamondmarine.orgwww.psvservices.org   /   info@psvservices.org

تهران: سهروردی شمالی، هویزه 
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 113

تلفن: 88764611

 متخصص در حمل محمولات گروپاژ - خرده بار
 به انگلیس، آلمان، سوئد و ... و بالعکس

Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 حمل محمولات زمینی - دریایی از / به کشور های اروپایی

 صادرات - واردات - ترانزیت

info@brt-co.com      www.brt-co.com

حمل و نقل بین المللی

بارمان ره تتیس

تهران: میدان فردوسی، خیابان سمیه، نبش خیابان موسوی، پلاک 68، 
ساختمان سعید، طبقه دوم، واحد 32

تلفن/ فکس: 4 -88847093 - 88847496 - 88847538

تهران: خیابان ولیعصر، بعد از تقاطع انقلاب، 
مجتمع اداری و تجاری ابریشم، طبقه 7، واحد 6

تلفن: 66977220 / 66972258
نمابر: 66972840

Istanbul Office:
Ataturk Mahallesi 57, Ada  

Manolya 3/1 sitesi , D:1,Atasehir 
34758 Istanbul, Turkey
Tell: +90 2164565272
Fax: +90 2164565274

جاده ابریشم فرابر
شرکت حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

حمل هوایی، زمینی، دریایی، و ریلی

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از چهارراه 
ولیعصر، پ 1449، مجتمع تجاري و اداري 

ابریشم، ط5، واحد 503

تلفن: 66477351 ،66477387
فکس: 66477403

naser@silkroadfarabar.com  :ایمیل
www.silkroadfarabar.com :وبسایت
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مسئولیت محدود

sepehrgostarsahand@yahoo.com

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

حمل و نقل بین المللی و داخلی
مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 

کشنده بر، تانکر، چادری

T.B.T

شرکت حمل و نقل بین المللی  
تی بی تی

) کریر- فورواردر (
حمل کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

انجام خدمات گمرکی،  ترخیص کالا و ترانزیت
زمینی،دریایی،هوایی و حمل و نقل ترکیبی

دارای نمایندگی فعال در کشور های خارجی و 
کلیه گمرکات مرزی کشور

نشانی: تهران، خیابان سپهبد قرنی، بالاتر از
تقاطع طالقانی، پلاک  108، ساختمان تی بی تی

تلفن: 88901065 
 فکس: 88906180

E-mail: sales@tbtco.ir

ترابری بین المللی تهران
)شرکت سهامی خاص(

تاسیس: 1330

info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.
)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی

)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، امریکا، افریقا و استرالیا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق
تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 )ساختمان زائر(، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500

کریر- فورواردر

کشتیرانی

www.zomorrodtarabar.com 
info@zomorrodtarabar.com 

آذربایجان  نبش  نواب،  بزرگراه  تهران: 
شرقی، برج گردون، واحد 502 شمالی

تلفن: 66383095-7
فکس: 66383098

شرکت حمل و نقل بین المللی

زمرد ترابر نوین

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی)با مسئولیت محدود(

International Transport & 
Shipping agency CO. LTD

www.donyabar.com
info@donyabar.com

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی در کلیه نقاط جهان و 
کشورهای همسایه، از جمله ترکیه، 

امارات و عراق

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com

www.pazhoohesh-transport.com
info@pazhoohesh-transport.ir

تهران، دانشگاه تهران، خیابان بزرگمهر، خیابان 
فریمان، پلاک 27، طبقه سوم شمالی، واحد 7
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تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306

ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک 113

تلفن:021-88545890-1
نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

خدمات دریا منظر مرواریدکشتیرانی الماس دریایی شرق آسیا 
 نمایندگی و خدمات کشتیرانی

 ترانزیت داخلی و خارجی کالا وبیمه

 حمل محمولات حجیم، سنگین و فوق سنگین

 دارای دفتر اختصاصی در کشور آلمان و امارات 

دفتر مرکزی: تهران، خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 5، 
طبقه دوم غربی 

تلفن )7خط( 88531970          -           نمابر89771301 

 هوایی، دریایی، زمینی
 حمل محمولات فله و یخچالی

 چارترینگ، فورواردینگ و حمل مرکب 
 عضویت انجمن کشتیرانی و دریانوردی

 با مجوز رسمی از سازمان بنادر و دریانوردی
دفترمرکزی: تهران، خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 7، 

طبقه سوم، واحد 6
تلفن:)7خط(88533550          -           نمابر:89771301 

www.diamondmarine.org   /   info@diamondmarine.orgwww.psvservices.org   /   info@psvservices.org

تهران: سهروردی شمالی، هویزه 
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 113

تلفن: 88764611

 متخصص در حمل محمولات گروپاژ - خرده بار
 به انگلیس، آلمان، سوئد و ... و بالعکس

Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 حمل محمولات زمینی - دریایی از / به کشور های اروپایی

 صادرات - واردات - ترانزیت

info@brt-co.com      www.brt-co.com

حمل و نقل بین المللی

بارمان ره تتیس

تهران: میدان فردوسی، خیابان سمیه، نبش خیابان موسوی، پلاک 68، 
ساختمان سعید، طبقه دوم، واحد 32

تلفن/ فکس: 4 -88847093 - 88847496 - 88847538

تهران: خیابان ولیعصر، بعد از تقاطع انقلاب، 
مجتمع اداری و تجاری ابریشم، طبقه 7، واحد 6

تلفن: 66977220 / 66972258
نمابر: 66972840

Istanbul Office:
Ataturk Mahallesi 57, Ada  

Manolya 3/1 sitesi , D:1,Atasehir 
34758 Istanbul, Turkey
Tell: +90 2164565272
Fax: +90 2164565274

جاده ابریشم فرابر
شرکت حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

حمل هوایی، زمینی، دریایی، و ریلی

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از چهارراه 
ولیعصر، پ 1449، مجتمع تجاري و اداري 

ابریشم، ط5، واحد 503

تلفن: 66477351 ،66477387
فکس: 66477403

naser@silkroadfarabar.com  :ایمیل
www.silkroadfarabar.com :وبسایت



122

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

شرکت حمل و نقل بین المللی

درین راه آریا
 حمل و نقل بین المللی
)دریایی، زمینی، هوایی(

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
 از کلیه گمرکات کشور 

 دارای مجوز رسمی از گمرک ایران

تهران:خیابان ستارخان، خیابان کوثر سوم،
 پلاک 26، طبقه 4، واحد 7
تلفکس : 66909470-2

همراه: 09123366291 / 09126028815
info@dorinrahearia.org
www.dorinrahearia.org

فورواردر – ترانزیت
دریایی – زمینی – هوایی

 ترانزیت داخلی و خارجی، حمل و نقل کانتینری
و فله کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

 سرویس ویژه ترانزیت ریلی

متخصص در امور حمل از کره و ایتالیا 

Nevara.ta@gmail.com      www.nevara-asia.com

نوارا ترابر آسیا
حمل و نقل بین المللی

شماره ثبت 136419

تهران: بالاتر از میدان ولیعصر، جنب گمرک ج.ا.ا، 
کوچه رحمتی بهمبری، پلاک 9، واحد 3

تلفن تماس: 29 الی 88921027        فکس: 88904727

حمل جاده ای، ریلی، دریایی، هوایی
حمل کالاهای صادراتی، وارداتی، 

ترانزیتی به  ترکمنستان،
 افغانستان، ترکیه، عراق، 

آذربایجان، ارمنستان و بالعکس
حمل محموله کروپاژ از اقصی نقاط

 اروپا به ایران

تلفن: 021-22360971-3      
نمابر:021-22360974

cargoatlas@yahoo.com
www.cargoatlas . ir

تهران: سعادت آباد، خیابان سرو غربی، خیابان 
صدف، پلاک 21، )مجتمع اداری جامعه(، 

طبقه دوم، واحد 21

نمایندگی انحصاری خط کانتینری
WAN HAI وان های

تلفن:25-88643310           /            نمابر: 88643330

تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، پلاک 72، طبقه دوم شرقی

نمایندگی کشتیرانی
حمل و نقل بین المللی

خدمات تحویل گیری کالا به صورت درب به درب

 حمل و نقل بین المللی

  دی ترانس صبا
 کریرـ فورواردر

 با بیش از 25 سال سابقه در
حمل و نقل بین المللی 

)زمینی، دریایی، هوایی و ریلی(
 حمل کالا به اقصی نقاط جهان

 در خدمت تجار، بازرگانان
و همکاران گرامی

تهران، خیابان مفتح، پایین تر از خیابان 
مطهری پلاک258،طبقه اول، واحد 2

esmaeili@daytranssaba.com
Daytranssaba@gmail.com

تلفن: 88340501-507
فکس: 88340503

 شرکت حمل و نقل بین المللی آرامکس

 شرکت پترو سازه بین الملل آرام
 شرکت بازرگانی گلزار

 شرکت حمل و نقل بین المللی گیتی رسان کالا
 شرکت حمل و نقل بین المللی پرشین کارگو

همکاری با برخی از کارفرمایان

 شرکت خدمات سمپاشی وضدعفونی
مازند شیمی ایران

تهران، خیابان میرداماد، خیابان آقازاده فرد، پلاک 31 
تلفن: 26407614      همراه: 09125144278     مهندس تقی زاده

متخصص قرنطینه نباتی و ضد عفونی کالا های صادراتی در زمینه بسته بندی 
و صادرات کالا های تجاری، لوازم منزل در تمامی گمرکات کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

سندباد بحری

sit@sindbadlogistics.com    /   www.sinbadlogistics.com

با خدمات ما ، چالشهای حمل و نقل را به برتری واقعی 

زنجيره تامين خود تبديل کنيد

با نمايندگی فعال در بنادر و مرزهای کشور

واردات ، صادرات و ترانزيت به آسيای ميانه ، خاور دور ، اروپا 

آفريقا و آمريکای لاتين

خدمات زنجيره تامين و بارفرابری دريائی ، زمينی و هوائی

تحويل درب کارخانه

تلفن : 15-88527011-021                  نمابر: 021-88526999

تهران: خیابان احمد قصیر ) بخارست (، خیابان 12 غربی، پلاک 25، طبقه سوم
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تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

سپهر ران ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی 

i n fo@sepehrun . com

▲سرویس های حمل زمینی، دریایی و هوایی
Door to Door خدمات حمل▲

▲خدمات حمل پروژه ای

تلفن: 6-88750353                    نمابر: 88757881

آدرس: خیابان دکتر بهشتی - نبش میرعماد 
شماره 282 - واحد 202

www.5continents.ir info@5continents.ir

شرکت حمل و نقل بین المللی

سندباد بحری

sit@sindbadlogistics.com    /   www.sinbadlogistics.com

با خدمات ما ، چالشهای حمل و نقل را به برتری واقعی 
زنجیره تامین خود تبدیل کنید

با نمایندگی فعال در بنادر و مرزهای کشور

خدمات زنجیره تامین و بارفرابری دریائی، زمینی و هوائی

تحویل درب کارخانه

واردات ، صادرات و ترانزیت به آسیای میانه ، خاور دور، اروپا آفریقا و آمریکای لاتین

تلفن : 15-88527011-021        نمابر: 021-88526999

تهران: خیابان احمد قصیر ) بخارست (، خیابان 12 غربی، پلاک 25، طبقه سوم

تلفن: 3442 7752 - 3669 7752
فاکس: »داخلی102« 3471 7752

تهران: خیابان شریعتی، تقاطع طالقانی، 
خیابان خواجه نصیرالدین طوسی، شماره 

288، طبقه5، واحد 20

info@shahamtarabarco.com
www.shahamtarabarco.com

حمل و نقل بین المللی

خـط سفید خـزر
انجام حمل و نقل کالا در امور جاده ای، 

ریلی، هوایی و دریایی
واردات،صادرات، ترانزیت، ترخیص

از مبدا تا مقصد نهایی 
در بالاترین کیفیت

علی الخصوص کشور چین
نمایندگی در جلفا: 09144921427

)میر محمد عیوضی(
عضو هیئت مدیره

بندرعباس ، بندر امام ، بندرخرمشهر،
 بندر انزلی ، آستارا ، سرخس
مشهد ، دوغارون، خرم آباد
تهران: ابتدای نواب، برج سهیل

دفتر مرکزی:021-66381416-19
نمابر: 021-66381420
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شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

شرکت حمل و نقل بین المللی

درین راه آریا
 حمل و نقل بین المللی
)دریایی، زمینی، هوایی(

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
 از کلیه گمرکات کشور 

 دارای مجوز رسمی از گمرک ایران

تهران:خیابان ستارخان، خیابان کوثر سوم،
 پلاک 26، طبقه 4، واحد 7
تلفکس : 66909470-2

همراه: 09123366291 / 09126028815
info@dorinrahearia.org
www.dorinrahearia.org

فورواردر – ترانزیت
دریایی – زمینی – هوایی

 ترانزیت داخلی و خارجی، حمل و نقل کانتینری
و فله کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

 سرویس ویژه ترانزیت ریلی

متخصص در امور حمل از کره و ایتالیا 

Nevara.ta@gmail.com      www.nevara-asia.com

نوارا ترابر آسیا
حمل و نقل بین المللی

شماره ثبت 136419

تهران: بالاتر از میدان ولیعصر، جنب گمرک ج.ا.ا، 
کوچه رحمتی بهمبری، پلاک 9، واحد 3

تلفن تماس: 29 الی 88921027        فکس: 88904727

حمل جاده ای، ریلی، دریایی، هوایی
حمل کالاهای صادراتی، وارداتی، 

ترانزیتی به  ترکمنستان،
 افغانستان، ترکیه، عراق، 

آذربایجان، ارمنستان و بالعکس
حمل محموله کروپاژ از اقصی نقاط

 اروپا به ایران

تلفن: 021-22360971-3      
نمابر:021-22360974

cargoatlas@yahoo.com
www.cargoatlas . ir

تهران: سعادت آباد، خیابان سرو غربی، خیابان 
صدف، پلاک 21، )مجتمع اداری جامعه(، 

طبقه دوم، واحد 21

نمایندگی انحصاری خط کانتینری
WAN HAI وان های

تلفن:25-88643310           /            نمابر: 88643330

تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، پلاک 72، طبقه دوم شرقی

نمایندگی کشتیرانی
حمل و نقل بین المللی

خدمات تحویل گیری کالا به صورت درب به درب

 حمل و نقل بین المللی

  دی ترانس صبا
 کریرـ فورواردر

 با بیش از 25 سال سابقه در
حمل و نقل بین المللی 

)زمینی، دریایی، هوایی و ریلی(
 حمل کالا به اقصی نقاط جهان

 در خدمت تجار، بازرگانان
و همکاران گرامی

تهران، خیابان مفتح، پایین تر از خیابان 
مطهری پلاک258،طبقه اول، واحد 2

esmaeili@daytranssaba.com
Daytranssaba@gmail.com

تلفن: 88340501-507
فکس: 88340503

 شرکت حمل و نقل بین المللی آرامکس

 شرکت پترو سازه بین الملل آرام
 شرکت بازرگانی گلزار

 شرکت حمل و نقل بین المللی گیتی رسان کالا
 شرکت حمل و نقل بین المللی پرشین کارگو

همکاری با برخی از کارفرمایان

 شرکت خدمات سمپاشی وضدعفونی
مازند شیمی ایران

تهران، خیابان میرداماد، خیابان آقازاده فرد، پلاک 31 
تلفن: 26407614      همراه: 09125144278     مهندس تقی زاده

متخصص قرنطینه نباتی و ضد عفونی کالا های صادراتی در زمینه بسته بندی 
و صادرات کالا های تجاری، لوازم منزل در تمامی گمرکات کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

سندباد بحری

sit@sindbadlogistics.com    /   www.sinbadlogistics.com

با خدمات ما ، چالشهای حمل و نقل را به برتری واقعی 

زنجيره تامين خود تبديل کنيد

با نمايندگی فعال در بنادر و مرزهای کشور

واردات ، صادرات و ترانزيت به آسيای ميانه ، خاور دور ، اروپا 

آفريقا و آمريکای لاتين

خدمات زنجيره تامين و بارفرابری دريائی ، زمينی و هوائی

تحويل درب کارخانه

تلفن : 15-88527011-021                  نمابر: 021-88526999

تهران: خیابان احمد قصیر ) بخارست (، خیابان 12 غربی، پلاک 25، طبقه سوم

123

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

سپهر ران ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی 

i n fo@sepehrun . com

▲سرویس های حمل زمینی، دریایی و هوایی
Door to Door خدمات حمل▲

▲خدمات حمل پروژه ای

تلفن: 6-88750353                    نمابر: 88757881

آدرس: خیابان دکتر بهشتی - نبش میرعماد 
شماره 282 - واحد 202

www.5continents.ir info@5continents.ir

شرکت حمل و نقل بین المللی

سندباد بحری

sit@sindbadlogistics.com    /   www.sinbadlogistics.com

با خدمات ما ، چالشهای حمل و نقل را به برتری واقعی 
زنجیره تامین خود تبدیل کنید

با نمایندگی فعال در بنادر و مرزهای کشور

خدمات زنجیره تامین و بارفرابری دریائی، زمینی و هوائی

تحویل درب کارخانه

واردات ، صادرات و ترانزیت به آسیای میانه ، خاور دور، اروپا آفریقا و آمریکای لاتین

تلفن : 15-88527011-021        نمابر: 021-88526999

تهران: خیابان احمد قصیر ) بخارست (، خیابان 12 غربی، پلاک 25، طبقه سوم

تلفن: 3442 7752 - 3669 7752
فاکس: »داخلی102« 3471 7752

تهران: خیابان شریعتی، تقاطع طالقانی، 
خیابان خواجه نصیرالدین طوسی، شماره 

288، طبقه5، واحد 20

info@shahamtarabarco.com
www.shahamtarabarco.com

حمل و نقل بین المللی

خـط سفید خـزر
انجام حمل و نقل کالا در امور جاده ای، 

ریلی، هوایی و دریایی
واردات،صادرات، ترانزیت، ترخیص

از مبدا تا مقصد نهایی 
در بالاترین کیفیت

علی الخصوص کشور چین
نمایندگی در جلفا: 09144921427

)میر محمد عیوضی(
عضو هیئت مدیره

بندرعباس ، بندر امام ، بندرخرمشهر،
 بندر انزلی ، آستارا ، سرخس
مشهد ، دوغارون، خرم آباد
تهران: ابتدای نواب، برج سهیل

دفتر مرکزی:021-66381416-19
نمابر: 021-66381420
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 ترانزیت کالا به گمرکات داخلی، آسیای میانه 
)یخچالی، چادری، کفی(، آذربایجان، افغانستان، عراق 

و بالعکس با کامیون و واگن
 حمل کالاهای صادراتی، وارداتی به صورت  دربست و گروپاژ 

توسط کامیون وکشتی ازاقصی نقاط جهان به بنادر ایران و بلعکس

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

 شرکت حمل و نقل بین المللی

تات فرابر ایرانیان

تلفن: 88925844 / 88925841 / 88925839 - 021
فکس: 88925532   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه اروپا، 
،CIS انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به کریم خان، نبش کوچه جرج جرداق، 
پلاک 269، ساختمان پردیس ویلا، طبقه اول، واحد 102

   info@iranturkey.net                                                 info@payamangha.com

شرکت حمل ونقل بین المللی 

پیام عنقا
شرکت حمل ونقل بین المللی

 ترانزیت ایران و ترکیه 

خدمات مشاوره حمل و نقل بین المللی  حمل کالاهای وارداتی و صادراتی )زمینی ، دریایی ، هوایی ( ،
 ترانزیت داخلی و خارجی ارائه کلیه امور گمرکی در کلیه گمرکات کشور  حمل کلیه محمولات ترافیکی 

سنگین و فوق سنگین  دارای دفتر اختصاصی در ترکیه

تهران: خیابان وزراء، کوچه سوم، پلاک 24، طبقه همکف
تلفن: 41338-021   فکس: 88701928

همراه: 09123540305

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 72، طبقه همکف
تلفن :88808090       نمابر: 88807731

همراه: 09128442853

شرکت حمل و نقل بین المللی

09144636751   صفاجو

تهران، بزرگراه نواب صفوی، ساختمان شهاب یک، طبقه هفتم، واحد 171
تلفن: 17-66381215 )021(     فکس: 66381218 - 66886072)021(

www.transdak.com          info@transdak.com

دلفین ارغوانی کرانه

* حمل محمولات زمینی دریایی  * حمل محمولات صادراتی وارداتی پروژه ای  
* حمل با کامیونهای تحت پوشش  * صادرات واردات کالا به ایتالیا ترکیه یونان 

بلغار ستان رومانی گرجستان صربستان به صورت پروژه گروپاژ ترافیکی سنگین  
* حمل محمولات وارداتی از کلیه کشورهای اروپایی
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شرکت های حمل و نقل بین المللی

شرکت حمل و نقل بین المللی 

مهر راد ناوگان
1- حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشور های آسیای میانه و 

اروپا و بالعکس
2- حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری

3- حمل خودرو جهت محمولات ترانزیت داخلی و خارجی
MehrGroup 4- عضو

تهران، خیابان مطهری، خیابان علی اکبری، نبش صحاف زاده،پلاک 68، طبقه4، واحد7
تلفن: 000 45 021-860

www.mehrrad.com             info@mehrrad.com

شرکت 

مهر لینک لجستیک امارات
1- نمایندگی خط کشتیرانی

2- ارائه سرویس های منظم بارفرابری محمولات هوایی و دریایی
3- ارائه سرویس های انبارداری و گمرکی در امارات

4-ارائه کلیه سرویس های تجاری و بازرگانی
MehrGroup 6- عضو   Cross stuffing  و Switch BL 5- ارائه سرویس های

Postal Cod: 42327 Dubai. United Arab Emirates.

www.mehr-link.com          info@mehr-link.com
تلفن: 971-43424337+ 

1- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی به صورت گروپاژ و خرده بار
2- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی با کامیون دربست و کانتینر دربست

Door To Door 3- خدمات حمل پروژه ای کالاهای سنگین و خدمات حمل
4- انجام فریت بار جهت محمولات مسافرین و دانشجویان

MehrGroup 5- عضو

تهران، خیابان پاسداران، برج سفید، طبقه پنجم، واحد 508  کدپستی: 1946963755
تلفن: 22551488-021        نمابر: 22551487

www.raga-tp.com       info@raga-tp.com

شرکت 

راگا ترابر پاسارگاد

 خدمات حمل و نقل بین المللی به صورت هوایی، دریایی ، جاده ای ، 
    ریلی و انجام ترانزیت داخلی و خارجی از/به کلیه گمرکات

BULK, BREAK BULK, LTL, FCLLCL, FTL ارائه خدمات حمل محمولات به صورت 
    و سرویس Door To Door از به اروپا،چین وکلیه نقاط جهان به ایران و بالعکس

 ارائه کیه خدمات تجاری در کشور چین و همراهی مشتریان از زمان سفارش و خرید تا ارسال محمولات به مقصد مورد نظر
 خدمات بازرگانی خارجی و بیمه باربری برای کلیه محمولات وارداتی و صادراتی

 خدمات امور گمرکی اعم از واردات ، صادرات و ترخیص کلیه کالاها از تمامی گمرکات کشور
دفتر مرکزی :تهران ، امیر آباد شمالی ، ساختمان امیر ، طبقه 4 ، واحد 403 تلفن : 88221492 - 88225301 - 88224105

دفتر چین : ایوو ، مقابل مرکز تجاری فوتین، مجتمع تجاری اداری گوموداشا ، طبقه 2 ، واحد 278
www.sokanran.com Email: info@sokanran.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 ترانزیت کالا به گمرکات داخلی، آسیای میانه 
)یخچالی، چادری، کفی(، آذربایجان، افغانستان، عراق 

و بالعکس با کامیون و واگن
 حمل کالاهای صادراتی، وارداتی به صورت  دربست و گروپاژ 

توسط کامیون وکشتی ازاقصی نقاط جهان به بنادر ایران و بلعکس

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

 شرکت حمل و نقل بین المللی

تات فرابر ایرانیان

تلفن: 88925844 / 88925841 / 88925839 - 021
فکس: 88925532   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه اروپا، 
،CIS انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به کریم خان، نبش کوچه جرج جرداق، 
پلاک 269، ساختمان پردیس ویلا، طبقه اول، واحد 102

   info@iranturkey.net                                                 info@payamangha.com

شرکت حمل ونقل بین المللی 

پیام عنقا
شرکت حمل ونقل بین المللی

 ترانزیت ایران و ترکیه 

خدمات مشاوره حمل و نقل بین المللی  حمل کالاهای وارداتی و صادراتی )زمینی ، دریایی ، هوایی ( ،
 ترانزیت داخلی و خارجی ارائه کلیه امور گمرکی در کلیه گمرکات کشور  حمل کلیه محمولات ترافیکی 

سنگین و فوق سنگین  دارای دفتر اختصاصی در ترکیه

تهران: خیابان وزراء، کوچه سوم، پلاک 24، طبقه همکف
تلفن: 41338-021   فکس: 88701928

همراه: 09123540305

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 72، طبقه همکف
تلفن :88808090       نمابر: 88807731

همراه: 09128442853

شرکت حمل و نقل بین المللی

09144636751   صفاجو

تهران، بزرگراه نواب صفوی، ساختمان شهاب یک، طبقه هفتم، واحد 171
تلفن: 17-66381215 )021(     فکس: 66381218 - 66886072)021(

www.transdak.com          info@transdak.com

دلفین ارغوانی کرانه

* حمل محمولات زمینی دریایی  * حمل محمولات صادراتی وارداتی پروژه ای  
* حمل با کامیونهای تحت پوشش  * صادرات واردات کالا به ایتالیا ترکیه یونان 

بلغار ستان رومانی گرجستان صربستان به صورت پروژه گروپاژ ترافیکی سنگین  
* حمل محمولات وارداتی از کلیه کشورهای اروپایی
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شرکت حمل و نقل بین المللی 

مهر راد ناوگان
1- حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشور های آسیای میانه و 

اروپا و بالعکس
2- حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری

3- حمل خودرو جهت محمولات ترانزیت داخلی و خارجی
MehrGroup 4- عضو

تهران، خیابان مطهری، خیابان علی اکبری، نبش صحاف زاده،پلاک 68، طبقه4، واحد7
تلفن: 000 45 021-860

www.mehrrad.com             info@mehrrad.com

شرکت 

مهر لینک لجستیک امارات
1- نمایندگی خط کشتیرانی

2- ارائه سرویس های منظم بارفرابری محمولات هوایی و دریایی
3- ارائه سرویس های انبارداری و گمرکی در امارات

4-ارائه کلیه سرویس های تجاری و بازرگانی
MehrGroup 6- عضو   Cross stuffing  و Switch BL 5- ارائه سرویس های

Postal Cod: 42327 Dubai. United Arab Emirates.

www.mehr-link.com          info@mehr-link.com
تلفن: 971-43424337+ 

1- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی به صورت گروپاژ و خرده بار
2- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی با کامیون دربست و کانتینر دربست

Door To Door 3- خدمات حمل پروژه ای کالاهای سنگین و خدمات حمل
4- انجام فریت بار جهت محمولات مسافرین و دانشجویان

MehrGroup 5- عضو

تهران، خیابان پاسداران، برج سفید، طبقه پنجم، واحد 508  کدپستی: 1946963755
تلفن: 22551488-021        نمابر: 22551487

www.raga-tp.com       info@raga-tp.com

شرکت 

راگا ترابر پاسارگاد

 خدمات حمل و نقل بین المللی به صورت هوایی، دریایی ، جاده ای ، 
    ریلی و انجام ترانزیت داخلی و خارجی از/به کلیه گمرکات

BULK, BREAK BULK, LTL, FCLLCL, FTL ارائه خدمات حمل محمولات به صورت 
    و سرویس Door To Door از به اروپا،چین وکلیه نقاط جهان به ایران و بالعکس

 ارائه کیه خدمات تجاری در کشور چین و همراهی مشتریان از زمان سفارش و خرید تا ارسال محمولات به مقصد مورد نظر
 خدمات بازرگانی خارجی و بیمه باربری برای کلیه محمولات وارداتی و صادراتی

 خدمات امور گمرکی اعم از واردات ، صادرات و ترخیص کلیه کالاها از تمامی گمرکات کشور
دفتر مرکزی :تهران ، امیر آباد شمالی ، ساختمان امیر ، طبقه 4 ، واحد 403 تلفن : 88221492 - 88225301 - 88224105

دفتر چین : ایوو ، مقابل مرکز تجاری فوتین، مجتمع تجاری اداری گوموداشا ، طبقه 2 ، واحد 278
www.sokanran.com Email: info@sokanran.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

&

، ،،
، ،،،

Shahin Tarabar
International Transport Co. LTD

تهران: خیابان نجات اللهی، خیابان اراک، ساختمان 64، طبقه سوم، واحد12   
 تلفن: 2-88914580-021      نمابر:021-88899689

شرکت حمل و نقل بین المللی جهان جاده
International transport and

 Freight Forwarders
)کریر - فورواردر(

 حمل محمولا ت زمینی، دریایی و گروپاژ به کشورهای اروپایی
)ترکیه، گرجستان، اوکراین(

 حمل محمولات صادراتی، وارداتی، پروژه ای و فله
 دارای نمایندگی در اروپا، ترکیه، چین، کره

info@jahan-jadeh.com
www.jahan-jadeh.com

تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22
 تلفن:88812928 / 88828906 -021      نمابر: 021-88865930

)کریر-فورواردر-کشتیرانی() با مسولیت محدود(   شرکت حمل ونقل بین المللی  شاهوترابر پارس  

تلفن: 10-88549306/ 88763590-021      نمابر:021-88760173 
www.shahootarabar.com      info@shahootarabar.com

جهت مشاوره با ما تماس بگیرید، حتی اگر حمل محمولات خود را به دیگر همکاران خوب ما می سپارید.

 ترانزیت کالا جنرال کارگو و سوخت به آسیای میانه، عراق و افغانستان
 دارای کریر اختصاصی به مقصد عراق، باکو، افغانستان، آسیای میانه، اروپا و روسیه

 حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری و یخچال دار جدید و روز دنیا                  لجستیک و انبارداری
 ارائه خدمات چارترینگ کشتی و واگن و نمایندگی خطوط کشتیرانی       حمل محمولات ترافیکی و تخصص در تناژهای فوق سنگین و حساس

 دارای نمایندگی در بیش از 102 کشور دنیا      حمل محمولات گروپاژ و حساس از سراسر دنیا به ایران بالعکس
 عضو اتاق بازرگانی ایران و کشورهای مرتبط          عضو انجمن صنفی سراسری ایران        عضو گروه فورواردرهای جهانی فیاتا و مرتبط

 دفتر اختصاصی در کردستان عراق با مدیریت فرزاد افراسیابی )009647508882775(
 انجام کلیه پروژه های ارسال محمولات به سراسر خاک عراق )بغدادو شهرهای مقدس  خصوصاً کربلا و نجف(

 دارای دفتر اختصاصی در ساحل غربی)کالیفرنیا( آمریکا جهت انجام کلیه امور بازرگانی و حمل ونقل و لجستیک/تلفن-تلگرام: 12138806391+

حمل و نقل بین المللی
مدیرعامل: آقای رستم جنگاوران

شرکت ساربان صفا

تهران، خیابان سهروردی جنوبی، بالاتر از چهارراه ملایری پور، جنب بانک 
اقتصاد نوین، پلاک 115، طبقه 3، واحد 8

تلفن:   88401337/88409821/ 88405225 /88409726 )9821+(
نمابر: 88409832)9821+(  همراه: 09126430644

واردات - صادرات کالا به ایتالیا،ترکیه ، لبنان ، گرجستان ، اکراین ، بلغارستان 
که به صورت پروژه ، گروپاژ ، ترافیکی ، سنگین و فوق سنگین

sarebansafa@yahoo.com

DEVCO LOJISTIK
International Transport Co.Ltd

Tel: +90 216 575 51 34 - 35
Fax: +90 216 575 51 41

شرکت حمل و نقل بین المللی و 
پست سریع هوایی

www.bslshipping.comتلفن: 42287- 021

ستاره آبی دریا

* نماینده انحصاری خطوط کشتیرانی BSS و PBS در ایران

* ارایه سرویس منظم کانتینری صادرات و واردات - چین و سراسر اروپا )معمولی و یخچالی(

 )Door to Door( از سراسر دنیا به ایران BSL EXPRESS سرویس پست سریع هوایی *

- حمل کالاهای خطرناک، باطری، مواد شیمیایی

* حمل بین المللی جاده ای از سراسر اروپا و CIS به ایران

* ارایه سرویس ترانزیت داخلی و خارجی

127

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(
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دفتر مرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، خیابان پاکستان،
 خیابان ساوجی نیا، پلاک 9، طبقه 2

تلفن: 88175715- 88175153- 88175240- 88175732 – 021
فکس: 88736821- 021

دفتر بندرعباس: 3 راه دلگشا، برج نیلوفر، ضلع شرقی، طبقه 2، واحد 10
تلفن: 32254480- 076      فکس: 32254481- 076

شرکت حمل و نقل بین المللی 
پارس سوربن الیت 

 حمل و نقل هوایی، دریایی، زمینی 
Door  to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 متخصص در حمل محمولات پروژه ای و سنگین 

arya.forward@gmail.com

تهران: خیابان سهروردی شمالی، بالاتر از بهشتی، خیابان شهرتاش، پلاک 74، طبقه دوم، واحد 7
تلفن:88737873 / 88523686 / 86031578 - 021  نمابر: 88738165 - 021

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بارفرابری آراز
International Carriage Company

• حمل محمولات سوخت از کلیه بنادر به کشور های آسیایی میانه، عراق و افغانستان
• حمل ترانزیت انواع خودرو از امارات و بنادر جنوب به عراق، ترکمنستان، ارمنستان و گرجستان
• حمل زمیني از کلیه مبادي اروپایي و سایر نقاط بوسیله کامیون به صورت خرده بار و یا دربست 

• حمل زمیني کالاهاي غیر استاندارد و پروژه ای بوسیله کامیون هاي ویژه 
• حمل محمولات سنگین و فوق سنگین از کلیه مبادي داخلي و خارجي

• اخذ ثبت سفارش و استاندارد براي کالاهاي شرکت هاي تجاري در اسرع وقت 
• ترخیص کالا در اسرع وقت از کلیه گمرکات و مناطق آزاد

تهران: سید خندان، خیابان دبستان، کوچه آگاهی پلاک8، طبقه 3، واحد 8
 تلفن: 88479170
نمابر: 88479138 

شرکت حمل و نقل بین المللی

 آذر تیـر ارس

Azar Tir Aras
International Transport Co.Ltd,

www.azartiraras.com        info@azartiraras.com

                          G تبریز: فلکه دانشگاه، برج بلور، طبقه 18، واحد
   تلفن:33358814/33358841/ 041-33358311

نمابر: 041-33358819

ferdousi7005@hotmail.com
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Shahin Tarabar
International Transport Co. LTD

تهران: خیابان نجات اللهی، خیابان اراک، ساختمان 64، طبقه سوم، واحد12   
 تلفن: 2-88914580-021      نمابر:021-88899689
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International transport and

 Freight Forwarders
)کریر - فورواردر(
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جهت مشاوره با ما تماس بگیرید، حتی اگر حمل محمولات خود را به دیگر همکاران خوب ما می سپارید.
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شرکت های حمل و نقل بین المللی ) تهران (

شرکت حمل و نقل بین المللى
(با مسئولیت محدود)

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22

کد پستی: 1516745155  تلفن: 88206340-42
نمابر: 88206339

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد2
تلفن:88802606                                    نمابر: 88926524

101

www.tehranrahvar.net
info@tehranrahvar.net

کریر - فورواردر

♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کلیه نقاط کشورترکیه با داشتن نمایندگی مستقر در محل 
♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کشور های : لبنان،عراق،پاکستان، افغانستان ،آذربایجان،ارمنستان 

♦ سرویس های مستقم به مناطق غرب نشین عراق مانند کربلا،نجف،بصره،و سایر شهرهایی که امنیت داشته باشد .
C.I.S سرویس های منظم ترانیت از بنادر جنوبی کشور و ترکیه به کشور های افغانستان و کشورهای ♦

♦ سرویس های صادرات و واردات به کلیه کشورهای آسیایی و اروپایی و جمهوریهای روسیه
♦ انجام عملیات بارگیری ، تخلیه در کلیه گمرکات و بنادر   ♦ کلیه عملیات لجستیک در اروپا   ♦ انجام سرویس های گروپاژ )خرده بار (

شرکت حمل و نقل بین المللی رادمان ترابر

www. ritco.co                                         info@ ritco.co

بارفرابری پارسیان زمین دریا

تلفن: 021-88172100

www.pls-co.com          contact@pls-co.com

Power Beyond Cargo

Persian Land Sea Forwarding

www.sorentir.com
info@sorentir.coma.mehdizadeh@sorentir.com

تلفن: 66767821     66767853     66767865
تهران، خیابان فردوسی، خیابان صادق، پلاک 7، واحد 1004

حمل و نقل بین المللی سورن  تیر  ایرانیان
)سهامی خاص(

 ارائه خدمات بارفرابری، زمینی ،هوایی، دریایی و ترانزیت از تمامی
مبادی ورودی و خروجی کشور برای تجار و بازرگانان ایرانی

تهران: خیابان مطهری، روبروی سلیمان خاطر، پلاک 141، ساختمان طاووس

تلفن: 9-88776586  نمابر: 88784493

Email:NIECIR.info@timnet.ch

شرکت حمل و نقل بین المللی 

نارین شرق کالا

شرکت خدمات دریایی 

ستاره اقیانوس آبی

info@blosco.ir      www.blosco.ir

تهران: فلکه دوم صادقیه، بلوار آیت الله کاشانی، بوستان یکم، 
ساختمان بارمان، طبقه سوم، واحد 10

تلفن: 44018701-44018720  نمابر: 44961768

) سهامی خاص(

 حمل دریایی ) کانتینری(، هوایی و زمینی
 خدمات چارترینگ کشتی در دریای خزر

door to door انجام خدمات حمل به صورت 
 اجاره انواع کشتی
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شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد1
تلفن:4-88807083 / 88802223                                    نمابر: 88802224
www. rahanjam.ir                                               info@  rahanjam.ir

♦ دارای نمایندگی در تمامی گمرکات، بنادر و مرز های خروجی و ورودی ایران
♦ سرویس حمل زمینی توسط کامیون های چادری، یخچالی و کفی به اقصی نقاط اروپا و آسیا میانه بیش از 100 دستگاه کامیون

♦ ترانزیت کلیه محمولات از تمامی مبادی ورودی کشور   ♦ سرویس حمل دریایی، ریلی و حمل مرکب
♦ ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور و همچنین انجام تمام تشریفات گمرکی برای صادرات کالا   

♦ ترانس شیب کالا از ایران به تمامی کشورهای اروپای شرقی و غربی که امکان حمل زمینی به طور مستقیم با کامیون ایرانی ندارد
♦ دارای نمایندگی خارجی در ترکیه، رومانی، اتریش، آلمان، اکراین، لهستان و همچنین نماینده انحصاری در کشور های ایتالیا، اسلونی و بلغارستان

شرکت حمل و نقل بین المللی ره انجام

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیک و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:1968815611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

تهران: بلوار آفریقا، کوچه مریم، پلاك  5، طبقه پنجم، واحد 20 
 دورنگار: 22027267 -021تلفن: 22043490 -021  

(سهامى خاص)
حمل و نقل هوایى زمینى و دریایى

Door To Door انجام انواع خدمات حمل به صورت
حمل ترانزیت داخلى و خارجى و ترانسشیپ

چارترینگ انواع هواپیما
خدمات بیمه باربرى 

Email: info@irsa-marine.com

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی خطوط کشتیرانی 

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461               )40 خط( 54513                نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

شرکت کشتیرانی

 دریا پیمای امین پارس

تهران، خیابان میرداماد، میدان مادر، خیابان سنجابی، ساختمان آذر،
پلاک 20، طبقه 3، واحد 8

دفتر بندر عباس، چهارراه بلوکی، خیابان موسی صدر شمالی، مجتمع مدیا، 
بالای بانک انصار، طبقه 5، واحد508

es@daryapeymayeaminpars.com

تلفن:  26414706     75264-021    فکس: 26409607

تلفن: 32253671       07632210754

دفتر مرکزی: بندر عباس، بلوار پاسداران، روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، 
پلاک 114، واحد 2 

تلفن: 33514780-076            تلفکس: 076-33514782
مدیر عامل: 09173610795    مدیر عملیات: 09173608427

 تخلیه و بارگیری، بارنویسی، انبارداری     استریپ و استافینگ کانتینر
 مالکیت ثبت اختراع شماره  82737      باگت مکانیکی جهت تسریع در عملیات بارگیری و 
تخلیه انواع محمولات فله به کشتی با حذف نیروی انسانی در خن کشتی و دارای انواع و اقسام 

ماشین آلات و تجهیزات تخلیه و بارگیری

دفتر عملیات: بندر شهید رجایی، 200 هکتاری
انبار اختصاصی شرکت ساحل نمایان بندر

شرکت خدمات دریایی و بندری

ساحل نمایان بندر

sahelnamyan.bnd@gmail.comwww.sahelnamyan.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی ) تهران (

شرکت حمل و نقل بین المللى
(با مسئولیت محدود)

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22

کد پستی: 1516745155  تلفن: 88206340-42
نمابر: 88206339

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد2
تلفن:88802606                                    نمابر: 88926524

101

www.tehranrahvar.net
info@tehranrahvar.net

کریر - فورواردر

♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کلیه نقاط کشورترکیه با داشتن نمایندگی مستقر در محل 
♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کشور های : لبنان،عراق،پاکستان، افغانستان ،آذربایجان،ارمنستان 

♦ سرویس های مستقم به مناطق غرب نشین عراق مانند کربلا،نجف،بصره،و سایر شهرهایی که امنیت داشته باشد .
C.I.S سرویس های منظم ترانیت از بنادر جنوبی کشور و ترکیه به کشور های افغانستان و کشورهای ♦

♦ سرویس های صادرات و واردات به کلیه کشورهای آسیایی و اروپایی و جمهوریهای روسیه
♦ انجام عملیات بارگیری ، تخلیه در کلیه گمرکات و بنادر   ♦ کلیه عملیات لجستیک در اروپا   ♦ انجام سرویس های گروپاژ )خرده بار (

شرکت حمل و نقل بین المللی رادمان ترابر

www. ritco.co                                         info@ ritco.co

بارفرابری پارسیان زمین دریا

تلفن: 021-88172100

www.pls-co.com          contact@pls-co.com

Power Beyond Cargo

Persian Land Sea Forwarding

www.sorentir.com
info@sorentir.coma.mehdizadeh@sorentir.com

تلفن: 66767821     66767853     66767865
تهران، خیابان فردوسی، خیابان صادق، پلاک 7، واحد 1004

حمل و نقل بین المللی سورن  تیر  ایرانیان
)سهامی خاص(

 ارائه خدمات بارفرابری، زمینی ،هوایی، دریایی و ترانزیت از تمامی
مبادی ورودی و خروجی کشور برای تجار و بازرگانان ایرانی

تهران: خیابان مطهری، روبروی سلیمان خاطر، پلاک 141، ساختمان طاووس

تلفن: 9-88776586  نمابر: 88784493

Email:NIECIR.info@timnet.ch

شرکت حمل و نقل بین المللی 

نارین شرق کالا

شرکت خدمات دریایی 

ستاره اقیانوس آبی

info@blosco.ir      www.blosco.ir

تهران: فلکه دوم صادقیه، بلوار آیت الله کاشانی، بوستان یکم، 
ساختمان بارمان، طبقه سوم، واحد 10

تلفن: 44018701-44018720  نمابر: 44961768

) سهامی خاص(

 حمل دریایی ) کانتینری(، هوایی و زمینی
 خدمات چارترینگ کشتی در دریای خزر

door to door انجام خدمات حمل به صورت 
 اجاره انواع کشتی
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شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد1
تلفن:4-88807083 / 88802223                                    نمابر: 88802224
www. rahanjam.ir                                               info@  rahanjam.ir

♦ دارای نمایندگی در تمامی گمرکات، بنادر و مرز های خروجی و ورودی ایران
♦ سرویس حمل زمینی توسط کامیون های چادری، یخچالی و کفی به اقصی نقاط اروپا و آسیا میانه بیش از 100 دستگاه کامیون

♦ ترانزیت کلیه محمولات از تمامی مبادی ورودی کشور   ♦ سرویس حمل دریایی، ریلی و حمل مرکب
♦ ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور و همچنین انجام تمام تشریفات گمرکی برای صادرات کالا   

♦ ترانس شیب کالا از ایران به تمامی کشورهای اروپای شرقی و غربی که امکان حمل زمینی به طور مستقیم با کامیون ایرانی ندارد
♦ دارای نمایندگی خارجی در ترکیه، رومانی، اتریش، آلمان، اکراین، لهستان و همچنین نماینده انحصاری در کشور های ایتالیا، اسلونی و بلغارستان

شرکت حمل و نقل بین المللی ره انجام

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیک و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:1968815611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

تهران: بلوار آفریقا، کوچه مریم، پلاك  5، طبقه پنجم، واحد 20 
 دورنگار: 22027267 -021تلفن: 22043490 -021  

(سهامى خاص)
حمل و نقل هوایى زمینى و دریایى

Door To Door انجام انواع خدمات حمل به صورت
حمل ترانزیت داخلى و خارجى و ترانسشیپ

چارترینگ انواع هواپیما
خدمات بیمه باربرى 

Email: info@irsa-marine.com

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی خطوط کشتیرانی 

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461               )40 خط( 54513                نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

شرکت کشتیرانی

 دریا پیمای امین پارس

تهران، خیابان میرداماد، میدان مادر، خیابان سنجابی، ساختمان آذر،
پلاک 20، طبقه 3، واحد 8

دفتر بندر عباس، چهارراه بلوکی، خیابان موسی صدر شمالی، مجتمع مدیا، 
بالای بانک انصار، طبقه 5، واحد508

es@daryapeymayeaminpars.com

تلفن:  26414706     75264-021    فکس: 26409607

تلفن: 32253671       07632210754

دفتر مرکزی: بندر عباس، بلوار پاسداران، روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، 
پلاک 114، واحد 2 

تلفن: 33514780-076            تلفکس: 076-33514782
مدیر عامل: 09173610795    مدیر عملیات: 09173608427

 تخلیه و بارگیری، بارنویسی، انبارداری     استریپ و استافینگ کانتینر
 مالکیت ثبت اختراع شماره  82737      باگت مکانیکی جهت تسریع در عملیات بارگیری و 
تخلیه انواع محمولات فله به کشتی با حذف نیروی انسانی در خن کشتی و دارای انواع و اقسام 

ماشین آلات و تجهیزات تخلیه و بارگیری

دفتر عملیات: بندر شهید رجایی، 200 هکتاری
انبار اختصاصی شرکت ساحل نمایان بندر

شرکت خدمات دریایی و بندری

ساحل نمایان بندر

sahelnamyan.bnd@gmail.comwww.sahelnamyan.com
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

کارگزاری و نمایندگی انواع کشتی های تانکر و باری
•خدمات بندری • خدمات جانبی و متفرقه • خدمات امور خدمه کشتی

• سوخت رسانی و آبرسانی• خدمات فراساحل
مشاوره تخصصی اجاره کشتی و حمل کالا

•حمل مایعات و گاز ها • کشتی های فله بر 
حمل و نقل مایعات توسط ایزوتانک کانتینر

• خدمات فورواردری • ترانزیت کالا 
دفتر مرکزی:تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه خلیل زاده، پلاک 52    

تلفن:88770571 )9821+(       نمابر :88774361-62 )9821+( 
operations@seawaves.net

www.seawaves.net

تهران : میدان مادر، خیابان بهروز، پلاک 20، طبقه سوم، واحد 10
تلفن:  75992    نمابر: 26705791

EMKAY Line  نمایندگی خطوط کشتیرانی

هماهنگ دریای پارس

s s @ h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m
i n f o @  h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m

مدیریت بر حمل بین المللی دریایی ، زمینی ،هوایی ،

ریلی، سوخت و ترانزیت داخلی و خارجی 

تلفن: 88839831-021        فکس: 021-88847108

www.sstrade.ir                info@sstrade.ir

دریا تجارت سامیار ) سهامی خاص ( 
Samyar Sea Trade )PJS(

Your Logistic Advisor and Partner

 خدمات کارگزاری ترابری دریائی )نمایندگی کشتیرانی( برای انواع کشتی ها در تمام بنادر 

جنوبی ایران نظیر بندرعباس، بندرامام خمینی، بندر عسلویه، بندربوشهر، و جزیره خارک

 خدمات بارگیری و تخلیه انواع کشتیها با بهره گیری از پایانه های اختصاصی 

 حمل دریایی کالا از بنادر خاور دور و نیز حمل کالاهای صادراتی 

تـهران ، میدان ونک ، خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: ) 5خط ( 88886360/ 6 - 88790935 - 021    فکس: 021-88773313

saleh@pashamarine.com.

                                             ESTERN SEA PASHA

شرکت کشتیرانی

 پـاشا دریـای شـرق 

حمل کالاهای فله، خشک، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 / 88885876 

Info@tmlines.com  

حمل کالاهای فله، خشک، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 / 88885876 

Info@tmlines.com  

بندرعباس: مجتمع تجاری زیتون، طبقه دوم
 تلفن:32221625 / 32221645 / 32223395 -076   نمابر: 076-32241109

دارای شناورهای لندینکرافت:
 مرجان کیش1 : 3000 تنی کارگو، رورو، تانکر

 میران قشم: 2000 تنی کارگو، رورو
محدوده فعالیت: خلیج فارس، دریای عمان، اقیانوس هند

j t .bandar@gmail .com

شرکت خدمات دریایی

نگیـن بـارآوران دریـا

شرکت اهورا  بار بندر امام
عملیات تخلیه و بارگیری

 عملیات محوطه بندری
 تجهیزات کامل تخلیه و بارگیری

 تجربه موفق تخلیه، بارگیری و کیسه گیری 300 هزارتن انواع کود شیمیایی و ارسال به
   تمام نقاط کشور در مدت 5 ماه

 دارای تقدیرنامه از وزارت جهاد کشاورزی
 همکاری با شرکت های جهاد سبز، شرکت خدمات حمایتی کشاورزی و

   شرکت بازرگانی غدیر سپهر، تک مارون، آرد داران، نهاده های دامی جاهد

دفتر مرکزی: سربندر،700 دستگاه، سعیدی 7، مجتمع توحید، واحد 5
تلفکس: 061-52224865

دفتر عملیات: مجتمع بندری امام خمینی، اسکله 20، محوطه اختصاصی
تلفکس: 52284364-061    همراه: 09161514353

مدیرعامل: بهزاد ویسی منفرد

Ahoorabar@gmail.com
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شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی

کشتیرانی گذرگاه دریای پارس

Pars Sea Passage

CFI - TACHYON - AXLنماینده انحصاری خطوط کشتیرانی 
DOOR TO DOOR خدمات حمل 

 ارائه سرویس کانتنیری 20 فوت 40 فوت و یخچالی صادراتی و وارداتی
 ارائه سرویس های فورواردری  

 حمل کالاهای خطرناک 
تهران-میدان کاج-کوچه علی اکبر-پلاک20-واحد 104

Sarah.tn@psp-shipping.com

22386046-22386078-22385054 تلفن:

YAMI LINE GLOBAL General Trading L.LC

Email: YLG@EIM.AE        YAMI.GLOBAL@gmail.com
info@rahbaranpayam.com

یــامی لاین جلوبال
للتجارة العامة ش.ذ.م.م

مجید یامي لتجارة الملابس الجاهزة ش.ذ.م.م

MAJID YAMI READYMADE GARMENTS TRADING L.L.C

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، 
بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76

طبقه 5 واحد 24

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

روانسر ترابر

دفتر تهران: 88534029   
نمابر: 88746550

همراه:09183311192
کرمانشاه: 083-34282792

نمابر: 083-34282793
 سلیمانیه:7702040)964770+(
jafarsouri@yahoo.com

حمل کالا به اروپا و آسیا به ویژه عراق

)با مسئولیت محدود(
رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل:

جعفر سوری

شرکت حمل و نقل بین المللی

 زمرّد راه سعادت

شماره ثبت : 248838

کریر-فورواردر
متخصص در امر ترانزیت کالا

دارای نمایندگی فعال در 
گمرکات بندرعباس، بازرگان، 

تهران

 تهران: تقاطع خیابان جمهوری اسلامی و 
اسکندری، ساختمان تجاری و اداری زائر، 

طبقه سوم، واحد406
تلفن: 66904955 -021
 تلفکس:66402542 

arez1975@yahoo.com

شرکت نمایندگی کشتیرانی پترو آسیا

[ انجام امور چارترینگ، بروکرینگ

[ حمل محمولات سنگین و ترافیکی  

[ حمل محمولات فله خشک و مایعات

[ حمل میعانات گازی

[ انجام امور کارگزاری در بنادر جنوبی و شمالی کشور

[ دارای دفاتر اختصاصی در کشور های ترکیه، مالزی، نروژ و آذربایجان

تلفن: 14- 66572907 - 021               نمابر: 06 و 66572903 - 021 

info@petroasia.net

PETROASIA SHIPPING AGENCY CO.
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

کارگزاری و نمایندگی انواع کشتی های تانکر و باری
•خدمات بندری • خدمات جانبی و متفرقه • خدمات امور خدمه کشتی

• سوخت رسانی و آبرسانی• خدمات فراساحل
مشاوره تخصصی اجاره کشتی و حمل کالا

•حمل مایعات و گاز ها • کشتی های فله بر 
حمل و نقل مایعات توسط ایزوتانک کانتینر

• خدمات فورواردری • ترانزیت کالا 
دفتر مرکزی:تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه خلیل زاده، پلاک 52    

تلفن:88770571 )9821+(       نمابر :88774361-62 )9821+( 
operations@seawaves.net

www.seawaves.net

تهران : میدان مادر، خیابان بهروز، پلاک 20، طبقه سوم، واحد 10
تلفن:  75992    نمابر: 26705791

EMKAY Line  نمایندگی خطوط کشتیرانی

هماهنگ دریای پارس

s s @ h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m
i n f o @  h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m

مدیریت بر حمل بین المللی دریایی ، زمینی ،هوایی ،

ریلی، سوخت و ترانزیت داخلی و خارجی 

تلفن: 88839831-021        فکس: 021-88847108

www.sstrade.ir                info@sstrade.ir

دریا تجارت سامیار ) سهامی خاص ( 
Samyar Sea Trade )PJS(

Your Logistic Advisor and Partner

 خدمات کارگزاری ترابری دریائی )نمایندگی کشتیرانی( برای انواع کشتی ها در تمام بنادر 

جنوبی ایران نظیر بندرعباس، بندرامام خمینی، بندر عسلویه، بندربوشهر، و جزیره خارک

 خدمات بارگیری و تخلیه انواع کشتیها با بهره گیری از پایانه های اختصاصی 

 حمل دریایی کالا از بنادر خاور دور و نیز حمل کالاهای صادراتی 

تـهران ، میدان ونک ، خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: ) 5خط ( 88886360/ 6 - 88790935 - 021    فکس: 021-88773313

saleh@pashamarine.com.

                                             ESTERN SEA PASHA

شرکت کشتیرانی

 پـاشا دریـای شـرق 

حمل کالاهای فله، خشک، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 / 88885876 

Info@tmlines.com  

حمل کالاهای فله، خشک، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 / 88885876 

Info@tmlines.com  

بندرعباس: مجتمع تجاری زیتون، طبقه دوم
 تلفن:32221625 / 32221645 / 32223395 -076   نمابر: 076-32241109

دارای شناورهای لندینکرافت:
 مرجان کیش1 : 3000 تنی کارگو، رورو، تانکر

 میران قشم: 2000 تنی کارگو، رورو
محدوده فعالیت: خلیج فارس، دریای عمان، اقیانوس هند

j t .bandar@gmail .com

شرکت خدمات دریایی

نگیـن بـارآوران دریـا

شرکت اهورا  بار بندر امام
عملیات تخلیه و بارگیری

 عملیات محوطه بندری
 تجهیزات کامل تخلیه و بارگیری

 تجربه موفق تخلیه، بارگیری و کیسه گیری 300 هزارتن انواع کود شیمیایی و ارسال به
   تمام نقاط کشور در مدت 5 ماه

 دارای تقدیرنامه از وزارت جهاد کشاورزی
 همکاری با شرکت های جهاد سبز، شرکت خدمات حمایتی کشاورزی و

   شرکت بازرگانی غدیر سپهر، تک مارون، آرد داران، نهاده های دامی جاهد

دفتر مرکزی: سربندر،700 دستگاه، سعیدی 7، مجتمع توحید، واحد 5
تلفکس: 061-52224865

دفتر عملیات: مجتمع بندری امام خمینی، اسکله 20، محوطه اختصاصی
تلفکس: 52284364-061    همراه: 09161514353

مدیرعامل: بهزاد ویسی منفرد

Ahoorabar@gmail.com
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شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی

کشتیرانی گذرگاه دریای پارس

Pars Sea Passage

CFI - TACHYON - AXLنماینده انحصاری خطوط کشتیرانی 
DOOR TO DOOR خدمات حمل 

 ارائه سرویس کانتنیری 20 فوت 40 فوت و یخچالی صادراتی و وارداتی
 ارائه سرویس های فورواردری  

 حمل کالاهای خطرناک 
تهران-میدان کاج-کوچه علی اکبر-پلاک20-واحد 104

Sarah.tn@psp-shipping.com

22386046-22386078-22385054 تلفن:

YAMI LINE GLOBAL General Trading L.LC

Email: YLG@EIM.AE        YAMI.GLOBAL@gmail.com
info@rahbaranpayam.com

یــامی لاین جلوبال
للتجارة العامة ش.ذ.م.م

مجید یامي لتجارة الملابس الجاهزة ش.ذ.م.م

MAJID YAMI READYMADE GARMENTS TRADING L.L.C

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، 
بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76

طبقه 5 واحد 24

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

روانسر ترابر

دفتر تهران: 88534029   
نمابر: 88746550

همراه:09183311192
کرمانشاه: 083-34282792

نمابر: 083-34282793
 سلیمانیه:7702040)964770+(
jafarsouri@yahoo.com

حمل کالا به اروپا و آسیا به ویژه عراق

)با مسئولیت محدود(
رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل:

جعفر سوری

شرکت حمل و نقل بین المللی

 زمرّد راه سعادت

شماره ثبت : 248838

کریر-فورواردر
متخصص در امر ترانزیت کالا

دارای نمایندگی فعال در 
گمرکات بندرعباس، بازرگان، 

تهران

 تهران: تقاطع خیابان جمهوری اسلامی و 
اسکندری، ساختمان تجاری و اداری زائر، 

طبقه سوم، واحد406
تلفن: 66904955 -021
 تلفکس:66402542 

arez1975@yahoo.com

شرکت نمایندگی کشتیرانی پترو آسیا

[ انجام امور چارترینگ، بروکرینگ

[ حمل محمولات سنگین و ترافیکی  

[ حمل محمولات فله خشک و مایعات

[ حمل میعانات گازی

[ انجام امور کارگزاری در بنادر جنوبی و شمالی کشور

[ دارای دفاتر اختصاصی در کشور های ترکیه، مالزی، نروژ و آذربایجان

تلفن: 14- 66572907 - 021               نمابر: 06 و 66572903 - 021 

info@petroasia.net

PETROASIA SHIPPING AGENCY CO.
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تهران: خیابان خردمند جنوبی، تقاطع آذر شهر،
مجتمع تجارت ایران ط3، واحد 105

تلفن: 021-88344986
88345699
40880196

نمابر: 021-89780843

شرکت نمایندگی کشتیرانی

فرتاک دریای آرام
 سرویس مستقیم با کشتی از اروپا و 

خاور دور به بنادر جنوبی ایران و بالعکس
  حمل زمینی، هوایی، دریایی، محمولات 

پروژه ای و مستمر از اقصی نقاط دنیا به 
ایران و بالعکس

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و خدمات دریایی

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی  و پروژه ای 
از اقصی نقاط جهان  به بنادر ایران و بالعکس

 دارای نمایندگی مشهورترین 
خطوط کشتیرانی جهان و فورواردرهای بین المللی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا
 ترانزیت خارجی و داخلی از طریق ریل و جاده

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید احمد قصیر، 
کوچه چهارده غربی پلاک 4، واحد 1 و 2
تلفن: 88172024  نمابر: 88760183 info@seasark.com

www.seasark.com

* نمایندگی خطوط کشتیرانی -  ترانزیت  داخلی و 
به کلیه کشور های آسیای مرکزی، افغانستان و عراق

* ترخیص کالا     * چارترینگ
* حمل از مبدا تا مقصد      * حمل چند وجهی

* حمل کالای پروژه ای    * حمل و نقل بین المللی
دارای دفاتر و شعب در: 

بندر عباس - بندر امام خمینی - بوشهر - چابهار - خرمشهر 
خارک - عسلویه - کنگان - قشم - بندر انزالی

شرکت کشتیراني سیزارك 
)سهامي خاص(

تهران: خیابان سهرودي شمالي،خیابان هویزه 
غربي،پلاک 118، طبقه دوم

تلفن:  021-88736440
نمابر:021-88736478-9

www.fta-co.net
farahdel@fta-co.net

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
پلاک 12، طبقه 5، واحد 15

076-33564628

سال تاسیس:1387

Novel   Allied  
Searoute

88674569
88674881

 بندرعباس سه راه دلگشا جنب عکاسی فوتو هرمز ساختمان شهاب طبقه 5 واحد 504
تلفن:32223326 - 076 نمابر: 32223697 - 076

همراه: 09120251358
INFO@SHAKHESSD.COM

شرکت کشتیرانی و خدمات بازرگانی

شاخص صدف دریا

نمایندگی کشتیرانی و خدمات بازرگانی
 )صادرات و واردات و ترخیص کالا(

ارائه خدمات گمرکی و ترمینالی، کراس استاف در 
بنادر صحار ) عمان( و جبل علی )امارات(

265

شعب داخلی:
بندرعباس، بوشهر، خرمشهر، 

بندر امام، عسلویه ، چابهار

Moj Madd 
Shipping services  Co.  LTD

تهران: خیابان شریعتی، بعد از خیابان 
ملک، خیابان شهید کشواد، پلاک 3 

واحد 1 و 2
تلفن: 88148633
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گروه شرکت های حامل
حمل و نقل بین المللی، لجستیک،خدمات بار هوایی،کشتیرانی، 

ترانزیت کالا، بسته بندی و برگزاری کالاهای نمایشگاهی

حـامل شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

بـارفرابر شرکت حمل و نقل بین المللی

سـرای شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

سفـربر شرکت مسافرت هوایی و جهانگردی و زیارتی

زمینی، هوایی، دریایی

HAMEL International Transport Logistics services

BARFRABAR International Transport co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1
تلفن:55-88759051-021         نمابر:021-88733610

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه 4
تلفن:73-88759872-021         نمابر:021-88731558

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، طبقه3
تلفن:71-88759870-021         نمابر:021-88732908

mahmoudisaray.ali@hameltarnsportco.com
info@hameltarnsportco.com 
 www.hameltransportco.com

info@saraym.com

کریر-فورواردر

نمایندگی هواپیمایی جمهوری اسلامی و کلیه خطوط داخلی و بین المللی
رزرو و صدور بلیت کلیه شرکت های هواپیمایی داخلی و خارجی

نمایندگی فروش بلیت قطارهای مسافری رجا )راه آهن جمهوری اسلامی(
تورهای سیاحتی-زیارتی )سوریه، عتبات عالیات و عمره(

نمایندگی کانون جهانگردی و اتومبیل رانی جمهوری اسلامی ایران

SAFARBAR Tour &Travel & pilgrimage Agency co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه همکف
کد پستی:1586867111

تلفن:2-88759750 / 8-88759056-021         نمابر:021-88759059
www.safarbar.com                       info@safarbar.com

SARAY International Freight Forwarders

تبریز:خیابان امام خمینی، چهارراه آبرسان، ساختمان زرین، طبقه سوم
تلفن:33342636 / 33341145-041         نمابر:041-33364522
تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، 

طبقه2تلفن:88757302-021         نمابر:021-88757403

w w w. H a m e l t r a n s p o r t c o . c o m
w w w. H a m l e t r a n s p o r t . c o m

info@hameltransportco.com

راه تـرابـر شرکت حمل و نقل بین المللی
کریر، فورواردر، حق العملکاری، ترانزیت کالا

کریر، فورواردر، ترانزیت کالا

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 دریایی ، زمینی ، هوایی
 BSPL & ISL نماینده خطوط کشتیرانی 

 ترانزیت از مبادی ورودی
 به گمرکات داخل و خارج کشور  
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای

 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن :88708003-4 / 88107996
1-88703480 / فکس : 89775338

www.absshipping.com
info@absshipping.com

شرکت کشتیرانی
 سیراف دریا لیان

 ارایه دهنده خدمات مطلوب در زمینه های:
 حمل و نقل دریایي )کانتینر، فله، تانکر(
 نمایندگي کشتیراني )فورواردینگ، 

)Door-to-Door خدمات
 خدمات گمرکی، مشاوره ترخیص کالا

ترانزیت و حمل کالاهای
 صادراتی، وارداتی

 از مبادی مختلف به ایران و بالعکس
بوشهر:خیابان دهقان، روبروی گمرک، 

ساختمان جفره،طبقه اول، واحد 1
تلفن:077-33333722
فکس:077-33336043

info@sdllogistics.com

Siraf Darya Lian شرکت کشتیرانی 

فرشته اقیانوس آبی
* دارای سرویس حمل کالاهای 

صاداراتی و وارداتی مستقیم دریایی، 
زمینی و هوایی به آمریکا،
اروپا ،کانادا، چین ،هند و

حاشیه خلیج فارس
* مجهز به کانتینر های معمولی، 

یخچالی و ایزو تانک
تهران ،خ سهروردی شمالی ،

کوچه شهرتاش ،پلاک 74 طبقه 2واحد 5
88172650-4 تلفن:
88508351 - 8

Info@fereshtehlineragency.com

شرکت

مدیریت بـار ودریـا

قبول کلیه محمولات کانتینری به مقصد 
شبه قاره هند، سنگاپور، مالزی

تهران: خیابان ولیعصر، روبروی پارک 
ملت، خیابان ارمغان غربی،

C3پ66، ط3 و 
تلفن: 22028777-8

نمابر: 22028779

 Sun Logistics  :نمایندگی
St. John Lines 

Trans liner a sia pacific line
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تهران: خیابان خردمند جنوبی، تقاطع آذر شهر،
مجتمع تجارت ایران ط3، واحد 105

تلفن: 021-88344986
88345699
40880196

نمابر: 021-89780843

شرکت نمایندگی کشتیرانی

فرتاک دریای آرام
 سرویس مستقیم با کشتی از اروپا و 

خاور دور به بنادر جنوبی ایران و بالعکس
  حمل زمینی، هوایی، دریایی، محمولات 

پروژه ای و مستمر از اقصی نقاط دنیا به 
ایران و بالعکس

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و خدمات دریایی

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی  و پروژه ای 
از اقصی نقاط جهان  به بنادر ایران و بالعکس

 دارای نمایندگی مشهورترین 
خطوط کشتیرانی جهان و فورواردرهای بین المللی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا
 ترانزیت خارجی و داخلی از طریق ریل و جاده

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید احمد قصیر، 
کوچه چهارده غربی پلاک 4، واحد 1 و 2
تلفن: 88172024  نمابر: 88760183 info@seasark.com

www.seasark.com

* نمایندگی خطوط کشتیرانی -  ترانزیت  داخلی و 
به کلیه کشور های آسیای مرکزی، افغانستان و عراق

* ترخیص کالا     * چارترینگ
* حمل از مبدا تا مقصد      * حمل چند وجهی

* حمل کالای پروژه ای    * حمل و نقل بین المللی
دارای دفاتر و شعب در: 

بندر عباس - بندر امام خمینی - بوشهر - چابهار - خرمشهر 
خارک - عسلویه - کنگان - قشم - بندر انزالی

شرکت کشتیراني سیزارك 
)سهامي خاص(

تهران: خیابان سهرودي شمالي،خیابان هویزه 
غربي،پلاک 118، طبقه دوم

تلفن:  021-88736440
نمابر:021-88736478-9

www.fta-co.net
farahdel@fta-co.net

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
پلاک 12، طبقه 5، واحد 15

076-33564628

سال تاسیس:1387

Novel   Allied  
Searoute

88674569
88674881

 بندرعباس سه راه دلگشا جنب عکاسی فوتو هرمز ساختمان شهاب طبقه 5 واحد 504
تلفن:32223326 - 076 نمابر: 32223697 - 076

همراه: 09120251358
INFO@SHAKHESSD.COM

شرکت کشتیرانی و خدمات بازرگانی

شاخص صدف دریا

نمایندگی کشتیرانی و خدمات بازرگانی
 )صادرات و واردات و ترخیص کالا(

ارائه خدمات گمرکی و ترمینالی، کراس استاف در 
بنادر صحار ) عمان( و جبل علی )امارات(

265

شعب داخلی:
بندرعباس، بوشهر، خرمشهر، 

بندر امام، عسلویه ، چابهار

Moj Madd 
Shipping services  Co.  LTD

تهران: خیابان شریعتی، بعد از خیابان 
ملک، خیابان شهید کشواد، پلاک 3 

واحد 1 و 2
تلفن: 88148633
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گروه شرکت های حامل
حمل و نقل بین المللی، لجستیک،خدمات بار هوایی،کشتیرانی، 

ترانزیت کالا، بسته بندی و برگزاری کالاهای نمایشگاهی

حـامل شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

بـارفرابر شرکت حمل و نقل بین المللی

سـرای شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

سفـربر شرکت مسافرت هوایی و جهانگردی و زیارتی

زمینی، هوایی، دریایی

HAMEL International Transport Logistics services

BARFRABAR International Transport co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1
تلفن:55-88759051-021         نمابر:021-88733610

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه 4
تلفن:73-88759872-021         نمابر:021-88731558

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، طبقه3
تلفن:71-88759870-021         نمابر:021-88732908

mahmoudisaray.ali@hameltarnsportco.com
info@hameltarnsportco.com 
 www.hameltransportco.com

info@saraym.com

کریر-فورواردر

نمایندگی هواپیمایی جمهوری اسلامی و کلیه خطوط داخلی و بین المللی
رزرو و صدور بلیت کلیه شرکت های هواپیمایی داخلی و خارجی

نمایندگی فروش بلیت قطارهای مسافری رجا )راه آهن جمهوری اسلامی(
تورهای سیاحتی-زیارتی )سوریه، عتبات عالیات و عمره(

نمایندگی کانون جهانگردی و اتومبیل رانی جمهوری اسلامی ایران

SAFARBAR Tour &Travel & pilgrimage Agency co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه همکف
کد پستی:1586867111

تلفن:2-88759750 / 8-88759056-021         نمابر:021-88759059
www.safarbar.com                       info@safarbar.com

SARAY International Freight Forwarders

تبریز:خیابان امام خمینی، چهارراه آبرسان، ساختمان زرین، طبقه سوم
تلفن:33342636 / 33341145-041         نمابر:041-33364522
تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، 

طبقه2تلفن:88757302-021         نمابر:021-88757403

w w w. H a m e l t r a n s p o r t c o . c o m
w w w. H a m l e t r a n s p o r t . c o m

info@hameltransportco.com

راه تـرابـر شرکت حمل و نقل بین المللی
کریر، فورواردر، حق العملکاری، ترانزیت کالا

کریر، فورواردر، ترانزیت کالا

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 دریایی ، زمینی ، هوایی
 BSPL & ISL نماینده خطوط کشتیرانی 

 ترانزیت از مبادی ورودی
 به گمرکات داخل و خارج کشور  
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای

 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن :88708003-4 / 88107996
1-88703480 / فکس : 89775338

www.absshipping.com
info@absshipping.com

شرکت کشتیرانی
 سیراف دریا لیان

 ارایه دهنده خدمات مطلوب در زمینه های:
 حمل و نقل دریایي )کانتینر، فله، تانکر(
 نمایندگي کشتیراني )فورواردینگ، 

)Door-to-Door خدمات
 خدمات گمرکی، مشاوره ترخیص کالا

ترانزیت و حمل کالاهای
 صادراتی، وارداتی

 از مبادی مختلف به ایران و بالعکس
بوشهر:خیابان دهقان، روبروی گمرک، 

ساختمان جفره،طبقه اول، واحد 1
تلفن:077-33333722
فکس:077-33336043

info@sdllogistics.com

Siraf Darya Lian شرکت کشتیرانی 

فرشته اقیانوس آبی
* دارای سرویس حمل کالاهای 

صاداراتی و وارداتی مستقیم دریایی، 
زمینی و هوایی به آمریکا،
اروپا ،کانادا، چین ،هند و

حاشیه خلیج فارس
* مجهز به کانتینر های معمولی، 

یخچالی و ایزو تانک
تهران ،خ سهروردی شمالی ،

کوچه شهرتاش ،پلاک 74 طبقه 2واحد 5
88172650-4 تلفن:
88508351 - 8

Info@fereshtehlineragency.com

شرکت

مدیریت بـار ودریـا

قبول کلیه محمولات کانتینری به مقصد 
شبه قاره هند، سنگاپور، مالزی

تهران: خیابان ولیعصر، روبروی پارک 
ملت، خیابان ارمغان غربی،

C3پ66، ط3 و 
تلفن: 22028777-8

نمابر: 22028779

 Sun Logistics  :نمایندگی
St. John Lines 

Trans liner a sia pacific line
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تهران: پاسداران، خیابان گل نبی، خیابان ناطق نوری، میدان قبا، پلاک74، طبقه2، واحد 7
تلفن : 021-22879950-60-70     

  نمابر: 021-22879980

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 خدمات فنی و مهندسی )ساخت و ساز و طراحی، مدیریت پروژه( 
)Firefighting standby خدمات فرا ساحل ) تامین اقلام ضروری سکوهای نفتی و 

 تامین تجهیزات مخابراتی و ایمنی
 چارترینگ

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

 OPEN TOP, حمل انواع کالا توسط کانتینرهای معمولی، یخچالی 
FLATRACK به کلیه نقاط دنیا 

 حمل محمولات مواد شیمیایی و پتروشیمی
ISO TANK & FLEXI با استفاده از 

EX WORK حمل کالا به صورت 
  OEL - MLI - CST- RSL - UPSLنماینده خطوط کشتیرانی 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

دفتر مرکزی: تهران، خیابان ظفر، جنب 
خیابان نفت شمالی، پلاک 200، واحد 3

تلفن:22262849-22262869
نمابر: 22912685

 حمل کالا های صادراتی و وارداتی شامل جنرال، 
پروژه ای، آهن آلات و فله خشک 

 نماینده شرکت Spica Logistics در کشور 
بلژیک دارای شبکه بین المللی

 انجام کلیه امور گمرکی و ترخیص کالا توسط 
شرکت های زیرگروه

 عملیات تخلیه و بارگیری در بندر امام خمینی
 دارای نمایندگی های فعال در بنادر شمالی و 

جنوبی ایران

www.tirajehshipping.com
info@tirajehshipping.com

شرکت کشتیرانی

 دریا محور تیراژه

دریانوردی

 راهیان تجارت مارین

تهران،خیابان جنت آباد شمالی، نبش خیابان علیپور، پلاک 304 
طبقه 4 واحد7           تلفن: 44833283

* حمل کانتینر وارداتی و صادراتی به حوزه خلیج فارس، هند و اروپا
* انجام عملیات ) CROSS STUFFING( برای بارهای صادراتی و وارداتی در امارات و مالزی

* ارائه خدمات )WAREHOUSING( در تمام بنادر هند و چین
* حمل تخصصی بارهای کانتینری یخچالی از بنادر اروپا، هند و چین به بندر عباس و بالعکس

RTM
نمایندگی خطوط کشتیرانی

 www.rtmarine.co

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، 
ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 013-44440693
نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
روسیه

 نماینده خطوط کانتینری 
کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در 
بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و 

فریدونکنار

info@caspiansilversea.com
www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

تلفن: 021-88884201-2

تلفن: 076-32236801

تلفکس: 077-37265619

تلفن: 061-52242229

نمابر: 021-88665335

نمابر: 076-34212712

نمابر: 061-52242050

ahangdarya@neda.net

دفتر تهران: خیابان وحید دستگردی، 
پلاک 259، طبقه 6 واحد 13

دفتر بندر عباس:

دفتر عسلویه:

دفتر مرکزی: بندر امام، ابتدای 100 دستگاه
بلوار شهید موحد، ساختمان سفید 2 طبقه

آهنگ دریا
شرکت خدمات دریایی و بندری

نمایندگی خطوط کشتیرانی

تلفن: 43602 )تا30خط(
نمابر: 887369710

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
)Tehran-Iran)

سرویس حمل کالاهای صادراتی 
و وارداتی به اقصی نقاط جهان

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی، 
خیابان 15 )نسترن شرقی(، پلاک 52، 

ساختمان توشه بر

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

 نماینده انحصاری خط کانتینری
 MUSKAN در ایران 

  عضویت در گروه نمایندگی های
 Cooperative و Millennium در کلیه 

کشور های جهان
 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری 
LCL و FCL وارداتی و صادراتی به صورت
Door to Door انجام خدمات حمل 

 عملیات انبار داری، بارگیری، صدور مدارک و 
حمل مجدد در بنادر حوزه خلیج فارس

 اجاره کشتی و قبول نمایندگی کشتی های 
فله بر و تانکری

 انجام کلیه عملیات ترانزیت زمینی و حمل هوایی

تلفن: 021-86086714
021-86086729 / 86086748

نمابر:021-86086593
URL: www.BlueSeaSun.com

E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd.

 مشاور در امور حمل و نقل
 بهترین نرخ و سرویس کانتینرهای 
یخچالی ، ایزو تانک ، فلکسی تانک ، 

اپن تاپ ، فلت رک
 نازل ترین نرخ کانتینر صادراتی 

 حمل تخصصی قیر
) از پالایشگاه به تمام مقاصد دنیا(

 حمل کالاهای تحریمی به تمام نقاط دنیا

مــاهــان
تجارت لیمارك

شرکت حمل و نقل بین المللی و بازرگانی

تهران: میدان نوبنیاد،ابتدای پاسداران، 
بین کوهستان 4و5، مجتمع تجاری غزال

 طبقه 3 واحد 8
 تلفن:  021-26110993

26110939
www.mahantejaratl .com
info@mahantejaratl .com
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شرکت های حمل ونقل بین المللی آذربایجان

32222085

نمایندگی هواپیمایی
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، کیش ایر و قشم

شرکت حمل ونقل بین المللی 
و خدمات بار هوایی

کـالجـار)سهامی خاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک 562

تلفن: 34470445 / 041-34450359
فکس: 041-34470512

فرودگاه تبریز، روبه روی سالن مسافری
تلفن: 041-32613313

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder

شرکت حمل و نقل بین المللی

ماهان تیر جاده

شرکت حمل و نقل بین المللی

کیوان نور ترابر

کریر-فورواردر

اردبیل:بزرگراه بسیج، ضلع شمالی میدان 
سینا، پلاک 111، ساختمان ماهان تیر جاده
تلفکس: 33811080 / 045-33817010

mahantirjadeh@gmail.com 
keyvannoor@gmail.com

)با مسئولیت محدود(

دفتر مرکزی: تبریز، خیابان رسالت، مجتمع کوثر، طبقه 1، پلاک 552
تلفن: 34470450 - 041 فکس: 34453789 - 041 

www. tarivehco.com

گروه شرکت های حمل ونقل بین المللی تریوه )تریوه، آتا ترانس آذر، ساقه ترابر، پرداد کامه صنعت(
)LTL( گروپاژ / )FTL( حمل بار زمینی به صورت دربست  •

•  خدمات زمینی / هوایی / دریایی/ ریلی  •  ترانزیت – کریر - فورواردر

•  ارائه کلیه خدمات گمرکی در مبدا و مقصد ،ثبت سفارش کالا و ترخیص کالا  

•  حمل انواع محموله های نفت و گاز و پتروشیمی و قیر

•  حمل کالا وترانزیت به کشورهای آسیای میانه و افغانستان ، عراق و ترکیه

•  واردات ، ساخت ، تهیه و توزیع تجهیزات وماشین آلات مورد نیاز صنایع نفت و گاز و پتروشیمی و فولاد

3
3

 حمل محمولات صادراتی، ترانزیتی به اروپا، 
آسیا، کشورهای همجوار و بالعکس

 حمل اختصاصی کالا به روسیه بلاروس، 
اوکراین و بالعکس

  حمل قیر با تانکرهای مخصوص حمل 
محمولات یخچالی

  ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در 
کلیه گمرکات
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تهران: پاسداران، خیابان گل نبی، خیابان ناطق نوری، میدان قبا، پلاک74، طبقه2، واحد 7
تلفن : 021-22879950-60-70     

  نمابر: 021-22879980

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 خدمات فنی و مهندسی )ساخت و ساز و طراحی، مدیریت پروژه( 
)Firefighting standby خدمات فرا ساحل ) تامین اقلام ضروری سکوهای نفتی و 

 تامین تجهیزات مخابراتی و ایمنی
 چارترینگ

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

 OPEN TOP, حمل انواع کالا توسط کانتینرهای معمولی، یخچالی 
FLATRACK به کلیه نقاط دنیا 

 حمل محمولات مواد شیمیایی و پتروشیمی
ISO TANK & FLEXI با استفاده از 

EX WORK حمل کالا به صورت 
  OEL - MLI - CST- RSL - UPSLنماینده خطوط کشتیرانی 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

دفتر مرکزی: تهران، خیابان ظفر، جنب 
خیابان نفت شمالی، پلاک 200، واحد 3

تلفن:22262849-22262869
نمابر: 22912685

 حمل کالا های صادراتی و وارداتی شامل جنرال، 
پروژه ای، آهن آلات و فله خشک 

 نماینده شرکت Spica Logistics در کشور 
بلژیک دارای شبکه بین المللی

 انجام کلیه امور گمرکی و ترخیص کالا توسط 
شرکت های زیرگروه

 عملیات تخلیه و بارگیری در بندر امام خمینی
 دارای نمایندگی های فعال در بنادر شمالی و 

جنوبی ایران

www.tirajehshipping.com
info@tirajehshipping.com

شرکت کشتیرانی

 دریا محور تیراژه

دریانوردی

 راهیان تجارت مارین

تهران،خیابان جنت آباد شمالی، نبش خیابان علیپور، پلاک 304 
طبقه 4 واحد7           تلفن: 44833283

* حمل کانتینر وارداتی و صادراتی به حوزه خلیج فارس، هند و اروپا
* انجام عملیات ) CROSS STUFFING( برای بارهای صادراتی و وارداتی در امارات و مالزی

* ارائه خدمات )WAREHOUSING( در تمام بنادر هند و چین
* حمل تخصصی بارهای کانتینری یخچالی از بنادر اروپا، هند و چین به بندر عباس و بالعکس

RTM
نمایندگی خطوط کشتیرانی

 www.rtmarine.co

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، 
ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 013-44440693
نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
روسیه

 نماینده خطوط کانتینری 
کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در 
بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و 

فریدونکنار

info@caspiansilversea.com
www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

تلفن: 021-88884201-2

تلفن: 076-32236801

تلفکس: 077-37265619

تلفن: 061-52242229

نمابر: 021-88665335

نمابر: 076-34212712

نمابر: 061-52242050

ahangdarya@neda.net

دفتر تهران: خیابان وحید دستگردی، 
پلاک 259، طبقه 6 واحد 13

دفتر بندر عباس:

دفتر عسلویه:

دفتر مرکزی: بندر امام، ابتدای 100 دستگاه
بلوار شهید موحد، ساختمان سفید 2 طبقه

آهنگ دریا
شرکت خدمات دریایی و بندری

نمایندگی خطوط کشتیرانی

تلفن: 43602 )تا30خط(
نمابر: 887369710

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
)Tehran-Iran)

سرویس حمل کالاهای صادراتی 
و وارداتی به اقصی نقاط جهان

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی، 
خیابان 15 )نسترن شرقی(، پلاک 52، 

ساختمان توشه بر

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

 نماینده انحصاری خط کانتینری
 MUSKAN در ایران 

  عضویت در گروه نمایندگی های
 Cooperative و Millennium در کلیه 

کشور های جهان
 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری 
LCL و FCL وارداتی و صادراتی به صورت
Door to Door انجام خدمات حمل 

 عملیات انبار داری، بارگیری، صدور مدارک و 
حمل مجدد در بنادر حوزه خلیج فارس

 اجاره کشتی و قبول نمایندگی کشتی های 
فله بر و تانکری

 انجام کلیه عملیات ترانزیت زمینی و حمل هوایی

تلفن: 021-86086714
021-86086729 / 86086748

نمابر:021-86086593
URL: www.BlueSeaSun.com

E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd.

 مشاور در امور حمل و نقل
 بهترین نرخ و سرویس کانتینرهای 
یخچالی ، ایزو تانک ، فلکسی تانک ، 

اپن تاپ ، فلت رک
 نازل ترین نرخ کانتینر صادراتی 

 حمل تخصصی قیر
) از پالایشگاه به تمام مقاصد دنیا(

 حمل کالاهای تحریمی به تمام نقاط دنیا

مــاهــان
تجارت لیمارك

شرکت حمل و نقل بین المللی و بازرگانی

تهران: میدان نوبنیاد،ابتدای پاسداران، 
بین کوهستان 4و5، مجتمع تجاری غزال

 طبقه 3 واحد 8
 تلفن:  021-26110993

26110939
www.mahantejaratl .com
info@mahantejaratl .com
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شرکت های حمل ونقل بین المللی آذربایجان

32222085

نمایندگی هواپیمایی
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، کیش ایر و قشم

شرکت حمل ونقل بین المللی 
و خدمات بار هوایی

کـالجـار)سهامی خاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک 562

تلفن: 34470445 / 041-34450359
فکس: 041-34470512

فرودگاه تبریز، روبه روی سالن مسافری
تلفن: 041-32613313

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder

شرکت حمل و نقل بین المللی

ماهان تیر جاده

شرکت حمل و نقل بین المللی

کیوان نور ترابر

کریر-فورواردر

اردبیل:بزرگراه بسیج، ضلع شمالی میدان 
سینا، پلاک 111، ساختمان ماهان تیر جاده
تلفکس: 33811080 / 045-33817010

mahantirjadeh@gmail.com 
keyvannoor@gmail.com

)با مسئولیت محدود(

دفتر مرکزی: تبریز، خیابان رسالت، مجتمع کوثر، طبقه 1، پلاک 552
تلفن: 34470450 - 041 فکس: 34453789 - 041 

www. tarivehco.com

گروه شرکت های حمل ونقل بین المللی تریوه )تریوه، آتا ترانس آذر، ساقه ترابر، پرداد کامه صنعت(
)LTL( گروپاژ / )FTL( حمل بار زمینی به صورت دربست  •

•  خدمات زمینی / هوایی / دریایی/ ریلی  •  ترانزیت – کریر - فورواردر

•  ارائه کلیه خدمات گمرکی در مبدا و مقصد ،ثبت سفارش کالا و ترخیص کالا  

•  حمل انواع محموله های نفت و گاز و پتروشیمی و قیر

•  حمل کالا وترانزیت به کشورهای آسیای میانه و افغانستان ، عراق و ترکیه

•  واردات ، ساخت ، تهیه و توزیع تجهیزات وماشین آلات مورد نیاز صنایع نفت و گاز و پتروشیمی و فولاد

3
3

 حمل محمولات صادراتی، ترانزیتی به اروپا، 
آسیا، کشورهای همجوار و بالعکس

 حمل اختصاصی کالا به روسیه بلاروس، 
اوکراین و بالعکس

  حمل قیر با تانکرهای مخصوص حمل 
محمولات یخچالی

  ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در 
کلیه گمرکات
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان 

حمل تخصصی مواد شیمیایی و پتروشیمی با استفاده از ایزوتانک های
 stainless steel و carbon steel جهت حمل 

HEXANE، 2-EH، VAM، MEG 
■ حمل دریایی از بندر عباس و بوشهر به کلیه بنادر جهان و بالعکس

■ حمل اثاثیه و لوازم شخصی به کشورهای آمریکا، کانادا، استرالیا و...
■ دارای شعبه در بندرعباس و بندر بوشهر و ارائه خدمات گمرکی و ترخیص کالا

تلفن: 051-37663903-7
isotank@logistix.ir      www.kgpco.ir

کالا سپید ترابر
) با مسئولیت محدود(

LTD

kalasepid@gmail.com

دفتر مشهد : پامچال 5 ، پلاک 22، طبقه 2 - کدپستی: 9186993433
تلفن:37657810 - 051    نمابر: 37614464 - 051

دفتر تهران : خیابان ولیعصر، نرسیده به چهارراه زرتشت، بن بست سروش، 
پلاک2، طبقه 2

شرکت حمل و نقل بین المللی   آسا برودت طوس 

مشهد: خیابان امام خمینی، نبش امام خمینی28، مجتمع مرمر، طبقه10، واحد14 
info@abtlogistics.ir تلفن: 051-38381411

 مشاوره و انجام کلیه عملیات حمل پروژه های تخصصی کالاهای یخچالی به کشورهای مستقل مشترک المنافع توسط   
      کامیون های  یخچالدار تحت مالکیت شرکت

 دارنده بزرگترین ناوگان کامیون های یخچالی در استان خراسان رضوی
 حمل کانتینری کالاهای یخچالی و غیر یخچالی در قالب عملیات واردات، صادرات و ترانزیت از کلیه بنادر چین و سایر 

     کشورهای خاور دور و حوزه خلیج فارس به ایران و بالعکس
 سرویس منظم از بندر و سایر مبادی ترانزیتی و گمرکی کشور به کشورهای مستقل مشترک المنافع، افغانستان و عراق

 انجام عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالاهای یخچالی و غیر یخچالی در تمامی گمرکات و بنادر کشور
 دارای دفاتر نمایندگی فعال در کشورهای  چین، هند، قزاقستان، تاجیکستان، ازبکستان و ترکمنستان

Add: 14, 10th, floor of Marmar Complex, 
Imam khomeini 28st, Mashad, Iran. 
Tell: +98 51 38 38 1411

 )کریر-فورواردر( 

حمل و نقل بین المللی آسا ترابر شرق
   مشاوره و انجام کلیه عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالا از تمامی گمرکات و بنادر کشور.

   سرویس منظم از بندرعباس به کشورهای مشترک المنافع) CIS (، افغانستان و عراق.
   حمل کانیتنری کالاهای وارداتی ، صادراتی و ترانزیت از کلیه بنادر چین و دبی به ایران و بالعکس .

) . MULTIMODAL ( ارائه خدمات حمل دریائی ، زمینی و ریلی   
   پذیرش و حمل کالاهای خطرناک ، دارو و کالاهای یخچالی .

   حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی .

کریــر - فــورواردر

دارای دفاتر نمایندگی فعال در چین / هند / قزاقستان / تاجیکستان / ازبکستان / ترکمنستان

مشهد: بلوار جانباز شمالی، بین جانباز 2 و4، ساختمان هواپیمایی قطر، طبقه 5، واحد 2
تلفن: 4-37664131-051   فاکس: 051-37664130 

www.asatarabar.ir        info@asatarabar.ir

ADD:Apt. No2, 5th floor, Qatar Air ways Bldg, between 2nd 
& 4th St., North janbazBlvd, MASHHAD, IRAN
TEL: +98 51 3766 4131-4        FAX: +98 51 3766 4130

مشهد: میدان ابوطالب، نبش حر عاملی، 47 ساختمان پمپ بنزین ره پیما،طبقه اول
فکس: 37252295-051تلفن: 051-37063115-6

Emial: bidel@abanrahtoos.com - khavari@abanrahtoos.com

حمل و ترانزیت گاز LPG باکامیون های 
ملکی و تحت پوشش

 مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 103
تلفن: 37293743 / 37298146 /37239096 / 051-37239097

نمابر: 37297966-051          علیرضا فرتاج : 09153141054

 حمل کالای ترانزیتی، صادراتی و وارداتی   به کشورهای افغانستان و اسیای میانه
   به خصوص تاجیکستان ، قزاقستان، ازبکستان، ترکمنستان

 حمل کالا از طریق راه آهن به کشورهای اروپایی
 نمایندگی در کلیه بنادر و مرزهای  کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضو کنوانسیون تیر
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شرکت های حمل و نقل بین المللی

حمل کلیه محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون تریلی،کمرشکن و بوژی به تمام نقاط کشور
مشاوره در امور گمرکی با کادری مجرب جهت انجام امور ترخیص کالاهای داخلی و ترانزیت 

دارای انبار و محوطه جهت سبک سازی، استریپ نگهداری کالا و حمل شهری

بندرعباس:بلوار پاسداران،نبش خیابان مالک اشتر،طبقه دوم،کتاب فروشی بهزاد
تلفن: 68-33514764 / 41-33514737 / 33555816-076 / نمابر:076-33514765 

پایانه بندرعباس: رو به روی ساختمان ستاد، ساختمان 32 دستگاه، غرفه 20
میدان تره بار: بندرعباس، بعدر از پلیس راه قدیم، میدان میوه و تره بار

دفتر تهران: خیابان آیت الله کاشانی، خیابان اباذر، نبش پیامبر شرقی، ساختمان آریا، پلاک74

 www.azadehbandar.com    info@azadehbandar.com

شرکت حمل و نقل آزاده بندر

شرکت حمل و نقل جاده ای  آزاده بندر
Azadeh Bandar Transportation co.

شرکت حمل و نقل 
داخلی و بین المللی

info@eram-t.ir

)زمینی- دریایی(
ارائه کلیه امور حمل و نقل

) داخلی و بین المللی(

تلفن: 34468701 / 041-34468700
نمابر: 041-34457121

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی
 ترانزیت کالا به افغانستان 

و آسیای میانه و بالعکس
 نمایندگی در کلیه 

مبادی ورودی و خروجی کشور

کریر- فورواردر

دفتر مرکزی، مشهد:  خیابان خرمشهر، بین 
خرمشهر 6 و8، ساختمان 98، طبقه اول

تلفکس: 38528966/ 051-38540106
همراه: 09153159832 / 09151134101 
بندر عباس: تلفکس: 076-33519827

شرکت حمل و نقل بین المللی

چابک ران توس

مشهد : بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 
2ساختمان شمس، طبقه 5
تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 2    
تلفن : 38443080 / 051-38416114

نمابر: 051-38429978
بندرعباس:2- 076-33511351 

نمابر: 076-33511278
r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 38443971 / 051-38444591

نمابر: 051-38401246
بندرعباس: 076-33511351-2 

نمابر: 076-33511278

شرکت حمل و نقل بین المللی

کیامهر ترابر
کریر - فورواردر

حمل کالا های وارداتی، صادراتی و ترانزیت
به صورت زمینی، دریایی، ریلی به
کشور های آسیای میانه و بالعکس

ترخیص کالا از کلیه گمرکات و بنادر
کشور ایران و ترکمنستان

مشهد، خیابان امام خمینی، سه راه دارایی،
ساختمان اداری مرمر، طبقه 12، واحد 3

تلفن: 38114280 - 051
نمابر: 38114337 - 051

www: kiamehrtarabar.com
 kiamehr@mail.ru

ترانزیت کالا از کلیه بنادر دنیا به 
کشورهای آسیای میانه 

 افغانستان، عراق، پاکستان

شرکت  حمل و نقل بین المللی 

سورتمه ترابر خراسان
کریر-فورواردر

مشهد: خیابان امام خمینی، سه راه دارایی ، امام 
خمینی 28، مجتمع تجاری اداری مرمر، 

طبقه 6، واحد 11
تلفن: 051-38114485-86

بندرعباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل هما، 
ساختمان پارس آلومینیوم، طبقه 3، واحد 9 

تلفن: 076-33519802
نمابر: 076-33517999

info@stk-shipping.com
ceo@stk-shipping.com
www.stk-shipping.com

 بارگیری و حمل کالا از مبادی 
بنادر روسیه به ایران و بالعکس

 ارائه پروفرما برای غلات و تخته 
از روسیه و قزاقستان

 ترخیص و انجام تمامی
  امور گمرکی درکمترین زمان
CIS تهیه غلات از کشورهای 

مازندران: نوشهر، بلوار شهید خیریان
میدان ولیعصر، مجتمع کاج، طبقه 5، واحد 15  

تلفن : 011-52126214-7
 نمابر : 011-52126213

 ساعد جمشیدیان    09111912942

کشتیرانی و بازرگانی بین المللی

ایرانیان غلات پارسه

info@saedjamshidian-co.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان 

حمل تخصصی مواد شیمیایی و پتروشیمی با استفاده از ایزوتانک های
 stainless steel و carbon steel جهت حمل 

HEXANE، 2-EH، VAM، MEG 
■ حمل دریایی از بندر عباس و بوشهر به کلیه بنادر جهان و بالعکس

■ حمل اثاثیه و لوازم شخصی به کشورهای آمریکا، کانادا، استرالیا و...
■ دارای شعبه در بندرعباس و بندر بوشهر و ارائه خدمات گمرکی و ترخیص کالا

تلفن: 051-37663903-7
isotank@logistix.ir      www.kgpco.ir

کالا سپید ترابر
) با مسئولیت محدود(

LTD

kalasepid@gmail.com

دفتر مشهد : پامچال 5 ، پلاک 22، طبقه 2 - کدپستی: 9186993433
تلفن:37657810 - 051    نمابر: 37614464 - 051

دفتر تهران : خیابان ولیعصر، نرسیده به چهارراه زرتشت، بن بست سروش، 
پلاک2، طبقه 2

شرکت حمل و نقل بین المللی   آسا برودت طوس 

مشهد: خیابان امام خمینی، نبش امام خمینی28، مجتمع مرمر، طبقه10، واحد14 
info@abtlogistics.ir تلفن: 051-38381411

 مشاوره و انجام کلیه عملیات حمل پروژه های تخصصی کالاهای یخچالی به کشورهای مستقل مشترک المنافع توسط   
      کامیون های  یخچالدار تحت مالکیت شرکت

 دارنده بزرگترین ناوگان کامیون های یخچالی در استان خراسان رضوی
 حمل کانتینری کالاهای یخچالی و غیر یخچالی در قالب عملیات واردات، صادرات و ترانزیت از کلیه بنادر چین و سایر 

     کشورهای خاور دور و حوزه خلیج فارس به ایران و بالعکس
 سرویس منظم از بندر و سایر مبادی ترانزیتی و گمرکی کشور به کشورهای مستقل مشترک المنافع، افغانستان و عراق

 انجام عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالاهای یخچالی و غیر یخچالی در تمامی گمرکات و بنادر کشور
 دارای دفاتر نمایندگی فعال در کشورهای  چین، هند، قزاقستان، تاجیکستان، ازبکستان و ترکمنستان

Add: 14, 10th, floor of Marmar Complex, 
Imam khomeini 28st, Mashad, Iran. 
Tell: +98 51 38 38 1411

 )کریر-فورواردر( 

حمل و نقل بین المللی آسا ترابر شرق
   مشاوره و انجام کلیه عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالا از تمامی گمرکات و بنادر کشور.

   سرویس منظم از بندرعباس به کشورهای مشترک المنافع) CIS (، افغانستان و عراق.
   حمل کانیتنری کالاهای وارداتی ، صادراتی و ترانزیت از کلیه بنادر چین و دبی به ایران و بالعکس .

) . MULTIMODAL ( ارائه خدمات حمل دریائی ، زمینی و ریلی   
   پذیرش و حمل کالاهای خطرناک ، دارو و کالاهای یخچالی .

   حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی .

کریــر - فــورواردر

دارای دفاتر نمایندگی فعال در چین / هند / قزاقستان / تاجیکستان / ازبکستان / ترکمنستان

مشهد: بلوار جانباز شمالی، بین جانباز 2 و4، ساختمان هواپیمایی قطر، طبقه 5، واحد 2
تلفن: 4-37664131-051   فاکس: 051-37664130 

www.asatarabar.ir        info@asatarabar.ir

ADD:Apt. No2, 5th floor, Qatar Air ways Bldg, between 2nd 
& 4th St., North janbazBlvd, MASHHAD, IRAN
TEL: +98 51 3766 4131-4        FAX: +98 51 3766 4130

مشهد: میدان ابوطالب، نبش حر عاملی، 47 ساختمان پمپ بنزین ره پیما،طبقه اول
فکس: 37252295-051تلفن: 051-37063115-6

Emial: bidel@abanrahtoos.com - khavari@abanrahtoos.com

حمل و ترانزیت گاز LPG باکامیون های 
ملکی و تحت پوشش

 مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 103
تلفن: 37293743 / 37298146 /37239096 / 051-37239097

نمابر: 37297966-051          علیرضا فرتاج : 09153141054

 حمل کالای ترانزیتی، صادراتی و وارداتی   به کشورهای افغانستان و اسیای میانه
   به خصوص تاجیکستان ، قزاقستان، ازبکستان، ترکمنستان

 حمل کالا از طریق راه آهن به کشورهای اروپایی
 نمایندگی در کلیه بنادر و مرزهای  کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضو کنوانسیون تیر
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شرکت های حمل و نقل بین المللی

حمل کلیه محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون تریلی،کمرشکن و بوژی به تمام نقاط کشور
مشاوره در امور گمرکی با کادری مجرب جهت انجام امور ترخیص کالاهای داخلی و ترانزیت 

دارای انبار و محوطه جهت سبک سازی، استریپ نگهداری کالا و حمل شهری

بندرعباس:بلوار پاسداران،نبش خیابان مالک اشتر،طبقه دوم،کتاب فروشی بهزاد
تلفن: 68-33514764 / 41-33514737 / 33555816-076 / نمابر:076-33514765 

پایانه بندرعباس: رو به روی ساختمان ستاد، ساختمان 32 دستگاه، غرفه 20
میدان تره بار: بندرعباس، بعدر از پلیس راه قدیم، میدان میوه و تره بار

دفتر تهران: خیابان آیت الله کاشانی، خیابان اباذر، نبش پیامبر شرقی، ساختمان آریا، پلاک74

 www.azadehbandar.com    info@azadehbandar.com

شرکت حمل و نقل آزاده بندر

شرکت حمل و نقل جاده ای  آزاده بندر
Azadeh Bandar Transportation co.

شرکت حمل و نقل 
داخلی و بین المللی

info@eram-t.ir

)زمینی- دریایی(
ارائه کلیه امور حمل و نقل

) داخلی و بین المللی(

تلفن: 34468701 / 041-34468700
نمابر: 041-34457121

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی
 ترانزیت کالا به افغانستان 

و آسیای میانه و بالعکس
 نمایندگی در کلیه 

مبادی ورودی و خروجی کشور

کریر- فورواردر

دفتر مرکزی، مشهد:  خیابان خرمشهر، بین 
خرمشهر 6 و8، ساختمان 98، طبقه اول

تلفکس: 38528966/ 051-38540106
همراه: 09153159832 / 09151134101 
بندر عباس: تلفکس: 076-33519827

شرکت حمل و نقل بین المللی

چابک ران توس

مشهد : بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 
2ساختمان شمس، طبقه 5
تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 2    
تلفن : 38443080 / 051-38416114

نمابر: 051-38429978
بندرعباس:2- 076-33511351 

نمابر: 076-33511278
r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 38443971 / 051-38444591

نمابر: 051-38401246
بندرعباس: 076-33511351-2 

نمابر: 076-33511278

شرکت حمل و نقل بین المللی

کیامهر ترابر
کریر - فورواردر

حمل کالا های وارداتی، صادراتی و ترانزیت
به صورت زمینی، دریایی، ریلی به
کشور های آسیای میانه و بالعکس

ترخیص کالا از کلیه گمرکات و بنادر
کشور ایران و ترکمنستان

مشهد، خیابان امام خمینی، سه راه دارایی،
ساختمان اداری مرمر، طبقه 12، واحد 3

تلفن: 38114280 - 051
نمابر: 38114337 - 051

www: kiamehrtarabar.com
 kiamehr@mail.ru

ترانزیت کالا از کلیه بنادر دنیا به 
کشورهای آسیای میانه 

 افغانستان، عراق، پاکستان

شرکت  حمل و نقل بین المللی 

سورتمه ترابر خراسان
کریر-فورواردر

مشهد: خیابان امام خمینی، سه راه دارایی ، امام 
خمینی 28، مجتمع تجاری اداری مرمر، 

طبقه 6، واحد 11
تلفن: 051-38114485-86

بندرعباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل هما، 
ساختمان پارس آلومینیوم، طبقه 3، واحد 9 

تلفن: 076-33519802
نمابر: 076-33517999

info@stk-shipping.com
ceo@stk-shipping.com
www.stk-shipping.com

 بارگیری و حمل کالا از مبادی 
بنادر روسیه به ایران و بالعکس

 ارائه پروفرما برای غلات و تخته 
از روسیه و قزاقستان

 ترخیص و انجام تمامی
  امور گمرکی درکمترین زمان
CIS تهیه غلات از کشورهای 

مازندران: نوشهر، بلوار شهید خیریان
میدان ولیعصر، مجتمع کاج، طبقه 5، واحد 15  

تلفن : 011-52126214-7
 نمابر : 011-52126213

 ساعد جمشیدیان    09111912942

کشتیرانی و بازرگانی بین المللی

ایرانیان غلات پارسه

info@saedjamshidian-co.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی

سیستان و بلوچستان: زاهدان، خیابان 
فردوسی، پلاک 71

تلفن: 33223593/ 054-33211857     
تلفکس: 33221713 / 054-33211858

شرکت حمل و نقل بین المللی

ماکا ترابر بلوچستان

 خدمات گمرکی، ترخیص کالا
 حمل و ترانزیت محمولات وارداتی و 

صادراتی به کلیه نقاط دنیا
 مشاوره در امر ترخیص و حمل کالا

makatrans@yahoo.com

Maka Trans Co.
کریر- فورواردر

/

/

saba.mahan2172@yahoo.com

حمل و نقل بین المللی 
 کشتیرانی و امور گمرکی

دفتر مرکزی : سنندج
صندوق پستی : 66135-596

 تلفن : 087-33290678   
  نمابر : 087-33291169     

همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره 4 طبقه 4
تلفن : 88906769  

88916920/88911059
نمابر : 88897497

تلگرام: 09016364343

ایران ویـــچ
کردستان

iranvichco@ yahoo.com

تلفن: 33446138 / 33446137-076     نمابر: 076-33446240
مدیریت:  076-33446566

niktarabar.bandar@gmail.com

076-33532584 / 33532582 / 33532583 / 33532542

شعبه بندر امام: 52241205-061        نمابر: 061-52241296
شعبه بندر عباس: 222 و 32589211-076   شعبه انزلی: 018-33238120

شعبه چابهار: 35335428- 054               
شعبه عسلویه:3- 31375250-077  نمابر: 077-31375254

شعبه کرمانشاه: 31272815-083               شعبه بوشهر: 077-33445317

تلفن: 55820028/55828044
نمابر: 55843056

دفتر مدیریت: 55820567/55820568  

6-55295893     نمابر: 55295895
شعب:

ارائه خدمات حمل و نقل جاده ای در تمام نقاط کشور

www.fajr-jahad.com           email:info@fajr-jahad.com

شرکت حمل و نقل جاده ای داخلیفجـر جهـاد

سلمـان جنـوب

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

)سهامی خاص(

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

 حمل و نقل ممتازترابر
خلیج فارس

هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407
بیمه پاسارگاد

آرامش شما، هدف ما
هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

www.rashidbar.ir
rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
هرمزگان: بندرعباس، بلوار امام 
خمینی، مجتمع ملکه آسمان ها، 

طبقه هفتم، واحد 702
تلفن :076-32250577-81

پایانه: 076-32523213
 میدان تره بار: 0761-4370098

نمابر: 076-32250582
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شرکت های حمل و نقل ریلی

011-34731519 

www.RWT.IR     info@rwt.ir

  انعقاد قرارداد فورواردی با شرکت KTZ-Express دارنده واگن های باری راه آهن قزاقستان

)سهامی عام(

بار بندی انواع محمولات.

اراک: 086-33120036          
سیرجان: 034-42206035  

شاهرود: 023-32360690
آرمان

نشانی دفتر مرکزی: تهران، خیابان کارگر شمالی، خیابان نصرت، پلاک 124، کد پستی 1419845134

شرکت حمل و نقل سینا ریل پارس با برخورداری از انواع واگن های لبه بلند، مخزن دار مخصوص حمل مایعات سبک و
مخزن دارمخصوص حمل مایعات سنگین درزمینه خدمات زیر فعالیت دارد:

• حمل و نقل ریلی محمولات سوختی، انواع روغن و مواد پتروشیمی
• تنها دارنده ناوگان حمل ریلی مواد شیمیایی )سود- اسید( در کشور

• حمل و نقل ریلی داخلی مواد معدنی فله نظیر سنگ آهن، گندله، کنسانتره ، کلینکر و ...
• حمل  و نقل چند وجهی مواد معدنی و شیمیایی با استفاده از کانتینرهای سقف باز )اپن تاپ( و ایزوتانک

•  حمل و نقل ریلی بین المللی محمولات صادراتی، وارداتی و ترانزیتی

دفتر مرکزی: تهران، خیابان بهشتی، خیابان احمد قصیر، خیابان 13، پلاک 20 ، طبقه 3  تلفن :88711163    نمابر: 88716077

www.srpt.ir                                                       info@srpt.ir

مدیرعامل: مهندس مظفری فرد

شرکت سفیر ریل آسیا
شرکت های عضو مجموعه سفیر ریل آسیا  با برخورداری از لوکس ترین واگنهای مسافری پیشتاز در ارائه خدمات در صنعت حمل و نقل ریلی 

مسافری در کشور می باشند.در همین راستا تمامی شرکتهای عضو مجموعه سفیر  همواره کوشیده اند تا با تکیه بر افزایش ناوگان مسافری 
سهم خود را در این حوزه افزایش وبا ارتقاءسطح کیفی خدمات به مسافرین نسبت به تامین انتظارات آنان اقدام نمایند.

ما امید داریم که بتوانیم با بهره گیری از دانش روز و برنامه ریزی مناسب مبتنی
 بر تمامی امکانات موجود شرایط دلنشینی را برای سفر با قطار فراهم آوریم. 

سایت فروش اینترنتی قطارهای مجموعه سفیر
www.safirrail.ir

جهت تهیه بلیت گروهی و چارتر با شرکت سفیر ریل آسیا تماس بگیرید.
    تهران: خیابان میرزای شیرازی، خیابان اعرابی5، پلاک19            تلفن: 43457-021                   نمابر: 86071731 

www.safirrail.com      info@safirrail.com    
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فردوسی، پلاک 71
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تلفکس: 33221713 / 054-33211858

شرکت حمل و نقل بین المللی

ماکا ترابر بلوچستان

 خدمات گمرکی، ترخیص کالا
 حمل و ترانزیت محمولات وارداتی و 

صادراتی به کلیه نقاط دنیا
 مشاوره در امر ترخیص و حمل کالا
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/
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همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره 4 طبقه 4
تلفن : 88906769  

88916920/88911059
نمابر : 88897497

تلگرام: 09016364343

ایران ویـــچ
کردستان
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تلفن: 33446138 / 33446137-076     نمابر: 076-33446240
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niktarabar.bandar@gmail.com

076-33532584 / 33532582 / 33532583 / 33532542

شعبه بندر امام: 52241205-061        نمابر: 061-52241296
شعبه بندر عباس: 222 و 32589211-076   شعبه انزلی: 018-33238120

شعبه چابهار: 35335428- 054               
شعبه عسلویه:3- 31375250-077  نمابر: 077-31375254

شعبه کرمانشاه: 31272815-083               شعبه بوشهر: 077-33445317

تلفن: 55820028/55828044
نمابر: 55843056

دفتر مدیریت: 55820567/55820568  

6-55295893     نمابر: 55295895
شعب:

ارائه خدمات حمل و نقل جاده ای در تمام نقاط کشور

www.fajr-jahad.com           email:info@fajr-jahad.com

شرکت حمل و نقل جاده ای داخلیفجـر جهـاد

سلمـان جنـوب

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

)سهامی خاص(

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

 حمل و نقل ممتازترابر
خلیج فارس

هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407
بیمه پاسارگاد

آرامش شما، هدف ما
هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

www.rashidbar.ir
rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
هرمزگان: بندرعباس، بلوار امام 
خمینی، مجتمع ملکه آسمان ها، 

طبقه هفتم، واحد 702
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 میدان تره بار: 0761-4370098

نمابر: 076-32250582
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• تنها دارنده ناوگان حمل ریلی مواد شیمیایی )سود- اسید( در کشور

• حمل و نقل ریلی داخلی مواد معدنی فله نظیر سنگ آهن، گندله، کنسانتره ، کلینکر و ...
• حمل  و نقل چند وجهی مواد معدنی و شیمیایی با استفاده از کانتینرهای سقف باز )اپن تاپ( و ایزوتانک
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www.srpt.ir                                                       info@srpt.ir

مدیرعامل: مهندس مظفری فرد

شرکت سفیر ریل آسیا
شرکت های عضو مجموعه سفیر ریل آسیا  با برخورداری از لوکس ترین واگنهای مسافری پیشتاز در ارائه خدمات در صنعت حمل و نقل ریلی 

مسافری در کشور می باشند.در همین راستا تمامی شرکتهای عضو مجموعه سفیر  همواره کوشیده اند تا با تکیه بر افزایش ناوگان مسافری 
سهم خود را در این حوزه افزایش وبا ارتقاءسطح کیفی خدمات به مسافرین نسبت به تامین انتظارات آنان اقدام نمایند.

ما امید داریم که بتوانیم با بهره گیری از دانش روز و برنامه ریزی مناسب مبتنی
 بر تمامی امکانات موجود شرایط دلنشینی را برای سفر با قطار فراهم آوریم. 

سایت فروش اینترنتی قطارهای مجموعه سفیر
www.safirrail.ir

جهت تهیه بلیت گروهی و چارتر با شرکت سفیر ریل آسیا تماس بگیرید.
    تهران: خیابان میرزای شیرازی، خیابان اعرابی5، پلاک19            تلفن: 43457-021                   نمابر: 86071731 

www.safirrail.com      info@safirrail.com    
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شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا

 k i an ta rkh i s93@gmai l . com      www.KianTarkh i s . i r

بازرگانیکیــانتــرخیص

 مشاوره تخصصی ترخیص کالا از گمرکات                   حل اختلافات گمرکی کسر دریافتی/ اضافه پرداختی )تعرفه - ارزش(
 گشایش اعتبار اسنادی )L/C( / ارز مبادله ای              اخذ معافیت های گمرکی/ حمل یکسره بدون توقف کالا در گمرک

 اخذ گواهی بازرسی کالا در مبداء و مقصد                   خرید و ترخیص خودروهای وارداتی تا مرحله شماره گذاری

می باشد بازرگانی  و  گمرکی  عملیات  زمان  نمودن  کوتاه  ما  تخصص 

     دفتر مرکزی: تهران، بلوار کشاورز، تقاطع فلسطین شمالی، کوچه راد، ساختمان راد، طبقه 4، واحد 9
      تلفن:88803366 / 88802466 - 021                نمابر:88911088 - 021

    بندرعباس: خیابان سیدجمال الدین اسد آبادی، چهارراه مرادی،کوچه مهیار یک، ساختمان آرتمیس، طبقه 5، واحد4
تلفن: 32238354-076                       نمابر: 076-32238355

)کارگزار رسمی گمرک(

 مشاور امور گمرکی ، ترانزیت و صادرات توسط واگن 
 مجری مجاز تشریفات حمل و نقل ریلی

 پذیرش نمایندگی از شرکت های حمل و نقل بین المللی و بازرگانی 
 تهیه قرنطینه ازکشورهای آسیای میانه و الکرانس افغان

CIS تهیه واگن خالی و تنظیم بارنامه 

csnoori@gmail.com

نشانی:مشهد، سرخس، بلوار طالقانی شرقی، روبروی هتل ابریشم

Nouri Customer Services Institute 
The Offical Contractor Of  Iran Customs

Adminstration In Sarakhs

تخلیه و بارگیری کانتینر در سرخس ترکمنستان
تخلیه و بارگیری کامیون ایرانی به کامیون خارجی در سرخس

بندر انزلی - تلفن : 013-44441705    
نمابر: 013-44429614

همراه: 09118201950 / 09111815568

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
کارگزار )حق العمل کار( 

رسمی گمرک ایران
 صادرات - واردات و ترخیص کالا 

از کلیه گمرکات کشور

rah imabshi@yahoo.com

بازرگانی رحیم ابشی

بازرگانی 

سید نورالدین
 بدری

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا

 واردات، صادرات، ترانزیت اجاره 

کانتینر انزلی به روسیه)آستاراخان(

 تحویل کانتینر 20 و 40 فوتی جهت پر 

نمودن کالا در انزلی،  روسیه و قزاقستان 

با مناسب ترین قیمت

 خرید و فروش چوب روسی

تلفن: 013-44437428 
فکس: 013-44422746

همراه: 09111815302

بازرگانی- حمل ونقل داخلی و بین المللی
صادرات - واردات

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام،
روبروی بانک ملی

تلفن: 34374066 -044
34373334 - 34374316

فکس: 044-34374044
دفتر پایانه: بازرگان، تیرپارک، غرفه 4    

تلفن: 044-34373421
همراه: 09034374316 

09134374316
تلگرام: 09103221346

شرکت حمل ونقل 

آرمین بازرگان

Bazargan_armin@yahoo.com
info@arminbazargan.com

bszarganarmin2@gmail.com

Armin Bazargan
Transportation co

شماره ثبت: 282

 شرکت حمل و نقل

فروش و اجاره کانتینر
انبار اختصاصی کالا

ترمینال کانتینری و  دپو کشتیرانی
)قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور(

به ویژه: کانتینر خالی و صادراتی 
بندرعباس

تهران: بزرگراه آیت الله سعیدی، چهاردانگه، 
روبروی تالار تندیس

تلفن : 55261993 / 55244482    
همراه: 09123256885

عسلویه: منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس، پایانه حمل کالا
تلفن: 9- 31375246-077   نمابر:  077-31375245

همراه:   324  1441  0912 - 865 1953  0917

حمل تخصصی کود شیمیایی  
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شرکت های بازرگانی، مسافربری و حمل و نقل داخلی

مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد28
تلفکس: 33557902     076-33552205

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com

www.iranpeyma.info mihannoorarya2015@gmail.com

پایانه انزلی: تلفکس: 013-44441223-24

تلفکس: 44435519-20-21

تهران: تلفن: 021-22087109

نمابر: 22088255

کاشان: تلفن: 031-55546121

نمابر: 55541261

نشانی شرکت: اصفهان، مبارکه، جنب فولاد مبارکه، 

پایانه حمل و نقل توکا

تلفکس:031-52735075-9

دفتر مرکزی: اصفهان، پایانه امیر کبیر،

غرفه 36    فکس:031-33872566

تلفن: 33866901 / 33872565

www.tukatrans.com
info@tukatrans.com

بندر عباس: نمابر: 076-33425147

تلفن:33425145/ 33425180 

مبارکه: تلفن: 031-52735082-3

تلفکس: 52735084

توکا: تلفکس: 031-527350750-9 

شرکت حمل و نقل   تـوکـا

 IMS اولین شرکت حمل و نقل دارنده گواهینامه

دارای پروانه فعالیت کشوری و توانایی صدور 
بارنامه در کل کشور

اولین شرکت حمل و نقل جاده ای 
دارای تقدیر نامه دو ستاره تعالی سازمانی

 توانایی حمل کالا بصورت ترکیبی:
جاده ای-ریلی-دریایی

 توانایی تخلیه کشتی، حمل شهری، استریپ، 
ترخیص و انبارداری در بنادر و سایر مناطق کشور
 توانایی اجرای پروژه های متنوع حمل و 
نقل داخلی در معادن و مراکز عظیم صنعتی

 نمایندگی مجاز شرکت ایران خودرو 
دیزل)گواه( با رتبه درجه یک ممتاز کشوری

 جزء شرکت های برتر کشور با بالاترین 
آمار حمل و تعداد سفر

 شرکت برتر صنعت حمل و نقل در استان اصفهان

اولین شرکت حمل و نقل پذیرفته شده 
در بازار بورس اوراق بهادار

سهلان
041-32463266 

مشهد: بلوار ملک آباد، بزرگمهر جنوبی، 
بین بزرگمهر جنوبی 10 و 12، پلاک 48

تلفن: 051-37664051-6
نمابر: 051-37664084

انجام کلیه خدمات بازرگانی با کشور عراق

در زمینه بارهای )ترانزیتی، مواد سوختی، صادرات، واردات( از گمرک 
غرب کشور )خسروی، پرویزخان، باشماق، پیرانشهر( 

قبول نمایندگی شرکتهای حمل و نقل بین المللی و اخذ پیمان ارزی

با بیش از یک دهه سابقه کاری در گمرک 
خسروی و پرویز خان

www.qasrtarkhis.blogfa.com

با مدیریت سیامک کرمی    واقع در قصر شیرین

 همراه: 09184304500 / 09129242557 

بازرگانیقصرترخیص
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شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا

 k i an ta rkh i s93@gmai l . com      www.KianTarkh i s . i r

بازرگانیکیــانتــرخیص

 مشاوره تخصصی ترخیص کالا از گمرکات                   حل اختلافات گمرکی کسر دریافتی/ اضافه پرداختی )تعرفه - ارزش(
 گشایش اعتبار اسنادی )L/C( / ارز مبادله ای              اخذ معافیت های گمرکی/ حمل یکسره بدون توقف کالا در گمرک

 اخذ گواهی بازرسی کالا در مبداء و مقصد                   خرید و ترخیص خودروهای وارداتی تا مرحله شماره گذاری

می باشد بازرگانی  و  گمرکی  عملیات  زمان  نمودن  کوتاه  ما  تخصص 

     دفتر مرکزی: تهران، بلوار کشاورز، تقاطع فلسطین شمالی، کوچه راد، ساختمان راد، طبقه 4، واحد 9
      تلفن:88803366 / 88802466 - 021                نمابر:88911088 - 021

    بندرعباس: خیابان سیدجمال الدین اسد آبادی، چهارراه مرادی،کوچه مهیار یک، ساختمان آرتمیس، طبقه 5، واحد4
تلفن: 32238354-076                       نمابر: 076-32238355

)کارگزار رسمی گمرک(

 مشاور امور گمرکی ، ترانزیت و صادرات توسط واگن 
 مجری مجاز تشریفات حمل و نقل ریلی

 پذیرش نمایندگی از شرکت های حمل و نقل بین المللی و بازرگانی 
 تهیه قرنطینه ازکشورهای آسیای میانه و الکرانس افغان

CIS تهیه واگن خالی و تنظیم بارنامه 

csnoori@gmail.com

نشانی:مشهد، سرخس، بلوار طالقانی شرقی، روبروی هتل ابریشم

Nouri Customer Services Institute 
The Offical Contractor Of  Iran Customs

Adminstration In Sarakhs

تخلیه و بارگیری کانتینر در سرخس ترکمنستان
تخلیه و بارگیری کامیون ایرانی به کامیون خارجی در سرخس

بندر انزلی - تلفن : 013-44441705    
نمابر: 013-44429614

همراه: 09118201950 / 09111815568

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
کارگزار )حق العمل کار( 

رسمی گمرک ایران
 صادرات - واردات و ترخیص کالا 

از کلیه گمرکات کشور

rah imabshi@yahoo.com

بازرگانی رحیم ابشی

بازرگانی 

سید نورالدین
 بدری

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا

 واردات، صادرات، ترانزیت اجاره 

کانتینر انزلی به روسیه)آستاراخان(

 تحویل کانتینر 20 و 40 فوتی جهت پر 

نمودن کالا در انزلی،  روسیه و قزاقستان 

با مناسب ترین قیمت

 خرید و فروش چوب روسی

تلفن: 013-44437428 
فکس: 013-44422746

همراه: 09111815302

بازرگانی- حمل ونقل داخلی و بین المللی
صادرات - واردات

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام،
روبروی بانک ملی

تلفن: 34374066 -044
34373334 - 34374316

فکس: 044-34374044
دفتر پایانه: بازرگان، تیرپارک، غرفه 4    

تلفن: 044-34373421
همراه: 09034374316 

09134374316
تلگرام: 09103221346

شرکت حمل ونقل 

آرمین بازرگان

Bazargan_armin@yahoo.com
info@arminbazargan.com

bszarganarmin2@gmail.com

Armin Bazargan
Transportation co

شماره ثبت: 282

 شرکت حمل و نقل

فروش و اجاره کانتینر
انبار اختصاصی کالا

ترمینال کانتینری و  دپو کشتیرانی
)قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور(

به ویژه: کانتینر خالی و صادراتی 
بندرعباس

تهران: بزرگراه آیت الله سعیدی، چهاردانگه، 
روبروی تالار تندیس

تلفن : 55261993 / 55244482    
همراه: 09123256885

عسلویه: منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس، پایانه حمل کالا
تلفن: 9- 31375246-077   نمابر:  077-31375245

همراه:   324  1441  0912 - 865 1953  0917

حمل تخصصی کود شیمیایی  

141

شرکت های بازرگانی، مسافربری و حمل و نقل داخلی

مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد28
تلفکس: 33557902     076-33552205

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com

www.iranpeyma.info mihannoorarya2015@gmail.com

پایانه انزلی: تلفکس: 013-44441223-24

تلفکس: 44435519-20-21

تهران: تلفن: 021-22087109

نمابر: 22088255

کاشان: تلفن: 031-55546121

نمابر: 55541261

نشانی شرکت: اصفهان، مبارکه، جنب فولاد مبارکه، 

پایانه حمل و نقل توکا

تلفکس:031-52735075-9

دفتر مرکزی: اصفهان، پایانه امیر کبیر،

غرفه 36    فکس:031-33872566

تلفن: 33866901 / 33872565

www.tukatrans.com
info@tukatrans.com

بندر عباس: نمابر: 076-33425147

تلفن:33425145/ 33425180 

مبارکه: تلفن: 031-52735082-3

تلفکس: 52735084

توکا: تلفکس: 031-527350750-9 

شرکت حمل و نقل   تـوکـا

 IMS اولین شرکت حمل و نقل دارنده گواهینامه

دارای پروانه فعالیت کشوری و توانایی صدور 
بارنامه در کل کشور

اولین شرکت حمل و نقل جاده ای 
دارای تقدیر نامه دو ستاره تعالی سازمانی

 توانایی حمل کالا بصورت ترکیبی:
جاده ای-ریلی-دریایی

 توانایی تخلیه کشتی، حمل شهری، استریپ، 
ترخیص و انبارداری در بنادر و سایر مناطق کشور
 توانایی اجرای پروژه های متنوع حمل و 
نقل داخلی در معادن و مراکز عظیم صنعتی

 نمایندگی مجاز شرکت ایران خودرو 
دیزل)گواه( با رتبه درجه یک ممتاز کشوری

 جزء شرکت های برتر کشور با بالاترین 
آمار حمل و تعداد سفر

 شرکت برتر صنعت حمل و نقل در استان اصفهان

اولین شرکت حمل و نقل پذیرفته شده 
در بازار بورس اوراق بهادار

سهلان
041-32463266 

مشهد: بلوار ملک آباد، بزرگمهر جنوبی، 
بین بزرگمهر جنوبی 10 و 12، پلاک 48

تلفن: 051-37664051-6
نمابر: 051-37664084

انجام کلیه خدمات بازرگانی با کشور عراق

در زمینه بارهای )ترانزیتی، مواد سوختی، صادرات، واردات( از گمرک 
غرب کشور )خسروی، پرویزخان، باشماق، پیرانشهر( 

قبول نمایندگی شرکتهای حمل و نقل بین المللی و اخذ پیمان ارزی

با بیش از یک دهه سابقه کاری در گمرک 
خسروی و پرویز خان

www.qasrtarkhis.blogfa.com

با مدیریت سیامک کرمی    واقع در قصر شیرین

 همراه: 09184304500 / 09129242557 

بازرگانیقصرترخیص
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شرکت های خدمات بیمه ای و حمل ونقل سنگین و جاده ایشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

10 خط

تهران:خیابان مطهری، شماره 227    کد پستی:15876
تلفن: 88514750-021     نمابر:021-88730737

شرکت حمل و نقل بین المللی و مسافرتی)سهامی خاص(

tarkibbar@yahoo.com

قزوین: کیلومتر 17 جاده بوئین زهرا، پایانه بار استان قزوین
غرفه ترکیب بار

تلفن: 32580205-028   فاکس: 028-32580206
همراه: 09123833594 - 09125758312

شرکت حمل ونقل جاده ای
حمل کلیه محمولات ترافیکی سنگین و فوق سنگین

تهران، خیابان طالقانی، خیابان ایرانشهر، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 102، 
طبقه 4، واحد 17      همراه: 3867195 0912

تلفکس: 88317973   -    88340183    -    88303497
Email:  bobehreja@gmail.com

 ISO 9001:2008

دفتر مرکزي : شیراز - بلوار امیرکبیر - نبش خیابان قالیشویي 
ساختمان میلاد

ترمینال اختصاصي : شیراز - کمر بندي جنوبي -یک کیلومتر 
بعد از ورودي شهرک صنعتي - شهرآهن شیراز - واحد 80 و 81

همراه: 09171179863  /  09171171446  /  09121505919

تلفن:12-38214410-071          نمابر: 071-38214414

◄ نیم قرن تجربه در صنعت حمل و نقل کشور
◄ مجهز به ماشین آلات و تجهیزات روز جهان

◄ عضو انجـمن صنفـی بـــــوژي داران ایــران
ای

جاده
شرکتحملونقل

دفتر مرکزی: کرمان، خیابان هزار و یک شب، کوچه شماره 23، پلاک 7
تلفن: 034-32476824 / 034-32476785 / 034-32467705

زرند: جاده رفسنجان، جنب پمپ بنزین ولیعصر )عج( تلفکس : 034-33436175-9

مدیرعامل: محمدرضا باربد    09121963969

دفاتر شرکت های تابعه
)کرما ن، زرند، رفسنجان، سیرجان و طبس(

saadat_tarabar@ymail.com www.saadattarabar.com

 نامی آشنا در صنعت حمل و نقل کشور
 برترین شرکت حمل  و  نقل استان کرمان در سال 88

 کسب رتبه پنجم کشوری در سال 1391 و رتبه چهارم کشوری در سال 1392

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان خرمشهر، پلاک 29، طبقه8، واحد 25
شرکت خدمات بیمه ای سایه امن البرز

تلفن: 88749891 / 88532886     نمابر: 88526937

سفارش خرید بیمه باربری و بیمه نامه شخص ثالث از بیمه البرز
برای خرید آسان بیمه باربری و  بیمه شخص ثالث از شرکت بیمه البرز، به وب سایت 
یا تلگرام زیر پیام بفرستید یا در پیچ اینستاگرام )sayehamnalborz( در خواست 

خودتون رو دایرکت ارسال بفرمایید.

www.sayehamnalborz.com

بروجن: جاده مبارکه، روبروی دانشگاه آزاد

بنیان: 1319

حمل کالا به تمام نقاط کشور

تلفن: 038-34221640-34221650 
همراه: 09132851980 / 09133846300

شرکت حمل و نقل 

شباهنگ بروجن )متحده(
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