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اقتصاد اتوبوس؛
حقوق مسافر!

یک سال از ابلاغ منشور حقوق 
جاده ای  سفرهای  برای  مسافر 
منشوری  می گذرد؛  بین شهری 

16 ماده ای که هدف خود را ارتقلی خدمات دهی به مسافران 
به اطلاعات  انتخاب و حق دسترسی  ایمنی، حق  جاده، حق 
صحیح اعلام کرده است. در آستانه یکسالگی ابلاغ این منشور 
با حمیدرضا شهرکی ثانوی، مدیرکل حمل و نقل مسافر سازمان 
راهداری و حمل و نقل جاده ای گفت وگو کردیم تا ارزیابی او 

را از میزان موفقیت این طرح بدانیم.

سوءمدیریت بدتر از کمبود بودجه
ارائه لایحه بودجه سال 1397 با حواشی 
زیادی همراه بود و بودجه اختصاص یافته 
به صنعت هوانوردی کشور نیز از حواشی 

پیش آمده، به دور نماند. 
برخی از کارشناسان و فعالان این صنعت 

و  داشته  اعتراض  هوانوردی  یافته  اختصاص  بودجه  میزان  به 
برخی دیگر، عوامل دیگری مانند سوءمدیریت در سال های اخیر 

را مانع رشد هوانوردی کشور می دانند. 
داود ربیعی، از کارشناسان و فعالان توسعه هوانوردی کشور، 
خود را در زمره کارشناسانی می داند که سوءمدیریت و عدم 
وجود استراتژی واحد در بخش هوانوردی را مهم تر از میزان 

بودجه تخصیص یافته به آن می داند.

سنگ بزرگ ریلی
ریلی  حمل  و نقل  آینده  به  اقتصادی  کارشناسان 
کشور امیدوار هستند. در این بین، امید فعالان بازار 
سرمایه بیشتر است چه این که آنها با بالا و پایین 
کردن صورت های مالی شرکت های این صنعت و 
از  دقیق تری  برآورد  آینده سودآوری شان،  محاسبه 
تاثیر رویدادهای جدید در دست دارند. رویدادهای 
شتاب  زیرساخت ها  توسعه  به  است  قرار  جدید 
دهد، سرعت حمل ریلی بار را افزایش دهد و سود 
خوبی نصیب شرکت های فعال این صنعت کند. البته 

مشکلات نیز دور از نظر نیست ...

جایی در آن میانه 
... وجود زیرساخت های کارآمد باعث خواهد 
شد تا بنگاه های تولیدی یک کشور در عرصه 
بالاتری  رقابت  قدرت  از  جهانی  کسب وکار 
برخوردار شوند. از جمله زیرساخت های مهم 
در هر کشور می توان به شبکه کارآمد حمل  ، 
نیروی متخصص، مناسب بودن کیفیت جاده ها 
و شاهراه ها، خطوط راه آهن مدرن، بنادر مجهز 

و خطوط هوایی منظم اشاره کرد. 
در این گزارش با نگاه به گزارش رقابت پذیری 
زیرساخت های  کیفیت  بررسی  به   2018 سال 
حمل ونقل در ایران و مقایسه آن با کشورهای 

همسایه خواهیم پرداخت. 
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 گزارش اصلی

دولت با تعرفه های واردات خودرو 
به دنبال چیست؟

سرانجام پس از شش ماه بسته بودن سامانه ثبت 
رونمایی  با  خودرو،  واردات  توقف  و  سفارش 
دولت از تعرفه های جدید واردات، ورود خودروها 
به کشور آغاز شد، تعرفه هایی که در تمام جنبه ها 
موج  آن،  انتشار  با  و  است  داشته  افزایشی  روند 
مخالفت ها آغاز شده است. در این نوشتار نگاهی 
دقیق تر به ابعاد مختلف این دستورالعمل و چرایی 

آن خواهیم داشت.

تهی
و  »سر  اصطلاح  مصداق های  بهترین  از  یکی 
ته هم آوردن« در ایران، خط آخر لایحه بودجه 
جمع  است:  مجلس  بودجه  قانون  و  دولت 
ستون هزینه با جمع ستون درآمد یکی درمی آید 
و با صلوات می رود برای اجرا. البته در عمل، 
هرگز این تساوی رخ نمی دهد. درآمدها جز به 
مدد قرض دولت از بانک مرکزی و عدم ادای 
درباره هزینه ها  نمی رسد و  آن عدد  به  دیون، 
چنان گل وگشاد عمل می شود که ردی از آن نظم 

چیده شده در قانون باقی نمی ماند...

زیرساخت 97
سازمان های دولتی ایران، با بودجه خود 
دو کار انجام می دهند؛ جماعتی کارمند 
را تامین حقوق می کنند و یکسری کار 

عمرانی را هم سامان می دهند. 
سال به سال به سهم اولی، افزوده و از 

سهم دومی کاسته می شود. این نسبت آنقدر در حال ناساز شدن 
است، که بخش عمران و ساخت وساز باید کوله بارش را ببندد و 
از عرصه اقتصاد غایب شود. سال آینده از سال های شاخص این 
روند و بودجه آن در بخش زیربنایی حمل ونقل، آیینه بازتاب دهنده 

آینده ای غیرتابناک است.  
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 ترابری ریلی

 بازار سرمایه

از همان دستی که دادی، 
نگیر!

مدیرعامل   96 سال  ماه  اسفند 
راه آهن اعلام کرده بود در برنامه 

ششم توسعه سرمایه گذاری در حوزه حمل ونقل ریلی مشابه 
است  شده  گرفته  نظر  در  محروم  مناطق  در  سرمایه گذاری 
حمل ونقل  شرکت های  ارزش افزوده  بر  مالیات  همچنین  و 
ریلی با نرخ صفر محاسبه می شود، اما سال اول برنامه ششم 
رو به پایان است و همچنان ادامه اجرای ناقص مالیات بر 

ارزش افزوده حمل ونقل ریلی ادامه دارد.      

 زیرساخت ها
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باید واقع بین بود؛ 
این کاسه کوچک است
گذشته  سال  راه آهن  شرکت 
اعتبار  تومان  میلیارد   2757
مصوب داشت که این اعتبار 
امسال به 1982 میلیارد تومان 

رسیده است؛ بنابراین با حدود 28 درصد کاهش اعتبار مواجه 
شده است. با عضو هیات مدیره شرکت راه آهن درباره بودجه 
است:»اگر تخصیص  معتقد    او  کردیم.  راه آهن گفت وگو   97
اعتبار، می توانیم عملکرد  با وجود کاهش  یابد،  افزایش  منابع 

بهتری نسبت به امسال داشته باشیم.«

دریای نابسامانی
داشته  بودجه وجود  در  منابع همیشه  ... محدودیت 
است.  در واقع ، از بعد از پیروزی انقلاب، به تدریج 
منابعی که برای برنامه های توسعه ای تخصیص  داده 
کمبود  بنابراین،  شده؛  مواجه  محدودیت  با  می شود 
منابع، نکته تازه نیست، اما امسال شرایط بدتر شده 
چراکه بودجه جاری دولت نسبت به بودجه عمرانی 
در مقایسه با سال های قبل افزایش یافته است.« عضو 
است  معتقد  دریامحور  توسعه  انجمن  هیات مدیره 
حمل ونقل دریایی محتاج سرمایه ملی نیست، نیازمند 

امنیت سرمایه گذاری است 
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رهاشده
معاون توسعه مدیریت و منابع 
سازمان راهداری در گفت وگو 
اعتبارات  وضعیت  ترابران،  با 
پیش بینی شده این سازمان در 
اعتبارات  سال 97 و همچنین 

تخصیص یافته در سال گذشته را تشریح کرده است. او با 
اشاره به دغدغه های ناشی از کاهش اعتبارات است ،  نگران 
میزان تخصیص نیز هست چون »... از همین 1804 میلیارد 
تومان بودجه سال 96 ، معادل یک درصد تا امروز تخصیص 

نقدی شده است...«
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آب و راه!
صنایع معدنـی و فلزی این 
روزهـا شـرایط مناسـبی را 

می کنند.  سـپری 
نرخ رشد تولید در بخش 
فولاد  تولید  زنجیره  اعظم 

دورقمی است و صادرات آن نیز صعود مطلوبی را پشت سر 
می گذارد. چالش های بخش معادن و فلزات اما گسترده و متنوع 
است: چالش هایی از جنس منابع مالی و طبیعی! نقطه مثبت اما 
آنجاست که آینده بلندمدت این صنایع با تهدیدهایی از جنس 
به  منوط  البته  این ها  نیست.  روبه رو  نفت  صنعت  چالش های 
توسعه تولید است و توسعه تولید بیش از متن آن، با چالش هایی 

در سطح زیرساخت ها روبه رو است.

بخش خصوصی هنوز راضی نیست
سال گذشته در اواسط دی ماه، 
سازمان راهداری برای تاسیس 
شرکت های حمل کالا، ضوابط 
در  این  کرد.  تعیین  جدیدی 
حالی است که پس از گذشت 
یک سال از این ابلاغ، در آذر 
تغییراتی  دیگر  بار  امسال،  ماه 

در ضوابط تعیین شده به وجود آمده است. 
به جهت پیگیری موضوع و دلایل تغییر تصمیمات سازمان در این 
زمینه و همچنین نقاط قوت و ضعف مقررات جدید، با بعضی از 
فعالان و دست اندرکاران این بخش و معاون دفتر حمل ونقل کالای 

سازمان راهداری به گفت وگو نشستیم.

دشواری های تحقق ثلث
نشان   1396 سال  بودجه  لایحه  جزئیات 
می دهد مالیات بر واردات معادل 17 هزار و 
670 میلیارد تومان در نظر گرفته شده است 
که از این میزان سهم حقوق ورودی خودرو 
معادل 3217 میلیارد تومان و حقوق ورودی 
سایر کالاها معادل 13 هزار و 458 میلیارد 
است. همچنین  نظر گرفته شده  در  تومان 
سهم نیم درصد عوارض بر واردات معادل 
150 میلیارد تومان است. نگاهی به جزییات 

این بخش از لایحه دولت.

کاهش حلال خوری!
»گـزارش وضعیـت اقتصـاد 
اسـلامی« هر ساله به بررسی 
اقتصادهـای اسـلامی از ابعاد 

می پـردازد.  مختلف 
امسال نیز این گزارش منتشر شد و در بخش گردشگری حلال 
آن، وضعیت این نوع گردشگری در سال 2016 بررسی شد. 
براساس این گزارش کشورهای تونس و تایلند امسال وارد ده 
کشور برتر در زمینه گردشگری حلال شده اند. و ایران از جمع 

ده کشور مقصد گردشگری حلال خارج شده است.

چشم اندازهای تازه برای توسعه سفر
که  است  گردشگری  از  شاخه ای  ژئوتوریسم 
محوریت آن جاذبه های سطح زمین است. کشور 
ایران پتانسیل های فراوانی در حوزه ژئوتوریسم 
زمین شناسی  ظرفیت  این  از  استفاده  اما  دارد، 
و  لازم  زیرساخت های  کردن  فراهم  نیازمند 

مهم تر از همه، ایجاد ژئوپارک  است. 
برای آشنایی بیشتر با این گونه از گردشگری، 
با مدرس دانشگاه و مدیرعامل مؤسسه میراث 
زمین شناختی خاورمیانه گفت وگویی داشتیم. 

حریم اندرونی
رئیس گروه پژوهشی مدیریت 
و  علوم  وزارت  محیط  زیست 
تحقیقات، معتقد است تعاریف 
صحیحی از حریم دریای خزر 

باشد  آن  نوسانی  و  محیطی  زیست  فیزیکی،  شرایط  با  منطبق  که 
وجود ندارد. در حالی که تعیین حد بستر و حریم دریای خزر باید 
منطبق با شرایط مورفولوژیکی و ماهیت هیدرودینامیکی هر یک از 
مناطق خاص آن صورت پذیرد. او در این گزارش به بررسی پیشینه 
مستندات قانونی مرتبط با مدیریت راهبردی سواحل پرداخته است. 

میراث سانچی
بار  پلاسکو،  سالگرد  آستانه  در 
دیگر حادثه ای تلخ  رخ داد. حادثه 
تصادف ، آتش گرفتن و غرق شدن 
گفته های  سانچی.  نفتکش  کشتی 

ضدونقیض و ابهاماتی که در تک تک مراحل وقوع این حادثه مطرح 
شد آن قدر زیاد بود که بستر مناسبی را برای بروز عنوان شایعه ها و 
دروغ پردازی فراهم کرد. اگرچه برای قضاوت درباره چگونگی بروز 
این سانحه و عملکرد مسئولان بسیار زود است با این حال سعی 
کردیم در گفت وگو با  بازرس انجمن صنفی دریانوردان تجاری 

اطلاعاتی از جزئیات این سانحه کسب کنیم.
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آن 15 میلیون نفر ساعت گمشده
... مدیرعامل سازمان راهداری اخیرا در همایش 
مجمع جهانی راه از احتمال کاهش سقف سرعت 
مجاز تا 10 کیلومتر در جاده های کشور خبر داد 
و اعلام کرد این کاهش در دستور کار کمیسیون 
به  نظر  است،  قرار گرفته  راه های کشور  ایمنی 
اینکه چنین تصمیمی دارای جنبه های متعددی 
از جمله اقتصادی، ترافیک، ظرفیت راه ها و حتی 
جامعه شناسی است بهتر است کارشناسان نظرات 
فنی خود را اعلام کنند تا بتوان با یک بررسی 
همه جانبه عوارض و فواید آن را بررسی کرد ... 
در  کمیته شرکت های سرمایه گذار  دبیر  نظرات 

آزادراه ها.  

سقوط به قعر یک درصدی
ملی  شرکت  بانکرینگ،  »متولی 
پخش فرآورده های نفتی بود، اما 
در سال های اخیر، این متولی تغییر 

کرده و اکنون متولی این صنعت، شرکت ملی نفت ایران است. این 
جابه جایی باعث شد که یک وقفه زمانی به وجود آمد و در این دوران 
بانکرینگ به شدت با کاهش مواجه شد؛ به صورتی که در سال 94 
سهم ایران از بانکرینگ منطقه در سال 94 حدود 30 درصد برآورد 
می شد که نهایتا در سال 1396 به کمتر از یک درصد رسیده است.« 
پای صحبت های دبیر انجمن صنفی صنعت بانکرینگ ایران نشستیم.

 تا از چالش های فعالیت در این صنعت مطلع شویم.

 محیط زیست

7684

30
 ترابری بین شهری

 صنعت گردشگری

 ترابری دریایی تحولات بازرگانی
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اقتصاد اتوبوس؛
حقوق مسافر!

یک سال از ابلاغ منشور حقوق 
جاده ای  سفرهای  برای  مسافر 
منشوری  می گذرد؛  بین شهری 

16 ماده ای که هدف خود را ارتقلی خدمات دهی به مسافران 
به اطلاعات  انتخاب و حق دسترسی  ایمنی، حق  جاده، حق 
صحیح اعلام کرده است. در آستانه یکسالگی ابلاغ این منشور 
با حمیدرضا شهرکی ثانوی، مدیرکل حمل و نقل مسافر سازمان 
راهداری و حمل و نقل جاده ای گفت وگو کردیم تا ارزیابی او 

را از میزان موفقیت این طرح بدانیم.

سوءمدیریت بدتر از کمبود بودجه
ارائه لایحه بودجه سال 1397 با حواشی 
زیادی همراه بود و بودجه اختصاص یافته 
به صنعت هوانوردی کشور نیز از حواشی 

پیش آمده، به دور نماند. 
برخی از کارشناسان و فعالان این صنعت 

و  داشته  اعتراض  هوانوردی  یافته  اختصاص  بودجه  میزان  به 
برخی دیگر، عوامل دیگری مانند سوءمدیریت در سال های اخیر 

را مانع رشد هوانوردی کشور می دانند. 
داود ربیعی، از کارشناسان و فعالان توسعه هوانوردی کشور، 
خود را در زمره کارشناسانی می داند که سوءمدیریت و عدم 
وجود استراتژی واحد در بخش هوانوردی را مهم تر از میزان 

بودجه تخصیص یافته به آن می داند.

سنگ بزرگ ریلی
ریلی  حمل  و نقل  آینده  به  اقتصادی  کارشناسان 
کشور امیدوار هستند. در این بین، امید فعالان بازار 
سرمایه بیشتر است چه این که آنها با بالا و پایین 
کردن صورت های مالی شرکت های این صنعت و 
از  دقیق تری  برآورد  آینده سودآوری شان،  محاسبه 
تاثیر رویدادهای جدید در دست دارند. رویدادهای 
شتاب  زیرساخت ها  توسعه  به  است  قرار  جدید 
دهد، سرعت حمل ریلی بار را افزایش دهد و سود 
خوبی نصیب شرکت های فعال این صنعت کند. البته 

مشکلات نیز دور از نظر نیست ...

جایی در آن میانه 
... وجود زیرساخت های کارآمد باعث خواهد 
شد تا بنگاه های تولیدی یک کشور در عرصه 
بالاتری  رقابت  قدرت  از  جهانی  کسب وکار 
برخوردار شوند. از جمله زیرساخت های مهم 
در هر کشور می توان به شبکه کارآمد حمل  ، 
نیروی متخصص، مناسب بودن کیفیت جاده ها 
و شاهراه ها، خطوط راه آهن مدرن، بنادر مجهز 

و خطوط هوایی منظم اشاره کرد. 
در این گزارش با نگاه به گزارش رقابت پذیری 
زیرساخت های  کیفیت  بررسی  به   2018 سال 
حمل ونقل در ایران و مقایسه آن با کشورهای 

همسایه خواهیم پرداخت. 

88

 گزارش اصلی

دولت با تعرفه های واردات خودرو 
به دنبال چیست؟

سرانجام پس از شش ماه بسته بودن سامانه ثبت 
رونمایی  با  خودرو،  واردات  توقف  و  سفارش 
دولت از تعرفه های جدید واردات، ورود خودروها 
به کشور آغاز شد، تعرفه هایی که در تمام جنبه ها 
موج  آن،  انتشار  با  و  است  داشته  افزایشی  روند 
مخالفت ها آغاز شده است. در این نوشتار نگاهی 
دقیق تر به ابعاد مختلف این دستورالعمل و چرایی 

آن خواهیم داشت.

تهی
و  »سر  اصطلاح  مصداق های  بهترین  از  یکی 
ته هم آوردن« در ایران، خط آخر لایحه بودجه 
جمع  است:  مجلس  بودجه  قانون  و  دولت 
ستون هزینه با جمع ستون درآمد یکی درمی آید 
و با صلوات می رود برای اجرا. البته در عمل، 
هرگز این تساوی رخ نمی دهد. درآمدها جز به 
مدد قرض دولت از بانک مرکزی و عدم ادای 
درباره هزینه ها  نمی رسد و  آن عدد  به  دیون، 
چنان گل وگشاد عمل می شود که ردی از آن نظم 

چیده شده در قانون باقی نمی ماند...

زیرساخت 97
سازمان های دولتی ایران، با بودجه خود 
دو کار انجام می دهند؛ جماعتی کارمند 
را تامین حقوق می کنند و یکسری کار 

عمرانی را هم سامان می دهند. 
سال به سال به سهم اولی، افزوده و از 

سهم دومی کاسته می شود. این نسبت آنقدر در حال ناساز شدن 
است، که بخش عمران و ساخت وساز باید کوله بارش را ببندد و 
از عرصه اقتصاد غایب شود. سال آینده از سال های شاخص این 
روند و بودجه آن در بخش زیربنایی حمل ونقل، آیینه بازتاب دهنده 

آینده ای غیرتابناک است.  

96
 ترابری ریلی

 بازار سرمایه

از همان دستی که دادی، 
نگیر!

مدیرعامل   96 سال  ماه  اسفند 
راه آهن اعلام کرده بود در برنامه 

ششم توسعه سرمایه گذاری در حوزه حمل ونقل ریلی مشابه 
است  شده  گرفته  نظر  در  محروم  مناطق  در  سرمایه گذاری 
حمل ونقل  شرکت های  ارزش افزوده  بر  مالیات  همچنین  و 
ریلی با نرخ صفر محاسبه می شود، اما سال اول برنامه ششم 
رو به پایان است و همچنان ادامه اجرای ناقص مالیات بر 

ارزش افزوده حمل ونقل ریلی ادامه دارد.      

 زیرساخت ها

38
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باید واقع بین بود؛ 
این کاسه کوچک است
گذشته  سال  راه آهن  شرکت 
اعتبار  تومان  میلیارد   2757
مصوب داشت که این اعتبار 
امسال به 1982 میلیارد تومان 

رسیده است؛ بنابراین با حدود 28 درصد کاهش اعتبار مواجه 
شده است. با عضو هیات مدیره شرکت راه آهن درباره بودجه 
است:»اگر تخصیص  معتقد    او  کردیم.  راه آهن گفت وگو   97
اعتبار، می توانیم عملکرد  با وجود کاهش  یابد،  افزایش  منابع 

بهتری نسبت به امسال داشته باشیم.«

دریای نابسامانی
داشته  بودجه وجود  در  منابع همیشه  ... محدودیت 
است.  در واقع ، از بعد از پیروزی انقلاب، به تدریج 
منابعی که برای برنامه های توسعه ای تخصیص  داده 
کمبود  بنابراین،  شده؛  مواجه  محدودیت  با  می شود 
منابع، نکته تازه نیست، اما امسال شرایط بدتر شده 
چراکه بودجه جاری دولت نسبت به بودجه عمرانی 
در مقایسه با سال های قبل افزایش یافته است.« عضو 
است  معتقد  دریامحور  توسعه  انجمن  هیات مدیره 
حمل ونقل دریایی محتاج سرمایه ملی نیست، نیازمند 

امنیت سرمایه گذاری است 
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رهاشده
معاون توسعه مدیریت و منابع 
سازمان راهداری در گفت وگو 
اعتبارات  وضعیت  ترابران،  با 
پیش بینی شده این سازمان در 
اعتبارات  سال 97 و همچنین 

تخصیص یافته در سال گذشته را تشریح کرده است. او با 
اشاره به دغدغه های ناشی از کاهش اعتبارات است ،  نگران 
میزان تخصیص نیز هست چون »... از همین 1804 میلیارد 
تومان بودجه سال 96 ، معادل یک درصد تا امروز تخصیص 

نقدی شده است...«
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آب و راه!
صنایع معدنـی و فلزی این 
روزهـا شـرایط مناسـبی را 

می کنند.  سـپری 
نرخ رشد تولید در بخش 
فولاد  تولید  زنجیره  اعظم 

دورقمی است و صادرات آن نیز صعود مطلوبی را پشت سر 
می گذارد. چالش های بخش معادن و فلزات اما گسترده و متنوع 
است: چالش هایی از جنس منابع مالی و طبیعی! نقطه مثبت اما 
آنجاست که آینده بلندمدت این صنایع با تهدیدهایی از جنس 
به  منوط  البته  این ها  نیست.  روبه رو  نفت  صنعت  چالش های 
توسعه تولید است و توسعه تولید بیش از متن آن، با چالش هایی 

در سطح زیرساخت ها روبه رو است.

بخش خصوصی هنوز راضی نیست
سال گذشته در اواسط دی ماه، 
سازمان راهداری برای تاسیس 
شرکت های حمل کالا، ضوابط 
در  این  کرد.  تعیین  جدیدی 
حالی است که پس از گذشت 
یک سال از این ابلاغ، در آذر 
تغییراتی  دیگر  بار  امسال،  ماه 

در ضوابط تعیین شده به وجود آمده است. 
به جهت پیگیری موضوع و دلایل تغییر تصمیمات سازمان در این 
زمینه و همچنین نقاط قوت و ضعف مقررات جدید، با بعضی از 
فعالان و دست اندرکاران این بخش و معاون دفتر حمل ونقل کالای 

سازمان راهداری به گفت وگو نشستیم.

دشواری های تحقق ثلث
نشان   1396 سال  بودجه  لایحه  جزئیات 
می دهد مالیات بر واردات معادل 17 هزار و 
670 میلیارد تومان در نظر گرفته شده است 
که از این میزان سهم حقوق ورودی خودرو 
معادل 3217 میلیارد تومان و حقوق ورودی 
سایر کالاها معادل 13 هزار و 458 میلیارد 
است. همچنین  نظر گرفته شده  در  تومان 
سهم نیم درصد عوارض بر واردات معادل 
150 میلیارد تومان است. نگاهی به جزییات 

این بخش از لایحه دولت.

کاهش حلال خوری!
»گـزارش وضعیـت اقتصـاد 
اسـلامی« هر ساله به بررسی 
اقتصادهـای اسـلامی از ابعاد 

می پـردازد.  مختلف 
امسال نیز این گزارش منتشر شد و در بخش گردشگری حلال 
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سرمقاله

یکـی از بهتریـن مصداق های اصطلاح »سـر و ته هـم آوردن« در ایـران، خط آخر لایحـه بودجه دولت 
و قانـون بودجـه مجلس اسـت: جمع سـتون هزینه با جمع سـتون درآمـد یکی درمی آیـد و با صلوات 
مـی رود بـرای اجـرا. البته در عمل، هرگـز این تسـاوی رخ نمی دهد. درآمدها جز به مـدد قرض گرفتن 
دولـت از بانـک مرکـزی و عـدم ادای دیـون، به آن عـدد نمی رسـد و درباره هزینه ها چنان گل وگشـاد 
عمـل می شـود که حتـی اندکـی رد از آن نظم چیده شـده در قانون بودجـه باقی نمی مانـد. ردیف ها را 
آنقـدر جابه جـا می کنند که تفریـغ بودجه یعنی رسـیدگی به آنچه انجام شـده، خودش بیش از سـالی 
طـول می کشـد. نـگاه کارشناسـی می گوید علـت اصلی این پدیـده حسـاب کـردن روی درآمدهایی 
اسـت کـه تحقـق نمی یابـد. دولت روی تعـدادی محفظـه خالی یـا نیمه خالـی هزینه هایش را سـوار 

می کنـد. فـرو ریختن سـاختار بودجه نتیجـه بدیهی این وضع اسـت.
یـک علـت اصلـی پدید آمدن ایـن وضع، بالا بـودن هزینه هـای دولت اسـت. چونان پدری پـراولاد، 
بدرفیق، کم عقل و تهی کیسـه اسـت. عائله اش زیاد اسـت و یک قمارباز بین المللی هم در اقصی نقاط 
جهـان محسـوب مـی شـود. در قمارخانه یمن، کناره رینگ فلسـطین، سـیرک لبنان، میـدان گاوبازی 

سوریه و ...
حالا همه اینها به کنار، حساب اعتباری اش هم خالی است.

*  *  *
حسـاب اعتبـاری فقـط در بانک هـا وجـود نـدارد و یـا در فروشـگاه هایی که بنا بـه شـناخت از آدم ها 
بـه آنهـا کالای قسـطی می دهنـد؛ در خانـواده هم حسـاب هایی اعتباری هسـت. پدری کـه هیچگاه به 
وعـده اش عمل نمی کند، خلق  خوش از او نمی بینند، اقسـاط شـهریه را به بهـای خجلت زدگی فرزندان 
نمی پـردازد و در مقابل مسـئولیتی که باید به عنوان سرپرسـت خانواده داشـته باشـد، عملـی از او دیده 
نمی شـود، بـه زبان جامعه شناسـی دارای حسـاب تهی اعتباری اسـت. تـا روزی که زبان به شـکایت از 
او گشـوده شـود، زمانی دراز باقی نمانده اسـت. حالا اگر قمارباز هـم از کار درآیـد و دزد رزق و روزی 

فرزندان،... مبـادا چنین روزی!
*  *  *

گـزارش اصلـی این شـماره ماهنامه، حاکی از حقیقت تلخ ته کشـیدن حسـاب بودجـه ای دولت برای 
آینـده اسـت. در همـه بخش هـا و نه فقـط حمل ونقل. اما ایـن فقط نیمی از گرفتاری کشـور ماسـت. 
دولـت بـه معنـی کلـی حکومـت، در حـال از دسـت دادن اعتبـار خـود در افـکار عمومی بـه عنوان 
امیـن جامعـه و راهبـر آن به سـوی توسـعه و اعمـال حکومت مطلوب و بـازی کردن نقـش حکمران 
عاقـل و فرزانـه است.دسـتگاه مدیریتـی تقریبـا فاسـدی را در کنار خـود دارد که بوی عفونـت آن هر 
روز مشـام جامعـه را مـی آزارد. رفتاری مشـمئزکننده از نظر تبلیغات و سـخن گفتن با جامعه و بسـیار 
شـورش برانگیز دارد. دروغ زیـاد می گویـد و حقایـق را پنهان می کنـد... و در قمارهـای خطرناکی هم 
وارد شـده و می شـود. با توجیحاتی غیرمعقول ریسـک های غیرلازم می پذیرد، بـه عرصه های خطرناک 
و بـه میادیـن میـن می زند و ... آینده هولناک اسـت. دسـتانی را کـه به ماجراهای پرهزینـه وارد می کند 

برنخواهد گرداند. 
درسـت ماننـد تصویـری کـه از تاثـر درازمدت خشکسـالی و تبدیل شـدن این سـرزمین بـه برهوتی 

بی سـامان می دهنـد، تصویـر آینـده اقتصـاد در پناه این سیسـتم هولناک اسـت.

نزدیک ز  ا دوردست 

تهی
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سازمان های دولتی ایران، با بودجه خود دو کار مهم انجام می دهند؛ جماعتی کارمند را 
تامین حقوق می کنند و یک سری کارهای عمرانی را هم سامان می دهند. سال به سال 
به سهم اولی افزوده و از سهم دومی کاسته می شود. این نسبت آنقدر در حال به هم 
خوردن و ناساز شدن است، که بخش عمران و ساخت وساز باید کوله بارش را ببندد و 
از عرصه اقتصاد غایب شود. سال آینده از سال های شاخص این روند و بودجه آن در 

بخش زیربنایی حمل ونقل، آیینه بازتاب دهنده آینده ای غیرتابناک است.

بودجه سال آینده، نه جهش ایجاد می کند و نه حتی سرعت

زیرساخت 97

اصلی رش  گزا
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گزارش اصلی

حـوزه حمل ونقـل ازجملـه بخش هـای زیربنایـی 
اقتصاد اسـت که فرآیند توسـعه اقتصادی را تحت 
تاثیـر قرار داده و اسـاس مبـادلات بازرگانی و کلید 
توسعه اقتصادی محسوب می شـود. بین کارایی در 
بخش حمل ونقل و کارایی عمومی اقتصاد و رشـد 
اقتصادی، رابطه ای مسـتقیم وجود دارد. به عبارتی، 
حمل ونقـل واسـطه میـان فعالیت های کشـاورزی، 
صنعتـی،  بازرگانـی و خدماتـی در سـطح ملـی و 
بین المللـی اسـت. بـا ایـن حال، سـهم ایـن بخش 
در اقتصـاد ایـران بیـن 5 تا 6 درصد در نوسـان بوده 
اسـت که در مقایسـه با اکثر اقتصادهای توسعه یافته 
و نیـز بسـیاری از اقتصادهای درحال توسـعه به طور 

نسـبی پایین است.  
به طـور خـاص در روند مالیـه عمومی و تخصیص 
بودجـه بخـش حمل ونقـل، از سـال 1375 بـه بعد 
زیرسـاخت های حمل ونقـل همگـی افزایش یافته 
اسـت،  امـا ایـن افزایش به صـورت نامتـوازن و به 
سـود حمل ونقل جـاده ای بوده اسـت. بـرای مثال، 
طـول آزادراه هـای تحت حوزه اسـتحفاظی وزارت 
راه و شهرسـازی در مجمـوع 290 درصـد افزایش 

یافتـه اسـت، امـا خطـوط اصلـی راه آهن تنهـا 86 
درصـد و تعـداد کشـتی ها نیـز 29 درصـد افزایش 
یافته اسـت. وضعیـت ناوگان هوایی نیز نامناسـب 
اسـت به طـوری که عمـر این نـاوگان حـدود 22 

سـال برآورد می شـود. 
در یـک نـگاه جامع تـر، بایـد اذعـان کـرد کـه ارقام 
بودجـه می توانـد بیانگـر محدودیت هـای دولـت 
در ارائـه خدمـت یا سیاسـتگذاری اقتصادی باشـد. 
بـرای مثـال، مقـدار منابـع عمومـی دولت تقسـیم 
بـر جمعیت کل کشـور )بودجـه سـرانه( در لایحه 
بودجه سـال 1396، )حدود 4 میلیـون و پانزده هزار 
تومـان( 4 میلیـون تومان برای هر ایرانی بوده اسـت 
کـه در لایحـه بودجه سـال 1397 به رقـم 4 میلیون 
و نهصـد هـزار تومـان رسـیده اسـت. در عین حال 
سـهم هر ایرانـی از منابع عمومی بودجـه در بخش 
حمل ونقل طی سـال 1396 حـدود 118.487 تومان 
بـوده اسـت کـه ایـن مقـدار مطابـق لایحـه بودجه 
1397، بـرای بخـش حمل ونقـل حـدود مبلـغ 80 

هزار تومـان گردیده اسـت.
براسـاس آنچـه در اعتبـارات طرح هـای تملـک 

مبلغ )میلیارد ریال(خلاصه حکم تبصرهبند / تبصره

-اعطایتسهیلاتارزیازمحلصندوقتوسعهملیبرایطرحهایتوسعهایانواعمختلفحملونقلبند )ج( تبصره 4

بند )و( تبصره 4
برداشتازورودیسال1397صندوقتوسعهملیوواریزنزدخزانهداریکلکشوربهمنظورساماندهیحملونقلعمومی

)موتورسیکلت،تاکسی،مینیبوس،اتوبوس،کامیونوکامیونت(
3.500

12.250برداشتازورودیسال1397صندوقتوسعهملیوواریزنزدخزانهداریبهمنظورتوسعهحملونقلریلیبند )و( تبصره 4

بند )ب( تبصره 8
دراجرایماده6قانونهوایپاکمصوبسال1396مبنیبرالزاماعمالقانونخودروهای

فاقدمعاینهفنی،مبالغوصولیجریمههانزدخزانهداریکلواریزودرجهتکاهشآلودگیهوا
وتوسعهوبهرهبرداریحملونقلعمومیبهشهرداریتهراناختصاصیابد.

-

بند )الف( تبصره 10
واریزمبلغیازحقبیمهشخصثالثتوسطشرکتهایبیمهاینزدخزانهداریکلکشورجهتپرداختبه
سازمانراهداریوحملونقلجادهایکشور،نیرویانتظامیجمهوریاسلامیایرانوسازماناورژانسکشور

بهمنظورهزینهدرامورمنجربهکاهشتصادفات
2.750

بند )د( تبصره 10
بهشرکتهایتابعهووابستهوزارتراهوشهرسازیاجازهدادهمیشودتامبلغسیهزارمیلیاردریال

منافعناشیازبهرهبرداریزمینهایدراختیاررابدونانتقالمالکیتدرقالبقراردادهایمدیریتدارایی
دراختیاربانکهاویاشرکتهایتامینسرمایهقراردهد

30.000

-مشارکتعمومی–خصوصیتبصره 19

تصویر تبصره های ذیل ماده واحده مرتبط با بخش حمل ونقل در لایحه بودجه سال 1397

 با توجه به محاسبات
انجام شده مبنی بر اینکه 

هر یک میلیارد ریال 
کاهش سرمایه گذاری 

در بخش حمل ونقل موجب 
کاهش 1/6 میلیارد ریال 
ظرفیت تولید کل اقتصاد 

می شود،  با کاهش
31 هزار میلیارد ریالی

اعتبار تملک دارایی های 
سرمایه ای در این بخش، 

تولید کل اقتصاد
49.600 میلیارد ریال 

کاهش خواهد یافت
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سازمان های دولتی ایران، با بودجه خود دو کار مهم انجام می دهند؛ جماعتی کارمند را 
تامین حقوق می کنند و یک سری کارهای عمرانی را هم سامان می دهند. سال به سال 
به سهم اولی افزوده و از سهم دومی کاسته می شود. این نسبت آنقدر در حال به هم 
خوردن و ناساز شدن است، که بخش عمران و ساخت وساز باید کوله بارش را ببندد و 
از عرصه اقتصاد غایب شود. سال آینده از سال های شاخص این روند و بودجه آن در 

بخش زیربنایی حمل ونقل، آیینه بازتاب دهنده آینده ای غیرتابناک است.

بودجه سال آینده، نه جهش ایجاد می کند و نه حتی سرعت

زیرساخت 97

اصلی رش  گزا

15
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

گزارش اصلی

حـوزه حمل ونقـل ازجملـه بخش هـای زیربنایـی 
اقتصاد اسـت که فرآیند توسـعه اقتصادی را تحت 
تاثیـر قرار داده و اسـاس مبـادلات بازرگانی و کلید 
توسعه اقتصادی محسوب می شـود. بین کارایی در 
بخش حمل ونقل و کارایی عمومی اقتصاد و رشـد 
اقتصادی، رابطه ای مسـتقیم وجود دارد. به عبارتی، 
حمل ونقـل واسـطه میـان فعالیت های کشـاورزی، 
صنعتـی،  بازرگانـی و خدماتـی در سـطح ملـی و 
بین المللـی اسـت. بـا ایـن حال، سـهم ایـن بخش 
در اقتصـاد ایـران بیـن 5 تا 6 درصد در نوسـان بوده 
اسـت که در مقایسـه با اکثر اقتصادهای توسعه یافته 
و نیـز بسـیاری از اقتصادهای درحال توسـعه به طور 

نسـبی پایین است.  
به طـور خـاص در روند مالیـه عمومی و تخصیص 
بودجـه بخـش حمل ونقـل، از سـال 1375 بـه بعد 
زیرسـاخت های حمل ونقـل همگـی افزایش یافته 
اسـت،  امـا ایـن افزایش به صـورت نامتـوازن و به 
سـود حمل ونقل جـاده ای بوده اسـت. بـرای مثال، 
طـول آزادراه هـای تحت حوزه اسـتحفاظی وزارت 
راه و شهرسـازی در مجمـوع 290 درصـد افزایش 

یافتـه اسـت، امـا خطـوط اصلـی راه آهن تنهـا 86 
درصـد و تعـداد کشـتی ها نیـز 29 درصـد افزایش 
یافته اسـت. وضعیـت ناوگان هوایی نیز نامناسـب 
اسـت به طـوری که عمـر این نـاوگان حـدود 22 

سـال برآورد می شـود. 
در یـک نـگاه جامع تـر، بایـد اذعـان کـرد کـه ارقام 
بودجـه می توانـد بیانگـر محدودیت هـای دولـت 
در ارائـه خدمـت یا سیاسـتگذاری اقتصادی باشـد. 
بـرای مثـال، مقـدار منابـع عمومـی دولت تقسـیم 
بـر جمعیت کل کشـور )بودجـه سـرانه( در لایحه 
بودجه سـال 1396، )حدود 4 میلیـون و پانزده هزار 
تومـان( 4 میلیـون تومان برای هر ایرانی بوده اسـت 
کـه در لایحـه بودجه سـال 1397 به رقـم 4 میلیون 
و نهصـد هـزار تومـان رسـیده اسـت. در عین حال 
سـهم هر ایرانـی از منابع عمومی بودجـه در بخش 
حمل ونقل طی سـال 1396 حـدود 118.487 تومان 
بـوده اسـت کـه ایـن مقـدار مطابـق لایحـه بودجه 
1397، بـرای بخـش حمل ونقـل حـدود مبلـغ 80 

هزار تومـان گردیده اسـت.
براسـاس آنچـه در اعتبـارات طرح هـای تملـک 

مبلغ )میلیارد ریال(خلاصه حکم تبصرهبند / تبصره

-اعطایتسهیلاتارزیازمحلصندوقتوسعهملیبرایطرحهایتوسعهایانواعمختلفحملونقلبند )ج( تبصره 4

بند )و( تبصره 4
برداشتازورودیسال1397صندوقتوسعهملیوواریزنزدخزانهداریکلکشوربهمنظورساماندهیحملونقلعمومی

)موتورسیکلت،تاکسی،مینیبوس،اتوبوس،کامیونوکامیونت(
3.500

12.250برداشتازورودیسال1397صندوقتوسعهملیوواریزنزدخزانهداریبهمنظورتوسعهحملونقلریلیبند )و( تبصره 4

بند )ب( تبصره 8
دراجرایماده6قانونهوایپاکمصوبسال1396مبنیبرالزاماعمالقانونخودروهای

فاقدمعاینهفنی،مبالغوصولیجریمههانزدخزانهداریکلواریزودرجهتکاهشآلودگیهوا
وتوسعهوبهرهبرداریحملونقلعمومیبهشهرداریتهراناختصاصیابد.

-

بند )الف( تبصره 10
واریزمبلغیازحقبیمهشخصثالثتوسطشرکتهایبیمهاینزدخزانهداریکلکشورجهتپرداختبه
سازمانراهداریوحملونقلجادهایکشور،نیرویانتظامیجمهوریاسلامیایرانوسازماناورژانسکشور

بهمنظورهزینهدرامورمنجربهکاهشتصادفات
2.750

بند )د( تبصره 10
بهشرکتهایتابعهووابستهوزارتراهوشهرسازیاجازهدادهمیشودتامبلغسیهزارمیلیاردریال

منافعناشیازبهرهبرداریزمینهایدراختیاررابدونانتقالمالکیتدرقالبقراردادهایمدیریتدارایی
دراختیاربانکهاویاشرکتهایتامینسرمایهقراردهد

30.000

-مشارکتعمومی–خصوصیتبصره 19

تصویر تبصره های ذیل ماده واحده مرتبط با بخش حمل ونقل در لایحه بودجه سال 1397

 با توجه به محاسبات
انجام شده مبنی بر اینکه 

هر یک میلیارد ریال 
کاهش سرمایه گذاری 

در بخش حمل ونقل موجب 
کاهش 1/6 میلیارد ریال 
ظرفیت تولید کل اقتصاد 

می شود،  با کاهش
31 هزار میلیارد ریالی

اعتبار تملک دارایی های 
سرمایه ای در این بخش، 

تولید کل اقتصاد
49.600 میلیارد ریال 

کاهش خواهد یافت
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 با توجه به تعداد 
پروژه های در حال اجرا 
)302 طرح( و برآورد 
اعتبار موردنیاز برای 
اتمام از بعد سال

 97 )معادل 1.227.479 
میلیارد ریال( با فرض 
ثبات و تکرار اعتبار 
پیش بینی شده ذیل

 فصل حمل ونقل، اتمام 
این طرح ها 27 سال 
به طول خواهد انجامید

دارایی هـای سـرمایه ای برنامه هـای حمـل و نقـل 
در لایحـه بودجـه سـال 1397 مشـاهده می شـود، 
اعتبـارات بخش حمل و نقل نسـبت بـه اعتبارات 
سـال 1396 با کاهش منفی 35 درصد مواجه شـده 
اسـت. به طور خاص اگـر از رقم اعتبـارات تملک 
دارایـی سـرمایه ای فصـل حمل ونقل، برنامـه ارائه 
خدمـات هواشناسـی کسـر شـود، کل رقـم اعتبار 
مذکـور معـادل 44.870 میلیـارد ریـال می شـود 
 کـه در مقایــسه بـا رقـم مصـوب سـال 1396

)معـادل 73.502 میلیـارد ریـال( با کاهشـی معادل 
9/ 38 درصـد مواجه شـده اسـت. 

از سـوی دیگـر، بـا توجه به تعـداد پروژه هـای در 
حـال اجـرا )تعـداد 302 طـرح( و بـرآورد اعتبـار 
موردنیـاز بـرای اتمـام از بعـد سـال 1397 )معادل 
1.227.479 میلیـارد ریـال( با فـرض ثبات و تکرار 
ایـن اعتبار پیش بینی شـده ذیل فصـل حمل ونقل، 
اتمـام این طرح ها مدت 27 سـال بـه طول خواهد 
انجامیـد که بـه بیان دیگر تعهد مذکور بیـش از دو 

دهـه و نیـم اسـتمرار خواهد یافت. 
این در حالی اسـت که اعتبارات تملک دارایی های 
سـرمایه ای امـور اقتصـادی در لایحه بودجه سـال 
97 رشـدی معادل 12/4 درصدی داشـته اسـت. بر 
ایـن اسـاس بـا توجه بـه محدودیت منابـع بودجه 
عمومـی، احتمـال آن مـی رود کـه دولـت بـرای 
جبـران کاهـش در تامین اعتبـارات تملـک دارایی 

سـرمایه ای از محـل صنـدوق توسـعه ملـی نیـز 
کاهـش مذکـور را جبـران کرده باشـد. 

حمل ونقل  حوزه  خصوص  در  توضیح  این  با 
دارایی های  تملک  اعتبارات  رشد  گفت  می توان 
سرمایه ای این فصل نسبت به رشد کل اعتبارات 
تملک دارایی های سرمایه ای امور اقتصادی کاهش 
یک باره ای را در سال 97 تجربه خواهد کرد که با 
توجه به ظرفیت اشتغال زایی بخش حمل ونقل که 
در ازای هر یک  میلیارد ریال سرمایه گذاری در آن، 
به میزان 4/2 نفر شغل به طور مستقیم و غیرمستقیم 
ایجاد می شود و به ازای هر 1 میلیارد ریال افزایش 
یا کاهش سرمایه گذاری  )تغییر در تقاضای نهایی 
بخش(، تولید کل اقتصاد، 1/6 میلیارد ریال افزایش 
یا کاهش می یابد، باید گفت با این اعتبارات تملک 
دارایی های سرمایه ای نمی توان سرعت و جهشی 
را در عملیات اجرایی طرح های عمرانی در سال 
اعتبار  تامین  عدم  هرچند  داشت؛  انتظار  جاری 
کافی برای طرح های عمرانی فصل حمل ونقل به 
افزایش طول مدت اجرا، نازل شدن کیفیت اجرا و 

بالا رفتن هزینه واحد، منجر خواهد شد. 
بنابرایـن آنچـه مـورد تاکیـد اساسـی بـرای ایجاد 
تحـرک و به خصـوص تحقـق اسـناد بالادسـتی 
قـرار دارد، مسـئله تامین مالی و سـرمایه گذاری در 
بخـش حمل ونقل اسـت کـه در ایـن زمینه تمهید 
مشـارکت بخـش خصوصـی – عمومـی بـا ارائـه 

شرح
جمع کل اعتبارات برآورد اعتبارات لایحه سال 1397مصوب سال 1396عملکرد سال 1395

لایحه سال 1397 سرمایه ایهزینه ایسرمایه ایهزینه ایسرمایه ایهزینه ای

1.23997.9634.651107.4435.79172.51478.305وزارت راه و شهرسازی

6002.7037653.0158111.9732.785وزارت راه و شهرسازی )ستاد(

24210120155845001.084سازمان هواپیمایی کشوری

014.483023.073015.82315.823شرکت سهامی راه آهن جمهوری اسلامی ایران

شرکت مادرتخصصی ساخت و توسعه
057.875046.358023.74523.745 زیربناهای حمل ونقل کشور

08.7863.13018.0353.23916.80120.040سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای

051/5016406262شرکت شهر فرودگاهی امام خمینی )ره(

0601702222شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران

خلاصه بودجه وزارت راه و شهرسازی به تفکیک نهادهای بخش حمل ونقل برحسب عملکرد سال 1395، مصوب سال 1396 
و اعتبارات هزینه ای و تملک دارایی سرمایه ای در لایحه بودجه سال 1397 )میلیارد ریال( 

17
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

گزارش اصلی

تضامیـن مرتبـط از سـوی دولت ضروری اسـت.
بـرای بررسـی دقیق تـر، جـداول پیوسـت، تصویر 
جامع تـری از طرح هـای تملـک دارایی سـرمایه ای 
وزارت راه و شهرسـازی در بخـش حمل ونقـل را 
برحسـب تعـداد طـرح، در لایحـه بودجـه 1397 
در مقایسـه بـا قانـون 1396 و طرح های مشـارکت 

عمومی - خصوصـی بـه تصویر می کشـد.
آنچـه از مفـاد بودجـه فصـل حمل ونقـل برمی آید 
این اسـت که به مقوله نگهـداری در زیربخش های 
حمل ونقـل در لایحـه بودجـه سـال 1397 توجـه 
کافی مبذول نشـده اسـت. بـه طوری کـه به عنوان 
مثـال نگهـداری از راه های روسـتایی مـورد توجه 
کافـی قـرار نگرفته و اعتبار طرح توسـعه و تکمیل 
راه های روسـتایی در سـال 1397 نسـبت به اعتبار 
مصـوب در سـال 1396 معـادل 43 درصد کاهش 
یافتـه اسـت یـا از بین 47 طـرح در دسـت اجرای 
ذیـل برنامه توسـعه حمل ونقل ریلـی، تنها 4 طرح 

لایحه 1397مصوب 1396دستگاه اجراییعنوان برنامهعنوان فصل
درصد رشد نسبت 

به قانون 1396

حمل ونقل

برنامه حمل و نقل ریلی
31-15.878.00010.950.000شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران

55-19.928.4008.879.100شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل کشور

44-35.801.40019.829.100جمع برنامه حمل ونقل ریلی

برنامه حمل ونقل جاده ای

42-2.782.4001.625.000وزارت راه و شهرسازی

44-26.430.4001.625.000شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل کشور

7.520.2977.845.4004سازمان و راهداری و حمل ونقل جاده ای

34-37.67.69624.491.900جمع برنامه توسعه حمل ونقل جاده ای

برنامه توسعه حمل ونقل هوایی

17.70022.00024شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران

33-15.00310.000سازمان هواپیمایی کشور

62-164.70062.000شرکت شهر فرودگاهی امام خمینی )ره(

43.900155.000253وزارت راه و شهرسازیبرنامه راهبری توسعه و نگهداری حوزه حمل ونقل

445.900570.00028سازمان هواشناسی کشوربرنامه ارائه خدمات هواشناسی

33-15.00010.000پژوهشکده هواشناسیبرنامه ارائه خدمات هواشناسی

702.203829.00018جمع سایر برنامه ها

38-73.963.19945.450.000جمع فصل حمل ونقل

وضعیت اعتبارات تملک دارایی های سرمایه ای وزارت راه و شهرسازی در لایحه بودجه سال 1397 برحسب فصل و برنامه )میلیون ریال(

آن، بـه بهسـازی و نگهـداری در بخش حمل ونقل 
ریلـی با اعتباری معادل 8.412 میلیـارد ریال )42/4 
درصـد اعتبـار برنامـه توسـعه حمل ونقـل ریلـی( 

اختصاص یافته اسـت.
چنانچـه در اعتبارات طرح های تملـک دارایی های 
لایحـه  در  حمل  و نقـل  برنامه هـای  سـرمایه ای 
بودجه سـال 1397 مشاهده می شـود،  این اعتبارات 
نسـبت بـه اعتبارات سـال 1396 با کاهـش فزاینده  
اعتبـارات  از کاهـش رقـم  35 درصـدی )بیـش 
تملـک دارایی های سـرمایه ای لایحـه بودجه یعنی 

15 درصـد( مواجه شـده اسـت. 
تملـک  اعتبـارات  کـه  اسـت  حالـی  در  ایـن 
دارایی هـای سـرمایه ای امـور اقتصـادی کشـور در 
لایحـه بودجـه سـال 1397 رشـدی معـادل 12/4 
درصـد داشـته اسـت. لـذا می تـوان گفـت رشـد 
اعتبـارات تملـک دارایی هـای سـرمایه ای فصـل 
حمل ونقـل نسـبت به رشـد کل اعتبـارات تملک 

 در لایحه بودجه سال
97 به مقوله نگهداری 

در بخش حمل ونقل 
توجه کافی نشده، 

به عنوان مثال اعتبار طرح 
توسعه و تکمیل راه های 

روستایی در سال 1397 
نسبت به سال گذشته

43 درصد کاهش یافته 
یا از بین 47 طرح در 

دست اجرای ذیل برنامه 
توسعه حمل ونقل ریلی،

تنها چهار طرح به بهسازی 
و نگهداری در این بخش 

اختصاص یافته است
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 با توجه به تعداد 
پروژه های در حال اجرا 
)302 طرح( و برآورد 
اعتبار موردنیاز برای 
اتمام از بعد سال
 97 )معادل 1.227.479 
میلیارد ریال( با فرض 
ثبات و تکرار اعتبار 
پیش بینی شده ذیل
 فصل حمل ونقل، اتمام 
این طرح ها 27 سال 
به طول خواهد انجامید

دارایی هـای سـرمایه ای برنامه هـای حمـل و نقـل 
در لایحـه بودجـه سـال 1397 مشـاهده می شـود، 
اعتبـارات بخش حمل و نقل نسـبت بـه اعتبارات 
سـال 1396 با کاهش منفی 35 درصد مواجه شـده 
اسـت. به طور خاص اگـر از رقم اعتبـارات تملک 
دارایـی سـرمایه ای فصـل حمل ونقل، برنامـه ارائه 
خدمـات هواشناسـی کسـر شـود، کل رقـم اعتبار 
مذکـور معـادل 44.870 میلیـارد ریـال می شـود 
 کـه در مقایــسه بـا رقـم مصـوب سـال 1396

)معـادل 73.502 میلیـارد ریـال( با کاهشـی معادل 
9/ 38 درصـد مواجه شـده اسـت. 

از سـوی دیگـر، بـا توجه به تعـداد پروژه هـای در 
حـال اجـرا )تعـداد 302 طـرح( و بـرآورد اعتبـار 
موردنیـاز بـرای اتمـام از بعـد سـال 1397 )معادل 
1.227.479 میلیـارد ریـال( با فـرض ثبات و تکرار 
ایـن اعتبار پیش بینی شـده ذیل فصـل حمل ونقل، 
اتمـام این طرح ها مدت 27 سـال بـه طول خواهد 
انجامیـد که بـه بیان دیگر تعهد مذکور بیـش از دو 

دهـه و نیـم اسـتمرار خواهد یافت. 
این در حالی اسـت که اعتبارات تملک دارایی های 
سـرمایه ای امـور اقتصـادی در لایحه بودجه سـال 
97 رشـدی معادل 12/4 درصدی داشـته اسـت. بر 
ایـن اسـاس بـا توجه بـه محدودیت منابـع بودجه 
عمومـی، احتمـال آن مـی رود کـه دولـت بـرای 
جبـران کاهـش در تامین اعتبـارات تملـک دارایی 

سـرمایه ای از محـل صنـدوق توسـعه ملـی نیـز 
کاهـش مذکـور را جبـران کرده باشـد. 

حمل ونقل  حوزه  خصوص  در  توضیح  این  با 
دارایی های  تملک  اعتبارات  رشد  گفت  می توان 
سرمایه ای این فصل نسبت به رشد کل اعتبارات 
تملک دارایی های سرمایه ای امور اقتصادی کاهش 
یک باره ای را در سال 97 تجربه خواهد کرد که با 
توجه به ظرفیت اشتغال زایی بخش حمل ونقل که 
در ازای هر یک  میلیارد ریال سرمایه گذاری در آن، 
به میزان 4/2 نفر شغل به طور مستقیم و غیرمستقیم 
ایجاد می شود و به ازای هر 1 میلیارد ریال افزایش 
یا کاهش سرمایه گذاری  )تغییر در تقاضای نهایی 
بخش(، تولید کل اقتصاد، 1/6 میلیارد ریال افزایش 
یا کاهش می یابد، باید گفت با این اعتبارات تملک 
دارایی های سرمایه ای نمی توان سرعت و جهشی 
را در عملیات اجرایی طرح های عمرانی در سال 
اعتبار  تامین  عدم  هرچند  داشت؛  انتظار  جاری 
کافی برای طرح های عمرانی فصل حمل ونقل به 
افزایش طول مدت اجرا، نازل شدن کیفیت اجرا و 

بالا رفتن هزینه واحد، منجر خواهد شد. 
بنابرایـن آنچـه مـورد تاکیـد اساسـی بـرای ایجاد 
تحـرک و به خصـوص تحقـق اسـناد بالادسـتی 
قـرار دارد، مسـئله تامین مالی و سـرمایه گذاری در 
بخـش حمل ونقل اسـت کـه در ایـن زمینه تمهید 
مشـارکت بخـش خصوصـی – عمومـی بـا ارائـه 

شرح
جمع کل اعتبارات برآورد اعتبارات لایحه سال 1397مصوب سال 1396عملکرد سال 1395

لایحه سال 1397 سرمایه ایهزینه ایسرمایه ایهزینه ایسرمایه ایهزینه ای

1.23997.9634.651107.4435.79172.51478.305وزارت راه و شهرسازی

6002.7037653.0158111.9732.785وزارت راه و شهرسازی )ستاد(

24210120155845001.084سازمان هواپیمایی کشوری

014.483023.073015.82315.823شرکت سهامی راه آهن جمهوری اسلامی ایران

شرکت مادرتخصصی ساخت و توسعه
057.875046.358023.74523.745 زیربناهای حمل ونقل کشور

08.7863.13018.0353.23916.80120.040سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای

051/5016406262شرکت شهر فرودگاهی امام خمینی )ره(

0601702222شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران

خلاصه بودجه وزارت راه و شهرسازی به تفکیک نهادهای بخش حمل ونقل برحسب عملکرد سال 1395، مصوب سال 1396 
و اعتبارات هزینه ای و تملک دارایی سرمایه ای در لایحه بودجه سال 1397 )میلیارد ریال( 
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تضامیـن مرتبـط از سـوی دولت ضروری اسـت.
بـرای بررسـی دقیق تـر، جـداول پیوسـت، تصویر 
جامع تـری از طرح هـای تملـک دارایی سـرمایه ای 
وزارت راه و شهرسـازی در بخـش حمل ونقـل را 
برحسـب تعـداد طـرح، در لایحـه بودجـه 1397 
در مقایسـه بـا قانـون 1396 و طرح های مشـارکت 

عمومی - خصوصـی بـه تصویر می کشـد.
آنچـه از مفـاد بودجـه فصـل حمل ونقـل برمی آید 
این اسـت که به مقوله نگهـداری در زیربخش های 
حمل ونقـل در لایحـه بودجـه سـال 1397 توجـه 
کافی مبذول نشـده اسـت. بـه طوری کـه به عنوان 
مثـال نگهـداری از راه های روسـتایی مـورد توجه 
کافـی قـرار نگرفته و اعتبار طرح توسـعه و تکمیل 
راه های روسـتایی در سـال 1397 نسـبت به اعتبار 
مصـوب در سـال 1396 معـادل 43 درصد کاهش 
یافتـه اسـت یـا از بین 47 طـرح در دسـت اجرای 
ذیـل برنامه توسـعه حمل ونقل ریلـی، تنها 4 طرح 

لایحه 1397مصوب 1396دستگاه اجراییعنوان برنامهعنوان فصل
درصد رشد نسبت 

به قانون 1396

حمل ونقل

برنامه حمل و نقل ریلی
31-15.878.00010.950.000شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران

55-19.928.4008.879.100شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل کشور

44-35.801.40019.829.100جمع برنامه حمل ونقل ریلی

برنامه حمل ونقل جاده ای

42-2.782.4001.625.000وزارت راه و شهرسازی

44-26.430.4001.625.000شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل کشور

7.520.2977.845.4004سازمان و راهداری و حمل ونقل جاده ای

34-37.67.69624.491.900جمع برنامه توسعه حمل ونقل جاده ای

برنامه توسعه حمل ونقل هوایی

17.70022.00024شرکت فرودگاه ها و ناوبری هوایی ایران

33-15.00310.000سازمان هواپیمایی کشور

62-164.70062.000شرکت شهر فرودگاهی امام خمینی )ره(

43.900155.000253وزارت راه و شهرسازیبرنامه راهبری توسعه و نگهداری حوزه حمل ونقل

445.900570.00028سازمان هواشناسی کشوربرنامه ارائه خدمات هواشناسی

33-15.00010.000پژوهشکده هواشناسیبرنامه ارائه خدمات هواشناسی

702.203829.00018جمع سایر برنامه ها

38-73.963.19945.450.000جمع فصل حمل ونقل

وضعیت اعتبارات تملک دارایی های سرمایه ای وزارت راه و شهرسازی در لایحه بودجه سال 1397 برحسب فصل و برنامه )میلیون ریال(

آن، بـه بهسـازی و نگهـداری در بخش حمل ونقل 
ریلـی با اعتباری معادل 8.412 میلیـارد ریال )42/4 
درصـد اعتبـار برنامـه توسـعه حمل ونقـل ریلـی( 

اختصاص یافته اسـت.
چنانچـه در اعتبارات طرح های تملـک دارایی های 
لایحـه  در  حمل  و نقـل  برنامه هـای  سـرمایه ای 
بودجه سـال 1397 مشاهده می شـود،  این اعتبارات 
نسـبت بـه اعتبارات سـال 1396 با کاهـش فزاینده  
اعتبـارات  از کاهـش رقـم  35 درصـدی )بیـش 
تملـک دارایی های سـرمایه ای لایحـه بودجه یعنی 

15 درصـد( مواجه شـده اسـت. 
تملـک  اعتبـارات  کـه  اسـت  حالـی  در  ایـن 
دارایی هـای سـرمایه ای امـور اقتصـادی کشـور در 
لایحـه بودجـه سـال 1397 رشـدی معـادل 12/4 
درصـد داشـته اسـت. لـذا می تـوان گفـت رشـد 
اعتبـارات تملـک دارایی هـای سـرمایه ای فصـل 
حمل ونقـل نسـبت به رشـد کل اعتبـارات تملک 

 در لایحه بودجه سال
97 به مقوله نگهداری 

در بخش حمل ونقل 
توجه کافی نشده، 

به عنوان مثال اعتبار طرح 
توسعه و تکمیل راه های 

روستایی در سال 1397 
نسبت به سال گذشته

43 درصد کاهش یافته 
یا از بین 47 طرح در 

دست اجرای ذیل برنامه 
توسعه حمل ونقل ریلی،

تنها چهار طرح به بهسازی 
و نگهداری در این بخش 

اختصاص یافته است
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دارایی هـای سـرمایه ای کاهـش 64 درصـدی را در 
سـال 1397 تجربـه خواهـد کـرد.

بـا توجـه به محاسـبات مرکـز پژوهش هـا مبنی بر 
اینکـه ظرفیـت اشـتغال زایی بخـش حمل ونقل به 
ازای هـر یک میلیـارد ریال سـرمایه گذاری، معادل 
4/3 نفـر اسـت و کاهـش 31 هـزار میلیـارد ریالی 
اعتبـارات تملـک دارایی هـای سـرمایه ای )کاهش 
38/9 درصدی لایحه سـال 1397 نسـبت به سـال 
1396(، میزان کاهش تحقق اشـتغال زایی ناشـی از 
کاهش اعتبـارات تملک دارایی های سـرمایه ای در 
بخـش حمل ونقـل معـادل 130 هزار نفر در سـال 

آتی خواهـد بود.
همچنین با توجه به محاسبات انجام شده مبنی بر 
اینکه هر یک میلیارد ریال کاهش سرمایه گذاری 
در بخش حمل ونقل موجب کاهش 1/6 میلیارد 
ریال ظرفیت تولید کل اقتصاد می شود،  در نتیجه 
با کاهش 31 هزار میلیارد ریالی اعتبارات تملک 
دارایی های سرمایه ای در بخش حمل ونقل، تولید 

کل اقتصاد به میزان 49.600 میلیارد ریال کاهش 
خواهد یافت.

اعتبـارات تملـک دارایی هـای سـرمایه ای فصـل 
حمل ونقـل در مجمـوع معـادل 59.343 میلیـارد 
ریـال پیش بینـی شـده کـه ایـن اعتبـارات معـادل 
دارایی هـای  تملـک  اعتبـارات  از  درصـد   32/8
سـرمایه ای امور اقتصـادی و 29/8 درصد اعتبارات 
تملـک دارایی هـای سـرمایه ای کشـور در لایحـه 

بودجـه سـال 1397 را تشـکیل می دهـد. 
بـا توجـه بـه آنچـه دربـاره منابـع محـدود دولـت 
گفتـه شـد، باید بـر سـرمایه گذاری و تامیـن اصلی 
برنامه هـای توسـعه ای حمل ونقـل از سـوی بخش 
خصوصـی بـا مشـارکت سـرمایه گذاری خارجـی 
کـه در متـون مربوط بـه سیاسـت گذاری در بخش 
حمل ونقـل )به ویژه سیاسـت های کلـی ابلاغی این 
حـوزه( نیز بـر آن تاکید شـده، اهتمام ویژه داشـت؛ 
هرچند تاکنون کمتر شـاهد تسهیل و شتاب بخشی 

در ایـن زمینـه از سـوی دولـت بوده ایم. 

 با توجه به محاسبات
 انجام شده مبنی بر اینکه 
ظرفیت اشتغال زایی بخش 
حمل ونقل به ازای هر یک 
میلیارد ریال سرمایه گذاری 
معادل 4/3 نفر است و

 کاهش 31  هزار میلیارد 
ریالی اعتبارات تملک 
دارایی های سرمایه ای، 
میزان کاهش اشتغال زایی 
در بخش حمل ونقل 
معادل 130 هزار نفر 
در سال آتی خواهد بود

دستگاه
تعداد طرح 
در قانون 96

اعتبار قانون 
سال 96

ابلاغی سال 
1396

قانون 96 پس از 
جابه جایی طرح ها

تعداد طرح 
در لایحه 97

اعتبار لایحه 
ردیف متفرقه درصد رشدسال 1397

سال 1397
جمع کل

37193.8641.973.864-1167.992.00015.360.6012.826.30051.780.000وزارت راه 

شرکت ساخت و توسعه 
4923.745.600-15542.701.90032.357.14146.358.80025823.745.600زیربناهای حمل ونقل

314.873.00015.823.000-1714.386.9007.408.39015.878.0001810.950.000راه آهن جمهوری اسلامی 

117.520.29710.522.8157.520.297117.845.40048.955.62216.801.022سازمان راهداری 

33500.000-33299.86415.003410.000سازمان هواپیمایی 

6262.000-1164.700275.336164.700162.000شرکت فرودگاهی امام 

17.700422.0002422.000شرکت فرودگاه ها 

3445.900451.280445.9003570.0002810.000730.000سازمان هواشناسی

مرکز آموزش عالی 
115.00015.4860000هوانوردی و فرودگاهی

3310.000-115.00019.47815.000110.000پژوهشکده هواشناسی

3914.032.49659.667.496-30873.241.70066.710.39173.241.70030544.0995.000جمع بخش حمل ونقل

وضعیت اعتبار طرح های تملک دارایی های سرمایه ای وزارت راه و شهرسازی )با تاکید بر حمل ونقل( در لایحه بودجه سال 1397 )میلیون ریال(
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گزارش اصلی

محمد تیموری، عضو هیات عامل و معاون توسعه مدیریت و منابع سازمان راهداری و حمل ونقل 
جاده ای کشور در گفت وگو با ترابران، وضعیت اعتبارات پیش بینی شده برای این سازمان در 

سال 97 و همچنین اعتبارات تخصیص یافته در سال گذشته را تشریح کرده است. 
او ضمن تاکید بر دغدغه های ناشی از کاهش اعتبارات، از نگران های مربوط به میزان تخصیص 
نیز می گوید، چون »... از همین 1804 میلیارد تومان بودجه سال 96 ، حدود 20 میلیارد تومان تا 

امروز تخصیص نقدی شده است که تقریبا معادل یک درصد بودجه است...«

زیرساخت 97

رهاشده
تا ماه دهم سال، فقط یک درصد بودجه راهداری 

تخصیص یافته است

محمـد تیموری با اشـاره به نیازهـای بودجه ای در 
بخـش راهـداری و ایمن سـازی توضیـح داد: »اگر 
ارزش زمانـی پـول را در نظر بگیریم حداقل اعتبار 
مـورد نیـاز بـرای نگهداری و ایمن سـازی سـالیانه 
جاده هـاي کشـور حـدود ده هـزار میلیـارد تومـان 
اسـت. البته برخی این مبلغ را 8 هزارمیلیارد تومان 
عنـوان کرده انـد، امـا اگر تورم دو سـال گذشـته را 
در نظـر بگیریـد بـه معـادل مبلـغ ده هـزار میلیارد 

می رسـد.«  تومان 
وی ادامه داد:» متاسـفانه طی دو سـه سـال گذشته ، 

از محـل  بـرای نگهـداری راه هـا  اعتباراتـی کـه 
درآمدهـای عمومـی دولـت اختصـاص داده انـد 
کاهش چشـمگیری داشـته اسـت. به عنـوان مثال ،  
اعتبـارات سـال 1396 نسـبت بـه سـال 1395، در 
بخـش حمـل و نقـل جـاده ای و نگهـداری راه هـا 
26 درصـد کاهـش داشـته اسـت. در لایحه بودجه 
سـال 97 نسـبت بـه سـال 96 کاهش حـدود 4/ 6 
درصـد اسـت و رقـم طرح تملـک دارایی هـای ما 
از 1804 میلیـارد تومـان بـه 1680 میلیـارد تومـان 

است.« رسـیده 

معاون توسـعه مدیریـت و منابع سـازمان راهداری 
بـا تاکیـد بر اینکـه یکـی از دغدغه های مـا کاهش 
اعتبارات اسـت ،  خاطرنشـان کرد:» دغدغه دیگر ما 
میـزان تخصیـص اسـت یعنی میـزان اعتبـاري که 
بـه طـور واقعی اختصـاص پیـدا می کنـد در حال 
حاضـر از 1804 میلیـارد تومـان بودجـه سـال 96 ، 
حـدود 20 میلیـارد تومـان تخصیـص نقـدی داده 
شـده اسـت که تقریبـا معـادل یک درصـد بودجه 
اسـت که اگـر تخصیص هـای غیرنقـدی را هم به 
عنوان اسـناد خزانه اسـلامی یک سـاله و دو سـاله 
بـه آن اضافـه کنیـم بـاز هـم رقـم قابـل توجهـی 
نخواهـد شـد. بـه سـازمان راهـداری 133 میلیارد 
اسـناد خزانـه دو سـاله و 125 میلیارد اسـناد خزانه 
یـک سـاله داده انـد کـه آنهـا هم هنـوز پول نشـده 
اسـت. در مجمـوع 16 درصـد اعتبارات تخصیص 

پیـدا کرده اسـت.«
او بـه موضـوع عقب افتادگی هزینه ها از سـال های 
قبـل نیـز اشـاره کـرد و گفـت:» در حـال حاضـر ، 
قریـب به 2400 میلیـارد تومان مطالبات پیمانکاران 
داریـم کـه در سـال های قبـل کار کرده انـد ولی به 
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دارایی هـای سـرمایه ای کاهـش 64 درصـدی را در 
سـال 1397 تجربـه خواهـد کـرد.

بـا توجـه به محاسـبات مرکـز پژوهش هـا مبنی بر 
اینکـه ظرفیـت اشـتغال زایی بخـش حمل ونقل به 
ازای هـر یک میلیـارد ریال سـرمایه گذاری، معادل 
4/3 نفـر اسـت و کاهـش 31 هـزار میلیـارد ریالی 
اعتبـارات تملـک دارایی هـای سـرمایه ای )کاهش 
38/9 درصدی لایحه سـال 1397 نسـبت به سـال 
1396(، میزان کاهش تحقق اشـتغال زایی ناشـی از 
کاهش اعتبـارات تملک دارایی های سـرمایه ای در 
بخـش حمل ونقـل معـادل 130 هزار نفر در سـال 

آتی خواهـد بود.
همچنین با توجه به محاسبات انجام شده مبنی بر 
اینکه هر یک میلیارد ریال کاهش سرمایه گذاری 
در بخش حمل ونقل موجب کاهش 1/6 میلیارد 
ریال ظرفیت تولید کل اقتصاد می شود،  در نتیجه 
با کاهش 31 هزار میلیارد ریالی اعتبارات تملک 
دارایی های سرمایه ای در بخش حمل ونقل، تولید 

کل اقتصاد به میزان 49.600 میلیارد ریال کاهش 
خواهد یافت.

اعتبـارات تملـک دارایی هـای سـرمایه ای فصـل 
حمل ونقـل در مجمـوع معـادل 59.343 میلیـارد 
ریـال پیش بینـی شـده کـه ایـن اعتبـارات معـادل 
دارایی هـای  تملـک  اعتبـارات  از  درصـد   32/8
سـرمایه ای امور اقتصـادی و 29/8 درصد اعتبارات 
تملـک دارایی هـای سـرمایه ای کشـور در لایحـه 

بودجـه سـال 1397 را تشـکیل می دهـد. 
بـا توجـه بـه آنچـه دربـاره منابـع محـدود دولـت 
گفتـه شـد، باید بـر سـرمایه گذاری و تامیـن اصلی 
برنامه هـای توسـعه ای حمل ونقـل از سـوی بخش 
خصوصـی بـا مشـارکت سـرمایه گذاری خارجـی 
کـه در متـون مربوط بـه سیاسـت گذاری در بخش 
حمل ونقـل )به ویژه سیاسـت های کلـی ابلاغی این 
حـوزه( نیز بـر آن تاکید شـده، اهتمام ویژه داشـت؛ 
هرچند تاکنون کمتر شـاهد تسهیل و شتاب بخشی 

در ایـن زمینـه از سـوی دولـت بوده ایم. 

 با توجه به محاسبات
 انجام شده مبنی بر اینکه 
ظرفیت اشتغال زایی بخش 
حمل ونقل به ازای هر یک 
میلیارد ریال سرمایه گذاری 
معادل 4/3 نفر است و
 کاهش 31  هزار میلیارد 
ریالی اعتبارات تملک 
دارایی های سرمایه ای، 
میزان کاهش اشتغال زایی 
در بخش حمل ونقل 
معادل 130 هزار نفر 
در سال آتی خواهد بود

دستگاه
تعداد طرح 
در قانون 96

اعتبار قانون 
سال 96

ابلاغی سال 
1396

قانون 96 پس از 
جابه جایی طرح ها

تعداد طرح 
در لایحه 97

اعتبار لایحه 
ردیف متفرقه درصد رشدسال 1397

سال 1397
جمع کل

37193.8641.973.864-1167.992.00015.360.6012.826.30051.780.000وزارت راه 

شرکت ساخت و توسعه 
4923.745.600-15542.701.90032.357.14146.358.80025823.745.600زیربناهای حمل ونقل

314.873.00015.823.000-1714.386.9007.408.39015.878.0001810.950.000راه آهن جمهوری اسلامی 

117.520.29710.522.8157.520.297117.845.40048.955.62216.801.022سازمان راهداری 

33500.000-33299.86415.003410.000سازمان هواپیمایی 

6262.000-1164.700275.336164.700162.000شرکت فرودگاهی امام 

17.700422.0002422.000شرکت فرودگاه ها 

3445.900451.280445.9003570.0002810.000730.000سازمان هواشناسی

مرکز آموزش عالی 
115.00015.4860000هوانوردی و فرودگاهی

3310.000-115.00019.47815.000110.000پژوهشکده هواشناسی

3914.032.49659.667.496-30873.241.70066.710.39173.241.70030544.0995.000جمع بخش حمل ونقل

وضعیت اعتبار طرح های تملک دارایی های سرمایه ای وزارت راه و شهرسازی )با تاکید بر حمل ونقل( در لایحه بودجه سال 1397 )میلیون ریال(
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گزارش اصلی

محمد تیموری، عضو هیات عامل و معاون توسعه مدیریت و منابع سازمان راهداری و حمل ونقل 
جاده ای کشور در گفت وگو با ترابران، وضعیت اعتبارات پیش بینی شده برای این سازمان در 

سال 97 و همچنین اعتبارات تخصیص یافته در سال گذشته را تشریح کرده است. 
او ضمن تاکید بر دغدغه های ناشی از کاهش اعتبارات، از نگران های مربوط به میزان تخصیص 
نیز می گوید، چون »... از همین 1804 میلیارد تومان بودجه سال 96 ، حدود 20 میلیارد تومان تا 

امروز تخصیص نقدی شده است که تقریبا معادل یک درصد بودجه است...«

زیرساخت 97

رهاشده
تا ماه دهم سال، فقط یک درصد بودجه راهداری 

تخصیص یافته است

محمـد تیموری با اشـاره به نیازهـای بودجه ای در 
بخـش راهـداری و ایمن سـازی توضیـح داد: »اگر 
ارزش زمانـی پـول را در نظر بگیریم حداقل اعتبار 
مـورد نیـاز بـرای نگهداری و ایمن سـازی سـالیانه 
جاده هـاي کشـور حـدود ده هـزار میلیـارد تومـان 
اسـت. البته برخی این مبلغ را 8 هزارمیلیارد تومان 
عنـوان کرده انـد، امـا اگر تورم دو سـال گذشـته را 
در نظـر بگیریـد بـه معـادل مبلـغ ده هـزار میلیارد 

می رسـد.«  تومان 
وی ادامه داد:» متاسـفانه طی دو سـه سـال گذشته ، 

از محـل  بـرای نگهـداری راه هـا  اعتباراتـی کـه 
درآمدهـای عمومـی دولـت اختصـاص داده انـد 
کاهش چشـمگیری داشـته اسـت. به عنـوان مثال ،  
اعتبـارات سـال 1396 نسـبت بـه سـال 1395، در 
بخـش حمـل و نقـل جـاده ای و نگهـداری راه هـا 
26 درصـد کاهـش داشـته اسـت. در لایحه بودجه 
سـال 97 نسـبت بـه سـال 96 کاهش حـدود 4/ 6 
درصـد اسـت و رقـم طرح تملـک دارایی هـای ما 
از 1804 میلیـارد تومـان بـه 1680 میلیـارد تومـان 

است.« رسـیده 

معاون توسـعه مدیریـت و منابع سـازمان راهداری 
بـا تاکیـد بر اینکـه یکـی از دغدغه های مـا کاهش 
اعتبارات اسـت ،  خاطرنشـان کرد:» دغدغه دیگر ما 
میـزان تخصیـص اسـت یعنی میـزان اعتبـاري که 
بـه طـور واقعی اختصـاص پیـدا می کنـد در حال 
حاضـر از 1804 میلیـارد تومـان بودجـه سـال 96 ، 
حـدود 20 میلیـارد تومـان تخصیـص نقـدی داده 
شـده اسـت که تقریبـا معـادل یک درصـد بودجه 
اسـت که اگـر تخصیص هـای غیرنقـدی را هم به 
عنوان اسـناد خزانه اسـلامی یک سـاله و دو سـاله 
بـه آن اضافـه کنیـم بـاز هـم رقـم قابـل توجهـی 
نخواهـد شـد. بـه سـازمان راهـداری 133 میلیارد 
اسـناد خزانـه دو سـاله و 125 میلیارد اسـناد خزانه 
یـک سـاله داده انـد کـه آنهـا هم هنـوز پول نشـده 
اسـت. در مجمـوع 16 درصـد اعتبارات تخصیص 

پیـدا کرده اسـت.«
او بـه موضـوع عقب افتادگی هزینه ها از سـال های 
قبـل نیـز اشـاره کـرد و گفـت:» در حـال حاضـر ، 
قریـب به 2400 میلیـارد تومان مطالبات پیمانکاران 
داریـم کـه در سـال های قبـل کار کرده انـد ولی به 
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دلیـل اینکه تخصیص های مورد نظر محقق نشـده 
اسـت ، از ما طلبکار هسـتند؛ یعنی در بخش حمل 
و نقـل جـاده ای رقـم مطالبـات پیمانـکاران رقـم 
قابـل ملاحظه ای اسـت. ضمـن اینکه در سـازمان 
راهـداری بحـث عمـده مـا تامیـن نیـاز کارگـران 
اسـت. بـه عبـارت دیگـر، حقـوق 10 هـزار نفر از 
کارکنـان راهـداری در اسـتان ها از محـل اعتبارات 

تملـک دارایـی پرداخت می شـود.«
تیموری مشـکل اساسی دیگر در بودجه سال 97 را 
بحـث قیـر عنوان کـرد و گفت:» قیری که هر سـال 
بـه صورت رایـگان دریافـت می کردیم برای سـال 
آینـده حذف شـده اسـت. ایـن در حالی اسـت که 
همیـن امسـال حـدود 500 میلیارد تومـان عملیات 
روکـش کـردن جاده هـا از محـل قیـر رایـگان بوده 
اسـت کـه در بودجه سـال 97 حذف شـده اسـت. 
لازم اسـت مجلـس روی ایـن موضـوع تجدیـد 
نظـری داشـته باشـد. درغیر ایـن صـورت روکش 
کـردن آسـفالت جاده هـا عمـلا متوقف می شـود و 
ایـن یکی از مشـکلات اساسـی خواهد بـود که در 

سـال آینده بـا آن مواجه هسـتیم.«
وی در خصـوص احتمـال اعتـراض نسـبت بـه 
بودجـه اختصاص یافته سـازمان راهـداری تصریح 
کـرد: »اعتبـارات منابـع عمومـی دولـت وضعیـت 
مشـخصی دارد و همه ما از آن باخبریم. پس انتظار 
زیـادی هم نمی توانیم از دولت داشـته باشـیم چون 
بـه نسـبت بخش هـای دیگـر کاهـش کمتـری در 

بودجـه 97 داشـته ایم.«
تیمـوری در خصـوص راه حل هـای ایجـاد منابـع 
مالـی جدیـد بـرای هزینه های سـازمان راهـداری 
توضیـح داد:» مـا باید ماننـد کشـورهای دیگر دنیا 
بـه دنبـال درآمدهـای پایـدار برویـم کـه متاثـر از 
بودجه هـای عمومـی دولتـی نباشـد. یکـی بحـث 
عوارض وسیله نقلیه Vehicle Tax است که برای 
وسـیله نقلیـه ای کـه در جاده ها تردد می کند بسـته 
بـه تناژ، میـزان مصـرف و حجم موتـور عوارضی 
در نظـر می گیرنـد. در این زمینـه، تاکنون در بخش 
برون شـهری هیچ عوارضی وصول نمی شـود ولی 
شـهرداری ها در درون شـهری عـوارض می گیرند. 
دومیـن راه ، عـوارض جـاده Road Tax اسـت؛ 
مثـلا در کشـور آلمـان در هـر کیلومتر بـا توجه به 
جداولـی کـه وجـود دارد از ناوگان حتی بـه اندازه 

14 سـنت یـورو عـوارض می گیرند.«
او افـزود:» مـا بـه جـز چنـد آزادراه کـه مشـارکتی 
آزادراه  یـا  و  قزوین - رشـت  آزادراه  مثـل  اسـت 

خرم آبـاد - پـل زال که خیلـی از آنها هـم تکافوی 
هزینه هـای خـود را نمی کنند  ،   مالیات جـاده ای هم 

نمی گیریـم.«
معاون توسعه مدیریت و منابع سازمان راهداری در 
خصوص ضرورت استفاده از مالیات جاده ها تاکید 
کرد:» برای مثال ، درآمد ما از آزادراه تهران- قم در 
عوارض  محل  از  تومان  میلیارد   18 جاری  سال 
این  نگهداری  هزینه  تومان  میلیارد  اما 40  است 
آزادراه در سال جاری بوده است و هماهنگی بین 

درآمد و هزینه های نگهداری وجود ندارد.«
وی ادامه داد: »با این حال، عادلانه ترین راهی که 
وجود دارد مالیات بر سوخت Fuel Tax است، 
اینکه کدام خودرو بیشتر سوخت  به  یعنی بسته 
مالیات  باید  دارد  تردد  بیشتر  یا  می کند  مصرف 
بدهد که این به نسبت بقیه راه ها منصفانه تر است. 
بر اساس ماده 70 قانون الحاق 2 ، 20 درصد قیمت 
گازوئیل )10 درصد آن برای توسعه حمل و نقل 
راه ها(  نگهداری  برای  دیگر  درصد   10 و  ریلی 
و  حمل  و  راهداري  سازمان  اختیار  در  مي باید 
نقل جاده اي و راه آهن قرار گیرد تا جهت توسعه 
حمل و نقل ریلي و نگهداري راههاي کشور هزینه 
این  اخیر  تخصیص در  شود که در دو سه سال 
زمینه صفر بوده است. از مصرف بنزین هم برای 
حمل ونقل جاده ای بین شهری هیچ پولی دریافت 
نمی کنیم ولی شهرداری ها مستند به قانون مالیات 
بر ارزش افزوده در بخش درون شهری درصدی 

عوارض می گیرند.«
او با بیان اینکه پیشنهاد ما این است که در لایحه 
پیشنهادی مالیات ارزش افزوده، این مباحث لحاظ 
شود، گفت:» نظر ما این است که از نرخ بنزین 
مبلغی را برای نگهداری راه ها در نظر بگیرند  و 
بحث مالیات بر خودرو را مانند همه کشورهای دنیا 
عملیاتی کنیم. ما این نظرات و پیشنهادهای خود را 
مطرح کرده  ایم اما تصویب آن بستگی به تصمیم 

دولت و مجلس دارد.«
تیمـوری در خصـوص پیش بینـی افزایـش قیمت 
سـوخت در بودجه سـال 97 خاطرنشـان کرد:» در 
تبصـره 18 قانـون بودجـه سـال 97 افزایش قیمت 
سـوخت بیشـتر بـه منظـور بحـث اشـتغال لحاظ 
شـده اسـت. ایـن در حالـی اسـت کـه در نـاوگان 
حمـل و نقل بحث توسـعه مطرح نیسـت چون ما 
اکنـون هـم در بخـش بـار و هم در بخش مسـافر، 
نسـبت بـه میـزان تقاضـاي موجـود مـازاد عرضه 
داریـم. عرضـه و تقاضـا با هـم با انس نیسـت که 

 اگر ارزش زمانی پول 
را در نظر بگیریم حداقل

 اعتبار مورد نیاز برای 
نگهداری و ایمن سازی 
سالیانه جاده هاي کشور 
حدود ده هزار میلیارد تومان 
است. البته برخی این 
مبلغ را 8 هزارمیلیارد

 تومان عنوان کرده اند، اما 
اگر تورم دو سال گذشته 
را در نظر بگیرید به 
حدود ده هزار میلیارد 
تومان می رسد

 متاسفانه طی چند سال 
گذشته ، اعتباراتی که برای 
نگهداری راه ها از محل 
درآمدهای عمومی دولت 
اختصاص داده اند کاهش 
چشمگیری داشته است. 
به عنوان مثال ،  اعتبارات 
سال 96 نسبت به سال 95 ، 
در بخش حمل و نقل جاده ای 
و نگهداری راه ها 26 درصد 
کاهش داشته است. 
در لایحه بودجه سال 97 
نسبت به سال 96 کاهش 
حدود 6/4 درصد است

 هیچ هماهنگی بین درآمد 
و هزینه های نگهداری وجود 
ندارد؛ برای مثال درآمد ما 
از آزادراه تهران- قم 
در سال جاری 18 میلیارد 
تومان از محل عوارض است 
اما 40 میلیارد تومان هزینه 
نگهداری این آزادراه 
در سال جاری بوده است
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بـه همین دلیل اسـت که یک راننـده در بندرعباس 
بایـد چندین روز منتظر بماند تـا بتواند محموله ای 
بـرای حمـل پیدا کنـد؛ بنابرایـن ، بحث توسـعه و 
افزایـش تعـداد ناوگان بحث مشـکل کنونـي ما را 

حـل نخواهـد کرد.«
تیمـوری بـا تاکیـد بر کمبـود منابع مالـی در حوزه 
راه هـای روسـتایی توضیـح داد:» ما در کشـور 217 
هـزار کیلومتر راه داریم که از این مقـدار 129 هزار 
کیلومتـر را راه های روسـتایی تشـکیل می دهد و از 
ایـن مقـدار 106 هـزار کیلومتر، آسـفالته اسـت که 
بـرای نگهـداری و ایمن سـازی آن 3 هـزار میلیارد 
تومـان نیـاز مالـی وجـود دارد. بـا ایـن حـال، در 
پیوسـت لایحه بودجه سـال 1397، برای نگهداری 
و سـاخت راه ها ، 130 میلیـارد تومان در نظر گرفته 

شـده است.«
او بـا بیـان اینکـه اولویـت و نیـاز ویـژه سـازمان 
مباحث ایمنی اسـت  خاطرنشـان کرد:» ایمنی برای 
سـازمان از نان شـب هـم واجب تر اسـت. اولویت 
اول سـازمان راهـداری مباحـث ایمنـی مانند خط 
کشـی،  علائـم ، حفاظ هـای ایمنـی و ایمن سـازی 
نقـاط پرحادثـه اسـت و رقـم اعتبـاری مـا بـرای 
ایمنـی بیشـتر از محـل بنـد الـف مـاده 23 قانـون 

جرایـم رانندگی اسـت.«
تیمـوری ادامه داد:» در سـال 1389 قانون رسـیدگی 
بـه تخلفـات رانندگی تصویب شـد. در ایـن قانون 
مشـخص کردنـد کـه 60 درصـد از رقـم جریمـه 
برون شـهری باید صرف ایمن سـازی جاده ها شـود. 
60 درصـد جرایـم درون شـهری را به شـهرداری ها 
و دهیاری هـا می دهنـد و از 40 درصـد باقـی مانده 
20 درصـد بـه پلیـس و 20 درصد به صنـدوق دیه 
داده می شـود. در بودجـه سـال 96 رقمـی که برای 
وصـول جرایم پیش بینی کرده بودنـد 2400 میلیارد 
تومـان بود معمـولا 40 درصد این مبلـغ در راه های 
برون شـهری و 60 درصد در راه های درون شـهری 
اختصـاص پیـدا می کنـد، امـا فعـلا سـرجمع 14 
میلیـارد تومان به مـا اختصاص داده انـد. بقیه ماجرا 

را خودتان حسـاب کنید.«
تیمـوری در خصوص امکان ورود سـرمایه گذاران 
بخـش خصوصـی بـه منظـور اجـرای پروژه هـای 
سـازمان راهـداری یادآور شـد:» پروژه ای که توجیه 
داشـته باشـد فاینانـس می شـود. بـرای فاینانـس 
ممکـن اسـت طـرح آزادراهی یـا برنامه نوسـازی 
نـاوگان مـورد توجـه سـرمایه گذار قـرار گیـرد،  
امـا پروژه هـای راهـداری ماهیتـی دارد کـه بـرای 

سـرمایه گذار جـذاب نیسـت. کار ما بـه دو بخش 
راهداری و حمل و نقل جاده ای تقسـیم می شـود.«

او تصریـح می کند:» کارهای مـا در بخش راهداری 
کارهـای عام المنفعـه ای اسـت کـه بـرای بخـش 
خصوصی توجیـه اقتصادی ندارد. مثل خط کشـی 
تابلو هـا و  آسـفالت جاده هـا، شست وشـوی  یـا 
... طبـق آیین نامـه سـهم بهینـه در اصـل 44 قانون 
اساسـي، هزینه همه ایـن امور با دولت اسـت ولی 
عملیات توسـط بخـش غیردولتـی اجرا می شـود؛ 
به جز وقتـی که راهداری اضطـراری پیش بیاید که 
خودمـان ورود کنیـم مثل زمان وقوع برف یا سـیل 
ناگهانـی به این ترتیب فاینانس عمـلا در راهداری 

مفهومی نمی تواند داشـته باشـد.«
وی ادامه داد:» بخش حمل ونقل جاده ای هم صد 
درصد در اختیار بخش غیردولتی است یعنی مالکیت 
و مدیریت ناوگان در بخش خصوصی است چه در 
بخش بار و چه در بخش مسافر اصل 44 به طور 
کامل اجرا شده است؛ اما همان طور که گفتم در 
شرایط رکود فعلی عرضه از تقاضا بیشتر است و 

بخش خصوصی تحت فشار قرار دارد.«
تیموری افزود:» در حوزه ایمنی نیز همه کارها را 
بخش خصوصی انجام می دهد، اما اکنون هزینه اش 
را نداریم. در واقع ، ما به صورت امانی کاری انجام 
نمی دهیم و پیمانکاران بخش خصوصی پروژ ه های 
ایمنی را اجرا می کنند، اما چون مشکل مالی داریم  
مهمترین  از  یکی  دارند.  مطالبه  ما  از  پیمانکاران 
بخش ها در مطالبات 2400 میلیاردی ما، در بخش 

ایمنی است.«
معاون توسـعه مدیریـت و منابع سـازمان راهداری 
بـا تاکیـد بـر اینکـه 90 درصـد جابه جایـی بـار و 
مسـافر در ایـران از طریـق جـاده انجـام می شـود  ، 
تصریـح کـرد:» ما خودمـان دنبال این هسـتیم که از 
محـل منابـع داخلی تا حـد ممکـن صرفه جویی و 
بـرای نگهداری و ایمن سـازی راه هـا مصرف کنیم. 
از محـل ظرفیـت قانونـی مـاده 12 قانـون حمایت 
از تولیـد هم  نوسـازی ناوگان به خصـوص ناوگان 
بـاری را پیش می بریم اما نیازمند مسـاعدت دولت، 
مجلـس و مراجـع تصمیم گیـری هسـتیم کـه ما را 
بـه سـمت منابع پایـدار ببرنـد. ایـن راه ها سـرمایه 
ملـی اسـت و ایـن 217 هـزار کیلومتر حـدود 220 
هـزار میلیارد تومـان ارزش مالـی دارد، اگر به موقع 
نگهـداری و رسـیدگی نشـوند، خـود به خـود این 
سـرمایه های ملـی از دسـت خواهنـد رفـت و باید 

توجـه ویـژه ای به آن شـود.«

 نظر ما این است که 
از نرخ بنزین مبلغی را 

برای نگهداری راه ها 
در نظر بگیرند  و بحث 

مالیات بر خودرو را مانند 
همه کشورهای دنیا 

عملیاتی کنیم. ما این  
پیشنهادها را مطرح 

کرده  ایم اما تصویب آن 
بستگی به تصمیم 

دولت و مجلس دارد

 قیری که هر سال 
به صورت رایگان دریافت 

می کردیم برای سال 
آینده حذف شده است. 

این در حالی است که 
همین امسال حدود 500 

میلیارد تومان عملیات روکش 
کردن جاده ها از محل قیر 

رایگان بوده است که 
در بودجه سال 97 حذف 

شده است. لازم است 
مجلس روی این موضوع 

تجدید نظر داشته باشد
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دلیـل اینکه تخصیص های مورد نظر محقق نشـده 
اسـت ، از ما طلبکار هسـتند؛ یعنی در بخش حمل 
و نقـل جـاده ای رقـم مطالبـات پیمانـکاران رقـم 
قابـل ملاحظه ای اسـت. ضمـن اینکه در سـازمان 
راهـداری بحـث عمـده مـا تامیـن نیـاز کارگـران 
اسـت. بـه عبـارت دیگـر، حقـوق 10 هـزار نفر از 
کارکنـان راهـداری در اسـتان ها از محـل اعتبارات 

تملـک دارایـی پرداخت می شـود.«
تیموری مشـکل اساسی دیگر در بودجه سال 97 را 
بحـث قیـر عنوان کـرد و گفت:» قیری که هر سـال 
بـه صورت رایـگان دریافـت می کردیم برای سـال 
آینـده حذف شـده اسـت. ایـن در حالی اسـت که 
همیـن امسـال حـدود 500 میلیارد تومـان عملیات 
روکـش کـردن جاده هـا از محـل قیـر رایـگان بوده 
اسـت کـه در بودجه سـال 97 حذف شـده اسـت. 
لازم اسـت مجلـس روی ایـن موضـوع تجدیـد 
نظـری داشـته باشـد. درغیر ایـن صـورت روکش 
کـردن آسـفالت جاده هـا عمـلا متوقف می شـود و 
ایـن یکی از مشـکلات اساسـی خواهد بـود که در 

سـال آینده بـا آن مواجه هسـتیم.«
وی در خصـوص احتمـال اعتـراض نسـبت بـه 
بودجـه اختصاص یافته سـازمان راهـداری تصریح 
کـرد: »اعتبـارات منابـع عمومـی دولـت وضعیـت 
مشـخصی دارد و همه ما از آن باخبریم. پس انتظار 
زیـادی هم نمی توانیم از دولت داشـته باشـیم چون 
بـه نسـبت بخش هـای دیگـر کاهـش کمتـری در 

بودجـه 97 داشـته ایم.«
تیمـوری در خصـوص راه حل هـای ایجـاد منابـع 
مالـی جدیـد بـرای هزینه های سـازمان راهـداری 
توضیـح داد:» مـا باید ماننـد کشـورهای دیگر دنیا 
بـه دنبـال درآمدهـای پایـدار برویـم کـه متاثـر از 
بودجه هـای عمومـی دولتـی نباشـد. یکـی بحـث 
عوارض وسیله نقلیه Vehicle Tax است که برای 
وسـیله نقلیـه ای کـه در جاده ها تردد می کند بسـته 
بـه تناژ، میـزان مصـرف و حجم موتـور عوارضی 
در نظـر می گیرنـد. در این زمینـه، تاکنون در بخش 
برون شـهری هیچ عوارضی وصول نمی شـود ولی 
شـهرداری ها در درون شـهری عـوارض می گیرند. 
دومیـن راه ، عـوارض جـاده Road Tax اسـت؛ 
مثـلا در کشـور آلمـان در هـر کیلومتر بـا توجه به 
جداولـی کـه وجـود دارد از ناوگان حتی بـه اندازه 

14 سـنت یـورو عـوارض می گیرند.«
او افـزود:» مـا بـه جـز چنـد آزادراه کـه مشـارکتی 
آزادراه  یـا  و  قزوین - رشـت  آزادراه  مثـل  اسـت 

خرم آبـاد - پـل زال که خیلـی از آنها هـم تکافوی 
هزینه هـای خـود را نمی کنند  ،   مالیات جـاده ای هم 

نمی گیریـم.«
معاون توسعه مدیریت و منابع سازمان راهداری در 
خصوص ضرورت استفاده از مالیات جاده ها تاکید 
کرد:» برای مثال ، درآمد ما از آزادراه تهران- قم در 
عوارض  محل  از  تومان  میلیارد   18 جاری  سال 
این  نگهداری  هزینه  تومان  میلیارد  اما 40  است 
آزادراه در سال جاری بوده است و هماهنگی بین 

درآمد و هزینه های نگهداری وجود ندارد.«
وی ادامه داد: »با این حال، عادلانه ترین راهی که 
وجود دارد مالیات بر سوخت Fuel Tax است، 
اینکه کدام خودرو بیشتر سوخت  به  یعنی بسته 
مالیات  باید  دارد  تردد  بیشتر  یا  می کند  مصرف 
بدهد که این به نسبت بقیه راه ها منصفانه تر است. 
بر اساس ماده 70 قانون الحاق 2 ، 20 درصد قیمت 
گازوئیل )10 درصد آن برای توسعه حمل و نقل 
راه ها(  نگهداری  برای  دیگر  درصد   10 و  ریلی 
و  حمل  و  راهداري  سازمان  اختیار  در  مي باید 
نقل جاده اي و راه آهن قرار گیرد تا جهت توسعه 
حمل و نقل ریلي و نگهداري راههاي کشور هزینه 
این  اخیر  تخصیص در  شود که در دو سه سال 
زمینه صفر بوده است. از مصرف بنزین هم برای 
حمل ونقل جاده ای بین شهری هیچ پولی دریافت 
نمی کنیم ولی شهرداری ها مستند به قانون مالیات 
بر ارزش افزوده در بخش درون شهری درصدی 

عوارض می گیرند.«
او با بیان اینکه پیشنهاد ما این است که در لایحه 
پیشنهادی مالیات ارزش افزوده، این مباحث لحاظ 
شود، گفت:» نظر ما این است که از نرخ بنزین 
مبلغی را برای نگهداری راه ها در نظر بگیرند  و 
بحث مالیات بر خودرو را مانند همه کشورهای دنیا 
عملیاتی کنیم. ما این نظرات و پیشنهادهای خود را 
مطرح کرده  ایم اما تصویب آن بستگی به تصمیم 

دولت و مجلس دارد.«
تیمـوری در خصـوص پیش بینـی افزایـش قیمت 
سـوخت در بودجه سـال 97 خاطرنشـان کرد:» در 
تبصـره 18 قانـون بودجـه سـال 97 افزایش قیمت 
سـوخت بیشـتر بـه منظـور بحـث اشـتغال لحاظ 
شـده اسـت. ایـن در حالـی اسـت کـه در نـاوگان 
حمـل و نقل بحث توسـعه مطرح نیسـت چون ما 
اکنـون هـم در بخـش بـار و هم در بخش مسـافر، 
نسـبت بـه میـزان تقاضـاي موجـود مـازاد عرضه 
داریـم. عرضـه و تقاضـا با هـم با انس نیسـت که 

 اگر ارزش زمانی پول 
را در نظر بگیریم حداقل
 اعتبار مورد نیاز برای 
نگهداری و ایمن سازی 
سالیانه جاده هاي کشور 
حدود ده هزار میلیارد تومان 
است. البته برخی این 
مبلغ را 8 هزارمیلیارد
 تومان عنوان کرده اند، اما 
اگر تورم دو سال گذشته 
را در نظر بگیرید به 
حدود ده هزار میلیارد 
تومان می رسد

 متاسفانه طی چند سال 
گذشته ، اعتباراتی که برای 
نگهداری راه ها از محل 
درآمدهای عمومی دولت 
اختصاص داده اند کاهش 
چشمگیری داشته است. 
به عنوان مثال ،  اعتبارات 
سال 96 نسبت به سال 95 ، 
در بخش حمل و نقل جاده ای 
و نگهداری راه ها 26 درصد 
کاهش داشته است. 
در لایحه بودجه سال 97 
نسبت به سال 96 کاهش 
حدود 6/4 درصد است

 هیچ هماهنگی بین درآمد 
و هزینه های نگهداری وجود 
ندارد؛ برای مثال درآمد ما 
از آزادراه تهران- قم 
در سال جاری 18 میلیارد 
تومان از محل عوارض است 
اما 40 میلیارد تومان هزینه 
نگهداری این آزادراه 
در سال جاری بوده است
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بـه همین دلیل اسـت که یک راننـده در بندرعباس 
بایـد چندین روز منتظر بماند تـا بتواند محموله ای 
بـرای حمـل پیدا کنـد؛ بنابرایـن ، بحث توسـعه و 
افزایـش تعـداد ناوگان بحث مشـکل کنونـي ما را 

حـل نخواهـد کرد.«
تیمـوری بـا تاکیـد بر کمبـود منابع مالـی در حوزه 
راه هـای روسـتایی توضیـح داد:» ما در کشـور 217 
هـزار کیلومتر راه داریم که از این مقـدار 129 هزار 
کیلومتـر را راه های روسـتایی تشـکیل می دهد و از 
ایـن مقـدار 106 هـزار کیلومتر، آسـفالته اسـت که 
بـرای نگهـداری و ایمن سـازی آن 3 هـزار میلیارد 
تومـان نیـاز مالـی وجـود دارد. بـا ایـن حـال، در 
پیوسـت لایحه بودجه سـال 1397، برای نگهداری 
و سـاخت راه ها ، 130 میلیـارد تومان در نظر گرفته 

شـده است.«
او بـا بیـان اینکـه اولویـت و نیـاز ویـژه سـازمان 
مباحث ایمنی اسـت  خاطرنشـان کرد:» ایمنی برای 
سـازمان از نان شـب هـم واجب تر اسـت. اولویت 
اول سـازمان راهـداری مباحـث ایمنـی مانند خط 
کشـی،  علائـم ، حفاظ هـای ایمنـی و ایمن سـازی 
نقـاط پرحادثـه اسـت و رقـم اعتبـاری مـا بـرای 
ایمنـی بیشـتر از محـل بنـد الـف مـاده 23 قانـون 

جرایـم رانندگی اسـت.«
تیمـوری ادامه داد:» در سـال 1389 قانون رسـیدگی 
بـه تخلفـات رانندگی تصویب شـد. در ایـن قانون 
مشـخص کردنـد کـه 60 درصـد از رقـم جریمـه 
برون شـهری باید صرف ایمن سـازی جاده ها شـود. 
60 درصـد جرایـم درون شـهری را به شـهرداری ها 
و دهیاری هـا می دهنـد و از 40 درصـد باقـی مانده 
20 درصـد بـه پلیـس و 20 درصد به صنـدوق دیه 
داده می شـود. در بودجـه سـال 96 رقمـی که برای 
وصـول جرایم پیش بینی کرده بودنـد 2400 میلیارد 
تومـان بود معمـولا 40 درصد این مبلـغ در راه های 
برون شـهری و 60 درصد در راه های درون شـهری 
اختصـاص پیـدا می کنـد، امـا فعـلا سـرجمع 14 
میلیـارد تومان به مـا اختصاص داده انـد. بقیه ماجرا 

را خودتان حسـاب کنید.«
تیمـوری در خصوص امکان ورود سـرمایه گذاران 
بخـش خصوصـی بـه منظـور اجـرای پروژه هـای 
سـازمان راهـداری یادآور شـد:» پروژه ای که توجیه 
داشـته باشـد فاینانـس می شـود. بـرای فاینانـس 
ممکـن اسـت طـرح آزادراهی یـا برنامه نوسـازی 
نـاوگان مـورد توجـه سـرمایه گذار قـرار گیـرد،  
امـا پروژه هـای راهـداری ماهیتـی دارد کـه بـرای 

سـرمایه گذار جـذاب نیسـت. کار ما بـه دو بخش 
راهداری و حمل و نقل جاده ای تقسـیم می شـود.«
او تصریـح می کند:» کارهای مـا در بخش راهداری 
کارهـای عام المنفعـه ای اسـت کـه بـرای بخـش 
خصوصی توجیـه اقتصادی ندارد. مثل خط کشـی 
تابلو هـا و  آسـفالت جاده هـا، شست وشـوی  یـا 
... طبـق آیین نامـه سـهم بهینـه در اصـل 44 قانون 
اساسـي، هزینه همه ایـن امور با دولت اسـت ولی 
عملیات توسـط بخـش غیردولتـی اجرا می شـود؛ 
به جز وقتـی که راهداری اضطـراری پیش بیاید که 
خودمـان ورود کنیـم مثل زمان وقوع برف یا سـیل 
ناگهانـی به این ترتیب فاینانس عمـلا در راهداری 

مفهومی نمی تواند داشـته باشـد.«
وی ادامه داد:» بخش حمل ونقل جاده ای هم صد 
درصد در اختیار بخش غیردولتی است یعنی مالکیت 
و مدیریت ناوگان در بخش خصوصی است چه در 
بخش بار و چه در بخش مسافر اصل 44 به طور 
کامل اجرا شده است؛ اما همان طور که گفتم در 
شرایط رکود فعلی عرضه از تقاضا بیشتر است و 

بخش خصوصی تحت فشار قرار دارد.«
تیموری افزود:» در حوزه ایمنی نیز همه کارها را 
بخش خصوصی انجام می دهد، اما اکنون هزینه اش 
را نداریم. در واقع ، ما به صورت امانی کاری انجام 
نمی دهیم و پیمانکاران بخش خصوصی پروژ ه های 
ایمنی را اجرا می کنند، اما چون مشکل مالی داریم  
مهمترین  از  یکی  دارند.  مطالبه  ما  از  پیمانکاران 
بخش ها در مطالبات 2400 میلیاردی ما، در بخش 

ایمنی است.«
معاون توسـعه مدیریـت و منابع سـازمان راهداری 
بـا تاکیـد بـر اینکـه 90 درصـد جابه جایـی بـار و 
مسـافر در ایـران از طریـق جـاده انجـام می شـود  ، 
تصریـح کـرد:» ما خودمـان دنبال این هسـتیم که از 
محـل منابـع داخلی تا حـد ممکـن صرفه جویی و 
بـرای نگهداری و ایمن سـازی راه هـا مصرف کنیم. 
از محـل ظرفیـت قانونـی مـاده 12 قانـون حمایت 
از تولیـد هم  نوسـازی ناوگان به خصـوص ناوگان 
بـاری را پیش می بریم اما نیازمند مسـاعدت دولت، 
مجلـس و مراجـع تصمیم گیـری هسـتیم کـه ما را 
بـه سـمت منابع پایـدار ببرنـد. ایـن راه ها سـرمایه 
ملـی اسـت و ایـن 217 هـزار کیلومتر حـدود 220 
هـزار میلیارد تومـان ارزش مالـی دارد، اگر به موقع 
نگهـداری و رسـیدگی نشـوند، خـود به خـود این 
سـرمایه های ملـی از دسـت خواهنـد رفـت و باید 

توجـه ویـژه ای به آن شـود.«

 نظر ما این است که 
از نرخ بنزین مبلغی را 

برای نگهداری راه ها 
در نظر بگیرند  و بحث 

مالیات بر خودرو را مانند 
همه کشورهای دنیا 

عملیاتی کنیم. ما این  
پیشنهادها را مطرح 

کرده  ایم اما تصویب آن 
بستگی به تصمیم 

دولت و مجلس دارد

 قیری که هر سال 
به صورت رایگان دریافت 

می کردیم برای سال 
آینده حذف شده است. 

این در حالی است که 
همین امسال حدود 500 

میلیارد تومان عملیات روکش 
کردن جاده ها از محل قیر 

رایگان بوده است که 
در بودجه سال 97 حذف 

شده است. لازم است 
مجلس روی این موضوع 

تجدید نظر داشته باشد
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شرکت راه آهن سال گذشته 2757 میلیارد تومان اعتبار مصوب داشت که این اعتبار شامل 
اعتبارات مربوط به طرح های مندرج در پیوست یک قانون و طرح های متفرقه بود. امسال این 
عدد به 1982 میلیارد تومان رسیده است؛ بنابراین راه آهن با حدود 28 درصد کاهش اعتبار 

مواجه شده است. 
با سعید رسولی، عضو هیات مدیره شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران و کارشناس مسائل 
بودجه، درباره بودجه 97 راه آهن گفت وگو کردیم. او با تاکید بر اینکه مهم تر از اعتبار مصوب، 
عملکرد دستگاه ها است، می گوید: »ممکن است اعتبار مصوب در سال گذشته بالاتر بوده باشد؛ 
اما مهم تخصیص منابع است که این تخصیص نسبت به سال گذشته افزایش یابد، با وجود 

کاهش اعتبار عملکرد بهتری نسبت به سال جاری داشته باشیم.«

زیرساخت 97

باید واقع بین بود؛ 
این کاسه کوچک است

کارشناس بودجه راه آهن: وقتی به کلان بودجه نگاه می کنم، 
با آن محدودیتی که داریم، انگیزه تحرک در جذب سرمایه گذار بیشتر می شود

ترابران: با توجه به کاهش 28 درصدی اعتبارات 
ریلی در بودجه 97، ارزیابی شما از شرایط این 

بخش در سال آینده چیست؟
پیش بینی  بودجه  بگویم  باید  مقدمه  عنوان  به 
رو  پیش  سال  طی  دولت  هزینه های  و  درآمدها 
است. ما اکنون با لایحه بودجه 97 مواجه هستیم. 
لایحه بودجه سند پیشنهادی دولت درباره درآمد و 
هزینه های یک سال کشور است. طبیعی است که 
این لایحه در زمان رسیدگی در مجلس دستخوش 
که  داده  نشان  تجربه  هرچند  می شود.  تغییراتی 
تغییرات چندان زیاد نخواهد بود. به این علت که 
محدودیت های قانونی وجود دارد، مثل اصل 75 
قانون اساسی که در آن تاکید شده مجلس نمی تواند 
تعهد مالی برای دولت به وجود آورد و اگر مجلس 
منابعش  باید  کند،  اعمال  تغییراتی  است  قرار 

پیش بینی و با دولت توافق شده باشد. 
بـه همیـن دلیل در برخی سـال ها شـاهد هسـتیم 
کـه در زمان رسـیدگی مجلس بـه لایحه بودجه یا 

سـایر قوانیـن، شـورای نگهبان براسـاس اصل 75 
ایـرادی می گیـرد کـه شـما بـرای دولت بـار مالی 
ایجـاد کرده اید. ایـن محدودیتی اسـت که مجبور 
می کنـد تغییرات مجلـس در چارچـوب توافقات 
بـا دولـت پیـش بـرود. بـه تعبیـر دیگـر، بودجـه 
عالی تریـن سـند مشـترک مـورد توافـق دولت و 
مجلـس اسـت بـراي اداره کشـور کـه هرسـال به 
تصویب می رسـد و برنامه عملی یک سـاله کشور 
اسـت و همچنیـن یـک بـرش یک سـاله از برنامه 
پنج سـاله. وقتـی بـه ایـن ویژگی ها نـگاه می کنیم، 

مسـئله بودجـه کمـی  متفاوت تر می شـود. 
می دانیـد کـه راه آهن به عنـوان یک شـرکت دولتی 
بـه شـیوه درآمـد هزینـه اداره می شـود یعنـی ما از 
هزینه هـای  داخلـی خودمـان  درآمدهـای  محـل 
جـاری را پرداخـت می کنیـم و از دولـت فقـط 
در بخـش پروژه هـای عمرانـی، بودجـه عمومـی 
می گیریـم. امسـال مـا شـاهد کاهـش در اعتبارات 

عمرانـی نسـبت به سـال گذشـته هسـتیم. 

بودجه  در  خوبی  رویکرد  را  کاهش  این  برخی 
من  است.  دیگری  چیز  من  نگاه  اما  نمی بینند، 
تصور می کنم کم شدن اعتبارات تملک دارایی های 
الزاما به معنی کم توجهی به  سرمایه ای نمی تواند 
ساخت وساز و انجام طرح های عمرانی تعبیر شود. 
شاید پیام روشن کاهش اعتبارات عمرانی امسال 
این باشد که باید واقع بین بود. واقعیت این است که 
منابع درآمدی ما مشخص است و باید هزینه هایمان 
را در همان محدوده و به شکل واقع بینانه تنظیم 
کنیم. اگر درآمدهای غیرواقع بینانه پیش بینی و در 
مقابل هزینه هایی تعریف کنیم، در صورت عدم 
تحقق درآمدها ، هزینه ها به عنوان طلبکاری به جای 
خود باقی می مانند. متاسفانه در عمل هم بعضی 
به  توجه  بدون  را  هزینه هایی  دولتی  دستگاه های 
درآمدها تعهد می کنند و این تعهدات اشکالاتی را 

در اجرا به وجود می آورد.
ترابران: با وجود کمبـود اعتبارات، راهکارهای 
جذب سـرمایه بـرای انجـام پروژه هـای ریلی 

چیست؟
ببینید! قانون گذار به خوبی در بخش های مختلف 
قانون همیشه پیش بینی کرده که تعهد مازاد بر اعتبار 
انجام نشود ولی در صحنه عمل اتفاقات دیگری 
بخش  و  است  روشن  کشور  درآمدهای  می افتد. 
اعظم هزینه ها مربوط به حقوق و دستمزد، بهداشت 
و درمان، آموزش، دفاع و ... است که اجتناب ناپذیر 
است و بخش اعظم بودجه را به خود اختصاص 
می دهد؛ بنابراین در طرح های تملک دارایی اگر نگاه 
ما صد درصد ارتزاق از بودجه باشد، حتما کارهایمان 

متوقف می شود. 
ما باید سـراغ تامین مالی برویم. اولا باید طرح های 
اولویت دار مشـخص شـود. در اولویت بندی ها هم 
بایـد ضرورت هـا را رعایـت کنیـم؛ بنابراین، حتما 
باید طرح های خوب و اقتصادي انتخاب و تعریف 
شـود. در ضمن، طرح هایی را که بازگشـت سرمایه 
ندارنـد و ارزش افـزوده کمـی بـرای کشـور ایجاد 
می کننـد بایـد از دسـتور کار خـارج کنیم کـه این 
کار شـجاعت می خواهـد. اگر به پیوسـت شـماره 
1 قانـون بودجـه نـگاه کنید، می بینید کـه بیش از 2 
هـزار طـرح داریـم که اگـر بخواهیم همـه را با هم 
انجـام دهیم طبیعی اسـت که به رقـم بزرگی اعتبار 
نیـاز دارد که قابل تامین نیسـت؛ بنابرایـن اگر پول 
کمـی بـه هـر کـدام از طرح هـا اختصاصـی  دهیم، 

هیـچ کدام بـه نتیجه مطلوب نمی رسـد.
حتما دسـتگاه ها باید از ظرفیت های قانونی موجود 
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غیردولتـی  بخـش  بـرای جـذب سـرمایه گذاری 
اسـتفاده کننـد. عمـوم کشـورهای توسـعه یافته بـا 
جذب سـرمایه گذار توانسـتند به موفقیت ها دست 
پیـدا کننـد و این طـور نیسـت کـه همـه هزینه هـا 
را از جیـب خودشـان پرداخـت کـرده باشـند. اگر 
طرحـی بازگشـت سـرمایه خوب داشـته باشـد و 
مـدل اقتصـادی پذیرفتـه ای از نظر دوره بازگشـت 
و نرخ سـود و سـایر مشـخصات اقتصادي داشـته 
باشـد، طبیعی اسـت که سـرمایه گذاران زیاد داخلی 

و خارجـی پیـدا می شـوند. 
مدت هاسـت در مـورد توسـعه راه آهـن اسـتفاده از 
سـرمایه گذاری بخش غیردولتـی داخلي و خارجي 

بهره بـرداری از خطـوط ریلـی کشـور و ارتقـا 
و افزایـش ظرفیـت حمل ونقـل ریلـي اسـت 

کـه البتـه بـراي ارتقـای بهـره وری و بهره بـرداری 
بهینـه، چـاره ای نداریـم که راسـا برخـی طرح ها را 
در رابطـه ارتقـای ظرفیـت خطوط نـاوگان و رفع 

گلـوگاه انجـام دهیم. 
پس ما دوخطه می کنیم  ، برقي سازي را در دستور 
کار داریم و ایجاد و توسعه خطوط سریع السیر را 
دنبال می کنیم، مسیرها را کوتاه تر می کنیم، ظرفیت 
را ارتقا می دهیم، شبکه را به علائم الکتریکي و 
ارتباطات مجهز می کنیم و مسیرهای دوخطه را 

تراک بندی می کنیم و پروژه هایی از این دست. 

در دسـتور کار مـا اسـت. مسـتحضرید که توسـعه 
راه آهـن دو بخـش کمـی و کیفـی دارد. در توسـعه 
کمّی یعني توسـعه خطوط جدید، شـرکت ساخت 
و توسـعه زیربناهـای حمل ونقل کشـور مسـئول و 
متولـي اجـرا هسـت و شـرکت راه آهـن متولـی 

در حـوزه نـاوگان هـم بایـد متناسـب بـا افزایـش 
تقاضـا در شـبکه ریلی و همین طور بـا نگاه به بند 
ب مـاده 57 قانـون برنامـه ششـم توسـعه که گفته 
در انتهـای برنامـه باید سـهم جابه جایی بـار به 30 
درصد و سـهم جابه جایی مسـافر به 20 درصد در 
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شرکت راه آهن سال گذشته 2757 میلیارد تومان اعتبار مصوب داشت که این اعتبار شامل 
اعتبارات مربوط به طرح های مندرج در پیوست یک قانون و طرح های متفرقه بود. امسال این 
عدد به 1982 میلیارد تومان رسیده است؛ بنابراین راه آهن با حدود 28 درصد کاهش اعتبار 

مواجه شده است. 
با سعید رسولی، عضو هیات مدیره شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران و کارشناس مسائل 
بودجه، درباره بودجه 97 راه آهن گفت وگو کردیم. او با تاکید بر اینکه مهم تر از اعتبار مصوب، 
عملکرد دستگاه ها است، می گوید: »ممکن است اعتبار مصوب در سال گذشته بالاتر بوده باشد؛ 
اما مهم تخصیص منابع است که این تخصیص نسبت به سال گذشته افزایش یابد، با وجود 

کاهش اعتبار عملکرد بهتری نسبت به سال جاری داشته باشیم.«

زیرساخت 97

باید واقع بین بود؛ 
این کاسه کوچک است

کارشناس بودجه راه آهن: وقتی به کلان بودجه نگاه می کنم، 
با آن محدودیتی که داریم، انگیزه تحرک در جذب سرمایه گذار بیشتر می شود

ترابران: با توجه به کاهش 28 درصدی اعتبارات 
ریلی در بودجه 97، ارزیابی شما از شرایط این 

بخش در سال آینده چیست؟
پیش بینی  بودجه  بگویم  باید  مقدمه  عنوان  به 
رو  پیش  سال  طی  دولت  هزینه های  و  درآمدها 
است. ما اکنون با لایحه بودجه 97 مواجه هستیم. 
لایحه بودجه سند پیشنهادی دولت درباره درآمد و 
هزینه های یک سال کشور است. طبیعی است که 
این لایحه در زمان رسیدگی در مجلس دستخوش 
که  داده  نشان  تجربه  هرچند  می شود.  تغییراتی 
تغییرات چندان زیاد نخواهد بود. به این علت که 
محدودیت های قانونی وجود دارد، مثل اصل 75 
قانون اساسی که در آن تاکید شده مجلس نمی تواند 
تعهد مالی برای دولت به وجود آورد و اگر مجلس 
منابعش  باید  کند،  اعمال  تغییراتی  است  قرار 

پیش بینی و با دولت توافق شده باشد. 
بـه همیـن دلیل در برخی سـال ها شـاهد هسـتیم 
کـه در زمان رسـیدگی مجلس بـه لایحه بودجه یا 

سـایر قوانیـن، شـورای نگهبان براسـاس اصل 75 
ایـرادی می گیـرد کـه شـما بـرای دولت بـار مالی 
ایجـاد کرده اید. ایـن محدودیتی اسـت که مجبور 
می کنـد تغییرات مجلـس در چارچـوب توافقات 
بـا دولـت پیـش بـرود. بـه تعبیـر دیگـر، بودجـه 
عالی تریـن سـند مشـترک مـورد توافـق دولت و 
مجلـس اسـت بـراي اداره کشـور کـه هرسـال به 
تصویب می رسـد و برنامه عملی یک سـاله کشور 
اسـت و همچنیـن یـک بـرش یک سـاله از برنامه 
پنج سـاله. وقتـی بـه ایـن ویژگی ها نـگاه می کنیم، 

مسـئله بودجـه کمـی  متفاوت تر می شـود. 
می دانیـد کـه راه آهن به عنـوان یک شـرکت دولتی 
بـه شـیوه درآمـد هزینـه اداره می شـود یعنـی ما از 
هزینه هـای  داخلـی خودمـان  درآمدهـای  محـل 
جـاری را پرداخـت می کنیـم و از دولـت فقـط 
در بخـش پروژه هـای عمرانـی، بودجـه عمومـی 
می گیریـم. امسـال مـا شـاهد کاهـش در اعتبارات 

عمرانـی نسـبت به سـال گذشـته هسـتیم. 

بودجه  در  خوبی  رویکرد  را  کاهش  این  برخی 
من  است.  دیگری  چیز  من  نگاه  اما  نمی بینند، 
تصور می کنم کم شدن اعتبارات تملک دارایی های 
الزاما به معنی کم توجهی به  سرمایه ای نمی تواند 
ساخت وساز و انجام طرح های عمرانی تعبیر شود. 
شاید پیام روشن کاهش اعتبارات عمرانی امسال 
این باشد که باید واقع بین بود. واقعیت این است که 
منابع درآمدی ما مشخص است و باید هزینه هایمان 
را در همان محدوده و به شکل واقع بینانه تنظیم 
کنیم. اگر درآمدهای غیرواقع بینانه پیش بینی و در 
مقابل هزینه هایی تعریف کنیم، در صورت عدم 
تحقق درآمدها ، هزینه ها به عنوان طلبکاری به جای 
خود باقی می مانند. متاسفانه در عمل هم بعضی 
به  توجه  بدون  را  هزینه هایی  دولتی  دستگاه های 
درآمدها تعهد می کنند و این تعهدات اشکالاتی را 

در اجرا به وجود می آورد.
ترابران: با وجود کمبـود اعتبارات، راهکارهای 
جذب سـرمایه بـرای انجـام پروژه هـای ریلی 

چیست؟
ببینید! قانون گذار به خوبی در بخش های مختلف 
قانون همیشه پیش بینی کرده که تعهد مازاد بر اعتبار 
انجام نشود ولی در صحنه عمل اتفاقات دیگری 
بخش  و  است  روشن  کشور  درآمدهای  می افتد. 
اعظم هزینه ها مربوط به حقوق و دستمزد، بهداشت 
و درمان، آموزش، دفاع و ... است که اجتناب ناپذیر 
است و بخش اعظم بودجه را به خود اختصاص 
می دهد؛ بنابراین در طرح های تملک دارایی اگر نگاه 
ما صد درصد ارتزاق از بودجه باشد، حتما کارهایمان 

متوقف می شود. 
ما باید سـراغ تامین مالی برویم. اولا باید طرح های 
اولویت دار مشـخص شـود. در اولویت بندی ها هم 
بایـد ضرورت هـا را رعایـت کنیـم؛ بنابراین، حتما 
باید طرح های خوب و اقتصادي انتخاب و تعریف 
شـود. در ضمن، طرح هایی را که بازگشـت سرمایه 
ندارنـد و ارزش افـزوده کمـی بـرای کشـور ایجاد 
می کننـد بایـد از دسـتور کار خـارج کنیم کـه این 
کار شـجاعت می خواهـد. اگر به پیوسـت شـماره 
1 قانـون بودجـه نـگاه کنید، می بینید کـه بیش از 2 
هـزار طـرح داریـم که اگـر بخواهیم همـه را با هم 
انجـام دهیم طبیعی اسـت که به رقـم بزرگی اعتبار 
نیـاز دارد که قابل تامین نیسـت؛ بنابرایـن اگر پول 
کمـی بـه هـر کـدام از طرح هـا اختصاصـی  دهیم، 

هیـچ کدام بـه نتیجه مطلوب نمی رسـد.
حتما دسـتگاه ها باید از ظرفیت های قانونی موجود 
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غیردولتـی  بخـش  بـرای جـذب سـرمایه گذاری 
اسـتفاده کننـد. عمـوم کشـورهای توسـعه یافته بـا 
جذب سـرمایه گذار توانسـتند به موفقیت ها دست 
پیـدا کننـد و این طـور نیسـت کـه همـه هزینه هـا 
را از جیـب خودشـان پرداخـت کـرده باشـند. اگر 
طرحـی بازگشـت سـرمایه خوب داشـته باشـد و 
مـدل اقتصـادی پذیرفتـه ای از نظر دوره بازگشـت 
و نرخ سـود و سـایر مشـخصات اقتصادي داشـته 
باشـد، طبیعی اسـت که سـرمایه گذاران زیاد داخلی 

و خارجـی پیـدا می شـوند. 
مدت هاسـت در مـورد توسـعه راه آهـن اسـتفاده از 
سـرمایه گذاری بخش غیردولتـی داخلي و خارجي 

بهره بـرداری از خطـوط ریلـی کشـور و ارتقـا 
و افزایـش ظرفیـت حمل ونقـل ریلـي اسـت 

کـه البتـه بـراي ارتقـای بهـره وری و بهره بـرداری 
بهینـه، چـاره ای نداریـم که راسـا برخـی طرح ها را 
در رابطـه ارتقـای ظرفیـت خطوط نـاوگان و رفع 

گلـوگاه انجـام دهیم. 
پس ما دوخطه می کنیم  ، برقي سازي را در دستور 
کار داریم و ایجاد و توسعه خطوط سریع السیر را 
دنبال می کنیم، مسیرها را کوتاه تر می کنیم، ظرفیت 
را ارتقا می دهیم، شبکه را به علائم الکتریکي و 
ارتباطات مجهز می کنیم و مسیرهای دوخطه را 

تراک بندی می کنیم و پروژه هایی از این دست. 

در دسـتور کار مـا اسـت. مسـتحضرید که توسـعه 
راه آهـن دو بخـش کمـی و کیفـی دارد. در توسـعه 
کمّی یعني توسـعه خطوط جدید، شـرکت ساخت 
و توسـعه زیربناهـای حمل ونقل کشـور مسـئول و 
متولـي اجـرا هسـت و شـرکت راه آهـن متولـی 

در حـوزه نـاوگان هـم بایـد متناسـب بـا افزایـش 
تقاضـا در شـبکه ریلی و همین طور بـا نگاه به بند 
ب مـاده 57 قانـون برنامـه ششـم توسـعه که گفته 
در انتهـای برنامـه باید سـهم جابه جایی بـار به 30 
درصد و سـهم جابه جایی مسـافر به 20 درصد در 
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شـبکه ریلی برسـد، ناوگان خـود را افزایش دهیم. 
بـا 28 هـزار واگن بـاری و با قریـب 1500 ناوگان 
مسـافری کنونی، ما نمی توانیـم در انتهای برنامه به 
سـهم تکلیفـی قانون گذار برسـیم. عـلاوه بر اینکه 
متوسـط عمـر نـاوگان را باید بـه حد اسـتاندارد و 
ایمن برسـانیم که مسـتلزم جایگزینی اسـت، یعنی 

بایـد به فکر نـاوگان جدید باشـیم.
از آنجـا کـه ناوگان به طـور کامـل در اختیار بخش 
غیردولتـی اسـت و در زمـان اجـرای اصـل 44 مـا 
کل واگن هـای باری و مسـافری را واگـذار کردیم؛ 
بنابرایـن باید از بخـش غیردولتی حمایت کنیم که 
بـرای ورود واگن هـای جدیـد سـرمایه گذاری کند 
و نهایتـا شـرایطی را بـه وجـود آوریم کـه در زمان 
انتهـای برنامـه ششـم توسـعه بتوانیـم در صورت 
افزایـش تقاضـای بـار و مسـافر، ظرفیـت تکلیف 

شـده را ایجـاد کنیم. 
ترابـران: برای رسـیدن به تکالیف برنامه ششـم ، 
چـه ظرفیت های جدیـدی برای سـرمایه گذاری  
ایجاد شـده و در این مدت چـه قراردادهایی در 

حوزه توسـعه ریلی منعقد شـده است؟ 
بـر  عـلاوه  گذشـته  سـنوات  در  خوشـبختانه 
اختیـارات قانونی که وجود داشـته، احکام جدیدی 
و  مشـوق ها  سـرمایه گذاری ،  تسـهیل  جهـت  در 
حمایت سـرمایه گذاری به تصویب مجلس رسـیده 
اسـت. اکنـون مـا توانسـتیم بسـته های حمایتـی 
متعـددی را در حوزه های مختلف زیربنایی ،  ناوگان 
و سـاختمان تعریف کنیم. ما این اطلاعات را هم در 
پایگاه اطلاع رسـانی راه آهـن و هم به صورت کتاب 
منتشـر کردیـم و در نمایشـگاه های مختلـف ارائـه 
داده ایم و به مراجعه کنندگان در حوزه سرمایه گذاری 

به طور مرتب این اطلاعات را منتقل می کنیم. 
خوشـبختانه ظرفیت هـای قانونـی ایجـاد شـده در 
ایـن یکـی دو سـال اخیـر به خوبـی عمل کـرده و 
شـاهدش همین اتفاقاتی اسـت که در یکـی دو ماه 
گذشـته رخ داده اسـت. ما توانستیم از خط اعتباری 
8 میلیـارد یـورو کـره جنوبی کـه برای ایـران ایجاد 
کـرده اسـت، بـه مقـدار 720 میلیـون یـورو بـرای 

تامیـن 450 واگـن ریل بـاس اسـتفاده کنیم. 
یک خط اعتباری جدید بین ایران و روسیه امضا و 
3 میلیارد یورو برای تامین ناوگان و تجهیزات ریلی 
وابسته پیش بینی  شده است. لازم به ذکر است هر 
دو این قراردادها نیز با مشارکت بخش غیردولتی 
ایرانی است یعنی بخشی از آن ساخت داخل است 
که امیدواریم از این محل حدود 20 هزار واگن 

باری، حدود هزار واگن مسافری، 350 لوکوموتیو 
و سایر تجهیزات ریلی دیگر به شبکه ریلي اضافه 
در  باری  واگن  هزار    28 امروز  ما  شد.  خواهد 
اختیار داریم و طی این قرارداد 20 هزار واگن به 
این ظرفیت اضافه خواهد شد که این تعداد شبکه 
ما را چابک و فربه خواهد کرد. در بخش مسافری 
نیز 1500 واگن داریم که البته برخی از آنها باید 
جایگزین شوند، اما به هر حال اضافه شدن 1000 
واگن مسافری، ظرفیت ما را بسیار افزایش خواهد 
داد. همین طور، آن 450 واگن ریل  باس تشکیل 150 
قطار خواهد داد و می تواند حمل ونقل حومه ای ما را 

بسیار رونق دهد.
از قوانین ارزشمندی که در برنامه ششم مصوب 
شده و می تواند نقطه عطفی در حمل ونقل ایران 
محسوب شود، موضوع تشکیل شرکت قطارهای 
حومه ای ذیل راه آهن جمهوري اسلامي ایران است. 
ما پیش از این سازمان قطارهای حومه ای در کشور 
نداشتیم. یک سازمان قطار شهری و حومه داریم 
که فقط اسم حومه را دارد، ولی به جهت قانونی، 
شهرداری ها و شوراهای اسلامی شهرها نمی توانند 
منابع خود را در خارج از حریم شهرها خرج کنند؛ 
بنابراین متولی قطار حومه ای که حتما از حریم یک 
شهر عبور می کند و ممکن است حتی حریم چند 
شهر را پشت سر بگذارد، نمی تواند یک شهرداری 
باشد و باید چند شهرداری در بین راه هم زمان و 
هماهنگ این پروژه را اجرا کنند که به دلیل عدم 
موجود  قانونی  مشکلات  و  کاري  چنین  امکان 
تابه حال قطارهای حومه ای در ایران شکل نگرفته 
است. متولی قطارهای مسیرهای دور نیز شرکت 
راه آهن است؛ بنابراین به یک سازمان واسطه ای نیاز 
داریم که در همه دنیا وجود دارد و مسیرهای کوتاه 

را پوشش می دهد. 
خوشـبختانه تشکیل این شـرکت تصویب شد که 
قـرار اسـت ذیـل شـرکت راه آهن تاسـیس شـود. 
تاکنـون مقدمات آن انجام و اساسـنامه آن به دولت 
ارسـال شـده اسـت. اگر این شرکت شـکل بگیرد 
موضوع جابه جایی مسـافر به خصـوص در اطراف 
کلان شهرها، بهتر از حال حاضر ساماندهی خواهد 
شـد. امـروز حـدود 540 هزار دسـتگاه خـودرو از 
حومـه تهـران هـر روز وارد تهـران می شـوند. اگر 
بتوانیـم زمان سـیر و سـرفاصله حرکـت قطارهای 
حومـه ای را کمتـر کنیم که مسـتلزم تامیـن ناوگان 
جدید اسـت، دیگر نیازی نیسـت که حجم زیادی 
از خودروهـا وارد تهـران شـوند؛ بنابرایـن، تنها راه 

 در طرح های تملک 
دارایی، اگر نگاه ما صد 
درصد ارتزاق از بودجه 
باشد، حتما کارهایمان 
متوقف می شود. ما باید 
در وهله اول طرح های 
اولویت دار را مشخص 
کنیم. در اولویت بندی هم 
باید ضرورت ها رعایت 
شود. در ضمن، طرح هایی 
را که بازگشت سرمایه

 ندارند و ارزش افزوده 
کمی برای کشور ایجاد 
می کنند باید از دستور کار 
خارج کنیم که این کار 
شجاعت می خواهد

 اگر اعتبارات بیشتری 
در نظر می گرفتند دست

بازتری برای کار می داشتیم 
اما قصد نداریم طرح های 
توسعه ای راه آهن را 
متکی به بودجه کنیم 
چون اگر متکی به بودجه 
باشیم، با آنچه که در روند 
بودجه در سال های گذشته 
شاهد بودیم موفقیت 
چندانی نخواهیم داشت

25
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

گزارش اصلی

نجـات معضـل آلودگی هـوا و ترافیک تهـران این 
اسـت که قطارهـای حومه ای توسـعه یابد. 

بـا توجـه بـه قـرارداد کره جنوبـی، امیدواریـم بـا 
مشـارکت بخـش خصوصـی داخلـی ایـن اتفـاق 
ظـرف 5 سـال آینـده بیفتـد و 150 قطـار به تدریج 

وارد شـبکه ریلـی شـوند.
لایحه بودجه 97 ویژگی های مثبت زیادی هم دارد 
مثل اینکه تغییراتی را در نرخ حامل های انرژی در 
نظر گرفته اند ، یا نگاه عملیاتی پررنگ تری به بودجه 
داشته اند و قرار است براساس عملکرد به دستگاه ها 
اعتبار داده شود. در حوزه حمل ونقل، طبیعتا اگر 
اعتبارات بیشتر قابل تخصیص در نظر می گرفتند 
دست بازتری برای کار می داشتیم اما به طور کلی ما 
بنا نداریم که طرح های توسعه ای راه آهن را متکی 
به بودجه کنیم، چون اگر متکی به بودجه باشیم، با 
آنچه که در روند بودجه در سال های گذشته شاهد 
بودیم موفقیت چندانی نخواهیم داشت. البته همین 
طرح های سرمایه گذاری مستلزم حمایت جدی دولت 

در مورد صدور مجوزها و تضامین مربوطه است.
خوشـبختانه نـگاه بسـیار خوبی بـه راه آهـن ایران 
در  خوبـی  بسـیار  ظرفیت هـای  و  دارد  وجـود 
اختیـار داریـم. طرح هـای در حـال انجـام  توسـعه 
فـولاد، افـق روشـنی را پیـش چشـم ما می گـذارد 
و مـا باید به سـرعت شـبکه ریلی خـود را توانمند 
کنیـم و توسـعه دهیـم. در سـال 1404 کـه اهداف 
طـرح توسـعه فـولاد محقق می شـود بـا آن حجم 
جابه جایـی کـه قرار اسـت تولیـد بـه 210 میلیون 
تـن برسـد، اگـر نتوانیم شـبکه های ریلی خـود را 
توسـعه دهیـم ، مراکز بـار را به شـبکه ریلی متصل 
نکنیـم و شـرایطی را فراهـم نکنیـم کـه بـار روی 
ریـل بیاید، شـاهد اتفاقات خوشـایندی در جاده ها 
نخواهیـم بـود ازجملـه مصرف سـوخت بیشـتر، 

اسـتهلاک بیشـتر و تلفـات جاده ای بیشـتر. 
با توجه به اینکه ریل نسبت به جاده هفت برابر 
کمتر سوخت مصرف می کند، اگر میزان جابه جایی 
محاسبه  صرفه جویی  نسبت  این  با  را  کشور  در 
کنید، ملاحظه می کنید چه مقدار زیادي سوخت 
می توانیم صرفه جویی کنیم این مقدار سوخت را 
می توان به یک میدان نفتی تشبیه کرد که از ذخیره 
وجود  به  ریلي  از حمل ونقل  ناشي  صرفه جویی 
نفتی راه آهن را  این میدان  می آید و ما می توانیم 
برای آیندگان به میراث بگذاریم. در واقع، اگر ما 
اهداف برنامه را محقق کنیم، حدود 48 هزار میلیارد 

تومان صرفه جویی سوخت خواهیم داشت.

ترابران: پس شما  به طور کل  رویکرد دولت را 
در بودجه ریلی 97 با توجه به شرایط اقتصادی 
کشور منطقی می بینید و این بودجه بندی لطمه 

خاصی به پروژ ه های ریلی کشور نمی زند؟
به نظرم، با توجه به درآمدهای دولت آنچه از 
دستشان برمی آمده انجام داده اند. ضمنا من می توانم 
از دو منظر صحبت کنم. یکی اینکه درون راه آهن 

بنشینم و فقط به راه آهن نگاه کنم. 
البتـه راه آهـن واجـد ویژگی هـای منحصربه فـردی 
در کاهـش هزینه هـا و کمـک به اقتصاد ملی اسـت 
و صنعتـی اسـت کـه در تمـام دنیـا به دلیـل همین 
ویژگی هـا بـه آن توجه بسـیاری می شـود. مـن اگر 
فقط از منظر مسـئول در راه آهن به بودجه نگاه کنم، 
می توانـم انتقـاد کنم کـه بودجه ما کم اسـت و باید 
بیشـتر به ما پـول می دادند؛ اما وقتـی کلان بودجه را 
نـگاه می کنم با آن محدودیتی کـه در درآمدها داریم، 
تصـور می کنم مـا باید فعالیت و تحرک خـود را در 
جذب سـرمایه گذاری بیشـتر و ایـن کاهش بودجه 

را از آن طریـق جبران کنیم.
ترابران: براسـاس برنامه ششـم توسعه، 1 درصد 
فـروش نفـت و گاز به توسـعه حمل ونقل ریلی 
اختصـاص یابـد، اما ظاهرا به بهانـه اینکه قانون 
برنامـه موخر قانـون بودجه شـد، این الـزام در 
لایحـه بودجه سـال 1397 حذف شـده اسـت. 
همچنیـن در مـورد شـمول مناطـق محـروم از 
حمل ونقـل ریلـی که در برنامه ششـم توسـعه 
آمـده ، صنـدوق توسـعه ملـی هنـوز منابعـی 
اختصـاص نداده اسـت. لطفـا نظر خـود را در 

مـورد ایـن دو موضـوع نیز بیـان فرمایید.
احـکام  از  مجموعه هایـي  توسـعه  برنامه هـای 
مختلـف با ماهیت تجهیـز منابع و اختیار و تکلیف 
اسـت. موضـوع اختصـاص 1 درصـد از منابـع 
حاصـل از فـروش نفـت و گاز بـه راه آهـن، جـزء 
احـکام بـا ماهیت تجهیز منبع در بند الـف ماده 57 
قانون برنامه ششـم به منظور دسـتیابی به سـهم 30 
درصـد حمل بـار ریلي و 20 درصد حمل مسـافر 

توسط راه آهن در انتهاي برنامه است.
نمی شود بند الف را اجرا نکرد و انتظار داشته باشیم 
بند ب توسط راه آهن محقق شود و در مورد سایر 
موارد هم به همین گونه است، ما انتظار داریم همه 
احکام برنامه با هم و متناسب اعمال شود. بنابراین 
اگر منابع مربوطه به راه آهن اختصاص پیدا کند حتما 
ما مکلفیم آن را در جهت تأمین نظر قانون گذار و 

تحقق تکالیف راه آهن هزینه کنیم.

 به نظرم، با توجه به 
درآمدهای دولت آنچه 
از دستشان برمی آمده 
انجام داده اند. من اگر 

فقط از منظر مسئول 
در راه آهن به بودجه 

نگاه کنم، می توانم انتقاد
کنم که چرا بیشتر به ما 

پول ندادند؛ اما وقتی 
کلان بودجه را می بینم 

و محدودیت هایی که
در درآمدها وجود دارد، 

تصور می کنم تنها 
راه حل، تحرک در جذب

 سرمایه گذار است
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شـبکه ریلی برسـد، ناوگان خـود را افزایش دهیم. 
بـا 28 هـزار واگن بـاری و با قریـب 1500 ناوگان 
مسـافری کنونی، ما نمی توانیـم در انتهای برنامه به 
سـهم تکلیفـی قانون گذار برسـیم. عـلاوه بر اینکه 
متوسـط عمـر نـاوگان را باید بـه حد اسـتاندارد و 
ایمن برسـانیم که مسـتلزم جایگزینی اسـت، یعنی 

بایـد به فکر نـاوگان جدید باشـیم.
از آنجـا کـه ناوگان به طـور کامـل در اختیار بخش 
غیردولتـی اسـت و در زمـان اجـرای اصـل 44 مـا 
کل واگن هـای باری و مسـافری را واگـذار کردیم؛ 
بنابرایـن باید از بخـش غیردولتی حمایت کنیم که 
بـرای ورود واگن هـای جدیـد سـرمایه گذاری کند 
و نهایتـا شـرایطی را بـه وجـود آوریم کـه در زمان 
انتهـای برنامـه ششـم توسـعه بتوانیـم در صورت 
افزایـش تقاضـای بـار و مسـافر، ظرفیـت تکلیف 

شـده را ایجـاد کنیم. 
ترابـران: برای رسـیدن به تکالیف برنامه ششـم ، 
چـه ظرفیت های جدیـدی برای سـرمایه گذاری  
ایجاد شـده و در این مدت چـه قراردادهایی در 

حوزه توسـعه ریلی منعقد شـده است؟ 
بـر  عـلاوه  گذشـته  سـنوات  در  خوشـبختانه 
اختیـارات قانونی که وجود داشـته، احکام جدیدی 
و  مشـوق ها  سـرمایه گذاری ،  تسـهیل  جهـت  در 
حمایت سـرمایه گذاری به تصویب مجلس رسـیده 
اسـت. اکنـون مـا توانسـتیم بسـته های حمایتـی 
متعـددی را در حوزه های مختلف زیربنایی ،  ناوگان 
و سـاختمان تعریف کنیم. ما این اطلاعات را هم در 
پایگاه اطلاع رسـانی راه آهـن و هم به صورت کتاب 
منتشـر کردیـم و در نمایشـگاه های مختلـف ارائـه 
داده ایم و به مراجعه کنندگان در حوزه سرمایه گذاری 

به طور مرتب این اطلاعات را منتقل می کنیم. 
خوشـبختانه ظرفیت هـای قانونـی ایجـاد شـده در 
ایـن یکـی دو سـال اخیـر به خوبـی عمل کـرده و 
شـاهدش همین اتفاقاتی اسـت که در یکـی دو ماه 
گذشـته رخ داده اسـت. ما توانستیم از خط اعتباری 
8 میلیـارد یـورو کـره جنوبی کـه برای ایـران ایجاد 
کـرده اسـت، بـه مقـدار 720 میلیـون یـورو بـرای 

تامیـن 450 واگـن ریل بـاس اسـتفاده کنیم. 
یک خط اعتباری جدید بین ایران و روسیه امضا و 
3 میلیارد یورو برای تامین ناوگان و تجهیزات ریلی 
وابسته پیش بینی  شده است. لازم به ذکر است هر 
دو این قراردادها نیز با مشارکت بخش غیردولتی 
ایرانی است یعنی بخشی از آن ساخت داخل است 
که امیدواریم از این محل حدود 20 هزار واگن 

باری، حدود هزار واگن مسافری، 350 لوکوموتیو 
و سایر تجهیزات ریلی دیگر به شبکه ریلي اضافه 
در  باری  واگن  هزار    28 امروز  ما  شد.  خواهد 
اختیار داریم و طی این قرارداد 20 هزار واگن به 
این ظرفیت اضافه خواهد شد که این تعداد شبکه 
ما را چابک و فربه خواهد کرد. در بخش مسافری 
نیز 1500 واگن داریم که البته برخی از آنها باید 
جایگزین شوند، اما به هر حال اضافه شدن 1000 
واگن مسافری، ظرفیت ما را بسیار افزایش خواهد 
داد. همین طور، آن 450 واگن ریل  باس تشکیل 150 
قطار خواهد داد و می تواند حمل ونقل حومه ای ما را 

بسیار رونق دهد.
از قوانین ارزشمندی که در برنامه ششم مصوب 
شده و می تواند نقطه عطفی در حمل ونقل ایران 
محسوب شود، موضوع تشکیل شرکت قطارهای 
حومه ای ذیل راه آهن جمهوري اسلامي ایران است. 
ما پیش از این سازمان قطارهای حومه ای در کشور 
نداشتیم. یک سازمان قطار شهری و حومه داریم 
که فقط اسم حومه را دارد، ولی به جهت قانونی، 
شهرداری ها و شوراهای اسلامی شهرها نمی توانند 
منابع خود را در خارج از حریم شهرها خرج کنند؛ 
بنابراین متولی قطار حومه ای که حتما از حریم یک 
شهر عبور می کند و ممکن است حتی حریم چند 
شهر را پشت سر بگذارد، نمی تواند یک شهرداری 
باشد و باید چند شهرداری در بین راه هم زمان و 
هماهنگ این پروژه را اجرا کنند که به دلیل عدم 
موجود  قانونی  مشکلات  و  کاري  چنین  امکان 
تابه حال قطارهای حومه ای در ایران شکل نگرفته 
است. متولی قطارهای مسیرهای دور نیز شرکت 
راه آهن است؛ بنابراین به یک سازمان واسطه ای نیاز 
داریم که در همه دنیا وجود دارد و مسیرهای کوتاه 

را پوشش می دهد. 
خوشـبختانه تشکیل این شـرکت تصویب شد که 
قـرار اسـت ذیـل شـرکت راه آهن تاسـیس شـود. 
تاکنـون مقدمات آن انجام و اساسـنامه آن به دولت 
ارسـال شـده اسـت. اگر این شرکت شـکل بگیرد 
موضوع جابه جایی مسـافر به خصـوص در اطراف 
کلان شهرها، بهتر از حال حاضر ساماندهی خواهد 
شـد. امـروز حـدود 540 هزار دسـتگاه خـودرو از 
حومـه تهـران هـر روز وارد تهـران می شـوند. اگر 
بتوانیـم زمان سـیر و سـرفاصله حرکـت قطارهای 
حومـه ای را کمتـر کنیم که مسـتلزم تامیـن ناوگان 
جدید اسـت، دیگر نیازی نیسـت که حجم زیادی 
از خودروهـا وارد تهـران شـوند؛ بنابرایـن، تنها راه 

 در طرح های تملک 
دارایی، اگر نگاه ما صد 
درصد ارتزاق از بودجه 
باشد، حتما کارهایمان 
متوقف می شود. ما باید 
در وهله اول طرح های 
اولویت دار را مشخص 
کنیم. در اولویت بندی هم 
باید ضرورت ها رعایت 
شود. در ضمن، طرح هایی 
را که بازگشت سرمایه
 ندارند و ارزش افزوده 
کمی برای کشور ایجاد 
می کنند باید از دستور کار 
خارج کنیم که این کار 
شجاعت می خواهد

 اگر اعتبارات بیشتری 
در نظر می گرفتند دست
بازتری برای کار می داشتیم 
اما قصد نداریم طرح های 
توسعه ای راه آهن را 
متکی به بودجه کنیم 
چون اگر متکی به بودجه 
باشیم، با آنچه که در روند 
بودجه در سال های گذشته 
شاهد بودیم موفقیت 
چندانی نخواهیم داشت
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نجـات معضـل آلودگی هـوا و ترافیک تهـران این 
اسـت که قطارهـای حومه ای توسـعه یابد. 

بـا توجـه بـه قـرارداد کره جنوبـی، امیدواریـم بـا 
مشـارکت بخـش خصوصـی داخلـی ایـن اتفـاق 
ظـرف 5 سـال آینـده بیفتـد و 150 قطـار به تدریج 

وارد شـبکه ریلـی شـوند.
لایحه بودجه 97 ویژگی های مثبت زیادی هم دارد 
مثل اینکه تغییراتی را در نرخ حامل های انرژی در 
نظر گرفته اند ، یا نگاه عملیاتی پررنگ تری به بودجه 
داشته اند و قرار است براساس عملکرد به دستگاه ها 
اعتبار داده شود. در حوزه حمل ونقل، طبیعتا اگر 
اعتبارات بیشتر قابل تخصیص در نظر می گرفتند 
دست بازتری برای کار می داشتیم اما به طور کلی ما 
بنا نداریم که طرح های توسعه ای راه آهن را متکی 
به بودجه کنیم، چون اگر متکی به بودجه باشیم، با 
آنچه که در روند بودجه در سال های گذشته شاهد 
بودیم موفقیت چندانی نخواهیم داشت. البته همین 
طرح های سرمایه گذاری مستلزم حمایت جدی دولت 

در مورد صدور مجوزها و تضامین مربوطه است.
خوشـبختانه نـگاه بسـیار خوبی بـه راه آهـن ایران 
در  خوبـی  بسـیار  ظرفیت هـای  و  دارد  وجـود 
اختیـار داریـم. طرح هـای در حـال انجـام  توسـعه 
فـولاد، افـق روشـنی را پیـش چشـم ما می گـذارد 
و مـا باید به سـرعت شـبکه ریلی خـود را توانمند 
کنیـم و توسـعه دهیـم. در سـال 1404 کـه اهداف 
طـرح توسـعه فـولاد محقق می شـود بـا آن حجم 
جابه جایـی کـه قرار اسـت تولیـد بـه 210 میلیون 
تـن برسـد، اگـر نتوانیم شـبکه های ریلی خـود را 
توسـعه دهیـم ، مراکز بـار را به شـبکه ریلی متصل 
نکنیـم و شـرایطی را فراهـم نکنیـم کـه بـار روی 
ریـل بیاید، شـاهد اتفاقات خوشـایندی در جاده ها 
نخواهیـم بـود ازجملـه مصرف سـوخت بیشـتر، 

اسـتهلاک بیشـتر و تلفـات جاده ای بیشـتر. 
با توجه به اینکه ریل نسبت به جاده هفت برابر 
کمتر سوخت مصرف می کند، اگر میزان جابه جایی 
محاسبه  صرفه جویی  نسبت  این  با  را  کشور  در 
کنید، ملاحظه می کنید چه مقدار زیادي سوخت 
می توانیم صرفه جویی کنیم این مقدار سوخت را 
می توان به یک میدان نفتی تشبیه کرد که از ذخیره 
وجود  به  ریلي  از حمل ونقل  ناشي  صرفه جویی 
نفتی راه آهن را  این میدان  می آید و ما می توانیم 
برای آیندگان به میراث بگذاریم. در واقع، اگر ما 
اهداف برنامه را محقق کنیم، حدود 48 هزار میلیارد 

تومان صرفه جویی سوخت خواهیم داشت.

ترابران: پس شما  به طور کل  رویکرد دولت را 
در بودجه ریلی 97 با توجه به شرایط اقتصادی 
کشور منطقی می بینید و این بودجه بندی لطمه 

خاصی به پروژ ه های ریلی کشور نمی زند؟
به نظرم، با توجه به درآمدهای دولت آنچه از 
دستشان برمی آمده انجام داده اند. ضمنا من می توانم 
از دو منظر صحبت کنم. یکی اینکه درون راه آهن 

بنشینم و فقط به راه آهن نگاه کنم. 
البتـه راه آهـن واجـد ویژگی هـای منحصربه فـردی 
در کاهـش هزینه هـا و کمـک به اقتصاد ملی اسـت 
و صنعتـی اسـت کـه در تمـام دنیـا به دلیـل همین 
ویژگی هـا بـه آن توجه بسـیاری می شـود. مـن اگر 
فقط از منظر مسـئول در راه آهن به بودجه نگاه کنم، 
می توانـم انتقـاد کنم کـه بودجه ما کم اسـت و باید 
بیشـتر به ما پـول می دادند؛ اما وقتـی کلان بودجه را 
نـگاه می کنم با آن محدودیتی کـه در درآمدها داریم، 
تصـور می کنم مـا باید فعالیت و تحرک خـود را در 
جذب سـرمایه گذاری بیشـتر و ایـن کاهش بودجه 

را از آن طریـق جبران کنیم.
ترابران: براسـاس برنامه ششـم توسعه، 1 درصد 
فـروش نفـت و گاز به توسـعه حمل ونقل ریلی 
اختصـاص یابـد، اما ظاهرا به بهانـه اینکه قانون 
برنامـه موخر قانـون بودجه شـد، این الـزام در 
لایحـه بودجه سـال 1397 حذف شـده اسـت. 
همچنیـن در مـورد شـمول مناطـق محـروم از 
حمل ونقـل ریلـی که در برنامه ششـم توسـعه 
آمـده ، صنـدوق توسـعه ملـی هنـوز منابعـی 
اختصـاص نداده اسـت. لطفـا نظر خـود را در 

مـورد ایـن دو موضـوع نیز بیـان فرمایید.
احـکام  از  مجموعه هایـي  توسـعه  برنامه هـای 
مختلـف با ماهیت تجهیـز منابع و اختیار و تکلیف 
اسـت. موضـوع اختصـاص 1 درصـد از منابـع 
حاصـل از فـروش نفـت و گاز بـه راه آهـن، جـزء 
احـکام بـا ماهیت تجهیز منبع در بند الـف ماده 57 
قانون برنامه ششـم به منظور دسـتیابی به سـهم 30 
درصـد حمل بـار ریلي و 20 درصد حمل مسـافر 

توسط راه آهن در انتهاي برنامه است.
نمی شود بند الف را اجرا نکرد و انتظار داشته باشیم 
بند ب توسط راه آهن محقق شود و در مورد سایر 
موارد هم به همین گونه است، ما انتظار داریم همه 
احکام برنامه با هم و متناسب اعمال شود. بنابراین 
اگر منابع مربوطه به راه آهن اختصاص پیدا کند حتما 
ما مکلفیم آن را در جهت تأمین نظر قانون گذار و 

تحقق تکالیف راه آهن هزینه کنیم.

 به نظرم، با توجه به 
درآمدهای دولت آنچه 
از دستشان برمی آمده 
انجام داده اند. من اگر 

فقط از منظر مسئول 
در راه آهن به بودجه 

نگاه کنم، می توانم انتقاد
کنم که چرا بیشتر به ما 

پول ندادند؛ اما وقتی 
کلان بودجه را می بینم 

و محدودیت هایی که
در درآمدها وجود دارد، 

تصور می کنم تنها 
راه حل، تحرک در جذب

 سرمایه گذار است
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زیرساخت 97

سال افول بودجه ای راه آهن
محسن بیرقدار

بـا ملاحظه خلاصـه بودجـه دسـتگاه های اجرایی 
در لایحـه بودجه سـال 97 مشـخص می شـود که 
اعتبـار طرح های تملـک دارایی های سـرمایه ای به 
میـزان 15823میلیـارد ریـال پیش بینی شـده که در 
مقایسـه بـا سـال قبـل بـا 31 درصـد افـت مواجه 
اسـت. در سال 95 عملکرد این ردیف 14473549 
میلیون ریـال اعلام گردیـده در حالی که اطلاعات 
مندرج در سـالنامه آماری سـال 95 شرکت راه آهن 
جمهـوری اسـلامی ایران عملکـرد ایـن ردیف را 
4891049  میلیـون ریـال اعـلام کـرده اسـت کـه 
این آمار دربرگیرنده تناقض بسـیار فاحشـی است. 
از طرفـی بـا ملاحظـه جزئیـات طرح هـای تملک 
دارایی هـای سـرمایه ای در لایحـه بودجه به شـرح 
جـدول ذیل نـکات حائز اهمیت به صـورت ذیل 

قابل عنوان اسـت.
1- وجـود طرح هایـی خـلاف اصـل 44 قانـون 
اساسـی کـه از دهـه 80 اجـرای آن بـا ابـلاغ مقـام 
معظم رهبری الزامی گردید مانند بهسـازی ناوگان 
راه آهـن، بهسـازی و نوسـازی علائـم و ارتباطات 
راه آهـن، افزایـش ظرفیـت حمـل مسـافر )خریـد 
انـواع واگـن مسـافری و خدماتی( که در این سـه 
مـورد حـدود 3700 میلیـارد ریـال برای سـال 97 

بودجـه پیش بینـی شـده اسـت و بـرای سـال های 
بعد نیز پیش بینی شـده اسـت در ایـن لایحه کاملا 
مشـهود اسـت که اصـلا دولـت توجهی بـه اصل 

44 قانـون اساسـی قائل نبوده اسـت. 
2- وجـود مغایـرت بیـن اطلاعـات منـدرج در 
سـالنامه آمـاری سـال 1395 شـرکت راه آهـن و 
لایحـه بودجـه سـال 1397 کـه مـواردی از آن بـه 

شـرح ذیـل اسـت:
الف- اعتبار مصوب بهسازی ناوگان راه آهن برای 
سال 95 در لایحه بودجه سال 96، قریب به800 
میلیارد ریال قید گردیده در حالی که در سالنامه 

آماری 763 میلیارد ریال اعلام گردیده است.
ب- اعتبار مصوب بهسـازی نوسـازی و نگهداری 
خطـوط راه آهـن بـرای سـال 95 در لایحه بودجه 
سـال 96، حـدود 2176 میلیـارد ریال قیـد گردیده 
در حالی که در سـالنامه آمـاری 2077 میلیارد ریال 

اعلام گردیده اسـت.
ج- وجـود تناقض بسـیار در میزان عملکرد سـال 
95 اعتبـار طرح های تملک دارایی های سـرمایه در 
سـالنامه آمـاری راه آهـن و لایحه بودجه سـال 97 
)اعلامـی در لایحـه بودجه 14473 میلیـارد ریال و 

در سـالنامه 4891 میلیارد ریال(
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گزارش اصلی

سال اتمامسال شروعهزینه واحدمقدارواحداهداف کمی طرحعنوان

دوران برنامه ششم

عملکرد
پیش بینی برآورد 1397مصوب 1396 برنامه پنجم

سال های بعد

بهسازی، نوسازی
 و نگهداری خطوط 

راه آهن

احداث گذرگاه های 
غیرهمسطح

بهسازی، نوسازی
 و نگهداری خطوط

مطالعه و اجرای 
اصلاح مسیر 

محورهای راه آهن

دستگاه

کیلومتر

کیلومتر

216

3.501

301

16.000

6.679.950

11.786.254

13779139911.352.7453.306.9003.450.0008.029.307

بهسازی ناوگان 
راه آهن

لکوموتیو   

واگن های باری 
و مسافری

دپوی تعمیراتی

دستگاه

دستگاه

مجموعه

1.867

106.272

15

22.295.540

6

23.121.262

1360139911.004.0123.000.0003.100.00021.656.319

بهسازی و نوسازی 
ایستگاه های راه آهن

ساماندهی 
ایستگاه های راه آهن

12057.558.542138613992.204.587450.000450.0002.833.239ایستگاه

بهسازی و نوسازی علایم
 و ارتباطات

سیستم های داخلی

سیستم های علایم

کیلومتر

ایستگاه

12.000

330

156.272

15.457.379
137913991.989.533450.000500.0002.409.758

توسعه حمل ونقل با 
راه آهن – بهینه سازی 

مصرف انرژی

صرفه جویی سوخت 
)25 سال(

میلیون لیتر 
3.5214.865.662137913991.942.061160.000200.96010.771.695نفت گاز

رفع گلوگاه های 
ظرفیتی خطوط 

راه آهن

رفع گلوگاه ها

ایمن سازی تقاطع ها

کیلومتر

دستگاه

478

120

60.000

50.000
1387139915.925.9483.500.0001.362.04011.931.296

کمک های فنی
 و اعتباری حمل و نقل 

راه آهن

افزایش ظرفیت 
ناوگان

34.00027.43813791397263.87350.0001.7180صندلی

مشارکت در احداث 
راه آهن 

شیراز – جهرم لار 
بندرعباس

53541.358.428138913995.75670070021.887.798کیلومتراحداث راه آهن

افزایش ظرفیت 
حمل مسافر

خرید واگن مسافری
 و واگن خدماتی

1.6975.009.25313621399572.928140.000100.0005.160.000دستگاه

اعتبار طرح های تملک دارایی سرمایه ای دستگاه های اجرایی در سال 1397 )مبلغ به میلیون ریال(



26
ماهنامه ترابران/  شماره 155 / دی و بهمن 1396

زیرساخت 97

سال افول بودجه ای راه آهن
محسن بیرقدار

بـا ملاحظه خلاصـه بودجـه دسـتگاه های اجرایی 
در لایحـه بودجه سـال 97 مشـخص می شـود که 
اعتبـار طرح های تملـک دارایی های سـرمایه ای به 
میـزان 15823میلیـارد ریـال پیش بینی شـده که در 
مقایسـه بـا سـال قبـل بـا 31 درصـد افـت مواجه 
اسـت. در سال 95 عملکرد این ردیف 14473549 
میلیون ریـال اعلام گردیـده در حالی که اطلاعات 
مندرج در سـالنامه آماری سـال 95 شرکت راه آهن 
جمهـوری اسـلامی ایران عملکـرد ایـن ردیف را 
4891049  میلیـون ریـال اعـلام کـرده اسـت کـه 
این آمار دربرگیرنده تناقض بسـیار فاحشـی است. 
از طرفـی بـا ملاحظـه جزئیـات طرح هـای تملک 
دارایی هـای سـرمایه ای در لایحـه بودجه به شـرح 
جـدول ذیل نـکات حائز اهمیت به صـورت ذیل 

قابل عنوان اسـت.
1- وجـود طرح هایـی خـلاف اصـل 44 قانـون 
اساسـی کـه از دهـه 80 اجـرای آن بـا ابـلاغ مقـام 
معظم رهبری الزامی گردید مانند بهسـازی ناوگان 
راه آهـن، بهسـازی و نوسـازی علائـم و ارتباطات 
راه آهـن، افزایـش ظرفیـت حمـل مسـافر )خریـد 
انـواع واگـن مسـافری و خدماتی( که در این سـه 
مـورد حـدود 3700 میلیـارد ریـال برای سـال 97 

بودجـه پیش بینـی شـده اسـت و بـرای سـال های 
بعد نیز پیش بینی شـده اسـت در ایـن لایحه کاملا 
مشـهود اسـت که اصـلا دولـت توجهی بـه اصل 

44 قانـون اساسـی قائل نبوده اسـت. 
2- وجـود مغایـرت بیـن اطلاعـات منـدرج در 
سـالنامه آمـاری سـال 1395 شـرکت راه آهـن و 
لایحـه بودجـه سـال 1397 کـه مـواردی از آن بـه 

شـرح ذیـل اسـت:
الف- اعتبار مصوب بهسازی ناوگان راه آهن برای 
سال 95 در لایحه بودجه سال 96، قریب به800 
میلیارد ریال قید گردیده در حالی که در سالنامه 

آماری 763 میلیارد ریال اعلام گردیده است.
ب- اعتبار مصوب بهسـازی نوسـازی و نگهداری 
خطـوط راه آهـن بـرای سـال 95 در لایحه بودجه 
سـال 96، حـدود 2176 میلیـارد ریال قیـد گردیده 
در حالی که در سـالنامه آمـاری 2077 میلیارد ریال 

اعلام گردیده اسـت.
ج- وجـود تناقض بسـیار در میزان عملکرد سـال 
95 اعتبـار طرح های تملک دارایی های سـرمایه در 
سـالنامه آمـاری راه آهـن و لایحه بودجه سـال 97 
)اعلامـی در لایحـه بودجه 14473 میلیـارد ریال و 

در سـالنامه 4891 میلیارد ریال(

27
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

گزارش اصلی

سال اتمامسال شروعهزینه واحدمقدارواحداهداف کمی طرحعنوان

دوران برنامه ششم

عملکرد
پیش بینی برآورد 1397مصوب 1396 برنامه پنجم

سال های بعد

بهسازی، نوسازی
 و نگهداری خطوط 

راه آهن

احداث گذرگاه های 
غیرهمسطح

بهسازی، نوسازی
 و نگهداری خطوط

مطالعه و اجرای 
اصلاح مسیر 

محورهای راه آهن

دستگاه

کیلومتر

کیلومتر

216

3.501

301

16.000

6.679.950

11.786.254

13779139911.352.7453.306.9003.450.0008.029.307

بهسازی ناوگان 
راه آهن

لکوموتیو   

واگن های باری 
و مسافری

دپوی تعمیراتی

دستگاه

دستگاه

مجموعه

1.867

106.272

15

22.295.540

6

23.121.262

1360139911.004.0123.000.0003.100.00021.656.319

بهسازی و نوسازی 
ایستگاه های راه آهن

ساماندهی 
ایستگاه های راه آهن

12057.558.542138613992.204.587450.000450.0002.833.239ایستگاه

بهسازی و نوسازی علایم
 و ارتباطات

سیستم های داخلی

سیستم های علایم

کیلومتر

ایستگاه

12.000

330

156.272

15.457.379
137913991.989.533450.000500.0002.409.758

توسعه حمل ونقل با 
راه آهن – بهینه سازی 

مصرف انرژی

صرفه جویی سوخت 
)25 سال(

میلیون لیتر 
3.5214.865.662137913991.942.061160.000200.96010.771.695نفت گاز

رفع گلوگاه های 
ظرفیتی خطوط 

راه آهن

رفع گلوگاه ها

ایمن سازی تقاطع ها

کیلومتر

دستگاه

478

120

60.000

50.000
1387139915.925.9483.500.0001.362.04011.931.296

کمک های فنی
 و اعتباری حمل و نقل 

راه آهن

افزایش ظرفیت 
ناوگان

34.00027.43813791397263.87350.0001.7180صندلی

مشارکت در احداث 
راه آهن 

شیراز – جهرم لار 
بندرعباس

53541.358.428138913995.75670070021.887.798کیلومتراحداث راه آهن

افزایش ظرفیت 
حمل مسافر

خرید واگن مسافری
 و واگن خدماتی

1.6975.009.25313621399572.928140.000100.0005.160.000دستگاه

اعتبار طرح های تملک دارایی سرمایه ای دستگاه های اجرایی در سال 1397 )مبلغ به میلیون ریال(



28
ماهنامه ترابران/  شماره 155 / دی و بهمن 1396

زیرساخت 97

دریای نابسامانی
حمل و نقل دریایی محتاج سرمایه ملی نیست، نیازمند امنیت سرمایه گذاری است

ملک رضا ملک پور
عضو هیات مدیره انجمن توسعه دریامحور

در حـوزه طرح هـای طولانی مدت توسـعه و ایجاد 
اشـتغال مشـاهده نمی شود. 

دلیـل  ایـن  بـه  بودجـه جـاری دولـت  افزایـش 
آقـای احمدی نـژاد  اسـت کـه در دوران دولـت 
حرکت هایـی اتفـاق افتـاد کـه درسـت برخـلاف 
حرکـت دولت های پیشـین بـود. به عبـارت بهتر، 
او بـرای جلب نظر اقشـار ضعیـف جامعه و تحت 
ایـن پوشـش، اقداماتـی در جهـت بـزرگ شـدن 
سـاختار دولـت کـرد. بـه عنـوان نمونه؛ سیاسـت 
سـازمان بنـادر و دریانـوردی از اول انقلاب تا زمان 

محدودیـت منابع همیشـه در بودجه وجود داشـته 
اسـت.  در واقـع ، از بعـد از پیـروزی انقـلاب، بـه 
تدریـج منابعـی کـه بـرای برنامه هـای توسـعه ای 
تخصیـص  داده می شـود بـا محدودیـت مواجـه 
شـده اسـت؛ بنابرایـن، طـرح موضوعـات کمبـود 
منابـع، نکتـه تازه نیسـت، اما امسـال شـرایط بدتر 
شـده اسـت چراکه بودجه جاری دولت نسـبت به 
بودجه های عمرانی در مقایسـه با ادوار قبل افزایش 
یافتـه اسـت. گویـی هر چه دسـت می آیـد، خیلی 
زود مصـرف می شـود و هیـچ برنامـه قابل توجهی 

ریاسـت احمدی نـژاد همیشـه ایـن بـود کـه منابع 
انسـانی بدنـه دولـت را کاهـش دهـد و نیروهـای 
حاکمیتـی را سـال بـه سـال کمتـر کننـد، ولـی در 
دوران ایشـان وضعیـت کامـلا تغییـر کـرد و روند 
مطلـوب گذشـته در جهـت کاهـش بودجه هـای 
جاری کشـور و افزایش هزینه های سـرمایه گذاری 

و توسـعه، متوقـف و معکـوس شـد. 
با چنین سیاسـت هایی ممکن اسـت در کوتاه مدت 
برخی از مردم احسـاس کنند که امنیت شـغلی پیدا 
کرده انـد، امـا این بار مالی افزوده شـده، روی دسـت 
دولت هـا باقـی می مانـد و دولـت را از چابکی دور 
می کنـد. امـروزه، همـه دولت های جهـان از جمله 
دولـت فعلی ایـالات متحده به دنبال چابک سـازی 
سـاختار خود اسـت، اما از دوران آقای احمدی نژاد، 
هزینه هـای جـاری ما سـهم بـالای در بودجـه پیدا 
کـرده اسـت. این یعنـی مصرف تمام منابعـی که از 
طریـق برنامه و بودجه برای توسـعه اختصاص داده 

می شود.
سیسـتم برنامه ریـزی در ایران، تکـرار روش چهل، 
پنجـاه سـال گذشـته اسـت. در حالـی کـه چنیـن 
شـیوه ای در دنیا منسـوخ شـده اسـت. دیگر کسی 
در دنیا به این نحو بودجه نمی نویسـد که براسـاس 
درآمـد نفت و گاز و میزان دریافتی مالیات بخواهد 
بودجه تنظیم کند. در دنیا ، احزاب برنامه خودشـان 
را در رابطـه بـا بخش هـای مختلـف اقتصـاد )در 
دریـا و خشـکی(، جامعه، سیاسـت خارجـی و ... 
معرفـی می کنند و از آنجـا که نظام حکومتی اغلب 
کشـورها براسـاس حاکمیـت احـزاب پی ریـزی 
شـده، وقتـی حزبی بـه قدرت می رسـد، با سـوال 
در مجلـس یا توقعات رقبای سیاسـی یا نمایندگان 

دیگـر، از برنامه هـای خـود کوتـاه نمی آیند. 
وقتـی حزبـی در انتخابـات بـه پیروزی می رسـد، 
مسـئول و پاسـخگوی عملکـرد اعضـای خـود 
می شـود. کارشناسـان از جزئیات برنامه های دولت 
باخبرنـد، در مـورد کاسـتی ها سـوال می کننـد و 
مسـئولان هـم بایـد جـواب روشـن و قانع کننـده 
داشـته باشـند؛ امـا اکنـون در ایـران، وقتـی دولتی 
سـر کار می آیـد مجبـور اسـت تـا مدت هـا در 
مـورد برنامه هـای دولـت قبـل صحبت کنـد چون 
برنامه هـای توسـعه مـا پنـج سـاله و برنامه هـای 
ریاسـت جمهوری چهار سـاله اسـت و هیچ کدام 

بـا هـم هماهنگ نیسـت. 
هیـچ دولتی هم سیاسـت ها و اقدامات دولت قبلی 
را قبـول نـدارد، چـون از جنـاح سیاسـی دیگـری 
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اسـت. همـه ایـن ناهماهنگی هـا به معنـای اتلاف 
منابـع و انـرژی اسـت و دیگـر چیزی بـرای مردم 
باقـی نمی مانـد. ایـن الگـو در دنیـا منسـوخ شـده 
اسـت کـه دولت جدیـد در مـورد برنامه های کلان 
دولـت قبلی صحبت کنـد و طـرح اصلاحی روی 
آن بنویسـد. واقعیـت اسـت کـه بـا ایـن روند جز 
اینکـه فرصت هـای توسـعه ای را از دسـت بدهیم، 

هیـچ اتفـاق دیگـری نمی افتد.
به خاطر دارم چند سـال پیش، در آلمان سـمیناری 
برگـزار شـد و نماینـده وزیـر اقتصاد آلمـان در آن 
جلسـه به مـن گفت ما خیلـی مایلیم کـه در ایران 
سـرمایه گذاری کنیـم ولـی نمی آییـم چـون شـما 
فقـط خـوب برنامه نویسـی می کنیـد ولـی روی 
اجـرای برنامه هیچ کس نظـارت نـدارد. از این رو، 
مـا نمی دانیـم سـرمایه ای کـه وارد ایـران می کنیـم 
چـه زمانـی بازمی گـردد. چنـد سـال پیـش، حتی 
آقـای لاریجانی، رئیس مجلـس در همایش اقتصاد 
مقاومتـی اذعان داشـتند کـه برنامه های افـق 1404 

زیـر 50 درصـد اجرا شـده اسـت. 
وقتـی می گوینـد خروجـی زیـر 50 درصد اسـت 
یعنی برنامه نادرسـت اسـت و برنامـه ای فقط برای 
روی کاغـذ نوشـته شـده اسـت، نـه بـرای اجـرا. 
پیشـنهاد آقـای لاریجانی به عنوان مقـام قانون گذار 
هـم این بـود که دیگر برنامه ننویسـید بلکه اجراها 
را کنترل کنید. ما مدام برنامه نویسـی می نویسـیم و 
بعـد مصاحبه  هـای تبلیغاتـی می کنیـم و در نهایت 

هم پاسـخگو نیستیم.
مـن بـا گروهـی از مهندسـان سـاختمان خارجـی 
صحبـت کردم که می خواسـتند ایـران را ترک کنند. 
وقتـی علتـش را جوبـا شـدم گفتنـد چون نـه تنها 
بودجه کافی نیسـت ، بلکه مبلغ تخصیص یافته هم 
پرداخت نمی شـود و صورت وضعیـت ما در بخش 
سـاختمان معطل می ماند. اکنون خروج مغزها داریم 
نه بـه دلیل اینکه کار وجود نـدارد، بلکه پرداخت ها 

بـا نیـاز پروژه ها هماهنگ نیسـت.
امـا در مـورد بخـش دریایی، ما در انجمن توسـعه 
دریامحـور معتقدیم که بخش دریایی کشـور اصلا 
احتیاجـی بـه بودجـه ملـی نـدارد. بخـش دریـا و 
کشـتی به دلیل اینکه در زنجیـره عرضه بین المللی 
قـرار دارد، اصلا محتاج سـرمایه های ملی نیسـت. 
در فرمول های مشـارکتی منابع مالی خارجی تامین 
و بـا قیمت بسـیار ارزان تـر عرضه می شـود. اصلا 
احتیاجـی بـه سـازمان برنامـه بودجـه و تصمیـم 

هیـات دولت نـدارد. 

در سـال 1363 مـن مدیر بندر شـهید رجایی بودم 
و بـه خاطـر دارم که بـرای تامیـن گنتری کرین 16 
میلیـون دلار اختصـاص داده شـده بـود. در همـان 
زمـان ژاپنی هـا گفتند مـا 20 دسـتگاه گنتری کرین 
بـرای شـما نصـب می کنیـم و هیـچ پولـی هـم از 
شـما نمی خواهیـم، فقـط در حمـل کانتینرهای ما 

تخفیف قائل شـوید. 
در امـارات و بلژیک و ژاپن هم همین طور اسـت؛ 
امـا مدیـران کلان کشـور دیـد محـدودی دارنـد و 
خشـکی محور نـگاه می کننـد نـه دریامحـور. تنها 
هنرشـان هـم این اسـت که بـا جرایـد مصاحبه و 
اعـلام می کننـد کـه ما فـلان ریـال سـرمایه گذاری 
کرده ایـم، امـا باید این میـزان سـرمایه گذاری را در 
همـان فاصله زمانی، با سـرمایه گذاری انجام شـده 

در جبل علـی مقایسـه کرد. 
مـا در سـتون بدهکار و بسـتانکار فقـط بدهکار را 
نشـان می دهیم و بسـتانکار را مشـخص نمی کنیم. 
وقتی مقایسـه  کنیم متوجه می شـویم که ایـن ارقام 
یک صدم بندر جبل علی نیسـت. بگذریـم از اینکه 
اکنـون بنـادری مانند بنـدر صحار هـم وارد رقابت 

بـا ما شـده اند. 
مـن اصلا به بسـته بودن دسـت سـازمان بنـادر در 
زمینـه سـرمایه گذاری بـه دلیـل تحریم هـا معتقـد 
سـرمایه گذاران  می دادنـد  اجـازه  اگـر  نیسـتم. 
داخلـی همـه منابـع موردنیـاز را فراهـم میکردند؛ 
فقـط بایـد دولـت پایـش را از بنادر و پسـکرانه ها 
عقـب می کشـید. چیـزی که بـه هیج عنـوان به آن 

رضایـت نمی دهـد. 
نـه تنهـا بخـش دریایـی، حتـی بخـش صنعـت و 
خدمـات هـم در دنیـا تمـام هزینه های خـودش را 
از طریـق دولـت تامیـن نمی کنـد. اکنـون ضریـب 
متـداول سـهم بخـش دولتی به بخـش خصوصی 
یـک بـه ده اسـت. مهم این اسـت که دولت بسـتر 
امنیـت سـرمایه گذاری را ایجـاد کنـد؛ امـا در ایران 
همـه متکـی به یک دسـتگاه دولتی هسـتیم و نگاه 

درسـتی بـه تصدی گـری نداریم.
 مسـئولان هـم رسـما اعـلام کرده انـد کـه مسـیر 
خصوصی سـازی را نادرسـت رفته انـد. در واقـع ، 
چـون بینـش اقتصـادی در مسـئولان وجـود ندارد 
و فرمول هـای اقتصادی ما رقابتی نیسـت و رفاقتی 
و رانتـی و دسـتوری اسـت، تـازه مسـئولان بـه 
هشـدارهایی کـه مـا در سـال گذشـته اعـلام کرده 

بودیـم، رسـیده اند.

 ملک رضا ملک پور: اکنون 
در ایران، وقتی دولتی 

سر کار می آید مجبور است 
تا مدت ها در مورد برنامه های 

دولت قبل صحبت کند 
چون برنامه های توسعه ما 

پنج ساله و برنامه های 
ریاست جمهوری چهارساله 

است و هیچ کدام با هم 
هماهنگ نیست. همه این 

ناهماهنگی ها به معنای
اتلاف منابع و انرژی است

 در ایران همه متکی 
به یک دستگاه دولتی 

هستیم و نگاه درستی به 
تصدی گری نداریم. 

مسئولان هم صراحتا 
اعلام کرده اند که مسیر 

خصوصی سازی را 
به اشتباه رفته اند، چرا؟ 

چون بینش اقتصادی در 
مسئولان وجود ندارد 

و فرمول های اقتصادی ما 
رقابتی نیست، رفاقتی
رانتی و دستوری است
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دریای نابسامانی
حمل و نقل دریایی محتاج سرمایه ملی نیست، نیازمند امنیت سرمایه گذاری است

ملک رضا ملک پور
عضو هیات مدیره انجمن توسعه دریامحور

در حـوزه طرح هـای طولانی مدت توسـعه و ایجاد 
اشـتغال مشـاهده نمی شود. 

دلیـل  ایـن  بـه  بودجـه جـاری دولـت  افزایـش 
آقـای احمدی نـژاد  اسـت کـه در دوران دولـت 
حرکت هایـی اتفـاق افتـاد کـه درسـت برخـلاف 
حرکـت دولت های پیشـین بـود. به عبـارت بهتر، 
او بـرای جلب نظر اقشـار ضعیـف جامعه و تحت 
ایـن پوشـش، اقداماتـی در جهـت بـزرگ شـدن 
سـاختار دولـت کـرد. بـه عنـوان نمونه؛ سیاسـت 
سـازمان بنـادر و دریانـوردی از اول انقلاب تا زمان 

محدودیـت منابع همیشـه در بودجه وجود داشـته 
اسـت.  در واقـع ، از بعـد از پیـروزی انقـلاب، بـه 
تدریـج منابعـی کـه بـرای برنامه هـای توسـعه ای 
تخصیـص  داده می شـود بـا محدودیـت مواجـه 
شـده اسـت؛ بنابرایـن، طـرح موضوعـات کمبـود 
منابـع، نکتـه تازه نیسـت، اما امسـال شـرایط بدتر 
شـده اسـت چراکه بودجه جاری دولت نسـبت به 
بودجه های عمرانی در مقایسـه با ادوار قبل افزایش 
یافتـه اسـت. گویـی هر چه دسـت می آیـد، خیلی 
زود مصـرف می شـود و هیـچ برنامـه قابل توجهی 

ریاسـت احمدی نـژاد همیشـه ایـن بـود کـه منابع 
انسـانی بدنـه دولـت را کاهـش دهـد و نیروهـای 
حاکمیتـی را سـال بـه سـال کمتـر کننـد، ولـی در 
دوران ایشـان وضعیـت کامـلا تغییـر کـرد و روند 
مطلـوب گذشـته در جهـت کاهـش بودجه هـای 
جاری کشـور و افزایش هزینه های سـرمایه گذاری 

و توسـعه، متوقـف و معکـوس شـد. 
با چنین سیاسـت هایی ممکن اسـت در کوتاه مدت 
برخی از مردم احسـاس کنند که امنیت شـغلی پیدا 
کرده انـد، امـا این بار مالی افزوده شـده، روی دسـت 
دولت هـا باقـی می مانـد و دولـت را از چابکی دور 
می کنـد. امـروزه، همـه دولت های جهـان از جمله 
دولـت فعلی ایـالات متحده به دنبال چابک سـازی 
سـاختار خود اسـت، اما از دوران آقای احمدی نژاد، 
هزینه هـای جـاری ما سـهم بـالای در بودجـه پیدا 
کـرده اسـت. این یعنـی مصرف تمام منابعـی که از 
طریـق برنامه و بودجه برای توسـعه اختصاص داده 

می شود.
سیسـتم برنامه ریـزی در ایران، تکـرار روش چهل، 
پنجـاه سـال گذشـته اسـت. در حالـی کـه چنیـن 
شـیوه ای در دنیا منسـوخ شـده اسـت. دیگر کسی 
در دنیا به این نحو بودجه نمی نویسـد که براسـاس 
درآمـد نفت و گاز و میزان دریافتی مالیات بخواهد 
بودجه تنظیم کند. در دنیا ، احزاب برنامه خودشـان 
را در رابطـه بـا بخش هـای مختلـف اقتصـاد )در 
دریـا و خشـکی(، جامعه، سیاسـت خارجـی و ... 
معرفـی می کنند و از آنجـا که نظام حکومتی اغلب 
کشـورها براسـاس حاکمیـت احـزاب پی ریـزی 
شـده، وقتـی حزبی بـه قدرت می رسـد، با سـوال 
در مجلـس یا توقعات رقبای سیاسـی یا نمایندگان 

دیگـر، از برنامه هـای خـود کوتـاه نمی آیند. 
وقتـی حزبـی در انتخابـات بـه پیروزی می رسـد، 
مسـئول و پاسـخگوی عملکـرد اعضـای خـود 
می شـود. کارشناسـان از جزئیات برنامه های دولت 
باخبرنـد، در مـورد کاسـتی ها سـوال می کننـد و 
مسـئولان هـم بایـد جـواب روشـن و قانع کننـده 
داشـته باشـند؛ امـا اکنـون در ایـران، وقتـی دولتی 
سـر کار می آیـد مجبـور اسـت تـا مدت هـا در 
مـورد برنامه هـای دولـت قبـل صحبت کنـد چون 
برنامه هـای توسـعه مـا پنـج سـاله و برنامه هـای 
ریاسـت جمهوری چهار سـاله اسـت و هیچ کدام 

بـا هـم هماهنگ نیسـت. 
هیـچ دولتی هم سیاسـت ها و اقدامات دولت قبلی 
را قبـول نـدارد، چـون از جنـاح سیاسـی دیگـری 
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اسـت. همـه ایـن ناهماهنگی هـا به معنـای اتلاف 
منابـع و انـرژی اسـت و دیگـر چیزی بـرای مردم 
باقـی نمی مانـد. ایـن الگـو در دنیـا منسـوخ شـده 
اسـت کـه دولت جدیـد در مـورد برنامه های کلان 
دولـت قبلی صحبت کنـد و طـرح اصلاحی روی 
آن بنویسـد. واقعیـت اسـت کـه بـا ایـن روند جز 
اینکـه فرصت هـای توسـعه ای را از دسـت بدهیم، 

هیـچ اتفـاق دیگـری نمی افتد.
به خاطر دارم چند سـال پیش، در آلمان سـمیناری 
برگـزار شـد و نماینـده وزیـر اقتصاد آلمـان در آن 
جلسـه به مـن گفت ما خیلـی مایلیم کـه در ایران 
سـرمایه گذاری کنیـم ولـی نمی آییـم چـون شـما 
فقـط خـوب برنامه نویسـی می کنیـد ولـی روی 
اجـرای برنامه هیچ کس نظـارت نـدارد. از این رو، 
مـا نمی دانیـم سـرمایه ای کـه وارد ایـران می کنیـم 
چـه زمانـی بازمی گـردد. چنـد سـال پیـش، حتی 
آقـای لاریجانی، رئیس مجلـس در همایش اقتصاد 
مقاومتـی اذعان داشـتند کـه برنامه های افـق 1404 

زیـر 50 درصـد اجرا شـده اسـت. 
وقتـی می گوینـد خروجـی زیـر 50 درصد اسـت 
یعنی برنامه نادرسـت اسـت و برنامـه ای فقط برای 
روی کاغـذ نوشـته شـده اسـت، نـه بـرای اجـرا. 
پیشـنهاد آقـای لاریجانی به عنوان مقـام قانون گذار 
هـم این بـود که دیگر برنامه ننویسـید بلکه اجراها 
را کنترل کنید. ما مدام برنامه نویسـی می نویسـیم و 
بعـد مصاحبه  هـای تبلیغاتـی می کنیـم و در نهایت 

هم پاسـخگو نیستیم.
مـن بـا گروهـی از مهندسـان سـاختمان خارجـی 
صحبـت کردم که می خواسـتند ایـران را ترک کنند. 
وقتـی علتـش را جوبـا شـدم گفتنـد چون نـه تنها 
بودجه کافی نیسـت ، بلکه مبلغ تخصیص یافته هم 
پرداخت نمی شـود و صورت وضعیـت ما در بخش 
سـاختمان معطل می ماند. اکنون خروج مغزها داریم 
نه بـه دلیل اینکه کار وجود نـدارد، بلکه پرداخت ها 

بـا نیـاز پروژه ها هماهنگ نیسـت.
امـا در مـورد بخـش دریایی، ما در انجمن توسـعه 
دریامحـور معتقدیم که بخش دریایی کشـور اصلا 
احتیاجـی بـه بودجـه ملـی نـدارد. بخـش دریـا و 
کشـتی به دلیل اینکه در زنجیـره عرضه بین المللی 
قـرار دارد، اصلا محتاج سـرمایه های ملی نیسـت. 
در فرمول های مشـارکتی منابع مالی خارجی تامین 
و بـا قیمت بسـیار ارزان تـر عرضه می شـود. اصلا 
احتیاجـی بـه سـازمان برنامـه بودجـه و تصمیـم 

هیـات دولت نـدارد. 

در سـال 1363 مـن مدیر بندر شـهید رجایی بودم 
و بـه خاطـر دارم که بـرای تامیـن گنتری کرین 16 
میلیـون دلار اختصـاص داده شـده بـود. در همـان 
زمـان ژاپنی هـا گفتند مـا 20 دسـتگاه گنتری کرین 
بـرای شـما نصـب می کنیـم و هیـچ پولـی هـم از 
شـما نمی خواهیـم، فقـط در حمـل کانتینرهای ما 

تخفیف قائل شـوید. 
در امـارات و بلژیک و ژاپن هم همین طور اسـت؛ 
امـا مدیـران کلان کشـور دیـد محـدودی دارنـد و 
خشـکی محور نـگاه می کننـد نـه دریامحـور. تنها 
هنرشـان هـم این اسـت که بـا جرایـد مصاحبه و 
اعـلام می کننـد کـه ما فـلان ریـال سـرمایه گذاری 
کرده ایـم، امـا باید این میـزان سـرمایه گذاری را در 
همـان فاصله زمانی، با سـرمایه گذاری انجام شـده 

در جبل علـی مقایسـه کرد. 
مـا در سـتون بدهکار و بسـتانکار فقـط بدهکار را 
نشـان می دهیم و بسـتانکار را مشـخص نمی کنیم. 
وقتی مقایسـه  کنیم متوجه می شـویم که ایـن ارقام 
یک صدم بندر جبل علی نیسـت. بگذریـم از اینکه 
اکنـون بنـادری مانند بنـدر صحار هـم وارد رقابت 

بـا ما شـده اند. 
مـن اصلا به بسـته بودن دسـت سـازمان بنـادر در 
زمینـه سـرمایه گذاری بـه دلیـل تحریم هـا معتقـد 
سـرمایه گذاران  می دادنـد  اجـازه  اگـر  نیسـتم. 
داخلـی همـه منابـع موردنیـاز را فراهـم میکردند؛ 
فقـط بایـد دولـت پایـش را از بنادر و پسـکرانه ها 
عقـب می کشـید. چیـزی که بـه هیج عنـوان به آن 

رضایـت نمی دهـد. 
نـه تنهـا بخـش دریایـی، حتـی بخـش صنعـت و 
خدمـات هـم در دنیـا تمـام هزینه های خـودش را 
از طریـق دولـت تامیـن نمی کنـد. اکنـون ضریـب 
متـداول سـهم بخـش دولتی به بخـش خصوصی 
یـک بـه ده اسـت. مهم این اسـت که دولت بسـتر 
امنیـت سـرمایه گذاری را ایجـاد کنـد؛ امـا در ایران 
همـه متکـی به یک دسـتگاه دولتی هسـتیم و نگاه 

درسـتی بـه تصدی گـری نداریم.
 مسـئولان هـم رسـما اعـلام کرده انـد کـه مسـیر 
خصوصی سـازی را نادرسـت رفته انـد. در واقـع ، 
چـون بینـش اقتصـادی در مسـئولان وجـود ندارد 
و فرمول هـای اقتصادی ما رقابتی نیسـت و رفاقتی 
و رانتـی و دسـتوری اسـت، تـازه مسـئولان بـه 
هشـدارهایی کـه مـا در سـال گذشـته اعـلام کرده 

بودیـم، رسـیده اند.

 ملک رضا ملک پور: اکنون 
در ایران، وقتی دولتی 

سر کار می آید مجبور است 
تا مدت ها در مورد برنامه های 

دولت قبل صحبت کند 
چون برنامه های توسعه ما 

پنج ساله و برنامه های 
ریاست جمهوری چهارساله 

است و هیچ کدام با هم 
هماهنگ نیست. همه این 

ناهماهنگی ها به معنای
اتلاف منابع و انرژی است

 در ایران همه متکی 
به یک دستگاه دولتی 

هستیم و نگاه درستی به 
تصدی گری نداریم. 

مسئولان هم صراحتا 
اعلام کرده اند که مسیر 

خصوصی سازی را 
به اشتباه رفته اند، چرا؟ 

چون بینش اقتصادی در 
مسئولان وجود ندارد 

و فرمول های اقتصادی ما 
رقابتی نیست، رفاقتی
رانتی و دستوری است
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لایحه بودجه سـال 1397 کشـور با حواشـی زیادی 
همـراه بـوده و بودجـه اختصاص یافتـه بـه صنعت 
هوانـوردی کشـور نیـز از حواشـی به وجـود آمده، 
بـه دور نمانده اسـت. برخی از کارشناسـان و فعالان 
ایـن صنعـت بـه میـزان بودجـه اختصـاص یافتـه 
هوانـوردی اعتـراض داشـته و برخی دیگـر، عوامل 
دیگـری ماننـد سـوءمدیریت در سـال های اخیـر را 
مانع رشـد هوانوردی کشـور می داننـد. داود ربیعی، 
کارشـناس و از فعالان توسـعه هوانوردی خود را در 
زمره کارشناسـانی می داند که سـوءمدیریت و عدم 
وجود اسـتراتژی واحد هوانـوردی را مهم تر از میزان 

بودجـه هوانـوردی می داند.

زیرساخت 97

سوء مدیریت بدتر از 
کمبود بودجه

اتاق فکر هوانوردی، حلقه گمشده مدیریت بودجه آن است

ربیعی با بیان اینکه بهتر است در بحث بودجه هوایی 
به جای اینکه به عدد و رقم های اعلام شده بپردازیم ، 
به نحوه بهره برداری صحیح از این بودجه فکر کنیم، 
گفت: »وقتی ما نتوانیم مدیریت صحیحی بر منابع 
داشته باشیم، هیچ اتفاق مهمی در هوانوردی کشور 

رخ نخواهد داد.« 
او بـا اشـاره بـه عناویـن مرتبـط بـا بخش هوایـی در 
از  ایـن جـداول  داد:» در  بودجـه توضیـح  جـداول 
شرکت ها و سـازمان های بسـیاری نام برده شده است 
کـه علیرغم فعالیت تخصصـی در حـوزه هوانوردی، 
توسـط وزارتخانه هـا و سـازمان هایی غیرمرتبـط بـا 
هوانـوردی و وزارت راه و شهرسـازی اداره می شـوند 
و در بودجـه 97 نیـز بـه آنهـا بودجـه ای مسـتقل از 
وزارتخانـه متبـوع خـود اختصـاص یافتـه اسـت. به 
عنـوان نمونه، شـرکت هوایی خدمات ویـژه زیر نظر 
وزارت جهاد کشـاورزی، شـرکت صنایـع هواپیمایی 
ایـران )صهـا( و شـرکت هواپیماسـازی ایران )هسـا( 
زیـر نظـر وزارت دفـاع و شـرکت خدمـات هوایـی 
پیام زیـر نظر وزارت ارتباطـات، واحدهای تخصصی 
هوانوردی هسـتند که توسـط ارگان هـای غیرمرتبط با 
هوانـوردی اداره می شـوند و تنهـا شـرکت هواپیمایی 
جمهـوری اسـلامی و شـرکت فرودگاه هـا و ناوبـری 
کشـور بـه صـورت مسـتقیم زیـر نظـر وزارت راه و 

شهرسـازی اداره می شـوند.«
وی ادامـه داد:» بنابرایـن، بودجه در بخش حمل ونقل 
هوایـی عملا بـه وزارتخانه های متفـاوت اختصاص 
داده شـده اسـت. به نظـر من، برای اینکـه بدانیم باید 
چـه کار کنیـم، بـه اتاق فکـر حمل ونقـل هوایی نیاز 
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داریم تـا نمایندگان تمامی ارگان ها و سـازمان های 
یادشـده در آن حضور داشـته باشند.«

ربیعـی بـا یـادآوری اینکه بنـا بر تجربیات گذشـته 
می دانیـم ایـن اتـاق فکرهـا و کارگروه ها عملا فقط 
جنبه تشـریفاتی و فرمایشـی پیدا می کنـد، تصریح 
کـرد:» بـه هـر حـال، بـرای اینکـه بتوانیـم یک بـار 
برای همیشـه مسـیر صحیـح و درسـت را انتخاب 
کنیـم، ناچاریـم همـه باهـم دور یـک میز کنـار هم 
بنشـینیم. اکنـون سـرمایه و بودجه کشـور در حوزه 
حمل ونقـل هوایـی کشـور در بخش هـای مختلف 
هزینـه می شـود ولی ما خروجی  مشـخصی نداریم. 
در واقع، ما یکسـری بردارهای غیرهمسـو داریم که 

برآینـد همه آنهـا صفر می شـود.«
این کارشـناس افزود:» البته منظور مـن، عدم کارایی 
شـرکت های یادشـده نیسـت، بلکه می توان در اتاق 
فکـر هوانـوردی، رسـالت و چشـم انداز هوانوردی 
چشـم انداز  و  توسـعه  اسـناد  براسـاس  کشـور 
بیست سـاله کشـور تهیه و تدوین شـود و هر کدام 
از سـازما ن ها و شـرکت هایی که در خارج از وزارت 
راه و شهرسـازی هسـتند با توجه به تخصص خود 

به فعالیـت و هم افزایـی بپردازند.«
ربیعـی تاکیـد کـرد:» بـه عنـوان نمونـه، بسـیاری 
از شـرکت هایی کـه بودجـه بـه آنهـا تعلـق گرفته 
اسـت، تخصص هـای فنـی و مهندسـی دارنـد و 
برخـی متخصص در امـور پژوهشـی و تحقیقاتی 
هسـتند و یـا شـرکتی مثـل خدمـات هوایـی پیام 
سال هاسـت که در حوزه باربـری و کارگو فعالیت 
می کنـد. بـا چنین پتانسـیلی، به اعتقاد مـن، تمامی 
سـازمان ها و شـرکت های فعال در هوانوردی، باید 
تخصص محـور شـوند و باقـی شـرکت ها از آنهـا 

خریـد خدمـات انجـام دهند.« 
وی افـزود: »هوانـوردی یـک امر تخصصی اسـت 
و شـرکت های خـارج از وزارت راه و شهرسـازی 
براسـاس اسـتراتژی وزارتخانه خـود عمل می کنند 
نیـاز  از  مـوارد  برخـی  در  کـه  اسـت  و طبیعـی 
هوانوردی کشـور فاصله می گیرنـد، در نتیجه، باید 
باهـم مشـورت کنیـم و ببینـم کـه چه پتانسـیل ها 
و ظرفیت هایـی داریـم و چگونـه می توانیـم بـه 

یکدیگـر کمـک کنیم.«
ایـن کارشـناس هوانـوردی اضافـه کرد:» به عنـوان 
نمونـه، در ایـن اتـاق فکـر پـس از تهیـه و تدوین 
اسـتراتژی هوانـوردی کشـور، می توانیـم نیـروی 
انسـانی و تجهیزات فنـی و مهندسـی را در اختیار 
شـرکت و سـازمانی قـرار دهیـم که با هـدف ارائه 

خدمات فنی و مهندسـی تاسیس شـده است، امور 
باربـری را بـه شـرکت های متخصـص ایـن حوزه 
بسـپاریم و... به عبارت بهتر، هرکدام از شـرکت ها 
و سـازمان ها، بایـد بخشـی از بودجـه خـود را بـه 
مقولـه پژوهش و تحقیقات هوانـوردی اختصاص 

دهنـد و ...« 
او مهم ترین مسئله را استفاده صحیح از بودجه هوایی 
کشور دانست و تصریح کرد: »این بودجه باید در 
جهت تقویت زیرساخت هاو مسائل زیربنایی شود، 
نه این  که آن را در امور جاری شرکت هزینه کنیم یا 
تعمیر و نگهداری ابنیه را با این بودجه انجام دهیم. 
این روشی بوده که طی این سال ها انجام می شده و 
در نهایت هم هیچ اتفاق مثبتی رخ نداده است؛ بهتر 
است برای یک بار هم که شده سرمایه گذاری کنیم 
که هم اشتغال زایی داشته باشد و هم در سال های 

آینده به درآمدزایی برسد.«
این کارشـناس هوایی با اشـاره بـه اینکه هواپیمای 
جمهـوری اسـلامی نیـز خـود یـک بحـث کاملا 
بـه  کـه  داد:» بودجـه ای  توضیـح  دارد،  مسـتقل 
ایران ایـر تخصیص داده شـده، هـم در مورد خرید 
هواپیماهـا و پیش پرداخت هـا و هم در مـورد امور 
زیرسـاختی اسـت؛ در حالی کـه تمـام درآمدهای 
ایران ایـر صـرف پرداخـت حقـوق پرسـنل چه در 
قالب پرسـنل بازنشسـته و چـه در قالب شـاغلان 
می شـود، در نتیجـه بودجـه اختصاص یافتـه، تنها 
منبـع مالی همـا در جهت تقویت زیرسـاخت های 
خـود اسـت. از طـرف دیگـر، عـلاوه بـر طرح هـا 
و ایده هایـی کـه خانم دکتـر شـرفبافی، مدیرعامل 
ایران ایـر در جهت تقویت و ایجاد زیرسـاخت های 
ایـن  بازنشسـتگی  صنـدوق  دارد،  شـرکت  ایـن 
شـرکت، یک پتانسـیل منحصـر به فـرد در جهت 
درآمدزایی و اشـتغال زایی اسـت. البتـه طبق قانون، 
صنـدوق بازنشسـتگی ایران ایـر نمی توانـد از ایـن 
بودجـه اسـتفاده کنـد، امـا می توانـد از منابـع مالی 
تسـهیلاتی دریافـت کنـد و ایران ایـر، بـه عنـوان 

پشـتوانه مالـی وارد عمل شـود.«
ربیعـی در خصـوص شـرکت های تخصصـی که 
در زیرمجموعـه صندوق بازنشسـتگی هما شـکل 
گرفته انـد، گفـت:» در ایـن سـال هـا، همگـی این 
شـرکت ها قـرار بـوده درآمدزایـی داشـته باشـند. 
در حـال حاضـر هرکـدام از آنها یـک مدیرعامل و 
یـک هیات مدیـره دارنـد امـا در واقـع، کاری انجام 
نمی شـود؛ بنابراین یکـی از روش ها نیز این اسـت 
کـه ایران ایـر وارد فضاهـای سـرمایه گذاری بـرای 

 ... در جداول بودجه، از 
شرکت ها و سازمان های 

بسیاری نام برده شده که 
علیرغم فعالیت  تخصصی 

در حوزه هوانوردی، 
توسط وزارتخانه ها و 

سازمان هایی غیرمرتبط 
با هوانوردی و وزارت 

راه و شهرسازی اداره 
می شوند و در بودجه 97 

نیز به آنها بودجه ای مستقل 
از وزارتخانه متبوع خود 

اختصاص یافته است

 بهتر است در بحث 
بودجه هوایی به جای اینکه

به عدد و رقم های اعلام
 شده بپردازیم ، به نحوه 

بهره برداری صحیح از
این بودجه فکر کنیم. 

وقتی ما نتوانیم مدیریت 
صحیحی بر منابع داشته 
باشیم، هیچ اتفاق مهمی

در هوانوردی کشور 
رخ نخواهد داد
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لایحه بودجه سـال 1397 کشـور با حواشـی زیادی 
همـراه بـوده و بودجـه اختصاص یافتـه بـه صنعت 
هوانـوردی کشـور نیـز از حواشـی به وجـود آمده، 
بـه دور نمانده اسـت. برخی از کارشناسـان و فعالان 
ایـن صنعـت بـه میـزان بودجـه اختصـاص یافتـه 
هوانـوردی اعتـراض داشـته و برخی دیگـر، عوامل 
دیگـری ماننـد سـوءمدیریت در سـال های اخیـر را 
مانع رشـد هوانوردی کشـور می داننـد. داود ربیعی، 
کارشـناس و از فعالان توسـعه هوانوردی خود را در 
زمره کارشناسـانی می داند که سـوءمدیریت و عدم 
وجود اسـتراتژی واحد هوانـوردی را مهم تر از میزان 

بودجـه هوانـوردی می داند.

زیرساخت 97

سوء مدیریت بدتر از 
کمبود بودجه

اتاق فکر هوانوردی، حلقه گمشده مدیریت بودجه آن است

ربیعی با بیان اینکه بهتر است در بحث بودجه هوایی 
به جای اینکه به عدد و رقم های اعلام شده بپردازیم ، 
به نحوه بهره برداری صحیح از این بودجه فکر کنیم، 
گفت: »وقتی ما نتوانیم مدیریت صحیحی بر منابع 
داشته باشیم، هیچ اتفاق مهمی در هوانوردی کشور 

رخ نخواهد داد.« 
او بـا اشـاره بـه عناویـن مرتبـط بـا بخش هوایـی در 
از  ایـن جـداول  داد:» در  بودجـه توضیـح  جـداول 
شرکت ها و سـازمان های بسـیاری نام برده شده است 
کـه علیرغم فعالیت تخصصـی در حـوزه هوانوردی، 
توسـط وزارتخانه هـا و سـازمان هایی غیرمرتبـط بـا 
هوانـوردی و وزارت راه و شهرسـازی اداره می شـوند 
و در بودجـه 97 نیـز بـه آنهـا بودجـه ای مسـتقل از 
وزارتخانـه متبـوع خـود اختصـاص یافتـه اسـت. به 
عنـوان نمونه، شـرکت هوایی خدمات ویـژه زیر نظر 
وزارت جهاد کشـاورزی، شـرکت صنایـع هواپیمایی 
ایـران )صهـا( و شـرکت هواپیماسـازی ایران )هسـا( 
زیـر نظـر وزارت دفـاع و شـرکت خدمـات هوایـی 
پیام زیـر نظر وزارت ارتباطـات، واحدهای تخصصی 
هوانوردی هسـتند که توسـط ارگان هـای غیرمرتبط با 
هوانـوردی اداره می شـوند و تنهـا شـرکت هواپیمایی 
جمهـوری اسـلامی و شـرکت فرودگاه هـا و ناوبـری 
کشـور بـه صـورت مسـتقیم زیـر نظـر وزارت راه و 

شهرسـازی اداره می شـوند.«
وی ادامـه داد:» بنابرایـن، بودجه در بخش حمل ونقل 
هوایـی عملا بـه وزارتخانه های متفـاوت اختصاص 
داده شـده اسـت. به نظـر من، برای اینکـه بدانیم باید 
چـه کار کنیـم، بـه اتاق فکـر حمل ونقـل هوایی نیاز 
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داریم تـا نمایندگان تمامی ارگان ها و سـازمان های 
یادشـده در آن حضور داشـته باشند.«

ربیعـی بـا یـادآوری اینکه بنـا بر تجربیات گذشـته 
می دانیـم ایـن اتـاق فکرهـا و کارگروه ها عملا فقط 
جنبه تشـریفاتی و فرمایشـی پیدا می کنـد، تصریح 
کـرد:» بـه هـر حـال، بـرای اینکـه بتوانیـم یک بـار 
برای همیشـه مسـیر صحیـح و درسـت را انتخاب 
کنیـم، ناچاریـم همـه باهـم دور یـک میز کنـار هم 
بنشـینیم. اکنـون سـرمایه و بودجه کشـور در حوزه 
حمل ونقـل هوایـی کشـور در بخش هـای مختلف 
هزینـه می شـود ولی ما خروجی  مشـخصی نداریم. 
در واقع، ما یکسـری بردارهای غیرهمسـو داریم که 

برآینـد همه آنهـا صفر می شـود.«
این کارشـناس افزود:» البته منظور مـن، عدم کارایی 
شـرکت های یادشـده نیسـت، بلکه می توان در اتاق 
فکـر هوانـوردی، رسـالت و چشـم انداز هوانوردی 
چشـم انداز  و  توسـعه  اسـناد  براسـاس  کشـور 
بیست سـاله کشـور تهیه و تدوین شـود و هر کدام 
از سـازما ن ها و شـرکت هایی که در خارج از وزارت 
راه و شهرسـازی هسـتند با توجه به تخصص خود 

به فعالیـت و هم افزایـی بپردازند.«
ربیعـی تاکیـد کـرد:» بـه عنـوان نمونـه، بسـیاری 
از شـرکت هایی کـه بودجـه بـه آنهـا تعلـق گرفته 
اسـت، تخصص هـای فنـی و مهندسـی دارنـد و 
برخـی متخصص در امـور پژوهشـی و تحقیقاتی 
هسـتند و یـا شـرکتی مثـل خدمـات هوایـی پیام 
سال هاسـت که در حوزه باربـری و کارگو فعالیت 
می کنـد. بـا چنین پتانسـیلی، به اعتقاد مـن، تمامی 
سـازمان ها و شـرکت های فعال در هوانوردی، باید 
تخصص محـور شـوند و باقـی شـرکت ها از آنهـا 

خریـد خدمـات انجـام دهند.« 
وی افـزود: »هوانـوردی یـک امر تخصصی اسـت 
و شـرکت های خـارج از وزارت راه و شهرسـازی 
براسـاس اسـتراتژی وزارتخانه خـود عمل می کنند 
نیـاز  از  مـوارد  برخـی  در  کـه  اسـت  و طبیعـی 
هوانوردی کشـور فاصله می گیرنـد، در نتیجه، باید 
باهـم مشـورت کنیـم و ببینـم کـه چه پتانسـیل ها 
و ظرفیت هایـی داریـم و چگونـه می توانیـم بـه 

یکدیگـر کمـک کنیم.«
ایـن کارشـناس هوانـوردی اضافـه کرد:» به عنـوان 
نمونـه، در ایـن اتـاق فکـر پـس از تهیـه و تدوین 
اسـتراتژی هوانـوردی کشـور، می توانیـم نیـروی 
انسـانی و تجهیزات فنـی و مهندسـی را در اختیار 
شـرکت و سـازمانی قـرار دهیـم که با هـدف ارائه 

خدمات فنی و مهندسـی تاسیس شـده است، امور 
باربـری را بـه شـرکت های متخصـص ایـن حوزه 
بسـپاریم و... به عبارت بهتر، هرکدام از شـرکت ها 
و سـازمان ها، بایـد بخشـی از بودجـه خـود را بـه 
مقولـه پژوهش و تحقیقات هوانـوردی اختصاص 

دهنـد و ...« 
او مهم ترین مسئله را استفاده صحیح از بودجه هوایی 
کشور دانست و تصریح کرد: »این بودجه باید در 
جهت تقویت زیرساخت هاو مسائل زیربنایی شود، 
نه این  که آن را در امور جاری شرکت هزینه کنیم یا 
تعمیر و نگهداری ابنیه را با این بودجه انجام دهیم. 
این روشی بوده که طی این سال ها انجام می شده و 
در نهایت هم هیچ اتفاق مثبتی رخ نداده است؛ بهتر 
است برای یک بار هم که شده سرمایه گذاری کنیم 
که هم اشتغال زایی داشته باشد و هم در سال های 

آینده به درآمدزایی برسد.«
این کارشـناس هوایی با اشـاره بـه اینکه هواپیمای 
جمهـوری اسـلامی نیـز خـود یـک بحـث کاملا 
بـه  کـه  داد:» بودجـه ای  توضیـح  دارد،  مسـتقل 
ایران ایـر تخصیص داده شـده، هـم در مورد خرید 
هواپیماهـا و پیش پرداخت هـا و هم در مـورد امور 
زیرسـاختی اسـت؛ در حالی کـه تمـام درآمدهای 
ایران ایـر صـرف پرداخـت حقـوق پرسـنل چه در 
قالب پرسـنل بازنشسـته و چـه در قالب شـاغلان 
می شـود، در نتیجـه بودجـه اختصاص یافتـه، تنها 
منبـع مالی همـا در جهت تقویت زیرسـاخت های 
خـود اسـت. از طـرف دیگـر، عـلاوه بـر طرح هـا 
و ایده هایـی کـه خانم دکتـر شـرفبافی، مدیرعامل 
ایران ایـر در جهت تقویت و ایجاد زیرسـاخت های 
ایـن  بازنشسـتگی  صنـدوق  دارد،  شـرکت  ایـن 
شـرکت، یک پتانسـیل منحصـر به فـرد در جهت 
درآمدزایی و اشـتغال زایی اسـت. البتـه طبق قانون، 
صنـدوق بازنشسـتگی ایران ایـر نمی توانـد از ایـن 
بودجـه اسـتفاده کنـد، امـا می توانـد از منابـع مالی 
تسـهیلاتی دریافـت کنـد و ایران ایـر، بـه عنـوان 

پشـتوانه مالـی وارد عمل شـود.«
ربیعـی در خصـوص شـرکت های تخصصـی که 
در زیرمجموعـه صندوق بازنشسـتگی هما شـکل 
گرفته انـد، گفـت:» در ایـن سـال هـا، همگـی این 
شـرکت ها قـرار بـوده درآمدزایـی داشـته باشـند. 
در حـال حاضـر هرکـدام از آنها یـک مدیرعامل و 
یـک هیات مدیـره دارنـد امـا در واقـع، کاری انجام 
نمی شـود؛ بنابراین یکـی از روش ها نیز این اسـت 
کـه ایران ایـر وارد فضاهـای سـرمایه گذاری بـرای 

 ... در جداول بودجه، از 
شرکت ها و سازمان های 

بسیاری نام برده شده که 
علیرغم فعالیت  تخصصی 

در حوزه هوانوردی، 
توسط وزارتخانه ها و 

سازمان هایی غیرمرتبط 
با هوانوردی و وزارت 

راه و شهرسازی اداره 
می شوند و در بودجه 97 

نیز به آنها بودجه ای مستقل 
از وزارتخانه متبوع خود 

اختصاص یافته است

 بهتر است در بحث 
بودجه هوایی به جای اینکه

به عدد و رقم های اعلام
 شده بپردازیم ، به نحوه 

بهره برداری صحیح از
این بودجه فکر کنیم. 

وقتی ما نتوانیم مدیریت 
صحیحی بر منابع داشته 
باشیم، هیچ اتفاق مهمی

در هوانوردی کشور 
رخ نخواهد داد
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درآمدزایـی بیشـتر شـود و بـا تخصصی سـازی و 
راه اندازی شـرکت های زیرمجموعه صنـدوق وارد 

فضـای کسـب و کار جدیدی شـود.«
وی بـا تاکیـد بـر لـزوم اسـتفاده از نیروهـای جوان 
اظهار داشت: »یک روزی بایداین اتفاق رخ دهد که 
حداقـل صندوق در کنار این که هزینه بازنشسـتگان 
خـود را می دهـد، بتوانـد نیروهـای جـوان نیازمند 
بـه کار را اسـتخدام کنـد و نیـز از بازنشسـتگان 
باتجربـه اسـتفاده کند. واقعـا بازنشسـتگان ایران ایر 
کـه سـال ها در ایـن زمینه تجربـه کسـب کرده اند، 
اکنـون کجـا هسـتند؟ یکسـری از آنهـا که اسـم و 
رسـمی داشـتند و زمـان فعالیـت خـود در ایران ایر 
هم سـمت های مدیریتی بالا داشـتند، اکنون همگی 
در شـرکت های خصوصی در حال فعالیت هستند، 
امـا عمـلا بسـیاری از بازنشسـتگان که چنـدان هم 
سـالخورده نیسـتند و باتجربـه هسـتند، همگـی 

خانه نشـین شـده اند.«
او  افـزود:» تعـداد زیـادی نیـز جـوان متخصـص 
هوانـوردی بـی کار در حوزه هـای مختلـف داریـم، 
بنابرایـن، یکـی از کارهایی که هواپیمایی جمهوری 
اسـلامی ایـران می توانـد انجـام دهـد ایـن اسـت 
کـه سـاختار شـرکت های زیرمجموعه صنـدوق و 
مدیریت هـای آنهـا را تغییـر دهـد و از افـرادی کـه 

طـرح و ایـده دارنـد اسـتفاده کند.«
ربیعـی بـا یـادآوری اینکه ما نباید منتظر شـویم که 
کسـی بـرای مـا کاری انجام دهـد، تصریـح کرد:» 
واقعـا کـدام طـرح را در هواپیمایـی ایـن مملکت 
سـراغ داریـد کـه در آن یـک مدیر بگوید من سـه 
مـاه در دفتـر وزیـر نشسـتم تـا بالاخـره توانسـتم 
تاییدیـه یـک طرح را بگیرم. تاکنـون چنین موردی 
نشـنیدم. آیا تاکنون شـنیده اید که یکی از مسـئولان 
هواپیمایی کشـور رابطه  و مسیر جدی و تخصصی 
با مجلس و خانه ملت داشـته باشـد؟ آیا با وزارت 
امـور خارجـه و سـفرای کشـورمان در خصـوص 
ایجـاد روابـط بین الملل هوانوردی، مسـیر ارتباطی 
ایجـاد شـده اسـت؟ پـس چـه انتظـاری داریم که 
نماینـده مجلـس بخواهـد بـرای مـا کاری انجـام 
دهـد، یا وزیـر و رئیس جمهـور بخواهند بـرای ما 
کاری انجـام دهنـد، زمانـی که نتوانسـتیم نیازهای 
هوانـوردی را بـه خوبی برای مدیران عالی کشـور 
روشـن کنیـم. البتـه در دولـت آقای روحانـی، دید 
مثبتی نسـبت به توسـعه هوانوردی وجـود دارد اما 

کافی نیسـت.«
او با تاکید بر این که من معتقد هسـتم ما می توانیم 

در بخـش هوایـی کشـور از سـرمایه گذاری های و 
منابـع خارجی اسـتفاده کنیم، گفت:» اما متاسـفانه 
تاکنـون در بحـث فاینانس و ارتباطـات بین المللی 
در بخـش هوایـی کشـور بسـیار ضعیـف عمـل 
کرده ایـم. تمـام ارتباطـات مـا بـا دنیـای بیرونـی 
توسـط واسـطه انجام می شـود؛ در حالـی که هیچ 

چارچـوب  مشـخصی نداریم.«
ربیعـی بـا بیـان اینکـه اول از همـه بایـد بینـش 
کسـب وکار خـود را در حمل ونقـل هوایـی تغییـر 
دهیـم، خاطرنشـان کـرد:» مادامـی کـه هواپیمـا را 
تنها یک وسـیله حمل ونقـل می بینیـم، دردهای ما 
درمـان نخواهد شـد. هواپیما در دنیـای امروز فقط 
وسـیله حمل ونقل نیسـت هواپیما سـفیر سیاسی، 
اقتصـادی و فرهنگی کشـور ما اسـت. اگـر ما این 
بینـش را تغییـر بدهیـم، دیگـر همـه شـرکت های 
هواپیمایـی با اسـتراتژی مشـابه شـکل نمی گیرند. 
متاسـفانه هنـوز شـرکت های هواپیمایـی مـا وارد 
بازارهـای جدید نشـده اند. بازارهـای جدید را باید 
متخصصـان بازاریابی در بخـش هوایی چه داخلی 

و چـه خارجـی شناسـایی کنند.«
ربیعـی بـا تاکیـد بـر اهمیـت تشـکیل کارگـروه 
هوایی خاطرنشـان کـرد:» ما وقتی کارگروه داشـته 
باشـیم، اسـتراتژی های پـروازی را بین شـرکت ها 
تقسـیم می کنیـم؛ امـا در نهایـت یـک اسـتراتژی 
واحـد وجـود دارد که بـه ما چشـم اندازی می دهد 
کـه از الان تـا در ده سـال آینـده بایـد حمل ونقـل 
هوایـی ما در کدام مسـیر حرکت کنـد. صرف نظر 
از شـرکت های خصوصـی، حداقـل شـرکت های 
دولتـی هوایـی بایـد بودجـه و نیروهای تخصصی 
خـود را بایـد بـا هـم بـه اشـتراک بگذارنـد تـا به 

برسـند.« درآمدزایی 
این کارشـناس حمل و  نقـل هوایی در پایـان یادآور 
شـد:» بـه طـور کلـی، کـم و زیـاد بودجـه بـودن 
بایـد براسـاس یـک اسـتراتژی مشـخص شـود. 
وقتـی برنامـه ای نداریـم، براسـاس میـزان بودجـه 
هـر چـه کـه باشـد، خـرج می کنیـم، اما مهـم این 
اسـت کـه بدانیـم بـرای آن بودجـه چـه برنامه ای 
داریـم کـه نمی دانیـم. زمانـی کـه در اتـاق فکـر 
هوانوردی کشـور، اسـتراتژی و تقسـیم فعالیت ها 
و همکاری هـا صـورت گرفـت، در تدویـن لایحه 
بودجـه سـال های آینـده، بـه درسـتی می دانیـم که 
چـه میـزان هزینـه می خواهیـم و چـه در ازای این 

بودجـه، چـه خروجـی خواهیم داشـت.«

 برای اینکه بتوانیم 
یک بار برای همیشه، 
مسیر صحیح و درست 
را انتخاب کنیم، ناچاریم 
همه باهم دور یک میز 
بنشینیم. اکنون سرمایه 
و بودجه کشور در حوزه 
حمل ونقل هوایی کشور 
در بخش های مختلف 
هزینه می شود، ولی 
خروجی  مشخصی ندارد. 
در واقع، یکسری 
بردارهای غیرهمسو 
داریم که برآیند همه
 آنها صفر می شود

 این بودجه باید صرف 
تقویت زیرساخت ها

و مسائل زیربنایی 
شود، نه این  که آن را 
در امور جاری شرکت 
هزینه کنیم یا تعمیر و 
نگهداری ابنیه را با این

 بودجه انجام دهیم. 
این روشی بوده که 
طی این سال ها انجام 
می شده و در نهایت 
هم هیچ اتفاق مثبتی

 رخ نداده است 
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تیتر، بخشـی اسـت از کتاب اخیر، دوسـت مردم شـناس، که خاطرات دکتر قاسـم غنی را در سـفارت 
ایـران در قاهـره، در دوره چـک و چانـه زدن در مـورد طـلاق پهلـوی دوم از فوزیـه و عودت جسـد 
پهلـوی اول و مـال منال همراه، پیراسـته و ویراسـته کرده و خود )محمد قائد( با پیشـگفتاری آموزنده، 

آغاز کرده اسـت.
کارشناسـانی ارزنـده، در گـزارش اصلی این شـماره، حرف ها دارنـد درباره لایحه بودجـه 1397 )آن 

هـم قبـل از عربده های اخیـر ترامـپ و دادن ضرب الاجل بـه اروپاییان دربـاره برجام(.
ملک پـور از هیـات مدیره انجمن توسـعه محور حمل و نقلـی دریایی )یعنی حـوزه ای برابر با حداقل 
30 درصـد از حوضـه خشـکی ایران، به نقل از یکی از مدیران اسـبق سـازمان ذی ربـط( از خاطره ای 
در سـال 63 ذکـر می کنـد و چطور پیشـنهاد ژاپنی ها پذیرفته نشـد، اما هنوز هم می گوید که توسـعه 
دریـا محـور محتاج سـرمایه ملی نیسـت، نیازمند امنیت سـرمایه گذاری اسـت. چطوری؟ نقل اسـت 
از اتـاق بازرگانی امارت، رقیب مهم دریایی ما، که در نقشـه جهانی شـاخص ریسـک پولشـویی، در 

سـال 2017 میلادی، ایران )جزو( کشـورهای رتبه اول جهانی اسـت.
داود ربیعـی، فعـال حوزه هوانوردی، سـوء مدیریت را بدتر از کمبود بودجه می داند و سـعید رسـولی، 
عضو فروتن هیات مدیره شـرکت راه آهن )که بودجه ایشـان هم کم شـده( در کشـوری که توسـعه 
راه آهـن، از مشـکل ترابـری تـا زیسـت محیطی را حـل می کند، می گویـد، بایـد واقع بین بـود، »این 

کاسـه کوچک است«.
»رهـا شـده« بـا ایـن بدهی به پیمانـکاران و باید بخشـی از قیمت بنزین و بـا اخذ مالیـات از خودرو، 
بـه مـا داده شـود تـا بتوان حداقل همیـن راه های فعلـی را نگهداری کـرد: این را، محمد تیمـوری، از 

»توسـعه مدیریت و منابع سـازمان راهـداری« می گوید.
گزارش هـای »دشـواری های تحقـق مثلث« و »زیرسـاخت 97« که »نه جهش ایجـاد می کند و نه حتی 

سـرعت«، هم هسـت، آن هم با کلی آمـار جهت اثبات.
»ژان لـوکاره« در شـروع کتـاب اخیـرش )افسـانه  جاسوسـان( از »هایدگـر« نقـل می کنـد کـه »همه 

انسـان ها بـه مشـابه دیگـر انسـان ها متولـد می شـوند، ولـی در تنهایـی می میرند.«
و می شود یاد کرد از رفتگان سانحه دریایی نفتکش ایرانی که:

»خورشید کوره بود و ماه نعلی برای داغ«
نقل از ترانه ای با دو تار شیرین و وحشی و بیابانی.

ای دل، ای دل!
بهمن 1396
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درآمدزایـی بیشـتر شـود و بـا تخصصی سـازی و 
راه اندازی شـرکت های زیرمجموعه صنـدوق وارد 

فضـای کسـب و کار جدیدی شـود.«
وی بـا تاکیـد بـر لـزوم اسـتفاده از نیروهـای جوان 
اظهار داشت: »یک روزی بایداین اتفاق رخ دهد که 
حداقـل صندوق در کنار این که هزینه بازنشسـتگان 
خـود را می دهـد، بتوانـد نیروهـای جـوان نیازمند 
بـه کار را اسـتخدام کنـد و نیـز از بازنشسـتگان 
باتجربـه اسـتفاده کند. واقعـا بازنشسـتگان ایران ایر 
کـه سـال ها در ایـن زمینه تجربـه کسـب کرده اند، 
اکنـون کجـا هسـتند؟ یکسـری از آنهـا که اسـم و 
رسـمی داشـتند و زمـان فعالیـت خـود در ایران ایر 
هم سـمت های مدیریتی بالا داشـتند، اکنون همگی 
در شـرکت های خصوصی در حال فعالیت هستند، 
امـا عمـلا بسـیاری از بازنشسـتگان که چنـدان هم 
سـالخورده نیسـتند و باتجربـه هسـتند، همگـی 

خانه نشـین شـده اند.«
او  افـزود:» تعـداد زیـادی نیـز جـوان متخصـص 
هوانـوردی بـی کار در حوزه هـای مختلـف داریـم، 
بنابرایـن، یکـی از کارهایی که هواپیمایی جمهوری 
اسـلامی ایـران می توانـد انجـام دهـد ایـن اسـت 
کـه سـاختار شـرکت های زیرمجموعه صنـدوق و 
مدیریت هـای آنهـا را تغییـر دهـد و از افـرادی کـه 

طـرح و ایـده دارنـد اسـتفاده کند.«
ربیعـی بـا یـادآوری اینکه ما نباید منتظر شـویم که 
کسـی بـرای مـا کاری انجام دهـد، تصریـح کرد:» 
واقعـا کـدام طـرح را در هواپیمایـی ایـن مملکت 
سـراغ داریـد کـه در آن یـک مدیر بگوید من سـه 
مـاه در دفتـر وزیـر نشسـتم تـا بالاخـره توانسـتم 
تاییدیـه یـک طرح را بگیرم. تاکنـون چنین موردی 
نشـنیدم. آیا تاکنون شـنیده اید که یکی از مسـئولان 
هواپیمایی کشـور رابطه  و مسیر جدی و تخصصی 
با مجلس و خانه ملت داشـته باشـد؟ آیا با وزارت 
امـور خارجـه و سـفرای کشـورمان در خصـوص 
ایجـاد روابـط بین الملل هوانوردی، مسـیر ارتباطی 
ایجـاد شـده اسـت؟ پـس چـه انتظـاری داریم که 
نماینـده مجلـس بخواهـد بـرای مـا کاری انجـام 
دهـد، یا وزیـر و رئیس جمهـور بخواهند بـرای ما 
کاری انجـام دهنـد، زمانـی که نتوانسـتیم نیازهای 
هوانـوردی را بـه خوبی برای مدیران عالی کشـور 
روشـن کنیـم. البتـه در دولـت آقای روحانـی، دید 
مثبتی نسـبت به توسـعه هوانوردی وجـود دارد اما 

کافی نیسـت.«
او با تاکید بر این که من معتقد هسـتم ما می توانیم 

در بخـش هوایـی کشـور از سـرمایه گذاری های و 
منابـع خارجی اسـتفاده کنیم، گفت:» اما متاسـفانه 
تاکنـون در بحـث فاینانس و ارتباطـات بین المللی 
در بخـش هوایـی کشـور بسـیار ضعیـف عمـل 
کرده ایـم. تمـام ارتباطـات مـا بـا دنیـای بیرونـی 
توسـط واسـطه انجام می شـود؛ در حالـی که هیچ 

چارچـوب  مشـخصی نداریم.«
ربیعـی بـا بیـان اینکـه اول از همـه بایـد بینـش 
کسـب وکار خـود را در حمل ونقـل هوایـی تغییـر 
دهیـم، خاطرنشـان کـرد:» مادامـی کـه هواپیمـا را 
تنها یک وسـیله حمل ونقـل می بینیـم، دردهای ما 
درمـان نخواهد شـد. هواپیما در دنیـای امروز فقط 
وسـیله حمل ونقل نیسـت هواپیما سـفیر سیاسی، 
اقتصـادی و فرهنگی کشـور ما اسـت. اگـر ما این 
بینـش را تغییـر بدهیـم، دیگـر همـه شـرکت های 
هواپیمایـی با اسـتراتژی مشـابه شـکل نمی گیرند. 
متاسـفانه هنـوز شـرکت های هواپیمایـی مـا وارد 
بازارهـای جدید نشـده اند. بازارهـای جدید را باید 
متخصصـان بازاریابی در بخـش هوایی چه داخلی 

و چـه خارجـی شناسـایی کنند.«
ربیعـی بـا تاکیـد بـر اهمیـت تشـکیل کارگـروه 
هوایی خاطرنشـان کـرد:» ما وقتی کارگروه داشـته 
باشـیم، اسـتراتژی های پـروازی را بین شـرکت ها 
تقسـیم می کنیـم؛ امـا در نهایـت یـک اسـتراتژی 
واحـد وجـود دارد که بـه ما چشـم اندازی می دهد 
کـه از الان تـا در ده سـال آینـده بایـد حمل ونقـل 
هوایـی ما در کدام مسـیر حرکت کنـد. صرف نظر 
از شـرکت های خصوصـی، حداقـل شـرکت های 
دولتـی هوایـی بایـد بودجـه و نیروهای تخصصی 
خـود را بایـد بـا هـم بـه اشـتراک بگذارنـد تـا به 

برسـند.« درآمدزایی 
این کارشـناس حمل و  نقـل هوایی در پایـان یادآور 
شـد:» بـه طـور کلـی، کـم و زیـاد بودجـه بـودن 
بایـد براسـاس یـک اسـتراتژی مشـخص شـود. 
وقتـی برنامـه ای نداریـم، براسـاس میـزان بودجـه 
هـر چـه کـه باشـد، خـرج می کنیـم، اما مهـم این 
اسـت کـه بدانیـم بـرای آن بودجـه چـه برنامه ای 
داریـم کـه نمی دانیـم. زمانـی کـه در اتـاق فکـر 
هوانوردی کشـور، اسـتراتژی و تقسـیم فعالیت ها 
و همکاری هـا صـورت گرفـت، در تدویـن لایحه 
بودجـه سـال های آینـده، بـه درسـتی می دانیـم که 
چـه میـزان هزینـه می خواهیـم و چـه در ازای این 

بودجـه، چـه خروجـی خواهیم داشـت.«

 برای اینکه بتوانیم 
یک بار برای همیشه، 
مسیر صحیح و درست 
را انتخاب کنیم، ناچاریم 
همه باهم دور یک میز 
بنشینیم. اکنون سرمایه 
و بودجه کشور در حوزه 
حمل ونقل هوایی کشور 
در بخش های مختلف 
هزینه می شود، ولی 
خروجی  مشخصی ندارد. 
در واقع، یکسری 
بردارهای غیرهمسو 
داریم که برآیند همه
 آنها صفر می شود

 این بودجه باید صرف 
تقویت زیرساخت ها
و مسائل زیربنایی 
شود، نه این  که آن را 
در امور جاری شرکت 
هزینه کنیم یا تعمیر و 
نگهداری ابنیه را با این
 بودجه انجام دهیم. 
این روشی بوده که 
طی این سال ها انجام 
می شده و در نهایت 
هم هیچ اتفاق مثبتی
 رخ نداده است 
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تیتر، بخشـی اسـت از کتاب اخیر، دوسـت مردم شـناس، که خاطرات دکتر قاسـم غنی را در سـفارت 
ایـران در قاهـره، در دوره چـک و چانـه زدن در مـورد طـلاق پهلـوی دوم از فوزیـه و عودت جسـد 
پهلـوی اول و مـال منال همراه، پیراسـته و ویراسـته کرده و خود )محمد قائد( با پیشـگفتاری آموزنده، 

آغاز کرده اسـت.
کارشناسـانی ارزنـده، در گـزارش اصلی این شـماره، حرف ها دارنـد درباره لایحه بودجـه 1397 )آن 

هـم قبـل از عربده های اخیـر ترامـپ و دادن ضرب الاجل بـه اروپاییان دربـاره برجام(.
ملک پـور از هیـات مدیره انجمن توسـعه محور حمل و نقلـی دریایی )یعنی حـوزه ای برابر با حداقل 
30 درصـد از حوضـه خشـکی ایران، به نقل از یکی از مدیران اسـبق سـازمان ذی ربـط( از خاطره ای 
در سـال 63 ذکـر می کنـد و چطور پیشـنهاد ژاپنی ها پذیرفته نشـد، اما هنوز هم می گوید که توسـعه 
دریـا محـور محتاج سـرمایه ملی نیسـت، نیازمند امنیت سـرمایه گذاری اسـت. چطوری؟ نقل اسـت 
از اتـاق بازرگانی امارت، رقیب مهم دریایی ما، که در نقشـه جهانی شـاخص ریسـک پولشـویی، در 

سـال 2017 میلادی، ایران )جزو( کشـورهای رتبه اول جهانی اسـت.
داود ربیعـی، فعـال حوزه هوانوردی، سـوء مدیریت را بدتر از کمبود بودجه می داند و سـعید رسـولی، 
عضو فروتن هیات مدیره شـرکت راه آهن )که بودجه ایشـان هم کم شـده( در کشـوری که توسـعه 
راه آهـن، از مشـکل ترابـری تـا زیسـت محیطی را حـل می کند، می گویـد، بایـد واقع بین بـود، »این 

کاسـه کوچک است«.
»رهـا شـده« بـا ایـن بدهی به پیمانـکاران و باید بخشـی از قیمت بنزین و بـا اخذ مالیـات از خودرو، 
بـه مـا داده شـود تـا بتوان حداقل همیـن راه های فعلـی را نگهداری کـرد: این را، محمد تیمـوری، از 

»توسـعه مدیریت و منابع سـازمان راهـداری« می گوید.
گزارش هـای »دشـواری های تحقـق مثلث« و »زیرسـاخت 97« که »نه جهش ایجـاد می کند و نه حتی 

سـرعت«، هم هسـت، آن هم با کلی آمـار جهت اثبات.
»ژان لـوکاره« در شـروع کتـاب اخیـرش )افسـانه  جاسوسـان( از »هایدگـر« نقـل می کنـد کـه »همه 

انسـان ها بـه مشـابه دیگـر انسـان ها متولـد می شـوند، ولـی در تنهایـی می میرند.«
و می شود یاد کرد از رفتگان سانحه دریایی نفتکش ایرانی که:

»خورشید کوره بود و ماه نعلی برای داغ«
نقل از ترانه ای با دو تار شیرین و وحشی و بیابانی.

ای دل، ای دل!
بهمن 1396



34
ماهنامه ترابران/  شماره 155 / دی و بهمن 1396

کیفیت زیرساخت های حمل ونقل در ایران
 و کشورهای چشم انداز 1404

جایی در آن میانه
ترجمه و تنظیم: مسعود زارع

زیرساخت های حمل ونقل و کیفیت آنها همواره یکی از عوامل مهم در رشد و 
توسعه اقتصادی کشورها محسوب می شوند. وجود زیرساخت های مناسب و 
کارآمد باعث خواهد شد تا بنگاه های تولیدی یک کشور در عرصه کسب وکار 
جهانی از قدرت رقابت بالاتری برخوردار شوند. از این رو هر چقدر کیفیت 
زیرساخت های یک کشور نامناسب تر و پایین تر باشد، این عامل می تواند در 
افول بنگاه ها و صنایع در بازار رقابتی موثرتر باشد. از جمله زیرساخت های 
متخصص،  نیروی  حمل ونقل،  کارآمد  شبکه  به  می توان  کشور  هر  در  مهم 
مناسب بودن کیفیت جاده ها و شاهراه ها، خطوط راه آهن مدرن، بنادر مجهز و 

خطوط هوایی منظم اشاره کرد. 
در این گزارش با مراجعه به گزارش رقابت پذیری سال 2017-2018 به بررسی 
کیفیت زیرساخت های حمل ونقل در ایران و کشورهای ذکر شده در چشم انداز 
1404 خواهیم پرداخت. با توجه به اینکه کمتر از 8 سال دیگر تا سال 1404 
باقی مانده است، این مقایسه می تواند وضعیت ما را در کیفیت زیرساخت های 

حمل و نقل در قیاس با این کشورها نشان دهد.
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زیرساختها

ایران در سـند چشـم انداز 1404 با 25 کشـور مورد 
قیـاس قـرار گرفته اسـت که این کشـورها عبارتند 
از یمـن، امارات، عربسـتان، بحرین، قطـر، کویت، 
عمـان، ارمنسـتان، آذربایجـان، مصـر، گرجسـتان، 
قزاقسـتان،  اردن،  اسـرائیل،  عـراق،  افغانسـتان، 
قرقیزسـتان، لبنان، پاکسـتان، سـوریه، تاجیکستان، 

ترکیه، ترکمنسـتان، ازبکسـتان و فلسـطین.
در آخریـن گـزارش رقابت پذیـری کـه در آن 137 
کشـور بـه لحـاظ شـاخص ها و زیرشـاخص های 
مختلـف رتبه بنـدی شـده اند نام کشـورهایی چون 
افغانسـتان، عراق، سـوریه، ترکمنسـتان، ازبکستان 
و فلسـطین بـه چشـم نمی خـورد؛ بنابرایـن ایـن 
کشـورها از فهرسـت کشـورهای قابـل مقایسـه با 
ایران خط می خورند. باقی کشـورها در 4 شاخص 

کیفیـت جاده هـا، حمل و نقل ریلی، بنـادر و حمل 
و نقـل هوایی مورد مقایسـه قـرار خواهند گرفت. 
شـایان ذکر اسـت که مجمـع جهانی اقتصـاد، بازه 
عـددی کـه برای هـر شـاخص و زیرشـاخص در 
گـزارش رقابت پذیـری در نظـر گرفته بـازه 1 تا 7 
اسـت کـه 1 بدترین ارزیابـی و 7 بهتریـن ارزیابی 

می شود. محسـوب 
جاده های امارات باکیفیت ترین

 جاده های دنیا
کشورهای  و  ایران  جاده های  کیفیت   )1( نمودار 
چشم انداز 1404 را در سال 2017 نشان می دهد. 
همان گونه که ملاحظه می شود در بین کشورهای 
به  فارس  خلیج  حاشیه  کشور  سه  بررسی  مورد 
ترتیب رتبه های اول تا سوم باکیفیت ترین جاده ها را 

به خود اختصاص داده اند. کشور امارات با کسب 
نمره 6/4 از 7 در رتبه اول دنیا قرار گرفته است 
و دارای باکیفیت ترین جاده ها در سطح دنیا است. 
پس از آن کشور عمان قرار دارد که توانسته است 
با نمره 5/5 و کسب رتبه چهاردهم جهانی در رتبه 
دوم قرار گیرد و جاده های قطر نیز با کسب تقریبا 
نمره ای مشابه با جاده های عمان در رتبه هفدهم 
جهان قرار دارد. نمره ای که مجمع جهانی اقتصاد 
کیفیت  به   2017 سال  رقابت پذیری  گزارش  در 
این  که  است  نمره 4  است،  داده  ایران  جاده های 
نمره باعث شده است جاده های ایران در در رتبه 
هفتادویکم دنیا و در بین کشورهای مورد بررسی 
این گزارش بعد از تاجیکستان و بالاتر از مصر در 
رتبه دوازدهم قرار بگیرد. این نمره و رتبه تا حدودی 

نمودار 1- کیفیت زیرساخت های جاده ای در ایران  و کشورهای چشم انداز 1404 
در سال 2017 

نمودار 2- کیفیت زیرساخت های ریلی در ایران  و کشورهای چشم انداز 1404 
در سال 2017 
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کیفیت زیرساخت های حمل ونقل در ایران
 و کشورهای چشم انداز 1404

جایی در آن میانه
ترجمه و تنظیم: مسعود زارع

زیرساخت های حمل ونقل و کیفیت آنها همواره یکی از عوامل مهم در رشد و 
توسعه اقتصادی کشورها محسوب می شوند. وجود زیرساخت های مناسب و 
کارآمد باعث خواهد شد تا بنگاه های تولیدی یک کشور در عرصه کسب وکار 
جهانی از قدرت رقابت بالاتری برخوردار شوند. از این رو هر چقدر کیفیت 
زیرساخت های یک کشور نامناسب تر و پایین تر باشد، این عامل می تواند در 
افول بنگاه ها و صنایع در بازار رقابتی موثرتر باشد. از جمله زیرساخت های 
متخصص،  نیروی  حمل ونقل،  کارآمد  شبکه  به  می توان  کشور  هر  در  مهم 
مناسب بودن کیفیت جاده ها و شاهراه ها، خطوط راه آهن مدرن، بنادر مجهز و 

خطوط هوایی منظم اشاره کرد. 
در این گزارش با مراجعه به گزارش رقابت پذیری سال 2017-2018 به بررسی 
کیفیت زیرساخت های حمل ونقل در ایران و کشورهای ذکر شده در چشم انداز 
1404 خواهیم پرداخت. با توجه به اینکه کمتر از 8 سال دیگر تا سال 1404 
باقی مانده است، این مقایسه می تواند وضعیت ما را در کیفیت زیرساخت های 

حمل و نقل در قیاس با این کشورها نشان دهد.
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ترکیه، ترکمنسـتان، ازبکسـتان و فلسـطین.
در آخریـن گـزارش رقابت پذیـری کـه در آن 137 
کشـور بـه لحـاظ شـاخص ها و زیرشـاخص های 
مختلـف رتبه بنـدی شـده اند نام کشـورهایی چون 
افغانسـتان، عراق، سـوریه، ترکمنسـتان، ازبکستان 
و فلسـطین بـه چشـم نمی خـورد؛ بنابرایـن ایـن 
کشـورها از فهرسـت کشـورهای قابـل مقایسـه با 
ایران خط می خورند. باقی کشـورها در 4 شاخص 

کیفیـت جاده هـا، حمل و نقل ریلی، بنـادر و حمل 
و نقـل هوایی مورد مقایسـه قـرار خواهند گرفت. 
شـایان ذکر اسـت که مجمـع جهانی اقتصـاد، بازه 
عـددی کـه برای هـر شـاخص و زیرشـاخص در 
گـزارش رقابت پذیـری در نظـر گرفته بـازه 1 تا 7 
اسـت کـه 1 بدترین ارزیابـی و 7 بهتریـن ارزیابی 

می شود. محسـوب 
جاده های امارات باکیفیت ترین

 جاده های دنیا
کشورهای  و  ایران  جاده های  کیفیت   )1( نمودار 
چشم انداز 1404 را در سال 2017 نشان می دهد. 
همان گونه که ملاحظه می شود در بین کشورهای 
به  فارس  خلیج  حاشیه  کشور  سه  بررسی  مورد 
ترتیب رتبه های اول تا سوم باکیفیت ترین جاده ها را 

به خود اختصاص داده اند. کشور امارات با کسب 
نمره 6/4 از 7 در رتبه اول دنیا قرار گرفته است 
و دارای باکیفیت ترین جاده ها در سطح دنیا است. 
پس از آن کشور عمان قرار دارد که توانسته است 
با نمره 5/5 و کسب رتبه چهاردهم جهانی در رتبه 
دوم قرار گیرد و جاده های قطر نیز با کسب تقریبا 
نمره ای مشابه با جاده های عمان در رتبه هفدهم 
جهان قرار دارد. نمره ای که مجمع جهانی اقتصاد 
کیفیت  به   2017 سال  رقابت پذیری  گزارش  در 
این  که  است  نمره 4  است،  داده  ایران  جاده های 
نمره باعث شده است جاده های ایران در در رتبه 
هفتادویکم دنیا و در بین کشورهای مورد بررسی 
این گزارش بعد از تاجیکستان و بالاتر از مصر در 
رتبه دوازدهم قرار بگیرد. این نمره و رتبه تا حدودی 

نمودار 1- کیفیت زیرساخت های جاده ای در ایران  و کشورهای چشم انداز 1404 
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نمودار 2- کیفیت زیرساخت های ریلی در ایران  و کشورهای چشم انداز 1404 
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نمـرات 4/1 و 3/8 رتبه هـای سـی و دوم و سـی و 
نهـم جهـان را به خـود اختصـاص داده اند. 

نمـره زیرسـاخت های ریلـی در ایـران 3/7 بوده و 
رتبه کشـورمان در جهان بدین لحاظ 42 است. در 
ایـن زمینه نیز بـه مانند کیفیت جاده ها، کشـورمان 

بازهـم پایین تر از تاجیکسـتان قرار گرفته اسـت.
امارات و زیرساخت های برتر بنادری

نمـودار )3( بیانگـر کیفیـت زیرسـاخت های بنادر 
در ایـران و کشـورهای چشـم انداز 1404 در سـال 
2017 اسـت. همـان گونـه کـه ملاحظـه می شـود 
کیفیت بنـادر امارات به مانند کیفیـت جاده های آن 
بـه گونه ای اسـت که این کشـور توانسـته خـود را 

در جمـع چهار کشـور برتـر دنیا قـرار دهد. 
بنادر  کیفیت  به  رقابت پذیری 2017  گزارش  در 

کشور امارات نمره 2/ 6 داده شده و به همین خاطر 
در جمع 137 کشور حاضر در این گزارش در رتبه 

چهارم قرار گرفته است. 
بعد از امارات، کشور قطر قرار دارد که در سال های 
اخیر و به دلیل برگزاری جام جهانی فوتبال 2022 
سرمایه گذاری های گسترده ای را بر روی بنادر خود 
انجام داده است و به تازگی نیز بندر حمد را افتتاح 
کرده است. کیفیت بنادر قطر به گونه ای است که 
این کشور توانسته با کسب نمره 5/6 در جایگاه 
هفدهم دنیا بدین لحاظ قرار بگیرد. بحرین نیز با 
کسب نمره 5/1 در رتبه سی ام دنیا قرار گرفته است. 
کیفیت بنادر ایران در مقایسه با زیرساخت جاده ای 
و ریلی اندکی شرایط بهتری دارند چرا که نمره ای 
که ایران در این زمینه کسب نموده است حدود 4/1 
است و همین عامل باعث شده تا کشورمان بدین 

لحاظ در جایگاه 71 دنیا قرار بگیرد.
وضعیت نامناسب ایران در کیفیت 

زیرساخت های هوایی 
بـه مانند بنـادر، قطر همچنـان در زیرسـاخت های 
حمـل و نقـل هوایـی جدی تریـن تعقیب کننـده 
امـارات در خاورمیانـه اسـت. این دو کشـور آنقدر 
بـه لحـاظ زیرسـاخت های حمـل و نقـل هوایـی 
خوب هسـتند که توانسـته اند پا به پای کشـورهای 
توسـعه یافته در این زمینه قدم بردارند و خود را در 
میـان ده کشـور برتـر دنیا بدیـن لحاظ قـرار دهند. 
نقل  و  حمل  زیرساخت های  برتر  کیفیت  همین 
هوایی باعث شده است امارات و قطر به ترتیب 
نمره های 6/ 6 و 3/ 6 از هفت را کسب کنند و حائز 
رتبه های سوم و ششم در دنیا باشند. فاصله کشور 
سوم یعنی آذربایجان با کشور اول در نمودار 4 و 
در دسته بندی ما به لحاظ نمره ای حدود یک نمره 

و به لحاظ رتبه ای حدود 21 رتبه است. 
نمـره ای کـه بـه کیفیـت زیرسـاخت های حمل و 
نقـل هوایی آذربایجان در گزارش سـال 2017 داده 
شـده اسـت، 5/6 اسـت و رتبه این کشـور در دنیا 

بیسـت و چهارم اسـت. 
ایران در این زیرسـاخت تنها از کشـورهای کویت، 
قرقیزسـتان و یمـن بالاتـر اسـت و می تـوان گفت 
زیرسـاخت های حمـل  در  ایـران  کـه وضعیـت 
و نقـل هوایـی اصـلا خـوب نیسـت. ایـن خوب 
نبـودن با نمـره 3/7 و رتبـه صدوپنجم دنیـا همراه 
شـده اسـت. ایـران در این زمینه با کشـورهای اول 

چشـم انداز فاصله بسـیار زیـادی دارد. 

نشان می دهد که کیفیت جاده های ایران آن چنان 
مناسب نیست. جاده هایی که به گفته کارشناسان، 

یکی از عوامل اصلی تصادفات در ایران هستند. 
آذربایجان؛ باکیفیت ترین
 زیرساخت های ریلی 

نمـودار )2( مربـوط بـه کیفیـت زیرسـاخت های 
اسـت. در  بررسـی  مـورد  ریلـی در کشـورهای 
گزارش رقابت پذیری سـال 2017، برخی کشورها 
در ایـن زیرشـاخص مورد ارزیابی قـرار نگرفته اند. 
از بیـن کشـورهای ارزیابـی شـده در زمینه کیفیت 
زیرسـاخت های ریلـی، کشـور آذربایجـان با نمره 
4/7 توانسـته اسـت رتبه بیسـتم جهـان را به خود 

اختصـاص دهد. 
پـس از آن قزاقسـتان و گرجسـتان بـه ترتیـب بـا 

نمودار 3- کیفیت زیرساخت های بندری در ایران  و کشورهای چشم انداز 1404 
در سال 2017 

نمودار 4- کیفیت زیرساخت های حمل و نقل هوایی در ایران  و کشورهای چشم انداز 1404 
در سال 2017 
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زیرساختها

 هنگامی که صحبت از بازیگران مهم جهانی در زمینه حمل و نقل به میان می آید این شرکت 
»یونایتد پارسل سرویس« است که به عنوان بزرگ ترین شرکت حمل و نقل دنیا در سال 2017 
خود را معرفی کرده است. این شرکت که با نام اختصاری UPS نیز شناخته می شود یک شرکت 
پست آمریکایی است که تمرکز اصلی آن بر انتقال محموله های پستی، ارائه خدمات ترابری، 
پشتیبانی و لجستیک معطوف است. این شرکت در 28 اوت سال 1907 تاسیس شد. شرکت 
یوپی اس هم اکنون در کشورهای مختلف از قاره های آمریکا، اروپا، آفریقا و آسیا فعالیت دارد. 
خدمات حمل و نقل هوایی این شرکت توسط شرکت تابعه یوپی اس ایرلاینز انجام می گیرد. 
تعداد کارکنان این شرکت حدود 434 هزار نفر است. این شرکت که در سال گذشته به لحاظ 
درآمد سالانه رکورد 61 میلیارد دلاری را به ثبت رساند همچنان به رشد داخلی و بین المللی خود 

ادامه می دهد. ارزش بازاری یوپی اس از 90 میلیارد دلار عبور کرده است. 
یونیون  »راه آهن  به شرکت  دنیا در سال 2017  نقل  و  بزرگترین شرکت های حمل  رتبه دوم 
پاسفیک« تعلق گرفته است. این شرکت پس از آن که توانست فروش سالانه خود را به حدود 
20 میلیارد دلار برساند و سودی معادل 4.2 میلیارد دلار کسب کند، توانست این رتبه را به خود 
اختصاص دهد. این شرکت که یک شرکت راه آهن است در شهر اوماها ایالات متحده آمریکا 
مستقر است و در سال 1862 تاسیس شده است. شرکت راه آهن یونیون پاسفیک مدیریت 
خطوط راه آهن 51660 کیلومتر در 23 ایالت را بر عهده دارد و خطوط راه آهن آن به مکزیک نیز 
متصل می شود. تعداد کارکنان این شرکت در حدود 42919 نفر است. ارزش بازاری این شرکت 

در می سال 2017 در حدود 87 میلیارد دلار بوده است.  
در رتبه سوم بزرگترین شرکت های حمل و نقل جهان در سال 2017، شرکت هواپیمایی »دلتا 
ایرلاینز« قرار دارد که درآمد سالانه آن در حدود 10 میلیارد دلار بوده است. این شرکت که در 
ایالات متحده آمریکا قرار دارد در سال 1929 توسط کولیت اورمن ولمن تاسیس شد و امروزه به 
عنوان یکی از  قدیمی ترین خطوط هواپیمایی فعال در ایالات متحده آمریکا به شمار می آید. این 
شرکت در حال حاضر به 247 مقصد در سراسر جهان پرواز مستقیم دارد و دفتر مرکزی آن در 
شهر آتلانتا جورجیا است. این شرکت هم اکنون دارای 832 هواپیما است. وال استریت بعد از 
آن که سرمایه گذاران هوشمند دنیا با پول های مرده خود بخش حمل و نقل را زنده کردند، توجه 
خود را به این بخش معطوف ساخته است. وارن بافت هنگامی که Burlington Northern را 
با بیش از 30  میلیارد دلار به دست آورد، شرط بندی بزرگی را بر روی راه آهن انجام داد و آن 
را از بحران مالی خارج ساخت. در سال گذشته، بافت بیش از 10 میلیارد دلار از سهام خود را 
که مربوط به شرکت های هواپیمایی دلتا، خطوط هوایی آمریکا، یونایتد کونتینتال و خطوط هوایی 

ساوت وست بود، فروخت. 
چهارمین رتبه بزرگ ترین شرکت های حمل و نقل دنیا در سال 2017 به شرکت »فدکس« تعلق 
گرفته است. این شرکت یک شرکت پست آمریکایی است که در سال 1971 تحت نام فدرال 
اکسپرس تاسیس شد و سپس در سال 2000 نام آن به فدکس تغییر یافت. ناوگان باربری هوایی 
این شرکت عملیات خود را از سال 1973 تحت مدیریت شرکت تابعه فدکس اکسپرس، با 14 
فروند فالکن-20، بر روی شبکه ای از 25 شهر آمریکا با مرکزیت ممفیس، تنسی آغاز کرد. شرکت 
فدکس امروزه به عنوان یکی از بزرگترین ارائه کنندگان خدمات لجستیکی و انتقال بسته ها و 
محموله های پستی در ایالات متحده و جهان محسوب می شود. هم اکنون حدود 168 هزار کارمند 
در این شرکت مشغول به کار هستند. درآمد سالانه این شرکت حدود 57.5 میلیارد دلار است و 

ارزش بازاری آن نیز در مه 2017 حدود 52.3 میلیارد دلار بوده است. 
پنجمین شرکت در زمینه بزرگ ترین شرکت های حمل ونقل دنیا در سال 2017 از نظر فوربز، 
شرکت »دویچه پست« آلمان است. این شرکت، یک شرکت پستی، توزیعی و پیکی است که در 
سال 1995 تاسیس شده است. اداره مرکزی این شرکت در شهر بن واقع شده و قریب به نیم 

میلیون نفر کارمند در بیش از 220 کشور جهان داشته و بزرگترین شرکت توزیع در دنیا است. 

بزرگترین
شرکتهایحملونقل
درسال2017
جابه جایـی انسـان ها و حمل بار در سرتاسـر دنیا 
تجـارت بـزرگ و مهمـی محسـوب می شـود تا 
آنجـا که خطـوط هوایی، راه آهن ها، شـرکت های 
حمل ونقـل و پیک ها جزء بزرگتریـن و مهم ترین 

شـرکت های جهان هستند. 
بـه تازگـی »رتبه بنـدی فوربـس جهانـی 2000« 
بزرگتریـن شـرکت های حمل و نقل دنیا در سـال 

2017 را اعـام کرده اسـت.
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نمـرات 4/1 و 3/8 رتبه هـای سـی و دوم و سـی و 
نهـم جهـان را به خـود اختصـاص داده اند. 

نمـره زیرسـاخت های ریلـی در ایـران 3/7 بوده و 
رتبه کشـورمان در جهان بدین لحاظ 42 است. در 
ایـن زمینه نیز بـه مانند کیفیت جاده ها، کشـورمان 

بازهـم پایین تر از تاجیکسـتان قرار گرفته اسـت.
امارات و زیرساخت های برتر بنادری

نمـودار )3( بیانگـر کیفیـت زیرسـاخت های بنادر 
در ایـران و کشـورهای چشـم انداز 1404 در سـال 
2017 اسـت. همـان گونـه کـه ملاحظـه می شـود 
کیفیت بنـادر امارات به مانند کیفیـت جاده های آن 
بـه گونه ای اسـت که این کشـور توانسـته خـود را 

در جمـع چهار کشـور برتـر دنیا قـرار دهد. 
بنادر  کیفیت  به  رقابت پذیری 2017  گزارش  در 

کشور امارات نمره 2/ 6 داده شده و به همین خاطر 
در جمع 137 کشور حاضر در این گزارش در رتبه 

چهارم قرار گرفته است. 
بعد از امارات، کشور قطر قرار دارد که در سال های 
اخیر و به دلیل برگزاری جام جهانی فوتبال 2022 
سرمایه گذاری های گسترده ای را بر روی بنادر خود 
انجام داده است و به تازگی نیز بندر حمد را افتتاح 
کرده است. کیفیت بنادر قطر به گونه ای است که 
این کشور توانسته با کسب نمره 5/6 در جایگاه 
هفدهم دنیا بدین لحاظ قرار بگیرد. بحرین نیز با 
کسب نمره 5/1 در رتبه سی ام دنیا قرار گرفته است. 
کیفیت بنادر ایران در مقایسه با زیرساخت جاده ای 
و ریلی اندکی شرایط بهتری دارند چرا که نمره ای 
که ایران در این زمینه کسب نموده است حدود 4/1 
است و همین عامل باعث شده تا کشورمان بدین 

لحاظ در جایگاه 71 دنیا قرار بگیرد.
وضعیت نامناسب ایران در کیفیت 

زیرساخت های هوایی 
بـه مانند بنـادر، قطر همچنـان در زیرسـاخت های 
حمـل و نقـل هوایـی جدی تریـن تعقیب کننـده 
امـارات در خاورمیانـه اسـت. این دو کشـور آنقدر 
بـه لحـاظ زیرسـاخت های حمـل و نقـل هوایـی 
خوب هسـتند که توانسـته اند پا به پای کشـورهای 
توسـعه یافته در این زمینه قدم بردارند و خود را در 
میـان ده کشـور برتـر دنیا بدیـن لحاظ قـرار دهند. 
نقل  و  حمل  زیرساخت های  برتر  کیفیت  همین 
هوایی باعث شده است امارات و قطر به ترتیب 
نمره های 6/ 6 و 3/ 6 از هفت را کسب کنند و حائز 
رتبه های سوم و ششم در دنیا باشند. فاصله کشور 
سوم یعنی آذربایجان با کشور اول در نمودار 4 و 
در دسته بندی ما به لحاظ نمره ای حدود یک نمره 

و به لحاظ رتبه ای حدود 21 رتبه است. 
نمـره ای کـه بـه کیفیـت زیرسـاخت های حمل و 
نقـل هوایی آذربایجان در گزارش سـال 2017 داده 
شـده اسـت، 5/6 اسـت و رتبه این کشـور در دنیا 

بیسـت و چهارم اسـت. 
ایران در این زیرسـاخت تنها از کشـورهای کویت، 
قرقیزسـتان و یمـن بالاتـر اسـت و می تـوان گفت 
زیرسـاخت های حمـل  در  ایـران  کـه وضعیـت 
و نقـل هوایـی اصـلا خـوب نیسـت. ایـن خوب 
نبـودن با نمـره 3/7 و رتبـه صدوپنجم دنیـا همراه 
شـده اسـت. ایـران در این زمینه با کشـورهای اول 

چشـم انداز فاصله بسـیار زیـادی دارد. 

نشان می دهد که کیفیت جاده های ایران آن چنان 
مناسب نیست. جاده هایی که به گفته کارشناسان، 

یکی از عوامل اصلی تصادفات در ایران هستند. 
آذربایجان؛ باکیفیت ترین
 زیرساخت های ریلی 

نمـودار )2( مربـوط بـه کیفیـت زیرسـاخت های 
اسـت. در  بررسـی  مـورد  ریلـی در کشـورهای 
گزارش رقابت پذیری سـال 2017، برخی کشورها 
در ایـن زیرشـاخص مورد ارزیابی قـرار نگرفته اند. 
از بیـن کشـورهای ارزیابـی شـده در زمینه کیفیت 
زیرسـاخت های ریلـی، کشـور آذربایجـان با نمره 
4/7 توانسـته اسـت رتبه بیسـتم جهـان را به خود 

اختصـاص دهد. 
پـس از آن قزاقسـتان و گرجسـتان بـه ترتیـب بـا 

نمودار 3- کیفیت زیرساخت های بندری در ایران  و کشورهای چشم انداز 1404 
در سال 2017 

نمودار 4- کیفیت زیرساخت های حمل و نقل هوایی در ایران  و کشورهای چشم انداز 1404 
در سال 2017 
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 هنگامی که صحبت از بازیگران مهم جهانی در زمینه حمل و نقل به میان می آید این شرکت 
»یونایتد پارسل سرویس« است که به عنوان بزرگ ترین شرکت حمل و نقل دنیا در سال 2017 
خود را معرفی کرده است. این شرکت که با نام اختصاری UPS نیز شناخته می شود یک شرکت 
پست آمریکایی است که تمرکز اصلی آن بر انتقال محموله های پستی، ارائه خدمات ترابری، 
پشتیبانی و لجستیک معطوف است. این شرکت در 28 اوت سال 1907 تاسیس شد. شرکت 
یوپی اس هم اکنون در کشورهای مختلف از قاره های آمریکا، اروپا، آفریقا و آسیا فعالیت دارد. 
خدمات حمل و نقل هوایی این شرکت توسط شرکت تابعه یوپی اس ایرلاینز انجام می گیرد. 
تعداد کارکنان این شرکت حدود 434 هزار نفر است. این شرکت که در سال گذشته به لحاظ 
درآمد سالانه رکورد 61 میلیارد دلاری را به ثبت رساند همچنان به رشد داخلی و بین المللی خود 

ادامه می دهد. ارزش بازاری یوپی اس از 90 میلیارد دلار عبور کرده است. 
یونیون  »راه آهن  به شرکت  دنیا در سال 2017  نقل  و  بزرگترین شرکت های حمل  رتبه دوم 
پاسفیک« تعلق گرفته است. این شرکت پس از آن که توانست فروش سالانه خود را به حدود 
20 میلیارد دلار برساند و سودی معادل 4.2 میلیارد دلار کسب کند، توانست این رتبه را به خود 
اختصاص دهد. این شرکت که یک شرکت راه آهن است در شهر اوماها ایالات متحده آمریکا 
مستقر است و در سال 1862 تاسیس شده است. شرکت راه آهن یونیون پاسفیک مدیریت 
خطوط راه آهن 51660 کیلومتر در 23 ایالت را بر عهده دارد و خطوط راه آهن آن به مکزیک نیز 
متصل می شود. تعداد کارکنان این شرکت در حدود 42919 نفر است. ارزش بازاری این شرکت 

در می سال 2017 در حدود 87 میلیارد دلار بوده است.  
در رتبه سوم بزرگترین شرکت های حمل و نقل جهان در سال 2017، شرکت هواپیمایی »دلتا 
ایرلاینز« قرار دارد که درآمد سالانه آن در حدود 10 میلیارد دلار بوده است. این شرکت که در 
ایالات متحده آمریکا قرار دارد در سال 1929 توسط کولیت اورمن ولمن تاسیس شد و امروزه به 
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مشکل صنایع معدنی چیست؟

 آب و راه!
صادرات امیدبخش معدنی و فلزی در میان 
سیر نزولی صادرات غیرنفتی

روزبه ساکت

اقتصـاد کشـور هـم اکنـون بـا مشـکلات حـادی روبه رو 
اسـت. از یـک سـو، چشـم انداز نفت - به عنـوان ثـروت 
بـزرگ و منبع تامین هزینه های ملی - چندان روشـن نیسـت 
و گمـان می رود با توسـعه سـریع انرژی هـای تجدیدپذیر، 
مصـرف سـوخت های فسـیلی و در راس آن ها »نفت« کمتر 
شـود و از دیگر سـو، اقتصاد کشـور در سـال های فراوانی 
درآمدهـای نفتی متنوع نشـده تـا راه هـای جایگزین اندکی 
بـرای ممانعـت از کاهش رفاه ملی وجود داشـته باشـند. به 
ایـن دو مشـکل، چالـش دیگری را نیـز باید افزود. کشـور 
چنان بـا بحران آب دسـت وپنجه نرم می کند که توسـعه از 

ایـن ناحیه با مشـکل روبه رو شـده اسـت. 
صنایع معدنی و فلزی این روزها شـرایط مناسـبی را سـپری 
می کننـد. نرخ رشـد تولید در بخش زیـادی از زنجیره تولید 
فـولاد دورقمـی اسـت و صـادرات ایـن حوزه نیـز صعود 
مطلوبی را پشـت سـر می گـذارد. چالش های بخـش معادن 
و فلـزات امـا گسـترده و متنوع اسـت: چالش هایی از جنس 
منابـع مالـی و طبیعی! نقطـه مثبت اما آنجاسـت کـه آینده 
بلندمـدت ایـن صنایع بـا تهدیدهایی از جنـس چالش های 
صنعـت نفـت روبه رو نیسـت و کشـور می تواند با توسـعه 
ایـن صنایـع، بـه رشـد پرشـتاب صـادرات و درآمدزایـی 
فکـر کنـد. این هـا البتـه منـوط بـه توسـعه تولید اسـت و 
توسـعه تولیـد بیـش از متـن آن، بـا چالش هایی در سـطح 

زیرسـاخت ها روبه رو اسـت.
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زیرساختها

نگاهـی بـه آمار صـادرات هشـت ماهه کشـور در 
سـال جاری که از سـوی سـازمان توسـعه تجارت 
ارائه شـده، نشـان از رشـد مطلوب صادرات حوزه 
معـدن دارد. ایـن در حالـی اسـت کـه مجمـوع 
صـادرات غیرنفتـی تا پایان آبـان مـاه از نظر وزنی 
7/62 درصـد و از نظـر ارزشـی 1/2 درصـد افـت 
نشـان می دهـد. هـدف صـادرات غیرنفتـی در این 
مـدت بیـش از 35 میلیـارد دلار تعییـن شـده بود، 
امـا عملکـرد، صـادرات 28 میلیـارد و 488 میلیون 

دلاری را نشـان می دهـد.
سنگ آهن و محصولات فولادی از منظر ارزش به 
ترتیب رتبه های ششم و هشتم صادرات غیرنفتی 
را در این مدت به خود اختصاص داده اند. تا پایان 
آبان ماه، ارزش صادرات سنگ آهن 665 میلیون 
دلار ثبت شده که 2/3درصد از مجموع صادرات 
تن  هر  پایه  قیمت  می شود.  شامل  را  غیرنفتی 
صادرات این محصول 57 دلار ثبت شده است. 
این میزان در مقایسه با دوره مشابه سال گذشته 

48 درصد رشد نشان می دهد. 
صـادرات محصـولات فـولادی امـا در این مدت 
564 میلیـون دلار بـوده و قیمـت پایـه هـر تـن 
صـادرات در ایـن بخـش 297 دلار بـوده اسـت. 
صـادرات فولاد رشـد جالب توجـه 506 درصدی 
را در مقایسـه با مدت مشـابه سـال قبل دارد! این 
بیشـترین میزان رشـد صادرات در بیـن 10 کالای 
اول صادراتـی کشـور بـوده اسـت. در مجموع اما 
بخش معدن در هشـت ماهه نخسـت 1/3 درصد 
رشـد وزنی و 35/5 درصد رشـد ارزش صادرات 

را شـاهد بوده اسـت.
رونـد صـادرات فـولاد به ترتیبی اسـت که کشـور 
به حضـور گسـترده تر بخـش معـدن در بازارهای 
بین المللـی امیـدوار شـده اسـت. ایـن اتفـاق در 
ترکیـب با رشـد جالـب قیمت محصـولات فلزی 
در بازارهای جهانی، سـرمایه گذاری پرشـتاب تر را 
بـه دسـت اندرکاران صنایع معدنی یادآور می شـود. 
صنعـت فـولاد کشـور در سـال 95 موفـق شـد 

صادراتـی بیش از واردات داشـته باشـد. 
در ایـن سـال در برابـر 3 میلیـون و 880 هـزار تن 
واردات، صادراتـی بـه میزان 5 میلیـون و 946 هزار 
تـن صـورت پذیرفـت. این صنعـت در نظـر دارد 
تـا سـال 1404 بـه تولیـد 55 میلیـون تنـی دسـت 
یابـد و بـا فـرض آن که بـا روند کنونـی به مصرف 
30 میلیـون تنـی در داخل کشـور خواهیم رسـید، 
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 در حال حاضر دو 
کشور استرالیا و برزیل 
با ایجاد زیرساخت های 
مناسب حمل سنگ آهن، 
هزینه انتقال مواد تا 
چین را به 5/5 دلار 
در هر تن رسانده اند 
در حالی که این هزینه 
برای ایران 13 تا 15 
دلار در هر تن است. 
چنین اختلافی موجب 
شده ایران عرصه 
صادرات سنگ آهن 
را به رقبا واگذار کند

 شرکت معدنی گل گهر
در حالی با چالش شدید 
تامین آب روبه رو است 
که از چند سال قبل،

شرکتی با نام »تامین و 
انتقال آب خلیج فارس« 
را با همکاری سایر 
فعالان بزرگ معدنی 
شرق کشور تاسیس 
کرده و به دنبال

 اجرای پروژه عظیم 
انتقال آب است

ارزشـی 145 درصد رشـد صادرات را در مقایسـه 
بـا مدت مشـابه سـال 95 بـه ثبت برسـاند. آخرین 
یـک  صـادرات  امـا  ذوب آهـن  صادراتـی  خبـر 
محمولـه 5 هـزار تنی به مقصد انگلسـتان بـود در 
حالـی که فـولاد مبارکـه 40 درصد صادرات سـال 

جـاری را بـه مقصـد اروپـا انجام داده اسـت.
در مجمـوع، تولیـد زنجیره فولاد در سـال جاری با 
نرخ هـای رشـد دورقمـی روبـه رو بـوده به گونه ای 
کـه تـا پایـان آبـان مـاه، تولیـد گندلـه 26 درصد، 
تولید کنسـانتره سـنگ آهن 18 درصد و تولید آهن 
اسـفنجی 14 درصد رشـد داشته است. رشد بیشتر 
تولیـد و صـادرات امـا بـا چالش هایـی به ویـژه در 

بخش زیرسـاختی مواجه اسـت.
صنایع معدنی بندر و ریل می سازند

مدیرعامل شـرکت »سـرمایه گذاری توسـعه معادن 
نشسـت خبـری  آذرمـاه  روز 20  در  فلـزات«  و 
برگـزار می کنـد کـه مهم تریـن خبر این نشسـت، 
تصمیـم این شـرکت بـرای احداث نخسـتین بندر 
اختصاصـی بارگیـری و حمل مـواد و محصولات 

معدنـی در بندرعبـاس بود. 
»عزیـز عصاری« کاهش هزینه هـای حمل را هدف 
مهـم چنیـن تصمیمـی عنـوان می کنـد. بـه گفتـه 
مدیرعامـل معـادن و فلـزات، در حـال حاضـر دو 
کشـور اسـترالیا و برزیـل با ایجاد زیرسـاخت های 
مناسـب حمـل سـنگ آهن، هزینـه انتقـال مـواد تا 
چیـن را بـه 5/5 دلار در هـر تـن رسـانده اند و این 
در حالـی اسـت کـه ایـن هزینه بـرای ایـران 13 تا 
15 دلار در هـر تن اسـت. چنیـن اختلافی موجب 
شـده ایـران تـا حدی عرصـه صادرات سـنگ آهن 

را بـه رقبا واگـذار کند. 
عملیـات سـاخت بندر مذکـور قرار اسـت تا پایان 
سـال جـاری آغاز شـود و منابع مالی مـورد نیاز که 
200 میلیـون دلار بـرآورد می شـود، با فاینانس یک 
شـرکت ایتالیایـی تامین خواهد شـد. بنـدر مذکور 
امـکان پهلوگیـری کشـتی های با ظرفیـت حداقل 

150 هـزار تـن را فراهـم می کند.
شـرکت توسـعه معـادن و فلـزات به همـراه فولاد 
مبارکه و سـرمایه گذاری امید، یکی از سـه سهامدار 
اصلـی دو معـدن مهم سـنگ آهن ایـران - گل گهر 
و چادرملـو- اسـت. چالـش حمل ونقل مـواد خام 
میـان مراکز تولیـد و مبادی صادراتی سـبب شـده 
هـم گام بـا تـلاش برای تامیـن منابع مالی توسـعه 
تولیـد، توسـعه زیرسـاخت ها نیز در نقطـه تمرکز 

تصمیم گیـران صنایـع معدنی قـرار گیرد. 
در نشسـت مدیرعامل معادن و فلزات، از تشـکیل 
یـک شـورای راهبـردی نیز خبـر داده می شـود که 
یکـی از تصمیم های این شـورا، تشـکیل شـرکت 
حمل ونقـل ترکیبـی بـوده اسـت. مطابـق آمارهای 
سـال گذشـته کشـور، حـدود 150 میلیـون تن بار 
معدنـی جابه جـا شـده که تنهـا 23 میلیـون تن آن 
از طریـق ریـل بـوده اسـت. ایـن در حالـی اسـت 
کـه بیش از سـه چهـارم ظرفیـت حمل ونقل ریلی 
بـار در کشـور متعلـق بـه جابه جایی مـواد معدنی 
اسـت. ایـن آمارها اثبات می کنـد که ظرفیت حمل 
ریلی کشـور بسـیار پایین اسـت و نه تنها تناسـبی 
بـا تولیـد و صـادرات کنونـی این صنایع نـدارد که 
افزایـش تولیـد حاصـل از طرح های توسـعه را نیز 

پاسـخگو نیست!
همیـن مسـئله سـبب شـده افزایـش ظرفیت های 
حمل ونقـل بـار در کانـون توجـه تصمیـم گیـران 
دولـت و صنعـت قـرار گیـرد. تصمیم هایـی چون 
»افزایـش ظرفیت بنادر«، »اتصـال ریل به مراکز بار« 
و »افزایـش خطوط و نـاوگان حمل ونقل ریلی« در 
زمـره برنامه هـای اصلی کشـور اسـت کـه در متن 
برنامـه ششـم توسـعه نیـز گنجانـده شـده اسـت. 
دولـت توسـعه حمـل ریلـی را در زمـره مهم ترین 
اهداف خود قرار داده که توسـعه پرشـتاب خطوط 
و عقـد قراردادهایـی بـرای تامیـن مالی و سـاخت 
نـاوگان مـورد نیاز، در میـان آخرین تحـولات این 

بخـش از صنعـت حمل ونقـل بوده اسـت.
امـا صنایع معدنی نیز بیکار ننشسـته و تصمیم های 
مهمی بـرای تامیـن زیرسـاخت ها اتخـاذ کرده اند. 
در میـان گفته هـای مسـئولان صنایـع معدنـی، دو 
چالـش بـزرگ آب و حمل ونقل مرتب مورد تاکید 
قـرار می گیـرد. همان قـدر چالـش حضـور بیشـتر 
در بازارهـای جهانـی بـه تامیـن زیرسـاخت های 
حمل ونقل وابسـته اسـت که چالش آب نیز حیات 
تولیدکنندگان مهم مـواد معدنی را در خطر انداخته 
اسـت. تامیـن آب از چنـد سـال قبـل وارد مرحله 
اجرایی شـده و چالش بهبـود وضعیت حمل ونقل 
هرچنـد دیر امـا بالاخره در دسـتور کار جدی قرار 

گرفته اسـت.
شـرکت »معدنـی و صنعتـی گل گهـر« در حالـی 
بـا چالش شـدید تامیـن آب روبـه رو اسـت که از 
چنـد سـال قبـل، شـرکتی بـا نـام »تامیـن و انتقال 
آب خلیج فـارس« را بـا همـکاری سـایر فعـالان 
بـزرگ معدنـی شـرق کشـور تاسـیس کـرده و به 

ایجـاد بازارهـای صادراتی به میـزان 25 میلیون تن 
می بایـد مدنظر باشـد.

تـا پایـان هشـت ماهـه نخسـت سـال جـاری اما 
فـولاد مبارکـه 2 میلیـون و 280 هزار تـن صادرات 
و ذوب آهـن 750 هـزار تـن صـادرات داشـته اند. 
صـادرات ذوب آهـن حـدود نیمـی از تولیـد بوده 
اسـت. ایـن فولادسـاز تـا روز 20 دی مـاه سـال 
جاری موفق شـد حجـم صادرات را بـه 920 هزار 
تـن برسـاند تا از نظـر وزنـی 84 درصـد و از نظر 
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دنبـال اجـرای پـروژه عظیـم انتقال آب اسـت. این 
پـروژه در فـاز اول قـرار اسـت سـالانه 45 میلیون 
مترمکعـب آب به گل گهـر، 30 میلیون مترمکعب 
بـه مـس سرچشـمه و 20 میلیـون مترمکعـب آب 
بـه یـزد و چادرملـو انتقـال دهـد. با احتسـاب 15 
میلیـون مترمکعب انتقال آب برای مصارف شـرب 
و کشـاورزی، ایـن فاز 110 میلیـون مترمکعب آب 
بـرای شـرق کشـور تامیـن می کند تا خشکسـالی 
بی سـابقه و کاهش شـدید منابع آب، مانع توسـعه 
صنایـع ثروت آفرین معدنی نشـود. فـاز دوم طرح 
امـا بـه دنبـال انتقـال 400 میلیـون مترمکعـب آب 
اسـت. مطابـق آخریـن اخبار، فـاز اول انتقـال آب 
خلیج فـارس 41 درصـد تا اوایل آبان ماه پیشـرفت 

فیزیکی داشـته اسـت.
حضور صنایع معدنی در بخش حمل ونقل اما قرار 
است در آینده نزدیک آغاز شود. علاوه بر طرح 
راه آهن کرمان -  ایجاد  اختصاصی،  بندر  احداث 
سیرجان نیز قرار است به زودی آغاز شود. تصمیم 
احداث این خط آهن در سفر اردیبهشت ماه سال 
گذشته رییس جمهور به استان کرمان گرفته شد و 
دی ماه همان سال به مرحله انتخاب مشاور رسید. 
ایـن خط آهن که قرار اسـت با سـرمایه گذاری 65 
درصـدی گل گهـر و 35 درصدی شـرکت راه آهن 
صـورت پذیـرد، نیاز بـه 800 میلیارد تومـان منابع 
مالـی دارد. مطابق اعلام مسـئولان اسـتان کرمان در 
شـهریور ماه سـال جـاری، عملیـات اجرایی طرح 

در نیمـه دوم امسـال آغاز خواهد شـد. 
وزارت راه و شهرسـازی امـا در نظـر دارد شـهر 
معدنی سـیرجان - شـهر میزبان معدن گل گهر - را 
به سـه شـهر بافـق، کرمـان و شـیراز متصـل کند. 
گل گهـر سـال گذشـته اعـلام کـرده بـود هم زمان 
بـا تصمیم بـرای احـداث این خـط آهـن، در نظر 
دارد شـرکتی جدیـد در حوزه ریلـی و حمل بار تا 
بندرعباس تاسـیس کند. ممکن اسـت این شرکت 
بـا همکاری مجموعه های مادر تشـکیل شـود. این 
در حالی اسـت که شـرکت های بـزرگ حمل ونقل 
ریلـی بـار بـرای انتقـال مـواد معدنـی بـه وجـود 
آمده انـد. توکاریـل بزرگ ترین شـرکت ریلی باری 
کشـور اسـت کـه انتقـال مـواد معدنی به شـرکت 

فـولاد مبارکـه را بر عهـده دارد.
راه دشوار اما اجتناب ناپذیر

از متنوع سـازی اقتصـاد کشـور گریزی نیسـت. در 
میـان صنایـع مختلـف امـا صنایع فلـزی و معدنی 

بهتریـن شـرایط را دارنـد. گرچـه بخـش مهمی از 
تولیـد ایـن صنایـع در حقیقـت مـواد خـام اسـت 
و می توانـد بـه تولیـدی بـا ارزش افـزوده بیشـتر 
اختصـاص یابـد، امـا نبایـد از صـادرات در ایـن 
صنایـع غافل شـد. پروژه هـای متعـددی در بخش 
سـنگ آهن، فولاد و فلزات اساسـی در جریان اجرا 
اسـت. با توجه بـه این که جهـان توجهی جدی تر 
بـه مسـائل زیسـت محیطی نشـان داده، بخشـی 
از ظرفیـت تولیـد فلـزات در جهـان از رده خـارج 
شـده که می توانـد از دو جهت »بهبـود قیمت های 
فـروش« و »ایجـاد بازارهای گسـترده تر صادراتی« 
بـه سـود صنایـع ایرانـی باشـد. ایـن البتـه نباید به 
قیمـت ایجـاد چالش هـای زیسـت محیطی بیشـتر 
بـرای آینده کشـور باشـد چه ایـن کـه در برهه ای 
از زمـان قـرار داریـم کـه به روشـنی دریافته ایـم 
توسـعه به قیمت تخریب محیط زیسـت، به لحاظ 

اقتصـادی نیـز به صرفه نیسـت!
تامین  مشکل  کشور  معدنی  صنایع  حال،  این  با 
زیرساخت های آب و حمل ونقل را دارند. در حالی 
ایران  معدنی«  »عسلویه  که  سنگان   منطقه  در  که 
خوانده می شود، چندین طرح در سال جاری افتتاح 
شده اما دسترسی به آب و حمل ونقل ریلی چالش 

بسیار جدی توسعه این منطقه است. 
بخش معادن و فلزات در سایر نقاط کشور نیز از این 
چالش به دور نیست و تامین این زیرساخت ها منابع 

مالی قابل توجهی نیاز دارد. 
مقامـات وزارت صنعت معـدن و تجارت و فعالان 
معدنـی بـه دنبال ایجـاد بهـره وری بیشـتر تولید با 
ادغام واحدهای فولادسـاز هسـتند و تصمیم دارند 
دیگـر بـه سـراغ آغـاز پروژه هـای غیراقتصـادی 
نرونـد. دولـت در تامیـن منابع مالی توسـعه معادن 
و فلـزات به منابع خارجی متوسـل شـده و تاکنون 
موفـق به جـذب سـرمایه گذاری خارجـی و منابع 

فاینانس شـده است.
به هر حال، کشور به سمتی می رود که صادرات 
معدنی و فلزی را به صادرات محصولات نفتی و 
پتروشیمی نزدیک کند. دستیابی به این هدف هم 
اجتناب ناپذیر و هم ضروری است چه این که با 
کاهش اهمیت نفت، کشور می تواند باز هم از صحنه 
تجارت جهانی دورتر شود. عقلانیت اقتصادی اما 
می داند تنوع بخشی به اقتصاد، کاستی های گذشته 
را می پوشاند و مسیر مرفه تری برای اقتصاد کشور 

ترسیم می کند.

 علاوه بر طرح احداث 
بندر اختصاصی، ایجاد 

راه آهن کرمان  - سیرجان 
نیز قرار است به زودی 
آغاز شود. این طرح که

قرار است با سرمایه
65 درصدی گل گهر 

و 35 درصدی راه آهن 
انجام شود، نیاز به
800 میلیارد تومان

منابع مالی دارد

 شرکت »سرمایه گذاری 
توسعه معادن و فلزات« 

قصد احداث نخستین بندر 
اختصاصی بارگیری و 

حمل مواد و محصولات 
معدنی در بندرعباس را دارد. 

عملیات ساخت بندر مذکور 
قرار است تا پایان سال 
جاری آغاز شود و منابع 
مالی مورد نیاز که 200 

میلیون دلار برآورد می شود
با فاینانس یک شرکت 

ایتالیایی تامین خواهد شد. 
بندر مذکور امکان پهلوگیری 

کشتی های با ظرفیت 
حداقل 150 هزار تن را 

فراهم می کند
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 در حال حاضر دو 
کشور استرالیا و برزیل 
با ایجاد زیرساخت های 
مناسب حمل سنگ آهن، 
هزینه انتقال مواد تا 
چین را به 5/5 دلار 
در هر تن رسانده اند 
در حالی که این هزینه 
برای ایران 13 تا 15 
دلار در هر تن است. 
چنین اختلافی موجب 
شده ایران عرصه 
صادرات سنگ آهن 
را به رقبا واگذار کند

 شرکت معدنی گل گهر
در حالی با چالش شدید 
تامین آب روبه رو است 
که از چند سال قبل،
شرکتی با نام »تامین و 
انتقال آب خلیج فارس« 
را با همکاری سایر 
فعالان بزرگ معدنی 
شرق کشور تاسیس 
کرده و به دنبال
 اجرای پروژه عظیم 
انتقال آب است

ارزشـی 145 درصد رشـد صادرات را در مقایسـه 
بـا مدت مشـابه سـال 95 بـه ثبت برسـاند. آخرین 
یـک  صـادرات  امـا  ذوب آهـن  صادراتـی  خبـر 
محمولـه 5 هـزار تنی به مقصد انگلسـتان بـود در 
حالـی که فـولاد مبارکـه 40 درصد صادرات سـال 

جـاری را بـه مقصـد اروپـا انجام داده اسـت.
در مجمـوع، تولیـد زنجیره فولاد در سـال جاری با 
نرخ هـای رشـد دورقمـی روبـه رو بـوده به گونه ای 
کـه تـا پایـان آبـان مـاه، تولیـد گندلـه 26 درصد، 
تولید کنسـانتره سـنگ آهن 18 درصد و تولید آهن 
اسـفنجی 14 درصد رشـد داشته است. رشد بیشتر 
تولیـد و صـادرات امـا بـا چالش هایـی به ویـژه در 

بخش زیرسـاختی مواجه اسـت.
صنایع معدنی بندر و ریل می سازند

مدیرعامل شـرکت »سـرمایه گذاری توسـعه معادن 
نشسـت خبـری  آذرمـاه  روز 20  در  فلـزات«  و 
برگـزار می کنـد کـه مهم تریـن خبر این نشسـت، 
تصمیـم این شـرکت بـرای احداث نخسـتین بندر 
اختصاصـی بارگیـری و حمل مـواد و محصولات 

معدنـی در بندرعبـاس بود. 
»عزیـز عصاری« کاهش هزینه هـای حمل را هدف 
مهـم چنیـن تصمیمـی عنـوان می کنـد. بـه گفتـه 
مدیرعامـل معـادن و فلـزات، در حـال حاضـر دو 
کشـور اسـترالیا و برزیـل با ایجاد زیرسـاخت های 
مناسـب حمـل سـنگ آهن، هزینـه انتقـال مـواد تا 
چیـن را بـه 5/5 دلار در هـر تـن رسـانده اند و این 
در حالـی اسـت کـه ایـن هزینه بـرای ایـران 13 تا 
15 دلار در هـر تن اسـت. چنیـن اختلافی موجب 
شـده ایـران تـا حدی عرصـه صادرات سـنگ آهن 

را بـه رقبا واگـذار کند. 
عملیـات سـاخت بندر مذکـور قرار اسـت تا پایان 
سـال جـاری آغاز شـود و منابع مالی مـورد نیاز که 
200 میلیـون دلار بـرآورد می شـود، با فاینانس یک 
شـرکت ایتالیایـی تامین خواهد شـد. بنـدر مذکور 
امـکان پهلوگیـری کشـتی های با ظرفیـت حداقل 

150 هـزار تـن را فراهـم می کند.
شـرکت توسـعه معـادن و فلـزات به همـراه فولاد 
مبارکه و سـرمایه گذاری امید، یکی از سـه سهامدار 
اصلـی دو معـدن مهم سـنگ آهن ایـران - گل گهر 
و چادرملـو- اسـت. چالـش حمل ونقل مـواد خام 
میـان مراکز تولیـد و مبادی صادراتی سـبب شـده 
هـم گام بـا تـلاش برای تامیـن منابع مالی توسـعه 
تولیـد، توسـعه زیرسـاخت ها نیز در نقطـه تمرکز 

تصمیم گیـران صنایـع معدنی قـرار گیرد. 
در نشسـت مدیرعامل معادن و فلزات، از تشـکیل 
یـک شـورای راهبـردی نیز خبـر داده می شـود که 
یکـی از تصمیم های این شـورا، تشـکیل شـرکت 
حمل ونقـل ترکیبـی بـوده اسـت. مطابـق آمارهای 
سـال گذشـته کشـور، حـدود 150 میلیـون تن بار 
معدنـی جابه جـا شـده که تنهـا 23 میلیـون تن آن 
از طریـق ریـل بـوده اسـت. ایـن در حالـی اسـت 
کـه بیش از سـه چهـارم ظرفیـت حمل ونقل ریلی 
بـار در کشـور متعلـق بـه جابه جایی مـواد معدنی 
اسـت. ایـن آمارها اثبات می کنـد که ظرفیت حمل 
ریلی کشـور بسـیار پایین اسـت و نه تنها تناسـبی 
بـا تولیـد و صـادرات کنونـی این صنایع نـدارد که 
افزایـش تولیـد حاصـل از طرح های توسـعه را نیز 

پاسـخگو نیست!
همیـن مسـئله سـبب شـده افزایـش ظرفیت های 
حمل ونقـل بـار در کانـون توجـه تصمیـم گیـران 
دولـت و صنعـت قـرار گیـرد. تصمیم هایـی چون 
»افزایـش ظرفیت بنادر«، »اتصـال ریل به مراکز بار« 
و »افزایـش خطوط و نـاوگان حمل ونقل ریلی« در 
زمـره برنامه هـای اصلی کشـور اسـت کـه در متن 
برنامـه ششـم توسـعه نیـز گنجانـده شـده اسـت. 
دولـت توسـعه حمـل ریلـی را در زمـره مهم ترین 
اهداف خود قرار داده که توسـعه پرشـتاب خطوط 
و عقـد قراردادهایـی بـرای تامیـن مالی و سـاخت 
نـاوگان مـورد نیاز، در میـان آخرین تحـولات این 

بخـش از صنعـت حمل ونقـل بوده اسـت.
امـا صنایع معدنی نیز بیکار ننشسـته و تصمیم های 
مهمی بـرای تامیـن زیرسـاخت ها اتخـاذ کرده اند. 
در میـان گفته هـای مسـئولان صنایـع معدنـی، دو 
چالـش بـزرگ آب و حمل ونقل مرتب مورد تاکید 
قـرار می گیـرد. همان قـدر چالـش حضـور بیشـتر 
در بازارهـای جهانـی بـه تامیـن زیرسـاخت های 
حمل ونقل وابسـته اسـت که چالش آب نیز حیات 
تولیدکنندگان مهم مـواد معدنی را در خطر انداخته 
اسـت. تامیـن آب از چنـد سـال قبـل وارد مرحله 
اجرایی شـده و چالش بهبـود وضعیت حمل ونقل 
هرچنـد دیر امـا بالاخره در دسـتور کار جدی قرار 

گرفته اسـت.
شـرکت »معدنـی و صنعتـی گل گهـر« در حالـی 
بـا چالش شـدید تامیـن آب روبـه رو اسـت که از 
چنـد سـال قبـل، شـرکتی بـا نـام »تامیـن و انتقال 
آب خلیج فـارس« را بـا همـکاری سـایر فعـالان 
بـزرگ معدنـی شـرق کشـور تاسـیس کـرده و به 

ایجـاد بازارهـای صادراتی به میـزان 25 میلیون تن 
می بایـد مدنظر باشـد.

تـا پایـان هشـت ماهـه نخسـت سـال جـاری اما 
فـولاد مبارکـه 2 میلیـون و 280 هزار تـن صادرات 
و ذوب آهـن 750 هـزار تـن صـادرات داشـته اند. 
صـادرات ذوب آهـن حـدود نیمـی از تولیـد بوده 
اسـت. ایـن فولادسـاز تـا روز 20 دی مـاه سـال 
جاری موفق شـد حجـم صادرات را بـه 920 هزار 
تـن برسـاند تا از نظـر وزنـی 84 درصـد و از نظر 
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دنبـال اجـرای پـروژه عظیـم انتقال آب اسـت. این 
پـروژه در فـاز اول قـرار اسـت سـالانه 45 میلیون 
مترمکعـب آب به گل گهـر، 30 میلیون مترمکعب 
بـه مـس سرچشـمه و 20 میلیـون مترمکعـب آب 
بـه یـزد و چادرملـو انتقـال دهـد. با احتسـاب 15 
میلیـون مترمکعب انتقال آب برای مصارف شـرب 
و کشـاورزی، ایـن فاز 110 میلیـون مترمکعب آب 
بـرای شـرق کشـور تامیـن می کند تا خشکسـالی 
بی سـابقه و کاهش شـدید منابع آب، مانع توسـعه 
صنایـع ثروت آفرین معدنی نشـود. فـاز دوم طرح 
امـا بـه دنبـال انتقـال 400 میلیـون مترمکعـب آب 
اسـت. مطابـق آخریـن اخبار، فـاز اول انتقـال آب 
خلیج فـارس 41 درصـد تا اوایل آبان ماه پیشـرفت 

فیزیکی داشـته اسـت.
حضور صنایع معدنی در بخش حمل ونقل اما قرار 
است در آینده نزدیک آغاز شود. علاوه بر طرح 
راه آهن کرمان -  ایجاد  اختصاصی،  بندر  احداث 
سیرجان نیز قرار است به زودی آغاز شود. تصمیم 
احداث این خط آهن در سفر اردیبهشت ماه سال 
گذشته رییس جمهور به استان کرمان گرفته شد و 
دی ماه همان سال به مرحله انتخاب مشاور رسید. 
ایـن خط آهن که قرار اسـت با سـرمایه گذاری 65 
درصـدی گل گهـر و 35 درصدی شـرکت راه آهن 
صـورت پذیـرد، نیاز بـه 800 میلیارد تومـان منابع 
مالـی دارد. مطابق اعلام مسـئولان اسـتان کرمان در 
شـهریور ماه سـال جـاری، عملیـات اجرایی طرح 

در نیمـه دوم امسـال آغاز خواهد شـد. 
وزارت راه و شهرسـازی امـا در نظـر دارد شـهر 
معدنی سـیرجان - شـهر میزبان معدن گل گهر - را 
به سـه شـهر بافـق، کرمـان و شـیراز متصـل کند. 
گل گهـر سـال گذشـته اعـلام کـرده بـود هم زمان 
بـا تصمیم بـرای احـداث این خـط آهـن، در نظر 
دارد شـرکتی جدیـد در حوزه ریلـی و حمل بار تا 
بندرعباس تاسـیس کند. ممکن اسـت این شرکت 
بـا همکاری مجموعه های مادر تشـکیل شـود. این 
در حالی اسـت که شـرکت های بـزرگ حمل ونقل 
ریلـی بـار بـرای انتقـال مـواد معدنـی بـه وجـود 
آمده انـد. توکاریـل بزرگ ترین شـرکت ریلی باری 
کشـور اسـت کـه انتقـال مـواد معدنی به شـرکت 

فـولاد مبارکـه را بر عهـده دارد.
راه دشوار اما اجتناب ناپذیر

از متنوع سـازی اقتصـاد کشـور گریزی نیسـت. در 
میـان صنایـع مختلـف امـا صنایع فلـزی و معدنی 

بهتریـن شـرایط را دارنـد. گرچـه بخـش مهمی از 
تولیـد ایـن صنایـع در حقیقـت مـواد خـام اسـت 
و می توانـد بـه تولیـدی بـا ارزش افـزوده بیشـتر 
اختصـاص یابـد، امـا نبایـد از صـادرات در ایـن 
صنایـع غافل شـد. پروژه هـای متعـددی در بخش 
سـنگ آهن، فولاد و فلزات اساسـی در جریان اجرا 
اسـت. با توجه بـه این که جهـان توجهی جدی تر 
بـه مسـائل زیسـت محیطی نشـان داده، بخشـی 
از ظرفیـت تولیـد فلـزات در جهـان از رده خـارج 
شـده که می توانـد از دو جهت »بهبـود قیمت های 
فـروش« و »ایجـاد بازارهای گسـترده تر صادراتی« 
بـه سـود صنایـع ایرانـی باشـد. ایـن البتـه نباید به 
قیمـت ایجـاد چالش هـای زیسـت محیطی بیشـتر 
بـرای آینده کشـور باشـد چه ایـن کـه در برهه ای 
از زمـان قـرار داریـم کـه به روشـنی دریافته ایـم 
توسـعه به قیمت تخریب محیط زیسـت، به لحاظ 

اقتصـادی نیـز به صرفه نیسـت!
تامین  مشکل  کشور  معدنی  صنایع  حال،  این  با 
زیرساخت های آب و حمل ونقل را دارند. در حالی 
ایران  معدنی«  »عسلویه  که  سنگان   منطقه  در  که 
خوانده می شود، چندین طرح در سال جاری افتتاح 
شده اما دسترسی به آب و حمل ونقل ریلی چالش 

بسیار جدی توسعه این منطقه است. 
بخش معادن و فلزات در سایر نقاط کشور نیز از این 
چالش به دور نیست و تامین این زیرساخت ها منابع 

مالی قابل توجهی نیاز دارد. 
مقامـات وزارت صنعت معـدن و تجارت و فعالان 
معدنـی بـه دنبال ایجـاد بهـره وری بیشـتر تولید با 
ادغام واحدهای فولادسـاز هسـتند و تصمیم دارند 
دیگـر بـه سـراغ آغـاز پروژه هـای غیراقتصـادی 
نرونـد. دولـت در تامیـن منابع مالی توسـعه معادن 
و فلـزات به منابع خارجی متوسـل شـده و تاکنون 
موفـق به جـذب سـرمایه گذاری خارجـی و منابع 

فاینانس شـده است.
به هر حال، کشور به سمتی می رود که صادرات 
معدنی و فلزی را به صادرات محصولات نفتی و 
پتروشیمی نزدیک کند. دستیابی به این هدف هم 
اجتناب ناپذیر و هم ضروری است چه این که با 
کاهش اهمیت نفت، کشور می تواند باز هم از صحنه 
تجارت جهانی دورتر شود. عقلانیت اقتصادی اما 
می داند تنوع بخشی به اقتصاد، کاستی های گذشته 
را می پوشاند و مسیر مرفه تری برای اقتصاد کشور 

ترسیم می کند.

 علاوه بر طرح احداث 
بندر اختصاصی، ایجاد 

راه آهن کرمان  - سیرجان 
نیز قرار است به زودی 
آغاز شود. این طرح که

قرار است با سرمایه
65 درصدی گل گهر 

و 35 درصدی راه آهن 
انجام شود، نیاز به
800 میلیارد تومان

منابع مالی دارد

 شرکت »سرمایه گذاری 
توسعه معادن و فلزات« 

قصد احداث نخستین بندر 
اختصاصی بارگیری و 

حمل مواد و محصولات 
معدنی در بندرعباس را دارد. 

عملیات ساخت بندر مذکور 
قرار است تا پایان سال 
جاری آغاز شود و منابع 
مالی مورد نیاز که 200 

میلیون دلار برآورد می شود
با فاینانس یک شرکت 

ایتالیایی تامین خواهد شد. 
بندر مذکور امکان پهلوگیری 

کشتی های با ظرفیت 
حداقل 150 هزار تن را 

فراهم می کند
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تاثیرات کاهش 10 کیلومتری سرعت در جاده ها بر اقتصاد کشور

آن 15 میلیون نفر
 ساعت گمشده!

مدیرعامل سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای 
از  )پیارک(  راه  جهانی  مجمع  همایش  در  اخیرا 
احتمال کاهش سقف سرعت مجاز تا 10 کیلومتر 
در جاده های کشور خبر داد و اعلام کرد این کاهش 
در دستور کار کمیسیون ایمنی راه های کشور قرار 

گرفته است. 
ایمنی،  بر  علاوه  تصمیمی  چنین  اینکه  به  نظر 
ترافیکی،  اقتصادی،  جمله  از  متعددی  جنبه های 
و  جامعه شناسی  حتی  و  کشور  راه های  ظرفیت 
روان شناسی دارد، باید کلیه کارشناسان نظرات فنی 
خود را اعلام کنند تا بتوان با بررسی همه جانبه و 
حتی کار تحقیقاتی همه عوارض و فواید آن را 
بررسی کرد و به یک تصمیم جامع و کامل رسید؛ 
نمی تواند  طرح هایی  چنین  اجرای  وگرنه صرف 
چالش  به  خود  و  باشد  داشته  مناسب  کارآیی 

جدیدی در این حوزه بدل می شود.
به  تصمیم  صورت  در  می شود  پیشنهاد  بنابراین 
اجرای طرح با توجه به عوامل و شرایط هر محور 

از جمله زمان سفر،  ارزیابی اقتصادی و هزینه های 
اولویت  با  به مورد  انجام و مورد  سایه مطالعات 

مسیرهای پرتردد تصمیم مناسب اتخاذ شود.
بـه اجمال بحث کاهش سـقف سـرعت مجـاز از 

چنـد منظر بررسـی می شـود.
1- از منظر طراحی: به استناد بخش 4-3 آیین نامه 
طرح هندسی راه های ایران )نشریه شماره 415(، 
حداقل مشخصات مربوط به طرح هندسی )قوس 
افقی، قوس قائم، شیب و… و نیز عرض خطوط 
اساس  بر  جانبی9  آزاد  فاصله  و  شانه ها  عبور، 
سرعت طرح تعیین می شود که به طور عام، در 
آزادراه ها با سرعت مجاز 120 کیلومتر در ساعت، 
با 130 کیلومتر در ساعت  برابر  سرعت طراحی 
به  مربوط  هزینه های  تمامی  و  است  شده  لحاظ 
صورت  اساس  این  بر  هندسی  طرح  المان های 
گرفته است. بدیهی است با کاهش سرعت مجاز، 
از هزینه های صورت پذیرفته در آزادراه های تحت 
بهره برداری به ویژه در مناطق کوهستان، استفاده 

لازم صورت نخواهد پذیرفت.
بخش 3-4  استناد  به  بهره برداری:  منظر  از   -2
آیین نامه طرح هندسی راه های ایران )نشریه شماره 
415(، سرعت عملکردی برابر سرعتی است که 85 
درصد از رانندگان، سرعت معادل با آن یا کمتر را 
انتخاب می کنند. کاهش سرعت مجاز در آزادراه ها، 
سرعت عملکردی ) که در مرحله بهره برداری و از 
طریق مطالعه سرعت لحظه ای استفاده کنندگان از 
آزادراه قابل اندازه گیری است( و تمایلات رانندگان 
در  این موضوع  که  قرار می دهد  را تحت الشعاع 
بوده  از آزادراه ها موثر  استفاده  اقبال رانندگان در 
و کاهش ظرفیت آزادراه را در پی خواهد داشت. 

بر  علاوه  مجاز  سرعت  کاهش  دیگر،  طرف  از 
اینکه درصد کمتری از استفاده کنندگان از آزادراه 
از  می دهد،  قرار  انتظار  مورد  سرعت  بازه  در  را 
منظر روان شناختی به دلیل نیاز به تطبیق سرعت 
مورد انتظار با سرعت مجاز نیز باعث اختلال در 
بروز  احتمال  افزایش  و  رانندگان  تصمیم گیری 

خدایار خاشع
دبیر کمیته شرکت های سرمایه گذار در آزادراه ها
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سوانح جاده ای می شود.
3- از منظر مهندسی ترافیک: با توجه به رابطه 
در  ترافیک  جریان  ظرفیت  و  چگالی  سرعت، 
جریان  برای  تردد  الگوهای  مطابق  آزادراه ها، 
ناگسسته و با درنظرگرفتن چگالی ثابت، با کاهش 
سرعت مجاز، ظرفیت تردد در آزادراه ها و تبع  آن، 
دیگر،  طرف  از  می یابد؛  کاهش  آزاد راه ها  درآمد 
با فرض ظرفیت ثابت و کاهش سرعت، چگالی 
افزایش می یابد که پیامد آن افزایش تراکم ترافیک، 
کاهش فاصله طولی وسایل نقلیه و افزایش احتمال 

بروز سوانح جاده ای خواهد بود.
4- از منظر وقت استفاده کنندگان از آزادراه ها: 
با توجه به تردد 180 میلیون وسیله نقلیه در سال 
کیلومتر   100 فرض  با  و  کشور  آزادراه های  در 
طول متوسط آزادراه های کشور، 18 میلیارد وسیله 
نقلیه - کیلومتر در سال صرفا در آزادراه های کشور 
با  تردد،  میزان  این  اگر 50 درصد  تردد می کنند. 
سرعت 120 کیلومتر در ساعت حرکت کنند، 175 

میلیون وسیله نقلیه - ساعت و اگر با سرعت 110 
کیلومتر در ساعت طی مسافت کنند، 82 میلیون 

وسیله نقلیه - ساعت صورت خواهد پذیرفت. 
بر این مبنا و با فرض دو سرنشین در هر وسیله نقلیه، 
در سرعت مجاز 110 کیلومتر در ساعت، 15 میلیون 
نفر- ساعت بیش از سرعت مجاز 120 کیلومتر در 
وقت  اتلاف  گرفتار  آزادراه ها  در  صرفا  ساعت، 
می شوند، با فرض 100 هزار ریال به ازای هر نفر- 
ساعت ارزش متوسط، خسارتی معادل 1400 میلیارد 
ریال در سال صرفا بابت اتلاف وقت در آزاد راه های 

کشور به اقتصاد کلان کشور وارد می شود.
5- از منظـر روان شناسـی: کاهش سـرعت مجاز 
در  خسـتگی  میـزان  افزایـش  باعـث  خودروهـا 
مسـیرهای طولانـی و خصوصـا مسـیرهای واقـع 
در دشـت ماننـد تهران - همـدان خواهـد شـد و بـا 
توجـه بـه اینکـه درصـد قابل توجهـی از تصادفات 
بـه علـت خسـتگی و خواب آلودگی اسـت، شـاید 
حتـی افزایـش سـرعت تـا حـدی از خسـتگی در 

مسـیرهای طولانی بکاهد، اخیرا محققان دانشگاهی 
در اسـترالیا پـس از مطالعه بلندمـدت روی موضوع 
تاثیـر اعمـال محدودیت های شـدید سـرعتی روی 
توانایـی ذهنی و بصری راننـدگان در جاده ها به این 
نتیجه رسـیده اند که در این شـرایط حداکثر سیستم 
ذهنـی و بصـری راننـدگان بـه کنتـرل کـردن میزان 
سـرعت خـودرو و عـدم تخطی از سـرعت تعیین 
شـده معطوف شـده و میزان قبال توجهـی از محیط 

اطـراف خـود غافل می شـوند.
به هر حال تحقیقات نشان می دهد که برای تامین 
ایمنی حین رانندگی چالش های بسیار زیادی وجود 
دارد، اگر نسبت به سرعت رانندگان سختگیرانه 
رفتار شود مشکلات دیگری بروز می کند و اگر 
نسبت به آن کم توجهی شود، مشکلات به شکل 
دیگری ایجاد می شوند. امیدواریم سطح رانندگی 
برای  داوطلبانه  که  برسد  مرحله ای  به  افراد  همه 
برقراری ایمنی تلاش کرده و منتظر اعمال قوانین 

سختگیرانه نباشند.
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تاثیرات کاهش 10 کیلومتری سرعت در جاده ها بر اقتصاد کشور

آن 15 میلیون نفر
 ساعت گمشده!

مدیرعامل سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای 
از  )پیارک(  راه  جهانی  مجمع  همایش  در  اخیرا 
احتمال کاهش سقف سرعت مجاز تا 10 کیلومتر 
در جاده های کشور خبر داد و اعلام کرد این کاهش 
در دستور کار کمیسیون ایمنی راه های کشور قرار 

گرفته است. 
ایمنی،  بر  علاوه  تصمیمی  چنین  اینکه  به  نظر 
ترافیکی،  اقتصادی،  جمله  از  متعددی  جنبه های 
و  جامعه شناسی  حتی  و  کشور  راه های  ظرفیت 
روان شناسی دارد، باید کلیه کارشناسان نظرات فنی 
خود را اعلام کنند تا بتوان با بررسی همه جانبه و 
حتی کار تحقیقاتی همه عوارض و فواید آن را 
بررسی کرد و به یک تصمیم جامع و کامل رسید؛ 
نمی تواند  طرح هایی  چنین  اجرای  وگرنه صرف 
چالش  به  خود  و  باشد  داشته  مناسب  کارآیی 

جدیدی در این حوزه بدل می شود.
به  تصمیم  صورت  در  می شود  پیشنهاد  بنابراین 
اجرای طرح با توجه به عوامل و شرایط هر محور 

از جمله زمان سفر،  ارزیابی اقتصادی و هزینه های 
اولویت  با  انجام و مورد به مورد  سایه مطالعات 

مسیرهای پرتردد تصمیم مناسب اتخاذ شود.
بـه اجمال بحث کاهش سـقف سـرعت مجـاز از 

چنـد منظر بررسـی می شـود.
1- از منظر طراحی: به استناد بخش 4-3 آیین نامه 
طرح هندسی راه های ایران )نشریه شماره 415(، 
حداقل مشخصات مربوط به طرح هندسی )قوس 
افقی، قوس قائم، شیب و… و نیز عرض خطوط 
اساس  بر  جانبی9  آزاد  فاصله  و  شانه ها  عبور، 
سرعت طرح تعیین می شود که به طور عام، در 
آزادراه ها با سرعت مجاز 120 کیلومتر در ساعت، 
با 130 کیلومتر در ساعت  برابر  سرعت طراحی 
به  مربوط  هزینه های  تمامی  و  است  شده  لحاظ 
صورت  اساس  این  بر  هندسی  طرح  المان های 
گرفته است. بدیهی است با کاهش سرعت مجاز، 
از هزینه های صورت پذیرفته در آزادراه های تحت 
بهره برداری به ویژه در مناطق کوهستان، استفاده 

لازم صورت نخواهد پذیرفت.
بخش 3-4  استناد  به  بهره برداری:  منظر  از   -2
آیین نامه طرح هندسی راه های ایران )نشریه شماره 
415(، سرعت عملکردی برابر سرعتی است که 85 
درصد از رانندگان، سرعت معادل با آن یا کمتر را 
انتخاب می کنند. کاهش سرعت مجاز در آزادراه ها، 
سرعت عملکردی ) که در مرحله بهره برداری و از 
طریق مطالعه سرعت لحظه ای استفاده کنندگان از 
آزادراه قابل اندازه گیری است( و تمایلات رانندگان 
در  این موضوع  که  قرار می دهد  را تحت الشعاع 
بوده  از آزادراه ها موثر  استفاده  اقبال رانندگان در 
و کاهش ظرفیت آزادراه را در پی خواهد داشت. 

بر  علاوه  مجاز  سرعت  کاهش  دیگر،  طرف  از 
اینکه درصد کمتری از استفاده کنندگان از آزادراه 
از  می دهد،  قرار  انتظار  مورد  سرعت  بازه  در  را 
منظر روان شناختی به دلیل نیاز به تطبیق سرعت 
مورد انتظار با سرعت مجاز نیز باعث اختلال در 
بروز  احتمال  افزایش  و  رانندگان  تصمیم گیری 

خدایار خاشع
دبیر کمیته شرکت های سرمایه گذار در آزادراه ها
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سوانح جاده ای می شود.
3- از منظر مهندسی ترافیک: با توجه به رابطه 
در  ترافیک  جریان  ظرفیت  و  چگالی  سرعت، 
جریان  برای  تردد  الگوهای  مطابق  آزادراه ها، 
ناگسسته و با درنظرگرفتن چگالی ثابت، با کاهش 
سرعت مجاز، ظرفیت تردد در آزادراه ها و تبع  آن، 
دیگر،  طرف  از  می یابد؛  کاهش  آزاد راه ها  درآمد 
با فرض ظرفیت ثابت و کاهش سرعت، چگالی 
افزایش می یابد که پیامد آن افزایش تراکم ترافیک، 
کاهش فاصله طولی وسایل نقلیه و افزایش احتمال 

بروز سوانح جاده ای خواهد بود.
4- از منظر وقت استفاده کنندگان از آزادراه ها: 
با توجه به تردد 180 میلیون وسیله نقلیه در سال 
کیلومتر   100 فرض  با  و  کشور  آزادراه های  در 
طول متوسط آزادراه های کشور، 18 میلیارد وسیله 
نقلیه - کیلومتر در سال صرفا در آزادراه های کشور 
با  تردد،  میزان  این  اگر 50 درصد  تردد می کنند. 
سرعت 120 کیلومتر در ساعت حرکت کنند، 175 

میلیون وسیله نقلیه - ساعت و اگر با سرعت 110 
کیلومتر در ساعت طی مسافت کنند، 82 میلیون 

وسیله نقلیه - ساعت صورت خواهد پذیرفت. 
بر این مبنا و با فرض دو سرنشین در هر وسیله نقلیه، 
در سرعت مجاز 110 کیلومتر در ساعت، 15 میلیون 
نفر- ساعت بیش از سرعت مجاز 120 کیلومتر در 
وقت  اتلاف  گرفتار  آزادراه ها  در  صرفا  ساعت، 
می شوند، با فرض 100 هزار ریال به ازای هر نفر- 
ساعت ارزش متوسط، خسارتی معادل 1400 میلیارد 
ریال در سال صرفا بابت اتلاف وقت در آزاد راه های 

کشور به اقتصاد کلان کشور وارد می شود.
5- از منظـر روان شناسـی: کاهش سـرعت مجاز 
در  خسـتگی  میـزان  افزایـش  باعـث  خودروهـا 
مسـیرهای طولانـی و خصوصـا مسـیرهای واقـع 
در دشـت ماننـد تهران - همـدان خواهـد شـد و بـا 
توجـه بـه اینکـه درصـد قابل توجهـی از تصادفات 
بـه علـت خسـتگی و خواب آلودگی اسـت، شـاید 
حتـی افزایـش سـرعت تـا حـدی از خسـتگی در 

مسـیرهای طولانی بکاهد، اخیرا محققان دانشگاهی 
در اسـترالیا پـس از مطالعه بلندمـدت روی موضوع 
تاثیـر اعمـال محدودیت های شـدید سـرعتی روی 
توانایـی ذهنی و بصری راننـدگان در جاده ها به این 
نتیجه رسـیده اند که در این شـرایط حداکثر سیستم 
ذهنـی و بصـری راننـدگان بـه کنتـرل کـردن میزان 
سـرعت خـودرو و عـدم تخطی از سـرعت تعیین 
شـده معطوف شـده و میزان قبال توجهـی از محیط 

اطـراف خـود غافل می شـوند.
به هر حال تحقیقات نشان می دهد که برای تامین 
ایمنی حین رانندگی چالش های بسیار زیادی وجود 
دارد، اگر نسبت به سرعت رانندگان سختگیرانه 
رفتار شود مشکلات دیگری بروز می کند و اگر 
نسبت به آن کم توجهی شود، مشکلات به شکل 
دیگری ایجاد می شوند. امیدواریم سطح رانندگی 
برای  داوطلبانه  که  برسد  مرحله ای  به  افراد  همه 
برقراری ایمنی تلاش کرده و منتظر اعمال قوانین 

سختگیرانه نباشند.
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افزایش 55 درصدی جابه جایی ریلی در سال 97
 ممکن است؟

سنگ بزرگ ریلی
سود مطلوب در واگن های جدید است؛ البته اگر بیایند

کارشناسـان اقتصـادی بـه آینـده حمـل و نقـل ریلـی کشـور امیدوار 
هسـتند. در ایـن بین، امیـد فعالان بازار سـرمایه بیشـتر اسـت؛ چه این 
کـه آنهـا با بـالا و پاییـن کـردن صورت هـای مالـی شـرکت های این 
صنعـت و محاسـبه آینـده سودآوری شـان، بـرآورد دقیق تـری از تاثیـر 

رویدادهـای جدیـد در دسـت دارند. 
رویدادهـای جدیـد قـرار اسـت به توسـعه زیرسـاخت ها شـتاب دهد، 
سـرعت حمـل و نقـل ریلی بـار را افزایـش دهد و سـود خوبی نصیب 
شـرکت های فعـال ایـن صنعـت کند. البتـه مشـکلات نیـز دور از نظر 

نیسـت و بسـیاری تحقـق وعده ها را تـا انـدازه ای دشـوار می دانند.
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بازار سرمایه

صنعتی پرمزیت اما نگران مشکلات
نثـار  ویـژه ای  توجـه  یازدهـم  دولـت  ابتـدای  از 
بخـش ریلـی صنعـت حمـل و نقل شـد. اسـتفاده 
از مزایـای ایـن نـوع حمـل و نقـل پـاک، ارزان و 
ایمـن، دولـت را بر آن داشـت چالش ها را به سـود 
ایـن صنعـت رفع کنـد. چشـمگیرترین حرکت اما 
»کاهـش تعرفـه حـق دسترسـی بـه ریل« بـود. این 
تعرفـه سـال به سـال سـیری کاهشـی را طـی کرد 
تـا بزرگتریـن هزینـه حمـل بار بـر ریل افـت کند 
و توجیـه سـرمایه گذاری در ایـن صنعت بیشـتر و 
امـکان رقابـت بـا رقیـب قدرتمنـدی چـون حمل 
و نقـل جـاده ای فراهـم شـود. در راسـتای تصمیم 
کاهش تعرفـه حق دسترسـی، سـرمایه گذاری های 
گسـترده تری نیز در حوزه زیرسـاخت ها پیش بینی 
شـد. احداث خطوط جدیـد ریلـی، دوخطه کردن 
خطـوط، تعمیـر خطـوط قدیمـی و تـاش بـرای 
افزایش سـرعت سـیر ریلی از جملـه این تاش ها 
بـود، امـا کمبـود منابع مالـی، حجم سـنگین منابع 
مـورد نیـاز مالی و نبـود انگیـزه بـرای ورود بخش 
خصوصـی بـه حـوزه زیرسـاخت ها، چالش هایی 

بـود که کنـدی پیشـرفت را موجب شـد. 
بـا ایـن حـال، دولـت عقـب ننشسـت و در حدی 
وسـیع، بخشـی از پروژه هـا را عملیاتـی کـرد کـه 
اوج ایـن تاش هـا در سـال جـاری و بـرای اتصال 
5 مرکـز اسـتان بـه ریـل بـود. تـا زمـان تهیـه ایـن 
گـزارش، اتصال ریلی به همدان و کرمانشـاه برقرار 
شـده و اتصال به ارومیه و رشـت نیز مراحل پایانی 
را سـپری می کنـد و کوتـاه کـردن مسـیر ریلـی تـا 

تبریز پیشـرفت مطلوبـی دارد.
به دنبال آغاز فرآیند خصوصی سازی در صنعت 
حمل و نقل ریلی، شرکت هایی وارد این صنعت 
شدند و سعی کردند از مزایا بهره بگیرند. منوط 
شدن اخذ مجوز تاسیس شرکت حمل و نقلی ریلی 
بار به دارا بودن حداقل 600 دستگاه واگن باری، 
ورود رقبای متعدد به این صنعت را دشوار کرد، اما 
حاضرین را با خلوت بودن عرصه رقابت مواجه 
دارایی محور  این صنعت  می ساخت. شرکت های 
هستند و از این جهت، ریسک کمی دارند ضمن 
این که عمر واگن ها بالا است و حتی می توان تا 50 
سال از آنها استفاده کرد. در صورت استهاک کامل 
واگن ها نیز ارزش آنها معادل میزان آهن به کار رفته 

در آنها است که ارزش کمی نیست. 
سـرمایه گذاران ایـن حـوزه بـا علم بـه این مـوارد 
بـرای  دولـت  تـاش  چـون  مزایایـی  وجـود  و 

»رقابت پذیـر کـردن صنعت با حـوزه حمل و نقل 
جـاده ای« و »کاهـش تعرفه حق دسترسـی به ریل« 
در ایـن بخـش ورود کردنـد و برای توسـعه برنامه 

ریختند. 
اما مشـکات این حـوزه نیز کوچـک نبودند. علی 
رغـم تـاش دولـت بـرای رقابت پذیـری بیشـتر 
صنعـت، نـرخ گازوئیـل در سـال های اخیر تثبیت 
شـده و کمـاکان حمـل و نقـل جـاده ای کـه هزینه 
اندکی برای دسترسـی به زیرسـاخت ها می پـردازد، 

مزیتـی قابـل توجه نسـبت بـه این صنعـت دارد. 
در اثبـات ایـن ادعا همیـن بس که تنهـا 23 میلیون 
تـن از مجمـوع 150 میلیـون تـن محموله هـای 
معدنـی جابه جـا شـده در سـال 95 در کشـور، در 
حـوزه ریلـی بـوده اسـت، در حالی کـه 76 درصد 
فعالیـت حمـل و نقـل ریلی بـار در بخـش معدنی 

خاصـه می شـود. 
مزیـت جـاده بر ریل در حالی اسـت کـه به تازگی 
مدیرعامـل شـرکت راه آهـن مدعـی شـده که یک 
شـرکت فولادسـاز پیشـنهاد اتصـال بـه ریـل را 
نپذیرفتـه و در حالی که 3/8 میلیـون تن بار دارد، از 
جاده بـرای جابه جایـی بهره می گیـرد! گویا دولت 
پیشـنهاد داده در صورت سـرمایه گذاری شرکت ها 
در زیرسـازی خطـوط، روسـازی خـط ریلـی از 
سـوی دولـت صورت گیـرد و ریل نیز به شـرکت 
واگـذار شـود. گویا شـرکت فولادسـاز مذکور تنها 

23 کیلومتـر بـا ریل فاصله داشـته اسـت.
مشـکات این حـوزه اما محـدود به قیمـت پایین 
گازوئیـل نیسـت. بـا توجه به وابسـتگی شـدید به 
جابه جایـی بار معدنـی، در هنگامه افت چشـمگیر 
قیمـت محموله های معدنی، جابه جایـی و درآمدها 

کاهـش پیـدا می کند. 
عـدم وصـول به موقـع مطالبات نیز دیگر مشـکلی 
اسـت که صنایع پرشـماری را با خـود درگیر کرده 
و اثـری جـز کاهـش نقدینگـی، کاهـش فعالیت و 

افزایـش هزینه هـای مالـی در پی نـدارد. 
مزایای تازه: انگیزه سرمایه گذاری های تازه

دولـت عاوه بر سـرمایه گذاری های تـازه در حوزه 
زیرسـاخت ها و کاهـش حق دسترسـی، بـه تازگی 
سـعی داشـته انگیزه هـای تـازه دیگـری نیـز بـرای 
شـرکت های ایـن حـوزه ایجـاد کنـد. مقامـات راه 
آهـن پـس از تصویب برنامه ششـم توسـعه اعام 
کردنـد با حـذف مالیـات بـر ارزش افـزوده در این 
صنعت موافقت شـده اسـت. بـه گفته فعـالان این 
بخـش گرچـه بـه دلیـل حـذف ایـن عامل هـم از 

 به تازگی مدیرعامل 
راه آهن مدعی شده 

یک شرکت فولادساز 
پیشنهاد اتصال به ریل را 

نپذیرفته و در حالی که
3/8 میلیون تن بار دارد، 
از جاده برای جابه جایی 

بهره می گیرد! این در حالی 
است که شرکت مذکور 
تنها 23 کیلومتر با ریل 

فاصله داشته است؛ 
گویا دولت پیشنهاد کرده 
در صورت سرمایه گذاری 

شرکت ها در زیرسازی 
خطوط، روسازی خط 

از سوی دولت انجام شود
و ریل نیز به شرکت 

واگذار شود 

 توکاریل هم در بخش 
جابه جایی مواد معدنی 

و هم جابه جایی ریلی بار، 
رتبه نخست را در سال

95 از آن خود کرده است 
این شرکت در پایان 

سال 95 برابر با 1661
دستگاه واگن باری 

لبه بلند 6 محوره ویژه 
داشته است. 35 درصد 

کل بار شبکه ریلی و
40 درصد بار معدنی در 

سال 95 توسط توکاریل 
جابه جا شده است
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افزایش 55 درصدی جابه جایی ریلی در سال 97
 ممکن است؟

سنگ بزرگ ریلی
سود مطلوب در واگن های جدید است؛ البته اگر بیایند

کارشناسـان اقتصـادی بـه آینـده حمـل و نقـل ریلـی کشـور امیدوار 
هسـتند. در ایـن بین، امیـد فعالان بازار سـرمایه بیشـتر اسـت؛ چه این 
کـه آنهـا با بـالا و پاییـن کـردن صورت هـای مالـی شـرکت های این 
صنعـت و محاسـبه آینـده سودآوری شـان، بـرآورد دقیق تـری از تاثیـر 

رویدادهـای جدیـد در دسـت دارند. 
رویدادهـای جدیـد قـرار اسـت به توسـعه زیرسـاخت ها شـتاب دهد، 
سـرعت حمـل و نقـل ریلی بـار را افزایـش دهد و سـود خوبی نصیب 
شـرکت های فعـال ایـن صنعـت کند. البتـه مشـکلات نیـز دور از نظر 

نیسـت و بسـیاری تحقـق وعده ها را تـا انـدازه ای دشـوار می دانند.

45
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

بازار سرمایه

صنعتی پرمزیت اما نگران مشکلات
نثـار  ویـژه ای  توجـه  یازدهـم  دولـت  ابتـدای  از 
بخـش ریلـی صنعـت حمـل و نقل شـد. اسـتفاده 
از مزایـای ایـن نـوع حمـل و نقـل پـاک، ارزان و 
ایمـن، دولـت را بر آن داشـت چالش ها را به سـود 
ایـن صنعـت رفع کنـد. چشـمگیرترین حرکت اما 
»کاهـش تعرفـه حـق دسترسـی بـه ریل« بـود. این 
تعرفـه سـال به سـال سـیری کاهشـی را طـی کرد 
تـا بزرگتریـن هزینـه حمـل بار بـر ریل افـت کند 
و توجیـه سـرمایه گذاری در ایـن صنعت بیشـتر و 
امـکان رقابـت بـا رقیـب قدرتمنـدی چـون حمل 
و نقـل جـاده ای فراهـم شـود. در راسـتای تصمیم 
کاهش تعرفـه حق دسترسـی، سـرمایه گذاری های 
گسـترده تری نیز در حوزه زیرسـاخت ها پیش بینی 
شـد. احداث خطوط جدیـد ریلـی، دوخطه کردن 
خطـوط، تعمیـر خطـوط قدیمـی و تـاش بـرای 
افزایش سـرعت سـیر ریلی از جملـه این تاش ها 
بـود، امـا کمبـود منابع مالـی، حجم سـنگین منابع 
مـورد نیـاز مالی و نبـود انگیـزه بـرای ورود بخش 
خصوصـی بـه حـوزه زیرسـاخت ها، چالش هایی 

بـود که کنـدی پیشـرفت را موجب شـد. 
بـا ایـن حـال، دولـت عقـب ننشسـت و در حدی 
وسـیع، بخشـی از پروژه هـا را عملیاتـی کـرد کـه 
اوج ایـن تاش هـا در سـال جـاری و بـرای اتصال 
5 مرکـز اسـتان بـه ریـل بـود. تـا زمـان تهیـه ایـن 
گـزارش، اتصال ریلی به همدان و کرمانشـاه برقرار 
شـده و اتصال به ارومیه و رشـت نیز مراحل پایانی 
را سـپری می کنـد و کوتـاه کـردن مسـیر ریلـی تـا 

تبریز پیشـرفت مطلوبـی دارد.
به دنبال آغاز فرآیند خصوصی سازی در صنعت 
حمل و نقل ریلی، شرکت هایی وارد این صنعت 
شدند و سعی کردند از مزایا بهره بگیرند. منوط 
شدن اخذ مجوز تاسیس شرکت حمل و نقلی ریلی 
بار به دارا بودن حداقل 600 دستگاه واگن باری، 
ورود رقبای متعدد به این صنعت را دشوار کرد، اما 
حاضرین را با خلوت بودن عرصه رقابت مواجه 
دارایی محور  این صنعت  می ساخت. شرکت های 
هستند و از این جهت، ریسک کمی دارند ضمن 
این که عمر واگن ها بالا است و حتی می توان تا 50 
سال از آنها استفاده کرد. در صورت استهاک کامل 
واگن ها نیز ارزش آنها معادل میزان آهن به کار رفته 

در آنها است که ارزش کمی نیست. 
سـرمایه گذاران ایـن حـوزه بـا علم بـه این مـوارد 
بـرای  دولـت  تـاش  چـون  مزایایـی  وجـود  و 

»رقابت پذیـر کـردن صنعت با حـوزه حمل و نقل 
جـاده ای« و »کاهـش تعرفه حق دسترسـی به ریل« 
در ایـن بخـش ورود کردنـد و برای توسـعه برنامه 

ریختند. 
اما مشـکات این حـوزه نیز کوچـک نبودند. علی 
رغـم تـاش دولـت بـرای رقابت پذیـری بیشـتر 
صنعـت، نـرخ گازوئیـل در سـال های اخیر تثبیت 
شـده و کمـاکان حمـل و نقـل جـاده ای کـه هزینه 
اندکی برای دسترسـی به زیرسـاخت ها می پـردازد، 

مزیتـی قابـل توجه نسـبت بـه این صنعـت دارد. 
در اثبـات ایـن ادعا همیـن بس که تنهـا 23 میلیون 
تـن از مجمـوع 150 میلیـون تـن محموله هـای 
معدنـی جابه جـا شـده در سـال 95 در کشـور، در 
حـوزه ریلـی بـوده اسـت، در حالی کـه 76 درصد 
فعالیـت حمـل و نقـل ریلی بـار در بخـش معدنی 

خاصـه می شـود. 
مزیـت جـاده بر ریل در حالی اسـت کـه به تازگی 
مدیرعامـل شـرکت راه آهـن مدعـی شـده که یک 
شـرکت فولادسـاز پیشـنهاد اتصـال بـه ریـل را 
نپذیرفتـه و در حالی که 3/8 میلیـون تن بار دارد، از 
جاده بـرای جابه جایـی بهره می گیـرد! گویا دولت 
پیشـنهاد داده در صورت سـرمایه گذاری شرکت ها 
در زیرسـازی خطـوط، روسـازی خـط ریلـی از 
سـوی دولـت صورت گیـرد و ریل نیز به شـرکت 
واگـذار شـود. گویا شـرکت فولادسـاز مذکور تنها 

23 کیلومتـر بـا ریل فاصله داشـته اسـت.
مشـکات این حـوزه اما محـدود به قیمـت پایین 
گازوئیـل نیسـت. بـا توجه به وابسـتگی شـدید به 
جابه جایـی بار معدنـی، در هنگامه افت چشـمگیر 
قیمـت محموله های معدنی، جابه جایـی و درآمدها 

کاهـش پیـدا می کند. 
عـدم وصـول به موقـع مطالبات نیز دیگر مشـکلی 
اسـت که صنایع پرشـماری را با خـود درگیر کرده 
و اثـری جـز کاهـش نقدینگـی، کاهـش فعالیت و 

افزایـش هزینه هـای مالـی در پی نـدارد. 
مزایای تازه: انگیزه سرمایه گذاری های تازه

دولـت عاوه بر سـرمایه گذاری های تـازه در حوزه 
زیرسـاخت ها و کاهـش حق دسترسـی، بـه تازگی 
سـعی داشـته انگیزه هـای تـازه دیگـری نیـز بـرای 
شـرکت های ایـن حـوزه ایجـاد کنـد. مقامـات راه 
آهـن پـس از تصویب برنامه ششـم توسـعه اعام 
کردنـد با حـذف مالیـات بـر ارزش افـزوده در این 
صنعت موافقت شـده اسـت. بـه گفته فعـالان این 
بخـش گرچـه بـه دلیـل حـذف ایـن عامل هـم از 

 به تازگی مدیرعامل 
راه آهن مدعی شده 

یک شرکت فولادساز 
پیشنهاد اتصال به ریل را 

نپذیرفته و در حالی که
3/8 میلیون تن بار دارد، 
از جاده برای جابه جایی 

بهره می گیرد! این در حالی 
است که شرکت مذکور 
تنها 23 کیلومتر با ریل 

فاصله داشته است؛ 
گویا دولت پیشنهاد کرده 
در صورت سرمایه گذاری 

شرکت ها در زیرسازی 
خطوط، روسازی خط 

از سوی دولت انجام شود
و ریل نیز به شرکت 

واگذار شود 

 توکاریل هم در بخش 
جابه جایی مواد معدنی 

و هم جابه جایی ریلی بار، 
رتبه نخست را در سال

95 از آن خود کرده است 
این شرکت در پایان 

سال 95 برابر با 1661
دستگاه واگن باری 

لبه بلند 6 محوره ویژه 
داشته است. 35 درصد 

کل بار شبکه ریلی و
40 درصد بار معدنی در 

سال 95 توسط توکاریل 
جابه جا شده است
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 مطابق گفته مدیرعامل 
راه آهن، بخش ریل موفق

 به شکست رکورد جابجایی 
40 میلیون تن بار در سال 
گذشته شده در حالی که 
در سال های قبل این رقم 
بین 30 تا 33 میلیون تن 
نوسان داشته است. 
برای سال جاری اما

 هدف 62 میلیون تن 
جابجایی در نظر گرفته 
شده که روند فعلی 
توسعه خطوط و ناوگان، 
دستیابی به این هدف را 
بسیار دشوار می کند

 به تازگی »آسیاسیر ارس«
 بر تابلوی بازار سهام 
قیمت خورده تا از میان

 پنج شرکت برتر حمل 
بار ریلی، سه شرکت 
»توکاریل«، »آسیاسیر« و 
»ریل پرداز سیر« وارد 
بازار سهام شده باشند. 
دو شرکت دیگر که در 
لیست 5 شرکت برتر 
رتبه های دوم و چهارم 
را در اختیار دارند، 
»بهتاش سپاهان« و 
»فولادریل جنوب« هستند 
و هنوز وارد بازار 
سهام نشده اند

درآمدهـا و هم هزینه ها، این امر تاثیر مسـتقیمی بر 
افزایـش سـودآوری نـدارد، اما هزینه حمـل و نقل 
کاهـش می یابـد و شـرکت ها قـدرت آن را دارنـد 
کـه با ارائـه تخفیف به مشـتریان، از مزیـت رقابتی 

بهتری برخوردار باشـند. 
زمزمه هـای مبنـی بـر حـذف مالیـات بـر درآمـد 
شـرکت های صنعـت نیـز بـه گـوش می رسـد بـه 
ایـن ترتیـب کـه هماننـد معافیـت مالیاتـی مناطق 
محـروم، ایـن صنعـت نیـز بـه مـدت 10 سـال از 
پرداخـت مالیات معاف شـود. گمان مـی رود حتی 
در صـورت تحقـق ایـن امـر، ایـن معافیت شـامل 

حـال سـرمایه گذاری های جدیـد شـود. 
امـا مهم تریـن مزیت ایـن صنعت، اعـام معافیت 
3/5 سـاله واگن های نو از پرداخت حق دسترسـی 
بـه ریل اسـت. این امـر به اندازه ای بااهمیت اسـت 
کـه سـودآوری این شـرکت ها را متحـول می کند. 
خریـد واگن هـای نـو امـا بـا دو چالـش جـدی 
روبـه رو اسـت: تامیـن مالـی که بزرگتریـن چالش 
اقتصـاد کشـور اسـت، در این جا نیـز مانعی جدی 
محسـوب می شـود. چالـش دیگـر امـا اختـاف 
دو وزارتخانـه بـر سـر نحوه تامیـن واگن هـا بوده 
اسـت. وزارت راه و شهرسـازی موافـق واردات اما 
وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت در پـی تولیـد 
واگـن در داخـل کشـور بوده اسـت. ایـن اختاف 
در نهایـت بـه سـود تولید داخل تمام شـد و سـال 
جـاری به سـالی بـرای عقد قـرارداد تولید هـزاران 
واگـن مسـافری و بـاری در همـکاری با شـرکای 

کـره ای، روس و فرانسـوی بدل شـد. 
در تازه تریـن تاش، طی مراسـمی در اواخر آذرماه 
قـرارداد تامین مالی 3 میلیارد یورویی روسـیه برای 
تولیـد 21 هـزار دسـتگاه واگـن بـاری و مسـافری 
منعقـد شـد. 20 هزار دسـتگاه واگـن این قـرارداد 
متعلـق بـه واگن هـای بـاری اسـت کـه در فـاز 
نخسـت قرار اسـت 6 هزار دسـتگاه واگن توسـط 
سـه شـرکت داخلی واگن پارس، فولاددرخشـان و 

کوثر سـاخته شود. 
دولـت در پـی آن اسـت کـه تـا سـال 1400 موفق 
به دسـتیابی به هـدف افزایش حدود چهـار برابری 
جابه جایـی ریلـی بار شـود کـه مطابق محاسـبات 
بـرای ایـن منظـور نیاز به خریـد 28 هزار دسـتگاه 
واگـن بـاری جدید اسـت. به ایـن ترتیب قـرارداد 
اخیـر بـا روسـیه می توانـد چشـم اندازی بسـیار 
روشـن در برابـر توسـعه حمل و نقل بـار از طریق 

ریـل ایجـاد کند. 

گفتنـی اسـت مطابـق گفتـه مدیرعامـل راه آهـن، 
بخـش ریـل موفق به شکسـت رکـورد جابه جایی 
40 میلیون تن بار در سـال گذشـته شـده است، در 
حالـی که در سـال های قبـل، این میزان بیـن 30 تا 

33 میلیون تن نوسـان داشـته اسـت. 
بـرای سـال جـاری امـا هـدف 62 میلیـون تـن 
جابه جایـی در نظـر گرفتـه شـده کـه رونـد فعلی 
توسـعه خطـوط و ناوگان، دسـتیابی بـه این هدف 

را بسـیار دشـوار می کنـد.
ناوگان جدید شرکت ها نرسید!

شـرکت »ریل پـرداز سـیر« در حوزه حمـل و نقلی 
ریلـی بـار در کشـور، عنوان پنجـم را در سـال 95 
بـه خـود اختصـاص داده اسـت. ایـن شـرکت در 
تازه تریـن گـزارش مالـی، از پیش بینی سـودآوری 
امسـال خـود کاسـته اسـت. مهم تریـن علـت این 
کاهـش امـا عـدم ورود 140 دسـتگاه واگن جدید 
در دو ماهـه پایانـی امسـال عنـوان شـده اسـت. 
طولانـی شـدن طـی مراحـل گمرکـی دلیـل ایـن 
عـدم تحویـل اسـت و شـرکت پیش بینی کـرده از 
اردیبهشـت سـال آینـده شـاهد اضافـه شـدن این 

واگن هـا بـه نـاوگان خود باشـد. 
ریل پرداز سـیر در گـزارش هیات مدیره از عملکرد 
سـال 1395، پیش بینـی کـرده بود که 400 دسـتگاه 
واگـن بـاری و 50 دسـتگاه لوکوموتیـو در سـال 
جـاری وارد نـاوگان خود کند، اما به نظر می رسـد 
ایـن هـدف محقـق نخواهد شـد. این شـرکت در 
پایان سـال 95 مالـک 1024 دسـتگاه واگن لبه بلند 
بـوده و اعـام کرده به قـدری تقاضا برای اسـتفاده 
از جابه جایـی ریلـی بـالا اسـت کـه تمـام ظرفیت 
خـود را پیش فـروش کرده و به سـوی اجاره واگن 
نیـز رفته اسـت. میانگیـن جابه جایی بـار هر واگن 
فعلـی ایـن شـرکت 55 تـن اسـت در حالـی کـه 
پیش بینـی شـده واگن هـای جدیـد قادر بـه حمل 

68 تـن بار باشـند.
توکاریـل امـا بزرگتریـن شـرکت حمـل و نقـل 
ریلـی بـار در کشـور اسـت. ایـن شـرکت هـم در 
بخـش جابه جایـی مـواد معدنی و هـم در مجموع 
جابه جایـی ریلی بار، رتبه نخسـت را در سـال 95 
از آن خود کرده اسـت. این شـرکت در پایان سـال 
95 برابـر بـا 1661 دسـتگاه واگـن بـاری لبـه بلند 
6 محـوره ویـژه داشـته اسـت. 35 درصـد کل بـار 
شـبکه ریلـی و 40 درصد بـار معدنی در سـال 95 

توسـط توکاریـل جابه جا شـده اسـت. 
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این شـرکت امـا زیرمجموعـه فولادمبارکه اصفهان 
اسـت و تقریبـا تمـام خدمات خود را بـه این غول 

فولادسـاز ارائه می کند. 
توکاریـل بـه همـراه زیرمجموعه هـای خـود )بـه 
خصوص شـرکت آسیاسـیر ارس( بیش از 5 هزار 
دسـتگاه واگـن دارد کـه 25 درصـد نـاوگان ریلی 
باری کشـور اسـت. توکاریل قـرارداد خریـد 180 
دسـتگاه واگـن را بـا واگـن پـارس منعقد کـرده و 
امیـد دارد در سـال جـاری حداقـل 80 دسـتگاه را 
تحویـل بگیـرد، امـا واگن هـای جدید چـه مزیتی 
بـرای شـرکت های فعـال حـوزه ریـل بـه همـراه 

دارند؟ 
عـاوه بر مزایـای مالیاتی که ذکر شـد، شـرکت ها 
بسـیار امیدوارنـد کـه 42 مـاه معافیـت از پرداخت 
حـق دسترسـی به ریـل، سـود مناسـبی را نصیب 
آنهـا کنـد. بـرای آن کـه بـرآوری از سـودآوری به 
دسـت داده شـود، نگاهی بـه درآمـد ارائه خدمات 
و هزینـه آن در صورت هـای مالـی ریل پرداز سـیر 

می اندازیـم. 
این شـرکت پیش بینی کرده بـه ازای هر 100 تومان 
درآمـد ارائـه خدمات در سـال جـاری، 63 تومان را 
بـه منظـور حق دسترسـی به ریـل و بارنامـه هزینه 
کنـد و در مجمـوع 86 تومـان را صـرف هزینه های 
مسـتقیم تولیـد خدمـات کنـد. بـه ایـن ترتیـب 
بدیهی اسـت اگـر بزرگتریـن هزینه ارائـه خدمات 
شـرکت های حمـل و نقـل ریلی حذف شـود، چه 
سود مناسـبی در زمان اسـتفاده از ناوگان نو نصیب 

ایـن شـرکت ها خواهد شـد. 
تحویـل  از طولانـی شـدن  بـازار سـهام گرچـه 
ایـن حـوزه  بـه شـرکت های  واگن هـای جدیـد 
ناخرسـند اسـت، امـا به واسـطه وجود چشـم انداز 
سـودآوری مطلـوب، بـا قیمـت مناسـبی سـهام 

می کنـد.  خریـداری  را  گـروه  شـرکت های 
گفتنی اسـت به تازگی شـرکت آسیاسـیر ارس نیز 
بـر تابلـو بازار سـهام قیمـت خـورده تـا از میان 5 
شـرکت برتر حمل و نقل ریلی باری، سـه شرکت 
توکاریـل، آسیاسـیر ارس و ریل پـرداز سـیر وارد 

بازار سـهام شـده باشند. 
دو شـرکت دیگـر کـه در لیسـت 5 شـرکت برتر، 
رتبه هـای دوم و چهـارم را در اختیار دارند، بهتاش 
سـپاهان و فولاد ریل جنوب هسـتند و هنـوز وارد 
بـازار سـهام نشـده اند. گفتنـی اسـت دو شـرکت 
ریل سـیر کوثـر و توسـعه حمـل و نقـل ریلـی 

پارسـیان نیـز در بـازار سـهام حضـور دارند. 

نهایی شدن فاینانس راه آهن رشت-آستارا
معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شرکت راه آهن، با اشاره به امضای قرارداد تامین مالی 
۳ میلیارد یورویی واگن ریلی خاطرنشان کرد:» قرارداد تامین مالی با موسسه بیمه صادراتی و 
مرکز توسعه صادرات روسیه با هدف فعال سازی ظرفیت واگن سازان داخلی ایران و پیوند با 

شرکت های سازنده روسی به پشتوانه تضمین شرکت راه آهن به امضا رسیده است.«
نوراله بیرانوند افزود:» عمده این مبلغ در اختیار شرکت های حمل ونقل ریلی خصوصی قرار خواهد 
گرفت و سفارش ها نیز در قالب کنسرسیومی شامل شرکت های روسی و تولیدکنندگان ایرانی به صورت 

»جوینت- ونچر« انجام می شود.«
معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شرکت راه آهن یکی از محدودیت های توسعه و نوسازی 
ناوگان ریلی در کشور را تامین منابع مالی خواند و افزود:» این قرارداد به تامین منابع و هزینه های 

تامین، انتقال دانش فنی و امکانات تولید ناوگان ریلی کمک می کند.«
بیرانوند درباره زمان بهره برداری از راه آهن آستارا- آستارا تصریح کرد:» ترمینال این خط با سرمایه گذاری 
مستقیم طرف آذری در حال اجرا است و ضمن تکمیل آن ظرف ماه های آینده، اولین قطار ترانزیتی ما 

از آن عبور خواهد کرد.«
معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شرکت راه آهن همچنین از نهایی شدن قرارداد تامین مالی 
)فاینانس( 500 میلیون دلاری آذربایجان بین وزارت امور اقتصاد دارایی ایران و آذربایجان خبر داد 
و گفت:» هم اکنون توافقات بر سر موافقتنامه حاصل و پیش نویس آن تهیه شده است. همچنین این 

قرارداد در مراسمی به امضا خواهد رسید و هم اکنون تشریفات اداری در دست اقدام قرار دارد.«
او همچنین از راه اندازی مرکز کسب وکارهای نوین در راه آهن خبر داد و گفت:» زنجیره تامین خدمات 

حمل ونقل با استفاده از ظرفیت فناوری اطاعات موثرتر است.«
بیرانوند، با اشاره به نیاز حمل ونقل ریلی کشور به تشکیل شرکت های استارت آپ  اظهار داشت:» فضای 
کسب وکار الکترونیک و استفاده از علوم فناوری اطاعات در تجارت حمل ونقل، یک ضرورت بدیهی 
است؛ زیرا زنجیره تامین خدمات حمل ونقل با استفاده از ظرفیت فناوری اطاعات موثرتر عمل خواهد 
کرد. راه آهن با درک این موضوع، راه اندازی مرکز کسب وکارهای نوین را در دستور کار قرار داد و 

هم اکنون در حال سازمان دهی است تا در آینده نزدیک، شاهد آغاز به کار رسمی این مرکز باشیم.«
معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شرکت راه آهن با اشاره به انگیزه راه آهن برای تشکیل این مرکز 
گفت:» راه آهن به دنبال بسترسازی و پشتیبانی برای شکل گیری کسب وکارهای فناورانه و شرکت های 

استارت آپ است.«
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 مطابق گفته مدیرعامل 
راه آهن، بخش ریل موفق
 به شکست رکورد جابجایی 
40 میلیون تن بار در سال 
گذشته شده در حالی که 
در سال های قبل این رقم 
بین 30 تا 33 میلیون تن 
نوسان داشته است. 
برای سال جاری اما
 هدف 62 میلیون تن 
جابجایی در نظر گرفته 
شده که روند فعلی 
توسعه خطوط و ناوگان، 
دستیابی به این هدف را 
بسیار دشوار می کند

 به تازگی »آسیاسیر ارس«
 بر تابلوی بازار سهام 
قیمت خورده تا از میان
 پنج شرکت برتر حمل 
بار ریلی، سه شرکت 
»توکاریل«، »آسیاسیر« و 
»ریل پرداز سیر« وارد 
بازار سهام شده باشند. 
دو شرکت دیگر که در 
لیست 5 شرکت برتر 
رتبه های دوم و چهارم 
را در اختیار دارند، 
»بهتاش سپاهان« و 
»فولادریل جنوب« هستند 
و هنوز وارد بازار 
سهام نشده اند

درآمدهـا و هم هزینه ها، این امر تاثیر مسـتقیمی بر 
افزایـش سـودآوری نـدارد، اما هزینه حمـل و نقل 
کاهـش می یابـد و شـرکت ها قـدرت آن را دارنـد 
کـه با ارائـه تخفیف به مشـتریان، از مزیـت رقابتی 

بهتری برخوردار باشـند. 
زمزمه هـای مبنـی بـر حـذف مالیـات بـر درآمـد 
شـرکت های صنعـت نیـز بـه گـوش می رسـد بـه 
ایـن ترتیـب کـه هماننـد معافیـت مالیاتـی مناطق 
محـروم، ایـن صنعـت نیـز بـه مـدت 10 سـال از 
پرداخـت مالیات معاف شـود. گمان مـی رود حتی 
در صـورت تحقـق ایـن امـر، ایـن معافیت شـامل 

حـال سـرمایه گذاری های جدیـد شـود. 
امـا مهم تریـن مزیت ایـن صنعت، اعـام معافیت 
3/5 سـاله واگن های نو از پرداخت حق دسترسـی 
بـه ریل اسـت. این امـر به اندازه ای بااهمیت اسـت 
کـه سـودآوری این شـرکت ها را متحـول می کند. 
خریـد واگن هـای نـو امـا بـا دو چالـش جـدی 
روبـه رو اسـت: تامیـن مالـی که بزرگتریـن چالش 
اقتصـاد کشـور اسـت، در این جا نیـز مانعی جدی 
محسـوب می شـود. چالـش دیگـر امـا اختـاف 
دو وزارتخانـه بـر سـر نحوه تامیـن واگن هـا بوده 
اسـت. وزارت راه و شهرسـازی موافـق واردات اما 
وزارت صنعـت، معـدن و تجـارت در پـی تولیـد 
واگـن در داخـل کشـور بوده اسـت. ایـن اختاف 
در نهایـت بـه سـود تولید داخل تمام شـد و سـال 
جـاری به سـالی بـرای عقد قـرارداد تولید هـزاران 
واگـن مسـافری و بـاری در همـکاری با شـرکای 

کـره ای، روس و فرانسـوی بدل شـد. 
در تازه تریـن تاش، طی مراسـمی در اواخر آذرماه 
قـرارداد تامین مالی 3 میلیارد یورویی روسـیه برای 
تولیـد 21 هـزار دسـتگاه واگـن بـاری و مسـافری 
منعقـد شـد. 20 هزار دسـتگاه واگـن این قـرارداد 
متعلـق بـه واگن هـای بـاری اسـت کـه در فـاز 
نخسـت قرار اسـت 6 هزار دسـتگاه واگن توسـط 
سـه شـرکت داخلی واگن پارس، فولاددرخشـان و 

کوثر سـاخته شود. 
دولـت در پـی آن اسـت کـه تـا سـال 1400 موفق 
به دسـتیابی به هـدف افزایش حدود چهـار برابری 
جابه جایـی ریلـی بار شـود کـه مطابق محاسـبات 
بـرای ایـن منظـور نیاز به خریـد 28 هزار دسـتگاه 
واگـن بـاری جدید اسـت. به ایـن ترتیب قـرارداد 
اخیـر بـا روسـیه می توانـد چشـم اندازی بسـیار 
روشـن در برابـر توسـعه حمل و نقل بـار از طریق 

ریـل ایجـاد کند. 

گفتنـی اسـت مطابـق گفتـه مدیرعامـل راه آهـن، 
بخـش ریـل موفق به شکسـت رکـورد جابه جایی 
40 میلیون تن بار در سـال گذشـته شـده است، در 
حالـی که در سـال های قبـل، این میزان بیـن 30 تا 

33 میلیون تن نوسـان داشـته اسـت. 
بـرای سـال جـاری امـا هـدف 62 میلیـون تـن 
جابه جایـی در نظـر گرفتـه شـده کـه رونـد فعلی 
توسـعه خطـوط و ناوگان، دسـتیابی بـه این هدف 

را بسـیار دشـوار می کنـد.
ناوگان جدید شرکت ها نرسید!

شـرکت »ریل پـرداز سـیر« در حوزه حمـل و نقلی 
ریلـی بـار در کشـور، عنوان پنجـم را در سـال 95 
بـه خـود اختصـاص داده اسـت. ایـن شـرکت در 
تازه تریـن گـزارش مالـی، از پیش بینی سـودآوری 
امسـال خـود کاسـته اسـت. مهم تریـن علـت این 
کاهـش امـا عـدم ورود 140 دسـتگاه واگن جدید 
در دو ماهـه پایانـی امسـال عنـوان شـده اسـت. 
طولانـی شـدن طـی مراحـل گمرکـی دلیـل ایـن 
عـدم تحویـل اسـت و شـرکت پیش بینی کـرده از 
اردیبهشـت سـال آینـده شـاهد اضافـه شـدن این 

واگن هـا بـه نـاوگان خود باشـد. 
ریل پرداز سـیر در گـزارش هیات مدیره از عملکرد 
سـال 1395، پیش بینـی کـرده بود که 400 دسـتگاه 
واگـن بـاری و 50 دسـتگاه لوکوموتیـو در سـال 
جـاری وارد نـاوگان خود کند، اما به نظر می رسـد 
ایـن هـدف محقـق نخواهد شـد. این شـرکت در 
پایان سـال 95 مالـک 1024 دسـتگاه واگن لبه بلند 
بـوده و اعـام کرده به قـدری تقاضا برای اسـتفاده 
از جابه جایـی ریلـی بـالا اسـت کـه تمـام ظرفیت 
خـود را پیش فـروش کرده و به سـوی اجاره واگن 
نیـز رفته اسـت. میانگیـن جابه جایی بـار هر واگن 
فعلـی ایـن شـرکت 55 تـن اسـت در حالـی کـه 
پیش بینـی شـده واگن هـای جدیـد قادر بـه حمل 

68 تـن بار باشـند.
توکاریـل امـا بزرگتریـن شـرکت حمـل و نقـل 
ریلـی بـار در کشـور اسـت. ایـن شـرکت هـم در 
بخـش جابه جایـی مـواد معدنی و هـم در مجموع 
جابه جایـی ریلی بار، رتبه نخسـت را در سـال 95 
از آن خود کرده اسـت. این شـرکت در پایان سـال 
95 برابـر بـا 1661 دسـتگاه واگـن بـاری لبـه بلند 
6 محـوره ویـژه داشـته اسـت. 35 درصـد کل بـار 
شـبکه ریلـی و 40 درصد بـار معدنی در سـال 95 

توسـط توکاریـل جابه جا شـده اسـت. 
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این شـرکت امـا زیرمجموعـه فولادمبارکه اصفهان 
اسـت و تقریبـا تمـام خدمات خود را بـه این غول 

فولادسـاز ارائه می کند. 
توکاریـل بـه همـراه زیرمجموعه هـای خـود )بـه 
خصوص شـرکت آسیاسـیر ارس( بیش از 5 هزار 
دسـتگاه واگـن دارد کـه 25 درصـد نـاوگان ریلی 
باری کشـور اسـت. توکاریل قـرارداد خریـد 180 
دسـتگاه واگـن را بـا واگـن پـارس منعقد کـرده و 
امیـد دارد در سـال جـاری حداقـل 80 دسـتگاه را 
تحویـل بگیـرد، امـا واگن هـای جدید چـه مزیتی 
بـرای شـرکت های فعـال حـوزه ریـل بـه همـراه 

دارند؟ 
عـاوه بر مزایـای مالیاتی که ذکر شـد، شـرکت ها 
بسـیار امیدوارنـد کـه 42 مـاه معافیـت از پرداخت 
حـق دسترسـی به ریـل، سـود مناسـبی را نصیب 
آنهـا کنـد. بـرای آن کـه بـرآوری از سـودآوری به 
دسـت داده شـود، نگاهی بـه درآمـد ارائه خدمات 
و هزینـه آن در صورت هـای مالـی ریل پرداز سـیر 

می اندازیـم. 
این شـرکت پیش بینی کرده بـه ازای هر 100 تومان 
درآمـد ارائـه خدمات در سـال جـاری، 63 تومان را 
بـه منظـور حق دسترسـی به ریـل و بارنامـه هزینه 
کنـد و در مجمـوع 86 تومـان را صـرف هزینه های 
مسـتقیم تولیـد خدمـات کنـد. بـه ایـن ترتیـب 
بدیهی اسـت اگـر بزرگتریـن هزینه ارائـه خدمات 
شـرکت های حمـل و نقـل ریلی حذف شـود، چه 
سود مناسـبی در زمان اسـتفاده از ناوگان نو نصیب 

ایـن شـرکت ها خواهد شـد. 
تحویـل  از طولانـی شـدن  بـازار سـهام گرچـه 
ایـن حـوزه  بـه شـرکت های  واگن هـای جدیـد 
ناخرسـند اسـت، امـا به واسـطه وجود چشـم انداز 
سـودآوری مطلـوب، بـا قیمـت مناسـبی سـهام 

می کنـد.  خریـداری  را  گـروه  شـرکت های 
گفتنی اسـت به تازگی شـرکت آسیاسـیر ارس نیز 
بـر تابلـو بازار سـهام قیمـت خـورده تـا از میان 5 
شـرکت برتر حمل و نقل ریلی باری، سـه شرکت 
توکاریـل، آسیاسـیر ارس و ریل پـرداز سـیر وارد 

بازار سـهام شـده باشند. 
دو شـرکت دیگـر کـه در لیسـت 5 شـرکت برتر، 
رتبه هـای دوم و چهـارم را در اختیار دارند، بهتاش 
سـپاهان و فولاد ریل جنوب هسـتند و هنـوز وارد 
بـازار سـهام نشـده اند. گفتنـی اسـت دو شـرکت 
ریل سـیر کوثـر و توسـعه حمـل و نقـل ریلـی 

پارسـیان نیـز در بـازار سـهام حضـور دارند. 

نهایی شدن فاینانس راه آهن رشت-آستارا
معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شرکت راه آهن، با اشاره به امضای قرارداد تامین مالی 
۳ میلیارد یورویی واگن ریلی خاطرنشان کرد:» قرارداد تامین مالی با موسسه بیمه صادراتی و 
مرکز توسعه صادرات روسیه با هدف فعال سازی ظرفیت واگن سازان داخلی ایران و پیوند با 

شرکت های سازنده روسی به پشتوانه تضمین شرکت راه آهن به امضا رسیده است.«
نوراله بیرانوند افزود:» عمده این مبلغ در اختیار شرکت های حمل ونقل ریلی خصوصی قرار خواهد 
گرفت و سفارش ها نیز در قالب کنسرسیومی شامل شرکت های روسی و تولیدکنندگان ایرانی به صورت 

»جوینت- ونچر« انجام می شود.«
معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شرکت راه آهن یکی از محدودیت های توسعه و نوسازی 
ناوگان ریلی در کشور را تامین منابع مالی خواند و افزود:» این قرارداد به تامین منابع و هزینه های 

تامین، انتقال دانش فنی و امکانات تولید ناوگان ریلی کمک می کند.«
بیرانوند درباره زمان بهره برداری از راه آهن آستارا- آستارا تصریح کرد:» ترمینال این خط با سرمایه گذاری 
مستقیم طرف آذری در حال اجرا است و ضمن تکمیل آن ظرف ماه های آینده، اولین قطار ترانزیتی ما 

از آن عبور خواهد کرد.«
معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شرکت راه آهن همچنین از نهایی شدن قرارداد تامین مالی 
)فاینانس( 500 میلیون دلاری آذربایجان بین وزارت امور اقتصاد دارایی ایران و آذربایجان خبر داد 
و گفت:» هم اکنون توافقات بر سر موافقتنامه حاصل و پیش نویس آن تهیه شده است. همچنین این 

قرارداد در مراسمی به امضا خواهد رسید و هم اکنون تشریفات اداری در دست اقدام قرار دارد.«
او همچنین از راه اندازی مرکز کسب وکارهای نوین در راه آهن خبر داد و گفت:» زنجیره تامین خدمات 

حمل ونقل با استفاده از ظرفیت فناوری اطاعات موثرتر است.«
بیرانوند، با اشاره به نیاز حمل ونقل ریلی کشور به تشکیل شرکت های استارت آپ  اظهار داشت:» فضای 
کسب وکار الکترونیک و استفاده از علوم فناوری اطاعات در تجارت حمل ونقل، یک ضرورت بدیهی 
است؛ زیرا زنجیره تامین خدمات حمل ونقل با استفاده از ظرفیت فناوری اطاعات موثرتر عمل خواهد 
کرد. راه آهن با درک این موضوع، راه اندازی مرکز کسب وکارهای نوین را در دستور کار قرار داد و 

هم اکنون در حال سازمان دهی است تا در آینده نزدیک، شاهد آغاز به کار رسمی این مرکز باشیم.«
معاون برنامه ریزی و اقتصاد حمل ونقل شرکت راه آهن با اشاره به انگیزه راه آهن برای تشکیل این مرکز 
گفت:» راه آهن به دنبال بسترسازی و پشتیبانی برای شکل گیری کسب وکارهای فناورانه و شرکت های 

استارت آپ است.«
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سال گذشته در اواسط دی ماه، سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای کشور برای تاسیس 
شرکت های حمل کالا، ضوابط جدیدی تعیین کرد که هدف از آن رقابت پذیر کردن بخش به 
منظور افزایش بهره وری و توسعه خدمات شرکت های حمل ونقل بین شهری کالا عنوان شده 
بود. این در حالی است که با گذشت یک سال از این ابلاغ، در آذر ماه امسال، بخشنامه جدیدی 
در این خصوص صادر شده و بار دیگر شاهد تغییراتی در ضوابط تعیین شده هستیم. به جهت 
پیگیری موضوع و دلایل تغییر تصمیمات سازمان در این زمینه و همچنین نقاط قوت و ضعف 
مقررات جدید، با بعضی از فعالان و دست اندرکاران این بخش و معاون دفتر حمل ونقل کالای 

سازمان راهداری به گفت وگو نشستیم.

یک  سال پس از ابلاغ آیین نامه جدید تاسیس شرکت های حمل و نقل بین شهری 
کالا، در آذر ماه امسال این بخشنامه مجددا دچار تغییراتی شد

... بخش خصوصی هنوز 
راضی نیست

صنفی  انجمن های  کانون  دبیر  گلپاگون،  بهروز 
تغییراتی  خصوص  در  حمل و نقل  شرکت های 
تاسیس  به  مربوط  ضوابط  در   95 ماه  دی  که 
شرکت های حمل ونقل صورت گرفت، به ترابران 
افتاد،  اتفاق  گذشته  سال  که  تغییراتی  می گوید:» 
تغییرات خاصی نبود؛ در واقع، همان ضوابط قبلی 
ناوگان ملکی شخص  تعداد  به  تنها کمی  بود و 
از ریاست  این اساس ما  بر  متقاضی اضافه شد.  
سازمان درخواست کردیم به ما فرصتی بدهد که 
بتوانیم با یک نظر کارشناسی به این قضیه ورود 
کنیم و درخواست تغییرات درست و اصولی برای 
مفیدی  مناسب و  تا ضوابط  باشیم  داشته  صنف 
برای مجموعه تدوین شود. آقای کشاورزیان هم 
این فرصت را در اختیار صنف گذاشتند. بنابراین 
و  کارشناسان  از  بهره گیری  با  را  کارشناسی  کار 
به  بودند،  حمل ونقل  مسائل  به  آشنا  که  افرادی 

انجام رساندیم.«
او در مورد پیشنهادات صنف می گوید:» بحث های 
ما در ارتباط با این تغییرات با سازمان راهداری به 
نتیجه مطلوبی نرسید، البته در بعضی موارد تغییرات 
خوبی انجام شد که جای تشکر دارد؛ به عنوان مثال 
آموزش مدیران شرکت های حمل ونقل  ما بحث 
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جدید را مطرح کردیم؛ زیرا این مدیران بعضا نه 
دانش حمل ونقلی داشتند و نه تجربه حمل ونقلی و 
به همین دلیل مشکلاتی ایجاد می شد. بحث آزمون 
را نیز مطرح کردیم که با آزمون موافقت نشد، ولی 

آموزش را قبول کردند.« 
گلپاگـون بـا بیـان ایـن کـه در بعضـی مـوارد هـم 
اشـتباهاتی در تصمیم گیری وجـود دارد، می گوید:» 
به عنوان مثال در مورد مالکیت کامیون، در گذشـته 
چنیـن بـود کـه کامیون خریـداری شـده باید حتما 
زیـر 10 سـال کار کـرده باشـد. امـا طبـق ضوابـط 
جدیـد کامیون هایـی کـه قـرار اسـت شـرکت های 
جدیـد خریـداری کننـد، می تواند حداکثر 5 سـال 
زیـر عمـر مفید ناوگان باشـد؛ یعنی اگـر عمر مفید 
ناوگان 25 سـال باشـد، می توانند ماشینی با کارکرد 

20 سـاله نیز خریـداری کنند.« 
او ادامه می دهد:» این موضوع اصلا مناسـب نیست؛ 
مگر سیاسـت دولت تشـویق به سـرمایه گذاری در 
بخـش حمل و نقل نیسـت، مگر قرار نبـود کامیون 
ملکـی مناسـب در اختیـار داشـته باشـند. در حـال 
حاضـر درسـت عکـس این نظر اتفـاق افتـاد و این 
فرصـت بـه متقاضیان جدیـد داده شـد کـه بتوانند 
کامیون هـای بسـیار ارزان قیمـت خریـداری کننـد. 

 دبیر کانون انجمن های 
صنفی شرکت های حمل 
کالا : تغییراتی که سال 

گذشته در ضوابط تاسیس 
شرکت های حمل بین شهری 

کالا اتفاق افتاد، تغییرات 
خاصی نبود و فقط کمی 

به تعداد ناوگان ملکی 
اضافه شده بود،  بنابراین 

ما از سازمان راهداری 
درخواست کردیم به ما 

فرصتی بدهند که با 
یک نظر کارشناسی به 

این قضیه ورود کنیم 
تا ضوابط مناسبی برای 

مجموعه تدوین شود

مسـلما قیمت یک کامیون 20سـال کار کرده با یک 
کامیـون نو قابل قیاس نیسـت و بـه راحتی با هزینه 
یـک کامیون نو می توانند 5-6 کامیون دسـت دوم با 
کارکرد بالا خریداری کنند. بنابراین در این قسـمت 
اشـتباه شـده و اصلا تصمیم صحیحی نبود و حتی 

شـرایط بدتر از قبل شـد.« 
او در ادامه به موضوع سـرمایه گذاری شـرکت هایی 
کـه قصـد دارنـد خـارج از پایانه ها فعالیت داشـته 
باشـند، اشـاره می کند:» درخواسـت شـده بـود که 
ایـن افراد می بایسـت زمینی به وسـعت 5 هزار متر 
در اختیـار داشـته باشـند که سـازمان ایـن موضوع 
را پذیرفتنـد و مـا از ایـن بابت ممنون هسـتیم، اما 
نظـر مـا این بـود که ایـن 5 هـزار متـر در مالکیت 
شـرکت باشـد و شـرکت زمین را خریده باشـد و 
سـرمایه گذاری کنـد، امـا متاسـفانه در آیین نامـه 
فعلـی آمـده اسـت که اجـاره هم پذیرفته می شـود 
و بنابرایـن با این شـرایط اشـخاص می توانند مانند 
بـه  بـا تحویـل اجاره نامه هـای صـوری  گذشـته 

سـازمان از زیـر این شـرط شـانه خالـی کنند.« 
دبیر کانون انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل، 
تغییرات مطرح شده  مورد  در  مهم ترین موضوع 
و  دانسته  مجوز  صدور  برای  کفایت  بحث  را 
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سال گذشته در اواسط دی ماه، سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای کشور برای تاسیس 
شرکت های حمل کالا، ضوابط جدیدی تعیین کرد که هدف از آن رقابت پذیر کردن بخش به 
منظور افزایش بهره وری و توسعه خدمات شرکت های حمل ونقل بین شهری کالا عنوان شده 
بود. این در حالی است که با گذشت یک سال از این ابلاغ، در آذر ماه امسال، بخشنامه جدیدی 
در این خصوص صادر شده و بار دیگر شاهد تغییراتی در ضوابط تعیین شده هستیم. به جهت 
پیگیری موضوع و دلایل تغییر تصمیمات سازمان در این زمینه و همچنین نقاط قوت و ضعف 
مقررات جدید، با بعضی از فعالان و دست اندرکاران این بخش و معاون دفتر حمل ونقل کالای 

سازمان راهداری به گفت وگو نشستیم.

یک  سال پس از ابلاغ آیین نامه جدید تاسیس شرکت های حمل و نقل بین شهری 
کالا، در آذر ماه امسال این بخشنامه مجددا دچار تغییراتی شد

... بخش خصوصی هنوز 
راضی نیست

صنفی  انجمن های  کانون  دبیر  گلپاگون،  بهروز 
تغییراتی  خصوص  در  حمل و نقل  شرکت های 
تاسیس  به  مربوط  ضوابط  در   95 ماه  دی  که 
شرکت های حمل ونقل صورت گرفت، به ترابران 
افتاد،  اتفاق  گذشته  سال  که  تغییراتی  می گوید:» 
تغییرات خاصی نبود؛ در واقع، همان ضوابط قبلی 
ناوگان ملکی شخص  تعداد  به  تنها کمی  بود و 
از ریاست  این اساس ما  بر  متقاضی اضافه شد.  
سازمان درخواست کردیم به ما فرصتی بدهد که 
بتوانیم با یک نظر کارشناسی به این قضیه ورود 
کنیم و درخواست تغییرات درست و اصولی برای 
مفیدی  مناسب و  تا ضوابط  باشیم  داشته  صنف 
برای مجموعه تدوین شود. آقای کشاورزیان هم 
این فرصت را در اختیار صنف گذاشتند. بنابراین 
و  کارشناسان  از  بهره گیری  با  را  کارشناسی  کار 
به  بودند،  حمل ونقل  مسائل  به  آشنا  که  افرادی 

انجام رساندیم.«
او در مورد پیشنهادات صنف می گوید:» بحث های 
ما در ارتباط با این تغییرات با سازمان راهداری به 
نتیجه مطلوبی نرسید، البته در بعضی موارد تغییرات 
خوبی انجام شد که جای تشکر دارد؛ به عنوان مثال 
آموزش مدیران شرکت های حمل ونقل  ما بحث 
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ترابریجادهای

جدید را مطرح کردیم؛ زیرا این مدیران بعضا نه 
دانش حمل ونقلی داشتند و نه تجربه حمل ونقلی و 
به همین دلیل مشکلاتی ایجاد می شد. بحث آزمون 
را نیز مطرح کردیم که با آزمون موافقت نشد، ولی 

آموزش را قبول کردند.« 
گلپاگـون بـا بیـان ایـن کـه در بعضـی مـوارد هـم 
اشـتباهاتی در تصمیم گیری وجـود دارد، می گوید:» 
به عنوان مثال در مورد مالکیت کامیون، در گذشـته 
چنیـن بـود کـه کامیون خریـداری شـده باید حتما 
زیـر 10 سـال کار کـرده باشـد. امـا طبـق ضوابـط 
جدیـد کامیون هایـی کـه قـرار اسـت شـرکت های 
جدیـد خریـداری کننـد، می تواند حداکثر 5 سـال 
زیـر عمـر مفید ناوگان باشـد؛ یعنی اگـر عمر مفید 
ناوگان 25 سـال باشـد، می توانند ماشینی با کارکرد 

20 سـاله نیز خریـداری کنند.« 
او ادامه می دهد:» این موضوع اصلا مناسـب نیست؛ 
مگر سیاسـت دولت تشـویق به سـرمایه گذاری در 
بخـش حمل و نقل نیسـت، مگر قرار نبـود کامیون 
ملکـی مناسـب در اختیـار داشـته باشـند. در حـال 
حاضـر درسـت عکـس این نظر اتفـاق افتـاد و این 
فرصـت بـه متقاضیان جدیـد داده شـد کـه بتوانند 
کامیون هـای بسـیار ارزان قیمـت خریـداری کننـد. 

 دبیر کانون انجمن های 
صنفی شرکت های حمل 
کالا : تغییراتی که سال 

گذشته در ضوابط تاسیس 
شرکت های حمل بین شهری 

کالا اتفاق افتاد، تغییرات 
خاصی نبود و فقط کمی 

به تعداد ناوگان ملکی 
اضافه شده بود،  بنابراین 

ما از سازمان راهداری 
درخواست کردیم به ما 

فرصتی بدهند که با 
یک نظر کارشناسی به 

این قضیه ورود کنیم 
تا ضوابط مناسبی برای 

مجموعه تدوین شود

مسـلما قیمت یک کامیون 20سـال کار کرده با یک 
کامیـون نو قابل قیاس نیسـت و بـه راحتی با هزینه 
یـک کامیون نو می توانند 5-6 کامیون دسـت دوم با 
کارکرد بالا خریداری کنند. بنابراین در این قسـمت 
اشـتباه شـده و اصلا تصمیم صحیحی نبود و حتی 

شـرایط بدتر از قبل شـد.« 
او در ادامه به موضوع سـرمایه گذاری شـرکت هایی 
کـه قصـد دارنـد خـارج از پایانه ها فعالیت داشـته 
باشـند، اشـاره می کند:» درخواسـت شـده بـود که 
ایـن افراد می بایسـت زمینی به وسـعت 5 هزار متر 
در اختیـار داشـته باشـند که سـازمان ایـن موضوع 
را پذیرفتنـد و مـا از ایـن بابت ممنون هسـتیم، اما 
نظـر مـا این بـود که ایـن 5 هـزار متـر در مالکیت 
شـرکت باشـد و شـرکت زمین را خریده باشـد و 
سـرمایه گذاری کنـد، امـا متاسـفانه در آیین نامـه 
فعلـی آمـده اسـت که اجـاره هم پذیرفته می شـود 
و بنابرایـن با این شـرایط اشـخاص می توانند مانند 
بـه  بـا تحویـل اجاره نامه هـای صـوری  گذشـته 

سـازمان از زیـر این شـرط شـانه خالـی کنند.« 
دبیر کانون انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل، 
تغییرات مطرح شده  مورد  در  مهم ترین موضوع 
و  دانسته  مجوز  صدور  برای  کفایت  بحث  را 
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 مدیرعامل شرکت 
ترکیب حمل ونقل: یکی از 
نکات مثبت ضوابط جدید 
این است که سازمان 
راهداری تاحدی به تغییر 
فضای کسب وکار توجه 
کرده و یک ماده از ضوابط 
جدید تاسیس شرکت های 
حمل بار را به بازارگاه های 
حمل ونقل اختصاص داده 
و در بخشنامه جداگانه ای

نیز ضوابط تاسیس 
بازارگاه های حمل ونقل 
را تعیین کرده است 

 ... ما اکنون 4000 
شرکت حمل  و نقل بار در 
کشور داریم که هر کدام

 به صورت جزیره ای 
کار می کنند و می توان 
بخشی از قصور حمل ونقل 
یک سر بار را متوجه 
همین عملکرد جزیره ای 
دانست. سازمان راهداری با 
تعریف مفهوم کنسرسیوم 
اجازه داده که شرکت ها 
با یکدیگر تفاهم نامه 
همکاری امضا کنند. چنین 
تفاهماتی امکان انجام 
فعالیت مشارکتی و بهتر
 را فراهم خواهد کرد

می گوید:» یک سری از مشاغل برای جلوگیری از 
رقابت های ناسالم، شرایطی را در آیین نامه کاری 
خود گذاشته اند؛ به طور مثال در کانون وکلا وقتی 
پروانه  صدور  درخواست  اشخاص  از  تعدادی 
پرونده های  افزایش  براساس  می دهند،  وکالت 
کیفری یا حقوقی، به تعداد مشخصی اجازه اضافه 
شدن به این کانون داده می شود و ابتدا نیز آزمونی 
نیز چنین  برگزار می شود. در بسیاری از مشاغل 
روشی در پیش گرفته شده، اما وقتی این پیشنهاد 
از طرف صنف ما مطرح شد، گفتند می خواهیم 
انحصار ایجاد کنیم، در حالی که هدف ما جلوگیری 
دانش  با  کسی  اگر  بود.  ناسالم  رقابت های  از 
این صنف  در  بخواهد  آموزش صحیح  و  کاری 
سرمایه گذاری کند، ما نه تنها مخالف آن نیستیم، 

بلکه استقبال هم می کنیم.« 
مناسبی  اگر شرایط  که  این  بر  تاکید  با  گلپاگون 
نشوند،  قائل  برای حضور شرکت های جدید  را 
شد،  خواهد  وارد  صنف  به  بزرگی  بسیار  لطمه 
می گوید:» ما از این بابت واقعا از سازمان انتظار 
دلایل  اگر  گفته اند  کشاورزیان  آقای  البته  داریم. 
قانع کننده تری داشته باشید، می پذیرم و اصلاحیه 
می زنیم. بنابراین ما به طورجدی دنبال این مسئله 
هستیم که بتوانیم آقای کشاورزیان را قانع کنیم. 
اکثر کارشناسان سازمان موافق این موضوع هستند 
و تنها خود آقای کشاورزیان آن را نپذیرفتند که ما 
به هر صورت بایستی برای ایشان دلایل قطعی تری 

بیاوریم تا مجاب شوند.«  
کنسرسیوم؛ ابزار قدرت جدید

سـبحان نظـری، مدیرعامـل شـرکت حمل ونقـل 
بین المللـی ترکیـب حمل ونقـل، دلیـل تغییـرات 
پی درپـی ضوابـط را ناکارآمـدی قوانیـن و ضوابط 
ابلاغ شـده می دانـد و می گوید:» سـازمان راهداری 
وقتـی می بیند ایـن ضوابط در عمل چنـدان باعث 
حمل ونقـل  بخـش  بهـره وری  ارتقـای  و  رشـد 
نمی شـوند و شـرکت ها اعتراض دارند، بـرای این 
کـه مقـداری کارآیـی بهتـر شـود، ناگزیر می شـود 

اصلاحـات جدیدتـری اعمـال کند.«
نظـری در ادامـه بـه بیـان نـکات مثبـت و منفـی 
موجـود در ضوابـط جدیـد تاسـیس شـرکت های 
حمـل  کالا می پردازد:» یکی از نکات مثبت ضوابط 
جدید این اسـت که سـازمان مقـداری به تغییرات 
فضای کسـب وکار و تمایل فعالان به کسـب و کار 
حمل ونقل اینترنتی و هوشـمند، توجه کرده اسـت 
و یک ماده از ضوابط جدید تأسـیس شـرکت های 

حمل ونقـل بـار را هم بـه بازارگاه هـای حمل ونقل 
اختصـاص داده و در بخش نامـه جداگانـه ای نیـز 
ضوابط تأسـیس بازارگاه هـای حمل ونقل را تعیین 

کرده اسـت.« 
او معتقد است:»  ابزارهای فناوری اطلاعات، زمینه 
مناسبی برای رسوخ در بخش حمل ونقل  دارند؛ 
چرا که باعث شده اند بهره وری این بخش تا حد 
زیادی افزایش یابد، البته استقبال از چنین ابزارهایی 
تاکنون بیشتر در حمل مسافر درون شهری بوده که 
ندارد،  راهداری  سازمان  فعالیت  حوزه  به  ربطی 
با این حال، به تبع حرکتی که ایجاد شده، تعداد 
به  اینترنتی  بار  نرم افزارهای حمل ونقل  از  زیادی 
حوزه حمل ونقل بار برون شهری هم وارد شده اند 
که سازمان راهداری هم برای حمایت و استقبال از 
این ابزارها،  در ضوابط جدید ماده ای را گنجانده که 
هرچند ممکن است هنوز کارایی درست و جنبه 
شفاف سازی و حمایتی نداشته باشد، اما به هر حال 
به رسمیت شناختن این بازارگاه ها خود گام مثبتی 

در این زمینه بوده است.«
مدیرعامل شرکت حمل ونقل بین المللی »ترکیب 
جدید  ضوابط  در  بعدی  مثبت  گام  حمل ونقل« 
را تعریف کنسرسیوم شرکت های حمل ونقل بار 
عنوان کرده و می گوید:» ما اکنون 4000 شرکت 
به  کدام  هر  که  داریم  کشور  در  بار  حمل ونقل 
صورت جزیره ای کار می کنند و می توان بخشی از 
قصور حمل ونقل یک سر بار و یک سر خالی در 
کشور را ناشی از همین عملکرد و رقابت جزیره ای  
دانست. سازمان با تعریف مفهوم کنسرسیوم اجازه 
داده که شرکت ها با یکدیگر تفاهم نامه هایی امضا 
فعالیت  انجام  امکان  تفاهم نامه ها  این  با  و  کنند 
مشارکتی و حمل  ونقل بهتر را نسبت به نسخه های 

قبلی فراهم کرده است.« 
نظری با طرح مثالی در این زمینه، به توضیح بیشتر 
این موضوع می پردازد:» اگر من یک شرکت حمل 
در شیراز داشته باشم، قاعدتا فقط می توانم برای 
باری که قرار است از شیراز بارگیری شود مذاکره 
کنم؛ فرض کنید این کالا قرار است به سمت تبریز 
بار  برای  فکری  ابتدا  در  که  است  طبیعی  برود، 
برگشت کامیون خود ندارم، اما مفهوم کنسرسیوم 
تبریز  در  با شرکتی  بتوانم  اجازه می دهد که من 
توافق کنم و با همکاری یکدیگر بتوانیم پروژه های 
حمل دو سر بار یا به بیان بهتر، پروژه های حمل 

زنجیره ای را اجرا کنیم.« 
او بـا بیـان ایـن کـه سـازمان راهـداری در واقـع با 
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تعریـف مفهـوم کنسرسـیوم ابـزار جدیـدی خلق 
کـرده که ایـن ابزار قدرت شـرکت های حمل ونقل 
بـار را در مذاکـرات بازاریابـی و عملیـات حمـل 
افزایـش می دهد، معتقد اسـت همـه مزایای مثبت 
حاصـل از افزایش بهـره وری را می توانیم برای این 

اقدام متصور باشـیم. 
مدیرعامل شرکت ترکیب حمل ونقل با اشاره به دو 
مفهوم کنسرسیوم و بازارگاه به عنوان نقاط مثبت 
ضوابط جدید می افزاید:» البته ضوابط جدید نسبت 
به نسخه قبلی تغییرات کوچک دیگری نیز داشته 
است؛ مانند این که مشخصات مدیرعامل مقداری 
تخصصی تر شده یا مشخصات پایانه را تا حدودی 
متفاوت کرده اند، ولی اینها چندان تغییرات مهمی 
به شمار نمی روند و اثرگذاری اندکی دارند، اما دو 
مورد قبلی را می توان به عنوان دو اقدام اثرگذار 

مثبت نسبتا بزرگ تلقی کرد.«
او به کاستی های ضوابط جدید نیز اشاره می کند:» 
که  است  این  ضوابط  این  منفی  نکات  از  یکی 
ناوگان مورد نیاز تاسیس شرکت را افزایش داده؛ 
یعنی سرمایه گذاری مورد نیاز برای تاسیس شرکت 
حمل ونقل را بیشتر کرده است. این اقدام اصلا با 
واقعیات اقتصادی جامعه ما و با واقعیات بخش 
حمل ونقل،  بخش  ندارد.  هم خوانی  حمل ونقل 
بخش چندان سوددهی نیست، نمی گویم که بخش 
زیان دهی است اما در صنعت حمل ونقل موجود 
با این روند کاهشی در تقاضای حمل بار در چند 
سال اخیر، باید فضا را برای ورود سرمایه گذاران 
که  است  شده  اعلام  که  حالی  در  کنیم؛  تسهیل 
بیشتری  ملکی  ناوگان  تعداد  باید  سرمایه گذاران 
ارائه دهند و همچنین به لحاظ وزنی، کامیون هایی 
با متوسط ظرفیت باربری بالاتری نسبت به روال 

سابق تملک کنند.«
ایـن فعـال حـوزه حمل ونقل بـا انتقـاد از عملکرد 
شـرایط  ایـن  در  می گویـد:»  راهـداری  سـازمان 
شـرکت ها بـه شـکل صـوری تعـدادی کامیـون 
را خریـده و بـه نـام خودشـان می کننـد و بعـد از 
اخـذ مجوز سـازمان راهـداری، آنها را بـه راننده ها 
واگـذار می کنند یـا این که با تعـدادی راننده تفاهم 
می کننـد کـه خـودروی خـود را بـه طـور صوری 
بـه نـام شـرکت مذکور کننـد و بعـد از اخذ مجوز 
سـازمان، مجـددا در محضـر آن خودروهـا را بـه 
راننـده منتقـل می کننـد و اسـناد خودروهـا صرفـا 
در یـک مقطـع زمانـی چند ماهـه؛ یعنـی در دوره 
ارزیابی سـازمان راهداری به نام شـرکت می شـود. 

در ایـن شـرایط، شـرکت ها به دلیـل چنین منفعتی 
کـه راننـده بـه آنهـا رسـانده اسـت، بهایـی بـه او 

می پردازنـد.«
او صراحتـا معتقـد اسـت کـه بـا توجه بـه فاصله 
فـراوان عملکـرد حمـل بـار کامیون هـای ایرانی با 
نمونه هـای موفـق دنیـا، اصلی ترین مشـکل بخش 
حمـل  جـاده ای بار در حال حاضـر، نه خرده مالکی 
بلکـه مدیریت سـنتی منابع و سـرمایه های موجود 
اسـت. بنابرایـن جهت گیـری و روح کلی حاکم بر 
اصلاحـات ضوابط نیز باید از جنـس تزریق دانش 
بـه ایـن مدیریـت سـنتی و تحریـک نرم افـزاری 
صنعـت حمل ونقـل باشـد، نـه از جنـس مطالبـه 

سـرمایه و منابع مالی بیشـتر.
نظری معتقد اسـت معضل دیگری که می بایسـت 
در ضوابـط جدیـد حداقـل بـه آن گوشه چشـمی 
انداخته شـود، جـدی نگرفتن حمل ونقـل ترکیبی 
اسـت:» ... مـا در کشـورمان مفهـوم حمل ونقـل 
ترکیبـی را جـدی نگرفته ایـم. جـدی گرفتـن آن 
مسـتلزم این اسـت که سـازمان های دولتـی حاکم 
بـر حمل ونقل ریلـی، دریایـی و جاده ای بـار برای 
کاهـش هزینه هـای سـرجمع حمل ونقـل ترکیبی، 
ملاحظاتـی داشـته باشـند و ایـن ملاحظـات را در 

ضوابـط خـود ببینند.« 
ریلی  کنید یک شرکت  ادامه می دهد:» فرض  او 
وجود داشته باشد و بخواهد به طور همزمان کار 
جاده ای هم انجام دهد تا در نهایت بتواند قیمت 
تمام شده کمتری به مشتری نهایی ارائه کند. برای 
کمک به تحقق این ایده، لازم است شرکت های 
حمل  ریلی را که تعدادشان کمتر از 30 شرکت 
است، به طور کامل یا تا حد مناسبی، از رعایت 
الزامات مربوط به ضوابط حمل ونقل جاده ای معاف 
کنیم و به آنها اجازه دهیم که بتوانند بارنامه جاده ای 
این ضوابط وجود  در  نکته  این  کنند.  هم صادر 
ندارد. البته شاید سازمان راهداری به این سادگی و 
با اختیارات خود نتواند چنین تصمیمی گرفته و در 
ضوابط خود لحاظ کند. اما به هر حال از مجموعه 
کلان وزارت راه انتظار می رود که این مسائل را 

مدنظر قرار دهد.« 
مدیرعامل شـرکت ترکیب حمل ونقـل، با تاکید بر 
لـزوم تسـهیل سـرمایه گذاری در بخش حمل ونقل 
ترکیبی، می گوید:» اگر سـرمایه گذاری پیدا شـود و 
در یکـی از شـقوق حمل ونقـل بار ریلـی، جاده ای 
و دریایـی مقدار زیـادی سـرمایه گذاری کند، برای 
ورود بـه حوزه دیگـری از بخش حمل ونقل،  نباید 

 ... یکی از نکات منفی 
ضوابط جدید تاسیس 

شرکت حمل این است 
که ناوگان مورد نیاز 

و در واقع سرمایه گذاری
لازم برای تاسیس 

شرکت های حمل ونقل 
را افزایش داده اند؛ 

در حالی که این اقدام 
با واقعیات اقتصادی 

جامعه و بخش حمل ونقل 
هم خوانی ندارد. همچنین 

متقاضیان باید به لحاظ 
وزنی، کامیون هایی با 

متوسط ظرفیت باربری
بالاتر نسبت به روال 

سابق تملک کنند

 ... اگر سرمایه گذاری پیدا 
شود و در یکی از شقوق 

حمل ونقل بار ریلی، جاده ای 
و دریایی مقدار زیادی 

سرمایه گذاری کند، برای 
ورود به حوزه دیگری از 
بخش حمل ونقل،  نباید 

ملزم باشد که از صفر تا صد
 همه سرمایه گذاری های 

مورد نیاز برای ورود به آن 
حوزه را هم انجام دهد. 

با چنین تمهیداتی، 
می توانیم کمک کنیم تا

 بازده سرمایه گذاری 
فعالان بیشتر شود 
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 مدیرعامل شرکت 
ترکیب حمل ونقل: یکی از 
نکات مثبت ضوابط جدید 
این است که سازمان 
راهداری تاحدی به تغییر 
فضای کسب وکار توجه 
کرده و یک ماده از ضوابط 
جدید تاسیس شرکت های 
حمل بار را به بازارگاه های 
حمل ونقل اختصاص داده 
و در بخشنامه جداگانه ای
نیز ضوابط تاسیس 
بازارگاه های حمل ونقل 
را تعیین کرده است 

 ... ما اکنون 4000 
شرکت حمل  و نقل بار در 
کشور داریم که هر کدام
 به صورت جزیره ای 
کار می کنند و می توان 
بخشی از قصور حمل ونقل 
یک سر بار را متوجه 
همین عملکرد جزیره ای 
دانست. سازمان راهداری با 
تعریف مفهوم کنسرسیوم 
اجازه داده که شرکت ها 
با یکدیگر تفاهم نامه 
همکاری امضا کنند. چنین 
تفاهماتی امکان انجام 
فعالیت مشارکتی و بهتر
 را فراهم خواهد کرد

می گوید:» یک سری از مشاغل برای جلوگیری از 
رقابت های ناسالم، شرایطی را در آیین نامه کاری 
خود گذاشته اند؛ به طور مثال در کانون وکلا وقتی 
پروانه  صدور  درخواست  اشخاص  از  تعدادی 
پرونده های  افزایش  براساس  می دهند،  وکالت 
کیفری یا حقوقی، به تعداد مشخصی اجازه اضافه 
شدن به این کانون داده می شود و ابتدا نیز آزمونی 
نیز چنین  برگزار می شود. در بسیاری از مشاغل 
روشی در پیش گرفته شده، اما وقتی این پیشنهاد 
از طرف صنف ما مطرح شد، گفتند می خواهیم 
انحصار ایجاد کنیم، در حالی که هدف ما جلوگیری 
دانش  با  کسی  اگر  بود.  ناسالم  رقابت های  از 
این صنف  در  بخواهد  آموزش صحیح  و  کاری 
سرمایه گذاری کند، ما نه تنها مخالف آن نیستیم، 

بلکه استقبال هم می کنیم.« 
مناسبی  اگر شرایط  که  این  بر  تاکید  با  گلپاگون 
نشوند،  قائل  برای حضور شرکت های جدید  را 
شد،  خواهد  وارد  صنف  به  بزرگی  بسیار  لطمه 
می گوید:» ما از این بابت واقعا از سازمان انتظار 
دلایل  اگر  گفته اند  کشاورزیان  آقای  البته  داریم. 
قانع کننده تری داشته باشید، می پذیرم و اصلاحیه 
می زنیم. بنابراین ما به طورجدی دنبال این مسئله 
هستیم که بتوانیم آقای کشاورزیان را قانع کنیم. 
اکثر کارشناسان سازمان موافق این موضوع هستند 
و تنها خود آقای کشاورزیان آن را نپذیرفتند که ما 
به هر صورت بایستی برای ایشان دلایل قطعی تری 

بیاوریم تا مجاب شوند.«  
کنسرسیوم؛ ابزار قدرت جدید

سـبحان نظـری، مدیرعامـل شـرکت حمل ونقـل 
بین المللـی ترکیـب حمل ونقـل، دلیـل تغییـرات 
پی درپـی ضوابـط را ناکارآمـدی قوانیـن و ضوابط 
ابلاغ شـده می دانـد و می گوید:» سـازمان راهداری 
وقتـی می بیند ایـن ضوابط در عمل چنـدان باعث 
حمل ونقـل  بخـش  بهـره وری  ارتقـای  و  رشـد 
نمی شـوند و شـرکت ها اعتراض دارند، بـرای این 
کـه مقـداری کارآیـی بهتـر شـود، ناگزیر می شـود 

اصلاحـات جدیدتـری اعمـال کند.«
نظـری در ادامـه بـه بیـان نـکات مثبـت و منفـی 
موجـود در ضوابـط جدیـد تاسـیس شـرکت های 
حمـل  کالا می پردازد:» یکی از نکات مثبت ضوابط 
جدید این اسـت که سـازمان مقـداری به تغییرات 
فضای کسـب وکار و تمایل فعالان به کسـب و کار 
حمل ونقل اینترنتی و هوشـمند، توجه کرده اسـت 
و یک ماده از ضوابط جدید تأسـیس شـرکت های 

حمل ونقـل بـار را هم بـه بازارگاه هـای حمل ونقل 
اختصـاص داده و در بخش نامـه جداگانـه ای نیـز 
ضوابط تأسـیس بازارگاه هـای حمل ونقل را تعیین 

کرده اسـت.« 
او معتقد است:»  ابزارهای فناوری اطلاعات، زمینه 
مناسبی برای رسوخ در بخش حمل ونقل  دارند؛ 
چرا که باعث شده اند بهره وری این بخش تا حد 
زیادی افزایش یابد، البته استقبال از چنین ابزارهایی 
تاکنون بیشتر در حمل مسافر درون شهری بوده که 
ندارد،  راهداری  سازمان  فعالیت  حوزه  به  ربطی 
با این حال، به تبع حرکتی که ایجاد شده، تعداد 
به  اینترنتی  بار  نرم افزارهای حمل ونقل  از  زیادی 
حوزه حمل ونقل بار برون شهری هم وارد شده اند 
که سازمان راهداری هم برای حمایت و استقبال از 
این ابزارها،  در ضوابط جدید ماده ای را گنجانده که 
هرچند ممکن است هنوز کارایی درست و جنبه 
شفاف سازی و حمایتی نداشته باشد، اما به هر حال 
به رسمیت شناختن این بازارگاه ها خود گام مثبتی 

در این زمینه بوده است.«
مدیرعامل شرکت حمل ونقل بین المللی »ترکیب 
جدید  ضوابط  در  بعدی  مثبت  گام  حمل ونقل« 
را تعریف کنسرسیوم شرکت های حمل ونقل بار 
عنوان کرده و می گوید:» ما اکنون 4000 شرکت 
به  کدام  هر  که  داریم  کشور  در  بار  حمل ونقل 
صورت جزیره ای کار می کنند و می توان بخشی از 
قصور حمل ونقل یک سر بار و یک سر خالی در 
کشور را ناشی از همین عملکرد و رقابت جزیره ای  
دانست. سازمان با تعریف مفهوم کنسرسیوم اجازه 
داده که شرکت ها با یکدیگر تفاهم نامه هایی امضا 
فعالیت  انجام  امکان  تفاهم نامه ها  این  با  و  کنند 
مشارکتی و حمل  ونقل بهتر را نسبت به نسخه های 

قبلی فراهم کرده است.« 
نظری با طرح مثالی در این زمینه، به توضیح بیشتر 
این موضوع می پردازد:» اگر من یک شرکت حمل 
در شیراز داشته باشم، قاعدتا فقط می توانم برای 
باری که قرار است از شیراز بارگیری شود مذاکره 
کنم؛ فرض کنید این کالا قرار است به سمت تبریز 
بار  برای  فکری  ابتدا  در  که  است  طبیعی  برود، 
برگشت کامیون خود ندارم، اما مفهوم کنسرسیوم 
تبریز  در  با شرکتی  بتوانم  اجازه می دهد که من 
توافق کنم و با همکاری یکدیگر بتوانیم پروژه های 
حمل دو سر بار یا به بیان بهتر، پروژه های حمل 

زنجیره ای را اجرا کنیم.« 
او بـا بیـان ایـن کـه سـازمان راهـداری در واقـع با 
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تعریـف مفهـوم کنسرسـیوم ابـزار جدیـدی خلق 
کـرده که ایـن ابزار قدرت شـرکت های حمل ونقل 
بـار را در مذاکـرات بازاریابـی و عملیـات حمـل 
افزایـش می دهد، معتقد اسـت همـه مزایای مثبت 
حاصـل از افزایش بهـره وری را می توانیم برای این 

اقدام متصور باشـیم. 
مدیرعامل شرکت ترکیب حمل ونقل با اشاره به دو 
مفهوم کنسرسیوم و بازارگاه به عنوان نقاط مثبت 
ضوابط جدید می افزاید:» البته ضوابط جدید نسبت 
به نسخه قبلی تغییرات کوچک دیگری نیز داشته 
است؛ مانند این که مشخصات مدیرعامل مقداری 
تخصصی تر شده یا مشخصات پایانه را تا حدودی 
متفاوت کرده اند، ولی اینها چندان تغییرات مهمی 
به شمار نمی روند و اثرگذاری اندکی دارند، اما دو 
مورد قبلی را می توان به عنوان دو اقدام اثرگذار 

مثبت نسبتا بزرگ تلقی کرد.«
او به کاستی های ضوابط جدید نیز اشاره می کند:» 
که  است  این  ضوابط  این  منفی  نکات  از  یکی 
ناوگان مورد نیاز تاسیس شرکت را افزایش داده؛ 
یعنی سرمایه گذاری مورد نیاز برای تاسیس شرکت 
حمل ونقل را بیشتر کرده است. این اقدام اصلا با 
واقعیات اقتصادی جامعه ما و با واقعیات بخش 
حمل ونقل،  بخش  ندارد.  هم خوانی  حمل ونقل 
بخش چندان سوددهی نیست، نمی گویم که بخش 
زیان دهی است اما در صنعت حمل ونقل موجود 
با این روند کاهشی در تقاضای حمل بار در چند 
سال اخیر، باید فضا را برای ورود سرمایه گذاران 
که  است  شده  اعلام  که  حالی  در  کنیم؛  تسهیل 
بیشتری  ملکی  ناوگان  تعداد  باید  سرمایه گذاران 
ارائه دهند و همچنین به لحاظ وزنی، کامیون هایی 
با متوسط ظرفیت باربری بالاتری نسبت به روال 

سابق تملک کنند.«
ایـن فعـال حـوزه حمل ونقل بـا انتقـاد از عملکرد 
شـرایط  ایـن  در  می گویـد:»  راهـداری  سـازمان 
شـرکت ها بـه شـکل صـوری تعـدادی کامیـون 
را خریـده و بـه نـام خودشـان می کننـد و بعـد از 
اخـذ مجوز سـازمان راهـداری، آنها را بـه راننده ها 
واگـذار می کنند یـا این که با تعـدادی راننده تفاهم 
می کننـد کـه خـودروی خـود را بـه طـور صوری 
بـه نـام شـرکت مذکور کننـد و بعـد از اخذ مجوز 
سـازمان، مجـددا در محضـر آن خودروهـا را بـه 
راننـده منتقـل می کننـد و اسـناد خودروهـا صرفـا 
در یـک مقطـع زمانـی چند ماهـه؛ یعنـی در دوره 
ارزیابی سـازمان راهداری به نام شـرکت می شـود. 

در ایـن شـرایط، شـرکت ها به دلیـل چنین منفعتی 
کـه راننـده بـه آنهـا رسـانده اسـت، بهایـی بـه او 

می پردازنـد.«
او صراحتـا معتقـد اسـت کـه بـا توجه بـه فاصله 
فـراوان عملکـرد حمـل بـار کامیون هـای ایرانی با 
نمونه هـای موفـق دنیـا، اصلی ترین مشـکل بخش 
حمـل  جـاده ای بار در حال حاضـر، نه خرده مالکی 
بلکـه مدیریت سـنتی منابع و سـرمایه های موجود 
اسـت. بنابرایـن جهت گیـری و روح کلی حاکم بر 
اصلاحـات ضوابط نیز باید از جنـس تزریق دانش 
بـه ایـن مدیریـت سـنتی و تحریـک نرم افـزاری 
صنعـت حمل ونقـل باشـد، نـه از جنـس مطالبـه 

سـرمایه و منابع مالی بیشـتر.
نظری معتقد اسـت معضل دیگری که می بایسـت 
در ضوابـط جدیـد حداقـل بـه آن گوشه چشـمی 
انداخته شـود، جـدی نگرفتن حمل ونقـل ترکیبی 
اسـت:» ... مـا در کشـورمان مفهـوم حمل ونقـل 
ترکیبـی را جـدی نگرفته ایـم. جـدی گرفتـن آن 
مسـتلزم این اسـت که سـازمان های دولتـی حاکم 
بـر حمل ونقل ریلـی، دریایـی و جاده ای بـار برای 
کاهـش هزینه هـای سـرجمع حمل ونقـل ترکیبی، 
ملاحظاتـی داشـته باشـند و ایـن ملاحظـات را در 

ضوابـط خـود ببینند.« 
ریلی  کنید یک شرکت  ادامه می دهد:» فرض  او 
وجود داشته باشد و بخواهد به طور همزمان کار 
جاده ای هم انجام دهد تا در نهایت بتواند قیمت 
تمام شده کمتری به مشتری نهایی ارائه کند. برای 
کمک به تحقق این ایده، لازم است شرکت های 
حمل  ریلی را که تعدادشان کمتر از 30 شرکت 
است، به طور کامل یا تا حد مناسبی، از رعایت 
الزامات مربوط به ضوابط حمل ونقل جاده ای معاف 
کنیم و به آنها اجازه دهیم که بتوانند بارنامه جاده ای 
این ضوابط وجود  در  نکته  این  کنند.  هم صادر 
ندارد. البته شاید سازمان راهداری به این سادگی و 
با اختیارات خود نتواند چنین تصمیمی گرفته و در 
ضوابط خود لحاظ کند. اما به هر حال از مجموعه 
کلان وزارت راه انتظار می رود که این مسائل را 

مدنظر قرار دهد.« 
مدیرعامل شـرکت ترکیب حمل ونقـل، با تاکید بر 
لـزوم تسـهیل سـرمایه گذاری در بخش حمل ونقل 
ترکیبی، می گوید:» اگر سـرمایه گذاری پیدا شـود و 
در یکـی از شـقوق حمل ونقـل بار ریلـی، جاده ای 
و دریایـی مقدار زیـادی سـرمایه گذاری کند، برای 
ورود بـه حوزه دیگـری از بخش حمل ونقل،  نباید 

 ... یکی از نکات منفی 
ضوابط جدید تاسیس 

شرکت حمل این است 
که ناوگان مورد نیاز 

و در واقع سرمایه گذاری
لازم برای تاسیس 

شرکت های حمل ونقل 
را افزایش داده اند؛ 

در حالی که این اقدام 
با واقعیات اقتصادی 

جامعه و بخش حمل ونقل 
هم خوانی ندارد. همچنین 

متقاضیان باید به لحاظ 
وزنی، کامیون هایی با 

متوسط ظرفیت باربری
بالاتر نسبت به روال 

سابق تملک کنند

 ... اگر سرمایه گذاری پیدا 
شود و در یکی از شقوق 

حمل ونقل بار ریلی، جاده ای 
و دریایی مقدار زیادی 

سرمایه گذاری کند، برای 
ورود به حوزه دیگری از 
بخش حمل ونقل،  نباید 

ملزم باشد که از صفر تا صد
 همه سرمایه گذاری های 

مورد نیاز برای ورود به آن 
حوزه را هم انجام دهد. 

با چنین تمهیداتی، 
می توانیم کمک کنیم تا

 بازده سرمایه گذاری 
فعالان بیشتر شود 
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یا سـهل گیری مسـاوی برخورد می کنـد؟ من بعید 
می دانـم. در عمل این شـرکت ها با تبعیضاتی موفق 
بـه تمدید پروانه خود می شـوند. انتظـار می رود که 
سـازمان یـک بار بـرای همیشـه این ضوابـط را که 
تا حدودی سـختگیرانه هم هسـت، بـه طور جدی 
و عادلانـه بـرای همه این شـرکت ها اعمـال کند تا 
شـرکت هایی که به صـورت زیرپله ای و با داشـتن 
تنها یک غرفه در حال فعالیت هسـتند و متأسـفانه 
باعـث زیان دهـی و فـرار سـرمایه گذاران جدی تـر 
می شـوند، از ایـن بـازار حـذف شـوند و فقـط 

سـرمایه گذارهای کارآمد باقـی بمانند.« 
ابهام در الزام استفاده از سالن های

 اعلام بار
هومن چهارده چریک، مدیرعامل شرکت حمل ونقل 
بین المللی طارق، تغییرات ایجاد شده را چنین شرح 
می دهد:» مساله اول اهمیت یافتن تشکل های صنفی 
است که در ماده 1 دستورالعمل تعریف شده و از 
مراحل ایجاد شرکت، احراز سوابق تجربی، نظارت 
بر استمرار بغل نویسی ناوگان ملکی و تحت پوشش 
شرکت، تمدید پروانه فعالیت شرکت )موضوع بند 
3 ماده 12( اختیاراتی را به این تشکل ها داده است. 
ضمن آن که در صورت بروز اختلاف بین شرکت 
کل  اداره  نظر  مربوطه،  تشکل صنفی  و  متقاضی 

استان را ملاک عمل قرار داده است.«
او به نکته مثبت دیگری نیز در ضوابط جدید اشاره 
می کند:» مورد بعدی مشخص شدن فعالیت توامان 
در زمینه حمل ونقل داخلی و بین المللی در یک 
پروانه فعالیت در ضوابط جدید است که گفته شده 
در صورتی که شرکتی شرایط و ضوابط هر دو 
دستورالعمل را احراز کند می تواند در هر دو زمینه 

فعالیت کند.«
او با مبهم شمردن الزام استفاده از سالن های اعلام 
بار و تشویق به استفاده از بازارگاه ها و نامشخص 
بودن نوع بارهایی که می توان در بازارگاه ها اعلام 
کرد، تاکید می کند:» تعیین و اجازه صدور مجوز 
بین  فعلی  از مشکلات  بسیاری  از  زمینه  این  در 
سالن های اعلام بار و رانندگان و شرکت های حمل 

خواهد کاست.«
چهاده چریک می گوید:»  قبلا شرکت های توزیع و 
پخش از شرکت های حمل  بین شهری کالا تفکیک 
موضوع  این  جدید  ضوابط  در  که  بودند  شده 
تغییر کرده است. علاوه بر این، شرایط تاسیس و 
فعالیت شرکت هایی با مجوز خاص )نظیر بارهای 

ترافیکی خاص، حمل ونقل سبک بین شهری کالا( 
و شرکت های ویژه حمل فرآورده های نفتی تدوین 
به موجب دستورالعمل  قبلا  اخیر  شده که مورد 
می بایست  صرفا   85/11/01 مورخ   126412/71
نفتی  فرآورده های  حمل  آنها  اساسنامه  موضوع 
می بود، اما در ضوابط جدید در صورتی که شرکتی، 
ضوابط پایانه، ناوگان و توقف گاه مورد تایید هر دو 
مرجع صادرکننده مجوز؛ یعنی سازمان راهداری و 
شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی را فراهم کند، 
امکان تاسیس و فعالیت در زمینه کالاهای عمومی 
را  توامان  طور  به  نفتی  فرآورده های  همچنین  و 

خواهد داشت.«
ایـن فعـال حـوزه حمل ونقـل می گویـد:» در مورد 
نحوه احراز سـوابق تجربی مدیران نیز شـاهد مورد 
پذیـرش قرار گرفتن سـوابق کاری بازرس شـرکت 
عـلاوه بـر مدیرعامـل و اعضـای هیات مدیـره و 
کارکنـان در سـوابق کاری هسـتم کـه در صـورت 
رعایـت حداقل سـنوات مـورد نیاز در بنـد ط ماده 
6 و ارائـه روزنامـه رسـمی و تاییـد اداره کل مـورد 

پذیرش قـرار خواهـد گرفت.«
چهارده چریـک مهمتریـن بخش تغییـرات اخیر را 
فعالیت کنسرسیوم شـرکت های حمل ونقل دانسته 
و می گویـد:» بـه موجب مـاده 18، نـاوگان اعضای 
کنسرسـیوم به عنـوان مجموعـه واحد تلقی شـده 
و فعالیـت آنهـا در شـهر محل اسـتقرار هـر یک از 

اعضـاء از اعـلام بار معاف شـده اسـت.«
مدیرعامـل شـرکت حمل ونقل طارق، پایـان دادن 
به اجازه تاسـیس شـرکت های دولتـی حمل ونقل 
را نکتـه مثبـت دیگر ایـن تغییرات عنـوان کرده و 
می گویـد:» ایـن مورد در تبصره 4 مـاده 2 تصریح 

شـده است.« 
گامی برای متعادل سازی سرمایه و کار

مهـرداد حمدالهی، معـاون دفتـر حمل ونقل کالای 
سـازمان راهـداری و حمل ونقل جاده ای کشـور در 
خصـوص رویکردهای کلـی در بازنگری آیین نامه 
تاسـیس شـرکت های حمل داخلی می گویـد:» در 
راسـتای سیاسـت های دولـت، ایـن رویکردهـا را 
می توانیم به پنج دسـته تقسـیم کنیم. یک رویکرد، 
بحـث رفـع موانـع موجـود در سـرمایه گذاری بود 
کـه جـزو سیاسـت های دولـت اسـت. رویکـرد 
دیگـر، بحـث رقابت پذیر کـردن بخش حمل ونقل 
اسـت. بحث بعـدی، بحث افزایش بهـره وری بود. 
رویکـرد چهـارم، توسـعه خدمـات شـرکت های 

 معاون دفتر حمل ونقل 
کالای سازمان راهداری: 
در حال حاضر، اگر شرکت 
بخواهد فعالیت خود را 
توسعه دهد، تحت شرایط 
خاصی که در ضوابط جدید 
تعریف شده )به عنوان مثال

 4 برابر ناوگان خود(، باید 
ناوگان تحت پوشش 
معرفی کند. این بحثی 
بود که در جهت رفع 
موانع سرمایه گذاری 
پیش بینی شد

 ... در ضوابطی که آذر 
ماه امسال ابلاغ شد،

در راستای سیاست های 
اصل 44، تقاضای 
تاسیس شرکت هایی که 
متقاضی حقوقی دارند 
و تمام یا قسمتی از سهام 
این متقاضیان متعلق 
به دولت است، پذیرفته 
نخواهد شد 

ملزم باشـد کـه از صفر تا صد سـرمایه گذاری های 
موردنیـاز بـرای ورود به آن حـوزه را انجام دهد. با 
چنیـن تمهیداتـی، می توانیـم کمک کنیم کـه بازده 
سـرمایه گذاری ایـن فعـالان بیشـتر شـود و امکان 
حمل ترکیبی، نسـبت بـه فضای خشـک موجود، 

فراهم تر شـود.« 
نظـری همچنیـن بـا اشـاره بـه مجموعـه ضوابـط 
ابـلاغ شـده ،  خواسـتار اجـرای عادلانـه ضوابـط 
بـرای تمام شـرکت ها شـده و می گوید:» مـا اکنون 
4 هـزار شـرکت حمل ونقـل بـار داخلـی در ایران 
داریـم. آیـا همـه ایـن شـرکت ها بـه طور یکسـان 
ایـن ضوابـط را رعایـت می کنند؟ آیا سـازمان برای 
تمدیـد پروانه این 4000 شـرکت، با سـخت گیری 
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حمل ونقـل بیـن شـهری در بخـش کالا و رویکرد 
پنجـم کـه موضـوع بسـیار مهمـی هـم هسـت، 
بحـث تخصصـی کـردن فعالیت نـاوگان خاص و 

محمـولات مربوط بـه آن.«
حمدالهـی تغییـرات انجـام شـده را بـه دو دسـته 
تقسـیم بندی می کند:» یک سـری از تغییـرات ناظر 
بر تاسـیس شرکت ها اسـت و بخش دیگر آن ناظر 
بـر بهره بـرداری. بازنگری هـای قبلـی بیشـتر روی 
ضوابط مربوط به تأسـیس شـرکت تمرکز داشـت، 
امـا در اصلاحیه هـای پارسـال و امسـال، عـلاوه بر 
اصلاحـات مربـوط به تأسـیس شـرکت، در بخش 
بهره برداری از شـرکت هم سـعی کردیم یک سری 

بازنگری هایی داشـته باشـیم.« 
او می گویـد:» در بخش اصلاحات ناظر بر تاسـیس 
شـرکت، مـا با توجـه بـه ملاحظـات حمل ونقلی، 
یک سـری تغییـرات در درجه بندی شهرسـتان های 
کشـور داشـتیم؛ زیـرا درجه بندی شـهرها همیشـه 
اسـت؛  سیاسـی  و  کشـوری  تغییـرات  از  متاثـر 
بنابرایـن از آنجـا کـه ممکن اسـت مراکز بـار تغییر 
کنـد و بخـش حمل ونقـل را نیـز تحت  تاثیـر قرار 

درجه بنـدی  کردیـم  سـعی  دهـد، 
شهرسـتان ها بـر اسـاس ملاحظـات 

حمل ونقلـی باشـد.«
او دربـاره کامیون های تحت پوشـش 
در  می گویـد:»  حمـل  شـرکت های 
ضوابـط قبلـی مـا از همان ابتـدا یک 
از  پوشـش  تحـت  نـاوگان  سـری 
شـرکت ها می خواسـتیم، امـا بعـد به 
این نتیجه رسـیدیم که شـاید چندان 
نیازی نباشـد کـه در ابتدای تاسـیس 
پوشـش  تحـت  نـاوگان  شـرکت، 
الزامـی شـود. در حـال حاضـر، اگـر 
شـرکت بخواهـد فعالیـت خـود را 
توسـعه دهـد، تحت شـرایط خاصی 
کـه در ضوابـط جدید تعریف شـده 
نـاوگان  برابـر  )بـه عنـوان مثـال 4 
خـود(، بایـد نـاوگان تحت پوشـش 
معرفـی کنـد. ایـن کار در جهت رفع 
موانع سـرمایه گذاری پیش بینی شـد. 
همچنین بحث ناوگان اسـتیجاری را 
همیشـه مطـرح می کردیم، اما شـاید 
در عمـل کاربردی نداشـت، بنابراین 

ایـن مـوارد حذف شـد.« 
حمدالهـی دربـاره برخـی تغییـرات 

دیگـر در ایـن ضوابـط تشـریح می کنـد:» تغییـر 
شـرکت های  فعالیـت  حـوزه  یکپارچه سـازی  و 
حمل ونقل شهرسـتان های همجوار یک اسـتان، به 
اداره کل اسـتان ها تفویـض اختیـار شـده اسـت تا 
ایـن کار با تعاملی که با صنـوف بخش حمل ونقل 
دارنـد و تحـت شـرایطی که در ضوابـط پیش بینی 
شـده انجـام شـود. در مـورد شـرایط مدیرعامـل 
نیـز بعضـی از مـواردی کـه آنجـا در مورد سـابقه 
و تجربـه لازم بـرای مدیرعامـل پیش بینـی شـده 
بـود، تغییـر پیدا کرده اسـت. همچنیـن اصلاحاتی 
در خصـوص متـراژ مسـتحدثاتی کـه بـرای پایانه 

معرفـی شـده اسـت، ایجاد شـد.« 
او می افزاید:» در زمینه بهره برداری نیز امکان صدور 
بارنامه در مراکز عمده بار با تشخیص مدیر استان 
پیش بینی شد تا بتوانیم از ظرفیت های حمل ونقل 
در نقاطی که بار موجود است، استفاده بهتر و بهینه 

داشته باشیم.« 
معاون دفتر حمل ونقل کالای سازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای با بیان این که از ابتدای سال 
97 امکان صدور بارنامه برای ناوگان ملکی در مبدا 

 ... قبلا مستحدثات 
باید ملکی می بود، اما 

از آنجا که سازمان راهداری، 
مدیریت شرکت ها روی 

ناوگان را مهمتر از اعلام 
مکان شرکت می داند، 

در ضوابط جدید مقرر شده 
شرکت ها مجاز باشند 

مستحدثات خود را 
به صورت استیجاری نیز 

اعلام کنند، اما در عوض 
باید ناوگان ملکی بیشتری 

در اختیار داشته باشند

یا مرکزیت شرکت صرفا توسط شرکت مربوطه 
امکان پذیر خواهد بود، تشریح می کند:» بنابراین این 
بخواهد  که شرکتی در مرکز شرکت 
بارنامه  دیگری  شرکت  ناوگان  برای 
نخواهد  امکان پذیر  عملا  کند،  صادر 
بود. این موضوع به این جهت است 
که ما از ارائه ناوگان صوری جلوگیری 

و ناوگان ملکی را واقعی تر کنیم.«
او درباره یکی دیگر از بندهای ضوابط 
جدید می گوید:» در ضوابطی که امسال 
در  شد،  ابلاغ   96 /09 /01 تاریخ  در 
قانون  اصل 44  سیاست های  راستای 
اساسی، تقاضای تاسیس شرکت هایی 
که متقاضیان حقوقی دارند و تمام یا 
قسمتی از سهام این متقاضیان متعلق به 
دولت است، پذیرفته نخواهد شد و از 
این به بعد ما شرکت هایی که متقاضیان 
آنها سهام دولتی داشته باشند را قبول 

نمی کنیم. « 
او می افزاید بحث گذراندن دوره های 
آموزشی تخصصی کوتاه مدت نیز برای 
مدیران شرکت ها پیش بینی شده است.

تعداد  مورد  در  مسئول  مقام  این 
برای  مستحدثات  و  ملکی  ناوگان 
تاسیس شرکت می گوید:» در گذشته 
مستحدثات باید ملکی می بود، اما در 



52
ماهنامه ترابران/  شماره 155 / دی و بهمن 1396

یا سـهل گیری مسـاوی برخورد می کنـد؟ من بعید 
می دانـم. در عمل این شـرکت ها با تبعیضاتی موفق 
بـه تمدید پروانه خود می شـوند. انتظـار می رود که 
سـازمان یـک بار بـرای همیشـه این ضوابـط را که 
تا حدودی سـختگیرانه هم هسـت، بـه طور جدی 
و عادلانـه بـرای همه این شـرکت ها اعمـال کند تا 
شـرکت هایی که به صـورت زیرپله ای و با داشـتن 
تنها یک غرفه در حال فعالیت هسـتند و متأسـفانه 
باعـث زیان دهـی و فـرار سـرمایه گذاران جدی تـر 
می شـوند، از ایـن بـازار حـذف شـوند و فقـط 

سـرمایه گذارهای کارآمد باقـی بمانند.« 
ابهام در الزام استفاده از سالن های

 اعلام بار
هومن چهارده چریک، مدیرعامل شرکت حمل ونقل 
بین المللی طارق، تغییرات ایجاد شده را چنین شرح 
می دهد:» مساله اول اهمیت یافتن تشکل های صنفی 
است که در ماده 1 دستورالعمل تعریف شده و از 
مراحل ایجاد شرکت، احراز سوابق تجربی، نظارت 
بر استمرار بغل نویسی ناوگان ملکی و تحت پوشش 
شرکت، تمدید پروانه فعالیت شرکت )موضوع بند 
3 ماده 12( اختیاراتی را به این تشکل ها داده است. 
ضمن آن که در صورت بروز اختلاف بین شرکت 
کل  اداره  نظر  مربوطه،  تشکل صنفی  و  متقاضی 

استان را ملاک عمل قرار داده است.«
او به نکته مثبت دیگری نیز در ضوابط جدید اشاره 
می کند:» مورد بعدی مشخص شدن فعالیت توامان 
در زمینه حمل ونقل داخلی و بین المللی در یک 
پروانه فعالیت در ضوابط جدید است که گفته شده 
در صورتی که شرکتی شرایط و ضوابط هر دو 
دستورالعمل را احراز کند می تواند در هر دو زمینه 

فعالیت کند.«
او با مبهم شمردن الزام استفاده از سالن های اعلام 
بار و تشویق به استفاده از بازارگاه ها و نامشخص 
بودن نوع بارهایی که می توان در بازارگاه ها اعلام 
کرد، تاکید می کند:» تعیین و اجازه صدور مجوز 
بین  فعلی  از مشکلات  بسیاری  از  زمینه  این  در 
سالن های اعلام بار و رانندگان و شرکت های حمل 

خواهد کاست.«
چهاده چریک می گوید:»  قبلا شرکت های توزیع و 
پخش از شرکت های حمل  بین شهری کالا تفکیک 
موضوع  این  جدید  ضوابط  در  که  بودند  شده 
تغییر کرده است. علاوه بر این، شرایط تاسیس و 
فعالیت شرکت هایی با مجوز خاص )نظیر بارهای 

ترافیکی خاص، حمل ونقل سبک بین شهری کالا( 
و شرکت های ویژه حمل فرآورده های نفتی تدوین 
به موجب دستورالعمل  قبلا  اخیر  شده که مورد 
می بایست  صرفا   85/11/01 مورخ   126412/71
نفتی  فرآورده های  حمل  آنها  اساسنامه  موضوع 
می بود، اما در ضوابط جدید در صورتی که شرکتی، 
ضوابط پایانه، ناوگان و توقف گاه مورد تایید هر دو 
مرجع صادرکننده مجوز؛ یعنی سازمان راهداری و 
شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی را فراهم کند، 
امکان تاسیس و فعالیت در زمینه کالاهای عمومی 
را  توامان  طور  به  نفتی  فرآورده های  همچنین  و 

خواهد داشت.«
ایـن فعـال حـوزه حمل ونقـل می گویـد:» در مورد 
نحوه احراز سـوابق تجربی مدیران نیز شـاهد مورد 
پذیـرش قرار گرفتن سـوابق کاری بازرس شـرکت 
عـلاوه بـر مدیرعامـل و اعضـای هیات مدیـره و 
کارکنـان در سـوابق کاری هسـتم کـه در صـورت 
رعایـت حداقل سـنوات مـورد نیاز در بنـد ط ماده 
6 و ارائـه روزنامـه رسـمی و تاییـد اداره کل مـورد 

پذیرش قـرار خواهـد گرفت.«
چهارده چریـک مهمتریـن بخش تغییـرات اخیر را 
فعالیت کنسرسیوم شـرکت های حمل ونقل دانسته 
و می گویـد:» بـه موجب مـاده 18، نـاوگان اعضای 
کنسرسـیوم به عنـوان مجموعـه واحد تلقی شـده 
و فعالیـت آنهـا در شـهر محل اسـتقرار هـر یک از 

اعضـاء از اعـلام بار معاف شـده اسـت.«
مدیرعامـل شـرکت حمل ونقل طارق، پایـان دادن 
به اجازه تاسـیس شـرکت های دولتـی حمل ونقل 
را نکتـه مثبـت دیگر ایـن تغییرات عنـوان کرده و 
می گویـد:» ایـن مورد در تبصره 4 مـاده 2 تصریح 

شـده است.« 
گامی برای متعادل سازی سرمایه و کار

مهـرداد حمدالهی، معـاون دفتـر حمل ونقل کالای 
سـازمان راهـداری و حمل ونقل جاده ای کشـور در 
خصـوص رویکردهای کلـی در بازنگری آیین نامه 
تاسـیس شـرکت های حمل داخلی می گویـد:» در 
راسـتای سیاسـت های دولـت، ایـن رویکردهـا را 
می توانیم به پنج دسـته تقسـیم کنیم. یک رویکرد، 
بحـث رفـع موانـع موجـود در سـرمایه گذاری بود 
کـه جـزو سیاسـت های دولـت اسـت. رویکـرد 
دیگـر، بحـث رقابت پذیر کـردن بخش حمل ونقل 
اسـت. بحث بعـدی، بحث افزایش بهـره وری بود. 
رویکـرد چهـارم، توسـعه خدمـات شـرکت های 

 معاون دفتر حمل ونقل 
کالای سازمان راهداری: 
در حال حاضر، اگر شرکت 
بخواهد فعالیت خود را 
توسعه دهد، تحت شرایط 
خاصی که در ضوابط جدید 
تعریف شده )به عنوان مثال
 4 برابر ناوگان خود(، باید 
ناوگان تحت پوشش 
معرفی کند. این بحثی 
بود که در جهت رفع 
موانع سرمایه گذاری 
پیش بینی شد

 ... در ضوابطی که آذر 
ماه امسال ابلاغ شد،
در راستای سیاست های 
اصل 44، تقاضای 
تاسیس شرکت هایی که 
متقاضی حقوقی دارند 
و تمام یا قسمتی از سهام 
این متقاضیان متعلق 
به دولت است، پذیرفته 
نخواهد شد 

ملزم باشـد کـه از صفر تا صد سـرمایه گذاری های 
موردنیـاز بـرای ورود به آن حـوزه را انجام دهد. با 
چنیـن تمهیداتـی، می توانیـم کمک کنیم کـه بازده 
سـرمایه گذاری ایـن فعـالان بیشـتر شـود و امکان 
حمل ترکیبی، نسـبت بـه فضای خشـک موجود، 

فراهم تر شـود.« 
نظـری همچنیـن بـا اشـاره بـه مجموعـه ضوابـط 
ابـلاغ شـده ،  خواسـتار اجـرای عادلانـه ضوابـط 
بـرای تمام شـرکت ها شـده و می گوید:» مـا اکنون 
4 هـزار شـرکت حمل ونقـل بـار داخلـی در ایران 
داریـم. آیـا همـه ایـن شـرکت ها بـه طور یکسـان 
ایـن ضوابـط را رعایـت می کنند؟ آیا سـازمان برای 
تمدیـد پروانه این 4000 شـرکت، با سـخت گیری 
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حمل ونقـل بیـن شـهری در بخـش کالا و رویکرد 
پنجـم کـه موضـوع بسـیار مهمـی هـم هسـت، 
بحـث تخصصـی کـردن فعالیت نـاوگان خاص و 

محمـولات مربوط بـه آن.«
حمدالهـی تغییـرات انجـام شـده را بـه دو دسـته 
تقسـیم بندی می کند:» یک سـری از تغییـرات ناظر 
بر تاسـیس شرکت ها اسـت و بخش دیگر آن ناظر 
بـر بهره بـرداری. بازنگری هـای قبلـی بیشـتر روی 
ضوابط مربوط به تأسـیس شـرکت تمرکز داشـت، 
امـا در اصلاحیه هـای پارسـال و امسـال، عـلاوه بر 
اصلاحـات مربـوط به تأسـیس شـرکت، در بخش 
بهره برداری از شـرکت هم سـعی کردیم یک سری 

بازنگری هایی داشـته باشـیم.« 
او می گویـد:» در بخش اصلاحات ناظر بر تاسـیس 
شـرکت، مـا با توجـه بـه ملاحظـات حمل ونقلی، 
یک سـری تغییـرات در درجه بندی شهرسـتان های 
کشـور داشـتیم؛ زیـرا درجه بندی شـهرها همیشـه 
اسـت؛  سیاسـی  و  کشـوری  تغییـرات  از  متاثـر 
بنابرایـن از آنجـا کـه ممکن اسـت مراکز بـار تغییر 
کنـد و بخـش حمل ونقـل را نیـز تحت  تاثیـر قرار 

درجه بنـدی  کردیـم  سـعی  دهـد، 
شهرسـتان ها بـر اسـاس ملاحظـات 

حمل ونقلـی باشـد.«
او دربـاره کامیون های تحت پوشـش 
در  می گویـد:»  حمـل  شـرکت های 
ضوابـط قبلـی مـا از همان ابتـدا یک 
از  پوشـش  تحـت  نـاوگان  سـری 
شـرکت ها می خواسـتیم، امـا بعـد به 
این نتیجه رسـیدیم که شـاید چندان 
نیازی نباشـد کـه در ابتدای تاسـیس 
پوشـش  تحـت  نـاوگان  شـرکت، 
الزامـی شـود. در حـال حاضـر، اگـر 
شـرکت بخواهـد فعالیـت خـود را 
توسـعه دهـد، تحت شـرایط خاصی 
کـه در ضوابـط جدید تعریف شـده 
نـاوگان  برابـر  )بـه عنـوان مثـال 4 
خـود(، بایـد نـاوگان تحت پوشـش 
معرفـی کنـد. ایـن کار در جهت رفع 
موانع سـرمایه گذاری پیش بینی شـد. 
همچنین بحث ناوگان اسـتیجاری را 
همیشـه مطـرح می کردیم، اما شـاید 
در عمـل کاربردی نداشـت، بنابراین 

ایـن مـوارد حذف شـد.« 
حمدالهـی دربـاره برخـی تغییـرات 

دیگـر در ایـن ضوابـط تشـریح می کنـد:» تغییـر 
شـرکت های  فعالیـت  حـوزه  یکپارچه سـازی  و 
حمل ونقل شهرسـتان های همجوار یک اسـتان، به 
اداره کل اسـتان ها تفویـض اختیـار شـده اسـت تا 
ایـن کار با تعاملی که با صنـوف بخش حمل ونقل 
دارنـد و تحـت شـرایطی که در ضوابـط پیش بینی 
شـده انجـام شـود. در مـورد شـرایط مدیرعامـل 
نیـز بعضـی از مـواردی کـه آنجـا در مورد سـابقه 
و تجربـه لازم بـرای مدیرعامـل پیش بینـی شـده 
بـود، تغییـر پیدا کرده اسـت. همچنیـن اصلاحاتی 
در خصـوص متـراژ مسـتحدثاتی کـه بـرای پایانه 

معرفـی شـده اسـت، ایجاد شـد.« 
او می افزاید:» در زمینه بهره برداری نیز امکان صدور 
بارنامه در مراکز عمده بار با تشخیص مدیر استان 
پیش بینی شد تا بتوانیم از ظرفیت های حمل ونقل 
در نقاطی که بار موجود است، استفاده بهتر و بهینه 

داشته باشیم.« 
معاون دفتر حمل ونقل کالای سازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای با بیان این که از ابتدای سال 
97 امکان صدور بارنامه برای ناوگان ملکی در مبدا 

 ... قبلا مستحدثات 
باید ملکی می بود، اما 

از آنجا که سازمان راهداری، 
مدیریت شرکت ها روی 

ناوگان را مهمتر از اعلام 
مکان شرکت می داند، 

در ضوابط جدید مقرر شده 
شرکت ها مجاز باشند 

مستحدثات خود را 
به صورت استیجاری نیز 

اعلام کنند، اما در عوض 
باید ناوگان ملکی بیشتری 

در اختیار داشته باشند

یا مرکزیت شرکت صرفا توسط شرکت مربوطه 
امکان پذیر خواهد بود، تشریح می کند:» بنابراین این 
بخواهد  که شرکتی در مرکز شرکت 
بارنامه  دیگری  شرکت  ناوگان  برای 
نخواهد  امکان پذیر  عملا  کند،  صادر 
بود. این موضوع به این جهت است 
که ما از ارائه ناوگان صوری جلوگیری 

و ناوگان ملکی را واقعی تر کنیم.«
او درباره یکی دیگر از بندهای ضوابط 
جدید می گوید:» در ضوابطی که امسال 
در  شد،  ابلاغ   96 /09 /01 تاریخ  در 
قانون  اصل 44  سیاست های  راستای 
اساسی، تقاضای تاسیس شرکت هایی 
که متقاضیان حقوقی دارند و تمام یا 
قسمتی از سهام این متقاضیان متعلق به 
دولت است، پذیرفته نخواهد شد و از 
این به بعد ما شرکت هایی که متقاضیان 
آنها سهام دولتی داشته باشند را قبول 

نمی کنیم. « 
او می افزاید بحث گذراندن دوره های 
آموزشی تخصصی کوتاه مدت نیز برای 
مدیران شرکت ها پیش بینی شده است.

تعداد  مورد  در  مسئول  مقام  این 
برای  مستحدثات  و  ملکی  ناوگان 
تاسیس شرکت می گوید:» در گذشته 
مستحدثات باید ملکی می بود، اما در 
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شهرستانی شعبه تاسیس کنند.«
حمدالهی در مورد شرایط استارت آپ ها در بخش 
اخیر  ماه  دو  در  می گوید:»  جاده ای  حمل ونقل 
بازارگاه های  فعالیت  ضوابط  عنوان  به  ضوابطی 
الکترونیکی حمل ونقل جاده ای کالا ابلاغ شد که 
در آنجا ما پیش بینی کردیم شرکت ها و موسسات 
حمل ونقل و شعب و دفاتر فعال حوزه استحفاظی 
هر استان، می توانند در قالب اپراتور یا عضو، در 

بازارگاه های الکترونیکی فعالیت کنند.« 
از  حمل ونقـل  شـرکت های  می دهـد:»   ادامـه  او 
رشـد و پیشـرفت این اسـتارت آپ ها نگران بودند، 
بنابرایـن بـرای آنهـا نیـز ایـن موضـوع پیش بینـی 
شـده تـا هـم خودشـان بتواننـد در قالـب اپراتـور 
کار بـازارگاه را انجـام دهند و هـم بتوانند به عنوان 

عضـو در بازارگاه هـا حضـور داشـته باشـند.« 
این مقام مسـئول در عین حـال تاکید می کند اجازه 
صـدور بارنامـه بـه هیـچ عنوان بـه اسـتارت آپ ها 

داده نشـده است. 
معاون دفتر حمل ونقل کالای سازمان راهداری در 
خصوص ناوگان تحت مالکیت و تحت پوشش 
جمله  از  متعدد  هزینه های  می گوید:»  شرکت ها 
هزینه نقل وانتقال، مالیات بر درآمد، ارزش افزوده و 
... باعث می شود شرکت ها به این نتیجه برسند که 
عملا به صرفه نیست که ناوگان را به نام شرکت ثبت 
کنند. بنابراین سازمان مقرر کرد که یک بخش از 
ناوگان حتما به نام شرکت باشد. براساس آیین نامه 
قبلی، 20 درصد ناوگان باید به نام شرکت می بود 
هیات  اعضای  یا  مدیرعامل  نام  به  درصد  و 80 
مدیره با سهام بالای 10 درصد که این 80 درصد 
را می توانستند براساس سن فرسودگی ناوگان ارائه 
دهند، اما در ضوابط جدید این موضوع به نوعی 
سخت تر شده است؛ تا آنجا که در اکثر موارد سهم 
ناوگان ملکی از 20 درصد به 50 درصد افزایش 
یافته و از طرفی سن ناوگان 5 سال کمتر از سن 

فرسودگی تعیین شده است.«
سن  به  مربوط  ضوابط  درباره  مسئول  مقام  این 
ناوگان شرکت های حمل ونقل می گوید:»  براساس 
ضوابط سال90، سن ناوگان باید حداکثر 10 سال 
می بود، چون آن زمان امکان ورود ناوگان خارجی 
به بخش وجود داشت، اما به مرور زمان این امکان 
و  اکنون  بنابراین  شد،  منتفی  مختلف  دلایل  به 
براساس ضابطه فعلی، این موضوع به 5 سال کمتر 
از سن فرسودگی تغییر یافته است و تعداد ناوگان 

هم 50-50 شده است.« 

او درباره ظرفیت سنجی برای صدور مجوز تاسیس 
شرکت ها  می گوید:» ما قبول داریم که از سال 92 به 
بعد یک مقدار با کاهش بار مواجه بودیم. ضمن اینکه 
بحث های دیگری هم مطرح بود؛ از جمله بحث 
تحریم ها، رکود بازار مسکن، بازار خودرو و غیره 
که همه اینها روی بخش حمل ونقل تاثیر می گذارد. 
همچنین مسائل منطقه ای از جمله ظهور داعش و 
مسائل مربوط به عراق باعث توقف صادرات سیمان 
به این کشور شد، بحث های جهانی مربوط به کاهش 
قیمت سنگ آهن هم مطرح بود. به هر حال، مجموع 
این عوامل باعث شد، درخواست صنف این باشد 
تاسیس شرکت  مجوز  که  تعداد شرکت هایی  که 
می گیرند کمتر شود، اما به لحاظ قانونی ما نتوانستیم 

راهکاری برای حل مشکل پیدا کنیم.«
حمدالهی با اشاره به محدودیت های قانونی برای 
اجرای چنین پیشنهادی می گوید:» کسی که قوانین 
را احصاء می کند، حق فعالیت دارد و در رقابت 
است که توانمندی آن شرکت مشخص می شود. 
پاسخ ما این بود که اگر این مسئله اجرا شود، اولین 
شرکتی که به دیوان عدالت شکایت کند،  قطعا این 
رأی را باطل خواهند کرد؛ زیرا به لحاظ قانونی 
پشتوانه چندان محکمی ندارد. دوستان به کانون 
وکلا استناد می کنند، بله قبلا اجرا می شده اما اکنون 

در مورد وکلا هم این بحث باطل شده است.« 
عدم  را  صنف  در  گلایه ها  همه  اصلی  ریشه  او 
تناسب میان عرضه و تقاضا در حمل ونقل می داند:»  
آمارها نشان می دهد که ما طی سال های 95-85، 
کشور  سطح  در  بار  افزایش  درصد   41 حدود 
داشتیم، در صورتی که افزایش ناوگان ما در همین 
مدت بالای 150 درصد بوده است، اما در مورد 
صنف  این  به  اخیرا  که  حمل ونقلی  شرکت های 
اضافه شده اند، باید بگویم طی این 10 سال اخیر 
این تعداد شرکت جدید، نسبت به باری که افزایش 

پیدا کرده، چندان نامناسب نبوده است.«
معاون دفتر حمل ونقل کالای سازمان راهداری، در 
پایان با ابراز امیدواری در خصوص بهبود شرایط 
فعلی می گوید:»  با بحث هایی که در زمینه برجام به 
میان آمد، خوشبختانه ما در 8 ماهه ابتدایی امسال با 
9 درصد افزایش بار روبه رو بودیم. امیدوار هستیم 
که با بهبود وضع اقتصادی کشور و رونق بازارهای 
داخلی و منطقه ای و آرامش و امنیتی که انشاالله 
در منطقه ایجاد شود، روزبه روز شاهد شکوفایی و 
رشد اقتصادی کشور و به طبع آن رشد و شکوفایی 

حمل ونقل باشیم.«

مدیریت شرکت ها  که  آنجا  از   - ضوابط جدید 
شرکت  مکان  اعلام  از  مهمتر  را  ناوگان  روی 
می دانیم- مقرر شده شرکت ها اجازه داشته باشند 
مستحدثات خود را به صورت استیجاری نیز اعلام 
کنند، اما در عوض باید ناوگان ملکی بیشتری در 

اختیار داشته باشند.«
حمدالهی تاکید می کند:» براساس ضوابط جدید، 
یا  حمل ونقلی  کاربری  دارای  باید  شرکت  پایانه 
خدماتی یا تجاری به صورت ملکی، با سند رسمی 
و یا استیجاری رسمی سه ساله به نام شرکت باشد؛ 
باشد.  تایید کرده  را  آن  دفترخانه  باید یک  یعنی 
ضمن این که همانطور که قبلا گفتم، اگر شخصی 
بخواهد ملک استیجاری معرفی کند، باید ناوگان 

بیشتری در اختیار داشته باشد.«
حمدالهی توضیح می دهد:» برای برطرف شدن این 
شبهه که می گویند شرکت های حمل ونقل عملا 
خدماتی انجام نمی دهند و فقط بارنامه می نویسند، 
در ضوابط جدید پیش بینی کردیم که شرکت هایی 
که پروانه فعالیت سراسری و بیش از صد دستگاه 
ناوگان ملکی داشته باشند، فقط با داشتن یک دفتر 
جدید  محل های  در  مشخص شده  متراژ  با  کار 
فعالیت  در حوزه  می توانند  بارنامه،   برای صدور 

 براساس ضوابط جدید 
پایانه شرکت باید دارای 
کاربری حمل ونقلی یا 
خدماتی یا تجاری 
به صورت ملکی، با سند 
رسمی و یا استیجاری 
رسمی سه ساله به نام 
شرکت باشد؛ یعنی باید 
یک دفترخانه آن را 
تایید کرده باشد
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ترابریجادهای

حملونقلکالایدرونشهریمیتواند
اینترنتیانجامشود؟

رئیس اتحادیه حمل ونقل کالای درون شهری گفت:» ورود استارت آپ ها در بخش حمل ونقل کالای 
درون شهری با برنامه ریزی دقیق امکان پذیر است؛ با این حال آنچه کار ما را سخت می کند کارگران 
حمل ونقل هستند. اگر بتوانیم معضل کارگر را حل کنیم می توانیم برای ورود استارت آپ به بخش 

حمل ونقل کالای درون شهری برنامه ریزی کنیم.«
حسین زندی رییس اتحادیه حمل ونقل کالای استان تهران و عضو هیات مدیره کانون انجمن های صنفی 
رانندگان سراسر کشور درباره ورود استارت آپ ها در بخش حمل ونقل کالای درون شهری، گفت:»این 
امکان وجود دارد اما باید برنامه ریزی منظمی داشته باشیم تا بعد از ورود این اپلیکیشن ها به این بخش 
خدمات مناسبی به مردم در این زمینه داده شود؛ چراکه این اتحادیه با گروه بزرگی از مستأجران و حمل 

اسباب و اثاثیه مردم در ارتباط است.«
وی ادامه داد:»تغییرات جدید نوعی صنعت است که خواه ناخواه سایر حوزه های حمل ونقلی را دربر 
خواهد گرفت. در همین راستا تمامی اتحادیه های باربری بعد از مسافری تحت تاثیر قرار گرفتند و لازم 

است که هر چه زودتر ما هم به این سمت برویم.«
زندی ادامه داد:» هر نیروی کاری برای ملحق شدن به این موضوع مشکلات خودش را دارد. ما با آژانس 

و اسنپ تفاوت عمده ای داریم که کار ما را سخت می کند و آن کارگران حمل ونقل هستند.«
وی بابیان اینکه اسنپ یک ماشین است با یک راننده و اگر موفق به کنترل قیمت های خود شود تا 
اینجای کار را خوب پیش رفته است، گفت:» اما ما در حمل ونقل بار درون شهری با چندین کارگر 
دهند  انجام  را  کار حمل ونقل  از  کامیون ها می خواهند بخشی  این  با  که  کارگرانی  مواجه هستیم و 

مشکلات زیادی دارند و به دلیل حجم زیاد کار از عهده ی یک نفر برنمی آید.«
وی گفت:» اگر بتوانیم معضل کارگر را حل کنیم می توانیم برای ورود استارت آپ ها به این بخش 
برنامه ریزی کنیم.« زندی با اعلام اینکه تحت پوشش اتحادیه فعالیت هایی انجام شده است و در حال 
انجام مطالعاتی هستیم، گفت: تصمیم داریم تحت پوشش اتحادیه طوری کار را ساماندهی کنیم که در 
ابتدای ورود به بخش خدمات اینترنتی خدمات خوب باقیمت مناسب به مردم ارائه دهیم و بعد قیمت 

را افزایش دهیم.«
وی با بیان اینکه اکنون تعداد واحدهای فعال در حمل ونقل کالای شهری از 300 واحد عبور کرده اند، 

ساماندهی این بخش را برای ورود اپلیکیشن های اینترنتی کمی سخت دانست.
او همچنین گفت:» بر اساس آنچه در اتحادیه مصوب شده، برای هر سه ساعت ارائه ی خدمات )تنها 
استفاده از ماشین( بر اساس نوع خودرو هزینه های متعددی تعریف شده است که این هزینه ها برای سه 
ساعت استفاده از کامیون های بزرگ در سه ساعت اول معادل 130 هزار تومان و پس ازآن ساعتی 50 

هزار تومان است.«
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شهرستانی شعبه تاسیس کنند.«
حمدالهی در مورد شرایط استارت آپ ها در بخش 
اخیر  ماه  دو  در  می گوید:»  جاده ای  حمل ونقل 
بازارگاه های  فعالیت  ضوابط  عنوان  به  ضوابطی 
الکترونیکی حمل ونقل جاده ای کالا ابلاغ شد که 
در آنجا ما پیش بینی کردیم شرکت ها و موسسات 
حمل ونقل و شعب و دفاتر فعال حوزه استحفاظی 
هر استان، می توانند در قالب اپراتور یا عضو، در 

بازارگاه های الکترونیکی فعالیت کنند.« 
از  حمل ونقـل  شـرکت های  می دهـد:»   ادامـه  او 
رشـد و پیشـرفت این اسـتارت آپ ها نگران بودند، 
بنابرایـن بـرای آنهـا نیـز ایـن موضـوع پیش بینـی 
شـده تـا هـم خودشـان بتواننـد در قالـب اپراتـور 
کار بـازارگاه را انجـام دهند و هـم بتوانند به عنوان 

عضـو در بازارگاه هـا حضـور داشـته باشـند.« 
این مقام مسـئول در عین حـال تاکید می کند اجازه 
صـدور بارنامـه بـه هیـچ عنوان بـه اسـتارت آپ ها 

داده نشـده است. 
معاون دفتر حمل ونقل کالای سازمان راهداری در 
خصوص ناوگان تحت مالکیت و تحت پوشش 
جمله  از  متعدد  هزینه های  می گوید:»  شرکت ها 
هزینه نقل وانتقال، مالیات بر درآمد، ارزش افزوده و 
... باعث می شود شرکت ها به این نتیجه برسند که 
عملا به صرفه نیست که ناوگان را به نام شرکت ثبت 
کنند. بنابراین سازمان مقرر کرد که یک بخش از 
ناوگان حتما به نام شرکت باشد. براساس آیین نامه 
قبلی، 20 درصد ناوگان باید به نام شرکت می بود 
هیات  اعضای  یا  مدیرعامل  نام  به  درصد  و 80 
مدیره با سهام بالای 10 درصد که این 80 درصد 
را می توانستند براساس سن فرسودگی ناوگان ارائه 
دهند، اما در ضوابط جدید این موضوع به نوعی 
سخت تر شده است؛ تا آنجا که در اکثر موارد سهم 
ناوگان ملکی از 20 درصد به 50 درصد افزایش 
یافته و از طرفی سن ناوگان 5 سال کمتر از سن 

فرسودگی تعیین شده است.«
سن  به  مربوط  ضوابط  درباره  مسئول  مقام  این 
ناوگان شرکت های حمل ونقل می گوید:»  براساس 
ضوابط سال90، سن ناوگان باید حداکثر 10 سال 
می بود، چون آن زمان امکان ورود ناوگان خارجی 
به بخش وجود داشت، اما به مرور زمان این امکان 
و  اکنون  بنابراین  شد،  منتفی  مختلف  دلایل  به 
براساس ضابطه فعلی، این موضوع به 5 سال کمتر 
از سن فرسودگی تغییر یافته است و تعداد ناوگان 

هم 50-50 شده است.« 

او درباره ظرفیت سنجی برای صدور مجوز تاسیس 
شرکت ها  می گوید:» ما قبول داریم که از سال 92 به 
بعد یک مقدار با کاهش بار مواجه بودیم. ضمن اینکه 
بحث های دیگری هم مطرح بود؛ از جمله بحث 
تحریم ها، رکود بازار مسکن، بازار خودرو و غیره 
که همه اینها روی بخش حمل ونقل تاثیر می گذارد. 
همچنین مسائل منطقه ای از جمله ظهور داعش و 
مسائل مربوط به عراق باعث توقف صادرات سیمان 
به این کشور شد، بحث های جهانی مربوط به کاهش 
قیمت سنگ آهن هم مطرح بود. به هر حال، مجموع 
این عوامل باعث شد، درخواست صنف این باشد 
تاسیس شرکت  مجوز  که  تعداد شرکت هایی  که 
می گیرند کمتر شود، اما به لحاظ قانونی ما نتوانستیم 

راهکاری برای حل مشکل پیدا کنیم.«
حمدالهی با اشاره به محدودیت های قانونی برای 
اجرای چنین پیشنهادی می گوید:» کسی که قوانین 
را احصاء می کند، حق فعالیت دارد و در رقابت 
است که توانمندی آن شرکت مشخص می شود. 
پاسخ ما این بود که اگر این مسئله اجرا شود، اولین 
شرکتی که به دیوان عدالت شکایت کند،  قطعا این 
رأی را باطل خواهند کرد؛ زیرا به لحاظ قانونی 
پشتوانه چندان محکمی ندارد. دوستان به کانون 
وکلا استناد می کنند، بله قبلا اجرا می شده اما اکنون 

در مورد وکلا هم این بحث باطل شده است.« 
عدم  را  صنف  در  گلایه ها  همه  اصلی  ریشه  او 
تناسب میان عرضه و تقاضا در حمل ونقل می داند:»  
آمارها نشان می دهد که ما طی سال های 95-85، 
کشور  سطح  در  بار  افزایش  درصد   41 حدود 
داشتیم، در صورتی که افزایش ناوگان ما در همین 
مدت بالای 150 درصد بوده است، اما در مورد 
صنف  این  به  اخیرا  که  حمل ونقلی  شرکت های 
اضافه شده اند، باید بگویم طی این 10 سال اخیر 
این تعداد شرکت جدید، نسبت به باری که افزایش 

پیدا کرده، چندان نامناسب نبوده است.«
معاون دفتر حمل ونقل کالای سازمان راهداری، در 
پایان با ابراز امیدواری در خصوص بهبود شرایط 
فعلی می گوید:»  با بحث هایی که در زمینه برجام به 
میان آمد، خوشبختانه ما در 8 ماهه ابتدایی امسال با 
9 درصد افزایش بار روبه رو بودیم. امیدوار هستیم 
که با بهبود وضع اقتصادی کشور و رونق بازارهای 
داخلی و منطقه ای و آرامش و امنیتی که انشاالله 
در منطقه ایجاد شود، روزبه روز شاهد شکوفایی و 
رشد اقتصادی کشور و به طبع آن رشد و شکوفایی 

حمل ونقل باشیم.«

مدیریت شرکت ها  که  آنجا  از   - ضوابط جدید 
شرکت  مکان  اعلام  از  مهمتر  را  ناوگان  روی 
می دانیم- مقرر شده شرکت ها اجازه داشته باشند 
مستحدثات خود را به صورت استیجاری نیز اعلام 
کنند، اما در عوض باید ناوگان ملکی بیشتری در 

اختیار داشته باشند.«
حمدالهی تاکید می کند:» براساس ضوابط جدید، 
یا  حمل ونقلی  کاربری  دارای  باید  شرکت  پایانه 
خدماتی یا تجاری به صورت ملکی، با سند رسمی 
و یا استیجاری رسمی سه ساله به نام شرکت باشد؛ 
باشد.  تایید کرده  را  آن  دفترخانه  باید یک  یعنی 
ضمن این که همانطور که قبلا گفتم، اگر شخصی 
بخواهد ملک استیجاری معرفی کند، باید ناوگان 

بیشتری در اختیار داشته باشد.«
حمدالهی توضیح می دهد:» برای برطرف شدن این 
شبهه که می گویند شرکت های حمل ونقل عملا 
خدماتی انجام نمی دهند و فقط بارنامه می نویسند، 
در ضوابط جدید پیش بینی کردیم که شرکت هایی 
که پروانه فعالیت سراسری و بیش از صد دستگاه 
ناوگان ملکی داشته باشند، فقط با داشتن یک دفتر 
جدید  محل های  در  مشخص شده  متراژ  با  کار 
فعالیت  در حوزه  می توانند  بارنامه،   برای صدور 

 براساس ضوابط جدید 
پایانه شرکت باید دارای 
کاربری حمل ونقلی یا 
خدماتی یا تجاری 
به صورت ملکی، با سند 
رسمی و یا استیجاری 
رسمی سه ساله به نام 
شرکت باشد؛ یعنی باید 
یک دفترخانه آن را 
تایید کرده باشد
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ترابریجادهای

حملونقلکالایدرونشهریمیتواند
اینترنتیانجامشود؟

رئیس اتحادیه حمل ونقل کالای درون شهری گفت:» ورود استارت آپ ها در بخش حمل ونقل کالای 
درون شهری با برنامه ریزی دقیق امکان پذیر است؛ با این حال آنچه کار ما را سخت می کند کارگران 
حمل ونقل هستند. اگر بتوانیم معضل کارگر را حل کنیم می توانیم برای ورود استارت آپ به بخش 

حمل ونقل کالای درون شهری برنامه ریزی کنیم.«
حسین زندی رییس اتحادیه حمل ونقل کالای استان تهران و عضو هیات مدیره کانون انجمن های صنفی 
رانندگان سراسر کشور درباره ورود استارت آپ ها در بخش حمل ونقل کالای درون شهری، گفت:»این 
امکان وجود دارد اما باید برنامه ریزی منظمی داشته باشیم تا بعد از ورود این اپلیکیشن ها به این بخش 
خدمات مناسبی به مردم در این زمینه داده شود؛ چراکه این اتحادیه با گروه بزرگی از مستأجران و حمل 

اسباب و اثاثیه مردم در ارتباط است.«
وی ادامه داد:»تغییرات جدید نوعی صنعت است که خواه ناخواه سایر حوزه های حمل ونقلی را دربر 
خواهد گرفت. در همین راستا تمامی اتحادیه های باربری بعد از مسافری تحت تاثیر قرار گرفتند و لازم 

است که هر چه زودتر ما هم به این سمت برویم.«
زندی ادامه داد:» هر نیروی کاری برای ملحق شدن به این موضوع مشکلات خودش را دارد. ما با آژانس 

و اسنپ تفاوت عمده ای داریم که کار ما را سخت می کند و آن کارگران حمل ونقل هستند.«
وی بابیان اینکه اسنپ یک ماشین است با یک راننده و اگر موفق به کنترل قیمت های خود شود تا 
اینجای کار را خوب پیش رفته است، گفت:» اما ما در حمل ونقل بار درون شهری با چندین کارگر 
دهند  انجام  را  کار حمل ونقل  از  کامیون ها می خواهند بخشی  این  با  که  کارگرانی  مواجه هستیم و 

مشکلات زیادی دارند و به دلیل حجم زیاد کار از عهده ی یک نفر برنمی آید.«
وی گفت:» اگر بتوانیم معضل کارگر را حل کنیم می توانیم برای ورود استارت آپ ها به این بخش 
برنامه ریزی کنیم.« زندی با اعلام اینکه تحت پوشش اتحادیه فعالیت هایی انجام شده است و در حال 
انجام مطالعاتی هستیم، گفت: تصمیم داریم تحت پوشش اتحادیه طوری کار را ساماندهی کنیم که در 
ابتدای ورود به بخش خدمات اینترنتی خدمات خوب باقیمت مناسب به مردم ارائه دهیم و بعد قیمت 

را افزایش دهیم.«
وی با بیان اینکه اکنون تعداد واحدهای فعال در حمل ونقل کالای شهری از 300 واحد عبور کرده اند، 

ساماندهی این بخش را برای ورود اپلیکیشن های اینترنتی کمی سخت دانست.
او همچنین گفت:» بر اساس آنچه در اتحادیه مصوب شده، برای هر سه ساعت ارائه ی خدمات )تنها 
استفاده از ماشین( بر اساس نوع خودرو هزینه های متعددی تعریف شده است که این هزینه ها برای سه 
ساعت استفاده از کامیون های بزرگ در سه ساعت اول معادل 130 هزار تومان و پس ازآن ساعتی 50 

هزار تومان است.«
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ترابـران: لطفـا بـرای شـروع توضیـح دهید چه 
الزاماتـی باعـث ابلاغ منشـور مسـافر در بخش 

حمل و نقـل بین شـهری شـد؟
صرف نظـر از الـزام اسـناد بالادسـتي ازجملـه 
ضرورت اجرایي شـدن منشـور حقوق شهروندي 
بـه عنوان برنامه و خط مشـي دولـت، همانگونه كه 
مي دانيـد سـالانه جمعيت كثيـري از هموطنـان از 
بخش خدمات حمل ونقل مسـافر جاده اي اسـتفاده 
می كننـد، بنابراین، حقوق جمعيت كثيـري از مردم 
كشـور در این سيسـتم مورد قضاوت قرار می گيرد 
و ضـرورت دارد توجـه ویـژه اي بـه آن معطـوف 
شـود. عليهـذا همانطور كـه می دانيد، قریـب به 90 
درصـد حمل ونقـل در حـوزه جـاده ای صـورت 
می گيرد. در واقع براسـاس مطالعات ميدانی، سالانه 
170 ميليـون نفـر بـه وسـيله حمل ونقـل عمومـی 
جاده اي سـفر می كنند كه این تعداد براسـاس سـند 
حمـل بـرآورد شـده و ممکـن اسـت با احتسـاب 

مسافرگيری خارج از پایانه، بالاتر هم باشد. 
در سـهم بـالای حمل ونقـل عمومـی جـاده ای نيـز 
حمـل اتوبوسـی اهميت بسـياری دارد؛ تـا آنجا كه 
براسـاس اطلاعـات آمـاری، 83 درصـد سـفرهای 
از  و  می دهنـد  انجـام  اتوبوس هـا  را  بين شـهری 
لحـاظ تعـداد صندلی نيز براسـاس اطلاعـات اوایل 

نقطه تعادل در اتوبوسرانی بین شهری کجاست؟

اقتصاد اتوبوس؛ حقوق مسافر!
سپیده کرمی

یک سال از ابلاغ منشور حقوق مسافر برای سفرهای جاده ای بین شهری می گذرد؛ منشوری 16 
ماده ای که هدف خود را ارتقای خدمات دهی به مسافران جاده، حق ایمنی، حق انتخاب و حق 

دسترسی به اطلاعات صحیح اعلام کرده است. 
در آستانه یک سالگی ابلاغ این منشور با حمیدرضا شهرکی ثانوی، مدیرکل حمل و  نقل مسافر 
سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای کشور گفت وگو کردیم تا ارزیابی او را از میزان موفقیت 

این طرح بدانیم.
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ترابریبینشهری

جدیـد در تاریخ 95/5/3 توسـط ریاسـت سـازمان 
راهـداری و حمل ونقل جاده ای ابلاغ شـد، منشـور 
حقوق مسـافر را تنظيم و به مجموعه شـركت های 
حمل ونقـل و تشـکل های صنفی و نيـز ادارات كل 

راهداری سراسـر كشـور ابـلاغ كردیم.
این نکته را اضافه كنم كه رویکرد سـازمان راهداری 
ایـن اسـت كـه ارتبـاط بين بخـش دولتـی و بخش 
خصوصی پایدار باشـد و تمام مقـررات و ضوابط با 
مشـورت فعـالان آن بخـش تصویب و ابلاغ شـود؛ 
چراكـه اگـر یک اسـتراتژی بـه خوبی تدوین شـده 
باشـد، امـا عوامـل اجرایـی بـه آن اعتقادی نداشـته 
باشـند، یا در حـوزه تصميم سـازي و تصميم گيري 
دخالت نداشـته باشند، استراتژی  مورد نظر شکست 
می خـورد. براسـاس ایـن اصل كلی، هـر ضابطه ای 
كه در سـازمان راهداری نوشـته می شـود، همـراه با 

مشـاركت دقيق تشـکل های صنفی اسـت. 
بـه هـر حـال، در حـوزه رعایـت حقوق مسـافران 
باید سـه بخـش خدمات قبل از سـفر، حين سـفر 
و بعـد از سـفر در نظـر گرفته شـود؛ ضمـن اینکه 
تمـام مجموعه  هایی كه در توليد خدمات مسـافری 
دخالـت دارنـد، بایـد كاملا هماهنگ باشـند تا این 
حقـوق بـه دقـت تبييـن شـود. در مـورد حقـوق 
مسـافر، بایـد به دریافت آسـان و سـریع خدمت و 

 عمده گلایه مسافران 
جاده ای بین شهری

درباره تاخیر در ابتدای
سفر و اتلاف وقت  حین 

سفر است. در مورد 
پذیرایی هم انتقاداتی 

وجود دارد. سبک 
و نوع پذیرایی هم 

چندان مورد رضایت 
مسافران نیست. شیوه 

توزیع آن هم مورد 
انتقاد مسافران است

 و انتظاراتی هم در 
حوزه بلیت وجود دارد

آذرمـاه، 14579 دسـتگاه اتوبـوس، 21066 دسـتگاه 
مينی بـوس، 27082 سـواری وجـود دارد؛ بنابرایـن 
بـا احتسـاب جميع صندلی هـا، تقریبا یـک ميليون 

صندلـی در بخـش جـاده ای در اختيـار داریـم. 
نهـاد  نظـارت  نحـوه  بهتریـن  ترتيـب،  ایـن  بـه 
سياسـت گذار، ایجـاد فضایی بـرای نهادینـه كردن 
مطالبه گری هاسـت تـا اساسـا نهـاد متولـی یـا نهاد 
بيرونـی نيـازی به ایفای نقش نداشـته باشـد؛ یعنی 
شـرایط به گونه ای باشـد كـه بنگاه اقتصـادی برای 
ارتقـای بهـره وری خود به نياز مسـافران توجه كند. 
بـه هميـن دليـل، از حدود یک سـال پيش منشـور 
حقـوق مسـافر ابلاغ شـده اسـت، اما مفهـوم ابلاغ 
منشـور مذكـور این نيسـت كـه پيـش از آن الزامی 
بـرای رعایت حقوق مسـافر وجود نداشـته اسـت. 
در ضوابـط حمل ونقل مسـافر در حوزه حمل ونقل 
عمومـی جـاده ای همـواره بحـث حقـوق مسـافر 
بندهایـی را به خود اختصاص داده اسـت. به عنوان 
مثـال، در ضوابـط موضوع مـاده 9 آیين نامه اجرایی 
تبصـره 1 مـاده 31 قانـون رسـيدگی بـه تخلفـات 
رانندگـی و ضوابـط جـاری در حـوزه حمل ونقـل 
جاده ای، حقوقی برای مسـافر تعریف شـده، اما در 
سـال گذشـته، كل مباحثی را كه مربـوط به حقوق 
مسـافر بود  منسـجم كردیم و بعـد از اینکه ضوابط 
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ترابـران: لطفـا بـرای شـروع توضیـح دهید چه 
الزاماتـی باعـث ابلاغ منشـور مسـافر در بخش 

حمل و نقـل بین شـهری شـد؟
صرف نظـر از الـزام اسـناد بالادسـتي ازجملـه 
ضرورت اجرایي شـدن منشـور حقوق شهروندي 
بـه عنوان برنامه و خط مشـي دولـت، همانگونه كه 
مي دانيـد سـالانه جمعيت كثيـري از هموطنـان از 
بخش خدمات حمل ونقل مسـافر جاده اي اسـتفاده 
می كننـد، بنابراین، حقوق جمعيت كثيـري از مردم 
كشـور در این سيسـتم مورد قضاوت قرار می گيرد 
و ضـرورت دارد توجـه ویـژه اي بـه آن معطـوف 
شـود. عليهـذا همانطور كـه می دانيد، قریـب به 90 
درصـد حمل ونقـل در حـوزه جـاده ای صـورت 
می گيرد. در واقع براسـاس مطالعات ميدانی، سالانه 
170 ميليـون نفـر بـه وسـيله حمل ونقـل عمومـی 
جاده اي سـفر می كنند كه این تعداد براسـاس سـند 
حمـل بـرآورد شـده و ممکـن اسـت با احتسـاب 

مسافرگيری خارج از پایانه، بالاتر هم باشد. 
در سـهم بـالای حمل ونقـل عمومـی جـاده ای نيـز 
حمـل اتوبوسـی اهميت بسـياری دارد؛ تـا آنجا كه 
براسـاس اطلاعـات آمـاری، 83 درصـد سـفرهای 
از  و  می دهنـد  انجـام  اتوبوس هـا  را  بين شـهری 
لحـاظ تعـداد صندلی نيز براسـاس اطلاعـات اوایل 

نقطه تعادل در اتوبوسرانی بین شهری کجاست؟

اقتصاد اتوبوس؛ حقوق مسافر!
سپیده کرمی

یک سال از ابلاغ منشور حقوق مسافر برای سفرهای جاده ای بین شهری می گذرد؛ منشوری 16 
ماده ای که هدف خود را ارتقای خدمات دهی به مسافران جاده، حق ایمنی، حق انتخاب و حق 

دسترسی به اطلاعات صحیح اعلام کرده است. 
در آستانه یک سالگی ابلاغ این منشور با حمیدرضا شهرکی ثانوی، مدیرکل حمل و  نقل مسافر 
سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای کشور گفت وگو کردیم تا ارزیابی او را از میزان موفقیت 

این طرح بدانیم.
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ترابریبینشهری

جدیـد در تاریخ 95/5/3 توسـط ریاسـت سـازمان 
راهـداری و حمل ونقل جاده ای ابلاغ شـد، منشـور 
حقوق مسـافر را تنظيم و به مجموعه شـركت های 
حمل ونقـل و تشـکل های صنفی و نيـز ادارات كل 

راهداری سراسـر كشـور ابـلاغ كردیم.
این نکته را اضافه كنم كه رویکرد سـازمان راهداری 
ایـن اسـت كـه ارتبـاط بين بخـش دولتـی و بخش 
خصوصی پایدار باشـد و تمام مقـررات و ضوابط با 
مشـورت فعـالان آن بخـش تصویب و ابلاغ شـود؛ 
چراكـه اگـر یک اسـتراتژی بـه خوبی تدوین شـده 
باشـد، امـا عوامـل اجرایـی بـه آن اعتقادی نداشـته 
باشـند، یا در حـوزه تصميم سـازي و تصميم گيري 
دخالت نداشـته باشند، استراتژی  مورد نظر شکست 
می خـورد. براسـاس ایـن اصل كلی، هـر ضابطه ای 
كه در سـازمان راهداری نوشـته می شـود، همـراه با 

مشـاركت دقيق تشـکل های صنفی اسـت. 
بـه هـر حـال، در حـوزه رعایـت حقوق مسـافران 
باید سـه بخـش خدمات قبل از سـفر، حين سـفر 
و بعـد از سـفر در نظـر گرفته شـود؛ ضمـن اینکه 
تمـام مجموعه  هایی كه در توليد خدمات مسـافری 
دخالـت دارنـد، بایـد كاملا هماهنگ باشـند تا این 
حقـوق بـه دقـت تبييـن شـود. در مـورد حقـوق 
مسـافر، بایـد به دریافت آسـان و سـریع خدمت و 

 عمده گلایه مسافران 
جاده ای بین شهری

درباره تاخیر در ابتدای
سفر و اتلاف وقت  حین 

سفر است. در مورد 
پذیرایی هم انتقاداتی 

وجود دارد. سبک 
و نوع پذیرایی هم 

چندان مورد رضایت 
مسافران نیست. شیوه 

توزیع آن هم مورد 
انتقاد مسافران است

 و انتظاراتی هم در 
حوزه بلیت وجود دارد

آذرمـاه، 14579 دسـتگاه اتوبـوس، 21066 دسـتگاه 
مينی بـوس، 27082 سـواری وجـود دارد؛ بنابرایـن 
بـا احتسـاب جميع صندلی هـا، تقریبا یـک ميليون 

صندلـی در بخـش جـاده ای در اختيـار داریـم. 
نهـاد  نظـارت  نحـوه  بهتریـن  ترتيـب،  ایـن  بـه 
سياسـت گذار، ایجـاد فضایی بـرای نهادینـه كردن 
مطالبه گری هاسـت تـا اساسـا نهـاد متولـی یـا نهاد 
بيرونـی نيـازی به ایفای نقش نداشـته باشـد؛ یعنی 
شـرایط به گونه ای باشـد كـه بنگاه اقتصـادی برای 
ارتقـای بهـره وری خود به نياز مسـافران توجه كند. 
بـه هميـن دليـل، از حدود یک سـال پيش منشـور 
حقـوق مسـافر ابلاغ شـده اسـت، اما مفهـوم ابلاغ 
منشـور مذكـور این نيسـت كـه پيـش از آن الزامی 
بـرای رعایت حقوق مسـافر وجود نداشـته اسـت. 
در ضوابـط حمل ونقل مسـافر در حوزه حمل ونقل 
عمومـی جـاده ای همـواره بحـث حقـوق مسـافر 
بندهایـی را به خود اختصاص داده اسـت. به عنوان 
مثـال، در ضوابـط موضوع مـاده 9 آیين نامه اجرایی 
تبصـره 1 مـاده 31 قانـون رسـيدگی بـه تخلفـات 
رانندگـی و ضوابـط جـاری در حـوزه حمل ونقـل 
جاده ای، حقوقی برای مسـافر تعریف شـده، اما در 
سـال گذشـته، كل مباحثی را كه مربـوط به حقوق 
مسـافر بود  منسـجم كردیم و بعـد از اینکه ضوابط 
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 با وجود کثرت شرکت های 
اتوبوسرانی  روند اجرای 
الزامات و نظارت بر آنها 
دشوارتر شده است. 
از طرف دیگر، به تدریج 
تقاضا در این بخش 
در حال کاهش است؛ 
یعنی از 7 سال گذشته 
که ما 270 میلیون نفر 
تقاضا داشتیم. اکنون به

 170 میلیون تقاضا 
رسیده ایم؛ بنابراین 
حتما باید به دنبال 
اصلاح ساختاری بود

اطلاع رسـانی دقيقی از شـرایط و بسـته خدمات و 
نحـوه عرضـه آن ارائـه دهـد. مـا بـه دنبال كسـب 
رضایت نهایی مسـافر هسـتيم چون ایـن رضایت 
نهایـی منجـر بـه مراجعـه مجدد مسـافر و تـداوم 
حيـات بنـگاه اقتصـادی می شـود. باید یـک رابطه 
دوسـویه برقرار باشـد و مدام نظرسـنجی شـود تا 
انتقـادات و پيشـنهادها بـه سيسـتم منتقل شـده و 
بازخورد داشـته باشد تا اصلاح فرآیند و بازتعریف 
نيازها اتفاق بيفتد و سـاختار سياسـت گذاری تغيير 
كنـد یـا برای جذب سـهم بيشـتری از بازار، بسـته 

خدمـات بالاتری ارائه شـود. 
ترابران: منشـور حقوق مسـافر تاکنـون در کدام 

اسـتان ها لازم الاجرا شـده است؟
ابـلاغ این منشـور، برای همه اسـتان های كشـور 
الـزام ایجـاد می كنـد و رسـما بـه تمامي اسـتان ها 
جهـت رعایـت امر ابلاغ شـده اسـت. البتـه برخی 
اسـتان های مسـافرپذیر هسـتند و برخی اسـتان ها 

بيشتر توليد سفر می كنند. 
رتبـه اول در مسـافرپذیری، اسـتان تهـران اسـت. 
بعد اسـتان خراسـان رضوی سـپس فـارس، تبریز 
و خوزسـتان. براسـاس این سـاختار، اولویت بندی 
خاصـی قائـل نيسـتيم، اگرچـه طبيعـی اسـت كه 
در برخـی اسـتان ها سـطح نظـارت بالاتـری داریم 
چـون جایـگاه برتـری در تـردد مسـافر دارنـد. در 
ایام پرسـفر هم مانند نوروز و تعطيلات تابسـتان و 
مناسـبت هاي مذهبی حجم سـفر افزایـش می یابد 
و سـطح كنترل ها هـم افزایش می یابد. بـه  هر حال   
این طور نيسـت كـه بگویيم همه اسـتان ها در یک 

سـطح و بـه یـک شـکل كار می كنند.
ترابران: طی یک سال اجرایی شدن منشور حقوق 

مسافر، چه شکایت هایی مطرح شده است؟
اولا مـا جدا از شـکایت، در زمينه تمام خدمات، 
ماننـد  بـه روش هـای مختلـف  نظرسـنجی هایی 
مصاحبـه یـا پيام كوتـاه داریـم؛ بنابرایـن، از طریق 
سـامانه پيام كوتـاه 2000141 یا اپليکيشـن 141 و 
سـایت های سـازمان و دفاتر نمایندگی در پایانه ها، 
انتقادهـا دریافـت می شـود. برخـی از شـکایات را 
هـم پليس راه ارسـال می كنـد. ارتبـاط نظارتی هم 
بيـن اسـتان ها وجـود دارد تا كمبودهـا را در مبدا و 

مقصد اطلاع رسانی كنند. 
البتـه بـه وسـيله شـبکه سـير و ضوابـط جدیـد آن 
راه حل هـای بهتـری بـرای رسـيدگی بـه شـکایت 
ایجـاد خواهد شـد، اما بـه هر حال، عمـده گلایه ها 
در مـورد تاخير در ابتدای سـفر و اتـلاف وقت های 

حيـن سـفر اسـت. موضـوع اصلـی این اسـت كه 
تعـداد نـاوگان فعال بسـيار زیـاد و ميـزان عرضه از 
تقاضا بسـيار بيشتر اسـت. حركت اتوبوس هم باید 
اقتصادی باشـد، ميزان اشـغال صندلي در اتوبوس ها 
در حـال حاضـر 50 درصـد اسـت، امـا از طـرف 
دیگـر، مـا در ایـن بخـش، بـا پدیـده تک واحـدی 
مواجه هسـتيم، یعنی عمده این نـاوگان در مالکيت 
اشـخاص اسـت. در واقـع راننـده یـا خودمالـک 
اسـت یا اتوبوس توسـط یک نفر خریداری شـده 

و در اختيـار راننـده قـرار گرفته اسـت. 
مـا نزدیـک بـه 120 هـزار راننـده در حمل ونقـل 
جـاده ای داریـم كـه از ایـن تعـداد 37 هـزار نفـر 
راننـده اتوبـوس هسـتند كـه 11 هـزار و 600 نفر 
از ایـن تعـداد را خـود مالـکان تشـکيل می دهنـد 
و 3 هـزار نفـر در اسـتخدام شـركت ها هسـتند. 
بقيـه هـم در قالـب كمک راننده فعاليـت می كنند. 
خـب! وقتـی راننـده خودش سـرمایه گذار اسـت 
و مدیریـت هزینـه و فایـده سـفر را در اختيـار 
خـود دارد، وقتـی تقاضا كم اسـت، ممکن اسـت 
تخلفاتـی صورت بگيـرد و بـه بهانه های مختلف 

تاخيراتـی ایجـاد می شـود. 
در مورد پذیرایی هم انتقاداتی هسـت كه می توانيم 
با ارائه خدمات متناسـب و مطلوب در مجتمع های 
خدماتـي رفاهی بين راهي كمبودها را جبران كنيم. 
سـبک پذیرایی و نـوع پذیرایی هم مـورد رضایت 
مسـافران نيسـت. شـيوه توزیع آن هم مـورد انتقاد 
مسـافران اسـت و انتظاراتـی هم در حـوزه بليت و 

... هست.
ترابران: منشور حقوق مسافر چگونه در معرض 

دید مسافران و عموم جامعه قرار می گیرد؟
اولا این منشور در وب سایت سازمان راهداری 
قرار داده شده كه البته كفایت نمي كند. در تمام 
سایت های فروش بليت اینترنتی هم وجود دارد. 
با سازمان پایانه هاي شهرداری ها نيز هماهنگ هایی 
صورت گرفته تا در بيلبوردها و مانيتورهای اكران 
حقوق  منشور  سفر،  مبدأ  در  عمومي  اطلاعات 
مسافران اطلاع رساني و ارائه شود. در پشت بليت 
هم برخی موارد مهم درج می شود. در رسانه های 
مصاحبه ها  طریق  از  می كنيم  تلاش  نيز  مختلف 
با  هم  خاصی  نشست های  كنيم.  اطلاع رسانی 
روابط عمومی ها داشتيم تا ببينيم چه كار بيشتری 
می شود انجام داد. مهم این است كه تمام اجزا این 
بخش با هم كار كنند و اعتماد متقابل ایجاد شود. 
اینفوگرافی در شبکه های  ارائه  با  بعضی استان ها 

  تضییع حقوق مسافر 
اغلب منشا اقتصادی دارد، 
وقتی اتوبوس با قیمت 
قریب به یک میلیارد 
تومان سرمایه گذاری، 
مجبور است در مسیری 
کار کند که از لحاظ 
تعداد مسافر و درآمد 
بازدهی ندارد؛ غالبا توجه 
کمتری به حقوق مسافر 
خواهد شد، بنابراین ما 
براساس همین ضوابط، 
بسته ای تحت عنوان 
درآمدهاي غیربلیتی 
تعریف کردیم

شـفافيت اطلاعات و دسترسی آسان به آن و امکان 
اعلام پيشـنهادها و انتقادها و امکان پيگيری اشـاره 
كـرد. ارتقـای خدمـت با نظرسـنجی از مـردم یک 
رابطـه منطقی دارد پس باید روز به روز نظراتشـان 
را بگيریـم و بسـتر مناسـبی ایجاد كنيم كـه بتوانند 

انتقـادات و پيشـنهادهای خـود را منتقل كنند. 
در منشـور حقوق مسـافر 16 بند ذكر شـده است. 
وقتـی مجموعـه ای توليـد خدمت كند حتمـا باید 
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اجتماعی اطلاع رسانی كردند. 
و  صوتی  امکان  كه  اتوبوس هایی  در  هم  برخی 
تصویری دارند، كليپ پخش می كنند. ما در محل 
تجمع پایانه ها باید محتواهایی توليد و عرضه كنيم 
كه حتی بدرقه كنندگان و مستقبلين هم با این حقوق 
آشنا شوند؛ یعنی باید شيوه ای را پيش بگيریم كه 
رویکرد پيشگيری داشته باشد نه پيگيری تخلفات. 
در واقع مسافر باید به حقوقش آگاه باشد و خودش 
با دقت مسائل سفر را پيگيری و مطالبه كند تا منجر 

به بروز تخلف نشود.
ترابران: اشاره کردید که اجرای شبکه سیر یا 
همان طرح هم نامی نیز به رعایت حقوق مسافر 
و رسیدگی سریع تر به شکایات کمک می کند...

اكنون سند بالادستی در بخش حمل ونقل عمومی 
مسافر بين شهری، طرح شبکه سير است. ببينيد! با 
وجود كثرت شركت های اتوبوس رانی  روند اجرای 
الزامات و نظارت بر آنها دشوارتر شده است. از 
طرف دیگر،   به تدریج تقاضا در این بخش در حال 
كاهش است؛ یعنی از 7 سال گذشته كه ما 270 
تقاضا  ميليون  به 170  داشتيم.  تقاضا  نفر  ميليون 
اصلاح  سمت  به  باید  حتما  بنابراین  رسيده ایم؛ 
ساختاری برویم. بالاخره یک جایی باید سقوط با 
شيب منفی 5 درصدی را كنترل كنيم. حال باید 
ببينيم شبکه سير چه كمکی به مسافر می كند؟ در 
طرح شبکه سير، شركت ها براي حفظ اعتبار خود 
نزد مشتریان تلاش و رقابت مي كنند و بدیهي است 
كه از این مسير حقوق مسافران هرچه بيشتر رعایت 

خواهد شد.
اول اینکه با اجرای شبکه سير، مسافر دیگر با 1287 
شركت درگير نيست بلکه باتعداد محدودتري از 
نام ها و برندهاي شناخته شده روبه رو است. ضمن 
اجرایی  درصدد  طرح،  این  چارچوب  در  اینکه 
كردن طرح رتبه بندی شركت ها نيز هستيم. اخيرا 
برای انتخاب مشاور فراخوان دادیم تا شاخص های 
رتبه بندی شركت ها را تعيين كنيم. اميدوارم تا پایان 
سال 97 بعد از اینکه شاخص ها را به كمک مشاور 
یا مشاوران شناسایی كردیم، شركت ها مورد ارزیابی 
قرار گرفته و ستاره دار شوند. شاخص های مختلفی 
از جمله سرمایه گذاری، ایمنی، منابع انسانی، نوع 
ارائه  خدمت  این  كه  نقاطی  و  خدمات  تنوع  و 
می شود، وزن دهی و رتبه بندی خواهد شد. در این 
ميان، از همه مهم تر ، وزن و رتبه ای است كه مردم 
به آن شركت می دهند؛ یعنی ميزان رضایت مردم 

از خدمات. 

و  تعيين   را  شاخص ها  این  باید  مشاور  واقع  در 
ارزیابی ها  براساس  نهایت  در  تا  كند  وزن دهی 
مشخص شود كه هر شركت حمل مسافر چند 
ستاره خواهد داشت، به این ترتيب زمانی كه شما 
به یک شبکه سير پنج ستاره می روید باید توقع 
خدمات پنج ستاره داشته باشيد. البته به این معنی 
نيست كه اگر شركتی پنج ستاره شد پنج ستاره 
ادامه  نظارت  سال  طول  در  خير؛  می ماند.  باقی 
خواهد داشت و اگر تصادفی رخ دهد یا مباحث 
ایمنی و حقوق مسافر رعایت نشود، امکان دارد 
از تعداد ستاره ها كم شود؛ یا برعکس شركت دو 
ستاره خدماتی ارائه دهد كه به ستاره های شركت 

اضافه شود. 
ایـن البته یک قسـمت از كار اسـت؛ قسـمت مهم 
دیگـر، ارزشـيابي عملکرد شـركت بـا ارائـه امتياز 
توسـط مشـتري اسـت كه زمينه انجام این مهم نيز 
بـراي اطلاع رسـاني صحيـح به مسـافران در همين 
طـرح ارزیابي فراهم خواهد شـد. در نهایت ممکن 
اسـت یک شركت با بهترین سـتاره مأخوذه از این 
سـازمان نتواند امتيازهاي خوبي از مشـتریان كسب 

نمایـد و یا برعکس. 
باید اضافه كنم كه در نظر داریم پنج نوع سطح 
اینطور نيست كه یک  ایجاد كنيم؛ یعنی  خدمت 
ستاره مشتری خودش را نداشته باشد، بلکه مشتری 
باید براساس نوع خدمتی كه دریافت و نرخی كه 

بابت آن هزینه می كند توقع داشته باشد.
علاوه بر این، در شبکه سير، دیگر ناوگان نمی تواند 
به راحتی در بين شركت ها رفت وآمد كند؛ یعنی اگر 
با یک نمایندگی قرارداد دارد در زمان كمتر از یک 
سال نمی تواند قرارداد خود را لغو كند. شاید بتوان 
ارتباطات  گفت، به نوعی ضوابط محکم تری در 
این حلقه ها ایجاد می شود و نگرانی برای آموزش، 
دریافت استانداردها و ایزوها و كنترل مدیران فنی 

شركت ها كاهش می یابد.
در واقـع همـه تلاش ها باید منجر به جذب مسـافر 
بيشـتر شـود. یـک مثـال روشـن بزنـم؛ براسـاس 
ضوابـط قبلـی حمل بـار تجـاری، اثاثيه منزل یـا ... 
ممنـوع بـود، امـا در ضوابـط جدید اعلام شـده كه 
حمـل توشـه غيرهمـراه مسـافر مجـاز اسـت و به 
دنبال آن، این توشـه را تعریف كردیم كه شـامل چه 
چيزهایی می شـود. در گذشـته حمل توشـه شـاید 
بـه عنـوان تخلـف و مزاحمت دیـده می شـد، ولی 
اخيـرا در ضوابـط جدید قيد شـده كـه 20 كيلوگرم 
از توشـه همـراه مسـافر بایـد رایگان حمل شـود و 

 به زودی شاخص های 
مختلفی از جمله 

سرمایه گذاری، ایمنی، 
منابع انسانی، نوع و 

تنوع خدمات و نقاطی 
که این خدمت ارائه 

می شود، وزن دهی 
و رتبه بندی خواهد شد. 

در این میان، از همه 
مهم تر ، وزن و رتبه ای
 است که مردم به آن 

شرکت می دهند

 در چارچوب طرح 
شبکه سیر، درصدد اجرایی 

کردن طرح رتبه بندی 
شرکت ها هستیم. اخیرا 

برای انتخاب مشاور 
فراخوان دادیم تا 

شاخص های رتبه بندی 
شرکت ها را تعیین کنیم. 

امیدوارم تا پایان سال
بعد از اینکه شاخص ها 

را به کمک مشاور یا 
مشاوران شناسایی 

کردیم، شرکت ها مورد 
ارزیابی قرار گرفته 

و ستاره دار شوند
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 با وجود کثرت شرکت های 
اتوبوسرانی  روند اجرای 
الزامات و نظارت بر آنها 
دشوارتر شده است. 
از طرف دیگر، به تدریج 
تقاضا در این بخش 
در حال کاهش است؛ 
یعنی از 7 سال گذشته 
که ما 270 میلیون نفر 
تقاضا داشتیم. اکنون به
 170 میلیون تقاضا 
رسیده ایم؛ بنابراین 
حتما باید به دنبال 
اصلاح ساختاری بود

اطلاع رسـانی دقيقی از شـرایط و بسـته خدمات و 
نحـوه عرضـه آن ارائـه دهـد. مـا بـه دنبال كسـب 
رضایت نهایی مسـافر هسـتيم چون ایـن رضایت 
نهایـی منجـر بـه مراجعـه مجدد مسـافر و تـداوم 
حيـات بنـگاه اقتصـادی می شـود. باید یـک رابطه 
دوسـویه برقرار باشـد و مدام نظرسـنجی شـود تا 
انتقـادات و پيشـنهادها بـه سيسـتم منتقل شـده و 
بازخورد داشـته باشد تا اصلاح فرآیند و بازتعریف 
نيازها اتفاق بيفتد و سـاختار سياسـت گذاری تغيير 
كنـد یـا برای جذب سـهم بيشـتری از بازار، بسـته 

خدمـات بالاتری ارائه شـود. 
ترابران: منشـور حقوق مسـافر تاکنـون در کدام 

اسـتان ها لازم الاجرا شـده است؟
ابـلاغ این منشـور، برای همه اسـتان های كشـور 
الـزام ایجـاد می كنـد و رسـما بـه تمامي اسـتان ها 
جهـت رعایـت امر ابلاغ شـده اسـت. البتـه برخی 
اسـتان های مسـافرپذیر هسـتند و برخی اسـتان ها 

بيشتر توليد سفر می كنند. 
رتبـه اول در مسـافرپذیری، اسـتان تهـران اسـت. 
بعد اسـتان خراسـان رضوی سـپس فـارس، تبریز 
و خوزسـتان. براسـاس این سـاختار، اولویت بندی 
خاصـی قائـل نيسـتيم، اگرچـه طبيعـی اسـت كه 
در برخـی اسـتان ها سـطح نظـارت بالاتـری داریم 
چـون جایـگاه برتـری در تـردد مسـافر دارنـد. در 
ایام پرسـفر هم مانند نوروز و تعطيلات تابسـتان و 
مناسـبت هاي مذهبی حجم سـفر افزایـش می یابد 
و سـطح كنترل ها هـم افزایش می یابد. بـه  هر حال   
این طور نيسـت كـه بگویيم همه اسـتان ها در یک 

سـطح و بـه یـک شـکل كار می كنند.
ترابران: طی یک سال اجرایی شدن منشور حقوق 

مسافر، چه شکایت هایی مطرح شده است؟
اولا مـا جدا از شـکایت، در زمينه تمام خدمات، 
ماننـد  بـه روش هـای مختلـف  نظرسـنجی هایی 
مصاحبـه یـا پيام كوتـاه داریـم؛ بنابرایـن، از طریق 
سـامانه پيام كوتـاه 2000141 یا اپليکيشـن 141 و 
سـایت های سـازمان و دفاتر نمایندگی در پایانه ها، 
انتقادهـا دریافـت می شـود. برخـی از شـکایات را 
هـم پليس راه ارسـال می كنـد. ارتبـاط نظارتی هم 
بيـن اسـتان ها وجـود دارد تا كمبودهـا را در مبدا و 

مقصد اطلاع رسانی كنند. 
البتـه بـه وسـيله شـبکه سـير و ضوابـط جدیـد آن 
راه حل هـای بهتـری بـرای رسـيدگی بـه شـکایت 
ایجـاد خواهد شـد، اما بـه هر حال، عمـده گلایه ها 
در مـورد تاخير در ابتدای سـفر و اتـلاف وقت های 

حيـن سـفر اسـت. موضـوع اصلـی این اسـت كه 
تعـداد نـاوگان فعال بسـيار زیـاد و ميـزان عرضه از 
تقاضا بسـيار بيشتر اسـت. حركت اتوبوس هم باید 
اقتصادی باشـد، ميزان اشـغال صندلي در اتوبوس ها 
در حـال حاضـر 50 درصـد اسـت، امـا از طـرف 
دیگـر، مـا در ایـن بخـش، بـا پدیـده تک واحـدی 
مواجه هسـتيم، یعنی عمده این نـاوگان در مالکيت 
اشـخاص اسـت. در واقـع راننـده یـا خودمالـک 
اسـت یا اتوبوس توسـط یک نفر خریداری شـده 

و در اختيـار راننـده قـرار گرفته اسـت. 
مـا نزدیـک بـه 120 هـزار راننـده در حمل ونقـل 
جـاده ای داریـم كـه از ایـن تعـداد 37 هـزار نفـر 
راننـده اتوبـوس هسـتند كـه 11 هـزار و 600 نفر 
از ایـن تعـداد را خـود مالـکان تشـکيل می دهنـد 
و 3 هـزار نفـر در اسـتخدام شـركت ها هسـتند. 
بقيـه هـم در قالـب كمک راننده فعاليـت می كنند. 
خـب! وقتـی راننـده خودش سـرمایه گذار اسـت 
و مدیریـت هزینـه و فایـده سـفر را در اختيـار 
خـود دارد، وقتـی تقاضا كم اسـت، ممکن اسـت 
تخلفاتـی صورت بگيـرد و بـه بهانه های مختلف 

تاخيراتـی ایجـاد می شـود. 
در مورد پذیرایی هم انتقاداتی هسـت كه می توانيم 
با ارائه خدمات متناسـب و مطلوب در مجتمع های 
خدماتـي رفاهی بين راهي كمبودها را جبران كنيم. 
سـبک پذیرایی و نـوع پذیرایی هم مـورد رضایت 
مسـافران نيسـت. شـيوه توزیع آن هم مـورد انتقاد 
مسـافران اسـت و انتظاراتـی هم در حـوزه بليت و 

... هست.
ترابران: منشور حقوق مسافر چگونه در معرض 

دید مسافران و عموم جامعه قرار می گیرد؟
اولا این منشور در وب سایت سازمان راهداری 
قرار داده شده كه البته كفایت نمي كند. در تمام 
سایت های فروش بليت اینترنتی هم وجود دارد. 
با سازمان پایانه هاي شهرداری ها نيز هماهنگ هایی 
صورت گرفته تا در بيلبوردها و مانيتورهای اكران 
حقوق  منشور  سفر،  مبدأ  در  عمومي  اطلاعات 
مسافران اطلاع رساني و ارائه شود. در پشت بليت 
هم برخی موارد مهم درج می شود. در رسانه های 
مصاحبه ها  طریق  از  می كنيم  تلاش  نيز  مختلف 
با  هم  خاصی  نشست های  كنيم.  اطلاع رسانی 
روابط عمومی ها داشتيم تا ببينيم چه كار بيشتری 
می شود انجام داد. مهم این است كه تمام اجزا این 
بخش با هم كار كنند و اعتماد متقابل ایجاد شود. 
اینفوگرافی در شبکه های  ارائه  با  بعضی استان ها 

  تضییع حقوق مسافر 
اغلب منشا اقتصادی دارد، 
وقتی اتوبوس با قیمت 
قریب به یک میلیارد 
تومان سرمایه گذاری، 
مجبور است در مسیری 
کار کند که از لحاظ 
تعداد مسافر و درآمد 
بازدهی ندارد؛ غالبا توجه 
کمتری به حقوق مسافر 
خواهد شد، بنابراین ما 
براساس همین ضوابط، 
بسته ای تحت عنوان 
درآمدهاي غیربلیتی 
تعریف کردیم

شـفافيت اطلاعات و دسترسی آسان به آن و امکان 
اعلام پيشـنهادها و انتقادها و امکان پيگيری اشـاره 
كـرد. ارتقـای خدمـت با نظرسـنجی از مـردم یک 
رابطـه منطقی دارد پس باید روز به روز نظراتشـان 
را بگيریـم و بسـتر مناسـبی ایجاد كنيم كـه بتوانند 

انتقـادات و پيشـنهادهای خـود را منتقل كنند. 
در منشـور حقوق مسـافر 16 بند ذكر شـده است. 
وقتـی مجموعـه ای توليـد خدمت كند حتمـا باید 
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اجتماعی اطلاع رسانی كردند. 
و  صوتی  امکان  كه  اتوبوس هایی  در  هم  برخی 
تصویری دارند، كليپ پخش می كنند. ما در محل 
تجمع پایانه ها باید محتواهایی توليد و عرضه كنيم 
كه حتی بدرقه كنندگان و مستقبلين هم با این حقوق 
آشنا شوند؛ یعنی باید شيوه ای را پيش بگيریم كه 
رویکرد پيشگيری داشته باشد نه پيگيری تخلفات. 
در واقع مسافر باید به حقوقش آگاه باشد و خودش 
با دقت مسائل سفر را پيگيری و مطالبه كند تا منجر 

به بروز تخلف نشود.
ترابران: اشاره کردید که اجرای شبکه سیر یا 
همان طرح هم نامی نیز به رعایت حقوق مسافر 
و رسیدگی سریع تر به شکایات کمک می کند...
اكنون سند بالادستی در بخش حمل ونقل عمومی 
مسافر بين شهری، طرح شبکه سير است. ببينيد! با 
وجود كثرت شركت های اتوبوس رانی  روند اجرای 
الزامات و نظارت بر آنها دشوارتر شده است. از 
طرف دیگر،   به تدریج تقاضا در این بخش در حال 
كاهش است؛ یعنی از 7 سال گذشته كه ما 270 
تقاضا  ميليون  به 170  داشتيم.  تقاضا  نفر  ميليون 
اصلاح  سمت  به  باید  حتما  بنابراین  رسيده ایم؛ 
ساختاری برویم. بالاخره یک جایی باید سقوط با 
شيب منفی 5 درصدی را كنترل كنيم. حال باید 
ببينيم شبکه سير چه كمکی به مسافر می كند؟ در 
طرح شبکه سير، شركت ها براي حفظ اعتبار خود 
نزد مشتریان تلاش و رقابت مي كنند و بدیهي است 
كه از این مسير حقوق مسافران هرچه بيشتر رعایت 

خواهد شد.
اول اینکه با اجرای شبکه سير، مسافر دیگر با 1287 
شركت درگير نيست بلکه باتعداد محدودتري از 
نام ها و برندهاي شناخته شده روبه رو است. ضمن 
اجرایی  درصدد  طرح،  این  چارچوب  در  اینکه 
كردن طرح رتبه بندی شركت ها نيز هستيم. اخيرا 
برای انتخاب مشاور فراخوان دادیم تا شاخص های 
رتبه بندی شركت ها را تعيين كنيم. اميدوارم تا پایان 
سال 97 بعد از اینکه شاخص ها را به كمک مشاور 
یا مشاوران شناسایی كردیم، شركت ها مورد ارزیابی 
قرار گرفته و ستاره دار شوند. شاخص های مختلفی 
از جمله سرمایه گذاری، ایمنی، منابع انسانی، نوع 
ارائه  خدمت  این  كه  نقاطی  و  خدمات  تنوع  و 
می شود، وزن دهی و رتبه بندی خواهد شد. در این 
ميان، از همه مهم تر ، وزن و رتبه ای است كه مردم 
به آن شركت می دهند؛ یعنی ميزان رضایت مردم 

از خدمات. 

و  تعيين   را  شاخص ها  این  باید  مشاور  واقع  در 
ارزیابی ها  براساس  نهایت  در  تا  كند  وزن دهی 
مشخص شود كه هر شركت حمل مسافر چند 
ستاره خواهد داشت، به این ترتيب زمانی كه شما 
به یک شبکه سير پنج ستاره می روید باید توقع 
خدمات پنج ستاره داشته باشيد. البته به این معنی 
نيست كه اگر شركتی پنج ستاره شد پنج ستاره 
ادامه  نظارت  سال  طول  در  خير؛  می ماند.  باقی 
خواهد داشت و اگر تصادفی رخ دهد یا مباحث 
ایمنی و حقوق مسافر رعایت نشود، امکان دارد 
از تعداد ستاره ها كم شود؛ یا برعکس شركت دو 
ستاره خدماتی ارائه دهد كه به ستاره های شركت 

اضافه شود. 
ایـن البته یک قسـمت از كار اسـت؛ قسـمت مهم 
دیگـر، ارزشـيابي عملکرد شـركت بـا ارائـه امتياز 
توسـط مشـتري اسـت كه زمينه انجام این مهم نيز 
بـراي اطلاع رسـاني صحيـح به مسـافران در همين 
طـرح ارزیابي فراهم خواهد شـد. در نهایت ممکن 
اسـت یک شركت با بهترین سـتاره مأخوذه از این 
سـازمان نتواند امتيازهاي خوبي از مشـتریان كسب 

نمایـد و یا برعکس. 
باید اضافه كنم كه در نظر داریم پنج نوع سطح 
اینطور نيست كه یک  ایجاد كنيم؛ یعنی  خدمت 
ستاره مشتری خودش را نداشته باشد، بلکه مشتری 
باید براساس نوع خدمتی كه دریافت و نرخی كه 

بابت آن هزینه می كند توقع داشته باشد.
علاوه بر این، در شبکه سير، دیگر ناوگان نمی تواند 
به راحتی در بين شركت ها رفت وآمد كند؛ یعنی اگر 
با یک نمایندگی قرارداد دارد در زمان كمتر از یک 
سال نمی تواند قرارداد خود را لغو كند. شاید بتوان 
ارتباطات  گفت، به نوعی ضوابط محکم تری در 
این حلقه ها ایجاد می شود و نگرانی برای آموزش، 
دریافت استانداردها و ایزوها و كنترل مدیران فنی 

شركت ها كاهش می یابد.
در واقـع همـه تلاش ها باید منجر به جذب مسـافر 
بيشـتر شـود. یـک مثـال روشـن بزنـم؛ براسـاس 
ضوابـط قبلـی حمل بـار تجـاری، اثاثيه منزل یـا ... 
ممنـوع بـود، امـا در ضوابـط جدید اعلام شـده كه 
حمـل توشـه غيرهمـراه مسـافر مجـاز اسـت و به 
دنبال آن، این توشـه را تعریف كردیم كه شـامل چه 
چيزهایی می شـود. در گذشـته حمل توشـه شـاید 
بـه عنـوان تخلـف و مزاحمت دیـده می شـد، ولی 
اخيـرا در ضوابـط جدید قيد شـده كـه 20 كيلوگرم 
از توشـه همـراه مسـافر بایـد رایگان حمل شـود و 

 به زودی شاخص های 
مختلفی از جمله 

سرمایه گذاری، ایمنی، 
منابع انسانی، نوع و 

تنوع خدمات و نقاطی 
که این خدمت ارائه 

می شود، وزن دهی 
و رتبه بندی خواهد شد. 

در این میان، از همه 
مهم تر ، وزن و رتبه ای
 است که مردم به آن 

شرکت می دهند

 در چارچوب طرح 
شبکه سیر، درصدد اجرایی 

کردن طرح رتبه بندی 
شرکت ها هستیم. اخیرا 

برای انتخاب مشاور 
فراخوان دادیم تا 

شاخص های رتبه بندی 
شرکت ها را تعیین کنیم. 

امیدوارم تا پایان سال
بعد از اینکه شاخص ها 

را به کمک مشاور یا 
مشاوران شناسایی 

کردیم، شرکت ها مورد 
ارزیابی قرار گرفته 

و ستاره دار شوند
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براسـاس ضوابط در اتوبوس تبليغ نمـوده و درآمد 
كسـب كننـد. برایـن اسـاس، شـركت ها می توانند 
بـا شـركت هایی كـه كار تبليغـی دارنـد هماهنگ 
شـوند. حتـی می تواننـد توشـه غيرهمراه مسـافر 
را حمـل كننـد یـا خدمـات خـاص CIP ارائـه 
نمـوده و هزینـه دریافت كنند. همچنين براسـاس 
خدمـات CIP یـا توشـه غيرهمـراه و درآمدهای 
تبليغاتـی می تواننـد بخشـی از هزینه هـا را تهاتـر 
كننـد؛ مثـلا راننـده می توانـد با شـركتی قـرارداد 
ببنـدد تـا برایش تبليغ كنـد و در ازای آن شـركت 
وسـایل مصرفـی اتوبـوس ماننـد ليـوان یـک بار 

مصـرف یـا روكـش صندلـی را تاميـن كند. 
در واقـع در شـبکه سـير می تـوان ایـن كار را بهتر 
انجام داد؛ یعنی هر چه گروه ها منسـجم تر باشـند، 
فعاليـت اقتصادی تـر خواهد شـد. از نظر شـما اگر 
بـا یک اتوبوس قرارداد بسـته شـود، بهتر اسـت یا 
اینکـه بـا زیرمجموعه یک شـبکه سـير كه شـامل 
2 یـا 3 هـزار دسـتگاه اتوبـوس اسـت؟ طبيعـی 
اسـت كـه آن شـركت تبليغاتی بـرای 2 یـا 3 هزار 
اتوبـوس، بـا شـرایط ویـژه  و بهتری جلـو می آید. 
بـرای جذب توشـه غيرهمراه مسـافر نيز به همين 
شـکل، اطمينـان شـما بـرای حمـل محموله هـا با 
شـركتی كـه صدهـا نقطـه نمایندگـی دارد بيشـتر 
اسـت. حتـی خدمات خـاص بـرای او اقتصادی تر 
اسـت، زیرا شـبکه، نمایندگی هاي بيشـتری دارد و 

مسـافر بيشـتری نيز جـذب می كند.
مـا مطالعـه ميدانـی در چهار شـهر تهران، مشـهد، 
شـيراز، اصفهان انجام دادیم و پرسشـنامه ای را تهيه 
كردیـم. در ایـن پرسشـنامه رفتارهـای آزاردهنـده 
مسـافرین را هـم نسـبت بـه هـم جویا شـدیم كه 
ایـن رفتارها شـامل فشـار آوردن بـه صندلی جلو، 
اشـغال صندلی بغل، خوابيـدن و ... بود. اینها را هم 
اطلاع رسـانی كردیم. همچنين در قالب كار ميدانی 
چند كليپ انيميشـنی سـاخته شـد. در واقع ما باید 
متـوازن بـه جلـو برویـم و صرفـا به ایـن صورت 
نباشـد كـه فقط راننـده، كمـک راننـده و مهماندار 
ایـن مسـائل را رعایـت كننـد. بایـد تمـام اجـزاء 

درسـت و در كنـار هم بنشـينند. 
همانطـور كـه قبـلا گفتم تـا پایـان سـال 97 ما به 
شـركت ها سـتاره خواهيـم داد و بعـد از اینکـه 
شـركت ها سـتاره دار شـدند سـه موضـوع ارتقای 
ایمنـی، ارتقـای كيفيت خدمـات و امـکان ارزیابی 

خدمـات، بـا جدیـت بيشـتر پيگيری می شـود. 
ترابران: ضمانت اجرایی این منشور چیست؟

ضمانـت اجرایـی منشـور در بخـش نظـارت 
دولتی، كميسيون های رسـيدگی به تخلفات است؛ 
یعنـی تمام بندهایی كه نوشـته شـده قابل پيگيری 
در كميسيون تخلفات است. دو كميسيون تخلفات 
وجـود دارد كـه براسـاس تفویض اختيـار صورت 
گرفتـه، در اسـتان ها مورد رسـيدگی قـرار می گيرد 
و فقـط موضوعـات جـدی آن در كميسـيون های 
كشـوری بررسـی می شـود؛ مثـلا اتفاقاتـی مثـل 
تصادفـات بـا كشـته های بـالا بـه عنـوان موضوع 
جدی در كميسـيون رسيدگی به تخلفات در سطح 
سـتاد مطرح خواهد شـد. برای تخلفـات رانندگان 
و شـركت ها دو كميسـيون جداگانـه در اسـتان ها 
وجـود دارد. وقتـی تخلفات به صـورت جدا مورد 
رسـيدگی قـرار می گيـرد، در مجموعه اسـتان ها و 
سـتاد، نماینـده صنـف نيـز حضـور دارد. تمـام 
مسـتندات، نظریـات پليـس، نهادهـای مختلف و 
شـاكی در دفتر حقوقی اسـتان ها با حضور ریاست 
مدیـر كل اسـتان و نماینده دفاتر مرتبـط و نماینده 
صنف بررسـی و رای صادر می شـود. در آرایی كه 
صادر می شـود بحـث تعليق و لغـو پروانه فعاليت 
و تعليـق كارت هوشـمند و ... بـا توجـه بـه نوع و 
ميـزان و تکـرار تخلـف پيش بينـی شـده اسـت و 

برای خودش دستورالعمل خاص دارد.
خلاصـه اینکـه؛ در بـاب حقـوق مسـافر تـلاش 
كردیـم مسـتندات قانونـی و همچنيـن دسترسـی 
آسـان بـه خدمـات حمل ونقـل را ایجـاد كنيـم؛ 
یعنـی اگر موضوعاتی مانند فـروش بليت اینترنتی 
یـا تسـهيل در فـروش بليـت را مطـرح می كنيـم 
برای این اسـت كه دسترسـی آسـان ایجاد شـود و 
مسـافرین خدمـات لازم را به راحتی دریافت كنند. 
بهبـود كيفيـت خدمـات و ایمنـی نيـز یـک اصل 
جـدی بـرای مـا اسـت. در حـوزه رفتـار مناسـب 
هـم بحث كلاس های آموزشـی پيگيری می شـود. 
تفاهم نامـه ای كـه در حـوزه آمـوزش بـا سـازمان 
فنی و حرفه ای بسـته شـد در این راسـتا اسـت كه 
آموزش هـا سـطح اسـتانداردتر و اثربخش تـری به 

خـود بگيرد. 
بحث هـای خدمـات به موقـع و بـدون تاخيـر نيـز 
جـزو دغدغه هـای ماسـت، ولـی چـون در حـوزه 
آسيب شناسـی بسـياری از موضوعـات پرتراكنش 
هسـت نمی توانيـم بـرای رفـع سـریع آن قولـی 
بدهيـم. بایـد همـه این موضوعـات و پازل ها سـر 
جـای خودش بنشـيند تا نقش زیبایـی كه مطلوب 

نظر مسـافر اسـت خلق شـود. 

 در گذشته شاید حمل 
توشه به عنوان تخلف و 
مزاحمت دیده می شد 
ولی اخیرا در ضوابط جدید 
قید شده که 20 کیلوگرم

 از توشه همراه مسافر 
باید به رایگان حمل شود 
و 20 کیلوگرم دیگر با 
قیمت توافقی با مسافر؛ 
یعنی هر مسافر می تواند

 40 کیلوگرم توشه 
همراه خود داشته باشد

 و راننده می تواند 
درآمدی غیر از بلیت 
هم داشته باشد

20 كيلوگـرم دیگر با قيمت توافقی با مسـافر؛ یعنی 
هر مسـافر می تواند 40 كيلوگرم توشـه همراه خود 
داشـته باشـد و راننده می تواند درآمدی غير از بليت 

هم داشـته باشد. 
مثـلا در همين حوزه ما بسـته درآمدهای غيربليتی 
را تعریف كردیم. چرا؟ چون متوجه شـدیم منشـا 
آسـيبی كـه متوجـه بعضـی از موضوعـات تحت 
عنـوان تضييـع حقـوق مسـافر می شـود  اقتصادی 
اسـت، یعنـی اتوبـوس بـا قيمـت قریـب بـه یک 
تومـان سـرمایه گذاری می آیـد ولـی در  ميليـارد 
مسـيری باید سـرویس دهی كند كه از لحاظ تعداد 

مسـافر و درآمـد بازدهی نـدارد. 
از طرفـی نه می شـود كيفيـت خدمـات را افزایش 
نـداد و نـه می شـود بـا حـق مـردم معاملـه كـرد؛ 
بنابراین ما بسـته ای براسـاس هميـن ضوابط تحت 
عنـوان درآمدهاي غيربليتی تعریف كردیم و گفتيم 
شـركت حمل ونقـل و مالـک نـاوگان مي تواننـد 
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مسافر حق دارد:
 بليـت مسـافرتي به نـام خـود را در اختيـار داشـته 
باشـد. بليت، قرارداد حمل في مابين شـركت و مسافر 
اسـت كـه براسـاس آن شـركت مسـئول جابه جایـي 
مسـافر از مبـدا تـا مقصـد سـفر در یـک دوره زماني 
مشـخص با وسـيله نقليه معين اسـت. بليـت صادره 
متعلـق بـه مسـافر اسـت و در صـورت اخـذ وجه و 
صـدور بليـت، ارائه سـرویس حمل ونقل و رسـاندن 
مسـافر به مقصـد مندرج در بليت تکليف شـركت و 
حـق مسـافر اسـت. مسـافر می توانـد صـدور بليت 
دسـته جمعی براي خود و همراهان خود را از شركت 
مطالبـه نمایـد. مسـافران با سـن كمتر از 2 سـال حق 
بهره مندی از سـرویس رایگان حمل ونقل بين شـهری 

را بدون اختصاص صندلي دارا می باشند.
 بـه اطلاعـات سـفر از قبيـل نـرخ خدمـات، نوع 
خدماتـي كه مسـافر باید دریافت كند، شناسـایي نام 
راننده و مشـخصات ناوگان، مسـير سفر، محل پياده 
شـدن، محل هـای توقـف بـراي نماز و صـرف غذا 

و... دسترسی آسان داشته باشد. 
به طور آزادانه نسبت به انتخاب شركت مسافربري 

و انتخاب صندلي جهت صدور بليت اقدام كند.
 به منظـور حصـول اطمينـان از دریافـت خدمات 
اسـتاندارد، پروانـه فعاليـت ارائه كننـده خدمـات را 
رویـت و مطالعـه نماید. شـركت ها موظف هسـتند 
اصـل پروانـه فعاليـت را در معـرض دیـد و رویـت 

مسافران قرار دهند.

 از رفتـار مناسـب و حسـن برخـورد و تکریـم 
كاركنان شـركت و راننـدگان و خدمه سـرویس های 
مسـافرتي برخـوردار گشـته و شـئونات اخلاقـي و 
اسـلامي و انسـاني در محيـط سـفرهای بين شـهری 

درباره وي كاملا رعایت گردد.
 از خدمـات به موقـع و بدون تاخيـر بهره مند گردد. 
در صـورت بـروز تاخيـر در حركت وسـيله نقليه در 
زمـان تعيين شـده، شـركت مکلـف اسـت در اسـرع 
وقت و حداكثر تا یک سـاعت نسـبت به جایگزیني 
وسـيله نقليـه مناسـب اقـدام نمایـد. شـركت  بایـد 
مسـافرین را در زمان مناسـب و معمول و با پرهيز از 
ایجاد تاخيرهاي غيرمعمول و خارج شـدن ناوگان از 

مسير اصلي براي مسافرگيری و ... به مقصد برساند.
در صورت انصراف مسـافر از سـفر، بهای بليت تا 
یک سـاعت قبـل از حركـت 90 درصد و بعـد از آن 
50 درصـد از كل مبلـغ بليت باید به مسـافر مسـترد 
گردد. در صورت بروز تاخير بيش از یک سـاعت در 
اعـزام وسـيله نقليـه و بنا به درخواسـت مسـافر، كل 

مبلغ بليت می باید به مسافر مسترد گردد.
 از خدمـات مطلـوب و بهداشـتي بهره منـد گردد. 
توزیـع آب  بایـد به وسـيله ظـروف یک بارمصـرف و 
تهيـه و توزیـع مـواد خوراكـي از مراكـز داراي مجوز 
بهداشـتي معتبر و با اسـتفاده از مواد بسـته بندی شده 

داراي پروانه ساخت و تاریخ مصرف معتبر باشد.
 از سـفري ایمـن و بـا رعایت كامـل اصول ایمني 

و داراي پوشش بيمه ای مناسب بهره مند گردد.

 در محل هـای مجـاز )غيـر از اطـراف پایانه هـای 
مسـافري( و بـا رعایـت اصـول ایمنـي و مقـررات 

ترافيکي از وسيله نقليه پياده شود.
 در مکان هـای مناسـب و به مـدت لازم براي انجام 
فرایـض دیني و همچنيـن صرف غذا در حين سـفر 
توقـف نمایـد. با توجه بـه طول زمان و بعد مسـافت 
سـفر، توقـف در زمان هـای مناسـب بين مسـير حق 
مسـافر اسـت و رانندگان  باید جهت تاميـن نيازهاي 
ضروري مسـافرین و به ویژه سـالمندان و كـودكان و 

بيماران مساعدت و همراهي لازم را بنمایند.
 پـس از اتمام عمليات فـروش اینترنتي بليت، پيام 
كوتـاه جهـت تایيـد خرید بليـت دریافـت و تصویر 

چاپي بليت خریداري شده را دریافت دارد.
 بـا رعایـت حال سـایر مسـافرین از تجهيـزات و 
امکانـات رفاهي وسـيله نقليه از قبيل كولـر، بخاري، 
آبسـرد كن، تلویزیـون و... بهره مند گـردد. در صورت 
پخـش و نمایـش محصـولات سـمعي و بصـري، 
شـركت باید از محصولات مجاز و با رعایت حقوق 

توليدكنندگان آن استفاده نماید.
 شـکوائيه خـود از عملکـرد حمل ونقلي شـركت، 
راننـده و كاركنـان آن را حداكثـر تـا یـک مـاه پس از 
تاریـخ سـفر در مراجـع حمل ونقلي مربوطـه از قبيل 
ادارات كل راهـداري و حمل ونقـل جـاده ای مطرح و 
ثبت نمـوده و به نظام كارآمد رسـيدگي به شـکایات 
دسترسـي داشـته باشد. شـركت مکلف اسـت مدیر 
پاسـخگو را در زمـان ارائـه خدمـات به مسـافران در 
محـل سـرویس دهی بـه كار گيـرد و شـماره تلفـن 
پاسـخگویي شـركت و شـماره سـامانه پيـام كوتـاه 
3000143 را در ظهـر بليـت و در داخل وسـيله نقليه 

در معرض دید مسافران درج نماید.
هـرگاه وسـيله نقليـه در طـول مسـير سـفر به هر 
علـت از كار بازماند، امکان ادامه مسـافرت با وسـيله 
مناسـب در اسـرع وقـت و بـدون ایجـاد هزینـه ای 

اضافي براي وي فراهم گردد.
 توشـه همراه خود را تا سـقف وزني 20 كيلوگرم 
به صـورت رایـگان در سـفرهاي بين شـهری حمـل 
نمایـد )هزینه حمل اوزان بيشـتر با توجـه به ابعاد و 
وزن توشـه توافقي اسـت(. حداكثر وزن مجاز توشه 
همـراه هـر مسـافر 40 كيلوگرم اسـت و مسـئوليت 
حفظ و حراسـت از توشـه و جبران كليه خسـارات 
وارده به توشـه یا فقدان آن بر عهده شـركت و راننده 
برچسـب  شـركت  بایـد  اسـت.  پوشـش  تحـت 
شـماره دار توشـه را كه شماره آن در بليت درج شده، 

به عنوان رسيد توشه به مسافر تحویل دهد.

به استناد ابلاغیه مورخ 3/ 5/ 95 معاون وزیر و ریاست سازمان راهداري و حمل ونقل جاده ای، 
منشور حقوق مسافران در سفرهاي بین شهری جاده ای به شرح ذیل ابلاغ شده است.

منشورحقوقمسافردرسفرهاي
جادهایبینشهری
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براسـاس ضوابط در اتوبوس تبليغ نمـوده و درآمد 
كسـب كننـد. برایـن اسـاس، شـركت ها می توانند 
بـا شـركت هایی كـه كار تبليغـی دارنـد هماهنگ 
شـوند. حتـی می تواننـد توشـه غيرهمراه مسـافر 
را حمـل كننـد یـا خدمـات خـاص CIP ارائـه 
نمـوده و هزینـه دریافت كنند. همچنين براسـاس 
خدمـات CIP یـا توشـه غيرهمـراه و درآمدهای 
تبليغاتـی می تواننـد بخشـی از هزینه هـا را تهاتـر 
كننـد؛ مثـلا راننـده می توانـد با شـركتی قـرارداد 
ببنـدد تـا برایش تبليغ كنـد و در ازای آن شـركت 
وسـایل مصرفـی اتوبـوس ماننـد ليـوان یـک بار 

مصـرف یـا روكـش صندلـی را تاميـن كند. 
در واقـع در شـبکه سـير می تـوان ایـن كار را بهتر 
انجام داد؛ یعنی هر چه گروه ها منسـجم تر باشـند، 
فعاليـت اقتصادی تـر خواهد شـد. از نظر شـما اگر 
بـا یک اتوبوس قرارداد بسـته شـود، بهتر اسـت یا 
اینکـه بـا زیرمجموعه یک شـبکه سـير كه شـامل 
2 یـا 3 هـزار دسـتگاه اتوبـوس اسـت؟ طبيعـی 
اسـت كـه آن شـركت تبليغاتی بـرای 2 یـا 3 هزار 
اتوبـوس، بـا شـرایط ویـژه  و بهتری جلـو می آید. 
بـرای جذب توشـه غيرهمراه مسـافر نيز به همين 
شـکل، اطمينـان شـما بـرای حمـل محموله هـا با 
شـركتی كـه صدهـا نقطـه نمایندگـی دارد بيشـتر 
اسـت. حتـی خدمات خـاص بـرای او اقتصادی تر 
اسـت، زیرا شـبکه، نمایندگی هاي بيشـتری دارد و 

مسـافر بيشـتری نيز جـذب می كند.
مـا مطالعـه ميدانـی در چهار شـهر تهران، مشـهد، 
شـيراز، اصفهان انجام دادیم و پرسشـنامه ای را تهيه 
كردیـم. در ایـن پرسشـنامه رفتارهـای آزاردهنـده 
مسـافرین را هـم نسـبت بـه هـم جویا شـدیم كه 
ایـن رفتارها شـامل فشـار آوردن بـه صندلی جلو، 
اشـغال صندلی بغل، خوابيـدن و ... بود. اینها را هم 
اطلاع رسـانی كردیم. همچنين در قالب كار ميدانی 
چند كليپ انيميشـنی سـاخته شـد. در واقع ما باید 
متـوازن بـه جلـو برویـم و صرفـا به ایـن صورت 
نباشـد كـه فقط راننـده، كمـک راننـده و مهماندار 
ایـن مسـائل را رعایـت كننـد. بایـد تمـام اجـزاء 

درسـت و در كنـار هم بنشـينند. 
همانطـور كـه قبـلا گفتم تـا پایـان سـال 97 ما به 
شـركت ها سـتاره خواهيـم داد و بعـد از اینکـه 
شـركت ها سـتاره دار شـدند سـه موضـوع ارتقای 
ایمنـی، ارتقـای كيفيت خدمـات و امـکان ارزیابی 

خدمـات، بـا جدیـت بيشـتر پيگيری می شـود. 
ترابران: ضمانت اجرایی این منشور چیست؟

ضمانـت اجرایـی منشـور در بخـش نظـارت 
دولتی، كميسيون های رسـيدگی به تخلفات است؛ 
یعنـی تمام بندهایی كه نوشـته شـده قابل پيگيری 
در كميسيون تخلفات است. دو كميسيون تخلفات 
وجـود دارد كـه براسـاس تفویض اختيـار صورت 
گرفتـه، در اسـتان ها مورد رسـيدگی قـرار می گيرد 
و فقـط موضوعـات جـدی آن در كميسـيون های 
كشـوری بررسـی می شـود؛ مثـلا اتفاقاتـی مثـل 
تصادفـات بـا كشـته های بـالا بـه عنـوان موضوع 
جدی در كميسـيون رسيدگی به تخلفات در سطح 
سـتاد مطرح خواهد شـد. برای تخلفـات رانندگان 
و شـركت ها دو كميسـيون جداگانـه در اسـتان ها 
وجـود دارد. وقتـی تخلفات به صـورت جدا مورد 
رسـيدگی قـرار می گيـرد، در مجموعه اسـتان ها و 
سـتاد، نماینـده صنـف نيـز حضـور دارد. تمـام 
مسـتندات، نظریـات پليـس، نهادهـای مختلف و 
شـاكی در دفتر حقوقی اسـتان ها با حضور ریاست 
مدیـر كل اسـتان و نماینده دفاتر مرتبـط و نماینده 
صنف بررسـی و رای صادر می شـود. در آرایی كه 
صادر می شـود بحـث تعليق و لغـو پروانه فعاليت 
و تعليـق كارت هوشـمند و ... بـا توجـه بـه نوع و 
ميـزان و تکـرار تخلـف پيش بينـی شـده اسـت و 

برای خودش دستورالعمل خاص دارد.
خلاصـه اینکـه؛ در بـاب حقـوق مسـافر تـلاش 
كردیـم مسـتندات قانونـی و همچنيـن دسترسـی 
آسـان بـه خدمـات حمل ونقـل را ایجـاد كنيـم؛ 
یعنـی اگر موضوعاتی مانند فـروش بليت اینترنتی 
یـا تسـهيل در فـروش بليـت را مطـرح می كنيـم 
برای این اسـت كه دسترسـی آسـان ایجاد شـود و 
مسـافرین خدمـات لازم را به راحتی دریافت كنند. 
بهبـود كيفيـت خدمـات و ایمنـی نيـز یـک اصل 
جـدی بـرای مـا اسـت. در حـوزه رفتـار مناسـب 
هـم بحث كلاس های آموزشـی پيگيری می شـود. 
تفاهم نامـه ای كـه در حـوزه آمـوزش بـا سـازمان 
فنی و حرفه ای بسـته شـد در این راسـتا اسـت كه 
آموزش هـا سـطح اسـتانداردتر و اثربخش تـری به 

خـود بگيرد. 
بحث هـای خدمـات به موقـع و بـدون تاخيـر نيـز 
جـزو دغدغه هـای ماسـت، ولـی چـون در حـوزه 
آسيب شناسـی بسـياری از موضوعـات پرتراكنش 
هسـت نمی توانيـم بـرای رفـع سـریع آن قولـی 
بدهيـم. بایـد همـه این موضوعـات و پازل ها سـر 
جـای خودش بنشـيند تا نقش زیبایـی كه مطلوب 

نظر مسـافر اسـت خلق شـود. 

 در گذشته شاید حمل 
توشه به عنوان تخلف و 
مزاحمت دیده می شد 
ولی اخیرا در ضوابط جدید 
قید شده که 20 کیلوگرم

 از توشه همراه مسافر 
باید به رایگان حمل شود 
و 20 کیلوگرم دیگر با 
قیمت توافقی با مسافر؛ 
یعنی هر مسافر می تواند
 40 کیلوگرم توشه 
همراه خود داشته باشد
 و راننده می تواند 
درآمدی غیر از بلیت 
هم داشته باشد

20 كيلوگـرم دیگر با قيمت توافقی با مسـافر؛ یعنی 
هر مسـافر می تواند 40 كيلوگرم توشـه همراه خود 
داشـته باشـد و راننده می تواند درآمدی غير از بليت 

هم داشـته باشد. 
مثـلا در همين حوزه ما بسـته درآمدهای غيربليتی 
را تعریف كردیم. چرا؟ چون متوجه شـدیم منشـا 
آسـيبی كـه متوجـه بعضـی از موضوعـات تحت 
عنـوان تضييـع حقـوق مسـافر می شـود  اقتصادی 
اسـت، یعنـی اتوبـوس بـا قيمـت قریـب بـه یک 
تومـان سـرمایه گذاری می آیـد ولـی در  ميليـارد 
مسـيری باید سـرویس دهی كند كه از لحاظ تعداد 

مسـافر و درآمـد بازدهی نـدارد. 
از طرفـی نه می شـود كيفيـت خدمـات را افزایش 
نـداد و نـه می شـود بـا حـق مـردم معاملـه كـرد؛ 
بنابراین ما بسـته ای براسـاس هميـن ضوابط تحت 
عنـوان درآمدهاي غيربليتی تعریف كردیم و گفتيم 
شـركت حمل ونقـل و مالـک نـاوگان مي تواننـد 
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ترابریبینشهری

مسافر حق دارد:
 بليـت مسـافرتي به نـام خـود را در اختيـار داشـته 
باشـد. بليت، قرارداد حمل في مابين شـركت و مسافر 
اسـت كـه براسـاس آن شـركت مسـئول جابه جایـي 
مسـافر از مبـدا تـا مقصـد سـفر در یـک دوره زماني 
مشـخص با وسـيله نقليه معين اسـت. بليـت صادره 
متعلـق بـه مسـافر اسـت و در صـورت اخـذ وجه و 
صـدور بليـت، ارائه سـرویس حمل ونقل و رسـاندن 
مسـافر به مقصـد مندرج در بليت تکليف شـركت و 
حـق مسـافر اسـت. مسـافر می توانـد صـدور بليت 
دسـته جمعی براي خود و همراهان خود را از شركت 
مطالبـه نمایـد. مسـافران با سـن كمتر از 2 سـال حق 
بهره مندی از سـرویس رایگان حمل ونقل بين شـهری 

را بدون اختصاص صندلي دارا می باشند.
 بـه اطلاعـات سـفر از قبيـل نـرخ خدمـات، نوع 
خدماتـي كه مسـافر باید دریافت كند، شناسـایي نام 
راننده و مشـخصات ناوگان، مسـير سفر، محل پياده 
شـدن، محل هـای توقـف بـراي نماز و صـرف غذا 

و... دسترسی آسان داشته باشد. 
به طور آزادانه نسبت به انتخاب شركت مسافربري 

و انتخاب صندلي جهت صدور بليت اقدام كند.
 به منظـور حصـول اطمينـان از دریافـت خدمات 
اسـتاندارد، پروانـه فعاليـت ارائه كننـده خدمـات را 
رویـت و مطالعـه نماید. شـركت ها موظف هسـتند 
اصـل پروانـه فعاليـت را در معـرض دیـد و رویـت 

مسافران قرار دهند.

 از رفتـار مناسـب و حسـن برخـورد و تکریـم 
كاركنان شـركت و راننـدگان و خدمه سـرویس های 
مسـافرتي برخـوردار گشـته و شـئونات اخلاقـي و 
اسـلامي و انسـاني در محيـط سـفرهای بين شـهری 

درباره وي كاملا رعایت گردد.
 از خدمـات به موقـع و بدون تاخيـر بهره مند گردد. 
در صـورت بـروز تاخيـر در حركت وسـيله نقليه در 
زمـان تعيين شـده، شـركت مکلـف اسـت در اسـرع 
وقت و حداكثر تا یک سـاعت نسـبت به جایگزیني 
وسـيله نقليـه مناسـب اقـدام نمایـد. شـركت  بایـد 
مسـافرین را در زمان مناسـب و معمول و با پرهيز از 
ایجاد تاخيرهاي غيرمعمول و خارج شـدن ناوگان از 

مسير اصلي براي مسافرگيری و ... به مقصد برساند.
در صورت انصراف مسـافر از سـفر، بهای بليت تا 
یک سـاعت قبـل از حركـت 90 درصد و بعـد از آن 
50 درصـد از كل مبلـغ بليت باید به مسـافر مسـترد 
گردد. در صورت بروز تاخير بيش از یک سـاعت در 
اعـزام وسـيله نقليـه و بنا به درخواسـت مسـافر، كل 

مبلغ بليت می باید به مسافر مسترد گردد.
 از خدمـات مطلـوب و بهداشـتي بهره منـد گردد. 
توزیـع آب  بایـد به وسـيله ظـروف یک بارمصـرف و 
تهيـه و توزیـع مـواد خوراكـي از مراكـز داراي مجوز 
بهداشـتي معتبر و با اسـتفاده از مواد بسـته بندی شده 

داراي پروانه ساخت و تاریخ مصرف معتبر باشد.
 از سـفري ایمـن و بـا رعایت كامـل اصول ایمني 

و داراي پوشش بيمه ای مناسب بهره مند گردد.

 در محل هـای مجـاز )غيـر از اطـراف پایانه هـای 
مسـافري( و بـا رعایـت اصـول ایمنـي و مقـررات 

ترافيکي از وسيله نقليه پياده شود.
 در مکان هـای مناسـب و به مـدت لازم براي انجام 
فرایـض دیني و همچنيـن صرف غذا در حين سـفر 
توقـف نمایـد. با توجه بـه طول زمان و بعد مسـافت 
سـفر، توقـف در زمان هـای مناسـب بين مسـير حق 
مسـافر اسـت و رانندگان  باید جهت تاميـن نيازهاي 
ضروري مسـافرین و به ویژه سـالمندان و كـودكان و 

بيماران مساعدت و همراهي لازم را بنمایند.
 پـس از اتمام عمليات فـروش اینترنتي بليت، پيام 
كوتـاه جهـت تایيـد خرید بليـت دریافـت و تصویر 

چاپي بليت خریداري شده را دریافت دارد.
 بـا رعایـت حال سـایر مسـافرین از تجهيـزات و 
امکانـات رفاهي وسـيله نقليه از قبيل كولـر، بخاري، 
آبسـرد كن، تلویزیـون و... بهره مند گـردد. در صورت 
پخـش و نمایـش محصـولات سـمعي و بصـري، 
شـركت باید از محصولات مجاز و با رعایت حقوق 

توليدكنندگان آن استفاده نماید.
 شـکوائيه خـود از عملکـرد حمل ونقلي شـركت، 
راننـده و كاركنـان آن را حداكثـر تـا یـک مـاه پس از 
تاریـخ سـفر در مراجـع حمل ونقلي مربوطـه از قبيل 
ادارات كل راهـداري و حمل ونقـل جـاده ای مطرح و 
ثبت نمـوده و به نظام كارآمد رسـيدگي به شـکایات 
دسترسـي داشـته باشد. شـركت مکلف اسـت مدیر 
پاسـخگو را در زمـان ارائـه خدمـات به مسـافران در 
محـل سـرویس دهی بـه كار گيـرد و شـماره تلفـن 
پاسـخگویي شـركت و شـماره سـامانه پيـام كوتـاه 
3000143 را در ظهـر بليـت و در داخل وسـيله نقليه 

در معرض دید مسافران درج نماید.
هـرگاه وسـيله نقليـه در طـول مسـير سـفر به هر 
علـت از كار بازماند، امکان ادامه مسـافرت با وسـيله 
مناسـب در اسـرع وقـت و بـدون ایجـاد هزینـه ای 

اضافي براي وي فراهم گردد.
 توشـه همراه خود را تا سـقف وزني 20 كيلوگرم 
به صـورت رایـگان در سـفرهاي بين شـهری حمـل 
نمایـد )هزینه حمل اوزان بيشـتر با توجـه به ابعاد و 
وزن توشـه توافقي اسـت(. حداكثر وزن مجاز توشه 
همـراه هـر مسـافر 40 كيلوگرم اسـت و مسـئوليت 
حفظ و حراسـت از توشـه و جبران كليه خسـارات 
وارده به توشـه یا فقدان آن بر عهده شـركت و راننده 
برچسـب  شـركت  بایـد  اسـت.  پوشـش  تحـت 
شـماره دار توشـه را كه شماره آن در بليت درج شده، 

به عنوان رسيد توشه به مسافر تحویل دهد.

به استناد ابلاغیه مورخ 3/ 5/ 95 معاون وزیر و ریاست سازمان راهداري و حمل ونقل جاده ای، 
منشور حقوق مسافران در سفرهاي بین شهری جاده ای به شرح ذیل ابلاغ شده است.

منشورحقوقمسافردرسفرهاي
جادهایبینشهری
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جزئیات لایحه بودجه سال 1396 نشان می دهد مالیات بر واردات معادل 1۷ هزار و 6۷۰ میلیارد 
تومان در نظر گرفته شده است که از این میزان سهم حقوق ورودی خودرو معادل 3۲1۷ میلیارد 
تومان و حقوق ورودی سایر کالاها معادل 13 هزار و ۴5۸ میلیارد تومان در نظر گرفته شده است. 

همچنین سهم نیم درصد عوارض بر واردات معادل 15۰ میلیارد تومان است.

مالیات بر واردات سال 9۷، حدود 33 درصد افزایش می یابد

دشواری های تحقق ثلث
افزودن بر درآمد گمرک، مشروط به هزینه کردن در گمرک مناطق مرزی است

بودجه هـای  در  واردات  بـر  مالیـات  از  منظـور 
سـنواتی ، كل حقوق ورودی ریالی دریافت شده از 
كالاهـای وارداتـی اسـت كه معمولا شـامل حقوق 
ورودی اخـذ شـده از خـودروی سـواری، سـایر 
كالاهـا و حقـوق ورودی دسـتگاه های اجرایـی و 
ماشـین آلات و نظایـر آن اسـت. سـهم مالیـات بر 
واردات از مالیات های غیرمسـتقیم )مجموع مالیات 
بـر كالا و خدمات و مالیات بـر واردات( در قوانین 
مصـوب بودجـه سـال های 1395 ، 1394، 1393 و 
1396 بـه ترتیـب32، 31، 32 و 30 درصـد بـوده و 
در لایحـه بودجه سـال 1397 نیـز 33 درصد تعیین 
شـده كـه ایـن خـود بیانگر نقـش مهم مالیـات بر 

واردات در مالیات هـای غیرمسـتقیم اسـت. 
مطابـق جـداول پیوسـت می تـوان عنوان كـرد كه 
رقـم مالیـات بـر واردات در لایحـه بودجـه سـال 

گانی ر ز با تحولات 
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تحولات بازرگانی

سال
قانون بودجه
 سال 1389

قانون بودجه 
سال 1390

قانون بودجه
 سال 1391

قانون بودجه 
سال 1392

قانون بودجه 
سال 1393

قانون بودجه 
سال 1394

قانون بودجه 
سال 1395

102.00097.931113.359101.074109.074137.300169.300مصوب

886.77/378.93076.40380.398133.426115.542182.939عملکرد

10/357/3325/883/31-3/9915/75-52/6نرخ رشد مصوب

13/4058/33-3/205/2365/95-24/511/34نرخ رشد عملکرد

نرخ رشد مصوب نسبت به 
63/0625/7443/6233/0135/662/946/53عملکرد سال گذشته

76/3680/6067/4079/11122/384/15108/05درصد تحقق

جدول 1- مقایسه رقم مصوب و عملکرد ردیف عمومی مالیات بر واردات در سال های 1389 الی 1395 )میلیارد ریال(

ماخذ: محاسبات محقق و گزارش های عملکرد مالی دولت طی سال های 1384 تا 1395 وزارت امور اقتصادی و دارایی
نکته: رقم مصوب مالیات بر واردات تنها شامل درآمد عمومی است و درآمدهای اختصاصی نظیر یک درصد عوارض بر واردات هلال احمر را شامل نمی شود.

 با در نظر گرفتن 
فروضي ازجمله واردات

 56 میلیارد دلاری، 
ثبات نرخ تعرفه واقعی 

پیش بیني شده سال 
جاري )11/45 درصدی 

و ارزش دلار 35000 
ریالی مندرج در بودجه، 

پیش بیني مي شود كه 
حدود 226.500 میلیارد 
ریال، به عنوان مالیات بر 

واردات در سال 1397 
قابل تحقق باشد

1397 نسـبت بـه رقـم مصوب سـال قبـل 32/42 
درصـد افزایـش داشـته و نسـبت بـه پیش بینـی 
عملکـرد سـال قبـل نیز بـا رشـد 10/09 درصدی 

مواجـه بوده اسـت.
رشـد 10/09 درصدي مالیات بر واردات در لایحه 
بودجـه سـال 1397 نسـبت به پیش بینـی عملکرد 

سـال 1396 براسـاس فروض ذیل اسـتوار است:
الف( افزایش ارزش واردات،

ب( افزایش متوسط نرخ تعرفه واقعي،
ج( افزایش نرخ ارز،

د( تركیبي از عوامل فوق،
ه( تغییـر روندهـاي قبلـي و تامیـن تجهیـزات و 
امکانات دسـتگاه متولي وصول درآمدهاي گمركي 
و توسـعه به كارگیـري سـامانه هاي الکترونیکي و 

پنجـره واحـد تجـارت فرامرزي.
درخصـوص ردیـف درآمـدی مالیات بـر واردات 
می تـوان گفـت بـه دلیـل پیش بینـی تحقـق بالای 
ایـن ردیـف در سـال 1396 )تحقـق حـدود 107 
درصـدی(، رشـد 10/09 درصـدی رقـم منـدرج 
در لایحـه بودجـه سـال 1397 نسـبت بـه پیـش 
بینـی عملکرد سـالجاری مـورد انتظار اسـت. البته 
ایـن رقـم در صورتـی محقـق خواهـد شـد كـه 
سیاسـت های اقتصادی دولـت در حـوزه واردات، 
انقباضـی و معطـوف به كنتـرل واردات رسـمی از 
طریـق وضع تعرفه های بالا و یـا ایجاد محدودیت 

در واردات نباشـد. 

بـا در نظـر گرفتـن فروضـی از جملـه واردات 56 
میلیـارد دلاری )رشـد 10/09 درصـدی نسـبت به 
پیش بینـی واردات در سـال 1396 بـا رقـم 51.339 
میلیـون دلار(، ثبـات نـرخ تعرفه واقعـی پیش بینی 
شـده سـال جـاری 11/45 درصـدی و ارزش دلار 
پیش بینـی  بودجـه،  در  منـدرج  ریالـی   35.000
می شـود كـه حـدود 226.500 میلیـارد ریـال، بـه 
عنـوان مالیـات بـر واردات در سـال 1397 قابـل 
تحقـق باشـد كـه بـا رقـم 230.190 میلیـارد ریال 
منـدرج در لایحـه تفـاوت چندانـی ندارد. شـایان 
توجـه اسـت كـه هرگونه افزایـش رقـم مالیات بر 
واردات در فرآیند بررسـی لایحه بودجه در مجلس 
می توانـد بـه عدم تحقق ایـن ردیف بودجـه ای در 

سـال آتـی بیانجامد.
گفتنی است كه یکی از شروط تحقق درآمد مالیات 
بودجه ای  و  سازمانی  مشکلات  رفع  واردات  بر 
دستگاه وصول كننده این درآمدهاست. در شرایط 
حاضر، گمرک ایران به استناد گزارش های اعلامی، 
در پرداخت حقوق و دستمزد كاركنان متخصص 
در نقاط مرزی و محروم كشور و واحدهای ستادی 
خود و نیز پرداخت هزینه های جاری اماكن گمركی 
و تامین تجهیزات موردنیاز از جمله دستگاه های 
)X-RAY( با مشکلات و تنگناهایی مواجه است 
كه رفع این مشکلات و تخصیص بودجه جاری 
متناسب با وظایف محوله به عنوان یکی از شروط 
بر واردات محسوب  مالیات  اصلی تحقق درآمد 
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جزئیات لایحه بودجه سال 1396 نشان می دهد مالیات بر واردات معادل 1۷ هزار و 6۷۰ میلیارد 
تومان در نظر گرفته شده است که از این میزان سهم حقوق ورودی خودرو معادل 3۲1۷ میلیارد 
تومان و حقوق ورودی سایر کالاها معادل 13 هزار و ۴5۸ میلیارد تومان در نظر گرفته شده است. 

همچنین سهم نیم درصد عوارض بر واردات معادل 15۰ میلیارد تومان است.

مالیات بر واردات سال 9۷، حدود 33 درصد افزایش می یابد

دشواری های تحقق ثلث
افزودن بر درآمد گمرک، مشروط به هزینه کردن در گمرک مناطق مرزی است

بودجه هـای  در  واردات  بـر  مالیـات  از  منظـور 
سـنواتی ، كل حقوق ورودی ریالی دریافت شده از 
كالاهـای وارداتـی اسـت كه معمولا شـامل حقوق 
ورودی اخـذ شـده از خـودروی سـواری، سـایر 
كالاهـا و حقـوق ورودی دسـتگاه های اجرایـی و 
ماشـین آلات و نظایـر آن اسـت. سـهم مالیـات بر 
واردات از مالیات های غیرمسـتقیم )مجموع مالیات 
بـر كالا و خدمات و مالیات بـر واردات( در قوانین 
مصـوب بودجـه سـال های 1395 ، 1394، 1393 و 
1396 بـه ترتیـب32، 31، 32 و 30 درصـد بـوده و 
در لایحـه بودجه سـال 1397 نیـز 33 درصد تعیین 
شـده كـه ایـن خـود بیانگر نقـش مهم مالیـات بر 

واردات در مالیات هـای غیرمسـتقیم اسـت. 
مطابـق جـداول پیوسـت می تـوان عنوان كـرد كه 
رقـم مالیـات بـر واردات در لایحـه بودجـه سـال 

گانی ر ز با تحولات 
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تحولات بازرگانی

سال
قانون بودجه
 سال 1389

قانون بودجه 
سال 1390

قانون بودجه
 سال 1391

قانون بودجه 
سال 1392

قانون بودجه 
سال 1393

قانون بودجه 
سال 1394

قانون بودجه 
سال 1395

102.00097.931113.359101.074109.074137.300169.300مصوب

886.77/378.93076.40380.398133.426115.542182.939عملکرد

10/357/3325/883/31-3/9915/75-52/6نرخ رشد مصوب

13/4058/33-3/205/2365/95-24/511/34نرخ رشد عملکرد

نرخ رشد مصوب نسبت به 
63/0625/7443/6233/0135/662/946/53عملکرد سال گذشته

76/3680/6067/4079/11122/384/15108/05درصد تحقق

جدول 1- مقایسه رقم مصوب و عملکرد ردیف عمومی مالیات بر واردات در سال های 1389 الی 1395 )میلیارد ریال(

ماخذ: محاسبات محقق و گزارش های عملکرد مالی دولت طی سال های 1384 تا 1395 وزارت امور اقتصادی و دارایی
نکته: رقم مصوب مالیات بر واردات تنها شامل درآمد عمومی است و درآمدهای اختصاصی نظیر یک درصد عوارض بر واردات هلال احمر را شامل نمی شود.

 با در نظر گرفتن 
فروضي ازجمله واردات

 56 میلیارد دلاری، 
ثبات نرخ تعرفه واقعی 

پیش بیني شده سال 
جاري )11/45 درصدی 

و ارزش دلار 35000 
ریالی مندرج در بودجه، 

پیش بیني مي شود كه 
حدود 226.500 میلیارد 
ریال، به عنوان مالیات بر 

واردات در سال 1397 
قابل تحقق باشد

1397 نسـبت بـه رقـم مصوب سـال قبـل 32/42 
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سـال 1396 براسـاس فروض ذیل اسـتوار است:
الف( افزایش ارزش واردات،

ب( افزایش متوسط نرخ تعرفه واقعي،
ج( افزایش نرخ ارز،

د( تركیبي از عوامل فوق،
ه( تغییـر روندهـاي قبلـي و تامیـن تجهیـزات و 
امکانات دسـتگاه متولي وصول درآمدهاي گمركي 
و توسـعه به كارگیـري سـامانه هاي الکترونیکي و 
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سـال آتـی بیانجامد.
گفتنی است كه یکی از شروط تحقق درآمد مالیات 
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حاضر، گمرک ایران به استناد گزارش های اعلامی، 
در پرداخت حقوق و دستمزد كاركنان متخصص 
در نقاط مرزی و محروم كشور و واحدهای ستادی 
خود و نیز پرداخت هزینه های جاری اماكن گمركی 
و تامین تجهیزات موردنیاز از جمله دستگاه های 
)X-RAY( با مشکلات و تنگناهایی مواجه است 
كه رفع این مشکلات و تخصیص بودجه جاری 
متناسب با وظایف محوله به عنوان یکی از شروط 
بر واردات محسوب  مالیات  اصلی تحقق درآمد 
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پیش بینی قانون بودجه سال 96 )12 ماهه(عنوان 

173.825مصوب 12 ماهه 1396 براساس قانون بودجه

پیش بینی عملکرد 12 ماهه 1396 براساس افزایش واردات
186.176 در ماه های پایانی سال مطابق روند سال گذشته

پیش بینی عملکرد 12 ماهه براساس آمار وصولی ها 
231.999و ضمانت نامه های گمرک

209.088میانگین پیش بینی عملکرد 12 ماهه 1396

120/29درصد تحقق براساس میانگین پیش بینی عملکرد 12 ماهه 1396

پیش بینی عملکرد 12 ماهه 1396 ردیف مالیات بر واردات )میلیارد ریال(

مقایسه رقم مالیات بر درآمد مندرج در لایحه سال 1397 با پیش بینی عملکرد 1396 )میلیارد ریال(

لایحه بودجه سال 97قابل بودجه سال 96 قابل بودجه سال 95 عنوان

169.300173.825230.190مصوب 

-209.088*182.939عملکرد 

32/43**23/312/67نرخ رشد مصوب

-14/29*58/33نرخ رشد عملکرد

نرخ رشد مصوب نسبت به عملکرد
10/09*4/98-46/53 سال گذشته

-120/28*108/05درصد تحقق

* ارقام ستاره دار پیش بینی است
** این رقم نرخ رشد لایحه بودجه 1397 نسبت به مصوب قانون بودجه سال 1396 است.

می شود. در این راستا اعمال برخی مشوق ها ازجمله 
پرداخت وجوه مربوط به خدمات فوق العاده )دیماند( 
در چارچوب قوانین جاری می تواند موجب تقویت 
ارائه خدمات به بازرگانان و رفع برخی از مشکلات 
بودجه ای گمرک شود. از سوی دیگر، با توجه به 
توسعه سامانه های الکترونیک و پنجره واحد تجارت 
فرامرزی به نظر می رسد درآمدهای دولت در حوزه 
مالیات بر واردات به واسطه كاهش امکان كم اظهاری 
و تعیین دقیق تر ارزش كالاهای وارداتی افزایش یابد. 
همچنین میزان موفقیت دولت در راستای مبارزه با 
قاچاق كالا و ارز كه حجم قابل توجهی را در مقایسه 
به خود اختصاص داده،  با واردات رسمی كشور 
می تواند با انتقال واردات به مجاری رسمی به افزایش 

درآمد از محل واردات منجر شود.
به طور خلاصه؛ با در نظر گرفتن فروضي ازجمله 
واردات 56 میلیارد دلاری، ثبات نرخ تعرفه واقعی 
پیش بیني شده و ارزش دلار 35000ریالی، پیش بیني 
مي شود كه حدود 226.500 میلیارد ریال، به عنوان 
مالیات بر واردات در سال 1397 قابل تحقق باشد. 
بدیهي است هر گشایش اقتصادي از جمله كاهش 
شدت تحریم ها، افزایش قیمت نفت، بهبود مناسبات 
قالب  در  جدید  سیاست هاي  اتخاذ  یا  بین المللي 
فاینانس هاي عمده و ورود ارز و كالا به كشور از 
طریق واردات مي تواند به افزایش رقم مالیات بر 
واردات منجر شده و در مقابل تشدید تحریم ها، عدم 
تسهیل در مبادلات ارزي و كاهش فزاینده قیمت 
نفت مي تواند به تغییر ارزش واردات و عدم تحقق 

فروض فوق منجر شود.

غلامحسین شافعی گفت: این پیشنهاد شامل تشکیل یک نهاد و شورای فراقوه ای برای اقتصاد كشور به مثابه 
شورای عالی امنیت ملی در حوزه سیاست و امنیت كشور است و در حوزه های اقتصادی پیگیر مشکلات و 

نیازهای اساسی خواهد بود و مصوبات آن لازم الاجرا تلقی می شود. 
وی با انتقاد از رویکردهای جزیره ای و منفصل در اقتصاد كشورمان، این جنس نگاه ها و رویه ها را عامل مشکلات 
اقتصادی امروز ایران برشمرد. وی همچنین از تفسیرپذیری قوانین گفت كه عامل تداخل در قضاوت ها و 
تصمیم گیری ها شده و راه برون رفت از این وضعیت را اتکا به همین نهادی فراقوه ای دانست و یادآور شد:» اغلب 
كشورهایی كه توسعه مطلوبی را در بازه زمانی اندكی تجربه كردند، این ساختار را ایجاد كرده و از آن بهره مند 
شده اند. در چین نهادی با عنوان كمیسیون ملی توسعه و اصلاحات )NDRC(، در تایوان شورای برنامه ریزی و 
توسعه اقتصادی )CEPD(، در سنگاپور هیات توسعه اقتصادی با عنوان )EPB(، كره جنوبی هیات برنامه ریزی 
اقتصاد)EDP( و در مالزی سازمان توسعه صنعتی مالزی )MIDA( به صورت جامع، دستگاه ها و ساختارهای 

متولی را زیر یک چتر آورده و در سایه آن نوعی وفاق شکل گرفته است.«
او ساختار نهاد پیشنهادی را چنین برشمرد:» متشکل از كارشناسان باتجربه، نمایندگان بیت رهبر معظم انقلاب، 
نمایندگان قوای حاكمیتی، اعضای جامعه دانشگاهی در حوزه های اقتصادی، فنی و علوم اجتماعی، نمایندگانی 

از مدیران بخش خصوصی، تولیدی و بنگاه های اقتصادی و اعضایی از بخش كارگری.«

 طرح ایجاد 
ساختار فراقوه ای 
برای حل مشکلات

 رییس اتاق بازرگانی ایران، پیشنهاد کرد 
ساختاری فراقوه ای در کشور به منظور 
گره گشایی از مشکلات اقتصادی ایران 

تشکیل شود.
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واردات منجر شده و در مقابل تشدید تحریم ها، عدم 
تسهیل در مبادلات ارزي و كاهش فزاینده قیمت 
نفت مي تواند به تغییر ارزش واردات و عدم تحقق 

فروض فوق منجر شود.

غلامحسین شافعی گفت: این پیشنهاد شامل تشکیل یک نهاد و شورای فراقوه ای برای اقتصاد كشور به مثابه 
شورای عالی امنیت ملی در حوزه سیاست و امنیت كشور است و در حوزه های اقتصادی پیگیر مشکلات و 

نیازهای اساسی خواهد بود و مصوبات آن لازم الاجرا تلقی می شود. 
وی با انتقاد از رویکردهای جزیره ای و منفصل در اقتصاد كشورمان، این جنس نگاه ها و رویه ها را عامل مشکلات 
اقتصادی امروز ایران برشمرد. وی همچنین از تفسیرپذیری قوانین گفت كه عامل تداخل در قضاوت ها و 
تصمیم گیری ها شده و راه برون رفت از این وضعیت را اتکا به همین نهادی فراقوه ای دانست و یادآور شد:» اغلب 
كشورهایی كه توسعه مطلوبی را در بازه زمانی اندكی تجربه كردند، این ساختار را ایجاد كرده و از آن بهره مند 
شده اند. در چین نهادی با عنوان كمیسیون ملی توسعه و اصلاحات )NDRC(، در تایوان شورای برنامه ریزی و 
توسعه اقتصادی )CEPD(، در سنگاپور هیات توسعه اقتصادی با عنوان )EPB(، كره جنوبی هیات برنامه ریزی 
اقتصاد)EDP( و در مالزی سازمان توسعه صنعتی مالزی )MIDA( به صورت جامع، دستگاه ها و ساختارهای 

متولی را زیر یک چتر آورده و در سایه آن نوعی وفاق شکل گرفته است.«
او ساختار نهاد پیشنهادی را چنین برشمرد:» متشکل از كارشناسان باتجربه، نمایندگان بیت رهبر معظم انقلاب، 
نمایندگان قوای حاكمیتی، اعضای جامعه دانشگاهی در حوزه های اقتصادی، فنی و علوم اجتماعی، نمایندگانی 

از مدیران بخش خصوصی، تولیدی و بنگاه های اقتصادی و اعضایی از بخش كارگری.«

 طرح ایجاد 
ساختار فراقوه ای 
برای حل مشکلات

 رییس اتاق بازرگانی ایران، پیشنهاد کرد 
ساختاری فراقوه ای در کشور به منظور 
گره گشایی از مشکلات اقتصادی ایران 

تشکیل شود.
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نگاهی به دستورالعمل جدید واردات خودرو به کشور؛ 
از خزانه خالی تا حفظ ارز ارزشمند

دولت با تعرفه های جدید 
به دنبال چیست؟
بابک وفایی

 مدتـی قبـل، سـرانجام پـس از 6 ماه بسـته بـودن سـامانه ثبت سـفارش و توقـف واردات 
خـودرو، بـا رونمایـی دولـت از تعرفه هـای جدیـد واردات، ورود خودروها به کشـور آغاز 
شـد، تعرفه هایـی کـه در تمام جنبه ها روند افزایشـی داشـته و با انتشـار آن، موج مخالفت ها 
آغاز شـده اسـت. در این نوشـتار نگاهی دقیق تر به ابعاد مختلف این دسـتورالعمل و چرایی 

آن خواهیم داشـت.

سـال های  در  ایـران  بـه  وارداتـی  خودروهـای 
اخیـر نوسـانات و دردسـرهای زیـادی را تجربـه 
کرده انـد، امـا احتمـالا جدیدتریـن دردسـر آن هـا 
سهمگین ترینشـان هم بوده اسـت. پـس از آنکه به 
دنبال بسـته شدن سـامانه ثبت سـفارش، ورود این 
خودروهـا بـه مـدت 6 مـاه متوقف شـد، دولت با 
تعرفه هـای جدید کـه تا حـدود 90 درصد افزایش 
داشـته اسـت بـار دیگـر واردکننـدگان را غافلگیر 
کـرد. البتـه در میانه هـای دوره بسـته بودن سـامانه 
ثبت سـفارش، زمزمه هـا نشـان از افزایش تعرفه ها 
مـی داد و در چنـد نوبت هم تعرفه های پیشـنهادی 
به شـکل غیررسـمی از وزارت صمت به رسـانه ها 
درز کـرد، اما تصویب این تعرفه ها ضربه سـنگینی 
بـر پیکـره واردکنندگان بـود و آن ها را بـا موجی از 

نارضایتـی از سـوی مشـتریان درگیر کرد.
در میـان پیشـنهادات، طـرح پلکانـی کـردن تعرفه 
براسـاس قیمـت خودروهـا و یـا براسـاس حجم 
موتـور و آزادسـازی ورود انـواع خودروهـا نیـز 
وجـود داشـت کـه البتـه در نهایـت رای لازم را به 
دسـت نیـاورد تـا در نهایـت تعرفه هـای جدیـد با 
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تحولات بازرگانی

 اعلام تعرفه های جدید 
خودرو، شوک بزرگی به 

بازار وارد کرد؛ چراکه 
در بازه 1500 تا 2500 
سی سی که اصلی ترین 

بخش بازار خودرو ایران 
است، شاهد افزایش 

تعرفه های تا حدود 90
 درصدی هستیم. در حالی 

که هم اکنون 6 خودرو از
10 خودرو پرفروش بازار 
در بازه 2001 تا 2500 

جای دارند و به این ترتیب 
نظام تعرفه ای جدید 
بخش های پرتقاضا را 

هدف گرفته است

افزایـش چشـمگیر و البتـه محدودیت ها بیشـتر از 
قبـل از راه رسـید.

تعرفه های جدید و پرواز قیمت ها
براسـاس دسـتورالعمل ابلاغی، خودروهای بنزینی 
و دیزلـی در سـه دسـته تـا 1500 سی سـی، 1501 
تـا 2500 سی سـی  و 2001  تـا 2000 سی سـی 
دسـته بندی  شـده اند و هـر یـک از آن هـا ردیـف 
و تعرفـه جداگانـه ای گرفته انـد کـه البتـه در همـه 
مـوارد شـاهد افزایـش تعرفه هـا هسـتیم. بـر ایـن 
اسـاس خودروهایـی بـا حجم موتـور زیـر 1500 
سی سـی کـه پیش از ایـن با تعرفـه 40 درصد وارد 
کشـور می شـدند اکنـون باید بـا تعرفـه 55 درصد 
از گمـرک ترخیـص شـوند. در مـورد خودروهای 
1501 تـا 2000 سی سـی نیـز کـه پیـش از ایـن با 
تعرفـه 40 درصـدی ترخیـص می شـدند، ایـن بار 
بایـد بـا تعرفـه 75 درصـدی از گمـرک خـارج 
شـوند. در نهایـت خودروهـای بـا حجـم موتـور 
2001 تـا 2500 سی سـی نیـز کـه پیـش از ایـن با 
تعرفـه 55 درصـدی ترخیص می شـدند براسـاس 
دسـتورالعمل جدیـد ملزم بـه پرداخـت تعرفه 95 

هسـتند. درصدی 
هرچند بسـته بـودن طولانی سـامانه ثبت سـفارش 
و البتـه درز چند خبر و پیش نویس از دسـتورالعمل 
جدیـد با تعرفه ها بالا تا حدی بـازار و واردکنندگان 
را بـرای چنیـن روزی آمـاده کـرده بـود، امـا ارائـه 
رسـمی تعرفه های جدید شـوک بزرگی را بـه بازار 
وارد کـرد چراکه در بازه 1500 تا 2500 سی سـی که 
اصلی تریـن بخش بازار خودرو ایران اسـت، شـاهد 
افزایـش تعرفه های تـا حدود 90 درصدی هسـتیم. 
نبایـد فرامـوش کنیـم کـه  اکنـون 6 خـودرو از 10 
خـودرو پرفـروش بـازار کشـور در بـازه 2001 تـا 
2500 جـای دارنـد و در میان 10 خـودرو پرفروش 
بـازار تنهـا رنـو کپچـر اسـت کـه در بـازه کمتـر از 
1500 سی سـی جـای می گیـرد تـا بـه ایـن ترتیب 
نظام تعرفـه ای فعلی، بخش های پرتقاضای بـازار را 

هـدف بگیرد.
در کنـار ایـن تعرفه هـا، همچنان عوارضـی از قبیل 
10 درصـد هزینه شـماره گذاری، 5 درصد توسـعه 
نـاوگان آمبولانـس، هزینـه اسـقاط خودروهـای 
فرسـوده )که از شـهریورماه دو برابر شـده است( و 
لیسـت بلندی از دیگر هزینه ها به عـلاوه 9 درصد 
مالیـات ارزش افـزوده نیـز بـه قیمـت خودروهای 
وارداتـی افـزوده می شـود و اینجا اسـت که قیمت 
خودروهـا ناگهـان سـر بـه فلـک می زند تـا جایی 

کـه اکنـون خودروهایـی کـه در سـال گذشـته بـا 
قیمـت نزدیـک بـه 200 میلیـون تومـان بـه بـازار 
عرضه می شـدند اکنـون قیمت های محـدوده 300 

میلیـون تومـان را بـه خـود می بینند.
پای لوکس ها بریده شد

هرچند افزایش تعرفه واردات خودروها امری قابل 
پیش بینی بود، اما حتی بدبین ترین تحلیلگران بازار 
هم پیش بینی ممنوعیت در زمینه قیمت خودروها 
را نمی کردند، امری که در کمال ناباوری رخ داد 
و بر اساس دستور العمل جدید واردات خودرو، 
واردات خودروهایی با ارزش CFR بیش از 40 
هزار دلار ممنوع شد، دستوری که عملا پای برخی 
از مشهورترین برندهای بازارهای جهانی را از ایران 

دور می کند.
به دلیـل ممنوعیت های نوشـته و نانوشـته قانونی، 
عملا بخش عمـده ای از برندهای »لوکس« در بازار 
جهانی سـال ها اسـت فرصت حضور در کشـور را 
نداشـته اند و آنچـه در ایران با نـام خودروی لوکس 
شـناخته می شـود بیشـتر خودروهـای »پریمیـوم« 
هسـتند کـه به لطف نبـود رقابـت در ایـران و البته 
به دلیل قیمت بسـیار بالایشـان در رده خودروهای 

لوکـس جـای گرفته اند.
مفهوم خودرو لوکس برای دولتمردان ایران مفهومی 
ناخوشایند است و در تمام این سال ها تلاش شده 
به طرق مختلف جلوی ورود آن ها گرفته شود. 
این  واردکننده  ثبت شرکت  دورتر،  سال های  در 
خودروها محدودیت های بسیاری داشت و پس از 
آن با اعمال قانون ممنوعیت واردات خودروهایی 
با حجم بیش از 2500 سی سی، عملا جلوی ورود 

بسیاری از این خودروها گرفته شد.
در این میان اما قانون گذاران دولتی ایران به نوعی 
از تولیدکنندگان اروپایی رودست خوردند؛ چراکه 
نسل جدید خودروهای لوکس و پریمیوم اروپایی 
اینک با حجم موتور زیر 2500 سی سی و مجهز به 
توربوشارژر به بازار عرضه می شوند و به این ترتیب 
ورود  محدودیت  عملا  قبل،  سال  یک  حدود  از 
2500 سی سی دیگر جوابگوی ممنوعیت ورود این 
خودروها نبود تا جایی که به راحتی می شد سری 7 
و پورشه ماکان و پورشه کایمن را در خیابان های 

تهران دید. 
ایـن البته همـه ماجرا نبـود چراکه در سـوی دیگر 
شـاهد تولیـد لوکس تریـن خودروهـای اروپایی با 
پیشـرانه های هیبریـد بودیـم کـه در عمـل منعـی 
بـرای واردات نداشـتند و می شـد پیش بینـی کـرد 

بـه زودی موجـی از لوکس ترین برندهـای اروپایی 
بـا قیمت هـای بـالا و البتـه مجهز به قـوای محرکه 

هیبریـد روانـه خیابان هـای ایران شـوند.
مجمـوع این هـا باعـث شـده بـود عمـلا قانـون 
ممنوعیـت واردات خودروهایـی بـا حجـم موتور 
بیـش از 2500 سی سـی دیگـر نتوانـد جلوی موج 
ورود بخشـی از خودروهـای لوکـس را بگیـرد، 
بنابرایـن در نهایـت تصمیم گیرنـدگان در دولت به 
فکـر راهـکاری جدیـد افتادند و آن محـدود کردن 
واردات خودروها با ابزار قیمتی اسـت. سـد قیمتی 
بـرای واردات خودروهـا در حالی از سـوی دولت 
در دسـتور العمل واردات خـودرو گنجانـده شـده 
اسـت کـه مدت هـا عنـوان می شـد دولت بـه هیچ 
عنـوان به دنبـال محدود کـردن واردات خـودرو با 

ابزارهـای غیرتعرفه ای نیسـت.
بـا توجـه بـه ایـن ممنوعیـت، شـاهد تغییـرات 
زیـادی در بـازار خودروهـای لوکـس و پریمیـوم 
هسـتیم، جایـی که عمـلا واردات بخـش عمده ای 
از خودروهـای ب ام و، لکسـس، پورشـه و ولـوو 
)کـه البتـه ایـن آخـری مشـکلات دیگری هـم در 
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درز کـرد، اما تصویب این تعرفه ها ضربه سـنگینی 
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براسـاس قیمـت خودروهـا و یـا براسـاس حجم 
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 اعلام تعرفه های جدید 
خودرو، شوک بزرگی به 

بازار وارد کرد؛ چراکه 
در بازه 1500 تا 2500 
سی سی که اصلی ترین 

بخش بازار خودرو ایران 
است، شاهد افزایش 

تعرفه های تا حدود 90
 درصدی هستیم. در حالی 

که هم اکنون 6 خودرو از
10 خودرو پرفروش بازار 
در بازه 2001 تا 2500 

جای دارند و به این ترتیب 
نظام تعرفه ای جدید 
بخش های پرتقاضا را 

هدف گرفته است

افزایـش چشـمگیر و البتـه محدودیت ها بیشـتر از 
قبـل از راه رسـید.

تعرفه های جدید و پرواز قیمت ها
براسـاس دسـتورالعمل ابلاغی، خودروهای بنزینی 
و دیزلـی در سـه دسـته تـا 1500 سی سـی، 1501 
تـا 2500 سی سـی  و 2001  تـا 2000 سی سـی 
دسـته بندی  شـده اند و هـر یـک از آن هـا ردیـف 
و تعرفـه جداگانـه ای گرفته انـد کـه البتـه در همـه 
مـوارد شـاهد افزایـش تعرفه هـا هسـتیم. بـر ایـن 
اسـاس خودروهایـی بـا حجم موتـور زیـر 1500 
سی سـی کـه پیش از ایـن با تعرفـه 40 درصد وارد 
کشـور می شـدند اکنـون باید بـا تعرفـه 55 درصد 
از گمـرک ترخیـص شـوند. در مـورد خودروهای 
1501 تـا 2000 سی سـی نیـز کـه پیـش از ایـن با 
تعرفـه 40 درصـدی ترخیـص می شـدند، ایـن بار 
بایـد بـا تعرفـه 75 درصـدی از گمـرک خـارج 
شـوند. در نهایـت خودروهـای بـا حجـم موتـور 
2001 تـا 2500 سی سـی نیـز کـه پیـش از ایـن با 
تعرفـه 55 درصـدی ترخیص می شـدند براسـاس 
دسـتورالعمل جدیـد ملزم بـه پرداخـت تعرفه 95 

هسـتند. درصدی 
هرچند بسـته بـودن طولانی سـامانه ثبت سـفارش 
و البتـه درز چند خبر و پیش نویس از دسـتورالعمل 
جدیـد با تعرفه ها بالا تا حدی بـازار و واردکنندگان 
را بـرای چنیـن روزی آمـاده کـرده بـود، امـا ارائـه 
رسـمی تعرفه های جدید شـوک بزرگی را بـه بازار 
وارد کـرد چراکه در بازه 1500 تا 2500 سی سـی که 
اصلی تریـن بخش بازار خودرو ایران اسـت، شـاهد 
افزایـش تعرفه های تـا حدود 90 درصدی هسـتیم. 
نبایـد فرامـوش کنیـم کـه  اکنـون 6 خـودرو از 10 
خـودرو پرفـروش بـازار کشـور در بـازه 2001 تـا 
2500 جـای دارنـد و در میان 10 خـودرو پرفروش 
بـازار تنهـا رنـو کپچـر اسـت کـه در بـازه کمتـر از 
1500 سی سـی جـای می گیـرد تـا بـه ایـن ترتیب 
نظام تعرفـه ای فعلی، بخش های پرتقاضای بـازار را 

هـدف بگیرد.
در کنـار ایـن تعرفه هـا، همچنان عوارضـی از قبیل 
10 درصـد هزینه شـماره گذاری، 5 درصد توسـعه 
نـاوگان آمبولانـس، هزینـه اسـقاط خودروهـای 
فرسـوده )که از شـهریورماه دو برابر شـده است( و 
لیسـت بلندی از دیگر هزینه ها به عـلاوه 9 درصد 
مالیـات ارزش افـزوده نیـز بـه قیمـت خودروهای 
وارداتـی افـزوده می شـود و اینجا اسـت که قیمت 
خودروهـا ناگهـان سـر بـه فلـک می زند تـا جایی 

کـه اکنـون خودروهایـی کـه در سـال گذشـته بـا 
قیمـت نزدیـک بـه 200 میلیـون تومـان بـه بـازار 
عرضه می شـدند اکنـون قیمت های محـدوده 300 

میلیـون تومـان را بـه خـود می بینند.
پای لوکس ها بریده شد

هرچند افزایش تعرفه واردات خودروها امری قابل 
پیش بینی بود، اما حتی بدبین ترین تحلیلگران بازار 
هم پیش بینی ممنوعیت در زمینه قیمت خودروها 
را نمی کردند، امری که در کمال ناباوری رخ داد 
و بر اساس دستور العمل جدید واردات خودرو، 
واردات خودروهایی با ارزش CFR بیش از 40 
هزار دلار ممنوع شد، دستوری که عملا پای برخی 
از مشهورترین برندهای بازارهای جهانی را از ایران 

دور می کند.
به دلیـل ممنوعیت های نوشـته و نانوشـته قانونی، 
عملا بخش عمـده ای از برندهای »لوکس« در بازار 
جهانی سـال ها اسـت فرصت حضور در کشـور را 
نداشـته اند و آنچـه در ایران با نـام خودروی لوکس 
شـناخته می شـود بیشـتر خودروهـای »پریمیـوم« 
هسـتند کـه به لطف نبـود رقابـت در ایـران و البته 
به دلیل قیمت بسـیار بالایشـان در رده خودروهای 

لوکـس جـای گرفته اند.
مفهوم خودرو لوکس برای دولتمردان ایران مفهومی 
ناخوشایند است و در تمام این سال ها تلاش شده 
به طرق مختلف جلوی ورود آن ها گرفته شود. 
این  واردکننده  ثبت شرکت  دورتر،  سال های  در 
خودروها محدودیت های بسیاری داشت و پس از 
آن با اعمال قانون ممنوعیت واردات خودروهایی 
با حجم بیش از 2500 سی سی، عملا جلوی ورود 

بسیاری از این خودروها گرفته شد.
در این میان اما قانون گذاران دولتی ایران به نوعی 
از تولیدکنندگان اروپایی رودست خوردند؛ چراکه 
نسل جدید خودروهای لوکس و پریمیوم اروپایی 
اینک با حجم موتور زیر 2500 سی سی و مجهز به 
توربوشارژر به بازار عرضه می شوند و به این ترتیب 
ورود  محدودیت  عملا  قبل،  سال  یک  حدود  از 
2500 سی سی دیگر جوابگوی ممنوعیت ورود این 
خودروها نبود تا جایی که به راحتی می شد سری 7 
و پورشه ماکان و پورشه کایمن را در خیابان های 

تهران دید. 
ایـن البته همـه ماجرا نبـود چراکه در سـوی دیگر 
شـاهد تولیـد لوکس تریـن خودروهـای اروپایی با 
پیشـرانه های هیبریـد بودیـم کـه در عمـل منعـی 
بـرای واردات نداشـتند و می شـد پیش بینـی کـرد 

بـه زودی موجـی از لوکس ترین برندهـای اروپایی 
بـا قیمت هـای بـالا و البتـه مجهز به قـوای محرکه 

هیبریـد روانـه خیابان هـای ایران شـوند.
مجمـوع این هـا باعـث شـده بـود عمـلا قانـون 
ممنوعیـت واردات خودروهایـی بـا حجـم موتور 
بیـش از 2500 سی سـی دیگـر نتوانـد جلوی موج 
ورود بخشـی از خودروهـای لوکـس را بگیـرد، 
بنابرایـن در نهایـت تصمیم گیرنـدگان در دولت به 
فکـر راهـکاری جدیـد افتادند و آن محـدود کردن 
واردات خودروها با ابزار قیمتی اسـت. سـد قیمتی 
بـرای واردات خودروهـا در حالی از سـوی دولت 
در دسـتور العمل واردات خـودرو گنجانـده شـده 
اسـت کـه مدت هـا عنـوان می شـد دولت بـه هیچ 
عنـوان به دنبـال محدود کـردن واردات خـودرو با 

ابزارهـای غیرتعرفه ای نیسـت.
بـا توجـه بـه ایـن ممنوعیـت، شـاهد تغییـرات 
زیـادی در بـازار خودروهـای لوکـس و پریمیـوم 
هسـتیم، جایـی که عمـلا واردات بخـش عمده ای 
از خودروهـای ب ام و، لکسـس، پورشـه و ولـوو 
)کـه البتـه ایـن آخـری مشـکلات دیگری هـم در 
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 علاوه بر تعرفه ها، 
عوارضی از قبیل 10 درصد 
هزینه شماره گذاری، 5 درصد 
توسعه ناوگان آمبولانس، 
هزینه اسقاط خودروهای 
فرسوده )که از شهریور 
دو برابر شده( و لیست 
بلندی از دیگر هزینه ها 
به علاوه 9 درصد مالیات 
ارزش افزوده نیز به قیمت 
خودروهای وارداتی 
افزوده شده تا جایی که 
خودروهایی که سال 
گذشته با قیمتی نزدیک
 به 200 میلیون تومان

 به بازار عرضه می شدند، 
اکنون حدود 300 میلیون 
تومان قیمت دارند

واردکنندگانـی اطـلاق شـده که نمایندگی رسـمی 
برندهـای خودرویـی را در اختیـار ندارنـد، امـا به 
دلیـل قوانین کشـور و البتـه همراهی فروشـندگان 
خـودرو به ویژه در کشـورهای حـوزه خلیج فارس، 
نسـبت بـه واردات خـودرو به ایران اقـدام می کنند 
و البتـه بـه لطـف تصمیم جدیـد دولت بـار دیگر 

توانسـتند به عرصـه فعالیـت برگردند.
واردکنندگان موازی سال ها نقش مهمی در واردات 
خودرو به کشور داشتند به گونه ای که در سال های 
واردات  از  درصد   70 تا  سهمی  دور،  نه چندان 
خودرو به ایران در اختیار آنها بود. این روند البته 
از حدود دو سال قبل کمی تغییر کرد، جایی که 
مصرف کنندگان،  حقوق  از  حمایت  برای  دولت 
این گونه واردکنندگان را ملزم به خرید گارانتی از 
واردکنندگان رسمی کرد تا سهم واردات آن ها به 
حدود 50 درصد نزول کند. زمستان سال گذشته اما 
دولت تیر خلاص را به این واردکنندگان زد و با نام 
کنترل خروج ارز از کشور، واردات خودرو توسط 
آن ها را ممنوع کرد، ممنوعیتی که پیش بینی می شد 
در دستور العمل جدید هم همچنان حفظ شود، اما 
در کمال تعجب شاهد بازگشت این واردکنندگان 

به عرصه بودیم.
بازار در حالی رخ  به  این واردکنندگان  بازگشت 
افزایش  و  وارداتی  ممنوعیت های  که  می دهد 
تعرفه ها با عنوان کنترل خروج ارز از کشور رخ 
داده و واردات خودرو توسط این واردکنندگان پیش 
از این به همین دلیل ممنوع شده بود. البته برای 
پاسخ، نیاز به بررسی چندانی نیست؛ چراکه این 
واردکنندگان با تاسیس انجمنی صنفی در وزارت 
کار توانستند وجهه ای رسمی به خود بدهند و با 
لابی های گسترده تا به حال تقریبا تمامی قوانین را 

به نفع خود تغییر داده اند. 
کارفرمایي  انجمن صنفي  که  است  در حالی  این 
شرکت های واردکنندگان خودرو به دلیل ثبت در 
وزارت کار، بیش از هر چیز ناظر بر روابط میان 
کارفرمایان این صنعت و کارگران آن است و در عمل 
حضور آنها در بسیاری از جلسات تصمیم گیری از 

سوی عده ای مورد اشکال واقع شده است.
کشتار هیبریدها

یکی دیگر از بخش های تعجب برانگیز دستور العمل 
جدید واردات خودرو، اعمال تعرفه های بالا برای 
که  امری  است،  هیبریدی  خودروهای  واردات 
کاملا برخلاف حمایت های پیشین دولت از این 

خودروها است.

تـا چند سـال پیش، قیمـت خودروهـای هیبریدی 
در بازارهـای جهانـی بالاتـر از نمونه هـای بنزینـی 
بـود و بـا قوانیـن گذشـته، واردات آن هـا بـه هیچ 
عنـوان توجیـه اقتصـادی نداشـت. ایـن رونـد اما 
بـا اصـلاح تعرفه هـای واردات کامـلا تغییـر کرد، 
جایی کـه خودروهای هیبرید هـم صاحب ردیف 
تعرفـه شـدند و بـا تعرفه گمرکـی صفر، بـه بازی 
خودروهـای وارداتـی ایـران ورود کردنـد. تعییـن 
تعرفـه صفر بـرای واردات خودروهـای هیبرید در 
شـرایطی که خودروهای بنزین سـوز بین 40 تا 55 
درصـد تعرفه پرداخـت می کردند باعث شـده بود 

قیمـت آنهـا کاملا رقابتی باشـد. 
دولـت بـه همین هـم اکتفا نکـرد و برای تشـویق 
بیشـتر واردات این خودروها، مشـوق هایی از قبیل 
ارائـه طـرح ترافیـک رایـگان را بـرای آنهـا در نظر 
گرفـت تـا جایی که به عنوان نمونـه تویوتا پریوس 
به عنـوان مشـهورترین خـودرو هیبریـد جهـان در 
پایـان سـال گذشـته به تنهایـی سـهمی حـدود 4 

درصـد از کل بـازار را در اختیـار گرفت.
خودروهـای هیبریـد به طـور ذاتـی خودروهـای 
گران قیمتـی هسـتند و در بازارهـای جهانـی نیـز 
گران تـر  دولتـی،  تمـام حمایت هـای  وجـود  بـا 
از خودروهـای بنزین سـوز مشـابه خـود عرضـه 
می شـوند. البتـه در مقابل خریداران ایـن خودروها 
از امتیازاتی در زمینه مالیات های سـالیانه برخوردار 
هسـتند ضمـن آنکه به دلیل قیمت بالای سـوخت 
پاییـن خودروهـای  ایـن کشـورها، مصـرف  در 
هیبریـد خود به تنهایی توجیـه لازم برای خرید آنها 
را فراهـم می کنـد. در بازار ایـران اما به دلیل قیمت 
پاییـن سـوخت، مصرف اقتصـادی ایـن خودروها 
نمی توانسـت توجیـه چندانـی بـرای خریدشـان 
باشـد و نظـام تعرفـه ای پیـش از ایـن به گونـه ای 
تنظیـم شـده بود که قیمـت آنها در نهایـت در حد 
نمونه هـای بنزین سـوز مشـابه تمام شـود تا توجیه 

اقتصـادی بـرای خریـد آن ها فراهـم کند.
بـا ایـن دیـدگاه، پیش بینی هـا معطوف حفـظ نظام 
تعرفـه ای خودروهـای هیبریـد در دسـتور العمل 

جدیـد واردات خـودرو بـرود. 
در اولیـن پیش نویس هـای دسـتور العمل هم که به 
رسـانه ها درج کـرد، نامـی از خودروهـای هیبریـد 
دیده نمی شـد و همین مسـئله احتمال حفظ تعرفه 
صفـر بـرای واردات آن هـا را تقویـت کـرد، امـا با 
اعلام رسـمی دسـتور العمل جدیـد واردات ناگهان 
شـوک بزرگـی بـه بـازار خودروهای هیبریـد وارد 

واردات داشـت( بـه کشـور ناممکـن می شـود و 
مهمتـر آنکه برندهایـی مانند آئـودی و جگوار هم 
که پیشـرفت هایی در زمینه ورودشـان به بـازار رخ 
داده بـود بـار دیگر از بـازار خودرو کشـورمان دور 
شـده اند. البتـه همچنـان در برخـی از ایـن برندها 
امـکان عرضـه مدل هـای محـدود وجـود دارد، اما 
مشـخص نیست آینده شـرکت های عرضه کننده و 
سـرمایه گذاری های سـنگین آنها چه خواهد شـد.

آنچـه در این میـان باقی می ماند سرنوشـت صدها 
خودرویـی اسـت که اکنـون وارد گمرکات کشـور 
شـده اند و بـا توجـه به تعیین سـقف قیمتـی برای 
واردات، امـکان ورود ندارنـد، هرچنـد شـنیده ها 
حاکـی از رایزنی هایـی بـرای اخـذ مجـوز واردات 

ایـن خودروهـا از سـوی واردکنندگان اسـت.
بازگشت خاکستری ها

واردکننـدگان موازی، واردکننـدگان متفرقه یا با نام 
امروزی تـر Grey Market یـا بـازار خاکسـتری؛ 
بـه  اخیـر  سـال های  در  کـه  اسـت  نامـی  ایـن 
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شـد چراکـه شـاهد افزایش قابلـت ملاحظه تعرفه 
واردات آن هـا بودیم. دسـتور العمل جدیـد واردات 
تعرفـه  زمینـه  در  پیچیدگی هایـی  البتـه  خـودرو 
واردات خودروهای هیبرید دارد و دسـته بندی های 
مختلـف و افزودن عبارت جدیـدی مانند »خودرو 
هیبریـد پایه برقی« باعث شـده خودروهای هیبرید 
اکنـون عـوارض مختلفی را بسـته به حجـم و نوع 
موتـور پرداخـت کننـد امـا در نهایـت تمـام انواع 
خودروهـای هیبرید شـاهد افزایش تعرفه هسـتند. 
بـر اسـاس جـدول تعرفه ارائـه شـده، خودروهای 
هیبریـد بسـته بـه حجـم موتـور فسـیلی، نـوع 
سـوخت مصرفی و البته برخـورداری از پایه برقی، 
بایـد تعرفـه و عوارضـی بیـن 15 تـا 100 درصـد 

پرداخـت کنند.
همانگونـه که گفتـه شـد، در دسـتورالعمل جدید 
برقـی  پایـه  هیبریـد  خـودرو  نـام  بـه  مفهومـی 
وارد شـده اسـت، خودروهایـی کـه در بازارهـای 
جهانـی بـا نـام PHEV  به فـروش می رسـند. این 
خودروهـا در اصـل خودروهـای هیبریـد معمولی 
هسـتند که باتری هـای آن ها امکان شـارژ از طریق 
بـرق خانگـی را نیـز دارد و می تواننـد در صـورت 
رانندگـی درسـت و آرام، مدتـی را با اتـکا به توان 
باتـری و بدون نیـاز به برق طی کننـد. هرچند این 
خودروهـا مزیت هایـی بـر هیبریدهـای معمولـی 
دارنـد، امـا بایـد در نظـر گرفت از یک سـو قیمت 
آن هـا در بازارهای جهانی حتی بیشـتر از هیبریدها 
اسـت )در مورد تویوتا پریـوس این افزایش قیمت 
در حـدود 4 هزار دلار و در مورد هیوندای سـوناتا 
هیبریـد این افزایـش قیمت در حدود 9 هـزار دلار 
اسـت( و از سـوی دیگـر هنـوز زیرسـاخت های 
لازم بـرای توسـعه خودروهـای الکتریکی و حتی 

PHEV در کشـورمان فراهم نشـده اسـت.
بـه ایـن ترتیـب بـه نظـر می رسـد افزایـش تعرفه 
واردات خودروهـای هیبریـد بیـش از هـر چیز به 
دلیـل اقبال عمومی و لزوم کسـب درآمد بیشـتر از 

محـل واردات آنها باشـد.
همه این ها برای چیست؟

دولـت بـرای ارائـه دسـتورالعمل جدیـد واردات 
خـودرو بـر سـر یـک دوراهی قـرار داشـت و این 
دسـتورالعمل را می تـوان به وضـوح ثمـره دوراهی 
دشـواری دانسـت که دولت ناخواسـته در آن قرار 
گرفتـه اسـت. از یک سـو واردات خـودرو بخـش 
درآمد زایـی بـرای دولت اسـت و طبیعی اسـت در 
وضعیـت فعلی اقتصـادی ایران، دولـت بخواهد با 

افزایـش واردات، درآمدهای بیشـتری کسـب کند. 
در مقابـل بایـد بـه محدودیت هـای ارزی کشـور 
اشـاره کـرد، امـری کـه لـزوم کاهـش خـروج ارز 
را نشـان می دهـد و در ایـن شـرایط دولـت بایـد 
بـه دنبـال راهکارهایـی برای کنتـرل خـروج ارز از 
کشـور باشـد و دقیقـا بـا همیـن دو دیدگاه اسـت 
کـه تعرفه هـای جدیـد واردات تنظیم شـده اسـت 
چراکـه از ایـن طریـق بـا اخـذ تعرفـه بیشـتر از 
واردات خودروهـای گران قیمت هم تعداد واردات 
آن هـا کم می شـود و هم دولـت درآمد مناسـبی از 

محـل ورود آن هـا خواهد داشـت.
بـر  دقیقـا  دولـت  جدیـد،  تعرفه هـای  براسـاس 
بخش هـای پرتقاضای بازار خودرو کشـور دسـت 
گذاشـته اسـت و شـاهد افزایش چشـمگیر تعرفه 
در ایـن بخش هـا هسـتیم. به عنـوان نمونـه افزایش 
تعرفـه واردات خودروهـای با حجم موتـور 2001 
تـا 2500 سی سـی از 55 درصـد بـه 95 درصـد در 
حالـی رخ می دهـد که ایـن خودروها سـهم بالایی 
در واردات بـه کشـور را در اختیار داشـتند تا جایی 
کـه از 10 خـودرو پرفـروش بـازار وارداتی هـا، 6 
خـودرو در ایـن بازه جـای دارنـد. در مقابل، دولت 
افزایـش اندکـی را در تعرفه خودروهـای زیر 1500 
سی سـی اعمـال کـرده؛ در حالی که ایـن خودروها 
سـهم کمـی در آمـار واردات دارنـد و تنهـا یـک 
خـودرو از 10 خـودرو پرفـروش بـازار وارداتی هـا 

در ایـن بـازه قیمتی جـای دارد.
البتـه واردات خـودرو، درآمدهـای جانبـی دیگـری 
نیـز بـرای دولـت دارد کـه از آن جملـه می تـوان به 
پرداخـت 10 درصد هزینه شـماره گذاری، پرداخت 
5 درصـد هزینه نوسـازی نـاوگان آمبولانس و البته 
پرداخت مالیات ارزش افزوده از سـوی واردکنندگان 
اشـاره کرد ضمن آنکه واردکنندگان ملزم به اسـقاط 
خودروهای فرسـوده هسـتند. دولت البته در بودجه 
سـال آینـده پیش بینـی کاهـش حجـم واردات را 
کـرده اسـت و شـاهد کاهـش درآمدهـای دولت از 
ایـن محـل در بودجه 97 هسـتیم اما هر چه هسـت 
در شـرایط نامناسـب اقتصـادی دولـت، درآمدهای 
قابل توجـه  از بخش هـای  واردات خـودرو یکـی 

درآمدهـای دولت خواهـد بود.
در چنیـن پارادوکسـی اسـت که دولـت تصمیم به 
ارائـه دسـتورالعمل جدید می گیرد، دسـتورالعملی 
کـه از یک سـو تـلاش دارد بـا افزایـش تعرفه هـا، 
حجـم واردات را کنتـرل کنـد و از سـوی دیگـر با 
اعمـال افزایـش قابل توجـه تعرفـه بـر گروه هـای 

 مدیران وزارت صمت 
در چند نوبت از لزوم 
تغییر تعرفه ها برای 

حمایت از تولید داخلی 
گفته اند، اما در حالی  که 

در بازه های قیمتی پایین، 
امکان رقابت برای 

تولیدکنندگان ایرانی 
وجود دارد، شاهد 

افزایش تعرفه واردات 
خودروهای گران قیمت 

هستیم، جایی که 
هیچ رقابتی میان 

تولیدکنندگان ایرانی 
و واردکنندگان 

وجود ندارد

پرتقاضـای بـازار می خواهـد بـرای خزانـه دولـت 
کسـب درآمد داشـته باشـد.

البته تناقض هایی نیز وجود دارد؛ چراکه آزادسازی 
واردات خودرو توسط واردکنندگان موازی امری 
خلاف برنامه های دولت برای کنترل بازار ارز است 
ضمن آنکه مسئولین وزارت صمت در چند نوبت 
از لزوم تغییر تعرفه ها برای حمایت از تولید داخلی 
گفته اند، امری که با نظام فعلی تعرفه ای توجیه ندارد 
و در حالی که در بازه های قیمتی پایین خودروهای 
ایرانی  تولیدکنندگان  برای  رقابت  امکان  وارداتی 
وجود دارد و طبیعتا باید تعرفه  این بخش افزایش 
پیدا کند، شاهد افزایش تعرفه واردات خودروهای 
گران قیمت با حجم موتور بالا و همچنین هیبریدی 
هستیم، جایی که هیچ رقابتی میان تولیدکنندگان 
ایرانی و واردکنندگان وجود ندارد تا به این ترتیب 
مشخص شود هدف نهایی بیش از هر چیز برآورده 
کردن خواست دولت در کنترل ارز و تامین منابع 

مالی برای خزانه است.



68
ماهنامه ترابران/  شماره 155 / دی و بهمن 1396

 علاوه بر تعرفه ها، 
عوارضی از قبیل 10 درصد 
هزینه شماره گذاری، 5 درصد 
توسعه ناوگان آمبولانس، 
هزینه اسقاط خودروهای 
فرسوده )که از شهریور 
دو برابر شده( و لیست 
بلندی از دیگر هزینه ها 
به علاوه 9 درصد مالیات 
ارزش افزوده نیز به قیمت 
خودروهای وارداتی 
افزوده شده تا جایی که 
خودروهایی که سال 
گذشته با قیمتی نزدیک
 به 200 میلیون تومان
 به بازار عرضه می شدند، 
اکنون حدود 300 میلیون 
تومان قیمت دارند

واردکنندگانـی اطـلاق شـده که نمایندگی رسـمی 
برندهـای خودرویـی را در اختیـار ندارنـد، امـا به 
دلیـل قوانین کشـور و البتـه همراهی فروشـندگان 
خـودرو به ویژه در کشـورهای حـوزه خلیج فارس، 
نسـبت بـه واردات خـودرو به ایران اقـدام می کنند 
و البتـه بـه لطـف تصمیم جدیـد دولت بـار دیگر 

توانسـتند به عرصـه فعالیـت برگردند.
واردکنندگان موازی سال ها نقش مهمی در واردات 
خودرو به کشور داشتند به گونه ای که در سال های 
واردات  از  درصد   70 تا  سهمی  دور،  نه چندان 
خودرو به ایران در اختیار آنها بود. این روند البته 
از حدود دو سال قبل کمی تغییر کرد، جایی که 
مصرف کنندگان،  حقوق  از  حمایت  برای  دولت 
این گونه واردکنندگان را ملزم به خرید گارانتی از 
واردکنندگان رسمی کرد تا سهم واردات آن ها به 
حدود 50 درصد نزول کند. زمستان سال گذشته اما 
دولت تیر خلاص را به این واردکنندگان زد و با نام 
کنترل خروج ارز از کشور، واردات خودرو توسط 
آن ها را ممنوع کرد، ممنوعیتی که پیش بینی می شد 
در دستور العمل جدید هم همچنان حفظ شود، اما 
در کمال تعجب شاهد بازگشت این واردکنندگان 

به عرصه بودیم.
بازار در حالی رخ  به  این واردکنندگان  بازگشت 
افزایش  و  وارداتی  ممنوعیت های  که  می دهد 
تعرفه ها با عنوان کنترل خروج ارز از کشور رخ 
داده و واردات خودرو توسط این واردکنندگان پیش 
از این به همین دلیل ممنوع شده بود. البته برای 
پاسخ، نیاز به بررسی چندانی نیست؛ چراکه این 
واردکنندگان با تاسیس انجمنی صنفی در وزارت 
کار توانستند وجهه ای رسمی به خود بدهند و با 
لابی های گسترده تا به حال تقریبا تمامی قوانین را 

به نفع خود تغییر داده اند. 
کارفرمایي  انجمن صنفي  که  است  در حالی  این 
شرکت های واردکنندگان خودرو به دلیل ثبت در 
وزارت کار، بیش از هر چیز ناظر بر روابط میان 
کارفرمایان این صنعت و کارگران آن است و در عمل 
حضور آنها در بسیاری از جلسات تصمیم گیری از 

سوی عده ای مورد اشکال واقع شده است.
کشتار هیبریدها

یکی دیگر از بخش های تعجب برانگیز دستور العمل 
جدید واردات خودرو، اعمال تعرفه های بالا برای 
که  امری  است،  هیبریدی  خودروهای  واردات 
کاملا برخلاف حمایت های پیشین دولت از این 

خودروها است.

تـا چند سـال پیش، قیمـت خودروهـای هیبریدی 
در بازارهـای جهانـی بالاتـر از نمونه هـای بنزینـی 
بـود و بـا قوانیـن گذشـته، واردات آن هـا بـه هیچ 
عنـوان توجیـه اقتصـادی نداشـت. ایـن رونـد اما 
بـا اصـلاح تعرفه هـای واردات کامـلا تغییـر کرد، 
جایی کـه خودروهای هیبرید هـم صاحب ردیف 
تعرفـه شـدند و بـا تعرفه گمرکـی صفر، بـه بازی 
خودروهـای وارداتـی ایـران ورود کردنـد. تعییـن 
تعرفـه صفر بـرای واردات خودروهـای هیبرید در 
شـرایطی که خودروهای بنزین سـوز بین 40 تا 55 
درصـد تعرفه پرداخـت می کردند باعث شـده بود 

قیمـت آنهـا کاملا رقابتی باشـد. 
دولـت بـه همین هـم اکتفا نکـرد و برای تشـویق 
بیشـتر واردات این خودروها، مشـوق هایی از قبیل 
ارائـه طـرح ترافیـک رایـگان را بـرای آنهـا در نظر 
گرفـت تـا جایی که به عنوان نمونـه تویوتا پریوس 
به عنـوان مشـهورترین خـودرو هیبریـد جهـان در 
پایـان سـال گذشـته به تنهایـی سـهمی حـدود 4 

درصـد از کل بـازار را در اختیـار گرفت.
خودروهـای هیبریـد به طـور ذاتـی خودروهـای 
گران قیمتـی هسـتند و در بازارهـای جهانـی نیـز 
گران تـر  دولتـی،  تمـام حمایت هـای  وجـود  بـا 
از خودروهـای بنزین سـوز مشـابه خـود عرضـه 
می شـوند. البتـه در مقابل خریداران ایـن خودروها 
از امتیازاتی در زمینه مالیات های سـالیانه برخوردار 
هسـتند ضمـن آنکه به دلیل قیمت بالای سـوخت 
پاییـن خودروهـای  ایـن کشـورها، مصـرف  در 
هیبریـد خود به تنهایی توجیـه لازم برای خرید آنها 
را فراهـم می کنـد. در بازار ایـران اما به دلیل قیمت 
پاییـن سـوخت، مصرف اقتصـادی ایـن خودروها 
نمی توانسـت توجیـه چندانـی بـرای خریدشـان 
باشـد و نظـام تعرفـه ای پیـش از ایـن به گونـه ای 
تنظیـم شـده بود که قیمـت آنها در نهایـت در حد 
نمونه هـای بنزین سـوز مشـابه تمام شـود تا توجیه 

اقتصـادی بـرای خریـد آن ها فراهـم کند.
بـا ایـن دیـدگاه، پیش بینی هـا معطوف حفـظ نظام 
تعرفـه ای خودروهـای هیبریـد در دسـتور العمل 

جدیـد واردات خـودرو بـرود. 
در اولیـن پیش نویس هـای دسـتور العمل هم که به 
رسـانه ها درج کـرد، نامـی از خودروهـای هیبریـد 
دیده نمی شـد و همین مسـئله احتمال حفظ تعرفه 
صفـر بـرای واردات آن هـا را تقویـت کـرد، امـا با 
اعلام رسـمی دسـتور العمل جدیـد واردات ناگهان 
شـوک بزرگـی بـه بـازار خودروهای هیبریـد وارد 

واردات داشـت( بـه کشـور ناممکـن می شـود و 
مهمتـر آنکه برندهایـی مانند آئـودی و جگوار هم 
که پیشـرفت هایی در زمینه ورودشـان به بـازار رخ 
داده بـود بـار دیگر از بـازار خودرو کشـورمان دور 
شـده اند. البتـه همچنـان در برخـی از ایـن برندها 
امـکان عرضـه مدل هـای محـدود وجـود دارد، اما 
مشـخص نیست آینده شـرکت های عرضه کننده و 
سـرمایه گذاری های سـنگین آنها چه خواهد شـد.

آنچـه در این میـان باقی می ماند سرنوشـت صدها 
خودرویـی اسـت که اکنـون وارد گمرکات کشـور 
شـده اند و بـا توجـه به تعیین سـقف قیمتـی برای 
واردات، امـکان ورود ندارنـد، هرچنـد شـنیده ها 
حاکـی از رایزنی هایـی بـرای اخـذ مجـوز واردات 

ایـن خودروهـا از سـوی واردکنندگان اسـت.
بازگشت خاکستری ها

واردکننـدگان موازی، واردکننـدگان متفرقه یا با نام 
امروزی تـر Grey Market یـا بـازار خاکسـتری؛ 
بـه  اخیـر  سـال های  در  کـه  اسـت  نامـی  ایـن 
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شـد چراکـه شـاهد افزایش قابلـت ملاحظه تعرفه 
واردات آن هـا بودیم. دسـتور العمل جدیـد واردات 
تعرفـه  زمینـه  در  پیچیدگی هایـی  البتـه  خـودرو 
واردات خودروهای هیبرید دارد و دسـته بندی های 
مختلـف و افزودن عبارت جدیـدی مانند »خودرو 
هیبریـد پایه برقی« باعث شـده خودروهای هیبرید 
اکنـون عـوارض مختلفی را بسـته به حجـم و نوع 
موتـور پرداخـت کننـد امـا در نهایـت تمـام انواع 
خودروهـای هیبرید شـاهد افزایش تعرفه هسـتند. 
بـر اسـاس جـدول تعرفه ارائـه شـده، خودروهای 
هیبریـد بسـته بـه حجـم موتـور فسـیلی، نـوع 
سـوخت مصرفی و البته برخـورداری از پایه برقی، 
بایـد تعرفـه و عوارضـی بیـن 15 تـا 100 درصـد 

پرداخـت کنند.
همانگونـه که گفتـه شـد، در دسـتورالعمل جدید 
برقـی  پایـه  هیبریـد  خـودرو  نـام  بـه  مفهومـی 
وارد شـده اسـت، خودروهایـی کـه در بازارهـای 
جهانـی بـا نـام PHEV  به فـروش می رسـند. این 
خودروهـا در اصـل خودروهـای هیبریـد معمولی 
هسـتند که باتری هـای آن ها امکان شـارژ از طریق 
بـرق خانگـی را نیـز دارد و می تواننـد در صـورت 
رانندگـی درسـت و آرام، مدتـی را با اتـکا به توان 
باتـری و بدون نیـاز به برق طی کننـد. هرچند این 
خودروهـا مزیت هایـی بـر هیبریدهـای معمولـی 
دارنـد، امـا بایـد در نظـر گرفت از یک سـو قیمت 
آن هـا در بازارهای جهانی حتی بیشـتر از هیبریدها 
اسـت )در مورد تویوتا پریـوس این افزایش قیمت 
در حـدود 4 هزار دلار و در مورد هیوندای سـوناتا 
هیبریـد این افزایـش قیمت در حدود 9 هـزار دلار 
اسـت( و از سـوی دیگـر هنـوز زیرسـاخت های 
لازم بـرای توسـعه خودروهـای الکتریکی و حتی 

PHEV در کشـورمان فراهم نشـده اسـت.
بـه ایـن ترتیـب بـه نظـر می رسـد افزایـش تعرفه 
واردات خودروهـای هیبریـد بیـش از هـر چیز به 
دلیـل اقبال عمومی و لزوم کسـب درآمد بیشـتر از 

محـل واردات آنها باشـد.
همه این ها برای چیست؟

دولـت بـرای ارائـه دسـتورالعمل جدیـد واردات 
خـودرو بـر سـر یـک دوراهی قـرار داشـت و این 
دسـتورالعمل را می تـوان به وضـوح ثمـره دوراهی 
دشـواری دانسـت که دولت ناخواسـته در آن قرار 
گرفتـه اسـت. از یک سـو واردات خـودرو بخـش 
درآمد زایـی بـرای دولت اسـت و طبیعی اسـت در 
وضعیـت فعلی اقتصـادی ایران، دولـت بخواهد با 

افزایـش واردات، درآمدهای بیشـتری کسـب کند. 
در مقابـل بایـد بـه محدودیت هـای ارزی کشـور 
اشـاره کـرد، امـری کـه لـزوم کاهـش خـروج ارز 
را نشـان می دهـد و در ایـن شـرایط دولـت بایـد 
بـه دنبـال راهکارهایـی برای کنتـرل خـروج ارز از 
کشـور باشـد و دقیقـا بـا همیـن دو دیدگاه اسـت 
کـه تعرفه هـای جدیـد واردات تنظیم شـده اسـت 
چراکـه از ایـن طریـق بـا اخـذ تعرفـه بیشـتر از 
واردات خودروهـای گران قیمت هم تعداد واردات 
آن هـا کم می شـود و هم دولـت درآمد مناسـبی از 

محـل ورود آن هـا خواهد داشـت.
بـر  دقیقـا  دولـت  جدیـد،  تعرفه هـای  براسـاس 
بخش هـای پرتقاضای بازار خودرو کشـور دسـت 
گذاشـته اسـت و شـاهد افزایش چشـمگیر تعرفه 
در ایـن بخش هـا هسـتیم. به عنـوان نمونـه افزایش 
تعرفـه واردات خودروهـای با حجم موتـور 2001 
تـا 2500 سی سـی از 55 درصـد بـه 95 درصـد در 
حالـی رخ می دهـد که ایـن خودروها سـهم بالایی 
در واردات بـه کشـور را در اختیار داشـتند تا جایی 
کـه از 10 خـودرو پرفـروش بـازار وارداتی هـا، 6 
خـودرو در ایـن بازه جـای دارنـد. در مقابل، دولت 
افزایـش اندکـی را در تعرفه خودروهـای زیر 1500 
سی سـی اعمـال کـرده؛ در حالی که ایـن خودروها 
سـهم کمـی در آمـار واردات دارنـد و تنهـا یـک 
خـودرو از 10 خـودرو پرفـروش بـازار وارداتی هـا 

در ایـن بـازه قیمتی جـای دارد.
البتـه واردات خـودرو، درآمدهـای جانبـی دیگـری 
نیـز بـرای دولـت دارد کـه از آن جملـه می تـوان به 
پرداخـت 10 درصد هزینه شـماره گذاری، پرداخت 
5 درصـد هزینه نوسـازی نـاوگان آمبولانس و البته 
پرداخت مالیات ارزش افزوده از سـوی واردکنندگان 
اشـاره کرد ضمن آنکه واردکنندگان ملزم به اسـقاط 
خودروهای فرسـوده هسـتند. دولت البته در بودجه 
سـال آینـده پیش بینـی کاهـش حجـم واردات را 
کـرده اسـت و شـاهد کاهـش درآمدهـای دولت از 
ایـن محـل در بودجه 97 هسـتیم اما هر چه هسـت 
در شـرایط نامناسـب اقتصـادی دولـت، درآمدهای 
قابل توجـه  از بخش هـای  واردات خـودرو یکـی 

درآمدهـای دولت خواهـد بود.
در چنیـن پارادوکسـی اسـت که دولـت تصمیم به 
ارائـه دسـتورالعمل جدید می گیرد، دسـتورالعملی 
کـه از یک سـو تـلاش دارد بـا افزایـش تعرفه هـا، 
حجـم واردات را کنتـرل کنـد و از سـوی دیگـر با 
اعمـال افزایـش قابل توجـه تعرفـه بـر گروه هـای 

 مدیران وزارت صمت 
در چند نوبت از لزوم 
تغییر تعرفه ها برای 

حمایت از تولید داخلی 
گفته اند، اما در حالی  که 

در بازه های قیمتی پایین، 
امکان رقابت برای 

تولیدکنندگان ایرانی 
وجود دارد، شاهد 

افزایش تعرفه واردات 
خودروهای گران قیمت 

هستیم، جایی که 
هیچ رقابتی میان 

تولیدکنندگان ایرانی 
و واردکنندگان 

وجود ندارد

پرتقاضـای بـازار می خواهـد بـرای خزانـه دولـت 
کسـب درآمد داشـته باشـد.

البته تناقض هایی نیز وجود دارد؛ چراکه آزادسازی 
واردات خودرو توسط واردکنندگان موازی امری 
خلاف برنامه های دولت برای کنترل بازار ارز است 
ضمن آنکه مسئولین وزارت صمت در چند نوبت 
از لزوم تغییر تعرفه ها برای حمایت از تولید داخلی 
گفته اند، امری که با نظام فعلی تعرفه ای توجیه ندارد 
و در حالی که در بازه های قیمتی پایین خودروهای 
ایرانی  تولیدکنندگان  برای  رقابت  امکان  وارداتی 
وجود دارد و طبیعتا باید تعرفه  این بخش افزایش 
پیدا کند، شاهد افزایش تعرفه واردات خودروهای 
گران قیمت با حجم موتور بالا و همچنین هیبریدی 
هستیم، جایی که هیچ رقابتی میان تولیدکنندگان 
ایرانی و واردکنندگان وجود ندارد تا به این ترتیب 
مشخص شود هدف نهایی بیش از هر چیز برآورده 
کردن خواست دولت در کنترل ارز و تامین منابع 

مالی برای خزانه است.
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در نـه ماهـه سـال 1396، ميـزان صـادرات قطعـي 
كالاهـاي غيرنفتي كشـور )به اسـتثناي نفـت خام، 
نفت كوره و نفت سـفيد و همچنين بدون صادرات 
از محـل تجـارت چمداني( بالـغ بـر 88.576 هزار 
تـن و به ارزش 31.640 ميليون دلار بوده اسـت كه 
در مقايسـه با مدت مشـابه سـال گذشـته، كاهشي 
6/88 درصـدي در وزن و 2/39 درصـدي در ارزش 

دلاري داشـته است. 
همچنيـن ميـزان واردات در اين مدت، با افزايشـي 
5/76 درصدي در وزن و 31/ 18 درصدي در ارزش 
دلاري در مقايسـه بـا مـدت مشـابه سـال گذشـته، 
بـه ارقـام 26.595 هـزار تـن و 37.570 ميليـون 
دلار رسـيده اسـت. عمده تريـن افزايـش واردات 
بـه كالاهـای اساسـی، قطعـات منفصله خـودرو و 

كالاهـای سـرمايه ای اختصاص داشـت.

تجارت خارجی کشور طی 9 ماهه سال جاری به حدود 70 میلیارد دلار رسید که از این رقم 37 
میلیارد و 570 میلیون  دلار مربوط به واردات بود و 31 میلیارد و 640 میلیون دلار به صادرات 
اختصاص داشت. مقایسه ارزش واردات و صادرات در نه ماهه سال جاری و مدت مشابه سال 

گذشته حاکی از رشد 18/3 درصد واردات و کاهش 2/3 درصدی صادرات است.

تصویر تجارت خارجی در 9 ماهه سال جاری 

سبکی صادرات؛ 
کفه سنگین  واردات
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رشـد 0/36 درصدی ثبت شـد؛ صـادرات غيرنفتی 
ايـران بـه كـره جنوبـی و افغانسـتان بـه ترتيـب با 
افزايـش 28/99 درصـدی و 27/ 6 درصـدی همراه 
شـد امـا شـاهد افـت 39/ 18 درصـدی صـادرات 

كشـور به امـارات متحـده عربـی بوديم.
بـر ايـن اسـاس، در 9 مـاه سـال جاری تشـريفات 
در  كالا  تـن  گمركـی 115ميليـون و 171 هـزار 
گمـركات كشـور همـه بـه صـورت الکترونيکـی 
و بـا كنتـرل كامـل بـه روش هوشـمند انجام شـد 
كـه از ايـن مقـدار، 26 ميليـون و 595 هـزار تـن 
سـهم واردات و 88 ميليـون و 576 هزار تن سـهم 

كالاهـای صادراتـی غيرنفتـی بـود.
سهم 33/ 8 میلیارد دلاری 3900 

شرکت از کل واردات
در 9 مـاه سـال جاری بيـش از 33 ميليـارد و 800 
ميليـون دلار از كل واردات ايـران در اختيـار3900 
شـركت توليدی شناخته شـده، برند يا شركت های 
بازرگانـی معتبـر بوده اسـت كه اسـامی چند تاجر 
سرشـناس نيـز در ميـان ايـن شـركت ها به چشـم 
می خـورد و در مجمـوع، بيـش از90 درصد ارزش 
كل واردات ايران به 3900 شـركت اختصاص دارد. 
در ايـن فهرسـت، شـركت های فعـال در صنعـت 
خـودرو در رتبه های نخسـت قـرار دارنـد؛ پس از 
ايـن شـركت ها به ترتيب شـركت های معـروف و 
فعـال در حوزه تاميـن كالاهای اساسـی، نهاده های 
دامـی، پالايشـگاهی و پتروشـيمی، فـولاد، دارو و 

صنايـع غذايـی ديده می شـوند. 
مـاه  در 9  در مجمـوع  گـزارش،  ايـن  براسـاس 
سـال جاری شـركت های توليدی، بازرگانی و افراد 
حقيقی فعـال در واردات كالا بيش از 17 هزار عدد 

بوده انـد.

 صادرات کالاهای 
ایرانی به چین در 9 ماه 

نخست امسال نسبت 
به سال گذشته 12/78 

درصد افزایش یافته است
در بازار عراق نیز رشد

0/36 درصدی ثبت شد؛ 
صادرات غیرنفتی ایران 

به کره جنوبی و افغانستان 
نیز  با افزایش 28/99 

درصدی و 27/ 6 درصدی 
همراه شد، اما شاهد 

افت 39/ 18 درصدی 
صادرات به امارات بودیم

کالای صادراتی

نه ماهه سال 1395نه ماهه سال 1396
درصد تغییر نسبت به

 مدت مشابه سال گذشته

وزن 
)هزار تن(

ارزش 
)میلیون دلار(

وزن سهم از کالا
)هزارتن(

ارزش 
)میلیون دلار(

سهم از کالا
دلاروزن

ارزشوزنارزشوزن

7.67-15.45-19.6179.58422.1530.2923.20210.37924.3932.02پتروشیمی
2.81-2.83-12.9965.09814.6716.1113.3745.24514.0616.18میعانات گازی

4.421.01-55.96416.95863.1853.6058.54916.78961.5551.80سایر کالاها
2.39-6.88-88.57631.64010010095.12532.413100100جمع کل

آمار صادرات قطعی )به تفکیک میعانات گازی، پتروشیمی و سایر کالاها( طی نه ماهه سال های 1395-96

اقلام عمده صادراتی
اقـام عمـده صـادرات طي نـه ماهه سـال 1396، 
شـامل  ميعانـات گازي بـه ارزش 5.098 ميليـون 
دلار و سـهم ارزشـی 16/11 درصـد، پروپان مايع 
شـده به ارزش 1/068 ميليون دلار و سـهم ارزشی 
3/38 درصـد، متانول بـه ارزش 835 ميليون  دلار 
و سـهم ارزشـی 2/64 درصـد، روغن های سـبک 
و فرآورده هـا بـه جز بنزين بـه ارزش 810 ميليون 
دلار و سـهم ارزشـی 2/56 درصـد و سـنگ آهن 
هماتيـت دانه بندی بـه ارزش 765 ميليـون دلار و 
سـهم ارزشـی 2/42 درصـد بوده اسـت. متوسـط 

البتـه صـادرات كالاهـای ايرانـی به چيـن در 9 ماه 
نخسـت امسـال نسـبت بـه سـال گذشـته 12/78 
درصـد افزايـش يافتـه اسـت؛ در بـازار عـراق نيز 
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در نـه ماهـه سـال 1396، ميـزان صـادرات قطعـي 
كالاهـاي غيرنفتي كشـور )به اسـتثناي نفـت خام، 
نفت كوره و نفت سـفيد و همچنين بدون صادرات 
از محـل تجـارت چمداني( بالـغ بـر 88.576 هزار 
تـن و به ارزش 31.640 ميليون دلار بوده اسـت كه 
در مقايسـه با مدت مشـابه سـال گذشـته، كاهشي 
6/88 درصـدي در وزن و 2/39 درصـدي در ارزش 

دلاري داشـته است. 
همچنيـن ميـزان واردات در اين مدت، با افزايشـي 
5/76 درصدي در وزن و 31/ 18 درصدي در ارزش 
دلاري در مقايسـه بـا مـدت مشـابه سـال گذشـته، 
بـه ارقـام 26.595 هـزار تـن و 37.570 ميليـون 
دلار رسـيده اسـت. عمده تريـن افزايـش واردات 
بـه كالاهـای اساسـی، قطعـات منفصله خـودرو و 

كالاهـای سـرمايه ای اختصاص داشـت.

تجارت خارجی کشور طی 9 ماهه سال جاری به حدود 70 میلیارد دلار رسید که از این رقم 37 
میلیارد و 570 میلیون  دلار مربوط به واردات بود و 31 میلیارد و 640 میلیون دلار به صادرات 
اختصاص داشت. مقایسه ارزش واردات و صادرات در نه ماهه سال جاری و مدت مشابه سال 

گذشته حاکی از رشد 18/3 درصد واردات و کاهش 2/3 درصدی صادرات است.

تصویر تجارت خارجی در 9 ماهه سال جاری 

سبکی صادرات؛ 
کفه سنگین  واردات
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رشـد 0/36 درصدی ثبت شـد؛ صـادرات غيرنفتی 
ايـران بـه كـره جنوبـی و افغانسـتان بـه ترتيـب با 
افزايـش 28/99 درصـدی و 27/ 6 درصـدی همراه 
شـد امـا شـاهد افـت 39/ 18 درصـدی صـادرات 

كشـور به امـارات متحـده عربـی بوديم.
بـر ايـن اسـاس، در 9 مـاه سـال جاری تشـريفات 
در  كالا  تـن  گمركـی 115ميليـون و 171 هـزار 
گمـركات كشـور همـه بـه صـورت الکترونيکـی 
و بـا كنتـرل كامـل بـه روش هوشـمند انجام شـد 
كـه از ايـن مقـدار، 26 ميليـون و 595 هـزار تـن 
سـهم واردات و 88 ميليـون و 576 هزار تن سـهم 

كالاهـای صادراتـی غيرنفتـی بـود.
سهم 33/ 8 میلیارد دلاری 3900 

شرکت از کل واردات
در 9 مـاه سـال جاری بيـش از 33 ميليـارد و 800 
ميليـون دلار از كل واردات ايـران در اختيـار3900 
شـركت توليدی شناخته شـده، برند يا شركت های 
بازرگانـی معتبـر بوده اسـت كه اسـامی چند تاجر 
سرشـناس نيـز در ميـان ايـن شـركت ها به چشـم 
می خـورد و در مجمـوع، بيـش از90 درصد ارزش 
كل واردات ايران به 3900 شـركت اختصاص دارد. 
در ايـن فهرسـت، شـركت های فعـال در صنعـت 
خـودرو در رتبه های نخسـت قـرار دارنـد؛ پس از 
ايـن شـركت ها به ترتيب شـركت های معـروف و 
فعـال در حوزه تاميـن كالاهای اساسـی، نهاده های 
دامـی، پالايشـگاهی و پتروشـيمی، فـولاد، دارو و 

صنايـع غذايـی ديده می شـوند. 
مـاه  در 9  در مجمـوع  گـزارش،  ايـن  براسـاس 
سـال جاری شـركت های توليدی، بازرگانی و افراد 
حقيقی فعـال در واردات كالا بيش از 17 هزار عدد 

بوده انـد.

 صادرات کالاهای 
ایرانی به چین در 9 ماه 

نخست امسال نسبت 
به سال گذشته 12/78 

درصد افزایش یافته است
در بازار عراق نیز رشد

0/36 درصدی ثبت شد؛ 
صادرات غیرنفتی ایران 

به کره جنوبی و افغانستان 
نیز  با افزایش 28/99 

درصدی و 27/ 6 درصدی 
همراه شد، اما شاهد 

افت 39/ 18 درصدی 
صادرات به امارات بودیم

کالای صادراتی

نه ماهه سال 1395نه ماهه سال 1396
درصد تغییر نسبت به

 مدت مشابه سال گذشته

وزن 
)هزار تن(

ارزش 
)میلیون دلار(

وزن سهم از کالا
)هزارتن(

ارزش 
)میلیون دلار(

سهم از کالا
دلاروزن

ارزشوزنارزشوزن

7.67-15.45-19.6179.58422.1530.2923.20210.37924.3932.02پتروشیمی
2.81-2.83-12.9965.09814.6716.1113.3745.24514.0616.18میعانات گازی

4.421.01-55.96416.95863.1853.6058.54916.78961.5551.80سایر کالاها
2.39-6.88-88.57631.64010010095.12532.413100100جمع کل

آمار صادرات قطعی )به تفکیک میعانات گازی، پتروشیمی و سایر کالاها( طی نه ماهه سال های 1395-96

اقلام عمده صادراتی
اقـام عمـده صـادرات طي نـه ماهه سـال 1396، 
شـامل  ميعانـات گازي بـه ارزش 5.098 ميليـون 
دلار و سـهم ارزشـی 16/11 درصـد، پروپان مايع 
شـده به ارزش 1/068 ميليون دلار و سـهم ارزشی 
3/38 درصـد، متانول بـه ارزش 835 ميليون  دلار 
و سـهم ارزشـی 2/64 درصـد، روغن های سـبک 
و فرآورده هـا بـه جز بنزين بـه ارزش 810 ميليون 
دلار و سـهم ارزشـی 2/56 درصـد و سـنگ آهن 
هماتيـت دانه بندی بـه ارزش 765 ميليـون دلار و 
سـهم ارزشـی 2/42 درصـد بوده اسـت. متوسـط 

البتـه صـادرات كالاهـای ايرانـی به چيـن در 9 ماه 
نخسـت امسـال نسـبت بـه سـال گذشـته 12/78 
درصـد افزايـش يافتـه اسـت؛ در بـازار عـراق نيز 
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اقلام عمده وارداتی
اقام عمده وارداتی طی نه ماهه سال 1396، شامل 
»قطعات منفصله جهت توليد اتومبيل سواری به 
استثنای لاستيک« به ارزش 1.240 ميليون دلار و 
ارزش  به  دامی  ارزشی 3/31 درصد، ذرت  سهم 
1.115 ميليون دلار و سهم ارزشی 2/98 درصد، 
برنج به ارزش 1015 ميليون دلار و سهم ارزشی 
2/27 درصد، لوبيای سويا به ارزش 749 ميليون 
نقليه  »وسايل  و  درصد   2 ارزشی  سهم  و  دلار 
موتوری با حجم سيلندر 1500 تا 2000 سی سی 
به جز آمبولانس و هيبريدی« به ارزش 660 ميليون 

کشور

نه ماهه سال 1395نه ماهه سال 1396
درصد تغییرات نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته

وزن 
)هزارتن(

ارزش 
)میلیون دلار(

سهم وزنی
سهم 

ارزش دلاری
وزن

 )هزارتن(
ارزش

 )میلیون دلار(
سهم وزنی

سهم 
ارزش دلاری

ارزش دلاریوزن

2.6112.78-24.7986.52728.0020.6325.4625.78826.7717.86چین
12.300.36-9.7064.62810.9614.6311.0684.61111.6314.23عراق

18.39-4.86-12.8364.45814.4914.0913.4915.46214.1816.85امارات
7.2933.0118.239.525.4012.3345.687.2035.0128.99کره جنوبی
4.4642.0045.046.333.7401.8863.935.8219.356.27افغانستان

10.71-18.03-29.48011.01233.02834.8035.96312.33237.8138.04سایر کشورها
2.39-6.88-88.57631.64010010095.12532.413100100جمع کل

میزان صادرات قطعی کالاهای غیرنفتی به تفکیک پنج کشور عمده مقصد طی نه ماهه سال های 1395-96

میزان واردات به تفکیک پنج کشور عمده طرف معامله طی نه ماهه سال های 1395-96

کشور

نه ماهه سال 1395نه ماهه سال 1396
درصد تغییرات نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته

وزن 
)هزارتن(

ارزش
 )میلیون دلار(

سهم وزنی
سهم 

ارزش دلاری
وزن 

)هزارتن(
ارزش

 )میلیون دلار(
سهم وزنی

سهم
 ارزش دلاری

ارزش دلاریوزن

3.5819.45213.4625.163.3107.54913.1623.778.1625.22چین

4.0526.65615.2417.723.9305.11715.6316.113.1030.08امارات 
1.5892.5765.986.861.2452.0284.956.3927.7027.02ترکیه

1.1042.5634.156.821.1012.5204.387.940.341.71کره جنوبی
16.5117.17-6842.0952.575.588191.7883.265.63آلمان

15.58514.22858.6037.8614.74312.75358.6340.165.7111.56سایر کشورها
26.59537.57010010025.14731.7551001005.7618.31جمع کل

قيمـت هر تـن كالاي صادراتـي 357 دلار بوده كه 
نسـبت بـه مدت مشـابه سـال قبـل 4/69 درصد، 

افزايش داشـته است.
عمده ترین خریداران کالاهای ایرانی

عمده ترين خريداران كالاهای ايرانی در نه ماهه 
 6 ارزش  به  چين  شامل  ترتيب  به  سال جاری 
ميليارد و 527 ميليون دلار، عراق با 4 ميليارد و 
628 ميليون دلار، امارات متحده عربی با 4 ميليارد 
ميليارد  با 3  ميليون دلار، جمهوری كره  و 458 
و 11 ميليون دلار و افغانستان با 2 ميليارد و 4 

ميليون دلار بوده است.

دلار و سهم ارزشی 1/76 درصد بوده است. متوسط 
قيمت هر تن كالای وارداتی 1.413 دلار بوده كه 
 11/88 حدود  قبل،  سال  مشابه  مدت  به  نسبت 

درصد در ارزش دلاری افزايش داشته است.
کشورهای عمده صادرکننده به ایران

ترتيب  به  ايران  به  صادركننده  عمده  كشورهای 
شامل چين با 9 ميليارد و 452 ميليون دلار، امارات 
متحده عربی با 6 ميليارد و 656 ميليون دلار، تركيه 
با 2 ميليارد و 576 ميليون دلار، جمهوری كره با 2 
ميليارد و 563 ميليون دلار و آلمان با 2 ميليارد و 

95 ميليون دلار بوده است.
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با اجرایی شدن تفاهم نامه استفاده 
از کنوانسیون کارنه تیر 

هزینه حمل ونقل کالا 
بین ایران و پاکستان 
کاهش می یابد

حسـين سـالاری از انجـام تشـريفات گمركی بـرای عبـور 541 هـزار و 988 دسـتگاه كاميون از 
گمـركات ايـران در ايـن مـدت خبـر داد و گفـت:» در ايـن مدت ترانزيـت كالای بيـش از 100 
كشـور جهـان در گمـركات كشـور بـه كمک سـامانه جامـع گمركـی به صـورت الکترونيکی و 

هوشـمند انجام شـده است.«
وی در ادامه گفت:» به كمک سامانه جامع گمركی و پنجره واحد تجارت فرامرزی بزرگترين بانک 

اطاعات ترانزيت كالا در گمرک تشکيل شده است.«
سرپرست دفتر نظارت بر ترانزيت با اعام اين خبر گفت:» در 9 ماهه سال 96 حدود 541 هزار و 
988 دستگاه كاميون ترانزيتی از گمرک عبور كرده اند. بر همين اساس، به لحاظ وزنی 14 ميليون 
و 805 هزار تن كالای ترانزيتی در قالب رويه ترانزيت داخلی، خارجی و كارنه تير بوده كه نسبت 

به مشابه سال قبل 9 درصد افزايش حجم كالای ترانزيتی داشته است.«
سالاری به غيرحضوری شدن همکاری گمرک با شركت های بيمه اشاره كرد و گفت:» اطاعات 
كد بيمه به صورت غيرحضوری از بيمه ها استعام می شود و در پنجره واحد گمرک بارگذاری 

می شود كه با اين اقدام ديگر نياز به حضور نماينده های شركت های بيمه نيست.«
او از تفويض اختيار به گمركات اجرايی خبر داد و گفت:» به منظور سهولت در انجام ترانزيت 
در گمركات اجرايی برخی از رويه ها تفويض اختيار خواهد شد و به عنوان نمونه دستورالعمل 
چگونگی ايجاد مخازن اختصاصی برای ترانزيت سوخت در حال نهايی شدن است كه به زودی 

به گمركات اباغ خواهد شد.«
سـالاری افـزود:» دسـتورالعمل تفويـض اختيـار تعييـن و تکليف وسـايل نقليه حامـل كالاهای 
ترانزيتـی كـه دچـار تصادف و سـرقت محموله قـرار گرفته اند )مشـمول ماده 57 امـور گمركی( 

بـه زودی اباغ خواهد شـد.« 

ترانزیت کالا 13 درصد افزایش یافت 

ایجاد بزرگترین 
بانک اطلاعات ترانزیت 
کالا در گمرک

سرپرست دفتر نظارت بر ترانزیت گمرک ایران آمار 
اعلام  و  تشریح  را  گمرک  از  کالا  ترانزیت  ماهه   9
کرد: حجم کالاهای ترانزیتی از طریق ایران در 9 ماهه 

امسال 13 درصد افزایش یافته است.

با امضای تفاهم نامه سه جانبه بین اتاق ایران، اتاق بازرگانی پاکستان و سازمان ایرو، عملیات 
حمل ونقل جاده ای بین ایران و پاکستان، تحت رویه کنوانسیون کارنه تیر انجام می شود که 

از اتلاف زمان جلوگیری می کند و کاهش هزینه ها را در پی دارد.
بـه گـزارش پايگاه خبری اتاق ايران، تعداد كشـورهای عضو كنوانسـيون تير با الحاق سـه كشـور 
چين، پاكسـتان و هند به 71 كشـور رسـيده و اهميت استفاده از رويه تير در منطقه بيش از گذشته 

مورد توجه قرار گرفته اسـت.
در ايـن فراينـد، موسسـات ضامـن و صادركننده ايران و پاكسـتان با همکاری سـازمان ايـرو قرار 
اسـت اوليـن پايلـوت عمليات حمل تحت رويه تير بين دو كشـور را حداكثر ظـرف دو ماه آينده 
بـه اجـرا بگذارنـد. بـر اسـاس ايـن گـزارش، در اين پـروژه، دو شـركت حمل ونقـل از هر طرف 

حضـور دارنـد و سـازمان ايرو نيـز به عنوان متولی نظـارت حضور خواهد داشـت.
امـور كارنـه تيـر اتاق ايـران ابراز اميـدواری كرده اسـت با اجرای آزمايشـی عمليـات حمل ونقل، 
ايـن رويـه تحـت اسـتاندارد يک سـند بين المللی به عنوان روشـی موثـر، مفيد، ايمـن و كم هزينه 

به طـور واقعـی بين دو كشـور به اجرا گذاشـته شـود.
 كارنه تير )TIR( سندی گمركی است كه برای ترانزيت بين المللی كالا در چارچوب كنوانسيون 
تير)TIR( در كشور مبدأ صادر می شود و به موجب آن كالا در وسيله نقليه جاده ای به طور پلمپ شده 
از خاک كشورهای بين راه عبور می كند و تا مقصد، از انجام تشريفات گمركی مربوط به ترانزيت در 

مرزهای ورودی و خروجی اين كشورها معاف است.
كنوانسـيون گمركی تير در سـال 1975 زير نظر كميسـيون اقتصادی اروپايی سـازمان ملل متحد 
)UNECE( تدوين شـد و كشـورهای عضو با امضای اين كنوانسـيون ديگر به ارائه تضمين در 

قبـال حقـوق و عـوارض گمركی كالا يـا كنترل های خاص گمركی نيـازی ندارند.
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اقلام عمده وارداتی
اقام عمده وارداتی طی نه ماهه سال 1396، شامل 
»قطعات منفصله جهت توليد اتومبيل سواری به 
استثنای لاستيک« به ارزش 1.240 ميليون دلار و 
ارزش  به  دامی  ارزشی 3/31 درصد، ذرت  سهم 
1.115 ميليون دلار و سهم ارزشی 2/98 درصد، 
برنج به ارزش 1015 ميليون دلار و سهم ارزشی 
2/27 درصد، لوبيای سويا به ارزش 749 ميليون 
نقليه  »وسايل  و  درصد   2 ارزشی  سهم  و  دلار 
موتوری با حجم سيلندر 1500 تا 2000 سی سی 
به جز آمبولانس و هيبريدی« به ارزش 660 ميليون 

کشور

نه ماهه سال 1395نه ماهه سال 1396
درصد تغییرات نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته

وزن 
)هزارتن(

ارزش 
)میلیون دلار(

سهم وزنی
سهم 

ارزش دلاری
وزن

 )هزارتن(
ارزش

 )میلیون دلار(
سهم وزنی

سهم 
ارزش دلاری

ارزش دلاریوزن

2.6112.78-24.7986.52728.0020.6325.4625.78826.7717.86چین
12.300.36-9.7064.62810.9614.6311.0684.61111.6314.23عراق

18.39-4.86-12.8364.45814.4914.0913.4915.46214.1816.85امارات
7.2933.0118.239.525.4012.3345.687.2035.0128.99کره جنوبی
4.4642.0045.046.333.7401.8863.935.8219.356.27افغانستان

10.71-18.03-29.48011.01233.02834.8035.96312.33237.8138.04سایر کشورها
2.39-6.88-88.57631.64010010095.12532.413100100جمع کل

میزان صادرات قطعی کالاهای غیرنفتی به تفکیک پنج کشور عمده مقصد طی نه ماهه سال های 1395-96

میزان واردات به تفکیک پنج کشور عمده طرف معامله طی نه ماهه سال های 1395-96

کشور

نه ماهه سال 1395نه ماهه سال 1396
درصد تغییرات نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته

وزن 
)هزارتن(

ارزش
 )میلیون دلار(

سهم وزنی
سهم 

ارزش دلاری
وزن 

)هزارتن(
ارزش

 )میلیون دلار(
سهم وزنی

سهم
 ارزش دلاری

ارزش دلاریوزن

3.5819.45213.4625.163.3107.54913.1623.778.1625.22چین

4.0526.65615.2417.723.9305.11715.6316.113.1030.08امارات 
1.5892.5765.986.861.2452.0284.956.3927.7027.02ترکیه

1.1042.5634.156.821.1012.5204.387.940.341.71کره جنوبی
16.5117.17-6842.0952.575.588191.7883.265.63آلمان

15.58514.22858.6037.8614.74312.75358.6340.165.7111.56سایر کشورها
26.59537.57010010025.14731.7551001005.7618.31جمع کل

قيمـت هر تـن كالاي صادراتـي 357 دلار بوده كه 
نسـبت بـه مدت مشـابه سـال قبـل 4/69 درصد، 

افزايش داشـته است.
عمده ترین خریداران کالاهای ایرانی

عمده ترين خريداران كالاهای ايرانی در نه ماهه 
 6 ارزش  به  چين  شامل  ترتيب  به  سال جاری 
ميليارد و 527 ميليون دلار، عراق با 4 ميليارد و 
628 ميليون دلار، امارات متحده عربی با 4 ميليارد 
ميليارد  با 3  ميليون دلار، جمهوری كره  و 458 
و 11 ميليون دلار و افغانستان با 2 ميليارد و 4 

ميليون دلار بوده است.

دلار و سهم ارزشی 1/76 درصد بوده است. متوسط 
قيمت هر تن كالای وارداتی 1.413 دلار بوده كه 
 11/88 حدود  قبل،  سال  مشابه  مدت  به  نسبت 

درصد در ارزش دلاری افزايش داشته است.
کشورهای عمده صادرکننده به ایران

ترتيب  به  ايران  به  صادركننده  عمده  كشورهای 
شامل چين با 9 ميليارد و 452 ميليون دلار، امارات 
متحده عربی با 6 ميليارد و 656 ميليون دلار، تركيه 
با 2 ميليارد و 576 ميليون دلار، جمهوری كره با 2 
ميليارد و 563 ميليون دلار و آلمان با 2 ميليارد و 

95 ميليون دلار بوده است.
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مبادلات بازرگانی

با اجرایی شدن تفاهم نامه استفاده 
از کنوانسیون کارنه تیر 

هزینه حمل ونقل کالا 
بین ایران و پاکستان 
کاهش می یابد

حسـين سـالاری از انجـام تشـريفات گمركی بـرای عبـور 541 هـزار و 988 دسـتگاه كاميون از 
گمـركات ايـران در ايـن مـدت خبـر داد و گفـت:» در ايـن مدت ترانزيـت كالای بيـش از 100 
كشـور جهـان در گمـركات كشـور بـه كمک سـامانه جامـع گمركـی به صـورت الکترونيکی و 

هوشـمند انجام شـده است.«
وی در ادامه گفت:» به كمک سامانه جامع گمركی و پنجره واحد تجارت فرامرزی بزرگترين بانک 

اطاعات ترانزيت كالا در گمرک تشکيل شده است.«
سرپرست دفتر نظارت بر ترانزيت با اعام اين خبر گفت:» در 9 ماهه سال 96 حدود 541 هزار و 
988 دستگاه كاميون ترانزيتی از گمرک عبور كرده اند. بر همين اساس، به لحاظ وزنی 14 ميليون 
و 805 هزار تن كالای ترانزيتی در قالب رويه ترانزيت داخلی، خارجی و كارنه تير بوده كه نسبت 

به مشابه سال قبل 9 درصد افزايش حجم كالای ترانزيتی داشته است.«
سالاری به غيرحضوری شدن همکاری گمرک با شركت های بيمه اشاره كرد و گفت:» اطاعات 
كد بيمه به صورت غيرحضوری از بيمه ها استعام می شود و در پنجره واحد گمرک بارگذاری 

می شود كه با اين اقدام ديگر نياز به حضور نماينده های شركت های بيمه نيست.«
او از تفويض اختيار به گمركات اجرايی خبر داد و گفت:» به منظور سهولت در انجام ترانزيت 
در گمركات اجرايی برخی از رويه ها تفويض اختيار خواهد شد و به عنوان نمونه دستورالعمل 
چگونگی ايجاد مخازن اختصاصی برای ترانزيت سوخت در حال نهايی شدن است كه به زودی 

به گمركات اباغ خواهد شد.«
سـالاری افـزود:» دسـتورالعمل تفويـض اختيـار تعييـن و تکليف وسـايل نقليه حامـل كالاهای 
ترانزيتـی كـه دچـار تصادف و سـرقت محموله قـرار گرفته اند )مشـمول ماده 57 امـور گمركی( 

بـه زودی اباغ خواهد شـد.« 

ترانزیت کالا 13 درصد افزایش یافت 

ایجاد بزرگترین 
بانک اطلاعات ترانزیت 
کالا در گمرک

سرپرست دفتر نظارت بر ترانزیت گمرک ایران آمار 
اعلام  و  تشریح  را  گمرک  از  کالا  ترانزیت  ماهه   9
کرد: حجم کالاهای ترانزیتی از طریق ایران در 9 ماهه 

امسال 13 درصد افزایش یافته است.

با امضای تفاهم نامه سه جانبه بین اتاق ایران، اتاق بازرگانی پاکستان و سازمان ایرو، عملیات 
حمل ونقل جاده ای بین ایران و پاکستان، تحت رویه کنوانسیون کارنه تیر انجام می شود که 

از اتلاف زمان جلوگیری می کند و کاهش هزینه ها را در پی دارد.
بـه گـزارش پايگاه خبری اتاق ايران، تعداد كشـورهای عضو كنوانسـيون تير با الحاق سـه كشـور 
چين، پاكسـتان و هند به 71 كشـور رسـيده و اهميت استفاده از رويه تير در منطقه بيش از گذشته 

مورد توجه قرار گرفته اسـت.
در ايـن فراينـد، موسسـات ضامـن و صادركننده ايران و پاكسـتان با همکاری سـازمان ايـرو قرار 
اسـت اوليـن پايلـوت عمليات حمل تحت رويه تير بين دو كشـور را حداكثر ظـرف دو ماه آينده 
بـه اجـرا بگذارنـد. بـر اسـاس ايـن گـزارش، در اين پـروژه، دو شـركت حمل ونقـل از هر طرف 

حضـور دارنـد و سـازمان ايرو نيـز به عنوان متولی نظـارت حضور خواهد داشـت.
امـور كارنـه تيـر اتاق ايـران ابراز اميـدواری كرده اسـت با اجرای آزمايشـی عمليـات حمل ونقل، 
ايـن رويـه تحـت اسـتاندارد يک سـند بين المللی به عنوان روشـی موثـر، مفيد، ايمـن و كم هزينه 

به طـور واقعـی بين دو كشـور به اجرا گذاشـته شـود.
 كارنه تير )TIR( سندی گمركی است كه برای ترانزيت بين المللی كالا در چارچوب كنوانسيون 
تير)TIR( در كشور مبدأ صادر می شود و به موجب آن كالا در وسيله نقليه جاده ای به طور پلمپ شده 
از خاک كشورهای بين راه عبور می كند و تا مقصد، از انجام تشريفات گمركی مربوط به ترانزيت در 

مرزهای ورودی و خروجی اين كشورها معاف است.
كنوانسـيون گمركی تير در سـال 1975 زير نظر كميسـيون اقتصادی اروپايی سـازمان ملل متحد 
)UNECE( تدوين شـد و كشـورهای عضو با امضای اين كنوانسـيون ديگر به ارائه تضمين در 

قبـال حقـوق و عـوارض گمركی كالا يـا كنترل های خاص گمركی نيـازی ندارند.
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در آستانه سالگرد حادثه پلاسکو، بار دیگر حادثه ای تلخ  رخ داد. حادثه 
تصادف ، آتش گرفتن و غرق شدن کشتی نفتکش سانچی. اتفاقی که بار 
دیگر ضعف مدیریت بحران و بی اعتمادی مردم به رسانه های رسمی را 
به تمامی به رخ کشید. گفته های ضدونقیض و ابهاماتی که در تک تک 
مراحل وقوع این حادثه مطرح شد آن قدر زیاد بود که بستر مناسبی را 
برای بروز عنوان شایعه ها و دروغ پردازی ها فراهم کرد و وقت مسئولان 

بیش از هر کار موثری، صرف صدور تکذیبه و رد نقل قول ها شد. 
اگرچه هنوز برای قضاوت درباره چگونگی بروز این سانحه و عملکرد 
مسئولان بسیار زود است با این حال سعی کردیم در گفت وگو با کاپیتان 
محمد برنجی ، فرمانده کشتی های اقیانوس پیما و بازرس انجمن صنفی 

دریانوردان تجاری اطلاعاتی از جزئیات این سانحه کسب کنیم.
لازم به ذکر است این گفت وگو در پایان دی ماه انجام شد و ممکن است 
تا زمان انتشار آن، برخی از ابهامات برطرف و یا ابهامات جدیدی مطرح 
شود؛ اما هر چه باشد  این حادثه از نظر شرایط ، ابعاد و اضطرار بی سابقه 

بود و کشف رازهای آن شاید ماه ها و حتی سال ها زمان ببرد.

غرق نفتکش سانچی، قوانین و استانداردهای ایمنی دریایی 
را تغییر خواهد داد

میراث سانچی
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ترابری دریایی

در موتورخانـه هـم امـکان زنـده مانـدن کسـی را 
نمی داده  اسـت. 

بعضـی منابـع هم گفتنـد خدمه نفتکـش ایرانی در 
همان سـاعات اولیه جان خود را از دسـت داده اند، 
چـون فرصـت خروج پیـدا نکردند. یـک روز قبل 
از غـرق شـدن کامـل نفتکـش ایرانـی، منابع چینی 
گفتنـد ۱۴ فرونـد کشـتی در عملیـات نجـات این 
نفتکش شرکت داشـتند و بر همین اساس عملیات 
جسـت وجو بـرای یافتـن ناپدیدشـدگان حادثـه به 
بیـش از ۱۰۰۰ مایـل مربع دریایی گسـترش یافت، 
امـا حرارت بـالای داخل نفتکش در حال سـوختن 
و همچنیـن وضعیـت بـد جـوی باعـث شـد در 
مقاطعـی چینی هـا عملیـات را متوقـف کننـد که با 

انتقادهایـی هم همراه شـد.
ایـران سـه روز بعـد از حادثـه بـه چیـن پیشـنهاد 
منطقـه  بـه  را  نظامـی خـود  نیروهـای  می کنـد ، 
اعـزام کنـد ولـی دولـت چین گفتـه بـود نظامی ها 
را بـرای حضـور در ایـن عرصـه نمی پذیـرد. امیر 
خانـزادی، فرمانـده نیـروی دریایـی ارتـش در این 
خصـوص تصریـح کـرد: » چینی هـا اعـام کردند 
کـه تکاوران ایرانی نباید با لبـاس نظامی در صحنه 
حاضـر شـوند. ما هـم پذیرفتیم با هر پوششـی که 
آنهـا بگوینـد، حاضـر می شـویم. در روز سـوم در 
تمـاس تلفنـی بـا فرمانـده نیـروی دریایـی ارتش 
چیـن صحبت کردیم و ایشـان هم بـا ما همکاری 
کردنـد و بـا هماهنگـی ارتـش ایـن کشـور اعام 
شـد هـر تجهیزاتـی کـه لازم باشـد را در اختیار ما 
قـرار می دهنـد، امـا بـا این وجـود سـه روز فرآیند 
دریافـت ویـزا و روادیـد تکاوران بـرای حضور در 

چیـن طول کشـید.«

منتظر نتایج تحقیقات تیم بررسی 
سانحه هستیم

کاپیتـان محمـد برنجـی، بـازرس انجمـن صنفـی 
دریانـوردان تجـاری با تاکید بـر اینکه در هیچکس 
نمی تواند حکم قطعی درباره حادثه سـانچی داشته 
باشـد و تنها می تـوان کلیاتی غیرقطعی مطرح کرد، 
در مورد این شـایعه که گفته می شـود رادار از یک 
سـاعت قبـل از حادثه خامـوش بـوده و اطاعات 
 این دو کشــتی دریافــت نمی شــده، می گویــد: 

دستــگاه AIS یـا شناســایی خودکــار روی باند 
رادیویـی VHF کار می کند. بــرد مفید آن هم بین 
3۰-7۰ مایـل دریایـی )بـا در نظـر گرفتن شـرایط 
ایده آل( اسـت؛ یعنی 6۰-۱۴۰ کیلومتر. در شـرایط 

 فرمانده نیروی دریایی 
ارتش: چینی ها اعلام 

کردند که تکاوران ایرانی 
نباید با لباس نظامی 

در صحنه حاضر شوند. 
ما هم پذیرفتیم. در روز 

سوم در تماس تلفنی 
با فرمانده نیروی دریایی

ارتش چین صحبت 
کردیم و او قول همکاری 

داد، اما با این وجود 
سه روز فرآیند دریافت 

ویزا و روادید تکاوران 
برای حضور در چین 

طول کشید

عصر شنبه شانزدهم دی ۱3۹6 ، رسانه های چین از 
برخورد دو کشتی در آب های دریای چین شرقی 
خبر دادند. برخورد بین یک نفتکش ایرانی و یک 
بود. گزارش های  افتاده  اتفاق  فله بر چینی  کشتی 
نفتکش  در  بزرگ  آتش سوزی  و  انفجار  از  اولیه 
ایران خبر می داد. حدود یک هفته بعد از این حادثه، 
نفتکش سانچی غرق شد و ایران مرگ 3۲ سرنشین 
این کشتی را که سی تن ایرانی ایرانی و دو تن 
بنگادشی بودند، تایید کرد. کشتی فله بر چینی، با 
خسارتی نه چندان جدی، محل را ترک کرده و 

همه خدمه اش نجات یافته اند.
تاش امدادگران چینی برای خاموش کردن آتش 
نفتکش سانچی و نجات سرنشینانش یک هفته در 
شرایط جوی بد و انفجارهای پیاپی روی عرشه 
کشتی سانچی ادامه داشت و با آن که روز جمعه 
گروهی چهار نفره از امدادگران چینی موفق شدند 
خود را به انتهای عرشه سانچی برسانند، اما به دلیل 
حرارت حدودا ۹۰۰ درجه ای بدنه کشتی نتوانستند 
داخل کشتی بروند و تنها موفق شدند بقایای دو 

جسد و جعبه سیاه کشتی را بیرون بیاورند.
نشریه وال اسـتریت ژورنال پس از برخورد نفتکش 
ایرانـی با کشـتی چینـی گزارش کـرده بود ارسـال 
سـیگنال موقعیت مکانـی نفتکش سـانچی ایران و 
کشـتی بـاری چینی قبـل از برخورد، متوقف شـده 
بود، اما محسـن بهرامی، سـخنگوی کمیته اضطرار 
سـانحه نفتکـش سـانچی در این خصـوص تاکید 
کـرد:» در مـورد اینکـه چـرا اطاعاتی ثبت نشـده، 
مـا بـا مسـئولان چینـی صحبـت کردیـم و چیزی 
کـه شـنیدیم ایـن بـود کـه در آن منطقـه به دلیـل 
شـلوغی هایی کـه وجـود دارد احتمـال اینکـه این 
سیستم AIS از کار بیفتد هست، اما اینکه خاموش 
شـدن این سیسـتم چیزی باشـد کـه بخواهد قطعا 
باعث بـروز اختـال بزرگی در ناوبـری و تصادف 

شـود، این گونه نیسـت.«
براسـاس اطاعاتـی کـه از سـوی کمیتـه اضطرار 
منتشـر شـد، بعـد از برخـورد کشـتی کریسـتال با 
نفتکـش ایرانـی، یک انفجـار اولیه کوچـک اتفاق 
افتـاد و بعـد از آن تعـداد زیـادی انفجارهای بزرگ 
صورت گرفته اسـت. در واقع ، شـرایط انفجارهای 
بـزرگ سـاعت اولیـه بـروز حادثـه به گونـه ای بود 
کـه حتی قایـق نجاتی که در سـمت چپ نفتکش 
وجود داشـت به طـور کامل ذوب شـده بود. حجم 
آتـش در همـان سـاعات اولیـه کسـانی را کـه در 
عرشـه بودنـد از بین بـرده و وجود گازهای سـمی 

خاص آب وهوایی و شـرایط خیلی اسـتثنایی دیده 
شـده کـه امواج VHF حتـی تا 3۰۰ مایـل هم برد 
داشـتند؛ اما این سـانحه در ۱6۰ مایلی ساحل چین 
اتفـاق افتـاده اسـت؛ یعنـی از نزدیک ترین سـاحل 

۱6۰ مایل فاصله داشـته اسـت.«
او با ابراز تاسـف از اینکه کسـانی که اظهارنظرهای 
غیردقیـق  انجام می دهنـد، به سـایت های اینترنتی 
مراجعـه می کننـد، گفت:» AIS دسـتگاهی اسـت 
 VHF کار می کند؛ یعنی امـواج VHF کـه بر بانـد
امـواج Side to Side هسـتند؛ یعنـی آنتن هـای 
رادیویـی بایـد در دیـد همدیگـر قـرار بگیرنـد. 
می دانیـد کـه زمین انحنـاء دارد، وقتی یک کشـتی 
نزدیـک می شـود ابتـدا دکل آن دیده می شـود. اگر 
آنتن هـای ایـن دو کشـتی Side to Side نباشـند؛ 
یعنـی اگـر در دید و برد همدیگر نباشـند اصا این 

امـواج به شـما نمی رسـد.«
بـه گفتـه کاپیتـان برنجـی »سیسـتم رادار کشـتی 
هدف هـا را در فواصل مختلف تشـخیص می دهد 
و دسـتگاهی نیسـت کـه بـه صـورت دو طرفـه با 
سـاحل یا کشـتی دیگر عمل کند. برخاف تصور 
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در آستانه سالگرد حادثه پلاسکو، بار دیگر حادثه ای تلخ  رخ داد. حادثه 
تصادف ، آتش گرفتن و غرق شدن کشتی نفتکش سانچی. اتفاقی که بار 
دیگر ضعف مدیریت بحران و بی اعتمادی مردم به رسانه های رسمی را 
به تمامی به رخ کشید. گفته های ضدونقیض و ابهاماتی که در تک تک 
مراحل وقوع این حادثه مطرح شد آن قدر زیاد بود که بستر مناسبی را 
برای بروز عنوان شایعه ها و دروغ پردازی ها فراهم کرد و وقت مسئولان 

بیش از هر کار موثری، صرف صدور تکذیبه و رد نقل قول ها شد. 
اگرچه هنوز برای قضاوت درباره چگونگی بروز این سانحه و عملکرد 
مسئولان بسیار زود است با این حال سعی کردیم در گفت وگو با کاپیتان 
محمد برنجی ، فرمانده کشتی های اقیانوس پیما و بازرس انجمن صنفی 

دریانوردان تجاری اطلاعاتی از جزئیات این سانحه کسب کنیم.
لازم به ذکر است این گفت وگو در پایان دی ماه انجام شد و ممکن است 
تا زمان انتشار آن، برخی از ابهامات برطرف و یا ابهامات جدیدی مطرح 
شود؛ اما هر چه باشد  این حادثه از نظر شرایط ، ابعاد و اضطرار بی سابقه 

بود و کشف رازهای آن شاید ماه ها و حتی سال ها زمان ببرد.

غرق نفتکش سانچی، قوانین و استانداردهای ایمنی دریایی 
را تغییر خواهد داد

میراث سانچی
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ترابری دریایی

در موتورخانـه هـم امـکان زنـده مانـدن کسـی را 
نمی داده  اسـت. 

بعضـی منابـع هم گفتنـد خدمه نفتکـش ایرانی در 
همان سـاعات اولیه جان خود را از دسـت داده اند، 
چـون فرصـت خروج پیـدا نکردند. یـک روز قبل 
از غـرق شـدن کامـل نفتکـش ایرانـی، منابع چینی 
گفتنـد ۱۴ فرونـد کشـتی در عملیـات نجـات این 
نفتکش شرکت داشـتند و بر همین اساس عملیات 
جسـت وجو بـرای یافتـن ناپدیدشـدگان حادثـه به 
بیـش از ۱۰۰۰ مایـل مربع دریایی گسـترش یافت، 
امـا حرارت بـالای داخل نفتکش در حال سـوختن 
و همچنیـن وضعیـت بـد جـوی باعـث شـد در 
مقاطعـی چینی هـا عملیـات را متوقـف کننـد که با 

انتقادهایـی هم همراه شـد.
ایـران سـه روز بعـد از حادثـه بـه چیـن پیشـنهاد 
منطقـه  بـه  را  نظامـی خـود  نیروهـای  می کنـد ، 
اعـزام کنـد ولـی دولـت چین گفتـه بـود نظامی ها 
را بـرای حضـور در ایـن عرصـه نمی پذیـرد. امیر 
خانـزادی، فرمانـده نیـروی دریایـی ارتـش در این 
خصـوص تصریـح کـرد: » چینی هـا اعـام کردند 
کـه تکاوران ایرانی نباید با لبـاس نظامی در صحنه 
حاضـر شـوند. ما هـم پذیرفتیم با هر پوششـی که 
آنهـا بگوینـد، حاضـر می شـویم. در روز سـوم در 
تمـاس تلفنـی بـا فرمانـده نیـروی دریایـی ارتش 
چیـن صحبت کردیم و ایشـان هم بـا ما همکاری 
کردنـد و بـا هماهنگـی ارتـش ایـن کشـور اعام 
شـد هـر تجهیزاتـی کـه لازم باشـد را در اختیار ما 
قـرار می دهنـد، امـا بـا این وجـود سـه روز فرآیند 
دریافـت ویـزا و روادیـد تکاوران بـرای حضور در 

چیـن طول کشـید.«

منتظر نتایج تحقیقات تیم بررسی 
سانحه هستیم

کاپیتـان محمـد برنجـی، بـازرس انجمـن صنفـی 
دریانـوردان تجـاری با تاکید بـر اینکه در هیچکس 
نمی تواند حکم قطعی درباره حادثه سـانچی داشته 
باشـد و تنها می تـوان کلیاتی غیرقطعی مطرح کرد، 
در مورد این شـایعه که گفته می شـود رادار از یک 
سـاعت قبـل از حادثه خامـوش بـوده و اطاعات 
 این دو کشــتی دریافــت نمی شــده، می گویــد: 
دستــگاه AIS یـا شناســایی خودکــار روی باند 
رادیویـی VHF کار می کند. بــرد مفید آن هم بین 
3۰-7۰ مایـل دریایـی )بـا در نظـر گرفتن شـرایط 
ایده آل( اسـت؛ یعنی 6۰-۱۴۰ کیلومتر. در شـرایط 

 فرمانده نیروی دریایی 
ارتش: چینی ها اعلام 

کردند که تکاوران ایرانی 
نباید با لباس نظامی 

در صحنه حاضر شوند. 
ما هم پذیرفتیم. در روز 

سوم در تماس تلفنی 
با فرمانده نیروی دریایی

ارتش چین صحبت 
کردیم و او قول همکاری 

داد، اما با این وجود 
سه روز فرآیند دریافت 

ویزا و روادید تکاوران 
برای حضور در چین 

طول کشید

عصر شنبه شانزدهم دی ۱3۹6 ، رسانه های چین از 
برخورد دو کشتی در آب های دریای چین شرقی 
خبر دادند. برخورد بین یک نفتکش ایرانی و یک 
بود. گزارش های  افتاده  اتفاق  فله بر چینی  کشتی 
نفتکش  در  بزرگ  آتش سوزی  و  انفجار  از  اولیه 
ایران خبر می داد. حدود یک هفته بعد از این حادثه، 
نفتکش سانچی غرق شد و ایران مرگ 3۲ سرنشین 
این کشتی را که سی تن ایرانی ایرانی و دو تن 
بنگادشی بودند، تایید کرد. کشتی فله بر چینی، با 
خسارتی نه چندان جدی، محل را ترک کرده و 

همه خدمه اش نجات یافته اند.
تاش امدادگران چینی برای خاموش کردن آتش 
نفتکش سانچی و نجات سرنشینانش یک هفته در 
شرایط جوی بد و انفجارهای پیاپی روی عرشه 
کشتی سانچی ادامه داشت و با آن که روز جمعه 
گروهی چهار نفره از امدادگران چینی موفق شدند 
خود را به انتهای عرشه سانچی برسانند، اما به دلیل 
حرارت حدودا ۹۰۰ درجه ای بدنه کشتی نتوانستند 
داخل کشتی بروند و تنها موفق شدند بقایای دو 

جسد و جعبه سیاه کشتی را بیرون بیاورند.
نشریه وال اسـتریت ژورنال پس از برخورد نفتکش 
ایرانـی با کشـتی چینـی گزارش کـرده بود ارسـال 
سـیگنال موقعیت مکانـی نفتکش سـانچی ایران و 
کشـتی بـاری چینی قبـل از برخورد، متوقف شـده 
بود، اما محسـن بهرامی، سـخنگوی کمیته اضطرار 
سـانحه نفتکـش سـانچی در این خصـوص تاکید 
کـرد:» در مـورد اینکـه چـرا اطاعاتی ثبت نشـده، 
مـا بـا مسـئولان چینـی صحبـت کردیـم و چیزی 
کـه شـنیدیم ایـن بـود کـه در آن منطقـه به دلیـل 
شـلوغی هایی کـه وجـود دارد احتمـال اینکـه این 
سیستم AIS از کار بیفتد هست، اما اینکه خاموش 
شـدن این سیسـتم چیزی باشـد کـه بخواهد قطعا 
باعث بـروز اختـال بزرگی در ناوبـری و تصادف 

شـود، این گونه نیسـت.«
براسـاس اطاعاتـی کـه از سـوی کمیتـه اضطرار 
منتشـر شـد، بعـد از برخـورد کشـتی کریسـتال با 
نفتکـش ایرانـی، یک انفجـار اولیه کوچـک اتفاق 
افتـاد و بعـد از آن تعـداد زیـادی انفجارهای بزرگ 
صورت گرفته اسـت. در واقع ، شـرایط انفجارهای 
بـزرگ سـاعت اولیـه بـروز حادثـه به گونـه ای بود 
کـه حتی قایـق نجاتی که در سـمت چپ نفتکش 
وجود داشـت به طـور کامل ذوب شـده بود. حجم 
آتـش در همـان سـاعات اولیـه کسـانی را کـه در 
عرشـه بودنـد از بین بـرده و وجود گازهای سـمی 

خاص آب وهوایی و شـرایط خیلی اسـتثنایی دیده 
شـده کـه امواج VHF حتـی تا 3۰۰ مایـل هم برد 
داشـتند؛ اما این سـانحه در ۱6۰ مایلی ساحل چین 
اتفـاق افتـاده اسـت؛ یعنـی از نزدیک ترین سـاحل 

۱6۰ مایل فاصله داشـته اسـت.«
او با ابراز تاسـف از اینکه کسـانی که اظهارنظرهای 
غیردقیـق  انجام می دهنـد، به سـایت های اینترنتی 
مراجعـه می کننـد، گفت:» AIS دسـتگاهی اسـت 
 VHF کار می کند؛ یعنی امـواج VHF کـه بر بانـد
امـواج Side to Side هسـتند؛ یعنـی آنتن هـای 
رادیویـی بایـد در دیـد همدیگـر قـرار بگیرنـد. 
می دانیـد کـه زمین انحنـاء دارد، وقتی یک کشـتی 
نزدیـک می شـود ابتـدا دکل آن دیده می شـود. اگر 
آنتن هـای ایـن دو کشـتی Side to Side نباشـند؛ 
یعنـی اگـر در دید و برد همدیگر نباشـند اصا این 

امـواج به شـما نمی رسـد.«
بـه گفتـه کاپیتـان برنجـی »سیسـتم رادار کشـتی 
هدف هـا را در فواصل مختلف تشـخیص می دهد 
و دسـتگاهی نیسـت کـه بـه صـورت دو طرفـه با 
سـاحل یا کشـتی دیگر عمل کند. برخاف تصور 
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خاموش بودن رادار باشـد. تنها موردی که ایسـتگاه 
سـاحلی باید متوجه آن باشـد و اطاعات شـما به 
طـور مداوم از آن طریق منتشـر می شـود، دسـتگاه 

AIS یا دسـتگاه شناسـایی خودکار اسـت.«
ایـن فرمانـده کشـتی های اقیانوس پیما بـا تاکید بر 
اینکـه ادعایـی مبنـی بر اینکـه از یک سـاعت قبل 
رادار هر دو کشـتی قطع شـده بود، سـندیت ندارد، 
تصریـح کـرد :» تنها نکتـه ای که می تواند سـندیت 
 Long-Range یا LRIT داشـته باشـد، سیسـتم
Tracking and Identification اسـت کـه در 
اختیـار مالـک و کشـور صاحب پرچم قـرار دارد و 
از آن طریـق هـر زمان که بخواهد می تواند کشـتی 
خـود را ردیابی کند. کشـور صاحب پرچم کشـتی 
کریسـتال هنگ کنگ بوده و کشـور صاحب پرچم 
کشـتی سـانچی نیـز پانامـا بـوده اسـت؛ بنابرایـن 
پانامـا و هنگ کنـگ می توانند به صـورت لحظه ای 
موقعیـت کشـتی را زیـر نظـر بگیرند و نیـز مالک 
کشـتی می توانـد بـه واحـد فنـاوری یـا مخابرات 
نـاوگان خود دسترسـی داشـته باشـد تـا بداند این 

کشـتی هر لحظـه در کجا قـرار دارد.«
او ادامـه داد: »بنابراین تنها اظهارنظر کشـور صاحب 
پرچـم یـا مالک کشـتی؛ در صورتی که به سیسـتم 
LRIT دسترسـی داشـته باشـد معتبـر اسـت. در 
پاسـخ بـه تمـام کسـانی کـه می گوینـد رادارهـا 
اینهـا خامـوش  بـوده می تـوان گفـت  خامـوش 
نبـوده بلکـه عدم دسترسـی بـه اطاعـات AIS یا 
سیستم شناسـایی خودکار در سـایت های اینترنتی 
موجب این دیدگاه شـده اسـت. من این نظر را رد 
نمی کنـم، امـا بـا قاطعیت بالایـی می توانـم بگویم 

این اظهارنظر اشـتباه اسـت.«
بـازرس انجمـن دریانـوردان تجـاری خاطرنشـان 
کـرد : » بایـد یـادآوری کنـم کـه معمـولا تنها یک 
دلیل نمی تواند سـبب بـروز یک سـانحه آن هم در 
ایـن ابعـاد باشـد، بلکه بعضـا زنجیـره ای از عوامل 
باعـث وقـوع آن می شـود. این همان چیزی اسـت 
کـه بـه آن Chain of events گفتـه می شـود. در 
ایـن حادثـه نیز ترکیبـی از حوادث رخ داده اسـت. 
ابتـدا تصـادف بـوده و بعـد منجـر به آتش سـوزی 
و انفجـار شـده اسـت. البته کشـتی های نفتکش با 
توجـه بـه نـوع خطراتـی کـه دارنـد، از ایمن ترین 
کشـتی ها و از نـوع کشـتی های دوجداره هسـتند؛ 
یعنی کشـتی کریسـتال حداقل یک جـدار فولادی 
بـه قطـر تقریبی ۲۰ میلی متری را پـاره کرده که این 
فقـط جـدار خارجـی اسـت، گذشـته از فریم ها و 

تیرهـای آهنی کـه در جدار کشـتی نفتکش وجود 
دارد کـه پـاره کرده و حداقل دو متـر به داخل رفته 
و بـه مخزن داخلی رسـیده که متاسـفانه دیـواره از 
بیـن رفته یـا صدمه دیده و باعث بروز این سـانحه 

شـده است.«
وی ادامه داد: » درسـت اسـت که سـرعت کشتی ها 
پایین اسـت،  امـا از آنجا کـه جرم آنها زیاد اسـت، 
وقتـی بـا یکدیگر برخـورد می کنند نیـرو و انرژی 
بسـیاری تولید می کنند. یک کشـتی مانند سـانچی 
بـا محمولـه و وزن خود کشـتی، تقریبـا ۱5۰ هزار 
تن وزن داشـته و کشـتی مقابل نیز ممکن است 6۰ 
هـزار تـن بار داشـته و وزن خودش هـم حدود ۱5 
هزار تن باشـد. وقتی این دو کشـتی بـا هم برخرد 
می کننـد نیـروی زیـادی آزاد و این نیـرو تبدیل به 
حـرارت می شـود کـه این حـرارت ممکن اسـت 

حتی باعث ذوب شـدن فولاد شـود.«
وی افزود:»همان طـور کـه در پیام دبیر کل سـازمان 
جهانـی دریانوردی آمده اسـت، این اتفاق برخی از 
قوانین و اسـتانداردها را مسـلما تغییـر خواهد داد؛ 
چـه در زمینـه سـاخت و چـه در زمینـه ایمنـی و 

آیین نامه هـای آن.«
برنجـی بـا یـادآوری اینکـه در قوانین آمده اسـت 
کـه وقتی دو کشـتی با هـم برخورد می کننـد، ابتدا 
یک سـری اطاعات اولیه با هـم ردوبدل می کنند، 
تصریـح کـرد: » ایـن اطاعـات عبارتنـد از نـام 
کشـتی، ملیت کشـتی، بندر ثبت کشـتی و این که 
آیـا نیـازی به کمـک دارند یـا خیر؛ بعـد از این که 
ایـن اطاعـات اولیـه ردوبدل شـد، کشـتی ها تنها 
در صورتـی بایـد از همدیگـر جدا شـوند که هیچ 
کـدام از کشـتی ها را خطری تهدید نکنـد. یکی از 
این خطرات آتش سـوزی اسـت، خطر دیگر غرق 
شـدن اسـت. ممکن اسـت دو کشـتی به همدیگر 
قفل شـده باشـند و به محـض این که جدا شـوند 
از جایـی از بدنـه که آسـیب دیده آب وارد کشـتی 

شـود و موجب غرق شـدن کشـتی شـود.«
ایـن فرمانده کشـتی افـزود:» بعـد از حادثـه، ظاهرا 
کشـتی کریسـتال منطقه را ترک کرده و ما نمی دانیم 
کـه آیا به دسـتور مرکز جسـتجو و نجـات آنجا را 
تـرک کـرده یا خودش تصمیم به تـرک آنجا گرفته 
اسـت. یکـی از احتمالات هـم می تواند این باشـد 
کـه بعـد از حادثـه تانکر صدمـه دیده و زمـان جدا 
شـدن بـا جرقه هـای اضافـه و شـعله های اضافـه 
همـراه بوده که باعث مشـتعل شـدن ایـن محموله 
میعانـات گازی شـده اسـت؛ امـا در حـال حاضـر، 

 بازرس انجمن صنفی 
دریانوردان: بعد از حادثه، 
ظاهرا کشتی کریستال 
بسیار سریع منطقه را 
ترک کرده و ما نمی دانیم

 که آیا به دستور مرکز 
جستجو و نجات آنجا را

ترک کرده یا خودش 
تصمیم به ترک آنجا 
گرفته است. یکی از

 احتمالات این می تواند 
باشد که بعد از حادثه 
تانکر صدمه دیده و زمان 
جدا شدن با جرقه های

 اضافه و شعله های اضافه 
همراه بوده که باعث 
مشتعل شدن میعانات 
گازی شده است

عمـوم، رادار وسـیله ای نیسـت که اگـر خاموش یا 
روشن باشـد، ایستگاه های سـاحلی بتوانند متوجه 
شـوند. تنها جایـی که متوجـه خاموش یا روشـن 
نظامـی  اسـتفاده های  در  می شـود،  رادار  بـودن 
اسـت کـه در آن جـا یـگان نظامـی بـا دسـتگاه ها 
و حسـگرهای غیرفعـال مشـخص می کند کـه آیا 
کسـی که تحـت رصد و نظـارت اوسـت، از رادار 
اسـتفاده می کنـد یا خیر؛ امـا در زمینه تجـاری این 
ایسـتگاه سـاحلی نیسـت که باید مراقب روشن یا 
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هیـچ کسـی نمی دانـد و این محـل ابهام اسـت.«
بـازرس انجمـن دریانـوردان تجاری با بیـان اینکه 
شـرایط  یـک  وقتـی  نفتکـش  کشـتی های  روی 
اضطـراری پیـش می آیـد، تیـم اضطـراری شـماره 
یـک، شـماره دو، تیـم پشـتیبانی و امـداد، تیـم 
موتورخانـه و تیم فرماندهی حضور دارند، توضیح 
داد: » بـا توجه بـه روحیه ای که مـن در دریانوردان 
ایرانی و همکاران خود سـراغ دارم، مطمئن هسـتم 
وجـود  آتش سـوزی  مهـار  بـرای  فرصتـی  اگـر 
داشـت، همـکاران من تمام تاش خـود را کرده اند 

کـه ایـن آتـش را خامـوش کنند.«
او افزود:» شـایعات بسـیاری مطرح می شود. برخی 
می گوینـد در لحظـه اول انفجار اتفاق افتاده اسـت، 
برخی دیگر می گویند نیم سـاعت بعـد و ... اما باید 
منتظـر نتیجه گـزارش فنی و تحلیلی رسـیدگی به 

سانحه بمانیم.«
کاپیتـان برنجـی در خصـوص احتمـال خفگـی بر 
اثـر گازهـای سـمی توضیـح داد:» میعانـات گازی 
محتوی گازهای سـمی بسـیار از جملـه مرکپتن و 
سـولفید هیدروژن هسـتند؛ امـا بحث هایـی که در 
ایـن خصـوص مطـرح می شـود بسـیار تخصصی 
اسـت و حتـی نیاز به مدل سـازی کامپیوتـری دارد؛ 
مثـا باید دیـد دمای موتورخانه چقدر بـوده، انتقال 
حـرارت و ضریـب رسـانایی فلـز چقـدر بـوده، 
شـعله های حـرارت بـه چه شـکل بـوده و ... حتی 
دانسـتن جهت وزش باد که در حرکت شـعله ها و 
گازهای سـمی بسیار موثر اسـت و همچنین زاویه 

قرارگیری کشـتی اهمیـت دارد.«
او تاکیـد کـرد:» مـا به عنـوان انجمـن صنفی حتما 
پیگیـر هسـتیم تـا دلایل وقـوع این حادثـه به طور 
کامل مشـخص شـود. هم به خاطر از دسـت رفتن 
جـان همکارانمـان ، هـم بـه خاطـر اینکـه از وقوع 
مجدد چنین سـوانحی جلوگیری شـود  باید عوامل 
زمینـه ای قبـل از حادثـه، عوامـل موثر بر سـانحه، 
اقدامـات و واکنش هـای پـس از حادثـه و میـزان 

اثربخـش بـودن آنها، تک تک بررسـی شـود.«
برنجـی بـا بیـان اینکـه آنچـه کـه از ظواهـر امـر 
برمی آیـد مسـئولان ایرانـی تمـام تـاش خـود را 
کرده انـد،  ادامـه داد:» امـا مـا در مجموع، نسـبت به 
عملکـرد تیم های امـداد و نجات چینـی حاضر در 
صحنـه سـوال و ابهاماتـی داریم. اینکـه چرا ظرف 
چند روز داخل کشـتی نمی شـوند و قبـل از اینکه 
تکاورهـا برسـند بافاصلـه می روند و جعبه سـیاه 
را برمی دارنـد. درسـت اسـت که جعبه سـیاه مهم 
اسـت اما آیا نمی شـد هم زمـان با آنها تیـم امدادگر 
دیگـری هم همـراه آنها می رفتند تا تعداد بیشـتری 
از دریانـوردان را پیـدا کنند امیدواریـم این ابهامات 
با انتشـار نتیجه بررسـی سـانحه مرتفع گـردد ولی 
بایـد ایـن نکتـه را هـم در نظـر داشـت آنچـه در 
صحنـه عملیـات در جریان اسـت بسـیار متفاوت 
و حتـی دشـوارتر از چیـزی اسـت کـه از دریچـه 

دوربیـن رسـانه ها منعکس می شـود.«
وی افزود:» به شـرطی که جعبه سـیاه هر دو کشتی 
بررسـی شود، در رفع بسـیاری از ابهامات می تواند 

مؤثر باشـد. حداقـل می تواند عوامل وقوع سـانحه 
و نوع برخورد کشـتی ها را مشـخص کند.«

او بـا بیـان اینکه کاپیتان مجید نقیان به عنوان افسـر 
اول نفتکـش سـانچی ، عضـو هیات مدیـره انجمن 
دریانـوردان تجـاری بـود، تصریـح کـرد: » واقعـا 
ایـن دریانـوردان مظلوم بودنـد و در زمان تحریم ها 
بـا تمـام محدودیت هـا و فشـاری کـه در بنـادر 
کشـورهای دیگر متحمل می شـدند، یـک روز هم  
مسـیر صـادرات نفتی ایـران متوقف نشـد. حداقل 
خواسـته مـا این اسـت کـه قـدردان ایـن زحمات 
باشـند. ایـن دریانـوردان انسـان هایی بودنـد که در 
مسـیر معاش خانـواده و در خدمت اقتصاد کشـور 
کار و فعالیـت می کردنـد و ایـن یکـی از مصادیـق 

شـهادت است.«
او ضمـن ابـراز انتقـاد نسـبت بـه عملکـرد برخی 
رسـانه های داخلی  گفت:» در چند روز نخسـت در 
حالـی که همکاران در آتش می سـوختند رسـانه ها 
تیتـر می زدنـد که مثـا ۱3۰ میلیون دلار سـوخت. 
سـانچی وقتـی در صدر اخبار آمد کـه در دریا غرق 
شـد. متاسـفانه رسـانه ها اولویـت لحظـه ای دارند. 
وظیفـه رسـانه ها این اسـت کـه مطالبه ایجـاد کنند 
و پیگیر باشـند، اما متاسـفانه هیچ کس از مدیریت 
بحـران و ثبـت تجربیـات و درس گرفتـن از آنهـا 
سـخن نمی گویـد. مـا فقط دچـار موج احساسـی 
می شـویم ولی اگر از سـوانح درس نگیریم ، شـاهد 
وقایـع تلخ تری خواهیم بـود و در این چرخه باطل 

گرفتار خواهیـم ماند.«
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خاموش بودن رادار باشـد. تنها موردی که ایسـتگاه 
سـاحلی باید متوجه آن باشـد و اطاعات شـما به 
طـور مداوم از آن طریق منتشـر می شـود، دسـتگاه 

AIS یا دسـتگاه شناسـایی خودکار اسـت.«
ایـن فرمانـده کشـتی های اقیانوس پیما بـا تاکید بر 
اینکـه ادعایـی مبنـی بر اینکـه از یک سـاعت قبل 
رادار هر دو کشـتی قطع شـده بود، سـندیت ندارد، 
تصریـح کـرد :» تنها نکتـه ای که می تواند سـندیت 
 Long-Range یا LRIT داشـته باشـد، سیسـتم
Tracking and Identification اسـت کـه در 
اختیـار مالـک و کشـور صاحب پرچم قـرار دارد و 
از آن طریـق هـر زمان که بخواهد می تواند کشـتی 
خـود را ردیابی کند. کشـور صاحب پرچم کشـتی 
کریسـتال هنگ کنگ بوده و کشـور صاحب پرچم 
کشـتی سـانچی نیـز پانامـا بـوده اسـت؛ بنابرایـن 
پانامـا و هنگ کنـگ می توانند به صـورت لحظه ای 
موقعیـت کشـتی را زیـر نظـر بگیرند و نیـز مالک 
کشـتی می توانـد بـه واحـد فنـاوری یـا مخابرات 
نـاوگان خود دسترسـی داشـته باشـد تـا بداند این 

کشـتی هر لحظـه در کجا قـرار دارد.«
او ادامـه داد: »بنابراین تنها اظهارنظر کشـور صاحب 
پرچـم یـا مالک کشـتی؛ در صورتی که به سیسـتم 
LRIT دسترسـی داشـته باشـد معتبـر اسـت. در 
پاسـخ بـه تمـام کسـانی کـه می گوینـد رادارهـا 
اینهـا خامـوش  بـوده می تـوان گفـت  خامـوش 
نبـوده بلکـه عدم دسترسـی بـه اطاعـات AIS یا 
سیستم شناسـایی خودکار در سـایت های اینترنتی 
موجب این دیدگاه شـده اسـت. من این نظر را رد 
نمی کنـم، امـا بـا قاطعیت بالایـی می توانـم بگویم 

این اظهارنظر اشـتباه اسـت.«
بـازرس انجمـن دریانـوردان تجـاری خاطرنشـان 
کـرد : » بایـد یـادآوری کنـم کـه معمـولا تنها یک 
دلیل نمی تواند سـبب بـروز یک سـانحه آن هم در 
ایـن ابعـاد باشـد، بلکه بعضـا زنجیـره ای از عوامل 
باعـث وقـوع آن می شـود. این همان چیزی اسـت 
کـه بـه آن Chain of events گفتـه می شـود. در 
ایـن حادثـه نیز ترکیبـی از حوادث رخ داده اسـت. 
ابتـدا تصـادف بـوده و بعـد منجـر به آتش سـوزی 
و انفجـار شـده اسـت. البته کشـتی های نفتکش با 
توجـه بـه نـوع خطراتـی کـه دارنـد، از ایمن ترین 
کشـتی ها و از نـوع کشـتی های دوجداره هسـتند؛ 
یعنی کشـتی کریسـتال حداقل یک جـدار فولادی 
بـه قطـر تقریبی ۲۰ میلی متری را پـاره کرده که این 
فقـط جـدار خارجـی اسـت، گذشـته از فریم ها و 

تیرهـای آهنی کـه در جدار کشـتی نفتکش وجود 
دارد کـه پـاره کرده و حداقل دو متـر به داخل رفته 
و بـه مخزن داخلی رسـیده که متاسـفانه دیـواره از 
بیـن رفته یـا صدمه دیده و باعث بروز این سـانحه 

شـده است.«
وی ادامه داد: » درسـت اسـت که سـرعت کشتی ها 
پایین اسـت،  امـا از آنجا کـه جرم آنها زیاد اسـت، 
وقتـی بـا یکدیگر برخـورد می کنند نیـرو و انرژی 
بسـیاری تولید می کنند. یک کشـتی مانند سـانچی 
بـا محمولـه و وزن خود کشـتی، تقریبـا ۱5۰ هزار 
تن وزن داشـته و کشـتی مقابل نیز ممکن است 6۰ 
هـزار تـن بار داشـته و وزن خودش هـم حدود ۱5 
هزار تن باشـد. وقتی این دو کشـتی بـا هم برخرد 
می کننـد نیـروی زیـادی آزاد و این نیـرو تبدیل به 
حـرارت می شـود کـه این حـرارت ممکن اسـت 

حتی باعث ذوب شـدن فولاد شـود.«
وی افزود:»همان طـور کـه در پیام دبیر کل سـازمان 
جهانـی دریانوردی آمده اسـت، این اتفاق برخی از 
قوانین و اسـتانداردها را مسـلما تغییـر خواهد داد؛ 
چـه در زمینـه سـاخت و چـه در زمینـه ایمنـی و 

آیین نامه هـای آن.«
برنجـی بـا یـادآوری اینکـه در قوانین آمده اسـت 
کـه وقتی دو کشـتی با هـم برخورد می کننـد، ابتدا 
یک سـری اطاعات اولیه با هـم ردوبدل می کنند، 
تصریـح کـرد: » ایـن اطاعـات عبارتنـد از نـام 
کشـتی، ملیت کشـتی، بندر ثبت کشـتی و این که 
آیـا نیـازی به کمـک دارند یـا خیر؛ بعـد از این که 
ایـن اطاعـات اولیـه ردوبدل شـد، کشـتی ها تنها 
در صورتـی بایـد از همدیگـر جدا شـوند که هیچ 
کـدام از کشـتی ها را خطری تهدید نکنـد. یکی از 
این خطرات آتش سـوزی اسـت، خطر دیگر غرق 
شـدن اسـت. ممکن اسـت دو کشـتی به همدیگر 
قفل شـده باشـند و به محـض این که جدا شـوند 
از جایـی از بدنـه که آسـیب دیده آب وارد کشـتی 

شـود و موجب غرق شـدن کشـتی شـود.«
ایـن فرمانده کشـتی افـزود:» بعـد از حادثـه، ظاهرا 
کشـتی کریسـتال منطقه را ترک کرده و ما نمی دانیم 
کـه آیا به دسـتور مرکز جسـتجو و نجـات آنجا را 
تـرک کـرده یا خودش تصمیم به تـرک آنجا گرفته 
اسـت. یکـی از احتمالات هـم می تواند این باشـد 
کـه بعـد از حادثـه تانکر صدمـه دیده و زمـان جدا 
شـدن بـا جرقه هـای اضافـه و شـعله های اضافـه 
همـراه بوده که باعث مشـتعل شـدن ایـن محموله 
میعانـات گازی شـده اسـت؛ امـا در حـال حاضـر، 

 بازرس انجمن صنفی 
دریانوردان: بعد از حادثه، 
ظاهرا کشتی کریستال 
بسیار سریع منطقه را 
ترک کرده و ما نمی دانیم
 که آیا به دستور مرکز 
جستجو و نجات آنجا را
ترک کرده یا خودش 
تصمیم به ترک آنجا 
گرفته است. یکی از
 احتمالات این می تواند 
باشد که بعد از حادثه 
تانکر صدمه دیده و زمان 
جدا شدن با جرقه های
 اضافه و شعله های اضافه 
همراه بوده که باعث 
مشتعل شدن میعانات 
گازی شده است

عمـوم، رادار وسـیله ای نیسـت که اگـر خاموش یا 
روشن باشـد، ایستگاه های سـاحلی بتوانند متوجه 
شـوند. تنها جایـی که متوجـه خاموش یا روشـن 
نظامـی  اسـتفاده های  در  می شـود،  رادار  بـودن 
اسـت کـه در آن جـا یـگان نظامـی بـا دسـتگاه ها 
و حسـگرهای غیرفعـال مشـخص می کند کـه آیا 
کسـی که تحـت رصد و نظـارت اوسـت، از رادار 
اسـتفاده می کنـد یا خیر؛ امـا در زمینه تجـاری این 
ایسـتگاه سـاحلی نیسـت که باید مراقب روشن یا 
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هیـچ کسـی نمی دانـد و این محـل ابهام اسـت.«
بـازرس انجمـن دریانـوردان تجاری با بیـان اینکه 
شـرایط  یـک  وقتـی  نفتکـش  کشـتی های  روی 
اضطـراری پیـش می آیـد، تیـم اضطـراری شـماره 
یـک، شـماره دو، تیـم پشـتیبانی و امـداد، تیـم 
موتورخانـه و تیم فرماندهی حضور دارند، توضیح 
داد: » بـا توجه بـه روحیه ای که مـن در دریانوردان 
ایرانی و همکاران خود سـراغ دارم، مطمئن هسـتم 
وجـود  آتش سـوزی  مهـار  بـرای  فرصتـی  اگـر 
داشـت، همـکاران من تمام تاش خـود را کرده اند 

کـه ایـن آتـش را خامـوش کنند.«
او افزود:» شـایعات بسـیاری مطرح می شود. برخی 
می گوینـد در لحظـه اول انفجار اتفاق افتاده اسـت، 
برخی دیگر می گویند نیم سـاعت بعـد و ... اما باید 
منتظـر نتیجه گـزارش فنی و تحلیلی رسـیدگی به 

سانحه بمانیم.«
کاپیتـان برنجـی در خصـوص احتمـال خفگـی بر 
اثـر گازهـای سـمی توضیـح داد:» میعانـات گازی 
محتوی گازهای سـمی بسـیار از جملـه مرکپتن و 
سـولفید هیدروژن هسـتند؛ امـا بحث هایـی که در 
ایـن خصـوص مطـرح می شـود بسـیار تخصصی 
اسـت و حتـی نیاز به مدل سـازی کامپیوتـری دارد؛ 
مثـا باید دیـد دمای موتورخانه چقدر بـوده، انتقال 
حـرارت و ضریـب رسـانایی فلـز چقـدر بـوده، 
شـعله های حـرارت بـه چه شـکل بـوده و ... حتی 
دانسـتن جهت وزش باد که در حرکت شـعله ها و 
گازهای سـمی بسیار موثر اسـت و همچنین زاویه 

قرارگیری کشـتی اهمیـت دارد.«
او تاکیـد کـرد:» مـا به عنـوان انجمـن صنفی حتما 
پیگیـر هسـتیم تـا دلایل وقـوع این حادثـه به طور 
کامل مشـخص شـود. هم به خاطر از دسـت رفتن 
جـان همکارانمـان ، هـم بـه خاطـر اینکـه از وقوع 
مجدد چنین سـوانحی جلوگیری شـود  باید عوامل 
زمینـه ای قبـل از حادثـه، عوامـل موثر بر سـانحه، 
اقدامـات و واکنش هـای پـس از حادثـه و میـزان 

اثربخـش بـودن آنها، تک تک بررسـی شـود.«
برنجـی بـا بیـان اینکـه آنچـه کـه از ظواهـر امـر 
برمی آیـد مسـئولان ایرانـی تمـام تـاش خـود را 
کرده انـد،  ادامـه داد:» امـا مـا در مجموع، نسـبت به 
عملکـرد تیم های امـداد و نجات چینـی حاضر در 
صحنـه سـوال و ابهاماتـی داریم. اینکـه چرا ظرف 
چند روز داخل کشـتی نمی شـوند و قبـل از اینکه 
تکاورهـا برسـند بافاصلـه می روند و جعبه سـیاه 
را برمی دارنـد. درسـت اسـت که جعبه سـیاه مهم 
اسـت اما آیا نمی شـد هم زمـان با آنها تیـم امدادگر 
دیگـری هم همـراه آنها می رفتند تا تعداد بیشـتری 
از دریانـوردان را پیـدا کنند امیدواریـم این ابهامات 
با انتشـار نتیجه بررسـی سـانحه مرتفع گـردد ولی 
بایـد ایـن نکتـه را هـم در نظـر داشـت آنچـه در 
صحنـه عملیـات در جریان اسـت بسـیار متفاوت 
و حتـی دشـوارتر از چیـزی اسـت کـه از دریچـه 

دوربیـن رسـانه ها منعکس می شـود.«
وی افزود:» به شـرطی که جعبه سـیاه هر دو کشتی 
بررسـی شود، در رفع بسـیاری از ابهامات می تواند 

مؤثر باشـد. حداقـل می تواند عوامل وقوع سـانحه 
و نوع برخورد کشـتی ها را مشـخص کند.«

او بـا بیـان اینکه کاپیتان مجید نقیان به عنوان افسـر 
اول نفتکـش سـانچی ، عضـو هیات مدیـره انجمن 
دریانـوردان تجـاری بـود، تصریـح کـرد: » واقعـا 
ایـن دریانـوردان مظلوم بودنـد و در زمان تحریم ها 
بـا تمـام محدودیت هـا و فشـاری کـه در بنـادر 
کشـورهای دیگر متحمل می شـدند، یـک روز هم  
مسـیر صـادرات نفتی ایـران متوقف نشـد. حداقل 
خواسـته مـا این اسـت کـه قـدردان ایـن زحمات 
باشـند. ایـن دریانـوردان انسـان هایی بودنـد که در 
مسـیر معاش خانـواده و در خدمت اقتصاد کشـور 
کار و فعالیـت می کردنـد و ایـن یکـی از مصادیـق 

شـهادت است.«
او ضمـن ابـراز انتقـاد نسـبت بـه عملکـرد برخی 
رسـانه های داخلی  گفت:» در چند روز نخسـت در 
حالـی که همکاران در آتش می سـوختند رسـانه ها 
تیتـر می زدنـد که مثـا ۱3۰ میلیون دلار سـوخت. 
سـانچی وقتـی در صدر اخبار آمد کـه در دریا غرق 
شـد. متاسـفانه رسـانه ها اولویـت لحظـه ای دارند. 
وظیفـه رسـانه ها این اسـت کـه مطالبه ایجـاد کنند 
و پیگیر باشـند، اما متاسـفانه هیچ کس از مدیریت 
بحـران و ثبـت تجربیـات و درس گرفتـن از آنهـا 
سـخن نمی گویـد. مـا فقط دچـار موج احساسـی 
می شـویم ولی اگر از سـوانح درس نگیریم ، شـاهد 
وقایـع تلخ تری خواهیم بـود و در این چرخه باطل 

گرفتار خواهیـم ماند.«
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امیـد ملـک، در نشسـت مطبوعاتـی که بـه منظور 
معرفـی ایـن پـروژه برگزار شـده بـود، با اشـاره به 
این کـه نبایـد به مزیت ها نسـبی کشـور تکیه کنیم، 
اظهـار کـرد : »بایـد مزیت هـای رقابتی بیشـتری با 
توجـه به اسـتقرار کانون هـای جمعیت کشـور در 

نیمه شـمالی ایجـاد کنیم.«
او بـا بیـان اینکـه در کشـور ایـران نظام لجسـتیک  
زیرسـاخت نـدارد و فعـال نیسـت ، به همیـن دلیل 
قیمـت تمام شـده کالا نیـز افزایش می یابـد،  افزود:» 
در نظام لجسـتیک، قیمت کالایی که به عنوان مثال 
از فیلیپیـن به عنوان مبدأ، تولید و جابه جا می شـود، 
در همـه مقاصـد نظیـر ایران، روسـیه، افغانسـتان و 

پاکسـتان یکسـان خواهد بود.«
ایـن عضو  کمیسـیون حمل ونقل و لجسـتیک اتاق 
بازرگانـی ایـران گفـت:» طبق تاکیـدات وزیـر راه 
و شهرسـازی بایـد بتـوان مزیت رقابتی در کشـور 
تولیـد کـرد؛ تاکنـون کشـور مـا از مزایـای نظـام 

لجسـتیک بهره منـد نبوده اسـت.«
تعداد 5۰۰  میادی  »در سال ۲۰۱۱  کرد:  بیان  او 
هزار کانتینر خالی در جاده های کشور هزار کیلومتر 
گذشته  از  قاچاق  مبحث  همچنین  کرده اند  سیر 
بنابراین ما  در حوزه کانتینرها مطرح بوده است، 
نیازمند راه اندازی نظام لجستیک به منظور کاهش 
مصرف سوخت، کاهش ترافیک جاده ای و کاهش 

هزینه های مبادله کالا هستیم.«
مدیرعامل شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی 
برو بحر ایران با بیان اینکه ۱۲۰ گمرک داخلی در 
کشور داریم اظهار داشت:» به طریق بهینه از این 
گمرکات استفاده نمی شود؛ اگر عملکرد لجستیکی 
اقتصادی  یابد یک درصد رشد  بهبود  در جامعه 
GDP و ۲ درصد سهم تجارت را افزایش می دهد.«

ملک اضافه کرد:» در شرایط بهبود اقتصادی فعلی 
به نظر می  رسد این کاهش هزینه مبادله کالا که از 
طریق ایجاد بنادر خشک محقق می شود، موجب 

افزایش تقاضا خواهد شد.«
وی تاکیـد کرد:» بـا معرفی و ارائه بارنامه سراسـری 
یعنـی بارنامـه ای که در محـل تحویـل کالا یکی از 
گمـرکات داخلـی قیـد شـده اسـت، امکان تـداوم 
حمـل کالا بـا ریل فراهم می شـود و تجار مـا از این 

مزیـت بهره مند می شـوند.«
رییـس هیـات مدیـره انجمن کشـتیرانی و خدمات 
وابسـته تاکیـد کـرد:» اسـتفاده از مزایـای صنعـت 
لجسـتیک در ایـران بـه کاهـش ۱۰ تـا 3۰ درصدی 
کاهـش  می انجامـد؛  صـادرات  و  واردات  هزینـه 
مصـرف انرژی، کاهش سـوانح رانندگـی و کاهش 
مانـدگاری کالا و کانتینـر در بنـادر اصلـی از دیگـر 

مزایـای ایـن بنادر خشـک اسـت.«
او اظهار داشـت:» معتقدیم اگر کانتینرهـای وارداتی 
شـود  کالا  تحویـل صاحـب  صنعتـی  نقـاط  در 
هزینه هـای کانتینـر و کالا کاهش می یابـد و کانتینر 

خالـی جهـت صـادرات ارائـه می شـود.«
مدیرعامـل شـرکت حمـل و نقـل بین المللـی و 
کشـتیرانی بروبحـر اظهـار داشـت:» طبـق اعـام 
مرکـز پژوهش های مجلس در شـهریور امسـال به 
دلیـل کاهـش بودجه هـای عمرانی و عـدم تکمیل 
زیرسـاخت های لجسـتیک بهتریـن گزینـه بـرای 
پیشـبرد اهداف لجستیک حضور بخش خصوصی 
و شـرکت های عمومی غیردولتی )PPP( اسـت که 
پـروژه بنـدر خشـک غرب تهـران در همیـن قالب 

گنجانده شـده اسـت.«
وی تاکیـد کـرد:» در نظـام لجسـتیک بـا حـذف 
انبـارداری کالا، کالا به موقع به دسـت مصرف کننده 

افتتاح پایانه کانتینری لجستیکی 
غرب تهران

پایانـه کانتینری لجسـتیکی غرب تهـران با ظرفیـت 3۰ هـزار TEU کانتینر که در قالـب قرارداد 
BOT سـاخته شـده اسـت اوایل اسـفندماه امسـال افتتاح می شـود. به گفته امید ملک مدیرعامل 
شـرکت حمـل و نقـل بین المللی و کشـتیرانی بروبحر ایـران که سـرمایه گذاری در این پـروژه را 
برعهـده دارد بـا ایجـاد ایـن پایانه کانتینـری در گمرک غـرب تهران، هزینـه انتقـال کانتینرها به 

داخـل کشـور 2۰ تـا 3۰ درصد کاهـش می یابد.«
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می رسـد، در حالـی که مـا هنوز نظام لجسـتیکی و 
توزیع لجسـتیک قـوی در کشـور نداریـم و وجود 
همیـن کامیون هـای توزیع کننـده انـواع برندهـای 
مواد غذایی در سـطح شـهر یکی از نشـانه های نبود 

زیرسـاخت لجسـتیک است.«
ملـک تاکید کرد: »امیدواریم با همـکاری وزارت راه 
و شهرسـازی، گمـرک جمهوری اسـامی ایـران و 
وزارت صنعت، معدن و تجارت بستر و زیرساخت 
قانونی لجسـتیک در کشـور ما فراهم شود تا همه از 

مزایای آن بهره مند شـوند.«
ایـن عضـو کمیسـیون حمل و نقـل اتـاق بازرگانی 
ایـران افـزود: »در دولت هـای قبـل مجوزهـای بندر 
خشـک زیادی صادر شـد در صورتی که با افزایش 
بنـادر خشـک کالا از مسـیر جریـان خـود منحرف 
می شـود، همچنیـن طبـق مطالعـات سـازمان ملـل 
متحـد و مصوبـه مجلـس مـا در کشـور فقـط ۴ تا 
5 بنـدر خشـک نیـاز داریم کـه می تواند بـه جریان 

صحیـح کالا کمـک کنند.«
ملـک افـزود:» ۱5۰ کشـور پـس از برجام بـه ایران 
آمدنـد و اولین سـؤال آنها این بـود که پایه های نظام 

لجسـتیک در کشـور ما چقدر محکم است.«
او بـا بیـان اینکـه شـرکت بروبحـر ایـران، اولیـن 
شـرکت خط شـکن تحریم هـا قبـل از برجـام بود، 
گفـت:» 3۱ تیـر مـاه ۹3 زمانی کـه هنـوز برجام به 
نتیجـه نرسـیده بـود، در آن شـرایط تحریـم اولیـن 
کشـتی را به بندر شـهید رجایـی آوردیم و تا سـال 
۹۴ کشـتی های بزرگـی وارد بنـدر شـهید رجایـی 
کردیـم و ایـن موجـب کاهـش هزینـه کرایه حمل 

و هزینـه  واردات شـد.«
او بـا اشـاره به اینکه تـاش کرده ایم تا در راسـتای 
توسـعه لجسـتیک بندر خشـک کانتینری در تهران 
ایجـاد کنیـم، گفـت: »در این راسـتا از سـال ۱3۹۲ 
مذاکـرات بـا شـرکت  انبارهای عمومـی و خدمات 
 BOT گمرکی انجام شـد و در سـال ۱3۹5 قرارداد
ساخت بندر خشک کانتینری لجستیکی با ظرفیت 
3۰ هـزار TEU در 5 هکتـار از اراضـی ایـن منطقه 
منعقد شـد تـا به ایـن ترتیب بـا سـرمایه گذاری ما 
ترمینـال کانتینـری مجهـزی در غرب  شـهر تهران 

ایجاد شـود.«
ملـک بـا بیـان اینکـه ۹6 درصـد عملیـات تکمیل 
ایـن پایانه کانتینـری انجام شـده، افـزود:» پیش بینی 
می شـود ایـن بنـدر اوایـل اسـفند مـاه امسـال بـه 
بهره بـرداری برسـد و بـا ایجـاد این پایانـه کانتینری 
در گمـرک غـرب، هزینـه انتقال کانتینرهـا به داخل 

کشـور ۲۰ تـا 3۰ درصـد کاهـش  یابـد.«
مدیرعامـل شـرکت بروبحر ایـران، پـروژه احداث 
بنـدر خشـک کانتینـر لجسـتیکی در غـرب تهران 
را شـامل سـه بخـش دانسـت و گفـت:» خریـد 
تجهیـزات تخلیه و بارگیـری واگن و تریلر با هزینه 
۹ میلیـارد تومـان، ایجـاد نرم افزار و کنتـرل ایمنی و 
امنیتـی شـامل دوربین و دسـتگاه های نشـان دهنده 
موقعیـت کانتینر در ترمینـال با هزینـه 5۰۰ میلیون 
تومـان و هزینـه عمرانی مطابق تعهد ما به شـرکت 
انبارهـای عمومی در حدود 5 میلیـارد تومان، از این 
مـوارد اسـت؛ این پـروژه در مجمـوع ۱۴.5 میلیارد 

تومان هزینه داشـته اسـت.«
عضو  کمیسـیون حمل ونقل و لجسـتیک اتاق ایران 
اضافه کرد:» این ترمینال کانتینری بازوی لجسـتیکی 
گمـرک اسـت و دروازه ای اسـت تـا حمل ونقـل 

ترکیبی در کشـور توسـعه یابد.«
ملـک افـزود: »مـا همچنیـن بـه شـرکت راه آهـن 
پیشـنهاد دادیـم، پـس از راه انـدازی پایانه آسـتارا و 
تکمیـل خط آهن قزوین - رشـت - انزلی - آسـتارا 

در ایسـتگاه آسـتارا بندر خشـک ایجـاد کنیم.«
وی بـا بیـان اینکـه تعرفه های مـا طبـق تعرفه های 
شـرکت انبارهـای عمومـی گمـرک خواهـد بـود، 
گفـت: »پیش بینـی می کنیـم در این هفت سـال ۲5 
تا 3۰ درصد بازگشـت سـرمایه داشـته باشـیم و در 
ایـن پـروژه مـردم، صاحبـان کالا، گمرک، شـرکت 

انبارهـای عمومـی و غیـره منتفع می  شـود.«
ملـک گفت:» در بنـادر ما معافیت انبـارداری 5 روز 
اسـت، امـا عمـا امـکان 5 روزه ترخیـص وجـود 
نـدارد، امـا در روش بارنامـه سراسـری ایـن هدف 

محقـق خواهد شـد.«
رییـس هیات مدیـره انجمن کشـتیرانی و خدمات 
وابسـته افـزود: »ظرفیـت بندر خشـک مذکـور 3۰ 

هـزار TEU کانتینر در سـال اسـت.«
ملـک اظهار داشـت: »همچنین هدف گذاری شـده 
اسـت تـا سـال ۱۴۰۴ سـهم حمل ونقـل ریلـی در 
جابه جایـی کالا به 3۰ درصد برسـد که در شـرایط 
فعلـی امـکان تحقق آن وجـود ندارد، اما با توسـعه 
چنیـن بنـادری سـهم ریلـی در جابه جایـی کالا 

می یابد.« افزایـش 
او در پایـان بـا تاکیـد بـر این که لجسـتیک حذف 
هزینه هـا جانبـی اسـت ابـراز امیـدواری کـرد بـا 
و  گمـرک  جملـه  از  دسـت اندرکاران  همـکاری 
زیرسـاخت های  شهرسـپصپصازی  و  راه  وزارت 

لجسـتیک در کشـور مهیـا شـود.
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امیـد ملـک، در نشسـت مطبوعاتـی که بـه منظور 
معرفـی ایـن پـروژه برگزار شـده بـود، با اشـاره به 
این کـه نبایـد به مزیت ها نسـبی کشـور تکیه کنیم، 
اظهـار کـرد : »بایـد مزیت هـای رقابتی بیشـتری با 
توجـه به اسـتقرار کانون هـای جمعیت کشـور در 

نیمه شـمالی ایجـاد کنیم.«
او بـا بیـان اینکـه در کشـور ایـران نظام لجسـتیک  
زیرسـاخت نـدارد و فعـال نیسـت ، به همیـن دلیل 
قیمـت تمام شـده کالا نیـز افزایش می یابـد،  افزود:» 
در نظام لجسـتیک، قیمت کالایی که به عنوان مثال 
از فیلیپیـن به عنوان مبدأ، تولید و جابه جا می شـود، 
در همـه مقاصـد نظیـر ایران، روسـیه، افغانسـتان و 

پاکسـتان یکسـان خواهد بود.«
ایـن عضو  کمیسـیون حمل ونقل و لجسـتیک اتاق 
بازرگانـی ایـران گفـت:» طبق تاکیـدات وزیـر راه 
و شهرسـازی بایـد بتـوان مزیت رقابتی در کشـور 
تولیـد کـرد؛ تاکنـون کشـور مـا از مزایـای نظـام 

لجسـتیک بهره منـد نبوده اسـت.«
تعداد 5۰۰  میادی  »در سال ۲۰۱۱  کرد:  بیان  او 
هزار کانتینر خالی در جاده های کشور هزار کیلومتر 
گذشته  از  قاچاق  مبحث  همچنین  کرده اند  سیر 
بنابراین ما  در حوزه کانتینرها مطرح بوده است، 
نیازمند راه اندازی نظام لجستیک به منظور کاهش 
مصرف سوخت، کاهش ترافیک جاده ای و کاهش 

هزینه های مبادله کالا هستیم.«
مدیرعامل شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی 
برو بحر ایران با بیان اینکه ۱۲۰ گمرک داخلی در 
کشور داریم اظهار داشت:» به طریق بهینه از این 
گمرکات استفاده نمی شود؛ اگر عملکرد لجستیکی 
اقتصادی  یابد یک درصد رشد  بهبود  در جامعه 
GDP و ۲ درصد سهم تجارت را افزایش می دهد.«

ملک اضافه کرد:» در شرایط بهبود اقتصادی فعلی 
به نظر می  رسد این کاهش هزینه مبادله کالا که از 
طریق ایجاد بنادر خشک محقق می شود، موجب 

افزایش تقاضا خواهد شد.«
وی تاکیـد کرد:» بـا معرفی و ارائه بارنامه سراسـری 
یعنـی بارنامـه ای که در محـل تحویـل کالا یکی از 
گمـرکات داخلـی قیـد شـده اسـت، امکان تـداوم 
حمـل کالا بـا ریل فراهم می شـود و تجار مـا از این 

مزیـت بهره مند می شـوند.«
رییـس هیـات مدیـره انجمن کشـتیرانی و خدمات 
وابسـته تاکیـد کـرد:» اسـتفاده از مزایـای صنعـت 
لجسـتیک در ایـران بـه کاهـش ۱۰ تـا 3۰ درصدی 
کاهـش  می انجامـد؛  صـادرات  و  واردات  هزینـه 
مصـرف انرژی، کاهش سـوانح رانندگـی و کاهش 
مانـدگاری کالا و کانتینـر در بنـادر اصلـی از دیگـر 

مزایـای ایـن بنادر خشـک اسـت.«
او اظهار داشـت:» معتقدیم اگر کانتینرهـای وارداتی 
شـود  کالا  تحویـل صاحـب  صنعتـی  نقـاط  در 
هزینه هـای کانتینـر و کالا کاهش می یابـد و کانتینر 

خالـی جهـت صـادرات ارائـه می شـود.«
مدیرعامـل شـرکت حمـل و نقـل بین المللـی و 
کشـتیرانی بروبحـر اظهـار داشـت:» طبـق اعـام 
مرکـز پژوهش های مجلس در شـهریور امسـال به 
دلیـل کاهـش بودجه هـای عمرانی و عـدم تکمیل 
زیرسـاخت های لجسـتیک بهتریـن گزینـه بـرای 
پیشـبرد اهداف لجستیک حضور بخش خصوصی 
و شـرکت های عمومی غیردولتی )PPP( اسـت که 
پـروژه بنـدر خشـک غرب تهـران در همیـن قالب 

گنجانده شـده اسـت.«
وی تاکیـد کـرد:» در نظـام لجسـتیک بـا حـذف 
انبـارداری کالا، کالا به موقع به دسـت مصرف کننده 

افتتاح پایانه کانتینری لجستیکی 
غرب تهران

پایانـه کانتینری لجسـتیکی غرب تهـران با ظرفیـت 3۰ هـزار TEU کانتینر که در قالـب قرارداد 
BOT سـاخته شـده اسـت اوایل اسـفندماه امسـال افتتاح می شـود. به گفته امید ملک مدیرعامل 
شـرکت حمـل و نقـل بین المللی و کشـتیرانی بروبحر ایـران که سـرمایه گذاری در این پـروژه را 
برعهـده دارد بـا ایجـاد ایـن پایانه کانتینـری در گمرک غـرب تهران، هزینـه انتقـال کانتینرها به 

داخـل کشـور 2۰ تـا 3۰ درصد کاهـش می یابد.«
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می رسـد، در حالـی که مـا هنوز نظام لجسـتیکی و 
توزیع لجسـتیک قـوی در کشـور نداریـم و وجود 
همیـن کامیون هـای توزیع کننـده انـواع برندهـای 
مواد غذایی در سـطح شـهر یکی از نشـانه های نبود 

زیرسـاخت لجسـتیک است.«
ملـک تاکید کرد: »امیدواریم با همـکاری وزارت راه 
و شهرسـازی، گمـرک جمهوری اسـامی ایـران و 
وزارت صنعت، معدن و تجارت بستر و زیرساخت 
قانونی لجسـتیک در کشـور ما فراهم شود تا همه از 

مزایای آن بهره مند شـوند.«
ایـن عضـو کمیسـیون حمل و نقـل اتـاق بازرگانی 
ایـران افـزود: »در دولت هـای قبـل مجوزهـای بندر 
خشـک زیادی صادر شـد در صورتی که با افزایش 
بنـادر خشـک کالا از مسـیر جریـان خـود منحرف 
می شـود، همچنیـن طبـق مطالعـات سـازمان ملـل 
متحـد و مصوبـه مجلـس مـا در کشـور فقـط ۴ تا 
5 بنـدر خشـک نیـاز داریم کـه می تواند بـه جریان 

صحیـح کالا کمـک کنند.«
ملـک افـزود:» ۱5۰ کشـور پـس از برجام بـه ایران 
آمدنـد و اولین سـؤال آنها این بـود که پایه های نظام 

لجسـتیک در کشـور ما چقدر محکم است.«
او بـا بیـان اینکـه شـرکت بروبحـر ایـران، اولیـن 
شـرکت خط شـکن تحریم هـا قبـل از برجـام بود، 
گفـت:» 3۱ تیـر مـاه ۹3 زمانی کـه هنـوز برجام به 
نتیجـه نرسـیده بـود، در آن شـرایط تحریـم اولیـن 
کشـتی را به بندر شـهید رجایـی آوردیم و تا سـال 
۹۴ کشـتی های بزرگـی وارد بنـدر شـهید رجایـی 
کردیـم و ایـن موجـب کاهـش هزینـه کرایه حمل 

و هزینـه  واردات شـد.«
او بـا اشـاره به اینکه تـاش کرده ایم تا در راسـتای 
توسـعه لجسـتیک بندر خشـک کانتینری در تهران 
ایجـاد کنیـم، گفـت: »در این راسـتا از سـال ۱3۹۲ 
مذاکـرات بـا شـرکت  انبارهای عمومـی و خدمات 
 BOT گمرکی انجام شـد و در سـال ۱3۹5 قرارداد
ساخت بندر خشک کانتینری لجستیکی با ظرفیت 
3۰ هـزار TEU در 5 هکتـار از اراضـی ایـن منطقه 
منعقد شـد تـا به ایـن ترتیب بـا سـرمایه گذاری ما 
ترمینـال کانتینـری مجهـزی در غرب  شـهر تهران 

ایجاد شـود.«
ملـک بـا بیـان اینکـه ۹6 درصـد عملیـات تکمیل 
ایـن پایانه کانتینـری انجام شـده، افـزود:» پیش بینی 
می شـود ایـن بنـدر اوایـل اسـفند مـاه امسـال بـه 
بهره بـرداری برسـد و بـا ایجـاد این پایانـه کانتینری 
در گمـرک غـرب، هزینـه انتقال کانتینرهـا به داخل 

کشـور ۲۰ تـا 3۰ درصـد کاهـش  یابـد.«
مدیرعامـل شـرکت بروبحر ایـران، پـروژه احداث 
بنـدر خشـک کانتینـر لجسـتیکی در غـرب تهران 
را شـامل سـه بخـش دانسـت و گفـت:» خریـد 
تجهیـزات تخلیه و بارگیـری واگن و تریلر با هزینه 
۹ میلیـارد تومـان، ایجـاد نرم افزار و کنتـرل ایمنی و 
امنیتـی شـامل دوربین و دسـتگاه های نشـان دهنده 
موقعیـت کانتینر در ترمینـال با هزینـه 5۰۰ میلیون 
تومـان و هزینـه عمرانی مطابق تعهد ما به شـرکت 
انبارهـای عمومی در حدود 5 میلیـارد تومان، از این 
مـوارد اسـت؛ این پـروژه در مجمـوع ۱۴.5 میلیارد 

تومان هزینه داشـته اسـت.«
عضو  کمیسـیون حمل ونقل و لجسـتیک اتاق ایران 
اضافه کرد:» این ترمینال کانتینری بازوی لجسـتیکی 
گمـرک اسـت و دروازه ای اسـت تـا حمل ونقـل 

ترکیبی در کشـور توسـعه یابد.«
ملـک افـزود: »مـا همچنیـن بـه شـرکت راه آهـن 
پیشـنهاد دادیـم، پـس از راه انـدازی پایانه آسـتارا و 
تکمیـل خط آهن قزوین - رشـت - انزلی - آسـتارا 

در ایسـتگاه آسـتارا بندر خشـک ایجـاد کنیم.«
وی بـا بیـان اینکـه تعرفه های مـا طبـق تعرفه های 
شـرکت انبارهـای عمومـی گمـرک خواهـد بـود، 
گفـت: »پیش بینـی می کنیـم در این هفت سـال ۲5 
تا 3۰ درصد بازگشـت سـرمایه داشـته باشـیم و در 
ایـن پـروژه مـردم، صاحبـان کالا، گمرک، شـرکت 

انبارهـای عمومـی و غیـره منتفع می  شـود.«
ملـک گفت:» در بنـادر ما معافیت انبـارداری 5 روز 
اسـت، امـا عمـا امـکان 5 روزه ترخیـص وجـود 
نـدارد، امـا در روش بارنامـه سراسـری ایـن هدف 

محقـق خواهد شـد.«
رییـس هیات مدیـره انجمن کشـتیرانی و خدمات 
وابسـته افـزود: »ظرفیـت بندر خشـک مذکـور 3۰ 

هـزار TEU کانتینر در سـال اسـت.«
ملـک اظهار داشـت: »همچنین هدف گذاری شـده 
اسـت تـا سـال ۱۴۰۴ سـهم حمل ونقـل ریلـی در 
جابه جایـی کالا به 3۰ درصد برسـد که در شـرایط 
فعلـی امـکان تحقق آن وجـود ندارد، اما با توسـعه 
چنیـن بنـادری سـهم ریلـی در جابه جایـی کالا 

می یابد.« افزایـش 
او در پایـان بـا تاکیـد بـر این که لجسـتیک حذف 
هزینه هـا جانبـی اسـت ابـراز امیـدواری کـرد بـا 
و  گمـرک  جملـه  از  دسـت اندرکاران  همـکاری 
زیرسـاخت های  شهرسـپصپصازی  و  راه  وزارت 

لجسـتیک در کشـور مهیـا شـود.
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سقوطبهقعریکدرصدی
نگاهی به وضعیت بانکرینگ کشور در گفت وگو با دبیر انجمن این صنعت در ایران

»متولی بانکرینگ و تخصیص سهمیه به شرکت های بانکرینگ، شرکت ملی پخش فرآورده های 
نفتی بود، اما در سال اخیر، این متولی تغییر پیدا کرده و اکنون متولی این صنعت، شرکت ملی 
نفت ایران است. این جابه جایی باعث شد که فعالیت بانکرینگ به مدت یک سال متوقف شود 
و تا شرکت ملی نفت آیین نامه های مرتبط و شیوه نامه ارزیابی متقاضیان بانکرینگ را تدوین 
کند، یک وقفه زمانی به وجود آمد و در این دوران بانکرینگ به شدت با کاهش مواجه شد؛ به 
صورتی که در سال 94 حجم بانکرینگ کشور حدود 4 هزار متریک تن و سهم ایران از بانکرینگ 
منطقه حدود 30 درصد بود که متاسفانه در سال 95 به دلیل مشکلاتی که پیش آمد، این مقدار 
به 9 درصد تنزل پیدا کرد و نهایتا در سال 96 به کمتر از یک درصد رسیده است. این روند با 
الزام قانونی که در برنامه ششم توسعه پیش بینی شده تناسبی ندارد و ما از الزامات برنامه ششم 

بسیار عقب تر هستیم...« 
پای صحبت های محمدرضا راوند، دبیر انجمن صنعت بانکرینگ ایران نشسته ایم.

محمدرضـا راوند، دبیر انجمـن صنعت بانکرینگ 
ایـران به ترابران می گوید:» همانطور که مسـتحضر 
هسـتید، صنعـت بانکرینـگ در واقـع بـه معنـای 
خرده فروشـی فرآورده هـای نفتـی جهـت تامیـن 
سـوخت کشـتی اسـت. شـرکت های بانکرینگ با 
دریافـت نفت کـوره از پالایشـگاه های داخلـی و 
یـا سـاحلی، لجسـتیک و خدمـات حمل ونقـل به 
بنـادر، ذخیره سـازی فرآورده های نفتـی در مخازن 
سـاحلی و انتقـال سـوخت بـه کشـتی ها بوسـیله 
شـناورهای سوخت رسـان را بـه عهـده دارنـد و 
بـه نوعی یـک زنجیـره ارزش ایجاد می کننـد. این 
عملیـات مسـتلزم ایجـاد زیرسـاخت های لازم در 
بنـادر و تامیـن کشـتی های سوخت رسـان توسـط 

شـرکت های بانکرینـگ اسـت.« 
دبیـر انجمـن صنعـت بانکرینـگ ایـران در ادامه با 
اشـاره به بند ب ماده 48 قانون برنامه ششم توسعه، 
بـه عنـوان تنهـا الـزام قانونـی صنعـت بانکرینگ، 
توضیـح می دهـد:» در ایـن بند دولت مکلف شـده 
اسـت که بـرای افزایش خدمات سوخت رسـانی و 
خدمـات جانبـی در خلیج فـارس و دریـای عمان، 
ضمـن انجام حمایت هـای لازم از بخش غیردولتی 
در خرید شـناور مخصوص، قیمت گذاری فرآورده، 
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شـرایط، تسـهیلات، مشـوق ها و صدور مجوزهای 
مـورد نیاز برای توسـعه صنعت سوخت رسـانی به 
کشـتی ها، ایـن امکانات را به نحـوی فراهم کند که 
عـلاوه بر رشـد سـالانه 30 درصد سـهم کشـور از 
بـازار سوخت رسـانی به کشـتی ها، در پایـان برنامه 
ششـم توسـعه، سـهم ایران حداقـل بـه 50 درصد 
سـهم بانکرینـگ خلیج فارس برسـد. بنـد ب ماده 
48 دولـت را مکلف کرده تا مشـوق های لازم را در 

اختیار بخـش خصوصی قـرار دهد.« 
راونـد بـا بیـان ایـن کـه صنعـت بانکرینـگ در 
سـال های اخیـر با مشـکلاتی مواجه شـده اسـت، 
تشـریح می کنـد:» تـا اوایـل سـال 1395 متولـی 
بانکرینـگ و تخصیـص سـهمیه بـه شـرکت های 
بانکرینـگ، شـرکت ملی پخـش فرآورده های نفتی 
بـود. از سـال گذشـته، ایـن متولی تغییر پیـدا کرده 
و اکنـون متولـی ایـن صنعت، شـرکت ملـی نفت 
ایـران شـده اسـت. ایـن جابجایـی باعـث شـد که 
فعالیـت بانکرینـگ بـه مـدت یـک سـال متوقف 
شـود و تا شـرکت ملـی نفت آیین نامه هـای مرتبط 
و شـیوه نامه ارزیابی متقاضیان بانکرینـگ را تدوین 
کنـد، یـک وقفـه زمانـی به وجـود آمـد و در ایـن 
دوران بانکرینـگ بـه شـدت با کاهش مواجه شـد. 
متاسـفانه در سـال 95 بـه دلیل مشـکلاتی که پیش 
آمـد، عملیـات بانکرینگ به شـدت تنزل پیـدا کرد 
و نهایتا سـهم ایران از بانکرینگ منطقه در سـال 96 
بـه کمتر از یک درصد رسـیده اسـت. ایـن روند با 
الـزام قانونی که در برنامه ششـم توسـعه پیش بینی 
شـده تناسـبی نـدارد و مـا از الزامات برنامه ششـم 

بسـیار عقب تر هسـتیم.«
وی بـا تاکیـد بـر ایـن کـه بانکرینگ تنهـا صنعتی 
در کشـور اسـت کـه صـد در صـد توسـط بخش 
خصوصـی ایجـاده شـده، می گوید:» شـرکت های 
بانکرینگ با سـرمایه گذاری حدود 14 هزار میلیارد 
ریـال، در ایجاد زیرسـاخت های ایـن صنعت عزم 
و اراده خـود را بـرای تحقـق الـزام قانونـی برنامـه 
ششـم ثابـت کرده انـد. امـا متاسـفانه نـگاه رقابتی 
فی مابیـن شـرکت ملی نفـت ایران و شـرکت های 
بانکرینـگ و  همچنیـن نـگاه غیرحمایتـی کـه به 
بانکرینـگ به عنوان یـک صنعت بـا ارزش افزوده 
بسـیار بالا وجود دارد، باعث شـده که این صنعت 

عمـلا زمین گیر شـود.« 
و  نفت  وزارت  نقش  اهمیت  به  اشاره  با  راوند 
وزارت راه و شهرسازی به عنوان دو وزارتخانه ای 
که در صنعت بانکرینگ باید با هم همکاری کنند 

تا این صنعت شکل بگیرد؛ تشریح می کند:» مرجع 
اول وزارت نفت و شرکت ملی نفت ایران به عنوان 
زیرمجموعه این وزارتخانه است که سهمیه مورد 
تخصیص  آنها  به  را  بانکرینگ  شرکت های  نیاز 
می دهد و می تواند با قیمت گذاری مناسب، بازدهی 
افزایش  را  بانکرینگ  شرکت های  سرمایه گذاری 
دهد. مرجع دوم وزارت راه و شهرسازی است که 
سازمان بنادر به عنوان زیرمجموعه این وزارت خانه 
فراهم  را  بانکرینگ  توسعه  زیرساخت های  باید 
کند؛ از جمله تخصیص زمین برای احداث مخازن 
شرایط  با  بندری  زیرساخت های  و  ذخیره سازی 

رقابتی به منظور انجام عملیات بانکرینگ.« 
دبیـر انجمن صنعت بانکرینـگ می گوید:» صنعت 
بانکرینگ، یک صنعت زیرسـاختی در کشور است 
و تمـام سـنگینی این صنعـت را بخش خصوصی 
بـه دوش کشـیده اسـت. سـرمایه گذاری در ایـن 
صنعت بسـیار دیربازده و مسـتلزم مولفه های بسیار 
متفاوتـی از جملـه قیمـت رقابتـی و مشـوق های 
لازم بـرای ایـن صنعـت اسـت. بنابرایـن وزارت 
راه می توانـد بسـیار در ایـن امر کمک کننده باشـد. 
می توانـد تعرفه هـای سـرمایه گذاری و  بنـدری را 
اصلاح کند و تسـهیلاتی را در بنادر کشـور فراهم 

سـازد تـا بانکرینگ در بنادر توسـعه پیـدا کند.«  
او ادامه می دهد:» خوشبختانه وزیر راه وشهرسازی، 
آقای دکتر آخوندی نگاه بسیار مثبتی به بانکرینگ 
دارند و توسط سازمان بنادر و دریانوردی در حال 
تلاش هستند که زیرساخت های لازم برای توسعه 

بانکرینگ فراهم شود.« 
راونـد بـا تاکیـد بـر این کـه آقـای زنگنه هـم نگاه 
دارنـد،  بانکرینـگ  بـه  نسـبت  راهبـردی  بسـیار 
خاطرنشـان می کنـد:» منتهـی گاهـی یـک سـری 
موانـع در مجموعـه وزارت نفت به وجـود می آید 
که شـرکت های بانکرینگ را دلسرد می کند. بیشتر 
ایـن مـوارد هـم در خصوص بحـث قیمت گذاری 
اسـت، بـه این لحاظ کـه باید بتوانیم با کشـورهای 
حـوزه خلیج فـارس رقابت کنیم و قیمت مناسـب؛ 
یعنـی قیمتـی کـه بتوانـد هزینه هـای بانکرینگ را 
پوشـش دهـد و سـرمایه گذاری هایی کـه در ایـن 
صنعـت شـده را جبران کنـد، ارائه دهیم. متاسـفانه 
در سـال 96 این اتفاق رخ نداده اسـت و امیدواریم 
کـه در سـال های آینـده، شـرکت ملی نفـت ایران 
حمایت هـای بیشـتری از ایـن صنعـت بکنـد تـا 

صنعـت بانکرینگ توسـعه پیـدا کند.« 
راونـد در پاسـخ بـه ایـن سـوال کـه چه مقـدار از 

 هنوز آمادگی لازم در 
کشور و در پالایشگاه های 

ما به  وجود نیامده تا 
بتوانیم سوخت کم سولفور 

را در کشور ارائه دهیم. 
عمده تمرکز ما روی 

نفت کوره است و هنوز 
برنامه ریزی حساب   شده ای 

برای این چالش نداریم. 
در دنیا هم همینطور است
اما تفاوت آنها با ما این 

است که بسیاری از 
شرکت های تحقیقاتی 

دنیا در حال کار روی 
این موضوع هستند

 شرکت های بانکرینگ 
با سرمایه گذاری حدود 14 

هزار میلیارد ریال، عزم 
خود را برای تحقق الزام 

قانونی برنامه ششم ثابت 
کرده اند؛ اما نگاه رقابتی 

بین شرکت ملی نفت 
و شرکت های بانکرینگ 

و همچنین نگاه غیرحمایتی
که به بانکرینگ به عنوان

یک صنعت با ارزش افزوده 
بسیار بالا وجود دارد، 

باعث شده این صنعت 
عملا زمین گیر شود
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تغییر متولی سبب نزول 99 درصدی طی دو سال بود؟

سقوطبهقعریکدرصدی
نگاهی به وضعیت بانکرینگ کشور در گفت وگو با دبیر انجمن این صنعت در ایران

»متولی بانکرینگ و تخصیص سهمیه به شرکت های بانکرینگ، شرکت ملی پخش فرآورده های 
نفتی بود، اما در سال اخیر، این متولی تغییر پیدا کرده و اکنون متولی این صنعت، شرکت ملی 
نفت ایران است. این جابه جایی باعث شد که فعالیت بانکرینگ به مدت یک سال متوقف شود 
و تا شرکت ملی نفت آیین نامه های مرتبط و شیوه نامه ارزیابی متقاضیان بانکرینگ را تدوین 
کند، یک وقفه زمانی به وجود آمد و در این دوران بانکرینگ به شدت با کاهش مواجه شد؛ به 
صورتی که در سال 94 حجم بانکرینگ کشور حدود 4 هزار متریک تن و سهم ایران از بانکرینگ 
منطقه حدود 30 درصد بود که متاسفانه در سال 95 به دلیل مشکلاتی که پیش آمد، این مقدار 
به 9 درصد تنزل پیدا کرد و نهایتا در سال 96 به کمتر از یک درصد رسیده است. این روند با 
الزام قانونی که در برنامه ششم توسعه پیش بینی شده تناسبی ندارد و ما از الزامات برنامه ششم 

بسیار عقب تر هستیم...« 
پای صحبت های محمدرضا راوند، دبیر انجمن صنعت بانکرینگ ایران نشسته ایم.

محمدرضـا راوند، دبیر انجمـن صنعت بانکرینگ 
ایـران به ترابران می گوید:» همانطور که مسـتحضر 
هسـتید، صنعـت بانکرینـگ در واقـع بـه معنـای 
خرده فروشـی فرآورده هـای نفتـی جهـت تامیـن 
سـوخت کشـتی اسـت. شـرکت های بانکرینگ با 
دریافـت نفت کـوره از پالایشـگاه های داخلـی و 
یـا سـاحلی، لجسـتیک و خدمـات حمل ونقـل به 
بنـادر، ذخیره سـازی فرآورده های نفتـی در مخازن 
سـاحلی و انتقـال سـوخت بـه کشـتی ها بوسـیله 
شـناورهای سوخت رسـان را بـه عهـده دارنـد و 
بـه نوعی یـک زنجیـره ارزش ایجاد می کننـد. این 
عملیـات مسـتلزم ایجـاد زیرسـاخت های لازم در 
بنـادر و تامیـن کشـتی های سوخت رسـان توسـط 

شـرکت های بانکرینـگ اسـت.« 
دبیـر انجمـن صنعـت بانکرینـگ ایـران در ادامه با 
اشـاره به بند ب ماده 48 قانون برنامه ششم توسعه، 
بـه عنـوان تنهـا الـزام قانونـی صنعـت بانکرینگ، 
توضیـح می دهـد:» در ایـن بند دولت مکلف شـده 
اسـت که بـرای افزایش خدمات سوخت رسـانی و 
خدمـات جانبـی در خلیج فـارس و دریـای عمان، 
ضمـن انجام حمایت هـای لازم از بخش غیردولتی 
در خرید شـناور مخصوص، قیمت گذاری فرآورده، 
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شـرایط، تسـهیلات، مشـوق ها و صدور مجوزهای 
مـورد نیاز برای توسـعه صنعت سوخت رسـانی به 
کشـتی ها، ایـن امکانات را به نحـوی فراهم کند که 
عـلاوه بر رشـد سـالانه 30 درصد سـهم کشـور از 
بـازار سوخت رسـانی به کشـتی ها، در پایـان برنامه 
ششـم توسـعه، سـهم ایران حداقـل بـه 50 درصد 
سـهم بانکرینـگ خلیج فارس برسـد. بنـد ب ماده 
48 دولـت را مکلف کرده تا مشـوق های لازم را در 

اختیار بخـش خصوصی قـرار دهد.« 
راونـد بـا بیـان ایـن کـه صنعـت بانکرینـگ در 
سـال های اخیـر با مشـکلاتی مواجه شـده اسـت، 
تشـریح می کنـد:» تـا اوایـل سـال 1395 متولـی 
بانکرینـگ و تخصیـص سـهمیه بـه شـرکت های 
بانکرینـگ، شـرکت ملی پخـش فرآورده های نفتی 
بـود. از سـال گذشـته، ایـن متولی تغییر پیـدا کرده 
و اکنـون متولـی ایـن صنعت، شـرکت ملـی نفت 
ایـران شـده اسـت. ایـن جابجایـی باعـث شـد که 
فعالیـت بانکرینـگ بـه مـدت یـک سـال متوقف 
شـود و تا شـرکت ملـی نفت آیین نامه هـای مرتبط 
و شـیوه نامه ارزیابی متقاضیان بانکرینـگ را تدوین 
کنـد، یـک وقفـه زمانـی به وجـود آمـد و در ایـن 
دوران بانکرینـگ بـه شـدت با کاهش مواجه شـد. 
متاسـفانه در سـال 95 بـه دلیل مشـکلاتی که پیش 
آمـد، عملیـات بانکرینگ به شـدت تنزل پیـدا کرد 
و نهایتا سـهم ایران از بانکرینگ منطقه در سـال 96 
بـه کمتر از یک درصد رسـیده اسـت. ایـن روند با 
الـزام قانونی که در برنامه ششـم توسـعه پیش بینی 
شـده تناسـبی نـدارد و مـا از الزامات برنامه ششـم 

بسـیار عقب تر هسـتیم.«
وی بـا تاکیـد بـر ایـن کـه بانکرینگ تنهـا صنعتی 
در کشـور اسـت کـه صـد در صـد توسـط بخش 
خصوصـی ایجـاده شـده، می گوید:» شـرکت های 
بانکرینگ با سـرمایه گذاری حدود 14 هزار میلیارد 
ریـال، در ایجاد زیرسـاخت های ایـن صنعت عزم 
و اراده خـود را بـرای تحقـق الـزام قانونـی برنامـه 
ششـم ثابـت کرده انـد. امـا متاسـفانه نـگاه رقابتی 
فی مابیـن شـرکت ملی نفـت ایران و شـرکت های 
بانکرینـگ و  همچنیـن نـگاه غیرحمایتـی کـه به 
بانکرینـگ به عنوان یـک صنعت بـا ارزش افزوده 
بسـیار بالا وجود دارد، باعث شـده که این صنعت 

عمـلا زمین گیر شـود.« 
و  نفت  وزارت  نقش  اهمیت  به  اشاره  با  راوند 
وزارت راه و شهرسازی به عنوان دو وزارتخانه ای 
که در صنعت بانکرینگ باید با هم همکاری کنند 

تا این صنعت شکل بگیرد؛ تشریح می کند:» مرجع 
اول وزارت نفت و شرکت ملی نفت ایران به عنوان 
زیرمجموعه این وزارتخانه است که سهمیه مورد 
تخصیص  آنها  به  را  بانکرینگ  شرکت های  نیاز 
می دهد و می تواند با قیمت گذاری مناسب، بازدهی 
افزایش  را  بانکرینگ  شرکت های  سرمایه گذاری 
دهد. مرجع دوم وزارت راه و شهرسازی است که 
سازمان بنادر به عنوان زیرمجموعه این وزارت خانه 
فراهم  را  بانکرینگ  توسعه  زیرساخت های  باید 
کند؛ از جمله تخصیص زمین برای احداث مخازن 
شرایط  با  بندری  زیرساخت های  و  ذخیره سازی 

رقابتی به منظور انجام عملیات بانکرینگ.« 
دبیـر انجمن صنعت بانکرینـگ می گوید:» صنعت 
بانکرینگ، یک صنعت زیرسـاختی در کشور است 
و تمـام سـنگینی این صنعـت را بخش خصوصی 
بـه دوش کشـیده اسـت. سـرمایه گذاری در ایـن 
صنعت بسـیار دیربازده و مسـتلزم مولفه های بسیار 
متفاوتـی از جملـه قیمـت رقابتـی و مشـوق های 
لازم بـرای ایـن صنعـت اسـت. بنابرایـن وزارت 
راه می توانـد بسـیار در ایـن امر کمک کننده باشـد. 
می توانـد تعرفه هـای سـرمایه گذاری و  بنـدری را 
اصلاح کند و تسـهیلاتی را در بنادر کشـور فراهم 

سـازد تـا بانکرینگ در بنادر توسـعه پیـدا کند.«  
او ادامه می دهد:» خوشبختانه وزیر راه وشهرسازی، 
آقای دکتر آخوندی نگاه بسیار مثبتی به بانکرینگ 
دارند و توسط سازمان بنادر و دریانوردی در حال 
تلاش هستند که زیرساخت های لازم برای توسعه 

بانکرینگ فراهم شود.« 
راونـد بـا تاکیـد بـر این کـه آقـای زنگنه هـم نگاه 
دارنـد،  بانکرینـگ  بـه  نسـبت  راهبـردی  بسـیار 
خاطرنشـان می کنـد:» منتهـی گاهـی یـک سـری 
موانـع در مجموعـه وزارت نفت به وجـود می آید 
که شـرکت های بانکرینگ را دلسرد می کند. بیشتر 
ایـن مـوارد هـم در خصوص بحـث قیمت گذاری 
اسـت، بـه این لحاظ کـه باید بتوانیم با کشـورهای 
حـوزه خلیج فـارس رقابت کنیم و قیمت مناسـب؛ 
یعنـی قیمتـی کـه بتوانـد هزینه هـای بانکرینگ را 
پوشـش دهـد و سـرمایه گذاری هایی کـه در ایـن 
صنعـت شـده را جبران کنـد، ارائه دهیم. متاسـفانه 
در سـال 96 این اتفاق رخ نداده اسـت و امیدواریم 
کـه در سـال های آینـده، شـرکت ملی نفـت ایران 
حمایت هـای بیشـتری از ایـن صنعـت بکنـد تـا 

صنعـت بانکرینگ توسـعه پیـدا کند.« 
راونـد در پاسـخ بـه ایـن سـوال کـه چه مقـدار از 

 هنوز آمادگی لازم در 
کشور و در پالایشگاه های 

ما به  وجود نیامده تا 
بتوانیم سوخت کم سولفور 

را در کشور ارائه دهیم. 
عمده تمرکز ما روی 

نفت کوره است و هنوز 
برنامه ریزی حساب   شده ای 

برای این چالش نداریم. 
در دنیا هم همینطور است
اما تفاوت آنها با ما این 

است که بسیاری از 
شرکت های تحقیقاتی 

دنیا در حال کار روی 
این موضوع هستند

 شرکت های بانکرینگ 
با سرمایه گذاری حدود 14 

هزار میلیارد ریال، عزم 
خود را برای تحقق الزام 

قانونی برنامه ششم ثابت 
کرده اند؛ اما نگاه رقابتی 

بین شرکت ملی نفت 
و شرکت های بانکرینگ 

و همچنین نگاه غیرحمایتی
که به بانکرینگ به عنوان

یک صنعت با ارزش افزوده 
بسیار بالا وجود دارد، 

باعث شده این صنعت 
عملا زمین گیر شود
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 اگر زیرساخت های 
موجود در فجیره را با 
بنادر ایران مقایسه کنید 
متوجه می شوید در بحث 
تخصیص زمین، فجیره 
قراردادهای بلندمدت تری 
را به  صورت BOT با 
شرکت های بانکرینگ 
منعقد می کند. بنابراین 
شرکت های بانکرینگ 
مطمئن می شوند که در 
بازه زمانی طولانی تری 
قادر خواهند بود در 
آن بندر فعالیت کنند 

زیرسـاخت هایی که وزارت راه و وزارت نفت باید 
برای توسـعه بانکرینـگ فراهم کنند، تاکنون تحقق 
پیـدا کرده اسـت،  می گوید:» قطعـا اینها بحث های 
کیفـی اسـت و نمی توان چنـدان آنهـا را کمّی کرد. 
امـا اگر زیرسـاخت های موجود در بنـدر فجیره را 
با بنادر ایران مقایسـه کنید، متوجه خواهید شـد در 
بحـث تخصیص زمیـن، فجیره قراردادهای بسـیار 
بلندمدت تـری را به صورت BOT با شـرکت های 
بانکرینـگ منعقـد می کنـد. بنابرایـن شـرکت های 
بانکرینگ مطمئن می شـوند که در یـک بازه زمانی 
طولانـی مدت تـری قـادر خواهنـد بـود کـه در آن 
بنـدر فعالیـت کننـد. دوم ایـن که زیرسـاخت های 
بنـدری ایـران هنوز بـه درجـه ای از آمادگـی برای 

عملیات بانکرینگ نرسـیدند.«
او می افزایـد:» بحث هـای فنی و عملیاتـی در بنادر 
و وجـود تعرفه های سـنگین برای سـرمایه گذاری 
مطـرح اسـت و بحـث دیگـر، بحـث تعرفه هـای 
مترتـب بـر شـناورهای بانکرینگ اسـت که عملا 
ایـن تعرفه هـا و بحـث تخصیـص زمیـن، باعـث 
می شـود کـه اولا ریسـک سـرمایه گذاری در بنادر 
بـرای فعالیت هـای بانکرینـگ بـالا بـرود و دوم 
ایـن کـه بازگشـت سـرمایه با تاخیـر انجام شـود 
و سـودآوری شـرکت های بانکرینگ تحت الشعاع 

قـرار بگیرد.«
دبیر انجمن صنعت بانکرینگ درباره نقش صنعت 
بانکرینگ در رقابت پذیری بنادر ایران می گوید:» 
وقتی صنعتی در بنادر کشور شکل می گیرد، فارغ 
از ارتباط آن با مباحث دریایی، در زنجیره ارزش 
این،  بر  می کند. علاوه  افزوده  ارزش  ایجاد  بنادر 
باعث  ایران  بنادر  به  مراجعه کشتی های خارجی 
رونق بنادر می شود و این مراجعه علاوه بر توسعه 
زیرساخت های بندری و دریایی، اشتغال زایی ایجاد 
می کند و در واقع کسب و کارهای جانبی برای 
صنعت بانکرینگ شکل می گیرد که نهایتا به بحث 
رقابت بنادر ایران با سایر بنادر کشورهای حوزه 
خلیج فارس، منجر می شود. گو اینکه آمادگی بنادر 
کشور برای یک سوخت رسانی باکیفیت، امتیازی 
برای آن بندر محسوب می شود و نشان می دهد آن 

بندر رتبه بالاتری نسبت به سایر بنادر دارد.« 
بنادر  ادامه می دهد:»  خدماتی که می بایست در  او 
به کشتی ها ارائه  شود، بسیار متنوع است؛ از جمله 
تازه،  آب  و  آذوقه  تامین  کشتی،  خدمه  تعویض 
تخلیه فاضلاب و مواد اضافی کشتی، موارد پزشکی 
و تامین دارو برای کشتی ها ... و سوخت تنها یکی 

از دلایل مراجعه کشتی ها به آب های ساحلی است 
و کشتی ها برای این که بتوانند به صورت پکیج 
کامل خدمات خود را تامین کنند، ترجیح می دهند 
به بنادری مراجعه کنند که این خدمات به صورت 
یک جا در آنجا فراهم شده باشد. بنابراین در حال 
حاضر، بانکرینگ در دنیا و در کشورهایی که به 
خدمات  ارائه  با  هستند،  بانکرینگ  هاب  عنوان 

جانبی توأم شده است.«
او می افزاید:« در امارات و فجیره نیز که بانکرینگ 
بسیار در آنجا رشد کرده است، همیشه این خدمات 
در کنار سوخت به کشتی ها داده می شود تا کشتی 
نیاز به صرف هزینه بیشتر نداشته باشد، اما متاسفانه 
ما نتوانستیم از این امتیازات و پتانسیل ها حداکثر 
بهره برداری را داشته باشیم و من دلیل عمده عدم 
را  بنادر  در  بانکرینگ  واقعی  جایگاه  به  دستیابی 
و  مهم  صنعت  این  به  دولت  حمایتی  نگاه  عدم 

ارزش آفرین می دانم.«  
راونـد دربـاره قوانین و مقـررات مربوط به کاهش 
آلاینده ها و اسـتفاده از سـوخت های کم سولفور از 
جملـه LNG می گوید:» این چالشـی اسـت برای 
کشـور و سـازمان جهانی دریانوردی ) IMO (، که 
ایـن الـزام را بـه صـورت قانـون مصوب کـرده و 
مطابـق آن  کشـتی ها باید تا سـال 2020 سـوخت 
کم سـولفور مصـرف کنند. راه حل هـای جایگزینی 
بـرای ایـن موضوع بایـد پیش بینی شـود؛ از جمله 
یکـی از ایـن راه حل ها بحث اسـتفاده از سـوخت 
LNG اسـت، بحـث بعدی بلندینگ اسـت؛ یعنی 
اختـلاط نفت کـوره بـا فرآورده هایی که سـولفور 

آن را کاهـش می دهند.« 
دبیـر انجمـن صنعـت بانکرینـگ بـا بیـان این که 
پالایشـگاه های کشـور هنـوز برای تولید سـوخت 
کم سـولفور به روزرسـانی نشـده اند، ادامه می دهد:» 
بحـث LNG موضـوع بسـیار داغـی در دنیـا و در 
بـازار حمل ونقل و کشـتیرانی محسـوب می شـود. 
منتهی نه تنها ایران، بلکه کشـورهای پیشـرفته هم 
بـرای تجهیز کشـتی ها به امکانـات LNG آمادگی 
لازم را ندارنـد و فعلا در مرحله برآورد هسـتند که 
آیـا اصـلا LNG به صرفـه اسـت یا خیر. بـا توجه 
بـه ایـن که صنعـت حمل ونقـل دریایـی تقریبا در 
سـال های اخیـر یک صنعـت زیان ده بـوده و عمده 
خطـوط کشـتیرانی کشـورهای خارجـی در حـال 
ورشکسـتگی هسـتند؛ بنابراین تحمیل هزینه های 
اضافـی بـرای تجهیز آنها به سـوخت کم سـولفور، 
آنهـا را بـا مشـکلات مالـی عدیده مواجـه می کند. 

 زیرساخت های بندری 
ایران هنوز به آمادگی 
لازم برای عملیات بانکرینگ 
نرسیده اند. بحث های فنی
 و عملیاتی در بنادر، 
وجود تعرفه های سنگین 
برای سرمایه گذاری و بحث 
تعرفه های مترتب بر 
شناورهای بانکرینگ، باعث 
می شود که اولا ریسک 
سرمایه گذاری در بنادر 
برای فعالیت های بانکرینگ 
بالا برود و دوم این که 
بازگشت سرمایه با 
تاخیر انجام شود 
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بنابرایـن من تصـور نمی کنم LNG بتوانـد در این 
مـدت زمـان اندک جایگزین مناسـبی برای کاهش 

سولفور سـوخت باشد.«  
راونـد بـا تاکید بر ایـن که مجموعـه وزارت نفت 
بایـد هـر چه سـریع تر نسـبت بـه موضـوع هزینه 
سـوخت کشـتی ها چاره اندیشـی کنـد، می گوید:»  
کشـور مـا در حـال برنامه ریـزی اسـت بـرای این 
 IMO کـه راه حلـی را انتخاب کند که بتوانـد الزام
را رعایـت کنـد، اما هنـوز آمادگی لازم در کشـور 
و در پالایشـگاه های مـا به  وجود نیامـده تا بتوانیم 
سـوخت کم سـولفور را در کشـور ارائـه دهیـم و 
از طرفـی همانطـور کـه می دانیـد در هزینه هـای 
حمل ونقل دریایی، هزینه سـوخت جایگاه بسـیار 
ویـژه ای دارد و در واقـع عمـده هزینه های کشـتی 
هزینه  سـوخت اسـت. انجمن ما هم ایـن آمادگی 
را دارد کـه هـر کمکـی را در حوزه هـای مطالعاتی 
و تحقیقاتی ارائه دهد و همکاری مشـترکی داشـته 
باشـد تـا نسـبت بـه ایـن موضـوع آمادگـی لازم 

ایجاد شـود.« 
دبیـر انجمـن صنعـت بانکرینـگ ایـران در مـورد 
برنامه هـای راهبـردی تطابـق بـا مقررات سـازمان 
جهانـی دریانوردی می گویـد:» یکی از  موضوعات 
مشـترک صنعـت بانکرینـگ بـا سـازمان جهانـی 
دریانـوردی، بحـث سـوخت کم سـولفور اسـت. 
البتـه بحـث دیگری نیز در رابطـه با کل حمل ونقل 
تجهیـز  کـه  دارد  وجـود  کشـتیرانی  و  دریایـی 
کشـتی ها به تصفیه آب توازن اسـت کـه آنطور که 
مـن متوجـه شـدم، IMO این الـزام را تا دو سـال 

آینـده به تاخیـر انداخته اسـت.«
راونـد در پاسـخ بـه این پرسـش که آیـا امکانات، 
مدونـی  راهبـردی  برنامه هـای  و  زیرسـاخت ها 
بـرای تنوع بخشـیدن بـه محصولات نفتـی و تهیه 
سـوخت با سـولفور پایین تر از 5 درصد در کشـور 
پیش بینی شـده اسـت یا خیر، می گوید:» در کشور 
مـا به این لحـاظ که عمده تمرکـز روی نفت کوره 
اسـت و سـایر تکنولوژی ها برای کاهش سـولفور 
حتـی در دنیـا هم هنـوز به مرحلـه بهره بـرداری و 
تولیـد انبـوه نرسـیده، بنابرایـن بـه نظر من کشـور 
اکنـون هیچ برنامه ریزی حسـاب  شـده ای برای این 
چالـش نـدارد و در دنیـا هـم همین طور اسـت، اما 
تفـاوت آن بـا کشـور ما این اسـت که بسـیاری از 
شـرکت های تحقیقاتـی و پژوهشـی دنیـا در حال 

کار روی ایـن موضوع هسـتند.« 
او می گویـد:» اخیـرا موسسـه مطالعات انـرژی هم 
میزگردهایـی را در ایـن خصوص برگـزار کرده که 
مـن بسـیار آن را مفیـد می دانم. خـود وزارت نفت 
و زیرمجموعـه آن، یعنی شـرکت پالایش و پخش 
برنامه ریـزی  حـال  در  هـم  نفتـی  فرآورده هـای 
هسـتند کـه پالایشـگاه ها به روزرسـانی شـوند تـا 
بتوانیـم سـوخت کم سـولفور را تولیـد کنیـم، امـا 
هنـوز هیچکـدام از این هـا بـه عنوان یـک تصمیم 

نهایی عملیاتی نشـده اسـت.«
به گفته دبیر انجمن صنعت بانکرینگ ایران »کشور 
باید سرمایه گذاری های بسیار سنگینی برای کاهش 
سولفور سوخت کشتی ها انجام دهد، اما در شرایط 
فعلی وزارت نفت ممکن است آمادگی لازم را برای 

چنین سرمایه گذاری هایی نداشته باشد. به اعتقاد من، 
در صورت حمایت دولت، از توان بخش خصوصی 
برای سرمایه گذاری در امر احداث پالایشگاه های 
جدید و تولید سوخت کم سولفور می توان استفاده 
تا سال  بازه زمانی بسیار کمی که  به لحاظ  کرد. 
2020 داریم، باید سرمایه گذاری بسیار بیشتری در 
کشور انجام شود و به نظر من این سرمایه گذاری ها 
باید با مشارکت هر چه بیشتر بخش خصوصی و 
از توان اجرایی بخش  باشد و  مشوق های دولت 
خصوصی و مدل های سرمایه گذاری جدید برای 

این مسئله استفاده کنیم.« 

 حمل ونقل دریایی 
تقریبا در سال های اخیر 

زیان ده بوده؛ بنابراین 
تحمیل هزینه های 

اضافی برای استفاده 
از سوخت کم سولفور 

آنها را با مشکلات مالی 
عدیده مواجه می کند. 

به همین دلیل تصور 
نمی کنم LNG بتواند 

در این مدت زمان 
اندک جایگزین مناسبی 

برای کاهش سولفور 
سوخت باشد

 بازرســی و نمونه بــرداری از کـالاهـــای مصرفــی و صنعتــی - مـــواد غذایـــی و کشـــاورزی �
نفت، مواد نفتی و پتروشیمی - مواد معدنی 

بازرسی نوع خودرو، نوع موتورسیکلت و قطعات وابسته �

صدور گواهی ارزیابی انطباق )COI( در مبدا و مقصد   �

� )PSI( صدور گواهی بازرسی پیش از حمل

صدور گواهی کمّی کالا )IC( جهت ارائه به شبکه بانکی کشور �

بازرسی و نظارت بر آزمون کلیه کالاهای وارداتی و تولید داخل �

اخذ گواهی استفاده از علامت E - Mark به نمایندگی از شرکت CSI ایتالیا �

ــی � ــزات و ماشــین آلات الکتریک ــرای تجهی  اخــذ گواهــی اســتفاده از علامــت Mark -  ب
به نمایندگی از شرکت IMQ ایتالیا

ارائــه خدمــات مهندســی و آزمایشــگاهی مرتبــط بــا صنعــت خــودرو بــه نمایندگــی از شــرکت  �
CSI ایتالیــا

ارائــه خدمــات مهندســی مرتبــط بــا بهینه ســازی و طراحــی موتــور خــودرو بــه نمایندگــی از  �
شــرکت 4e consulting ایتالیــا

 ارائه خدمات آزمون های "خســتگی و طول عمر مکانیکی تســریع شــده" جهت بررســی مواد �
عملیات حرارتی و فرآیندهای تولیدی، به نمایندگی از شرکت SincoTec آلمان  8 8 1 0 6 1 4 5 -9 تلـفـن: 
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 اگر زیرساخت های 
موجود در فجیره را با 
بنادر ایران مقایسه کنید 
متوجه می شوید در بحث 
تخصیص زمین، فجیره 
قراردادهای بلندمدت تری 
را به  صورت BOT با 
شرکت های بانکرینگ 
منعقد می کند. بنابراین 
شرکت های بانکرینگ 
مطمئن می شوند که در 
بازه زمانی طولانی تری 
قادر خواهند بود در 
آن بندر فعالیت کنند 

زیرسـاخت هایی که وزارت راه و وزارت نفت باید 
برای توسـعه بانکرینـگ فراهم کنند، تاکنون تحقق 
پیـدا کرده اسـت،  می گوید:» قطعـا اینها بحث های 
کیفـی اسـت و نمی توان چنـدان آنهـا را کمّی کرد. 
امـا اگر زیرسـاخت های موجود در بنـدر فجیره را 
با بنادر ایران مقایسـه کنید، متوجه خواهید شـد در 
بحـث تخصیص زمیـن، فجیره قراردادهای بسـیار 
بلندمدت تـری را به صورت BOT با شـرکت های 
بانکرینـگ منعقـد می کنـد. بنابرایـن شـرکت های 
بانکرینگ مطمئن می شـوند که در یـک بازه زمانی 
طولانـی مدت تـری قـادر خواهنـد بـود کـه در آن 
بنـدر فعالیـت کننـد. دوم ایـن که زیرسـاخت های 
بنـدری ایـران هنوز بـه درجـه ای از آمادگـی برای 

عملیات بانکرینگ نرسـیدند.«
او می افزایـد:» بحث هـای فنی و عملیاتـی در بنادر 
و وجـود تعرفه های سـنگین برای سـرمایه گذاری 
مطـرح اسـت و بحـث دیگـر، بحـث تعرفه هـای 
مترتـب بـر شـناورهای بانکرینگ اسـت که عملا 
ایـن تعرفه هـا و بحـث تخصیـص زمیـن، باعـث 
می شـود کـه اولا ریسـک سـرمایه گذاری در بنادر 
بـرای فعالیت هـای بانکرینـگ بـالا بـرود و دوم 
ایـن کـه بازگشـت سـرمایه با تاخیـر انجام شـود 
و سـودآوری شـرکت های بانکرینگ تحت الشعاع 

قـرار بگیرد.«
دبیر انجمن صنعت بانکرینگ درباره نقش صنعت 
بانکرینگ در رقابت پذیری بنادر ایران می گوید:» 
وقتی صنعتی در بنادر کشور شکل می گیرد، فارغ 
از ارتباط آن با مباحث دریایی، در زنجیره ارزش 
این،  بر  می کند. علاوه  افزوده  ارزش  ایجاد  بنادر 
باعث  ایران  بنادر  به  مراجعه کشتی های خارجی 
رونق بنادر می شود و این مراجعه علاوه بر توسعه 
زیرساخت های بندری و دریایی، اشتغال زایی ایجاد 
می کند و در واقع کسب و کارهای جانبی برای 
صنعت بانکرینگ شکل می گیرد که نهایتا به بحث 
رقابت بنادر ایران با سایر بنادر کشورهای حوزه 
خلیج فارس، منجر می شود. گو اینکه آمادگی بنادر 
کشور برای یک سوخت رسانی باکیفیت، امتیازی 
برای آن بندر محسوب می شود و نشان می دهد آن 

بندر رتبه بالاتری نسبت به سایر بنادر دارد.« 
بنادر  ادامه می دهد:»  خدماتی که می بایست در  او 
به کشتی ها ارائه  شود، بسیار متنوع است؛ از جمله 
تازه،  آب  و  آذوقه  تامین  کشتی،  خدمه  تعویض 
تخلیه فاضلاب و مواد اضافی کشتی، موارد پزشکی 
و تامین دارو برای کشتی ها ... و سوخت تنها یکی 

از دلایل مراجعه کشتی ها به آب های ساحلی است 
و کشتی ها برای این که بتوانند به صورت پکیج 
کامل خدمات خود را تامین کنند، ترجیح می دهند 
به بنادری مراجعه کنند که این خدمات به صورت 
یک جا در آنجا فراهم شده باشد. بنابراین در حال 
حاضر، بانکرینگ در دنیا و در کشورهایی که به 
خدمات  ارائه  با  هستند،  بانکرینگ  هاب  عنوان 

جانبی توأم شده است.«
او می افزاید:« در امارات و فجیره نیز که بانکرینگ 
بسیار در آنجا رشد کرده است، همیشه این خدمات 
در کنار سوخت به کشتی ها داده می شود تا کشتی 
نیاز به صرف هزینه بیشتر نداشته باشد، اما متاسفانه 
ما نتوانستیم از این امتیازات و پتانسیل ها حداکثر 
بهره برداری را داشته باشیم و من دلیل عمده عدم 
را  بنادر  در  بانکرینگ  واقعی  جایگاه  به  دستیابی 
و  مهم  صنعت  این  به  دولت  حمایتی  نگاه  عدم 

ارزش آفرین می دانم.«  
راونـد دربـاره قوانین و مقـررات مربوط به کاهش 
آلاینده ها و اسـتفاده از سـوخت های کم سولفور از 
جملـه LNG می گوید:» این چالشـی اسـت برای 
کشـور و سـازمان جهانی دریانوردی ) IMO (، که 
ایـن الـزام را بـه صـورت قانـون مصوب کـرده و 
مطابـق آن  کشـتی ها باید تا سـال 2020 سـوخت 
کم سـولفور مصـرف کنند. راه حل هـای جایگزینی 
بـرای ایـن موضوع بایـد پیش بینی شـود؛ از جمله 
یکـی از ایـن راه حل ها بحث اسـتفاده از سـوخت 
LNG اسـت، بحـث بعدی بلندینگ اسـت؛ یعنی 
اختـلاط نفت کـوره بـا فرآورده هایی که سـولفور 

آن را کاهـش می دهند.« 
دبیـر انجمـن صنعـت بانکرینـگ بـا بیـان این که 
پالایشـگاه های کشـور هنـوز برای تولید سـوخت 
کم سـولفور به روزرسـانی نشـده اند، ادامه می دهد:» 
بحـث LNG موضـوع بسـیار داغـی در دنیـا و در 
بـازار حمل ونقل و کشـتیرانی محسـوب می شـود. 
منتهی نه تنها ایران، بلکه کشـورهای پیشـرفته هم 
بـرای تجهیز کشـتی ها به امکانـات LNG آمادگی 
لازم را ندارنـد و فعلا در مرحله برآورد هسـتند که 
آیـا اصـلا LNG به صرفـه اسـت یا خیر. بـا توجه 
بـه ایـن که صنعـت حمل ونقـل دریایـی تقریبا در 
سـال های اخیـر یک صنعـت زیان ده بـوده و عمده 
خطـوط کشـتیرانی کشـورهای خارجـی در حـال 
ورشکسـتگی هسـتند؛ بنابراین تحمیل هزینه های 
اضافـی بـرای تجهیز آنها به سـوخت کم سـولفور، 
آنهـا را بـا مشـکلات مالـی عدیده مواجـه می کند. 

 زیرساخت های بندری 
ایران هنوز به آمادگی 
لازم برای عملیات بانکرینگ 
نرسیده اند. بحث های فنی
 و عملیاتی در بنادر، 
وجود تعرفه های سنگین 
برای سرمایه گذاری و بحث 
تعرفه های مترتب بر 
شناورهای بانکرینگ، باعث 
می شود که اولا ریسک 
سرمایه گذاری در بنادر 
برای فعالیت های بانکرینگ 
بالا برود و دوم این که 
بازگشت سرمایه با 
تاخیر انجام شود 
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بنابرایـن من تصـور نمی کنم LNG بتوانـد در این 
مـدت زمـان اندک جایگزین مناسـبی برای کاهش 

سولفور سـوخت باشد.«  
راونـد بـا تاکید بر ایـن که مجموعـه وزارت نفت 
بایـد هـر چه سـریع تر نسـبت بـه موضـوع هزینه 
سـوخت کشـتی ها چاره اندیشـی کنـد، می گوید:»  
کشـور مـا در حـال برنامه ریـزی اسـت بـرای این 
 IMO کـه راه حلـی را انتخاب کند که بتوانـد الزام
را رعایـت کنـد، اما هنـوز آمادگی لازم در کشـور 
و در پالایشـگاه های مـا به  وجود نیامـده تا بتوانیم 
سـوخت کم سـولفور را در کشـور ارائـه دهیـم و 
از طرفـی همانطـور کـه می دانیـد در هزینه هـای 
حمل ونقل دریایی، هزینه سـوخت جایگاه بسـیار 
ویـژه ای دارد و در واقـع عمـده هزینه های کشـتی 
هزینه  سـوخت اسـت. انجمن ما هم ایـن آمادگی 
را دارد کـه هـر کمکـی را در حوزه هـای مطالعاتی 
و تحقیقاتی ارائه دهد و همکاری مشـترکی داشـته 
باشـد تـا نسـبت بـه ایـن موضـوع آمادگـی لازم 

ایجاد شـود.« 
دبیـر انجمـن صنعـت بانکرینـگ ایـران در مـورد 
برنامه هـای راهبـردی تطابـق بـا مقررات سـازمان 
جهانـی دریانوردی می گویـد:» یکی از  موضوعات 
مشـترک صنعـت بانکرینـگ بـا سـازمان جهانـی 
دریانـوردی، بحـث سـوخت کم سـولفور اسـت. 
البتـه بحـث دیگری نیز در رابطـه با کل حمل ونقل 
تجهیـز  کـه  دارد  وجـود  کشـتیرانی  و  دریایـی 
کشـتی ها به تصفیه آب توازن اسـت کـه آنطور که 
مـن متوجـه شـدم، IMO این الـزام را تا دو سـال 

آینـده به تاخیـر انداخته اسـت.«
راونـد در پاسـخ بـه این پرسـش که آیـا امکانات، 
مدونـی  راهبـردی  برنامه هـای  و  زیرسـاخت ها 
بـرای تنوع بخشـیدن بـه محصولات نفتـی و تهیه 
سـوخت با سـولفور پایین تر از 5 درصد در کشـور 
پیش بینی شـده اسـت یا خیر، می گوید:» در کشور 
مـا به این لحـاظ که عمده تمرکـز روی نفت کوره 
اسـت و سـایر تکنولوژی ها برای کاهش سـولفور 
حتـی در دنیـا هم هنـوز به مرحلـه بهره بـرداری و 
تولیـد انبـوه نرسـیده، بنابرایـن بـه نظر من کشـور 
اکنـون هیچ برنامه ریزی حسـاب  شـده ای برای این 
چالـش نـدارد و در دنیـا هـم همین طور اسـت، اما 
تفـاوت آن بـا کشـور ما این اسـت که بسـیاری از 
شـرکت های تحقیقاتـی و پژوهشـی دنیـا در حال 

کار روی ایـن موضوع هسـتند.« 
او می گویـد:» اخیـرا موسسـه مطالعات انـرژی هم 
میزگردهایـی را در ایـن خصوص برگـزار کرده که 
مـن بسـیار آن را مفیـد می دانم. خـود وزارت نفت 
و زیرمجموعـه آن، یعنی شـرکت پالایش و پخش 
برنامه ریـزی  حـال  در  هـم  نفتـی  فرآورده هـای 
هسـتند کـه پالایشـگاه ها به روزرسـانی شـوند تـا 
بتوانیـم سـوخت کم سـولفور را تولیـد کنیـم، امـا 
هنـوز هیچکـدام از این هـا بـه عنوان یـک تصمیم 

نهایی عملیاتی نشـده اسـت.«
به گفته دبیر انجمن صنعت بانکرینگ ایران »کشور 
باید سرمایه گذاری های بسیار سنگینی برای کاهش 
سولفور سوخت کشتی ها انجام دهد، اما در شرایط 
فعلی وزارت نفت ممکن است آمادگی لازم را برای 

چنین سرمایه گذاری هایی نداشته باشد. به اعتقاد من، 
در صورت حمایت دولت، از توان بخش خصوصی 
برای سرمایه گذاری در امر احداث پالایشگاه های 
جدید و تولید سوخت کم سولفور می توان استفاده 
تا سال  بازه زمانی بسیار کمی که  به لحاظ  کرد. 
2020 داریم، باید سرمایه گذاری بسیار بیشتری در 
کشور انجام شود و به نظر من این سرمایه گذاری ها 
باید با مشارکت هر چه بیشتر بخش خصوصی و 
از توان اجرایی بخش  باشد و  مشوق های دولت 
خصوصی و مدل های سرمایه گذاری جدید برای 

این مسئله استفاده کنیم.« 

 حمل ونقل دریایی 
تقریبا در سال های اخیر 

زیان ده بوده؛ بنابراین 
تحمیل هزینه های 

اضافی برای استفاده 
از سوخت کم سولفور 

آنها را با مشکلات مالی 
عدیده مواجه می کند. 

به همین دلیل تصور 
نمی کنم LNG بتواند 

در این مدت زمان 
اندک جایگزین مناسبی 

برای کاهش سولفور 
سوخت باشد

 بازرســی و نمونه بــرداری از کـالاهـــای مصرفــی و صنعتــی - مـــواد غذایـــی و کشـــاورزی �
نفت، مواد نفتی و پتروشیمی - مواد معدنی 

بازرسی نوع خودرو، نوع موتورسیکلت و قطعات وابسته �

صدور گواهی ارزیابی انطباق )COI( در مبدا و مقصد   �

� )PSI( صدور گواهی بازرسی پیش از حمل

صدور گواهی کمّی کالا )IC( جهت ارائه به شبکه بانکی کشور �

بازرسی و نظارت بر آزمون کلیه کالاهای وارداتی و تولید داخل �

اخذ گواهی استفاده از علامت E - Mark به نمایندگی از شرکت CSI ایتالیا �

ــی � ــزات و ماشــین آلات الکتریک ــرای تجهی  اخــذ گواهــی اســتفاده از علامــت Mark -  ب
به نمایندگی از شرکت IMQ ایتالیا

ارائــه خدمــات مهندســی و آزمایشــگاهی مرتبــط بــا صنعــت خــودرو بــه نمایندگــی از شــرکت  �
CSI ایتالیــا

ارائــه خدمــات مهندســی مرتبــط بــا بهینه ســازی و طراحــی موتــور خــودرو بــه نمایندگــی از  �
شــرکت 4e consulting ایتالیــا

 ارائه خدمات آزمون های "خســتگی و طول عمر مکانیکی تســریع شــده" جهت بررســی مواد �
عملیات حرارتی و فرآیندهای تولیدی، به نمایندگی از شرکت SincoTec آلمان  8 8 1 0 6 1 4 5 -9 تلـفـن: 
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مجیـد بابایـی، دبیـر انجمـن صنفـی شـرکت های 
حمل ونقـل ریلی و خدمات وابسـته در ابتـدا درباره 
مفهـوم مالیات بر ارزش افـزوده می گوید:» مالیات بر 
ارزش افـزوده به این معنی اسـت کـه پرداخت کننده 
ایـن مالیات مراجعه مسـتقیم بـه اداره مالیاتـی ندارد 
بلکـه آن را همـراه بـا قیمـت کالا یـا خدمـات بـه 
فروشـنده پرداخـت می کند و این فروشـنده اسـت 
کـه وظیفه پرداخـت مالیات را به صـورت فصلی به 

اداره مالیـات بر عهـده دارد.« 
بابایی تاکیـد می کند:» منظور از طـرح این موضوع 
ایـن اسـت که مشـمولان مالیـات بـر ارزش افزوده 
بـه عنـوان واسـط بین مصرف کننـده نهایـی کالا و 
خدمـات و دولـت عمـل کـرده و مبلـغ مضاعفـی 
را از جیـب خـود پرداخت نمی کننـدو بنابراین در 
صورتـی کـه در ایـن فرآینـد دریافـت و پرداخت 
بـه  ارزش افـزوده، هزینـه مضاعفـی  بـر  مالیـات 
مشـمولان تحمیـل شـود، صرفـا ناشـی از عـدم 

اجـرای صحیـح قانون اسـت.« 
او ادامـه می دهد:» از طرفی مالیات بـر ارزش افزوده 
از نـوع مالیات بر مصرف اسـت و پرداخت آن هم 
بایسـتی توسـط مصرف کننـده نهایی انجـام گیرد. 
بـه عبارتـی صرفـا اشـخاصی مشـمول پرداخـت 
می شـوند کـه فقـط مصرف کننـده نهایـی باشـند؛ 
به عنـوان مثـال در حمل ونقـل ریلـی مصرف کننده 
نهایـی در بخـش مسـافری، مسـافران قطارهـا در 
زمـان خرید بلیـت و در بخش بـاری صاحبان کالا 
در زمـان صـدور بارنامه نسـبت بـه پرداخت کرایه 
بـه همراه مالیات بر ارزش افـزوده اقدام می کنند. در 
این شـرایط شـرکت های حمل ونقل ریلـی باری و 
مسـافری صرفـا نقـش واسـط بیـن مصرف کننده 
نهایـی )پرداخت کننده مالیـات بر ارزش افـزوده( و 
دولـت را دارنـد و هیـچ هزینـه مضاعفـی را راسـا 

متقبل نمی شـوند.«
حمل ونقـل  شـرکت های  صنفـی  انجمـن  دبیـر 
ریلـی و خدمـات وابسـته منظـور از تهاتـر مالیاتی 
در مفهـوم مالیـات بـر ارزش افزوده را چنین شـرح 
می دهـد:» برابـر ماده 17 قانون مزبـور "مالیات هایی 
که مودیان در موقــع خریــد کــالا یــا خــدمت 
بــراي فعالیت های اقتصــادي خــود بــه اسـتناد 
صورتحسـاب های صـادره موضـوع ایـن قانـون 
پرداخـت کرده انـد، حسـب مـورد از مالیات هـای 
وصـول شــده توســط آن هـا کسـر و یا بـه آن ها 
مسـترد می شـد. ماشـین آلات و تجهیـزات خطوط 
تولیـد نیـز از جملـه کالاي مـورد اسـتفاده بــراي 

تعارضات مالیات بر ارزش افزوده در بخش ریلی

از همان دستی که دادی، 
نگیر!

دولت می گوید شرکت های حمل ریلی VAT نهاده ها را بپردازند، 
اما برای خدمات خود VAT نگیرند

پویا مهرابی

یلی ر بری  ا تر

اسلفند سلال گذشته مدیرعامل شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران گفته بود در برنامه ششم 
توسلعه سلرمایه گذاری در حوزه حمل ونقل ریلی، مشلابه سلرمایه گذاری در مناطق محروم در 
نظلر گرفته شلده اسلت و همچنین مالیلات بلر ارزش افزوده شلرکت های حمل ونقلل ریلی با 
نلرخ صفلر محاسلبه می شلود، اما سلال اول برنامه ششلم رو بله پایان اسلت و همچنلان ادامه 
اجلرای ناقلص مالیات بلر ارزش افزوده خدمات حمل ونقل ریللی ادامه دارد. بله همین دلیل در 
مهلر ماه 96 در پی درخواسلت انجمن صنفی شلرکت های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسلته 
از رییلس اتلاق بازرگانی ایلران مبنی بر الزام سلازمان امور مالیاتی بر اجرای مفاد بنلد »ب« ماده 
)52( قانون برنامه ششلم توسلعه در خصوص »محاسلبه ارزش افزوده خدمات حمل ونقل ریلی 
بلا نلرخ صفلر« موضوع از طریلق شلورای گفت وگوی دوللت و بخش خصوصلی از معاونت 

ارزش افزوده سلازمان امور مالیاتی اسلتعام شد. 
در پاسلخ به این اسلتعام معاونلت ارزش افزوده اعام کرده اسلت: اگرچله خدمات حمل ونقل 
ریللی بلار از پرداخت مالیلات و عوارض ارزش افزوده معاف اسلت، اما » به موجلب ماده )13( 
قانلون مالیلات بلر ارزش افزوده اسلترداد مالیلات و عوارض نهاده هلا و عوامل تولیلد صرفا در 
خصوص صادرات کالا و خدمات به خارج از کشلور موضوعیت داشلته و اسلترداد نهاده ها و 

عواملل تولید به دلیل مراتب یادشلده در سلایر موارد موضوعیت نخواهد داشلت.«
ایلن در حاللی اسلت کله اعضلای انجمن شلرکت های حملل و نقل ریللی معتقدنلد اجرای 
ناقص بند »ب« ماده )52( قانون برنامه ششلم توسلعه نه تنها اهداف توسلعه ای و رقابتی نمودن 
بخلش ریللی را به دنبال نداشلته اسلت بلکه برخلاف روح حاکم بلر مالیات بلر ارزش افزوده 
کله مربلوط بله مصرف کننده نهایی اسلت و نباید هزینه مالیاتلی بنگاه ها را افزایلش دهد، عما 
چنیلن افزایلش هزینله ای رخ داده اسلت و لذا مغایر با ماده 24 سیاسلت های کلی برنامه ششلم 
مبنلی بلر »اولویت بخش ریلی در توسلعه حمل ونقلل و ایجاد مزیلت رقابتی برای آن« اسلت.

در ایلن خصلوص گفت وگویلی با مجید بابایلی، دبیر انجملن صنفی شلرکت های حمل ونقل 
ریللی و خدملات وابسلته انجام دادیلم. این گفت وگلو را در ادامله می خوانید.
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بـر ارزش افـزوده شـرکت های حمل ونقـل ریلـی 
موظـف هسـتند به صـورت فصلـی مابه التفـاوت 
مالیـات بر ارزش افزوده های دریافت شـده و مالیات 
بـر ارزش افزوده هـای پرداخـت شـده را محاسـبه و 
بـه اداره مالیاتـی پرداخـت کننـد. ایـن همـان تهاتر 
مالیـات بر ارزش افزوده اسـت. در این حالت اسـت 
کـه شـرکت ها در نهایـت هزینـه مضاعفی بـه آنها 
تحمیـل نمی شـود و آنچـه را کـه بـه اداره مالیـات 
می پردازنـد خالص دریافتی هـا و پرداختی های طی 

دوره اسـت.«
دبیـر انجمن صنفـی شـرکت های حمل ونقل ریلی 
و خدمـات وابسـته در خصـوص مـوارد معافیـت 
مالیاتـی تشـریح می کنـد:» برابـر مـاده 12 قانـون 
مالیـات بـر ارزش افـزوده عرضـه برخـی کالاهـا و 
خدمـات و همچنیـن واردات آن هـا حسـب مورد 
از پرداخـت مالیـات معـاف اسـت. در بنـد 12 ذیل 
همیـن ماده "خدمات حمل ونقل عمومي مسـافري 
درون و برون شـهری جـاده ای، ریلـي، هوایـي و 
دریایـي" مشـمول معافیـت از ایـن قانـون شـده و 
در زمـان صـدور بلیـت مبلغـی بابـت مالیـات بـر 
ارزش افـزوده از مسـافران دریافـت نمی شـود؛ امـا 
ذکـر واژه "معاف" در بند 12 هم نقطه قوت اسـت 

و هـم نقطه ضعـف.« 

فعالیت هـای اقتصـادي مودي محسـوب می شـد.«
بابایـی بـا بیان ایـن که مشـمولان قانون مالیـات بر 
ارزش افـزوده تنها نقش واسـط را بین مصرف کننده 
نهایـی )کـه مالیـات را می پـردازد( و دولت بر عهده 
دارنـد، می گویـد:» در اینجـا توضیـح داده شـده که 
پرداخت مالیـات بر ارزش افـزوده به صورت فصلی 
توسـط مشـمولان قانـون مذکور صـورت می گیرد؛ 
امـا این جـا یک سـوال مطـرح می شـود؛ آیا ممکن 
اسـت مشـمولان قانـون مالیـات بـر ارزش افـزوده، 
هم زمـان خودشـان هم به صـورت مـوازی به عنوان 
ارزش افـزوده  بـر  مالیـات  نهایـی،  مصرف کننـده 

بپردازنـد؟ جواب مثبت اسـت.« 
او بـا ذکـر مثالـی تشـریح می کنـد:» به عنـوان مثـال 
شـرکت های حمل ونقـل ریلـی بـاری را در نظـر 
بگیریـم، ایـن شـرکت ها از یـک طـرف همان طور 
کـه گفتـه شـد در زمـان صـدور بارنامه مالیـات بر 
ارزش افـزوده را از صاحبـان کالا دریافـت می کننـد 
تامیـن  بـرای  هـم  دیگـر خودشـان  سـوی  از  و 
نهاده هـای مـورد نیـاز در بهره بـرداری از نـاوگان 
ریلـی )مـواد و قطعـات و ...( نقـش مصرف کننـده 
نهایـی را بازی کرده و مجبورند به فروشـندگان کالا 
و خدمـات مذکـور مالیـات ارزش افـزوده پرداخت 
 کننـد. در ایـن حالـت برابر مـاده 17 قانـون مالیات 

بابایـی ادامـه می دهد:» نقطـه قوت آن بـه این دلیل 
اسـت کـه کاهش قیمـت تمام شـده کالا یا خدمت 
موردنظر را که مشـمول معافیت شده، به دنبال دارد 
و تـوان رقابتـی را بـرای تولیدکننـده و ارائه کننـده 
خدمـت در مقایسـه بـا کالاها و خدمات جانشـین 
بـالا نگـه مـی دارد کـه البتـه ایـن مزیت بـه بخش 
مسـافری ریلـی کـه مشـمول ایـن معافیت اسـت 
تعلـق نگرفتـه؛ چراکـه سـایر مدهـای حمل ونقـل 
مسـافری هـم مشـمول این معافیـت شـده اند. دوم 
ایـن که قیمت تمام شـده حمـل را در قیمت نهایی 
کالاهـا و خدمـات کاهـش می دهـد و می توانـد در 

سـطح اقتصاد ملـی قابل توجه باشـد.«
او در پاسـخ به این سـوال که نقطه ضعف مشـمول 
»معافیـت« بـودن در این قانون چیسـت، می گوید:» 
برابـر تبصـره 2 ذیـل مـاده 17 قانـون مالیـات بـر 
ارزش افـزوده "در صورتـي کـه مودیـان بـه عرضه 
کالا یـا خدمـت معـاف از مالیـات موضـوع ایـن 
قــانون باشـند، مالیات هـای پرداخـت شـده بابت 
خرید کالا یا خــدمت تــا این مرحله قابل استرداد 
نیسـت". این بدین معنی اسـت که برخلاف آنچه 
قبـلا در خصـوص تهاتر مالیـات بـر ارزش افزوده 
دریافـت شـده و پرداخـت شـده عنـوان شـد، در 
صورتـی که یـک کالا یا خدمت در مـاده 12 قانون 
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مجیـد بابایـی، دبیـر انجمـن صنفـی شـرکت های 
حمل ونقـل ریلی و خدمات وابسـته در ابتـدا درباره 
مفهـوم مالیات بر ارزش افـزوده می گوید:» مالیات بر 
ارزش افـزوده به این معنی اسـت کـه پرداخت کننده 
ایـن مالیات مراجعه مسـتقیم بـه اداره مالیاتـی ندارد 
بلکـه آن را همـراه بـا قیمـت کالا یـا خدمـات بـه 
فروشـنده پرداخـت می کند و این فروشـنده اسـت 
کـه وظیفه پرداخـت مالیات را به صـورت فصلی به 

اداره مالیـات بر عهـده دارد.« 
بابایی تاکیـد می کند:» منظور از طـرح این موضوع 
ایـن اسـت که مشـمولان مالیـات بـر ارزش افزوده 
بـه عنـوان واسـط بین مصرف کننـده نهایـی کالا و 
خدمـات و دولـت عمـل کـرده و مبلـغ مضاعفـی 
را از جیـب خـود پرداخت نمی کننـدو بنابراین در 
صورتـی کـه در ایـن فرآینـد دریافـت و پرداخت 
بـه  ارزش افـزوده، هزینـه مضاعفـی  بـر  مالیـات 
مشـمولان تحمیـل شـود، صرفـا ناشـی از عـدم 

اجـرای صحیـح قانون اسـت.« 
او ادامـه می دهد:» از طرفی مالیات بـر ارزش افزوده 
از نـوع مالیات بر مصرف اسـت و پرداخت آن هم 
بایسـتی توسـط مصرف کننـده نهایی انجـام گیرد. 
بـه عبارتـی صرفـا اشـخاصی مشـمول پرداخـت 
می شـوند کـه فقـط مصرف کننـده نهایـی باشـند؛ 
به عنـوان مثـال در حمل ونقـل ریلـی مصرف کننده 
نهایـی در بخـش مسـافری، مسـافران قطارهـا در 
زمـان خرید بلیـت و در بخش بـاری صاحبان کالا 
در زمـان صـدور بارنامه نسـبت بـه پرداخت کرایه 
بـه همراه مالیات بر ارزش افـزوده اقدام می کنند. در 
این شـرایط شـرکت های حمل ونقل ریلـی باری و 
مسـافری صرفـا نقـش واسـط بیـن مصرف کننده 
نهایـی )پرداخت کننده مالیـات بر ارزش افـزوده( و 
دولـت را دارنـد و هیـچ هزینـه مضاعفـی را راسـا 

متقبل نمی شـوند.«
حمل ونقـل  شـرکت های  صنفـی  انجمـن  دبیـر 
ریلـی و خدمـات وابسـته منظـور از تهاتـر مالیاتی 
در مفهـوم مالیـات بـر ارزش افزوده را چنین شـرح 
می دهـد:» برابـر ماده 17 قانون مزبـور "مالیات هایی 
که مودیان در موقــع خریــد کــالا یــا خــدمت 
بــراي فعالیت های اقتصــادي خــود بــه اسـتناد 
صورتحسـاب های صـادره موضـوع ایـن قانـون 
پرداخـت کرده انـد، حسـب مـورد از مالیات هـای 
وصـول شــده توســط آن هـا کسـر و یا بـه آن ها 
مسـترد می شـد. ماشـین آلات و تجهیـزات خطوط 
تولیـد نیـز از جملـه کالاي مـورد اسـتفاده بــراي 

تعارضات مالیات بر ارزش افزوده در بخش ریلی

از همان دستی که دادی، 
نگیر!

دولت می گوید شرکت های حمل ریلی VAT نهاده ها را بپردازند، 
اما برای خدمات خود VAT نگیرند

پویا مهرابی

یلی ر بری  ا تر

اسلفند سلال گذشته مدیرعامل شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران گفته بود در برنامه ششم 
توسلعه سلرمایه گذاری در حوزه حمل ونقل ریلی، مشلابه سلرمایه گذاری در مناطق محروم در 
نظلر گرفته شلده اسلت و همچنین مالیلات بلر ارزش افزوده شلرکت های حمل ونقلل ریلی با 
نلرخ صفلر محاسلبه می شلود، اما سلال اول برنامه ششلم رو بله پایان اسلت و همچنلان ادامه 
اجلرای ناقلص مالیات بلر ارزش افزوده خدمات حمل ونقل ریللی ادامه دارد. بله همین دلیل در 
مهلر ماه 96 در پی درخواسلت انجمن صنفی شلرکت های حمل و نقل ریلی و خدمات وابسلته 
از رییلس اتلاق بازرگانی ایلران مبنی بر الزام سلازمان امور مالیاتی بر اجرای مفاد بنلد »ب« ماده 
)52( قانون برنامه ششلم توسلعه در خصوص »محاسلبه ارزش افزوده خدمات حمل ونقل ریلی 
بلا نلرخ صفلر« موضوع از طریلق شلورای گفت وگوی دوللت و بخش خصوصلی از معاونت 

ارزش افزوده سلازمان امور مالیاتی اسلتعام شد. 
در پاسلخ به این اسلتعام معاونلت ارزش افزوده اعام کرده اسلت: اگرچله خدمات حمل ونقل 
ریللی بلار از پرداخت مالیلات و عوارض ارزش افزوده معاف اسلت، اما » به موجلب ماده )13( 
قانلون مالیلات بلر ارزش افزوده اسلترداد مالیلات و عوارض نهاده هلا و عوامل تولیلد صرفا در 
خصوص صادرات کالا و خدمات به خارج از کشلور موضوعیت داشلته و اسلترداد نهاده ها و 

عواملل تولید به دلیل مراتب یادشلده در سلایر موارد موضوعیت نخواهد داشلت.«
ایلن در حاللی اسلت کله اعضلای انجمن شلرکت های حملل و نقل ریللی معتقدنلد اجرای 
ناقص بند »ب« ماده )52( قانون برنامه ششلم توسلعه نه تنها اهداف توسلعه ای و رقابتی نمودن 
بخلش ریللی را به دنبال نداشلته اسلت بلکه برخلاف روح حاکم بلر مالیات بلر ارزش افزوده 
کله مربلوط بله مصرف کننده نهایی اسلت و نباید هزینه مالیاتلی بنگاه ها را افزایلش دهد، عما 
چنیلن افزایلش هزینله ای رخ داده اسلت و لذا مغایر با ماده 24 سیاسلت های کلی برنامه ششلم 
مبنلی بلر »اولویت بخش ریلی در توسلعه حمل ونقلل و ایجاد مزیلت رقابتی برای آن« اسلت.

در ایلن خصلوص گفت وگویلی با مجید بابایلی، دبیر انجملن صنفی شلرکت های حمل ونقل 
ریللی و خدملات وابسلته انجام دادیلم. این گفت وگلو را در ادامله می خوانید.
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بـر ارزش افـزوده شـرکت های حمل ونقـل ریلـی 
موظـف هسـتند به صـورت فصلـی مابه التفـاوت 
مالیـات بر ارزش افزوده های دریافت شـده و مالیات 
بـر ارزش افزوده هـای پرداخـت شـده را محاسـبه و 
بـه اداره مالیاتـی پرداخـت کننـد. ایـن همـان تهاتر 
مالیـات بر ارزش افزوده اسـت. در این حالت اسـت 
کـه شـرکت ها در نهایـت هزینـه مضاعفی بـه آنها 
تحمیـل نمی شـود و آنچـه را کـه بـه اداره مالیـات 
می پردازنـد خالص دریافتی هـا و پرداختی های طی 

دوره اسـت.«
دبیـر انجمن صنفـی شـرکت های حمل ونقل ریلی 
و خدمـات وابسـته در خصـوص مـوارد معافیـت 
مالیاتـی تشـریح می کنـد:» برابـر مـاده 12 قانـون 
مالیـات بـر ارزش افـزوده عرضـه برخـی کالاهـا و 
خدمـات و همچنیـن واردات آن هـا حسـب مورد 
از پرداخـت مالیـات معـاف اسـت. در بنـد 12 ذیل 
همیـن ماده "خدمات حمل ونقل عمومي مسـافري 
درون و برون شـهری جـاده ای، ریلـي، هوایـي و 
دریایـي" مشـمول معافیـت از ایـن قانـون شـده و 
در زمـان صـدور بلیـت مبلغـی بابـت مالیـات بـر 
ارزش افـزوده از مسـافران دریافـت نمی شـود؛ امـا 
ذکـر واژه "معاف" در بند 12 هم نقطه قوت اسـت 

و هـم نقطه ضعـف.« 

فعالیت هـای اقتصـادي مودي محسـوب می شـد.«
بابایـی بـا بیان ایـن که مشـمولان قانون مالیـات بر 
ارزش افـزوده تنها نقش واسـط را بین مصرف کننده 
نهایـی )کـه مالیـات را می پـردازد( و دولت بر عهده 
دارنـد، می گویـد:» در اینجـا توضیـح داده شـده که 
پرداخت مالیـات بر ارزش افـزوده به صورت فصلی 
توسـط مشـمولان قانـون مذکور صـورت می گیرد؛ 
امـا این جـا یک سـوال مطـرح می شـود؛ آیا ممکن 
اسـت مشـمولان قانـون مالیـات بـر ارزش افـزوده، 
هم زمـان خودشـان هم به صـورت مـوازی به عنوان 
ارزش افـزوده  بـر  مالیـات  نهایـی،  مصرف کننـده 

بپردازنـد؟ جواب مثبت اسـت.« 
او بـا ذکـر مثالـی تشـریح می کنـد:» به عنـوان مثـال 
شـرکت های حمل ونقـل ریلـی بـاری را در نظـر 
بگیریـم، ایـن شـرکت ها از یـک طـرف همان طور 
کـه گفتـه شـد در زمـان صـدور بارنامه مالیـات بر 
ارزش افـزوده را از صاحبـان کالا دریافـت می کننـد 
تامیـن  بـرای  هـم  دیگـر خودشـان  سـوی  از  و 
نهاده هـای مـورد نیـاز در بهره بـرداری از نـاوگان 
ریلـی )مـواد و قطعـات و ...( نقـش مصرف کننـده 
نهایـی را بازی کرده و مجبورند به فروشـندگان کالا 
و خدمـات مذکـور مالیـات ارزش افـزوده پرداخت 
 کننـد. در ایـن حالـت برابر مـاده 17 قانـون مالیات 

بابایـی ادامـه می دهد:» نقطـه قوت آن بـه این دلیل 
اسـت کـه کاهش قیمـت تمام شـده کالا یا خدمت 
موردنظر را که مشـمول معافیت شده، به دنبال دارد 
و تـوان رقابتـی را بـرای تولیدکننـده و ارائه کننـده 
خدمـت در مقایسـه بـا کالاها و خدمات جانشـین 
بـالا نگـه مـی دارد کـه البتـه ایـن مزیت بـه بخش 
مسـافری ریلـی کـه مشـمول ایـن معافیت اسـت 
تعلـق نگرفتـه؛ چراکـه سـایر مدهـای حمل ونقـل 
مسـافری هـم مشـمول این معافیـت شـده اند. دوم 
ایـن که قیمت تمام شـده حمـل را در قیمت نهایی 
کالاهـا و خدمـات کاهـش می دهـد و می توانـد در 

سـطح اقتصاد ملـی قابل توجه باشـد.«
او در پاسـخ به این سـوال که نقطه ضعف مشـمول 
»معافیـت« بـودن در این قانون چیسـت، می گوید:» 
برابـر تبصـره 2 ذیـل مـاده 17 قانـون مالیـات بـر 
ارزش افـزوده "در صورتـي کـه مودیـان بـه عرضه 
کالا یـا خدمـت معـاف از مالیـات موضـوع ایـن 
قــانون باشـند، مالیات هـای پرداخـت شـده بابت 
خرید کالا یا خــدمت تــا این مرحله قابل استرداد 
نیسـت". این بدین معنی اسـت که برخلاف آنچه 
قبـلا در خصـوص تهاتر مالیـات بـر ارزش افزوده 
دریافـت شـده و پرداخـت شـده عنـوان شـد، در 
صورتـی که یـک کالا یا خدمت در مـاده 12 قانون 
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 در صورتی که یک 
کالا جزو معافیت 
محسوب شده باشد، 
قانون  مشمولان 
نه تنها مجاز نیستند 
مبلغی را بابت مالیات 
بر ارزش افزوده از 
نهایی  مصرف کنندگان 
آن کالا یا خدمت 
دریافت کنند بلکه 
مبالغی هم که بابت 
تامین نهاده های مورد 
به عنوان  نیازشان 
مالیات ارزش افزوده 
پرداخت کرده اند، 
به دلیل آن معافیت 
نیست قابل استرداد 

 شرکت های حمل ونقل 
ریلی مسافری پس از 
این که برابر بند 12 
ماده 12 قانون حمل ونقل 
ریلی مسافری مشمول 
معافیت شدند، مالیات 
بر ارزش افزوده های 
پرداختی توسط آنها 
مسترد نمی شود و هزینه 
مالیاتی این شرکت ها
 افزایش می یابد

جزو معافیت محسـوب شـده باشـد در این حالت 
مشـمولان قانـون نه تنها مجـاز نیسـتند که مبلغی 
را بابـت ارزش افـزوده از مصرف کننـدگان نهایـی 
آن کالا یـا خدمـت دریافت کننـد، بلکه مبالغی هم 
کـه بابـت تامین نهاده هـای مورد نیازشـان به عنوان 
مالیـات بر ارزش افـزوده پرداخـت کرده اند به دلیل 

آن معافیت قابل اسـترداد نیسـت.« 
بابایـی می افزایـد:» در ایـن حالـت دیگـر تهاتـری 
وجـود نـدارد و آنچـه را کـه به عنـوان مالیـات بـر 
ارزش افـزوده پرداخت شـده اسـت به عنـوان مرکز 
هزینـه جدیـد بـرای بنـگاه اقتصـادی محسـوب 
می شـود و حاشـیه سـود بنگاه اقتصـادی را کاهش 
می دهـد. به عنـوان مثـال شـرکت های حمل ونقـل 
ریلی مسـافری پس از این که برابر بنـد 12 ماده 12 
قانون حمل ونقل ریلی مسـافری مشـمول معافیت 
پرداختـی  ارزش افزوده هـای  بـر  مالیـات  شـدند، 
توسـط آن ها استرداد نمی شـود و هزینه مالیاتی این 

شـرکت ها افزایـش می یابـد.«
دبیـر انجمـن شـرکت های حمل ونقـل ریلـی و 
خدمات وابسـته در خصوص رویکرد جدیدی که 
در برنامـه ششـم پیرامون مالیـات بـر ارزش افزوده 
بخش ریلی اتخاذ شـد، تشـریح می کنـد:» اول این 
کـه مـاده 24 سیاسـت های کلی برنامه ششـم مبنی 
بـر " اولویـت بخش ریلـی در توسـعه حمل ونقل 
و ایجـاد مزیـت رقابتی برای آن " کاملا مسـئولیت 
توسـعه  خصـوص  در  را  قانونگـذار  و  دولـت 
حمل ونقـل ریلـی روشـن کـرده اسـت. بـر همین 
اسـاس قانونگـذار به منظـور ایجاد مزیـت رقابتی 
بـرای بخـش ریلی در مقایسـه با سـایر شـیوه های 
حمل ونقـل از یک سـو و جلوگیـری از افزایـش 
هزینـه شـرکت های حمل ونقـل ریلـی از سـوی 
برنامـه  قانـون   )52( مـاده  "ب"  بنـد  در  دیگـر، 
ششـم موضـوع پرداخت مالیـات بـر ارزش افزوده 
در بخـش ریلـی را این چنیـن اصـلاح می کنـد: 
مالیات بـر ارزش افزوده خدمـات حمل ونقل ریلی 
عـلاوه بـر معافیت هـای مذکـور در بنـد )12( ماده 
)12( قانـون مالیـات بـر ارزش افزوده بـا نرخ صفر 

محاسـبه خواهد شـد.«
بابایـی هـدف قانونگـذار از ایـن قانـون را چنیـن 
عنـوان می کنـد:» در اینجا هـدف قانونگذار رعایت 
دو امـر مهم بوده اسـت: هـدف اول حذف دریافت 
ارزش افـزوده از محـل صـدور بارنامـه و بلیـت 
بـوده اسـت تـا بهـای تمام شـده حمل ونقـل ریلی 
بـا دیگـر سیسـتم های حمل ونقلـی  مقایسـه  در 

کاهـش یابد و رقابتی تر شـود. هدف دوم اسـترداد 
مالیات بر ارزش افزوده های پرداخت شـده توسـط 
شـرکت های حمل ونقـل ریلـی مربـوط بـه تأمین 
نهاده هـا بـوده اسـت تـا موجـب کاهـش حاشـیه 

سـود شـرکت ها نشد.«
او دربـاره نحـوه اجـرای بنـد ب مـاده 52 قانـون 
برنامه ششـم توسـعه توضیح می دهد:» اجرای این 
بنـد قانـون از دو بخش مهم تشـکیل شـده اسـت. 
در بخـش اول حذف مالیـات ارزش افزوده دریافتی 
صـادره  بارنامه هـای  و  بلیـت  فـروش  محـل  از 
اسـت کـه بخـش مسـافری از سـال 87 و بخـش 
بـاری نیـز از ابتدای سـال 96 اجرایی شـده اسـت 
و عمـلا شـرکت های حمل ریلـی در زمـان صدور 
بلیت و بارنامه از مشـتریان مبلغـی بابت مالیات بر 

ارزش افـزوده دریافـت نمی کنند.« 
بابایی یادآور می شود:» اما همان طور که اشاره شد 
در درج عنوان "با نرخ صفر محاسبه خواهد شد" 
در متن بند »ب« ماده )52( به هیچ عنوان معافیت 
مالیاتی شرکت های حمل ونقل ریلی مدنظر نبوده 
است و در نتیجه مالیات بر ارزش افزوده پرداخت 
شده توسط شرکت ها باید به ایشان مسترد شود تا 
مفهوم "با نرخ صفر محاسبه خواهد شد" به واقع 
عملیاتی شود، اما علی رغم گذشت ده ماه از سال 
اول برنامه ششم توسعه هیچ بخشی از ماده قانونی 
مزبور عملیاتی نشده و سازمان امور مالیاتی تاکنون 
از صدور بخشنامه ای با مضمون استرداد مالیات بر 
ارزش افزوده های پرداخت شده توسط شرکت های 
حمل ونقل ریلی سر باز زده است و عملا این ماده 
قانونی که با هدف ایجاد مزیت رقابتی برای بخش 
ریلی در برنامه ششم گنجانده شده، تبدیل به مرکز 
هزینه ای جدید برای شرکت های حمل ریلی شده 
و در نتیجه حاشیه سود بنگاه های خصوصی ریلی 
را کاهش داده و آن ها را در رقابت با بخش جاده ای 

بیش از پیش دچار مشکل کرده است.«
بـه گفته بابایـی:» به ایـن ترتیب این سـوال مطرح 
اسـت کـه چگونه یک بنـد مهـم در قانـون برنامه 
ششـم توسـعه کشـور بـا طـی تمامـی مراحـل 
کارشناسـی و قانونـی خـود بـه تصویـب دولـت، 
مجلـس و شـورای نگهبـان می رسـد امـا در زمان 
اجرا سـازمان امور مالیاتی به عنـوان نماینده دولت 
کـه طبیعتـا در زمان تصویب بنـد »ب« مـاده )52( 
قانون برنامه ششـم حضور داشـته و نظرات او اخذ 

شـده امـروز از اجـرای آن سـر بـاز می زند؟«
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ترابری ریلی

چین در نظر دارد 4000 قطار در سال 2018 به سمت اروپا روانه کند که این عدد نشان می دهد که 
آنها قصد حمل بیشتر از این طریق نسبت به سال 2017 دارد زیرا چین در 11 ماه سال 2017، توانسته 
3271 قطار به سمت اروپا روانه کند. این عدد یک نرخ رشدی از این مسیر به ما می دهد که عددی 

در حدود ده درصد رشد سالانه است.
اما واقعا چینی ها چرا می خواهند این راه را توسعه بدهند و کشورهای دیگری را نیز مانند ایران با مسیر 
تازه ریلی به اسم راه ابریشم درگیر کرده اند. همانند بسیاری از مسیرهای دریایی، تقریبا مسیر کانتینری 
از چین به مقصدهای گوناگون در برگشت از بازارهای سایر کشورها از آمریکا، اروپا، خاورمیانه و 
آفریقا تقریبا خالی هستند و این امر برای قطارهای این کشور و کانتینرهای حمل شده با قطار نیز حاکم 
است. آنها می خواهند راه جدیدی بسازند که معروف است به راه جدید ابریشم قرن 21، راهی که 
مربوط است به طرحی به اسم مسیر کمربندی اوراسیا در دولت چین و چینی ها امیدوارند از طریق این 

مسیر بتوانند صادرات ترکیبی ریلی - دریایی به سواحل مدیترانه و آفریقا نیز داشته باشند.
گزارش های منقطع که از درون این پروژه به گوش می رسد بدین صورت است که این قطارهای قرار 
است با حمل 40 تا 50 کانتینر 40 فوت بر روی هر کدام کارشان کار را شروع کنند تا به آرامی این 
طرح به عملیات کامل قطاری که می توانند بیشتر از 200 واحد کانتینری را حمل کند، ختم شود. حال 
با یک محاسبه ساده با گرفتن میانگین 100 واحد کانتینری در هر نوبت حمل ریلی و ضرب آن در 

تعداد قطارهایی که چین در سال 2018 قصد دارد راهی اروپا کند به عدد 400 هزار می رسیم.
با توجه به اینکه یک کشتی نه چندان خاص امروزی تا 4000 کانتینر 40 فوت که معادل 8000 کانتینر 
20 فوت است را حمل می کند، ظرفیت این مسیر جدید برابر می شود با ظرفیت 100 کشتی در سال 
برای چین که رقمی در مقایسه با حجم سالانه حمل این کشور با کشتی نیست. پس هدف چین از 

این طرح پرخرج اما کم بازده چیست؟
چین از طرح مسیر جدید جاده ابریشم یا طرح کمربند زمینی اوراسیا گزارشی نمی دهد اما آمار دو 
کشور آلمان و روسیه نشان می دهد که چینی ها از این مسیر کمتر از 100 هزار کانتینر در سال حمل 
می کنند. در حالی که بندر شانگهای چین 100 هزار واحد کانتینری را روزانه بارگیری می نماید؛ بنابراین 
اگر بخواهیم یک بازه آماری و محاسباتی که در بالا داشتیم، برای این مسیر در نظر بگیریم، حجم 
جابه جایی بار در این مسیر به طور سالانه در مقایسه با یک بندر چین مانند شانگهای در بهترین حالت 

معادل 4 روز و در بدترین حالت 1 روز است!
از سوی دیگر هزینه حمل ونقل کالا از چین به طور زمینی با راه آهن 5 برابر هزینه حمل دریایی همان 
کالا با چین از بندری مشابه است با این تفاوت که شما امکان کنترل دمای کانتینرها بر روی کشتی را 
دارید که بر روی قطار ندارید. از سوی دیگر، هزینه حمل بار از چین تا غرب اروپا با قطار تنها نصف 
هزینه حمل هوایی آن است با این تفاوت که حمل هوایی آن حداکثر بین 2 تا 3 روز می رسد و حمل 
قطاری آن حداقل 14 روز که برخی با توجه به شایعات یارانه هایی که دولت چین در مسیر درون 
کشورش به این قطار می دهد می گویند شاید قیمت این حمل تا حدودی نزدیک به حمل هوایی باشد.

پس چرا چین با توجه به این حجم حمل و هزینه حاضر به انجام این پروژه است و تازه مسیر جدیدی 
که از ایران نیز می گذرد را نیز در فکر می پروراند؟ واقعیت آن است که چینی ها کماکان برنامه های 
اقتصادی مرکزی دارند یعنی همه این برنامه در حزب کمونیست آن کشور تدوین و تنظیم می گردد 
و حکم اجرایی می گیرد. از آنجا که ریاست جمهوری چین این طرح را امضا کرده است، این امر 
حکایت از آن دارد که ریاست جمهوری و حزب کمونیست می خواهد این طرح، موفق نمایش داده 
شود تا اعتبار حزب کمونیست زیر پرسش نرود. از طرفی برخی گمانه زنی ها می گوید که شاید چینی ها 
می خواهند با این مشوق اقتصادی کشورهای مسیر را به اقتصاد خود وابسته سازند و در این مسیر به 
دنبال منافع سیاسی هستند. از سوی دیگر براساس یکی از بندهای توجیه طرح، آنها قصد دارند راه های 
حمل ونقل خود را توسعه دهند تا تنها به دو راه دریایی و هوایی برای صادرات متکی نباشند و اگر به 

هر دلیلی این مسیرها با چالش روبه رو شد، مسیر جایگزین وجود داشته باشند.
منبع: سایت خبری تحلیلی ایران  چهارراه

آیا چین بر ساخت 
راه آهن ابریشم 
زیان ده اصرار دارد؟!
کاوش ساعی

اگر یک تولید یا کار چینی خوب است آن هم 
ایجاد  زیرساخت های آنهاست. چینی ها در حال 
آنها  از بزرگ ترین پروژه های خود هستند.  یکی 
بازارهای  به  خود  صادرکنندگان  دسترسی  برای 
اروپایی در حال احداث پلی هستند از شهر یوو 
)Yiwu( در شرق چین به اروپای غربی که این 
مسیر بالغ بر 7500 مایل )معادل 12000 کیلومتر( 
است. این مسیر که NELB خوانده می شود که 
 New Eurasian Land واژه  مخفف  واقع  در 
Bridge است راهرویی است آهنی که قطارهای 
مانند  اروپا  شهرهای  غربی ترین  به  را  چینی 
این  و  می کند  لندن وصل  و  مادرید  دویسبرگ، 

سفر به گفته چینی ها دو هفته طول می کشد.
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 در صورتی که یک 
کالا جزو معافیت 
محسوب شده باشد، 
قانون  مشمولان 
نه تنها مجاز نیستند 
مبلغی را بابت مالیات 
بر ارزش افزوده از 
نهایی  مصرف کنندگان 
آن کالا یا خدمت 
دریافت کنند بلکه 
مبالغی هم که بابت 
تامین نهاده های مورد 
به عنوان  نیازشان 
مالیات ارزش افزوده 
پرداخت کرده اند، 
به دلیل آن معافیت 
نیست قابل استرداد 

 شرکت های حمل ونقل 
ریلی مسافری پس از 
این که برابر بند 12 
ماده 12 قانون حمل ونقل 
ریلی مسافری مشمول 
معافیت شدند، مالیات 
بر ارزش افزوده های 
پرداختی توسط آنها 
مسترد نمی شود و هزینه 
مالیاتی این شرکت ها
 افزایش می یابد

جزو معافیت محسـوب شـده باشـد در این حالت 
مشـمولان قانـون نه تنها مجـاز نیسـتند که مبلغی 
را بابـت ارزش افـزوده از مصرف کننـدگان نهایـی 
آن کالا یـا خدمـت دریافت کننـد، بلکه مبالغی هم 
کـه بابـت تامین نهاده هـای مورد نیازشـان به عنوان 
مالیـات بر ارزش افـزوده پرداخـت کرده اند به دلیل 

آن معافیت قابل اسـترداد نیسـت.« 
بابایـی می افزایـد:» در ایـن حالـت دیگـر تهاتـری 
وجـود نـدارد و آنچـه را کـه به عنـوان مالیـات بـر 
ارزش افـزوده پرداخت شـده اسـت به عنـوان مرکز 
هزینـه جدیـد بـرای بنـگاه اقتصـادی محسـوب 
می شـود و حاشـیه سـود بنگاه اقتصـادی را کاهش 
می دهـد. به عنـوان مثـال شـرکت های حمل ونقـل 
ریلی مسـافری پس از این که برابر بنـد 12 ماده 12 
قانون حمل ونقل ریلی مسـافری مشـمول معافیت 
پرداختـی  ارزش افزوده هـای  بـر  مالیـات  شـدند، 
توسـط آن ها استرداد نمی شـود و هزینه مالیاتی این 

شـرکت ها افزایـش می یابـد.«
دبیـر انجمـن شـرکت های حمل ونقـل ریلـی و 
خدمات وابسـته در خصوص رویکرد جدیدی که 
در برنامـه ششـم پیرامون مالیـات بـر ارزش افزوده 
بخش ریلی اتخاذ شـد، تشـریح می کنـد:» اول این 
کـه مـاده 24 سیاسـت های کلی برنامه ششـم مبنی 
بـر " اولویـت بخش ریلـی در توسـعه حمل ونقل 
و ایجـاد مزیـت رقابتی برای آن " کاملا مسـئولیت 
توسـعه  خصـوص  در  را  قانونگـذار  و  دولـت 
حمل ونقـل ریلـی روشـن کـرده اسـت. بـر همین 
اسـاس قانونگـذار به منظـور ایجاد مزیـت رقابتی 
بـرای بخـش ریلی در مقایسـه با سـایر شـیوه های 
حمل ونقـل از یک سـو و جلوگیـری از افزایـش 
هزینـه شـرکت های حمل ونقـل ریلـی از سـوی 
برنامـه  قانـون   )52( مـاده  "ب"  بنـد  در  دیگـر، 
ششـم موضـوع پرداخت مالیـات بـر ارزش افزوده 
در بخـش ریلـی را این چنیـن اصـلاح می کنـد: 
مالیات بـر ارزش افزوده خدمـات حمل ونقل ریلی 
عـلاوه بـر معافیت هـای مذکـور در بنـد )12( ماده 
)12( قانـون مالیـات بـر ارزش افزوده بـا نرخ صفر 

محاسـبه خواهد شـد.«
بابایـی هـدف قانونگـذار از ایـن قانـون را چنیـن 
عنـوان می کنـد:» در اینجا هـدف قانونگذار رعایت 
دو امـر مهم بوده اسـت: هـدف اول حذف دریافت 
ارزش افـزوده از محـل صـدور بارنامـه و بلیـت 
بـوده اسـت تـا بهـای تمام شـده حمل ونقـل ریلی 
بـا دیگـر سیسـتم های حمل ونقلـی  مقایسـه  در 

کاهـش یابد و رقابتی تر شـود. هدف دوم اسـترداد 
مالیات بر ارزش افزوده های پرداخت شـده توسـط 
شـرکت های حمل ونقـل ریلـی مربـوط بـه تأمین 
نهاده هـا بـوده اسـت تـا موجـب کاهـش حاشـیه 

سـود شـرکت ها نشد.«
او دربـاره نحـوه اجـرای بنـد ب مـاده 52 قانـون 
برنامه ششـم توسـعه توضیح می دهد:» اجرای این 
بنـد قانـون از دو بخش مهم تشـکیل شـده اسـت. 
در بخـش اول حذف مالیـات ارزش افزوده دریافتی 
صـادره  بارنامه هـای  و  بلیـت  فـروش  محـل  از 
اسـت کـه بخـش مسـافری از سـال 87 و بخـش 
بـاری نیـز از ابتدای سـال 96 اجرایی شـده اسـت 
و عمـلا شـرکت های حمل ریلـی در زمـان صدور 
بلیت و بارنامه از مشـتریان مبلغـی بابت مالیات بر 

ارزش افـزوده دریافـت نمی کنند.« 
بابایی یادآور می شود:» اما همان طور که اشاره شد 
در درج عنوان "با نرخ صفر محاسبه خواهد شد" 
در متن بند »ب« ماده )52( به هیچ عنوان معافیت 
مالیاتی شرکت های حمل ونقل ریلی مدنظر نبوده 
است و در نتیجه مالیات بر ارزش افزوده پرداخت 
شده توسط شرکت ها باید به ایشان مسترد شود تا 
مفهوم "با نرخ صفر محاسبه خواهد شد" به واقع 
عملیاتی شود، اما علی رغم گذشت ده ماه از سال 
اول برنامه ششم توسعه هیچ بخشی از ماده قانونی 
مزبور عملیاتی نشده و سازمان امور مالیاتی تاکنون 
از صدور بخشنامه ای با مضمون استرداد مالیات بر 
ارزش افزوده های پرداخت شده توسط شرکت های 
حمل ونقل ریلی سر باز زده است و عملا این ماده 
قانونی که با هدف ایجاد مزیت رقابتی برای بخش 
ریلی در برنامه ششم گنجانده شده، تبدیل به مرکز 
هزینه ای جدید برای شرکت های حمل ریلی شده 
و در نتیجه حاشیه سود بنگاه های خصوصی ریلی 
را کاهش داده و آن ها را در رقابت با بخش جاده ای 

بیش از پیش دچار مشکل کرده است.«
بـه گفته بابایـی:» به ایـن ترتیب این سـوال مطرح 
اسـت کـه چگونه یک بنـد مهـم در قانـون برنامه 
ششـم توسـعه کشـور بـا طـی تمامـی مراحـل 
کارشناسـی و قانونـی خـود بـه تصویـب دولـت، 
مجلـس و شـورای نگهبـان می رسـد امـا در زمان 
اجرا سـازمان امور مالیاتی به عنـوان نماینده دولت 
کـه طبیعتـا در زمان تصویب بنـد »ب« مـاده )52( 
قانون برنامه ششـم حضور داشـته و نظرات او اخذ 

شـده امـروز از اجـرای آن سـر بـاز می زند؟«

87
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

ترابری ریلی

چین در نظر دارد 4000 قطار در سال 2018 به سمت اروپا روانه کند که این عدد نشان می دهد که 
آنها قصد حمل بیشتر از این طریق نسبت به سال 2017 دارد زیرا چین در 11 ماه سال 2017، توانسته 
3271 قطار به سمت اروپا روانه کند. این عدد یک نرخ رشدی از این مسیر به ما می دهد که عددی 

در حدود ده درصد رشد سالانه است.
اما واقعا چینی ها چرا می خواهند این راه را توسعه بدهند و کشورهای دیگری را نیز مانند ایران با مسیر 
تازه ریلی به اسم راه ابریشم درگیر کرده اند. همانند بسیاری از مسیرهای دریایی، تقریبا مسیر کانتینری 
از چین به مقصدهای گوناگون در برگشت از بازارهای سایر کشورها از آمریکا، اروپا، خاورمیانه و 
آفریقا تقریبا خالی هستند و این امر برای قطارهای این کشور و کانتینرهای حمل شده با قطار نیز حاکم 
است. آنها می خواهند راه جدیدی بسازند که معروف است به راه جدید ابریشم قرن 21، راهی که 
مربوط است به طرحی به اسم مسیر کمربندی اوراسیا در دولت چین و چینی ها امیدوارند از طریق این 

مسیر بتوانند صادرات ترکیبی ریلی - دریایی به سواحل مدیترانه و آفریقا نیز داشته باشند.
گزارش های منقطع که از درون این پروژه به گوش می رسد بدین صورت است که این قطارهای قرار 
است با حمل 40 تا 50 کانتینر 40 فوت بر روی هر کدام کارشان کار را شروع کنند تا به آرامی این 
طرح به عملیات کامل قطاری که می توانند بیشتر از 200 واحد کانتینری را حمل کند، ختم شود. حال 
با یک محاسبه ساده با گرفتن میانگین 100 واحد کانتینری در هر نوبت حمل ریلی و ضرب آن در 

تعداد قطارهایی که چین در سال 2018 قصد دارد راهی اروپا کند به عدد 400 هزار می رسیم.
با توجه به اینکه یک کشتی نه چندان خاص امروزی تا 4000 کانتینر 40 فوت که معادل 8000 کانتینر 
20 فوت است را حمل می کند، ظرفیت این مسیر جدید برابر می شود با ظرفیت 100 کشتی در سال 
برای چین که رقمی در مقایسه با حجم سالانه حمل این کشور با کشتی نیست. پس هدف چین از 

این طرح پرخرج اما کم بازده چیست؟
چین از طرح مسیر جدید جاده ابریشم یا طرح کمربند زمینی اوراسیا گزارشی نمی دهد اما آمار دو 
کشور آلمان و روسیه نشان می دهد که چینی ها از این مسیر کمتر از 100 هزار کانتینر در سال حمل 
می کنند. در حالی که بندر شانگهای چین 100 هزار واحد کانتینری را روزانه بارگیری می نماید؛ بنابراین 
اگر بخواهیم یک بازه آماری و محاسباتی که در بالا داشتیم، برای این مسیر در نظر بگیریم، حجم 
جابه جایی بار در این مسیر به طور سالانه در مقایسه با یک بندر چین مانند شانگهای در بهترین حالت 

معادل 4 روز و در بدترین حالت 1 روز است!
از سوی دیگر هزینه حمل ونقل کالا از چین به طور زمینی با راه آهن 5 برابر هزینه حمل دریایی همان 
کالا با چین از بندری مشابه است با این تفاوت که شما امکان کنترل دمای کانتینرها بر روی کشتی را 
دارید که بر روی قطار ندارید. از سوی دیگر، هزینه حمل بار از چین تا غرب اروپا با قطار تنها نصف 
هزینه حمل هوایی آن است با این تفاوت که حمل هوایی آن حداکثر بین 2 تا 3 روز می رسد و حمل 
قطاری آن حداقل 14 روز که برخی با توجه به شایعات یارانه هایی که دولت چین در مسیر درون 
کشورش به این قطار می دهد می گویند شاید قیمت این حمل تا حدودی نزدیک به حمل هوایی باشد.
پس چرا چین با توجه به این حجم حمل و هزینه حاضر به انجام این پروژه است و تازه مسیر جدیدی 
که از ایران نیز می گذرد را نیز در فکر می پروراند؟ واقعیت آن است که چینی ها کماکان برنامه های 
اقتصادی مرکزی دارند یعنی همه این برنامه در حزب کمونیست آن کشور تدوین و تنظیم می گردد 
و حکم اجرایی می گیرد. از آنجا که ریاست جمهوری چین این طرح را امضا کرده است، این امر 
حکایت از آن دارد که ریاست جمهوری و حزب کمونیست می خواهد این طرح، موفق نمایش داده 
شود تا اعتبار حزب کمونیست زیر پرسش نرود. از طرفی برخی گمانه زنی ها می گوید که شاید چینی ها 
می خواهند با این مشوق اقتصادی کشورهای مسیر را به اقتصاد خود وابسته سازند و در این مسیر به 
دنبال منافع سیاسی هستند. از سوی دیگر براساس یکی از بندهای توجیه طرح، آنها قصد دارند راه های 
حمل ونقل خود را توسعه دهند تا تنها به دو راه دریایی و هوایی برای صادرات متکی نباشند و اگر به 

هر دلیلی این مسیرها با چالش روبه رو شد، مسیر جایگزین وجود داشته باشند.
منبع: سایت خبری تحلیلی ایران  چهارراه

آیا چین بر ساخت 
راه آهن ابریشم 
زیان ده اصرار دارد؟!
کاوش ساعی

اگر یک تولید یا کار چینی خوب است آن هم 
ایجاد  زیرساخت های آنهاست. چینی ها در حال 
آنها  از بزرگ ترین پروژه های خود هستند.  یکی 
بازارهای  به  خود  صادرکنندگان  دسترسی  برای 
اروپایی در حال احداث پلی هستند از شهر یوو 
)Yiwu( در شرق چین به اروپای غربی که این 
مسیر بالغ بر 7500 مایل )معادل 12000 کیلومتر( 
است. این مسیر که NELB خوانده می شود که 
 New Eurasian Land واژه  مخفف  واقع  در 
Bridge است راهرویی است آهنی که قطارهای 
مانند  اروپا  شهرهای  غربی ترین  به  را  چینی 
این  و  می کند  لندن وصل  و  مادرید  دویسبرگ، 

سفر به گفته چینی ها دو هفته طول می کشد.
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در  خصوصی سازی  فرآیند  شروع  با  هفتاد،  دهه  اواخر  از 
راه آهن ، اکثر ناوگان ریلی به بخش غیردولتی واگذار شده 
و این بخش راسا نسبت به تامین ناوگان اقدام کرده و سهم 
بزرگی از فعالیت های نگهداری و تعمیرات در کارگاه های 
پراکنده در شبکه ریلی کشور برون سپاری شده اند؛ این در 
حالی است که اگرچه واگذاری ناوگان و واگذاری تعمیرات ، 
فعالیت هایی برای دور شدن راه آهن از تصدی گری و حرکتی 
رو به جلو محسوب می شوند، اما بازرسی بخشی از وظیفه 
نظارتی راه آهن به عنوان نماینده حاکمیت است و برون سپاری 

آن الزام و توجیه ندارد.

چه کسی هزینه بازرسی 
فنی تعمیرات ناوگان ریلی 
را می دهد؟
سعید قصابیان
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ترابری ریلی

دیگـر هزینه هـای خـود را اجحاف راه آهـن در حق 
خـود خواهند دانسـت. 

در رابطـه بـا ایـن گزینـه باید بـه تجـارب موجود 
نیـز توجه داشـت. می توان فرض کرد که شـرکت 
بهره بردار با کمبود واگن در سـرویس مواجه شـود 
و کوتـاه کـردن زمـان توقف واگـن در کارگاه را بر 
کیفیـت ترجیـح دهد و بر خـروج سـریع واگن از 
تعمیـرگاه اصـرار و بـر بـازرس فشـار وارد کند تا 
خاتمـه تعمیـر واگـن را اعلام کند. آیا بازرسـی که 
دسـتمزد خـود را از مالـک دریافـت می کنـد قادر 
خواهـد بـود در برابـر ایـن خواسـتِ ولی نعمـت 
خـود مقاومـت کند؟ مطابق بـا قاعده بازار، پاسـخ 

این سـوال منفی اسـت. 
به نظـر می رسـد بایـد بـازرس بـا دسـت بـاز و 
بـدون آنکـه نگـران دسـتمزد خود باشـد بـه کار 
خـود بپـردازد. بنابراین بهتر اسـت رابطـه مالی آن 
بـا مالـک قطع شـود )قاعـده دیگر بازار آن اسـت 
کـه هـر فعـال اقتصـادی ، از کسـی حرف شـنوی 
دارد کـه دسـتمزد خـود را از او دریافـت می کند(.

از سـوی دیگـر، واگن هـای متعلق به یک شـرکت 
حمل ونقـل ریلی از یک نوع نیسـتند و لازم اسـت 
بـا توجـه به نوع و مسـیر، در چنـد کارگاه مختلف 
تعمیـر شـوند. بـه لحـاظ اجرایـی اسـتخدام یـک 
بازرس توسـط شـرکت بهره بردار، بـازرس را وادار 
می کند تا کارشناسـان خـود را در همه کارگاه هایی 
کـه واگن هـای شـرکت بهره بـردار در آن تعمیـر 

می شـوند توزیـع کند. 
چنیـن بازرسـی ممکـن اسـت توجیـه اقتصـادی 
خـود را از دسـت بدهـد. همان طـور کـه در مورد 
حمل ونقـل و تعمیـرات نگـران اقتصـاد و گردش 
مالـی هسـتیم، بـرای پا گرفتـن و تقویت بازرسـی 
و کمـک به ایجـاد بازرسـان قـوی در بخش ریلی 
بایـد بـه اقتصـاد بازرسـی فنـی و گـردش مالی آن 

داشـت.   توجه 
گزینه دوم: گزینه دیگر آن اسـت که هزینه بازرسی 
فنـی بـر عهـده شـرکت مجـری تعمیـرات باشـد. 
پیش فرض آن اسـت که از آنجا که مسئولیت ایمنی 
و کیفیـت تعمیرات واگـن به صورت دسـت دوم بر 
عهـده مجـری تعمیـرات اسـت و بایـد جوابگوی 
مالک باشـد، خود بیش از همـه دغدغه کیفیت دارد 
و بیـش از همه مشـتاق بازرسـی اسـت، امـا تجربه 

عملی چیـز دیگـری را نشـان می دهد. 
مجری تعمیرات اجیر مالک اسـت و مشـابه گزینه 
قبـل ، می شـود فرض کـرد که شـرکت بهره بـردار 

  اگر مالک بر خاتمه 
تعمیر واگن و خروج 

سریع آن از تعمیرگاه 
اصرار و به بازرس فشار 

وارد کند، آیا بازرسی 
که دستمزد خود را 

از مالک دریافت 
می کند، قادر خواهد بود 

در برابر این خواست 
مقاومت کند؟ آیا 

در مناقشه فنی تا 
آخر بر اجتهاد فنی 

خود اصرار خواهد کرد؟ 
مطابق با قاعده بازار 

پاسخ این سوالات
منفی است

تعمیرات ، یکی از اجزای نت )نگهداری و تعمیرات( 
ناوگان است و طراحی فرآیند آن نقش مهمی در 
حفظ این دارایی کلیدی در حمل ونقل ریلی دارد. 
عناصر درگیر در شبکه ناوگان شامل: راه آهن ) ناظر 
عالی(، مالک )شرکت بهره بردار(، شرکت مجری 
تعمیرات، تامین کننده قطعات یدکی/زیرمجموعه ها 

و شرکت بازرسی فنی هستند.
در مـورد نقـش چهار عنصـر اول شـفافیت وجود 
دارد. مجـری تعمیـرات )مـورد تاییـد راه آهـن(، 
واگن هـای )1(  متعلـق بـه شـرکت بهره بـردار را بـا 
شـیوه مورد تاییـد ناظرعالی )راه آهـن( و در کارگاه 
مـورد تاییـد آن مرجـع تعمیـر می کنـد و شـرکت 
بهره بـردار، قطعات/زیرمجموعه هـای مـورد نیـاز 
تعمیـرات را از طریـق تامین کننـده مـورد تاییـد 
راه آهـن بـه فرآینـد تعمیـرات تزریق می کنـد )این 
وظیفـه گاهی مسـتقیما و گاهی به واسـطه مجری 

انجـام می شـود(. 
از دیـد راه آهـن، مسـئولیت ایمنـی سـیر و کیفیت 
تعمیـرات ناوگان برعهـده مالک ناوگان اسـت، اما 
راه آهـن ایـن را کافـی نمی دانـد و حضـور بازرس 
فنی مـورد تایید خود در تامیـن قطعه و همین طور 
فرآینـد تعمیـرات )اعـم از تعمیـر واگن یـا تعمیر 
زیرمجموعه هـای آن )ماننـد اجـزاء سیسـتم ترمز، 
فنـر و مجموعه چـرخ و محـور( را الزامی می داند 
کـه این الـزام در نظام تعامـلات ذی نفعان مرتبط با 
فرآینـد نگهداری ناوگان گنجانده شـده اسـت. در 
ایـن فرآینـد یک شـرکت بازرسـی اجیر می شـود 
تـا خدمـات بازرسـی را ارائه، گـزارش و ثبت کند 
و تزریـق واگـن به سـیر، منـوط به تایید آن باشـد. 
سـوال این اسـت که هزینه بازرسـی بایـد بر عهده 

کدام یـک از عناصـر بالا باشـد؟
گزینه اول: یک گزینه آن اسـت که هزینه بازرسـی 
فنـی بر عهـده مالـک واگـن )شـرکت بهره بـردار( 
کـه  آنجـا  از  کـه  اسـت  آن  پیش فـرض  باشـد. 
مسـئولیت ایمنی و کیفیت تعمیرات واگن بر عهده 
مالـک اسـت، خود بیـش از همه دغدغـه کیفیت و 
ایمنی دارد و بیش از همه مشـتاق بازرسـی خواهد 
بـود، امـا بـا ایـن پیش فـرض، مالـک در ازای ایـن 

مسـئولیت ، مدعـی بی نیـازی از بازرس اسـت. 
کـه  باشـد  مدعـی  می توانـد  بهره بـردار  شـرکت 
نمی تـوان هـم آن را مسـئول کیفیت دانسـت و هم 
آن را وادار کـرد بـه روشـی کـه راه آهـن می پسـندد 
)اسـتخدام بازرس فنی( این مسئولیت را انجام دهد. 
در ایـن شـرایط برخی مالکان بار هزینه بازرسـی بر 

بـا کمبـود واگن در سـرویس مواجه شـود و کوتاه 
کـردن زمـان توقـف واگـن در کارگاه را بر کیفیت 
ترجیـح دهد و بر خروج سـریع واگن از تعمیرگاه 
اصـرار و بر مجری فشـار وارد کند تا خاتمه تعمیر 
واگـن را اعـلام کنـد. این فشـار از سـمت مجری 
تعمیـرات به بـازرس منتقل می شـود. آیا بازرسـی 
کـه دسـتمزد خـود را از مجـری دریافـت می کنـد 
قـادر خواهد بود در برابر این خواسـتِ ولی نعمت 
خـود مقاومت کنـد؟ مطابق بـا قاعده بازار، پاسـخ 
ایـن سـوال منفـی اسـت. به نظـر می رسـد بایـد 
بازرس با دسـت بـاز و بدون آنکه نگران دسـتمزد 
خـود باشـد بـه کار خـود بپـردازد. لذا بهتر اسـت 

رابطـه مالـی آن با مجری قطع شـود.
بـا توجـه به وجـود واحد کنتـرل کیفیـت در همه 
شـدن  اضافـه  تعمیـرات ،  مجـری  شـرکت های 
بازرسـی به تعهـدات آنها دوبـاره کاری اسـت. لذا 
در ایـن گزینـه ، بازرسـی فنـی )مبتنـی بـر نظارت 
عالـی راه آهـن( عمـلا در برابـر کنتـرل کیفیـت 
)فرآینـد داخلـی شـرکت مجـری تعمیـرات( ذبح 
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در  خصوصی سازی  فرآیند  شروع  با  هفتاد،  دهه  اواخر  از 
راه آهن ، اکثر ناوگان ریلی به بخش غیردولتی واگذار شده 
و این بخش راسا نسبت به تامین ناوگان اقدام کرده و سهم 
بزرگی از فعالیت های نگهداری و تعمیرات در کارگاه های 
پراکنده در شبکه ریلی کشور برون سپاری شده اند؛ این در 
حالی است که اگرچه واگذاری ناوگان و واگذاری تعمیرات ، 
فعالیت هایی برای دور شدن راه آهن از تصدی گری و حرکتی 
رو به جلو محسوب می شوند، اما بازرسی بخشی از وظیفه 
نظارتی راه آهن به عنوان نماینده حاکمیت است و برون سپاری 

آن الزام و توجیه ندارد.

چه کسی هزینه بازرسی 
فنی تعمیرات ناوگان ریلی 
را می دهد؟
سعید قصابیان
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ترابری ریلی

دیگـر هزینه هـای خـود را اجحاف راه آهـن در حق 
خـود خواهند دانسـت. 

در رابطـه بـا ایـن گزینـه باید بـه تجـارب موجود 
نیـز توجه داشـت. می توان فرض کرد که شـرکت 
بهره بردار با کمبود واگن در سـرویس مواجه شـود 
و کوتـاه کـردن زمـان توقف واگـن در کارگاه را بر 
کیفیـت ترجیـح دهد و بر خـروج سـریع واگن از 
تعمیـرگاه اصـرار و بـر بـازرس فشـار وارد کند تا 
خاتمـه تعمیـر واگـن را اعلام کند. آیا بازرسـی که 
دسـتمزد خـود را از مالـک دریافـت می کنـد قادر 
خواهـد بـود در برابـر ایـن خواسـتِ ولی نعمـت 
خـود مقاومـت کند؟ مطابق بـا قاعده بازار، پاسـخ 

این سـوال منفی اسـت. 
به نظـر می رسـد بایـد بـازرس بـا دسـت بـاز و 
بـدون آنکـه نگـران دسـتمزد خود باشـد بـه کار 
خـود بپـردازد. بنابراین بهتر اسـت رابطـه مالی آن 
بـا مالـک قطع شـود )قاعـده دیگر بازار آن اسـت 
کـه هـر فعـال اقتصـادی ، از کسـی حرف شـنوی 
دارد کـه دسـتمزد خـود را از او دریافـت می کند(.

از سـوی دیگـر، واگن هـای متعلق به یک شـرکت 
حمل ونقـل ریلی از یک نوع نیسـتند و لازم اسـت 
بـا توجـه به نوع و مسـیر، در چنـد کارگاه مختلف 
تعمیـر شـوند. بـه لحـاظ اجرایـی اسـتخدام یـک 
بازرس توسـط شـرکت بهره بردار، بـازرس را وادار 
می کند تا کارشناسـان خـود را در همه کارگاه هایی 
کـه واگن هـای شـرکت بهره بـردار در آن تعمیـر 

می شـوند توزیـع کند. 
چنیـن بازرسـی ممکـن اسـت توجیـه اقتصـادی 
خـود را از دسـت بدهـد. همان طـور کـه در مورد 
حمل ونقـل و تعمیـرات نگـران اقتصـاد و گردش 
مالـی هسـتیم، بـرای پا گرفتـن و تقویت بازرسـی 
و کمـک به ایجـاد بازرسـان قـوی در بخش ریلی 
بایـد بـه اقتصـاد بازرسـی فنـی و گـردش مالی آن 

داشـت.   توجه 
گزینه دوم: گزینه دیگر آن اسـت که هزینه بازرسی 
فنـی بـر عهـده شـرکت مجـری تعمیـرات باشـد. 
پیش فرض آن اسـت که از آنجا که مسئولیت ایمنی 
و کیفیـت تعمیرات واگـن به صورت دسـت دوم بر 
عهـده مجـری تعمیـرات اسـت و بایـد جوابگوی 
مالک باشـد، خود بیش از همـه دغدغه کیفیت دارد 
و بیـش از همه مشـتاق بازرسـی اسـت، امـا تجربه 

عملی چیـز دیگـری را نشـان می دهد. 
مجری تعمیرات اجیر مالک اسـت و مشـابه گزینه 
قبـل ، می شـود فرض کـرد که شـرکت بهره بـردار 

  اگر مالک بر خاتمه 
تعمیر واگن و خروج 

سریع آن از تعمیرگاه 
اصرار و به بازرس فشار 

وارد کند، آیا بازرسی 
که دستمزد خود را 

از مالک دریافت 
می کند، قادر خواهد بود 

در برابر این خواست 
مقاومت کند؟ آیا 

در مناقشه فنی تا 
آخر بر اجتهاد فنی 

خود اصرار خواهد کرد؟ 
مطابق با قاعده بازار 

پاسخ این سوالات
منفی است

تعمیرات ، یکی از اجزای نت )نگهداری و تعمیرات( 
ناوگان است و طراحی فرآیند آن نقش مهمی در 
حفظ این دارایی کلیدی در حمل ونقل ریلی دارد. 
عناصر درگیر در شبکه ناوگان شامل: راه آهن ) ناظر 
عالی(، مالک )شرکت بهره بردار(، شرکت مجری 
تعمیرات، تامین کننده قطعات یدکی/زیرمجموعه ها 

و شرکت بازرسی فنی هستند.
در مـورد نقـش چهار عنصـر اول شـفافیت وجود 
دارد. مجـری تعمیـرات )مـورد تاییـد راه آهـن(، 
واگن هـای )1(  متعلـق بـه شـرکت بهره بـردار را بـا 
شـیوه مورد تاییـد ناظرعالی )راه آهـن( و در کارگاه 
مـورد تاییـد آن مرجـع تعمیـر می کنـد و شـرکت 
بهره بـردار، قطعات/زیرمجموعه هـای مـورد نیـاز 
تعمیـرات را از طریـق تامین کننـده مـورد تاییـد 
راه آهـن بـه فرآینـد تعمیـرات تزریق می کنـد )این 
وظیفـه گاهی مسـتقیما و گاهی به واسـطه مجری 

انجـام می شـود(. 
از دیـد راه آهـن، مسـئولیت ایمنـی سـیر و کیفیت 
تعمیـرات ناوگان برعهـده مالک ناوگان اسـت، اما 
راه آهـن ایـن را کافـی نمی دانـد و حضـور بازرس 
فنی مـورد تایید خود در تامیـن قطعه و همین طور 
فرآینـد تعمیـرات )اعـم از تعمیـر واگن یـا تعمیر 
زیرمجموعه هـای آن )ماننـد اجـزاء سیسـتم ترمز، 
فنـر و مجموعه چـرخ و محـور( را الزامی می داند 
کـه این الـزام در نظام تعامـلات ذی نفعان مرتبط با 
فرآینـد نگهداری ناوگان گنجانده شـده اسـت. در 
ایـن فرآینـد یک شـرکت بازرسـی اجیر می شـود 
تـا خدمـات بازرسـی را ارائه، گـزارش و ثبت کند 
و تزریـق واگـن به سـیر، منـوط به تایید آن باشـد. 
سـوال این اسـت که هزینه بازرسـی بایـد بر عهده 

کدام یـک از عناصـر بالا باشـد؟
گزینه اول: یک گزینه آن اسـت که هزینه بازرسـی 
فنـی بر عهـده مالـک واگـن )شـرکت بهره بـردار( 
کـه  آنجـا  از  کـه  اسـت  آن  پیش فـرض  باشـد. 
مسـئولیت ایمنی و کیفیت تعمیرات واگن بر عهده 
مالـک اسـت، خود بیـش از همه دغدغـه کیفیت و 
ایمنی دارد و بیش از همه مشـتاق بازرسـی خواهد 
بـود، امـا بـا ایـن پیش فـرض، مالـک در ازای ایـن 

مسـئولیت ، مدعـی بی نیـازی از بازرس اسـت. 
کـه  باشـد  مدعـی  می توانـد  بهره بـردار  شـرکت 
نمی تـوان هـم آن را مسـئول کیفیت دانسـت و هم 
آن را وادار کـرد بـه روشـی کـه راه آهـن می پسـندد 
)اسـتخدام بازرس فنی( این مسئولیت را انجام دهد. 
در ایـن شـرایط برخی مالکان بار هزینه بازرسـی بر 

بـا کمبـود واگن در سـرویس مواجه شـود و کوتاه 
کـردن زمـان توقـف واگـن در کارگاه را بر کیفیت 
ترجیـح دهد و بر خروج سـریع واگن از تعمیرگاه 
اصـرار و بر مجری فشـار وارد کند تا خاتمه تعمیر 
واگـن را اعـلام کنـد. این فشـار از سـمت مجری 
تعمیـرات به بـازرس منتقل می شـود. آیا بازرسـی 
کـه دسـتمزد خـود را از مجـری دریافـت می کنـد 
قـادر خواهد بود در برابر این خواسـتِ ولی نعمت 
خـود مقاومت کنـد؟ مطابق بـا قاعده بازار، پاسـخ 
ایـن سـوال منفـی اسـت. به نظـر می رسـد بایـد 
بازرس با دسـت بـاز و بدون آنکه نگران دسـتمزد 
خـود باشـد بـه کار خـود بپـردازد. لذا بهتر اسـت 

رابطـه مالـی آن با مجری قطع شـود.
بـا توجـه به وجـود واحد کنتـرل کیفیـت در همه 
شـدن  اضافـه  تعمیـرات ،  مجـری  شـرکت های 
بازرسـی به تعهـدات آنها دوبـاره کاری اسـت. لذا 
در ایـن گزینـه ، بازرسـی فنـی )مبتنـی بـر نظارت 
عالـی راه آهـن( عمـلا در برابـر کنتـرل کیفیـت 
)فرآینـد داخلـی شـرکت مجـری تعمیـرات( ذبح 
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در رابطـه بـا این گزینه همچنین باید توجه داشـت 
کـه در یـک کارگاه تعمیراتـی کـه به یک شـرکت 
مجـری تعمیـرات سـپرده شـده اسـت، واگن های 

شـرکت های مختلـف تعمیر می شـوند. 
عقـد قـرارداد مالکان با شـرکت های بـازرس مورد 
نظرشـان باعث می شـود به تعداد شـرکت هایی که 
واگن هایشـان به آن کارگاه برده می شـوند ، شرکت 
بازرسـی در آن کارگاه مسـتقر باشـند. بـه لحـاظ 
اجرایـی حضـور این تعداد شـرکت های بازرسـی 
باعث فشـردگی غیـر لازم بازرسـان در کارگاه های 
تعمیراتـی می شـود، در حالی کـه هـر تیم بازرسـی 
فقـط با تعداد محدودی از واگن ها سـر و کار دارد.
در ایـن شـرایط عـلاوه بـر عـدم توجیـه اقتصادی 
بازرسـی ، مجری تعمیرات باید برای انجام فعالیت 
مشـابه به چندین بازرس و چندین روش بازرسـی 

باشد. جوابگو 
گزینـه پیشـنهادی: روش بهینـه آن اسـت کـه 
راه آهن خود مسـئولیت و هزینه بازرسی را بپذیرد. 
اگر واگذاری ناوگان و تعمیرات ، فعالیت هایی برای 
از تصدی گری و حرکاتی رو  راه آهن  دور شدن 
به جلو محسوب می شوند، اما بازرسی بخشی از 
نماینده حاکمیت  به عنوان  وظیفه نظارتی راه آهن 

است و برون سپاری آن الزام و توجیه ندارد. 
دستگاه های نظارتی کشور )مانند دولت و مجلس( 
سوال  راه آهن  از  تنها  سانحه  رخداد  در صورت 

می کنند و بهره بردار و مجری را نمی شناسند. 
راه آهـن با همین توجیه باید راسـا بازرسـان فنی را 
گزینـش کند و به عنوان بـازوی نظارتی برای رصد 
تامیـن قطعه و انجام تعمیـرات به کار بگمارد. قطع 
رابطـه مالی بازرس فنی بـا دو عنصر بالا مهم ترین 

ویژگـی ایـن روش اسـت کـه منجر به اسـتقلال و 
نفـوذ رای بازرسـان )به عنـوان نماینـدگان راه آهن( 

در فرآیند تعمیرات خواهد شـد. 
مزیـت دیگـر ایـن ایـده آن اسـت کـه از تعـدد 
در  بازرسـی  شـرکت های  حضـور  تداخـل  و 
کارگاه هـای تعمیراتـی جلوگیـری می شـود و هـر 
کارگاه تعمیراتـی، هـر قطعه سـاز و هـر شـرکت 
تعمیرکننـده زیرمجموعه هـای واگـن بـا بـازرس 
واحد )منتخب راه آهن( سـر و کار خواهند داشـت.

انتقاد وارد بر این پیشـنهاد می توانـد ایجاد بار مالی 
برای راه آهن باشـد. در پاسـخ به این انتقاد:

اولا( بایـد یـادآوری کـرد کـه هزینـه بازرسـی در 
قالـب انجـام وظایـف نظارتی و حاکمیتـی راه آهن 

قابـل توضیـح و توجیه اسـت.
ثانیا( هزینه بازرسـی همواره سـهم ناچیزی از بهای 
قطعـه / فعالیـت انجـام شـده اسـت. همیـن سـهم 
انـدک باعـث می شـود کـه بازرسـی در حجم های 
کـم توجیـه اقتصادی نداشـته باشـد. ایـن هزینه در 
مقابـل هزینه تملک واگن و هزینه نگهـداری واگن 
)کـه پـس از واگذاری هـا از عهـده راه آهـن خـارج 

شـده اند( قابل چشم پوشـی اسـت.
ثالثا( در صورتی که راه آهن بر عدم قبول این هزینه 
اصرار دارد می تواند آن را به عنوان هزینه خدماتی 
که به نیابت از شرکت های بهره بردار برای اطمینان 
از ایمنی سیر و کیفیت واگن ها ارائه می کند در وجه 

آنها فاکتور کند.
زیرنویس

1- در این متن غالبا به جای »ناوگان« از »واگن« نام برده 
خواهد شد زیرا فرآیند واگذاری لکوموتیوها هنوز در 

راه آهن به ثمر نرسیده است.

 هزینه بازرسی همواره 
سهم ناچیزی از بهای

 قطعه یا فعالیت انجام 
شده است و در مقابل 
هزینه تملک واگن و 
هزینه نگهداری واگن 
)که پس از واگذاری ها 
از عهده راه آهن 
خارج شده اند( قابل 
چشم پوشی است

می شـود و مجریـان بـار شـدن هزینـه بازرسـی بر 
دیگـر هزینه های خـود را اجحـاف راه آهن در حق 

خـود خواهند دانسـت.  
از سوی دیگر طبیعی است که مجری تعمیرات 
همواره از کیفیت کار خود دفاع می کند و ایرادات 
وارد شده از سوی بازرس را دربست نمی پذیرد. 
مطابق تجربه های موجود بعید است که بحث فنی 
بین مجری و بازرس به تفاهم همه جانبه ختم شود. 
در موارد اختلاف، رای طرفی بر کرسی می نشیند 
که دست بالا را دارد. همان که دستمزد را می پردازد. 
آیا بازرسی که دستمزد خود را از مجری دریافت 
می کند در مناقشه فنی تا آخر بر اجتهاد فنی خود 
پابرجا خواهد ماند؟ مطابق با قاعده بازار، پاسخ این 

سوال نیز منفی است.

سید مصطفی داودی گفت:» شرکت راه آهن رایزنی های خود را برای راه اندازی کریدور ریلی چین از سال 
۲۰1۵ با کشورهای مسیر )چین، قزاقستان و ترکمنستان( آغاز کرده است.«

به گزارش تین نیوز، معاون بهره برداری و سیر و حرکت راه آهن تصریح کرد:» در سال ۲۰1۶ اولین قطار 
فاصله میان چین و ایران را طی ۲۰ روز طی کرد و از ۲۸ و ۳۰ دسامبر سال ۲۰17 نیز با استقبال صاحبان 
کالا سه قطار تجاری از مبدأ چین به سمت ایران حرکت کرد. همچنین زمان سیر این مسیر بین 11 تا 1۵ 
روز از مبادی مختلف در چین بود که قطار 11 هزار کیلومتر مسیر را بین ۴ کشور طی می کرد. به عبارتی 

قطار روزانه ۸۰۰ کیلومتر را می پیمود که این سیر بسیار مناسبی محسوب می شود.«
معاون بهره برداری و سیر و حرکت راه آهن گفت:» رایزنی هایی را با شرکت هایی خودروسازی چون سایپا 
شروع کرده ایم و تلاش می کنیم تا بار شرکت های خودروساز و شرکت هایی که حجم بالایی از مبادلات 

را با چین دارند را به مسیر ریلی منتقل کنیم.«
او افزود:» آخرین قطار باری از سمت چین به ایران طی 1۵ روز، ۴1 کانتینر کالا را از چین به ایران حمل 

کرد که این زمان با احتساب اقدامات گمرکی یک سوم زمان سنتی حمل کالا بود.«

انتقال بار 
شرکت های خودروساز 
به مسیر ریلی
معاون بهره برداری و سـیر و حرکـت راه آهن 
اعـام کـرد: بـا ورود سـومین قطـار تجاری 
چین به تهـران بار شـرکت های خودروسـاز 

به مسـیر ریلـی منتقل می شـود.
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انعقاد بزرگ ترین قرارداد تامین ناوگان
 مسافری ریلی کشور

یازدهـم آذرمـاه مراسـم انعقاد قرارداد ۴۵۰ دسـتگاه مسـافری ریل بـاس بین راه آهـن ایران، به 
منظـور تامیـن ناوگان قطارهای حومـه ای راه آهن ایران و افزایش ظرفیـت قطارهای حومه ای و 
انتقال سـفرهای جاده ای به ریل، با کنسرسـیوم شـرکت توسـعه صنایع ریلی ایرانیان )ایریکو( 

و شـرکت هیوندای روتم کره برگزار شـد.
مدیرعامل راه آهن در این مراسم، با یادآوری اینکه این پروژه اولین اقدام جدی برای تامین ناوگان 
قطارهای حومه ای است، گفت:» مدت مذاکرات قرارداد یک سال است و سهم این قرارداد برای طرف 

ایرانی نسبت به سهم قرارداد قبلی )1۵۰ دستگاه واگن( بیشتر است.«
محمدزاده با بیان اینکه ارزش این قرارداد 7۰ میلیون یورو است و در قالب فاینانس تامین مالی می شود، 
گفت: » مدت زمان اجرای پروژه 7۸ ماه است و اولین ست آن در کمتر از 1/۵ سال آینده تحویل 
راه آهن می شود.« او  افزود: »انتقال دانش فنی از سوی سازنده تجهیزات کره ای انجام می شود و ایریکو 

لیسانس ساخت را از شرکت هیوندای کره دریافت می کند.«
وی این قرارداد را اولین اقدام جدی در جهت تأمین ناوگان دانست و گفت: »مالک ریل باس ها راه آهن 
جمهوری اسلامی ایران و دولت خواهد بود و پس از تشکیل شرکت قطارهای حومه ای مدیریت 
ناوگان بر عهده ما است که با استفاده از ظرفیت های بخش خصوصی این قطارها سیر داده می شود.«

محمد زاده افزود: »شرکت قطارهای حومه ای صد درصد دولتی است و مدیریت حمل ونقل حومه ای 
را بر عهده دارد اما بهره برداری از این قطارها با مدیریت ما توسط بخش خصوصی انجام می شود.«

مدیرعامل راه آهن با تاکید بر اینکه همه ۴۵۰ دستگاه واگن در داخل و در خط تولید ایریکو ساخته 
می شود، گفت: »اساسنامه شرکت قطارهای حومه ای نهایی شده است و امیدواریم در ماه جاری با 

امضای وزیر راه و شهرسازی و رئیس سازمان برنامه وبودجه تکمیل شود.«
در این مراسم، وزیر راه و شهرسازی نیز توضیح داد: »دوره اجرای این قرارداد ۶/۵ سال است و اجرای 

این قرارداد گام بزرگی در جهت توسعه قطارهای حومه ای و اجرای برنامه ششم توسعه است.«
آخوندی با بیان اینکه در حال حاضر 1۰۰ دستگاه واگن ریل باس فعال در شبکه فعال هستند، گفت:» 
قرارداد قبلی میان شرکت راه آهن و هیوندای روتم شامل 1۵۰ دستگاه ریل باس بود که ۵۰ دستگاه دیگر 
در دست  ساخت است که به ناوگان کشور اضافه خواهد شد؛ اما ۴۵۰ دستگاهی که امروز قرارداد آن 
منعقد می شود بدان معنی است که در پایان دوره قرارداد ۶۰۰ واگن ریل باس خودکشی حومه ای را 
به طور فعال در شبکه ریلی خواهیم داشت. با این اقدام ظرفیت سالانه 7۰ میلیون مسافر نشسته برای 
ما فراهم خواهد شد. البته باید در نظر داشت که در زمان پیک سیر قطارهای حومه ای و مترو شهری 

ظرفیت ایستاده نیز وجود دارد که با احتساب آن تعداد مسافر بیشتری جابه جا خواهند شد.«
و حفظ  هوا  آلودگی  کاهش  در  مؤثری  نقش  حومه ای  قطارهای  از  استفاده  اینکه  یادآوری  با  او 
محیط زیست دارند، در خصوص میزان اشتغال زایی این طرح این توضیح داد: » در دوره تولید 1۰۰۰ 

شغل مستقیم و 17۰۰ شغل غیرمستقیم و در زمان بهره برداری ۲۰۰۰ شغل ایجاد خواهد شد.«

توافق ایران و پاکستان 
برای احیای خط 

مسافری کویته- زاهدان 
ایـران و پاکسـتان در خصـوص رونق صنعت 
گردشـگری بیـن دو کشـور بـا راه انـدازی 
قطار هـای مسـافری، زیارتی و گردشـگری به 

رسـیدند.  توافق 
مدیرکل راه آهن جنوب شرق ایران در پایان نشست 
دو روزه کمیته مشترک حمل ونقل ریلی ایران و 
پاکستان در اسلام آباد، با تشریح دستاورد های این 
برای راه اندازی  پاکستان  ایران و  نشست، گفت: 
قطار مسافری زیارتی و گردشگری بین دو کشور 
و آسان شدن رفت و آمد زائران پاکستانی به اماکن 

مقدس در شهر های ایران و عراق توافق کردند.
او احیای سرویس دهی قطار مسافری بین زاهدان 
و کویته را از دیگر توافقات مهم این نشست عنوان 
کرد و افزود:» این قطار ها پیش از این در این مسیر 
فعال بود، ولی به دلیل مسائل امنیتی متوقف شد، 
با این حال راه آهن پاکستان اعلام تمایل کرده که 

این قطار دوباره راه اندازی شود.«
ارجونی گفت:» همچنین در این نشست مقرر شد 
طرف پاکستانی، نماینده ای در تفتان )مرز میرجاوه( 
مستقر کند تا بحث های حمل و نقل دو جانبه را 
آسان کرده و به عنوان کارشناس، مسائل مربوط به 

ایران را نیز پیگیری کند.
دو طرف همچنین درباره موضوعاتی مانند زمان 
)اسلام آباد - تهران -   »ITI« دالان  در  قطار  سیر 
استانبول( و هزینه های حمل و نقل کالا به گفت و 
گو و تبادل نظر پرداختند. هیات ایرانی زمان سیر 
قطار را از زمان ورود به خاک ایران از مرز میرجاوه 
و خروج آن از مرز رازی به سمت ترکیه، چهار 
روز اعلام کرد، در حالی که زمان سیر در خاک 
پاکستان و ترکیه به ترتیب ۸ و ۴ روز اعلام شد. 

گفتنی است راه آهن کویته - زاهدان به طول 7۰۰ 
کیلومتر تنها مسیر ریلی ایران و پاکستان است.
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در رابطـه بـا این گزینه همچنین باید توجه داشـت 
کـه در یـک کارگاه تعمیراتـی کـه به یک شـرکت 
مجـری تعمیـرات سـپرده شـده اسـت، واگن های 

شـرکت های مختلـف تعمیر می شـوند. 
عقـد قـرارداد مالکان با شـرکت های بـازرس مورد 
نظرشـان باعث می شـود به تعداد شـرکت هایی که 
واگن هایشـان به آن کارگاه برده می شـوند ، شرکت 
بازرسـی در آن کارگاه مسـتقر باشـند. بـه لحـاظ 
اجرایـی حضـور این تعداد شـرکت های بازرسـی 
باعث فشـردگی غیـر لازم بازرسـان در کارگاه های 
تعمیراتـی می شـود، در حالی کـه هـر تیم بازرسـی 
فقـط با تعداد محدودی از واگن ها سـر و کار دارد.

در ایـن شـرایط عـلاوه بـر عـدم توجیـه اقتصادی 
بازرسـی ، مجری تعمیرات باید برای انجام فعالیت 
مشـابه به چندین بازرس و چندین روش بازرسـی 

باشد. جوابگو 
گزینـه پیشـنهادی: روش بهینـه آن اسـت کـه 
راه آهن خود مسـئولیت و هزینه بازرسی را بپذیرد. 
اگر واگذاری ناوگان و تعمیرات ، فعالیت هایی برای 
از تصدی گری و حرکاتی رو  راه آهن  دور شدن 
به جلو محسوب می شوند، اما بازرسی بخشی از 
نماینده حاکمیت  به عنوان  وظیفه نظارتی راه آهن 

است و برون سپاری آن الزام و توجیه ندارد. 
دستگاه های نظارتی کشور )مانند دولت و مجلس( 
سوال  راه آهن  از  تنها  سانحه  رخداد  در صورت 

می کنند و بهره بردار و مجری را نمی شناسند. 
راه آهـن با همین توجیه باید راسـا بازرسـان فنی را 
گزینـش کند و به عنوان بـازوی نظارتی برای رصد 
تامیـن قطعه و انجام تعمیـرات به کار بگمارد. قطع 
رابطـه مالی بازرس فنی بـا دو عنصر بالا مهم ترین 

ویژگـی ایـن روش اسـت کـه منجر به اسـتقلال و 
نفـوذ رای بازرسـان )به عنـوان نماینـدگان راه آهن( 

در فرآیند تعمیرات خواهد شـد. 
مزیـت دیگـر ایـن ایـده آن اسـت کـه از تعـدد 
در  بازرسـی  شـرکت های  حضـور  تداخـل  و 
کارگاه هـای تعمیراتـی جلوگیـری می شـود و هـر 
کارگاه تعمیراتـی، هـر قطعه سـاز و هـر شـرکت 
تعمیرکننـده زیرمجموعه هـای واگـن بـا بـازرس 
واحد )منتخب راه آهن( سـر و کار خواهند داشـت.
انتقاد وارد بر این پیشـنهاد می توانـد ایجاد بار مالی 

برای راه آهن باشـد. در پاسـخ به این انتقاد:
اولا( بایـد یـادآوری کـرد کـه هزینـه بازرسـی در 
قالـب انجـام وظایـف نظارتی و حاکمیتـی راه آهن 

قابـل توضیـح و توجیه اسـت.
ثانیا( هزینه بازرسـی همواره سـهم ناچیزی از بهای 
قطعـه / فعالیـت انجـام شـده اسـت. همیـن سـهم 
انـدک باعـث می شـود کـه بازرسـی در حجم های 
کـم توجیـه اقتصادی نداشـته باشـد. ایـن هزینه در 
مقابـل هزینه تملک واگن و هزینه نگهـداری واگن 
)کـه پـس از واگذاری هـا از عهـده راه آهـن خـارج 

شـده اند( قابل چشم پوشـی اسـت.
ثالثا( در صورتی که راه آهن بر عدم قبول این هزینه 
اصرار دارد می تواند آن را به عنوان هزینه خدماتی 
که به نیابت از شرکت های بهره بردار برای اطمینان 
از ایمنی سیر و کیفیت واگن ها ارائه می کند در وجه 

آنها فاکتور کند.
زیرنویس

1- در این متن غالبا به جای »ناوگان« از »واگن« نام برده 
خواهد شد زیرا فرآیند واگذاری لکوموتیوها هنوز در 

راه آهن به ثمر نرسیده است.

 هزینه بازرسی همواره 
سهم ناچیزی از بهای
 قطعه یا فعالیت انجام 
شده است و در مقابل 
هزینه تملک واگن و 
هزینه نگهداری واگن 
)که پس از واگذاری ها 
از عهده راه آهن 
خارج شده اند( قابل 
چشم پوشی است

می شـود و مجریـان بـار شـدن هزینـه بازرسـی بر 
دیگـر هزینه های خـود را اجحـاف راه آهن در حق 

خـود خواهند دانسـت.  
از سوی دیگر طبیعی است که مجری تعمیرات 
همواره از کیفیت کار خود دفاع می کند و ایرادات 
وارد شده از سوی بازرس را دربست نمی پذیرد. 
مطابق تجربه های موجود بعید است که بحث فنی 
بین مجری و بازرس به تفاهم همه جانبه ختم شود. 
در موارد اختلاف، رای طرفی بر کرسی می نشیند 
که دست بالا را دارد. همان که دستمزد را می پردازد. 
آیا بازرسی که دستمزد خود را از مجری دریافت 
می کند در مناقشه فنی تا آخر بر اجتهاد فنی خود 
پابرجا خواهد ماند؟ مطابق با قاعده بازار، پاسخ این 

سوال نیز منفی است.

سید مصطفی داودی گفت:» شرکت راه آهن رایزنی های خود را برای راه اندازی کریدور ریلی چین از سال 
۲۰1۵ با کشورهای مسیر )چین، قزاقستان و ترکمنستان( آغاز کرده است.«

به گزارش تین نیوز، معاون بهره برداری و سیر و حرکت راه آهن تصریح کرد:» در سال ۲۰1۶ اولین قطار 
فاصله میان چین و ایران را طی ۲۰ روز طی کرد و از ۲۸ و ۳۰ دسامبر سال ۲۰17 نیز با استقبال صاحبان 
کالا سه قطار تجاری از مبدأ چین به سمت ایران حرکت کرد. همچنین زمان سیر این مسیر بین 11 تا 1۵ 
روز از مبادی مختلف در چین بود که قطار 11 هزار کیلومتر مسیر را بین ۴ کشور طی می کرد. به عبارتی 

قطار روزانه ۸۰۰ کیلومتر را می پیمود که این سیر بسیار مناسبی محسوب می شود.«
معاون بهره برداری و سیر و حرکت راه آهن گفت:» رایزنی هایی را با شرکت هایی خودروسازی چون سایپا 
شروع کرده ایم و تلاش می کنیم تا بار شرکت های خودروساز و شرکت هایی که حجم بالایی از مبادلات 

را با چین دارند را به مسیر ریلی منتقل کنیم.«
او افزود:» آخرین قطار باری از سمت چین به ایران طی 1۵ روز، ۴1 کانتینر کالا را از چین به ایران حمل 

کرد که این زمان با احتساب اقدامات گمرکی یک سوم زمان سنتی حمل کالا بود.«

انتقال بار 
شرکت های خودروساز 
به مسیر ریلی
معاون بهره برداری و سـیر و حرکـت راه آهن 
اعـام کـرد: بـا ورود سـومین قطـار تجاری 
چین به تهـران بار شـرکت های خودروسـاز 

به مسـیر ریلـی منتقل می شـود.
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ترابری ریلی

 

انعقاد بزرگ ترین قرارداد تامین ناوگان
 مسافری ریلی کشور

یازدهـم آذرمـاه مراسـم انعقاد قرارداد ۴۵۰ دسـتگاه مسـافری ریل بـاس بین راه آهـن ایران، به 
منظـور تامیـن ناوگان قطارهای حومـه ای راه آهن ایران و افزایش ظرفیـت قطارهای حومه ای و 
انتقال سـفرهای جاده ای به ریل، با کنسرسـیوم شـرکت توسـعه صنایع ریلی ایرانیان )ایریکو( 

و شـرکت هیوندای روتم کره برگزار شـد.
مدیرعامل راه آهن در این مراسم، با یادآوری اینکه این پروژه اولین اقدام جدی برای تامین ناوگان 
قطارهای حومه ای است، گفت:» مدت مذاکرات قرارداد یک سال است و سهم این قرارداد برای طرف 

ایرانی نسبت به سهم قرارداد قبلی )1۵۰ دستگاه واگن( بیشتر است.«
محمدزاده با بیان اینکه ارزش این قرارداد 7۰ میلیون یورو است و در قالب فاینانس تامین مالی می شود، 
گفت: » مدت زمان اجرای پروژه 7۸ ماه است و اولین ست آن در کمتر از 1/۵ سال آینده تحویل 
راه آهن می شود.« او  افزود: »انتقال دانش فنی از سوی سازنده تجهیزات کره ای انجام می شود و ایریکو 

لیسانس ساخت را از شرکت هیوندای کره دریافت می کند.«
وی این قرارداد را اولین اقدام جدی در جهت تأمین ناوگان دانست و گفت: »مالک ریل باس ها راه آهن 
جمهوری اسلامی ایران و دولت خواهد بود و پس از تشکیل شرکت قطارهای حومه ای مدیریت 
ناوگان بر عهده ما است که با استفاده از ظرفیت های بخش خصوصی این قطارها سیر داده می شود.«

محمد زاده افزود: »شرکت قطارهای حومه ای صد درصد دولتی است و مدیریت حمل ونقل حومه ای 
را بر عهده دارد اما بهره برداری از این قطارها با مدیریت ما توسط بخش خصوصی انجام می شود.«

مدیرعامل راه آهن با تاکید بر اینکه همه ۴۵۰ دستگاه واگن در داخل و در خط تولید ایریکو ساخته 
می شود، گفت: »اساسنامه شرکت قطارهای حومه ای نهایی شده است و امیدواریم در ماه جاری با 

امضای وزیر راه و شهرسازی و رئیس سازمان برنامه وبودجه تکمیل شود.«
در این مراسم، وزیر راه و شهرسازی نیز توضیح داد: »دوره اجرای این قرارداد ۶/۵ سال است و اجرای 

این قرارداد گام بزرگی در جهت توسعه قطارهای حومه ای و اجرای برنامه ششم توسعه است.«
آخوندی با بیان اینکه در حال حاضر 1۰۰ دستگاه واگن ریل باس فعال در شبکه فعال هستند، گفت:» 
قرارداد قبلی میان شرکت راه آهن و هیوندای روتم شامل 1۵۰ دستگاه ریل باس بود که ۵۰ دستگاه دیگر 
در دست  ساخت است که به ناوگان کشور اضافه خواهد شد؛ اما ۴۵۰ دستگاهی که امروز قرارداد آن 
منعقد می شود بدان معنی است که در پایان دوره قرارداد ۶۰۰ واگن ریل باس خودکشی حومه ای را 
به طور فعال در شبکه ریلی خواهیم داشت. با این اقدام ظرفیت سالانه 7۰ میلیون مسافر نشسته برای 
ما فراهم خواهد شد. البته باید در نظر داشت که در زمان پیک سیر قطارهای حومه ای و مترو شهری 

ظرفیت ایستاده نیز وجود دارد که با احتساب آن تعداد مسافر بیشتری جابه جا خواهند شد.«
و حفظ  هوا  آلودگی  کاهش  در  مؤثری  نقش  حومه ای  قطارهای  از  استفاده  اینکه  یادآوری  با  او 
محیط زیست دارند، در خصوص میزان اشتغال زایی این طرح این توضیح داد: » در دوره تولید 1۰۰۰ 

شغل مستقیم و 17۰۰ شغل غیرمستقیم و در زمان بهره برداری ۲۰۰۰ شغل ایجاد خواهد شد.«

توافق ایران و پاکستان 
برای احیای خط 

مسافری کویته- زاهدان 
ایـران و پاکسـتان در خصـوص رونق صنعت 
گردشـگری بیـن دو کشـور بـا راه انـدازی 
قطار هـای مسـافری، زیارتی و گردشـگری به 

رسـیدند.  توافق 
مدیرکل راه آهن جنوب شرق ایران در پایان نشست 
دو روزه کمیته مشترک حمل ونقل ریلی ایران و 
پاکستان در اسلام آباد، با تشریح دستاورد های این 
برای راه اندازی  پاکستان  ایران و  نشست، گفت: 
قطار مسافری زیارتی و گردشگری بین دو کشور 
و آسان شدن رفت و آمد زائران پاکستانی به اماکن 

مقدس در شهر های ایران و عراق توافق کردند.
او احیای سرویس دهی قطار مسافری بین زاهدان 
و کویته را از دیگر توافقات مهم این نشست عنوان 
کرد و افزود:» این قطار ها پیش از این در این مسیر 
فعال بود، ولی به دلیل مسائل امنیتی متوقف شد، 
با این حال راه آهن پاکستان اعلام تمایل کرده که 

این قطار دوباره راه اندازی شود.«
ارجونی گفت:» همچنین در این نشست مقرر شد 
طرف پاکستانی، نماینده ای در تفتان )مرز میرجاوه( 
مستقر کند تا بحث های حمل و نقل دو جانبه را 
آسان کرده و به عنوان کارشناس، مسائل مربوط به 

ایران را نیز پیگیری کند.
دو طرف همچنین درباره موضوعاتی مانند زمان 
)اسلام آباد - تهران -   »ITI« دالان  در  قطار  سیر 
استانبول( و هزینه های حمل و نقل کالا به گفت و 
گو و تبادل نظر پرداختند. هیات ایرانی زمان سیر 
قطار را از زمان ورود به خاک ایران از مرز میرجاوه 
و خروج آن از مرز رازی به سمت ترکیه، چهار 
روز اعلام کرد، در حالی که زمان سیر در خاک 
پاکستان و ترکیه به ترتیب ۸ و ۴ روز اعلام شد. 

گفتنی است راه آهن کویته - زاهدان به طول 7۰۰ 
کیلومتر تنها مسیر ریلی ایران و پاکستان است.
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تنزل جایگاه ایران در گردشگری حلال

کاهشحلالخوری!
»گزارش وضعیت اقتصاد اسـلامی« هر سـاله منتشـر می شود و به بررسـی اقتصادهای اسلامی 
از ابعاد مختلف می پردازد. امسـال نیز این گزارش منتشـر شـد و در بخش گردشـگری حلال 

آن، وضعیت این نوع گردشـگری در سـال 2016 مورد بررسـی قرار گرفت. 
براسـاس ایـن گـزارش کشـورهای تونـس و تایلنـد امسـال وارد ده کشـور برتـر در زمینـه 
گردشـگری حـلال شـده اند. این در حالی اسـت کـه در گزارش سـال قبل، ایـران رتبه هفتم 
و عربسـتان رتبه دهم را در میان مقاصد برتر گردشـگری حلال در اختیار داشـتند که امسـال 
عربسـتان به رتبه ششـم صعود کرده، اما ایران از جمع ده کشـور مقصد در زمینه گردشـگری 

حلال خارج شـده اسـت.

رشـد گردشـگران مسـلمان در بـازار گردشـگری 
مسـلمانان نمـود یافته اسـت. ایـن بازار با رشـدی 
10 میلیـارد دلار نسـبت بـه سـال 2014 در سـال 
2016 بـه 169 میلیـارد دلار رسـیده اسـت. سـال 
گذشـته این صنعـت شـاهد رشـد 11/8 درصدی 
بـود کـه تقریبـا دو برابـر میـزان رشـد بازار سـفر 
جهانـی بـود. انتظار این اسـت که رشـد سـفرهای 
خارج از کشـور مسـلمانان، از سـال 2016 تا سـال 
2022 بـه حـدود 9 درصـد برسـد و انـدازه بـازار 
گردشـگری مسـلمانان تـا سـال 2022 بـه 283 
میلیـارد دلار افزایـش یابـد. در سـال 2016 سـهم 
بازار گردشـگری مسـلمانان از مخارج گردشگری 
جهـان 11/8 درصـد بـوده اسـت کـه پیش بینـی 
می شـود ایـن سـهم در سـال 2022 بـه 14 درصد 

یابد. افزایـش 
اگـر بخواهیـم بـازار گردشـگری مسـلمانان را در 

گردشگری صنعت 
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سـال 2016 بـا سـایر کشـورهای دنیـا مقایسـه 
کنیـم باید بگوییـم در حالـی که بازار گردشـگری 
مسـلمانان حـدود 169 میلیـارد دلار بـوده اسـت، 
ایـن میـزان در چیـن 179 میلیـارد دلار، در آمریکا 
153 میلیـارد دلار، در آلمـان 114 میلیـارد دلار، در 
انگلیـس 83 میلیـارد دلار و در روسـیه 66 میلیـارد 

دلار بـوده اسـت.
شـایان ذکـر اسـت در سـال 2016 از میـزان 169 
میلیـارد دلاری بازار گردشـگری مسـلمانان، سـهم 
کشـورهای عضو سـازمان همکاری های اسـامی 
74 درصـد یـا 124/3 میلیـارد دلار بـوده اسـت و 
سـهم کشورهای غیرسـازمان همکاری اسامی 26 

درصـد یـا 44/7 میلیـارد دلار بوده اسـت.
در حالی که مقاصد سفر مسلمانان برای گردشگری 
حال اکثرا سه کشور امارات، مالزی و ترکیه است 
اما کشورهای دیگری مانند اسپانیا و نیوزیلند هم که 
مسلمانان کمتری دارند، در حال سرمایه گذاری بر 

روی گردشگری حال هستند. 
ترکیه به صورت خاصی در حال تبدیل شدن به 
بزرگترین مقصد گردشگری حال است و با رشد 
چهار پله ای نسبت به رتبه بندی سال گذشته، خود 
را به رتبه سوم رسانده است و تعداد گردشگران 
مسلمانی که به منطقه مدیترانه سفر می کنند نسبت 

به هر منطقه دیگر رشد داشته است. 
نشـانه محبوبـت ترکیـه بـه عنـوان یـک مقصـد 
گردشـگری حـال این بـود کـه در تعطیات عید 
فطـر سـال 2017، هیچ یـک از هتل هـای معمولی 
در ایـن کشـور رزرو نشـده بـود، امـا هتل هـای 
حـال بـه ویـژه هتل هایـی کـه در کنـار سـواحل 
قـرار داشـتند همـه کامـا رزرو شـده بودنـد. بـا 
توجـه بـه اینکـه تقاضـای مصرف کننـدگان برای 
رزرو 60 هتل حال در ترکیه افزایش یافته اسـت، 
هتلـداران ترکیـه ای سـعی کرده انـد بـر این بخش 
درحـال ظهـور تمرکز و شـروع به تنوع بخشـی به 

گردشـگری معمولی کنند. 
در زمینه اینکه کدام کشورها بهترین توسعه یافتگی 
اقتصاد اسـامی را برای سـفر مسـلمانان داشـته اند 
بایـد گفـت عـاوه بـر اینکـه ترکیـه رتبه سـوم را 
بـه خـود اختصـاص داده اسـت،  بدیـن لحـاظ 
کشـورهای مالـزی و امـارات بـه ترتیـب رتبه های 
اول و دوم را بـه خـود اختصاص داده اند. همچنین 
صعـود  )بـا  اندونـزی  کشـورهای  ترتیـب  بـه 

چهارپله ای(، تایلند، عربسـتان، تونس، مالدیو، قطر 
و اردن در جایگاه هـای بعـدی قـرار گرفته انـد. در 
سـال 2016 ایـران بدیـن لحـاظ در بین ده کشـور 
اسـامی جایگاهی نداشـته اسـت. گفتنی است در 
گـزارش سـال قبـل، عربسـتان رتبـه ده را به خود 

اختصـاص داده بود.
براسـاس این گزارش کشـورهای تونـس و تایلند 
امسـال وارد ده کشـور برتـر در زمینه گردشـگری 
حال شـده و ایـران، لبنان و عمـان از جمع این ده 

کشـور خارج شـده اند.
مخـارج منطقـه ای در ایـن بـازار در سـال 2016 
نشـان می دهـد کـه کشـورهای عضـو همـکاری 
خلیج فـارس در منطقـه منـا بـه 60/7 میلیـارد دلار 
رسـید و ایـن در حالـی بـود کـه ایـن میـزان برای 
سـایر کشـورهای منطقـه منـا 3/ 29 میلیـارد دلار، 
برای شـرق آسـیا 23/1 میلیارد دلار، بـرای اروپای 
غربـی 17/2 میلیـارد دلار، بـرای آسـیای مرکـزی 
 9 /2 شـرقی  اروپـای  بـرای  دلار،  میلیـارد   11/8
میلیـارد دلار، بـرای جنـوب صحـرای آفریقـا 3/ 8 
میلیـارد دلار، برای جنوب آسـیا 5/3 میلیـارد دلار، 
بـرای آمریـکای شـمالی 3/3 میلیـارد دلار و بـرای 

سـایر مناطـق 0/9 میلیـارد دلار بـوده اسـت.
در بخش رتبه بندی کشـورهای گردشـگری حال 
هرچنـد مالـزی بالاتریـن رتبـه را در مجمـوع بـه 

 در زمینه توسعه یافتگی 
اقتصاد اسلامی برای 

سفر مسلمانان، کشورهای 
مالزی، امارات و ترکیه 

رتبه های اول تا سوم را 
به خود اختصاص داده اند. 

اندونزی، تایلند، عربستان، 
تونس، مالدیو، قطر و 

اردن در جایگاه های بعدی
قرار گرفته اند. در گزارش

سال قبل، عربستان 
رتبه ده را در این زمینه 

به خود اختصاص داده بود
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کاهشحلالخوری!
»گزارش وضعیت اقتصاد اسـلامی« هر سـاله منتشـر می شود و به بررسـی اقتصادهای اسلامی 
از ابعاد مختلف می پردازد. امسـال نیز این گزارش منتشـر شـد و در بخش گردشـگری حلال 

آن، وضعیت این نوع گردشـگری در سـال 2016 مورد بررسـی قرار گرفت. 
براسـاس ایـن گـزارش کشـورهای تونـس و تایلنـد امسـال وارد ده کشـور برتـر در زمینـه 
گردشـگری حـلال شـده اند. این در حالی اسـت کـه در گزارش سـال قبل، ایـران رتبه هفتم 
و عربسـتان رتبه دهم را در میان مقاصد برتر گردشـگری حلال در اختیار داشـتند که امسـال 
عربسـتان به رتبه ششـم صعود کرده، اما ایران از جمع ده کشـور مقصد در زمینه گردشـگری 

حلال خارج شـده اسـت.

رشـد گردشـگران مسـلمان در بـازار گردشـگری 
مسـلمانان نمـود یافته اسـت. ایـن بازار با رشـدی 
10 میلیـارد دلار نسـبت بـه سـال 2014 در سـال 
2016 بـه 169 میلیـارد دلار رسـیده اسـت. سـال 
گذشـته این صنعـت شـاهد رشـد 11/8 درصدی 
بـود کـه تقریبـا دو برابـر میـزان رشـد بازار سـفر 
جهانـی بـود. انتظار این اسـت که رشـد سـفرهای 
خارج از کشـور مسـلمانان، از سـال 2016 تا سـال 
2022 بـه حـدود 9 درصـد برسـد و انـدازه بـازار 
گردشـگری مسـلمانان تـا سـال 2022 بـه 283 
میلیـارد دلار افزایـش یابـد. در سـال 2016 سـهم 
بازار گردشـگری مسـلمانان از مخارج گردشگری 
جهـان 11/8 درصـد بـوده اسـت کـه پیش بینـی 
می شـود ایـن سـهم در سـال 2022 بـه 14 درصد 

یابد. افزایـش 
اگـر بخواهیـم بـازار گردشـگری مسـلمانان را در 

گردشگری صنعت 
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سـال 2016 بـا سـایر کشـورهای دنیـا مقایسـه 
کنیـم باید بگوییـم در حالـی که بازار گردشـگری 
مسـلمانان حـدود 169 میلیـارد دلار بـوده اسـت، 
ایـن میـزان در چیـن 179 میلیـارد دلار، در آمریکا 
153 میلیـارد دلار، در آلمـان 114 میلیـارد دلار، در 
انگلیـس 83 میلیـارد دلار و در روسـیه 66 میلیـارد 

دلار بـوده اسـت.
شـایان ذکـر اسـت در سـال 2016 از میـزان 169 
میلیـارد دلاری بازار گردشـگری مسـلمانان، سـهم 
کشـورهای عضو سـازمان همکاری های اسـامی 
74 درصـد یـا 124/3 میلیـارد دلار بـوده اسـت و 
سـهم کشورهای غیرسـازمان همکاری اسامی 26 

درصـد یـا 44/7 میلیـارد دلار بوده اسـت.
در حالی که مقاصد سفر مسلمانان برای گردشگری 
حال اکثرا سه کشور امارات، مالزی و ترکیه است 
اما کشورهای دیگری مانند اسپانیا و نیوزیلند هم که 
مسلمانان کمتری دارند، در حال سرمایه گذاری بر 

روی گردشگری حال هستند. 
ترکیه به صورت خاصی در حال تبدیل شدن به 
بزرگترین مقصد گردشگری حال است و با رشد 
چهار پله ای نسبت به رتبه بندی سال گذشته، خود 
را به رتبه سوم رسانده است و تعداد گردشگران 
مسلمانی که به منطقه مدیترانه سفر می کنند نسبت 

به هر منطقه دیگر رشد داشته است. 
نشـانه محبوبـت ترکیـه بـه عنـوان یـک مقصـد 
گردشـگری حـال این بـود کـه در تعطیات عید 
فطـر سـال 2017، هیچ یـک از هتل هـای معمولی 
در ایـن کشـور رزرو نشـده بـود، امـا هتل هـای 
حـال بـه ویـژه هتل هایـی کـه در کنـار سـواحل 
قـرار داشـتند همـه کامـا رزرو شـده بودنـد. بـا 
توجـه بـه اینکـه تقاضـای مصرف کننـدگان برای 
رزرو 60 هتل حال در ترکیه افزایش یافته اسـت، 
هتلـداران ترکیـه ای سـعی کرده انـد بـر این بخش 
درحـال ظهـور تمرکز و شـروع به تنوع بخشـی به 

گردشـگری معمولی کنند. 
در زمینه اینکه کدام کشورها بهترین توسعه یافتگی 
اقتصاد اسـامی را برای سـفر مسـلمانان داشـته اند 
بایـد گفـت عـاوه بـر اینکـه ترکیـه رتبه سـوم را 
بـه خـود اختصـاص داده اسـت،  بدیـن لحـاظ 
کشـورهای مالـزی و امـارات بـه ترتیـب رتبه های 
اول و دوم را بـه خـود اختصاص داده اند. همچنین 
صعـود  )بـا  اندونـزی  کشـورهای  ترتیـب  بـه 

چهارپله ای(، تایلند، عربسـتان، تونس، مالدیو، قطر 
و اردن در جایگاه هـای بعـدی قـرار گرفته انـد. در 
سـال 2016 ایـران بدیـن لحـاظ در بین ده کشـور 
اسـامی جایگاهی نداشـته اسـت. گفتنی است در 
گـزارش سـال قبـل، عربسـتان رتبـه ده را به خود 

اختصـاص داده بود.
براسـاس این گزارش کشـورهای تونـس و تایلند 
امسـال وارد ده کشـور برتـر در زمینه گردشـگری 
حال شـده و ایـران، لبنان و عمـان از جمع این ده 

کشـور خارج شـده اند.
مخـارج منطقـه ای در ایـن بـازار در سـال 2016 
نشـان می دهـد کـه کشـورهای عضـو همـکاری 
خلیج فـارس در منطقـه منـا بـه 60/7 میلیـارد دلار 
رسـید و ایـن در حالـی بـود کـه ایـن میـزان برای 
سـایر کشـورهای منطقـه منـا 3/ 29 میلیـارد دلار، 
برای شـرق آسـیا 23/1 میلیارد دلار، بـرای اروپای 
غربـی 17/2 میلیـارد دلار، بـرای آسـیای مرکـزی 
 9 /2 شـرقی  اروپـای  بـرای  دلار،  میلیـارد   11/8
میلیـارد دلار، بـرای جنـوب صحـرای آفریقـا 3/ 8 
میلیـارد دلار، برای جنوب آسـیا 5/3 میلیـارد دلار، 
بـرای آمریـکای شـمالی 3/3 میلیـارد دلار و بـرای 

سـایر مناطـق 0/9 میلیـارد دلار بـوده اسـت.
در بخش رتبه بندی کشـورهای گردشـگری حال 
هرچنـد مالـزی بالاتریـن رتبـه را در مجمـوع بـه 

 در زمینه توسعه یافتگی 
اقتصاد اسلامی برای 

سفر مسلمانان، کشورهای 
مالزی، امارات و ترکیه 

رتبه های اول تا سوم را 
به خود اختصاص داده اند. 

اندونزی، تایلند، عربستان، 
تونس، مالدیو، قطر و 

اردن در جایگاه های بعدی
قرار گرفته اند. در گزارش

سال قبل، عربستان 
رتبه ده را در این زمینه 

به خود اختصاص داده بود
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20/4 میلیـارد دلار، امـارات متحـده عربـی با 15/8 
میلیـارد دلار، قطـر بـا 12/4 میلیـارد دلار، اندونزی 
بـا 9/7 میلیـارد دلار و کویـت بـا 9/6 میلیـارد دلار 
هسـتند. میـزان مخارج ایـران نیز 7/4 میلیـارد دلار 

برآورد شـده اسـت.
گزارش وضعیت اقتصاد اسامی نشان می دهد که 
ایران به عنوان یکی از کشورهای اسامی، از فهرست 
کشورهای برتر گردشگری حال خارج شده است 
و در حالی که نام ایران در گزارش سال 2015 در 
رتبه هفتم برترین مقاصد گردشگری حال دنیا دیده 
می شد، در گزارش سال 2016 خبری از ایران در 
بین ده کشور برتر دنیا بدین لحاظ نبود. این در حالی 
است که کشور عربستان از رتبه دهم به رتبه ششم 

صعود کرده است.
ماه  برای  سفر  بسته های  معرفی  گزارش،  این  در 
رمضان، اکوتوریسم، غذای حال و تفریحگاه های 
ساحلی حال، متنوع سازی توریسم در کشورهای 
عضو شورای همکاری خلیج فارس به دلیل سقوط 
قیمت نفت، افزایش کنفرانس های سفر حال و ارائه 
گواهی نامه های حال برای کسب و کارهای اقامتی از 
جمله فرصت های گسترش بازار حال و برندسازی 
معیارهای  نبود  بازار،  این  بودن  نوظهور  ضعیف، 
استاندارد یک شکل، از جمله معضات این صنعت 

ذکر شده است. 

خـود اختصـاص داده امـا توجه به زیرشـاخص ها 
گویـای نـکات دیگری نیز هسـت. برای مثـال در 
زیرشـاخص امتیـاز سـفرهای داخلـی مسـلمانان، 
یعنـی ایجادکننـدگان عرضـه نسـبت بـه انـدازه 
کشـور، امارات متحده عربی در صـدر جدول قرار 
دارد و پـس از آن مالـزی، تایلنـد، قطر و ترکیه قرار 
دارند. از نظر اکوسیسـتم دوستدار سفرهای حال، 
یعنـی کیفیت تـاش حکمرانـی در این خصوص، 
مالزی و ترکیه مشـترکا در صدر قرار گرفته و پس 

از آنهـا اندونـزی قرار گرفته اسـت. 
در زمینه آگاهی از صنعت سفرهای حال، یعنی 
تعداد مقالات منتشر شده و رویدادهای برگزار شده 
در این خصوص، نیز بیشترین امتیاز مختص امارات 
متحده عربی است و پس از آن مالزی، عربستان و 
ترکیه و اندونزی جای گرفته اند. بیشترین امتیاز بخش 
اجتماعی، یعنی مشارکت بخش سفر در اشتغال، نیز 
ابتدا متعلق به مالدیو است و پس از این کشور، اردن، 
تایلند، مالزی و قطر واقع شده اند. از نظر رتبه بندی 
اقتصاد اسامی جهان نیز مالزی رتبه اول را در اختیار 
دارد، امارات متحده عربی دوم و عربستان سعودی 

در جایگاه سوم قرار گرفته است.
ایـن گـزارش نشـان می دهـد که بیشـترین انـدازه 
بـازار در مخـارج گردشـگری مسـلمانان در سـال 
2016 بـه ترتیـب متعلـق به عربسـتان سـعودی با 
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صنعت توریسم

براساس گزارش مجمع جهانی اقتصاد که هر دو سال یک بار و با موضوع رقابت پذیری صنعت 
گردشگری منتشر می شود، ایران در سال 2011 رتبه 114 از بین 139 کشور، در سال 2013، با 16 
پله صعود، رتبه 98 از بین 140 کشور، در سـال 2015 رتبـه 97 از بین 141 کشور و در سال 2017 

با 4 پله صعود، رتبه 93 از بین 136 کشور جهان را به خود اختصاص داده اسـت.
طبق آمار مجمع جهانی، امتیاز ایران در شاخص رقابت پذیری سفر و گردشگری 2017، معادل 
4/3 اسـت کـه ایـن امتیـاز در سـال 2015 معادل 3/3 بـوده اسـت. همچنین رتبه ایران از جایگاه 
نهم در بین کشورهای خاورمیانه در سال 2015 به جایگاه هشتم در سال 2017 در ایـن گـروه 

صـعود کرده است.
بـر اسـاس گـزارش مذکـور، بـا ورود 2/5 میلیـون گردشـگر بین المللـی بـه ایـران و حـدود 5/3 
میلیـارد دلار هزینه های پرداخت شـده توسـط آن ها، متوسـط دریافتی های ایران بـه ازای ورود هر 
گردشـگر 1.665 دلار بوده است. صنعت ســفر و گردشـگری با ارزش افزوده حدود 1.10 میلیارد 
دلاری، سهم 5/2 درصدی از کل تولید ناخالص داخلــی ایــران را تشــکیل داده و بــا 476 هزار 

شـغل، سـهم 9/1 درصدی از کل اشـتغال کشـور را به خود اختصاص داده اسـت.
ایران از بین 14 زیرمؤلفه در سـال 2017، درزمینه بـاز بـودن بین المللی، رقابت پذیری قیمت ها، 
منابع طبیعی و منابع فرهنگی و سفر تجاری، امتیازی بـالاتر از متوسـط امتیـاز منطقـه خاورمیانـه 

داشته و در 10 زیر مؤلفه دیگر، امتیاز کمتری نسبت به میانگین منطقه خاورمیانه دارد. 
نکته جالب  ایـن کـه با وجودی که ایران در شاخص منابع طبیعی و باز بودن بین المللی پایین ترین 
امتیازها را در بین سایر مؤلفه ها داشـته، امـا در سطح منطقه خاورمیانه مشاهده می شود که ایـران 

در ایـن دو شـاخص امتیـاز بـالاتری نسـبت بـه میـانگین منطقه دارد.

نگاه مجمع 
جهانی اقتصاد به 
زیرساخت ضعیف 
گردشگری ایران 
بـر اسـاس آمـاری کـه از سـوی مجمـع جهانـی 
اقتصـاد )WEF( در خصوص صنعت گردشـگری 
منتشـر شـده اسـت؛ ایران در سـال 2017 در حوزه 
زیرسـاخت حمل ونقل هوایی، زمینی و گردشـگری 
علی رغم توسـعه آن نسـبت به سـال های گذشـته، 

همچنـان جایگاه مناسـبی ندارد.

2015 شاخصردیف
)141 کشور(

 2017
تغییرات رتبه)136 کشور(

توانمندسازی محیط

↓11979محیط کسب وکار

↓9687ایمنی و امنیت

-9393بهداشت و سلامت

↓114105منابع انسانی و بازار کار

ICT 9894زیرساخت های↓

سیاست های سفر و 

گردشگری

↓130117اولویت بخشی سفر و گردشگری

↓116109باز بودن بین المللی

-11رقابت پذیری قیمت ها

↑115119پایداری محیطی

زیرساخت ها

↓9389زیرساخت های حمل هوایی

↓7675زیرساخت های زمینی و هوایی

↓1119116زیرساخت خدمات گردشگری

منابع طبیعی و فرهنگی
↑98100منابع طبیعی

↑3738سفر تجاری و منابع فرهنگی

رتبه ایران در رقابت پذیری سفر و گردشگری براساس گزارش های سال  2015 و 2017
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بـا 9/7 میلیـارد دلار و کویـت بـا 9/6 میلیـارد دلار 
هسـتند. میـزان مخارج ایـران نیز 7/4 میلیـارد دلار 

برآورد شـده اسـت.
گزارش وضعیت اقتصاد اسامی نشان می دهد که 
ایران به عنوان یکی از کشورهای اسامی، از فهرست 
کشورهای برتر گردشگری حال خارج شده است 
و در حالی که نام ایران در گزارش سال 2015 در 
رتبه هفتم برترین مقاصد گردشگری حال دنیا دیده 
می شد، در گزارش سال 2016 خبری از ایران در 
بین ده کشور برتر دنیا بدین لحاظ نبود. این در حالی 
است که کشور عربستان از رتبه دهم به رتبه ششم 

صعود کرده است.
ماه  برای  سفر  بسته های  معرفی  گزارش،  این  در 
رمضان، اکوتوریسم، غذای حال و تفریحگاه های 
ساحلی حال، متنوع سازی توریسم در کشورهای 
عضو شورای همکاری خلیج فارس به دلیل سقوط 
قیمت نفت، افزایش کنفرانس های سفر حال و ارائه 
گواهی نامه های حال برای کسب و کارهای اقامتی از 
جمله فرصت های گسترش بازار حال و برندسازی 
معیارهای  نبود  بازار،  این  بودن  نوظهور  ضعیف، 
استاندارد یک شکل، از جمله معضات این صنعت 

ذکر شده است. 

خـود اختصـاص داده امـا توجه به زیرشـاخص ها 
گویـای نـکات دیگری نیز هسـت. برای مثـال در 
زیرشـاخص امتیـاز سـفرهای داخلـی مسـلمانان، 
یعنـی ایجادکننـدگان عرضـه نسـبت بـه انـدازه 
کشـور، امارات متحده عربی در صـدر جدول قرار 
دارد و پـس از آن مالـزی، تایلنـد، قطر و ترکیه قرار 
دارند. از نظر اکوسیسـتم دوستدار سفرهای حال، 
یعنـی کیفیت تـاش حکمرانـی در این خصوص، 
مالزی و ترکیه مشـترکا در صدر قرار گرفته و پس 

از آنهـا اندونـزی قرار گرفته اسـت. 
در زمینه آگاهی از صنعت سفرهای حال، یعنی 
تعداد مقالات منتشر شده و رویدادهای برگزار شده 
در این خصوص، نیز بیشترین امتیاز مختص امارات 
متحده عربی است و پس از آن مالزی، عربستان و 
ترکیه و اندونزی جای گرفته اند. بیشترین امتیاز بخش 
اجتماعی، یعنی مشارکت بخش سفر در اشتغال، نیز 
ابتدا متعلق به مالدیو است و پس از این کشور، اردن، 
تایلند، مالزی و قطر واقع شده اند. از نظر رتبه بندی 
اقتصاد اسامی جهان نیز مالزی رتبه اول را در اختیار 
دارد، امارات متحده عربی دوم و عربستان سعودی 

در جایگاه سوم قرار گرفته است.
ایـن گـزارش نشـان می دهـد که بیشـترین انـدازه 
بـازار در مخـارج گردشـگری مسـلمانان در سـال 
2016 بـه ترتیـب متعلـق به عربسـتان سـعودی با 

95
w w w . t a r a b a r a n m a g . i r

صنعت توریسم

براساس گزارش مجمع جهانی اقتصاد که هر دو سال یک بار و با موضوع رقابت پذیری صنعت 
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پله صعود، رتبه 98 از بین 140 کشور، در سـال 2015 رتبـه 97 از بین 141 کشور و در سال 2017 

با 4 پله صعود، رتبه 93 از بین 136 کشور جهان را به خود اختصاص داده اسـت.
طبق آمار مجمع جهانی، امتیاز ایران در شاخص رقابت پذیری سفر و گردشگری 2017، معادل 
4/3 اسـت کـه ایـن امتیـاز در سـال 2015 معادل 3/3 بـوده اسـت. همچنین رتبه ایران از جایگاه 
نهم در بین کشورهای خاورمیانه در سال 2015 به جایگاه هشتم در سال 2017 در ایـن گـروه 

صـعود کرده است.
بـر اسـاس گـزارش مذکـور، بـا ورود 2/5 میلیـون گردشـگر بین المللـی بـه ایـران و حـدود 5/3 
میلیـارد دلار هزینه های پرداخت شـده توسـط آن ها، متوسـط دریافتی های ایران بـه ازای ورود هر 
گردشـگر 1.665 دلار بوده است. صنعت ســفر و گردشـگری با ارزش افزوده حدود 1.10 میلیارد 
دلاری، سهم 5/2 درصدی از کل تولید ناخالص داخلــی ایــران را تشــکیل داده و بــا 476 هزار 

شـغل، سـهم 9/1 درصدی از کل اشـتغال کشـور را به خود اختصاص داده اسـت.
ایران از بین 14 زیرمؤلفه در سـال 2017، درزمینه بـاز بـودن بین المللی، رقابت پذیری قیمت ها، 
منابع طبیعی و منابع فرهنگی و سفر تجاری، امتیازی بـالاتر از متوسـط امتیـاز منطقـه خاورمیانـه 

داشته و در 10 زیر مؤلفه دیگر، امتیاز کمتری نسبت به میانگین منطقه خاورمیانه دارد. 
نکته جالب  ایـن کـه با وجودی که ایران در شاخص منابع طبیعی و باز بودن بین المللی پایین ترین 
امتیازها را در بین سایر مؤلفه ها داشـته، امـا در سطح منطقه خاورمیانه مشاهده می شود که ایـران 

در ایـن دو شـاخص امتیـاز بـالاتری نسـبت بـه میـانگین منطقه دارد.
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رتبه ایران در رقابت پذیری سفر و گردشگری براساس گزارش های سال  2015 و 2017



96
ماهنامه ترابران/  شماره 155 / دی و بهمن 1396

ژئوتوریسم یا زمین گردشگری شاخه ای از گردشگری است که محوریت آن 
جاذبه های سطح زمین است که در اثر فعالیت های درونی یا بیرونی زمین، 
ایجاد شده  است. کشور ایران پتانسیل های فراوانی در حوزه ژئوتوریسم 
دارد به حدی که به عنوان بهشت زمین شناسان شهرت پیدا کرده است، اما 
استفاده از این ظرفیت زمین شناسی نیازمند فراهم کردن زیرساخت های لازم 
و مهم تر از همه، ایجاد ژئوپارک  است. برای آشنایی بیشتر با این گونه از 
گردشگری، با کیمیا عجایبی ، مدرس دانشگاه و مدیرعامل مؤسسه میراث 

زمین شناختی خاورمیانه گفت وگویی داشتیم. 
دکتر عجایبی ضمن اشاره به اهمیت ژئوتوریسم در توسعه پایدار مناطق 
... هنوز ندیده یا نشنیده ام تورهایی که برگزار  مختلف کشور می گوید:» 
می شوند واقعا ژئوتوریسم باشند. برعکس اکثرا در حال آسیب رساندن به 
زمین  و پدیده های زمین شناسی هستند. دوستانی را می شناسم که تور برگزار 

می کنند و در تبلیغ آنها جمع آوری فسیل ذکر شده است!«

ژئوپارک ها ظرفیت های ناشناخته 
گردشگری در ایران هستند

چشم اندازهای تازه 
برای توسعه سفر
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صنعت توریسم

همـان  یـا  زمین گردشـگری  ظاهـرا  ترابـران: 
ژئوتوریسـم، در ایران شاخه نوینی از گردشگری 

می شـود... محسـوب 
بله؛ اما جالب است بدانید در سال  2002 بحث 
ژئوتوریسم، برای اولین بار توسط آقای مهندس 
امری کاظمی در کنفرانس بین المللی اکوتوریسم در 
استرالیا ارائه شد و تقریبا در همان سال بود که چند 
ژئوپارک از کشور چین و یک ژئوپارک اروپایی با 
هم تشکلی را به عنوان شبکه ژئوپاک های اروپایی 
ایجاد کردند و پس از آن شبکه جهانی ژئوپارک ها 

شکل گرفت. 
آن  در  شـما  کـه  اسـت  محـدوده ای  ژئوپـارک 
می توانید شـاهد یکسـری پدیده های منحصربه فرد 
زمین شناسـی باشـید؛ البتـه ایـن پدیده هـا خیلـی 
متنـوع هسـتند، امـا بعضـی از آنهـا پررنگ تـر و 
جذاب تـر محسـوب می شـوند و ارزش علمـی – 
آموزشـی نیـز دارنـد. مـا در محـدوده ای که تحت 
عنوان ژئوپارک شـناخته می شـود حداقل باید چند 

سـایت زمین شناسی داشـته باشـیم به اضافه اینکه 
جاذبه های فرهنگی و طبیعـی در آن محدود وجود 
داشـته باشـد. بـرای مثـال در ژئوپـارک بین المللی 
قشـم، پدیده هـای زمین شناسـی و یـا جاذبه هـای 
فرهنگـی ماننـد اماکن تاریخـی، جاذبه های طبیعی 

مثـل جنگل حـراء و ... قابل مشـاهده اسـت.
البته باید خاطرنشان کنم که اساسا یکی از شرایط 
ثبت ژئوپارک وجود جامعه محلی است مثلا بیایان 
لوت نمی تواند به تنهایی یک ژئوپارک باشد. چراکه 
در آنجا هیچ جامعه محلی وجود ندارد حداقل باید 
تا  بیایند  در محدوده  اطراف،  یا سه روستای  دو 

بتوان آنجا را به عنوان ژئوپارک ثبت کرد. 
ترابران: فرق ژئوتوریسم با اکوتوریسم چیست؟

ایـن بحـث در جامعـه علمـی چالشـی بـزرگ 
محسـوب می شـود. بـه عنـوان مثـال یکسـری از 
دوسـتان معتقدنـد کـه ژئوتوریسـم زیرمجموعـه 
مـا  همـه  کـه  صورتـی  در  اسـت.  اکوتوریسـم 
زیرمجموعـه گردشـگری Nature Base یعنی بر 

 ژئوتوریسم علاوه بر 
اینکه جاذبه های دیگر 
را می بیند، یک جاذبه 

خاص زمین شناسی مثل 
چین خوردگی یا زمین لغزش

 را هم نگاه می کند. شاید 
شما به دفعات به جاده 

چالوس و هراز رفته باشید
اما اگر به شما بگویند 
دیواره ای که روبه روی 

شما قرار گرفته 50 میلیون 
سال پیش ساحل دریا 

بوده داستان جذاب تری 
نخواهد داشت؟!
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زمین شناختی خاورمیانه گفت وگویی داشتیم. 
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 یکی از شرایط ثبت 
ژئوپارک وجود جامعه 
محلی است مثلا بیابان لوت 
نمی تواند به تنهایی یک 
ژئوپارک باشد. چراکه 
در آنجا هیچ جامعه محلی 
وجود ندارد حداقل باید 
دو یا سه روستای اطراف، 
در محدوده بیایند تا 
بتوان آنجا را به عنوان
 ژئوپارک ثبت کرد

 ما مناطق زیادی داریم 
که به دلیل عدم رعایت 
توسعه پایدار از بین 
می روند؛ مانند چشمه 
باداب  سورت یا تنگه واشی
 که بخاطر حجم بالای 
گردشگری بدون برنامه، 
آسیب های زیادی به منطقه 
وارد شده است یا غارهایی

 که در اثر بازدیدهای 
بیش از حد و بدون 
برنامه، آسیب دیده اند

ترابـران: اساسـا ژئوپارک هـا بـه چـه منظوری 
شـکل می گیرنـد؟

ببینیـد! هر کشـوری یکسـری آثار باسـتانی دارد 
کـه بـه تبـع وجـود آن آثـار باسـتانی، روسـتاهای 
اطـراف رونـق پیـدا می کننـد؛ مثـلا جایـی مثـل 
تخت جشـید یا تخت رسـتم بـه مناطق اطرافشـان 
رونـق می دهنـد، چـون زمانی کـه گردشـگر برای 
بازدیـد بـه آنجـا مـی رود به یکسـری مایحتـاج از 
قبیـل آب و غـذا و امکانات بهداشـتی احتیاج دارد. 
چـرا جایی مثل روسـتای ابیانه بـا جامعه محلی آن 
موردتوجـه قـرار گرفـت؟ زیبایـی ساخت وسـاز 
خانه هـا و طبیعـت زیبـای آنجا بود که باعث شـد 
گردشـگران بـه آن روسـتا برونـد و بعـد از مدتـی 
تعاملـی بیـن افراد روسـتا بـا گردشـگران از طریق 
خریـد محصـولات محلـی ایجـاد و باعـث شـود 

روستای ابیانه پررنگ شود. 
زمانی اسـتانداردهای یک روسـتا ارتقـا پیدا می کند 
کـه آن روسـتا از نظـر اقتصادی و وجود گردشـگر 
منتفـع  شـود. بحـث ژئوپارک بـه این دلیـل مطرح 
شـد کـه زمیـن در همـه جـا هسـت و در اطـراف 
بسـیاری از ایـن روسـتاها می توانیـد جاذبه هـای 
زمین شناسـی و زیبـا را پیـدا کنیـد. حـال بایـد آن 
جاذبه هـا پررنـگ شـوند تـا جامعـه محلی هـم از 
نظـر بهبود معیشـت منتفع شـود. ایـن بحث باعث 
حفاظـت از پدیده هـای زمین شناسـی و زمیـن نیز 
می شـود و جامعـه محلی احسـاس می کنـد که آن 
پدیـده برایـش مهم اسـت و زمیـن در ایـن منطقه 

اهمیـت دارد، بنابرایـن آن را حفـظ می کنـد. 
ترابران: بنابراین فلسفه اصلی ژئوپارک حفاظت 
از پدیده های زمین شناختی و سپس کسب منافع 

اقتصادی برای جامعه محلی است.
بله؛ همانطور که گفتم، در سال 2000 با تجمع 
چند ژئوپارک، شبکه ژئوپارک های اروپایی و به 
طبع آن شبکه ژئوپارک های جهانی شکل گرفت و 
بیشتری  عضوهای  دارای  شبکه  این  ساله  همه 
می شود. چون همه کشورها به یک یا چند ژئوپارک 
نیاز دارند تا بتوانند نوع گردشگری جدیدی را به 

گردشگرهایشان ارائه دهند. 
این بحث رونق جدیدتری به مسئله گردشگری 
داد و تقریبا در تمام دنیا استقبال خوبی از آن شد. 
کمااینکه 120 و اندی ژئوپارک از سال 2000 تا 

حال در دنیا به وجود آمده است. 
نبوده و در سال  این قافله عقب  از  نیز  کشور ما 
2006 ما ژئوپارک قشم را به عنوان اولین ژئوپارک 

خاورمیانه ثبت کردیم. چند سالی با شرایط نامساعد 
فعالیت داشت، اما امسال به شبکه جهانی ژئوپارک 
برگشتیم. ژئوپارک ارس و ژئوپارک طبس هم در 
حال فعالیت هستند. این دو ژئوپارک، در صورت 
مساعد بودن شرایط می توانند در آینده به عنوان 
ژئوپارک بین المللی معرفی شوند، اما فعلا به عنوان 

ژئوپارک ملی شناخته می شوند. 
از نظر بحث توانایی داشتن ژئوپارک، با مطالعاتی که 
همکار بنده داشتند پتانسیل حداقل 20 ژئوپارک در 
کشور وجود دارد، اما راه اندازی یک ژئوپارک کار و 

پشتکار و همراهی مسئولان را نیاز دارد. 
ایجـاد ژئوپـارک مزیت هـای اقتصـادی فراوانـی 
دارد؛ ژئوپارک هـا جوان هـا را درگیـر می کنـد و 
اشـتغال زایی بـرای بخـش محلـی ایجاد می شـود؛ 
مثـلا مـا در بحـث ژئوپـارک بـه یکسـری عوامل 
از قبیـل ژئـوگارد یا محافظ نیـاز داریـم. خب این 
محافـظ چه کسـی می تواند باشـد، جـز یک جوان 
محلـی کـه تمـام زیـر و بـم محـدوده خـودش را 

می شناسـد؟ 
از طـرف دیگر، همه گردشـگرها مایل نیسـتند در 
هتل اقامت داشـته باشـند، بلکه ترجیح می دهند از 
خانه هـای محلی اسـتفاده کنند؛ بنابرایـن خانه های 
محلی رشـد می کنند. همچنین یک فرد روسـتایی 
بـه ایـن درک می رسـد که اگـر کیفیـت خانه خود 
را سـامان دهد و ضوابطـی را رعایت کند، می توان 
بـه عنـوان خانـه محلـی از آن اسـتفاده کـرد. یـک 
زمانـی در قشـم هیچ خانـه محلی وجود نداشـت 
در صورتـی کـه هـم اکنون حـدود 50 خانه محلی 
ایجاد شـده اسـت. اکنون رانندگان تاکسی در قشم 
اکثر ژئوسـایت ها را می شناسـند و زمانی که شـما 
از فرودگاه سـوار می کنند، شـروع به پیشـنهاد دادن 
و ترغیـب افـراد برای بازدیـد از آنجـا می کنند. در 
چنین شـرایطی، این راننده به فکـر مهاجرت از آن 

شـهر یا روسـتا نخواهد افتاد. 
البتـه ژئوپـارک باید به دنبال آموزش زمین شناسـی 
بـه جوانـان محلـی و یـا هـر کسـی باشـد کـه 
می خواهـد در آن منطقـه، کار و فعالیـت کنـد. بـه 
عنـوان مثـال در ژئوپـارک قشـم بنـده یـک دوره 
آموزشـی زمین شناسـی داشـتم کـه از جـوان 14 
سـاله تـا مـرد 75 سـاله در آن شـرکت می کردنـد. 
بـه آن آقـای 75 سـاله کـه بـه نـام ناخـدا امینی در 
منطقه شـناخته می شـود و خانه محلـی دارد گفتم 
چرا شـما در این کلاس ها شـرکت می کنید. گفت 
مـن باید بدانـم کـه دارم کجا زندگی می کنـم. این 

پایـه طبیعت هسـتیم؛ چـرا که طبیعت یعنـی کوه، 
غار و آبشـار و ... همه و همه اسـاس زمین شناسـی 
دارنـد. ژئوتوریسـم عـلاوه بـر اینکـه جاذبه هـای 
دیگـر را می بیند، یـک جاذبه خاص زمین شناسـی 
مثـل چین خوردگـی یـا زمین لغـزش را هـم نـگاه 
می کند. شـاید شـما بـه دفعات به جـاده چالوس و 
هـراز رفته باشـید اما اگـر برای شـما تعریف کنند 
کـه اینجـا یک داسـتان چندیـن میلیون سـاله دارد 
ذهنیـت شـما بـه طـور کل تغییـر می کنـد. اگر به 
شـما بگوینـد دیـواره ای کـه روبـه روی شـما قرار 
گرفتـه 50 میلیـون سـال پیـش سـاحل دریـا بوده 

داستان جذاب تری نخواهد داشت؟! 
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جمله بسـیار زیبا اسـت. شـخصی که 75 سال سن 
دارد می خواهـد اطلاعاتـی در مـورد محل زندگی 
خـودش کسـب کنـد؛ یعنـی این فـرد بـرای زمین 
از آن  قائـل شـده و می خواهـد  خـودش ارزش 

حفاظـت کند. 
مـا تعـدادی بلد بومی هـم داریم و به آنهـا آموزش 
و کارت ویـژه داده می شـود تـا زمانـی کـه مسـافر 
یـا گردشـگر بـه آنجا مـی رود بتوانـد از آنهـا برای 
بازدیـد یـا گشـت در منطقه اسـتفاده کننـد. بحث 
دیگـر برگزاری کلاس های آموزشـی یا سـمینارها 
ایـن  در  کـه  اسـت  بین المللـی  کنفرانس هـای  و 
ژئوپارک هـا اتفـاق می افتـد. بـه عنوان نمونـه؛ ما به 
زودی یـک کنفرانس بین المللی در ژئوپارک قشـم 
خواهیم داشـت که نماینده های یونسـکو در بخش 
ایـن  صاحب نام هـای  از  بسـیاری  و  ژئوپارک هـا 
بحـث در آن حضـور دارنـد و یـک اتفـاق جهانی 
رقـم می خـورد. بـرای جوان هـا بهتریـن زمـان را 

بـرای آشـنایی بـا صاحب نظـران جهانی اسـت. 
البتـه خـود ژئوپـارک باید فعـال باشـد؛ یعنی نباید 
فکـر کنیم ایـن منطقه ثبت جهانی شـد و کار تمام 
اسـت، چراکـه شـبکه جهانـی ژئوپارک هـا مرتب 
ژئوپارک هـا را بازرسـی می کنـد و فعالیت شـما را 
می سـنجد و ارزیابـی می کنـد و اگـر کاری نکنیـد 
بـه شـما اخطـار می دهـد و عضویت جهانی شـما 

می شـود. لغو 
ترابـران: لطفـا از تاثیـر فعالیـت ژئوپارک ها بر 
معیشـت جوامع بومی بیشـتر برایمـان بگویید.

بـه عنـوان مثـال، تـا سـال های قبـل از حضـور 
ژئوپـارک، هنـر دسـتی بانـوان قشـمی فقـط روی 
شـلوارهای آنها نقش می بسـت و چندان هم به آن 
توجـه نمی شـد، امـا زمانـی کـه بحـث ژئوپـارک 
مطـرح شـد، بحث تولیـدات محلی به میـان آمد و 
اینکه شـما می بایسـت یکسـری تولیـدات محلی 
داشته باشـید و این تولیدات محلی استاندارد شود. 
همین موضوع باعث شـد آن هنر دسـتی که صرفا 
روی شـلوار بـود، بـر روی کیـف، جـا موبایلـی، 
سـنجاق سـر و شـال هـم نقـش ببنـدد و آن هنـر 
دسـتی رونـق پیـدا کند. تـا قبـل از آن، روسـتاییان 
موافـق کار زنـان در بیـرون از خانـه نبودنـد، ولـی 

وقتی نفع اقتصادی را دیدند استقبال کردند. 
تعاونـی  روستاهایشـان  اکثـر  حاضـر  حـال  در 
دارنـد و آثارشـان را در نمایشـگاه های بین المللی 
بـه نمایـش می گذارنـد. بـه عبـارت بهتـر، زمانی 
کـه تولیدات محلـی با اهـداف ژئوپارک همسـو 

می شـود رونـق پیـدا می کنـد.
ترابـران: چـه کارهایـی باید بـرای حفاظت از 

انجام شـود؟ ژئوپارک هـا 
ژئوپارک ها باید پویا باشـند. بحـث آموزش باید 
مرتـب و بـه روز انجام شـود و مرتبا اطلاع رسـانی 
داشـته باشـند. حتی بحث هـای حفاظتی هـم باید 
بـه طـور مـداوم صـورت بگیـرد؛ مثـلا اگـر بنـده 
بخواهـم گردشـگری را بـرای بازدیـد بـه چشـمه 
باداب سـورت ببـرم باید اول بحـث حفاظتی آنجا 
را کنتـرل کنـم. همـه اینهـا مـورد بررسـی قـرار 
می گیـرد و اگر رعایت نشـود اخطـار می دهند. این 
کار باعـث می شـود پویایـی منطقه افزایـش یابد و 
بـه ناچار مجبـور  شـوید یکسـری فعالیت هایی را 
انجـام دهید تا ژئوپارک شـما در شـبکه بین المللی 
باقـی بماند. در واقع به بحث توسـعه پایدار بسـیار 

کمک خواهد بود. 
ما مناطق زیادی را داریم که به دلیل عدم رعایت 
توسعه پایدار از بین می روند؛ مانند چشمه باداب 
بالای  حجم  بخاطر  که  واشی  تنگه  یا  سورت 
گردشگری بدون برنامه، آسیب های زیادی به منطقه 
وارد شده است یا غارهایی که در اثر بازدیدهای 
بیش از حد و بدون برنامه آسیب دیده اند. حتی در 
مواردی برنامه هایی که به اسم توسعه گردشگری 
در غارها انجام شده، آنها را نابود کرده؛ مثلا اینکه 
نباید در غار به هیچ وجه نور باشد، در حالی که در 
بعضی نقاط با چراغ های رنگی غار را تزئین می کنند 
که به تمام اکوسیستم غار صدمه وارد می شود! در 
حاشیه ژئوپارک ها، ژئوتوریسم یعنی گردشگری 
زمین شناختی شکل می گیرد، اما متاسفانه به جرات 
می توانم بگویم هنوز ندیدم یا نشنیدم تورهایی که 
برگزار می شوند واقعا ژئوتوریسم باشند. برعکس 
اکثرا در حال آسیب رساندن به زمین  و پدیده های 

زمین شناسی هستند. 
دوستانی داشتیم که تور برگزار می کنند و در تبلیغ 
آنها جمع آوری فسیل ذکر شده است! که این کاملا 

خلاف قوانین ژئوتوریسم است.
ترابـران: یعنـی برگزارکننـدگان تور شـناخت 

درسـتی از ژئوتوریسـم ندارنـد؟
متاسـفانه زمین شناس هسـتند و ادعا می کنند که 
می داننـد. من خودم شـخصا اگر جایی را بشناسـم 
کـه نمونـه زیبـای زمین شناسـی یا فسـیلی وجود 
دارد بـه هیـچ کـس معرفـی نمی کنم. یا حتـی اگر 
ببینـم تـوری دارد برگـزار می شـود تذکـر می دهم. 
کار  دارنـد  مـا  زمین شـناس  دوسـتان  متاسـفانه 

می کننـد، ولی هیـچ ضابطـه ای را رعایت نمی کنند 
و در واقع فقط به فکر منافع خودشان هستند.

ترابران: اسـتقبال مردم از تورهای زمین شناسـی 
چگونه بوده اسـت؟

در کشـور مـا در این بخش بسـیار کم کار شـده 
اسـت ولی اسـتقبال خوب اسـت. بنده با توجه به 
اینکـه در حـال ثبـت ژئوپارک هـا هسـتیم، آینـده 
خوبـی را بـرای آن پیش بینـی می کنم به شـرط آن 
کـه بحث هـای حفاظتی آن کنترل و زیرسـاخت ها 

در کنار آن ایجاد شود. 
ترابـران: خود شـما هـم جـزو برگزارکنندگان 

تور هسـتید؟

 در مواردی برنامه هایی 
که به اسم توسعه گردشگری 

در غارها انجام شده، آنها 
را نابود کرده؛ مثلا اینکه 
نباید در غار به هیچ وجه 

نور باشد، در حالی که در 
بعضی نقاط با چراغ های

رنگی غار را تزئین می کنند
که به تمام اکوسیستم 

غار صدمه وارد می شود!
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 یکی از شرایط ثبت 
ژئوپارک وجود جامعه 
محلی است مثلا بیابان لوت 
نمی تواند به تنهایی یک 
ژئوپارک باشد. چراکه 
در آنجا هیچ جامعه محلی 
وجود ندارد حداقل باید 
دو یا سه روستای اطراف، 
در محدوده بیایند تا 
بتوان آنجا را به عنوان
 ژئوپارک ثبت کرد

 ما مناطق زیادی داریم 
که به دلیل عدم رعایت 
توسعه پایدار از بین 
می روند؛ مانند چشمه 
باداب  سورت یا تنگه واشی
 که بخاطر حجم بالای 
گردشگری بدون برنامه، 
آسیب های زیادی به منطقه 
وارد شده است یا غارهایی
 که در اثر بازدیدهای 
بیش از حد و بدون 
برنامه، آسیب دیده اند

ترابـران: اساسـا ژئوپارک هـا بـه چـه منظوری 
شـکل می گیرنـد؟

ببینیـد! هر کشـوری یکسـری آثار باسـتانی دارد 
کـه بـه تبـع وجـود آن آثـار باسـتانی، روسـتاهای 
اطـراف رونـق پیـدا می کننـد؛ مثـلا جایـی مثـل 
تخت جشـید یا تخت رسـتم بـه مناطق اطرافشـان 
رونـق می دهنـد، چـون زمانی کـه گردشـگر برای 
بازدیـد بـه آنجـا مـی رود به یکسـری مایحتـاج از 
قبیـل آب و غـذا و امکانات بهداشـتی احتیاج دارد. 
چـرا جایی مثل روسـتای ابیانه بـا جامعه محلی آن 
موردتوجـه قـرار گرفـت؟ زیبایـی ساخت وسـاز 
خانه هـا و طبیعـت زیبـای آنجا بود که باعث شـد 
گردشـگران بـه آن روسـتا برونـد و بعـد از مدتـی 
تعاملـی بیـن افراد روسـتا بـا گردشـگران از طریق 
خریـد محصـولات محلـی ایجـاد و باعـث شـود 

روستای ابیانه پررنگ شود. 
زمانی اسـتانداردهای یک روسـتا ارتقـا پیدا می کند 
کـه آن روسـتا از نظـر اقتصادی و وجود گردشـگر 
منتفـع  شـود. بحـث ژئوپارک بـه این دلیـل مطرح 
شـد کـه زمیـن در همـه جـا هسـت و در اطـراف 
بسـیاری از ایـن روسـتاها می توانیـد جاذبه هـای 
زمین شناسـی و زیبـا را پیـدا کنیـد. حـال بایـد آن 
جاذبه هـا پررنـگ شـوند تـا جامعـه محلی هـم از 
نظـر بهبود معیشـت منتفع شـود. ایـن بحث باعث 
حفاظـت از پدیده هـای زمین شناسـی و زمیـن نیز 
می شـود و جامعـه محلی احسـاس می کنـد که آن 
پدیـده برایـش مهم اسـت و زمیـن در ایـن منطقه 

اهمیـت دارد، بنابرایـن آن را حفـظ می کنـد. 
ترابران: بنابراین فلسفه اصلی ژئوپارک حفاظت 
از پدیده های زمین شناختی و سپس کسب منافع 

اقتصادی برای جامعه محلی است.
بله؛ همانطور که گفتم، در سال 2000 با تجمع 
چند ژئوپارک، شبکه ژئوپارک های اروپایی و به 
طبع آن شبکه ژئوپارک های جهانی شکل گرفت و 
بیشتری  عضوهای  دارای  شبکه  این  ساله  همه 
می شود. چون همه کشورها به یک یا چند ژئوپارک 
نیاز دارند تا بتوانند نوع گردشگری جدیدی را به 

گردشگرهایشان ارائه دهند. 
این بحث رونق جدیدتری به مسئله گردشگری 
داد و تقریبا در تمام دنیا استقبال خوبی از آن شد. 
کمااینکه 120 و اندی ژئوپارک از سال 2000 تا 

حال در دنیا به وجود آمده است. 
نبوده و در سال  این قافله عقب  از  نیز  کشور ما 
2006 ما ژئوپارک قشم را به عنوان اولین ژئوپارک 

خاورمیانه ثبت کردیم. چند سالی با شرایط نامساعد 
فعالیت داشت، اما امسال به شبکه جهانی ژئوپارک 
برگشتیم. ژئوپارک ارس و ژئوپارک طبس هم در 
حال فعالیت هستند. این دو ژئوپارک، در صورت 
مساعد بودن شرایط می توانند در آینده به عنوان 
ژئوپارک بین المللی معرفی شوند، اما فعلا به عنوان 

ژئوپارک ملی شناخته می شوند. 
از نظر بحث توانایی داشتن ژئوپارک، با مطالعاتی که 
همکار بنده داشتند پتانسیل حداقل 20 ژئوپارک در 
کشور وجود دارد، اما راه اندازی یک ژئوپارک کار و 

پشتکار و همراهی مسئولان را نیاز دارد. 
ایجـاد ژئوپـارک مزیت هـای اقتصـادی فراوانـی 
دارد؛ ژئوپارک هـا جوان هـا را درگیـر می کنـد و 
اشـتغال زایی بـرای بخـش محلـی ایجاد می شـود؛ 
مثـلا مـا در بحـث ژئوپـارک بـه یکسـری عوامل 
از قبیـل ژئـوگارد یا محافظ نیـاز داریـم. خب این 
محافـظ چه کسـی می تواند باشـد، جـز یک جوان 
محلـی کـه تمـام زیـر و بـم محـدوده خـودش را 

می شناسـد؟ 
از طـرف دیگر، همه گردشـگرها مایل نیسـتند در 
هتل اقامت داشـته باشـند، بلکه ترجیح می دهند از 
خانه هـای محلی اسـتفاده کنند؛ بنابرایـن خانه های 
محلی رشـد می کنند. همچنین یک فرد روسـتایی 
بـه ایـن درک می رسـد که اگـر کیفیـت خانه خود 
را سـامان دهد و ضوابطـی را رعایت کند، می توان 
بـه عنـوان خانـه محلـی از آن اسـتفاده کـرد. یـک 
زمانـی در قشـم هیچ خانـه محلی وجود نداشـت 
در صورتـی کـه هـم اکنون حـدود 50 خانه محلی 
ایجاد شـده اسـت. اکنون رانندگان تاکسی در قشم 
اکثر ژئوسـایت ها را می شناسـند و زمانی که شـما 
از فرودگاه سـوار می کنند، شـروع به پیشـنهاد دادن 
و ترغیـب افـراد برای بازدیـد از آنجـا می کنند. در 
چنین شـرایطی، این راننده به فکـر مهاجرت از آن 

شـهر یا روسـتا نخواهد افتاد. 
البتـه ژئوپـارک باید به دنبال آموزش زمین شناسـی 
بـه جوانـان محلـی و یـا هـر کسـی باشـد کـه 
می خواهـد در آن منطقـه، کار و فعالیـت کنـد. بـه 
عنـوان مثـال در ژئوپـارک قشـم بنـده یـک دوره 
آموزشـی زمین شناسـی داشـتم کـه از جـوان 14 
سـاله تـا مـرد 75 سـاله در آن شـرکت می کردنـد. 
بـه آن آقـای 75 سـاله کـه بـه نـام ناخـدا امینی در 
منطقه شـناخته می شـود و خانه محلـی دارد گفتم 
چرا شـما در این کلاس ها شـرکت می کنید. گفت 
مـن باید بدانـم کـه دارم کجا زندگی می کنـم. این 

پایـه طبیعت هسـتیم؛ چـرا که طبیعت یعنـی کوه، 
غار و آبشـار و ... همه و همه اسـاس زمین شناسـی 
دارنـد. ژئوتوریسـم عـلاوه بـر اینکـه جاذبه هـای 
دیگـر را می بیند، یـک جاذبه خاص زمین شناسـی 
مثـل چین خوردگـی یـا زمین لغـزش را هـم نـگاه 
می کند. شـاید شـما بـه دفعات به جـاده چالوس و 
هـراز رفته باشـید اما اگـر برای شـما تعریف کنند 
کـه اینجـا یک داسـتان چندیـن میلیون سـاله دارد 
ذهنیـت شـما بـه طـور کل تغییـر می کنـد. اگر به 
شـما بگوینـد دیـواره ای کـه روبـه روی شـما قرار 
گرفتـه 50 میلیـون سـال پیـش سـاحل دریـا بوده 

داستان جذاب تری نخواهد داشت؟! 
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جمله بسـیار زیبا اسـت. شـخصی که 75 سال سن 
دارد می خواهـد اطلاعاتـی در مـورد محل زندگی 
خـودش کسـب کنـد؛ یعنـی این فـرد بـرای زمین 
از آن  قائـل شـده و می خواهـد  خـودش ارزش 

حفاظـت کند. 
مـا تعـدادی بلد بومی هـم داریم و به آنهـا آموزش 
و کارت ویـژه داده می شـود تـا زمانـی کـه مسـافر 
یـا گردشـگر بـه آنجا مـی رود بتوانـد از آنهـا برای 
بازدیـد یـا گشـت در منطقه اسـتفاده کننـد. بحث 
دیگـر برگزاری کلاس های آموزشـی یا سـمینارها 
ایـن  در  کـه  اسـت  بین المللـی  کنفرانس هـای  و 
ژئوپارک هـا اتفـاق می افتـد. بـه عنوان نمونـه؛ ما به 
زودی یـک کنفرانس بین المللی در ژئوپارک قشـم 
خواهیم داشـت که نماینده های یونسـکو در بخش 
ایـن  صاحب نام هـای  از  بسـیاری  و  ژئوپارک هـا 
بحـث در آن حضـور دارنـد و یـک اتفـاق جهانی 
رقـم می خـورد. بـرای جوان هـا بهتریـن زمـان را 

بـرای آشـنایی بـا صاحب نظـران جهانی اسـت. 
البتـه خـود ژئوپـارک باید فعـال باشـد؛ یعنی نباید 
فکـر کنیم ایـن منطقه ثبت جهانی شـد و کار تمام 
اسـت، چراکـه شـبکه جهانـی ژئوپارک هـا مرتب 
ژئوپارک هـا را بازرسـی می کنـد و فعالیت شـما را 
می سـنجد و ارزیابـی می کنـد و اگـر کاری نکنیـد 
بـه شـما اخطـار می دهـد و عضویت جهانی شـما 

می شـود. لغو 
ترابـران: لطفـا از تاثیـر فعالیـت ژئوپارک ها بر 
معیشـت جوامع بومی بیشـتر برایمـان بگویید.

بـه عنـوان مثـال، تـا سـال های قبـل از حضـور 
ژئوپـارک، هنـر دسـتی بانـوان قشـمی فقـط روی 
شـلوارهای آنها نقش می بسـت و چندان هم به آن 
توجـه نمی شـد، امـا زمانـی کـه بحـث ژئوپـارک 
مطـرح شـد، بحث تولیـدات محلی به میـان آمد و 
اینکه شـما می بایسـت یکسـری تولیـدات محلی 
داشته باشـید و این تولیدات محلی استاندارد شود. 
همین موضوع باعث شـد آن هنر دسـتی که صرفا 
روی شـلوار بـود، بـر روی کیـف، جـا موبایلـی، 
سـنجاق سـر و شـال هـم نقـش ببنـدد و آن هنـر 
دسـتی رونـق پیـدا کند. تـا قبـل از آن، روسـتاییان 
موافـق کار زنـان در بیـرون از خانـه نبودنـد، ولـی 

وقتی نفع اقتصادی را دیدند استقبال کردند. 
تعاونـی  روستاهایشـان  اکثـر  حاضـر  حـال  در 
دارنـد و آثارشـان را در نمایشـگاه های بین المللی 
بـه نمایـش می گذارنـد. بـه عبـارت بهتـر، زمانی 
کـه تولیدات محلـی با اهـداف ژئوپارک همسـو 

می شـود رونـق پیـدا می کنـد.
ترابـران: چـه کارهایـی باید بـرای حفاظت از 

انجام شـود؟ ژئوپارک هـا 
ژئوپارک ها باید پویا باشـند. بحـث آموزش باید 
مرتـب و بـه روز انجام شـود و مرتبا اطلاع رسـانی 
داشـته باشـند. حتی بحث هـای حفاظتی هـم باید 
بـه طـور مـداوم صـورت بگیـرد؛ مثـلا اگـر بنـده 
بخواهـم گردشـگری را بـرای بازدیـد بـه چشـمه 
باداب سـورت ببـرم باید اول بحـث حفاظتی آنجا 
را کنتـرل کنـم. همـه اینهـا مـورد بررسـی قـرار 
می گیـرد و اگر رعایت نشـود اخطـار می دهند. این 
کار باعـث می شـود پویایـی منطقه افزایـش یابد و 
بـه ناچار مجبـور  شـوید یکسـری فعالیت هایی را 
انجـام دهید تا ژئوپارک شـما در شـبکه بین المللی 
باقـی بماند. در واقع به بحث توسـعه پایدار بسـیار 

کمک خواهد بود. 
ما مناطق زیادی را داریم که به دلیل عدم رعایت 
توسعه پایدار از بین می روند؛ مانند چشمه باداب 
بالای  حجم  بخاطر  که  واشی  تنگه  یا  سورت 
گردشگری بدون برنامه، آسیب های زیادی به منطقه 
وارد شده است یا غارهایی که در اثر بازدیدهای 
بیش از حد و بدون برنامه آسیب دیده اند. حتی در 
مواردی برنامه هایی که به اسم توسعه گردشگری 
در غارها انجام شده، آنها را نابود کرده؛ مثلا اینکه 
نباید در غار به هیچ وجه نور باشد، در حالی که در 
بعضی نقاط با چراغ های رنگی غار را تزئین می کنند 
که به تمام اکوسیستم غار صدمه وارد می شود! در 
حاشیه ژئوپارک ها، ژئوتوریسم یعنی گردشگری 
زمین شناختی شکل می گیرد، اما متاسفانه به جرات 
می توانم بگویم هنوز ندیدم یا نشنیدم تورهایی که 
برگزار می شوند واقعا ژئوتوریسم باشند. برعکس 
اکثرا در حال آسیب رساندن به زمین  و پدیده های 

زمین شناسی هستند. 
دوستانی داشتیم که تور برگزار می کنند و در تبلیغ 
آنها جمع آوری فسیل ذکر شده است! که این کاملا 

خلاف قوانین ژئوتوریسم است.
ترابـران: یعنـی برگزارکننـدگان تور شـناخت 

درسـتی از ژئوتوریسـم ندارنـد؟
متاسـفانه زمین شناس هسـتند و ادعا می کنند که 
می داننـد. من خودم شـخصا اگر جایی را بشناسـم 
کـه نمونـه زیبـای زمین شناسـی یا فسـیلی وجود 
دارد بـه هیـچ کـس معرفـی نمی کنم. یا حتـی اگر 
ببینـم تـوری دارد برگـزار می شـود تذکـر می دهم. 
کار  دارنـد  مـا  زمین شـناس  دوسـتان  متاسـفانه 

می کننـد، ولی هیـچ ضابطـه ای را رعایت نمی کنند 
و در واقع فقط به فکر منافع خودشان هستند.

ترابران: اسـتقبال مردم از تورهای زمین شناسـی 
چگونه بوده اسـت؟

در کشـور مـا در این بخش بسـیار کم کار شـده 
اسـت ولی اسـتقبال خوب اسـت. بنده با توجه به 
اینکـه در حـال ثبـت ژئوپارک هـا هسـتیم، آینـده 
خوبـی را بـرای آن پیش بینـی می کنم به شـرط آن 
کـه بحث هـای حفاظتی آن کنترل و زیرسـاخت ها 

در کنار آن ایجاد شود. 
ترابـران: خود شـما هـم جـزو برگزارکنندگان 

تور هسـتید؟

 در مواردی برنامه هایی 
که به اسم توسعه گردشگری 

در غارها انجام شده، آنها 
را نابود کرده؛ مثلا اینکه 
نباید در غار به هیچ وجه 

نور باشد، در حالی که در 
بعضی نقاط با چراغ های

رنگی غار را تزئین می کنند
که به تمام اکوسیستم 

غار صدمه وارد می شود!
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می کنـم، برگزاری دوره های آموزشـی اسـت. تا دو 
سـال گذشـته در ایران تنها دو نوع دوره آموزشـی 
راهنمایـان  و  طبیعت گـردی  راهنمایـان  بـرای 
فرهنگی وجود داشـت، ولی از دو سـال گذشته به 
همـت یکسـری از دوسـتان، دوره جدیـدی به نام 
راهنمایان زمین گردشـگری شروع شـد که در آنجا 
علاقمنـدان به صورت ویژه با بحث زمین شناسـی 
آشـنا می شـوند. به راهنمایان آمـوزش می دهیم که 
چـه کارهایـی را بایـد انجـام و یـا چـه کارهایی را 
نبایـد انجـام دهنـد. امیـد مـا این اسـت کـه بحث 

تذکرات موثر باشد. 
ترابـران: متولـی ژئوپارک هـا سـازمان میـراث 

فرهنگـی و گردشـگری اسـت؟
خیر، متولی اصلی سازمان زمین شناسی کشور 
است، اما سازمان محیط زیست و میراث فرهنگی و 
ارگان هایی مثل جنگل ها و مراتع و ... در کنارش 
هستند. در واقع قرار است کارگروهی تشکیل  شود 
و از تمام ارگان هایی که خدمت شما عرض کردم 
یک نماینده جزء آن کارگروه باشد تا کار به راحتی 

جلو برود.
ترابران: اراده لازم را در مسئولان امر می بینید که 

بخواهند ژئوپارک ها را گسترش دهند؟
در بعضی از اسـتان ها برخوردها و اطلاعات آنها 
بـرای مـا غیرقابل تصور و بسـیار خوب اسـت، اما 
در بعضـی از اسـتان ها شـاید به دلیل عـدم بودجه 
یـا عـدم امکانـات کافـی هنـوز شـاهد اقدامـی 
نبوده ایـم. در منطقـه آزاد ارس یـا منطقه آزاد قشـم 

 در سال 2006 ما 
ژئوپارک قشم را به عنوان 
اولین ژئوپارک خاورمیانه 
ثبت کردیم. چند سالی 
با شرایط نامساعد فعالیت 
داشت، اما امسال به شبکه 
جهانی ژئوپارک برگشتیم. 
ژئوپارک ارس و 
ژئوپارک طبس هم 
در حال فعالیت هستند

بسـیار از ژئوپـارک حمایـت می شـود. فرمانداری 
طبس هم حمایت خوبی داشته است. 

زمانـی کـه مسـئولین بخواهنـد همـه کارهـا انجام 
می شـود و بخـش خصوصـی بـه راحتـی می تواند 
فعالیـت کند، ولی زمانی که بخش حاکمیتی چیزی 
را نخواهد، کاری از پیش نخواهید برد؛ مثلا اسـتان 
لرسـتان واقعـا در این قضیه خوب پیـش رفت، اما 
یـک جایی متوقف شـد چـرا که خواسـته های آنها 
فراتر از خود اسـتان نبود، در حالی که ژئوتوریسـم 
یـک بحـث تیمی و یـک مفهوم جهانی اسـت. من 
نمی توانـم همـه چیز را انحصـارا برای خـودم نگه 
دارم. شـبکه جهانـی دارد دهکده جهانـی یا جامعه 
جهانـی را می بیند. اصلا برایش قابل تصور نیسـت 
کـه شـما نخواهید با دیگـران همـکاری کنید. همه 
چیـز هم بـه بودجـه ختم نمی شـود ممکن اسـت 
یـک دسـتور حاکمیتی، کار را جلو ببـرد و دلگرمی 

ایجاد شـود. 
ترابران: تا به حال پیش آمده سرمایه گذار بخواهد 

در مناطق ارس و طبس سرمایه گذاری کند؟
خیـر؛ چون همـه چیز تازه پا اسـت و هنوز به آن 
مرحله ای نرسـیده اسـت که سـرمایه گذار بخواهد 
سـرمایه گذاری کنـد. ولـی در همیـن مرحلـه نیـز 
بسـیاری هسـتند کـه می گوینـد ما حاضر هسـتیم 

سرمایه گذاری کنیم فقط بگویید کجا و چگونه؟ 
منتها این نوع سرمایه گذاری با سایر سرمایه گذاری ها 
تفاوتی دارد و نباید توقع بازگشت سرمایه آنی و 

لحظه ای داشت. 

سفیر کشور چین در ایران در » اولین همایش چشم انداز توسعه روابط ایران و چین با محوریت 
گردشگری و تجارت« در خصوص ارقام مربوط به سفرهای بین دو کشور افزود:» در سال 2017 
سفارت چین در ایران تعداد 112 هزار روادید برای ایرانیان صادر کرد که از رشدی ۸۸ درصدی 
نسبت به سال گذشته حکایت دارد. مبادله گردشگر میان دو کشور دوطرفه بود و رشد ورود 

گردشگران چینی به ایران نیز در سالی که گذشت قابل توجه است.«
وی با اشاره به بازار گسترده گردشگران چینی در جهان ادامه داد:» در سال 2017 بیش از 12۹ 
میلیون گردشگر از کشور چین به دیگر کشورهای جهان سفر کردند. در این میان تعداد قابل 
توجهی به کشورهایی رفته اند که در مسیر طرح یک جاده، یک کمربند قرار دارند.« رئیس بخش 
فرهنگی سفارت چین در ایران نیز در این همایش با اشاره به آمار روزافزون گردشگران خروجی 
چین تصریح کرد: »پیش بینی می شود که تا سال 2020 تعداد گردشگرانی که از کشور چین به 

سایر کشورهای جهان سفر می کنند به رقم 150 میلیون نفر برسد.«
دوو ژائوکینگ خاطرنشان کرد: »تصمیم ما بر آن است که در طرح یک جاده، یک کمربند به گونه ای 
مشارکت داشته باشیم که بتوانیم سفر ۸5 میلیون نفر از گردشگران خود را در این مسیر هدایت کنیم 

تا درآمدی 110 میلیارد دلاری برای کشورهای این منطقه حاصل شود.«

سه تقاضای چینی ها 
از گردشگری ایران

مـن تـا به حـال تعـداد بسـیار کمـی تور بـردم. 
چـون اعتقـاد دارم باید اول همه چیز مهیا باشـد تا 
بشـود کار کـرد. هـم اکنون بـا کمال میل به قشـم، 
آنجـا  در  حفاظتـی  بحـث  چـون  می بـرم  تـور 
مشـخص اسـت ولـی مناطـق دیگـر به هیچ وجـه. 
اولیـن قدم ما که بنده دارم زیرسـاخت آن را فراهم 

مقامات گردشگری چین و فعالان گردشگری ایران 
معتقدند عمده ترین دلیل حضور کم  گردشگران چینی 
اقامتی، کمبود  زیرساخت های  در کمبود  ایران،  در 
رستوران های چینی و تعداد محدود راهنمای تور و 

افراد آشنا با زبان چینی در ایران خلاصه می شود.
این مشکلات موجب شده تعدادی اقامتگاه غیرمجاز 
برای اسکان گردشگران چینی شکل بگیرد و چینی ها 
مشغول  ایران  در  که  خود  هموطن  دانشجویان  از 

تحصیل هستند به عنوان راهنمای تور استفاده کنند. 
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می کنـم، برگزاری دوره های آموزشـی اسـت. تا دو 
سـال گذشـته در ایران تنها دو نوع دوره آموزشـی 
راهنمایـان  و  طبیعت گـردی  راهنمایـان  بـرای 
فرهنگی وجود داشـت، ولی از دو سـال گذشته به 
همـت یکسـری از دوسـتان، دوره جدیـدی به نام 
راهنمایان زمین گردشـگری شروع شـد که در آنجا 
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تذکرات موثر باشد. 
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تفاوتی دارد و نباید توقع بازگشت سرمایه آنی و 
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قوانین و مقررات سواحل کشور در باب رعایت حریم

حریم اندرونی
دکتر همایون خوشروان 

و  تحقیقات  علوم  وزارت  محیط زیست  مدیریت  پژوهشی  گروه  رئیس 
فن آوری، معتقد است تعاریف صحیحی از حریم دریای خزر که منطبق با 
شرایط فیزیکی، زیست محیطی و نوسانی آن باشد وجود ندارد. در حالی که 
تعیین حد بستر و حریم دریای خزر می بایست منطبق با شرایط مورفولوژیکی 
و ماهیت هیدرودینامیکی هر یک از مناطق خاص آن انجام شود تا مدیریت 
جامع حفاظت از مناطق ساحلی و نظارت بر امور بهره برداری از منابع موجود 

در آن کمترین آثار تخریب را بر این محیط ارزشمند وارد کند. 
او در این گزارش به بررسی پیشینه مستندات قانونی مرتبط با مدیریت 

راهبردی سواحل پرداخته است. 
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محیطزیست

طی قرن بیستم و آغاز هزاره سوم، توسعه فن آوری 
و رونق فعالیت های اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی 
موجب تغییر شکل سواحل کشور در اثر نیروهای 
سال های  طی  نمونه  برای  است.  شده  فرساینده 
ساحلی،  شهرک های  احداث  با   1357 تا   1345
ایجاد مزارع و باغات، مجتمع های گردشگری و 
کارخانجات بزرگ در اراضی ساحلی مشرف به 
بخش جنوبی دریای خزر حجم وسیعی از تپه های 
از  طبیعی  سایر ساختارهای حفاظت  و  ماسه ای 
بین رفت. پس از آن طی 18 سال با افزایش سطح 
تراز آب دریا به میزان 2/5 متر، سطح گسترده ای 

و  تخریب  معرض  در  منطقه  اقتصادی  منابع  از 
آسیب دیدگی جدی قرار گرفت.

مناطق  جامع  مدیریت  ضرورت  دلیل،  همین  به 
ساحلی با بهره مندی از سواحل ارزشمند در مناطق 
جنوبی و شمال کشور و دریاچه های داخلی بسیار 
این راستا طی سال های 1311  بوده و در  الزامی 
تاکنون بر اساس مصوبات قانونی مجلس، نهادهای 
دولتی مختلفی اعم از وزارت کشاورزی، سازمان 
محیط زیست، وزارت راه و ترابری، وزارت نیرو 
در جهت بهینه سازی، حفاظت و تعیین حریم و حد 
بستر سواحل کشور وظیفه مند شده اند؛ اما باید دید 
آنها تا چه اندازه در امر مدیریت حفاظت مناطق 

ساحلی موفق بوده اند.
بررسی پیشینه تاریخی مستندات قانونی مرتبط با 
سواحل دریا، دریاچه، تالاب و رودخانه های کشور 
نمایانگر تحولات خاصی در راهبردهای مدیریتی 
بر روی تعیین حد بستر و حریم اراضی ساحلی 
براساس  که  به طوری  آنهاست.  از  حفاظت  و 
قدیمی ترین مصوبه قانونی هیات وزیران در مورد 
سواحل که به هفدهم خرداد ماه سال 1311 تعلق 
دارد دولت از تعلق و حق تملك اراضي مستحدثه 
ساحلي که به واسطه عقب نشینی آب دریا حاصل 
مي شود، صرف نظر می کند و عنوان می شود وزارت 
در  که  ساحلي  اراضي  استرداد  نباید جهت  مالیه 

تصرف مردم است مزاحم متصرفین گردد. 
پس از آن هیات وزیران در جلسه 19 آبان ماه 1324 
دارایي، تصویب نامه شماره  پیشنهاد وزارت  طبق 
1679 راجع به اراضي مستحدثه ساحلي )مصوب 
1311/3/17( را لغو کرد و اراضي مستحدثه ساحلي 
مانند سایر اموالي که مالك خاصي ندارد در تملك 
دولت شناخته شد. همچنین وزارت دارایي مکلف 
شد جزء قانون متمم بودجه 1324 ماده به خصوصي 
به مجلس شوراي ملي پیشنهاد نماید که آنچه از 
اراضي مستحدثه که تاکنون به تصاحب اشخاص 
درآمده و مورد احتیاج باشد از نظر حفظ مصالح 
کشور از متصرفین قبلي خریداري و یا به اراضي 
نباشد  دولت  استفاده  مورد  که  دیگر  بلامعارض 
تعویض کند. در حقیقت در طی این دوره زمانی 
کوتاه دیدگاه دولت در مدیریت سواحل تغییر کرده 
و اراضی به جای مانده از پسروی آب حوضه های 

ساحلی را متعلق به خود می داند.
وزیران  هیات   1342 مهرماه  سیزدهم  در  سپس 
بار دیگر مصوبه ای 10 ماده ای را در مورد اراضی 
مصوبه  این  در  می کند.  صادر  ساحلی  مستحدثه 

جزو  مستحدثه  اراضی  که  می شود  قید  اجرایی 
اموال دولت است و اشخاص تقاضای ثبت آن را 
ندارند. چنانچه نسبت به اراضي مذکور تا به حال 
از طرف اشخاص حق تقاضاي ثبت شده باشد در 
صورتي که سند مالکیت نسبت به آن صادر نشده 
باشد درخواست ثبت آنها باطل و از درجه اعتبار 

ساقط است. 
ایـن مصوبـه در مـاده 2، اراضـي مسـتحدثه را بـه 
زمین هایـی اطلاق می کنـد که 150 سـانتیمتر بالاتر 
از سـطح آب دریـا، بـا آخریـن نقطـه مـد به جـای 
مانـده، شـصت متـر فاصلـه داشـته باشـد. در ایـن 

 با نگاهی به روند صدور 
قوانین و آیین نامه های 

اجرایی در رابطه با مدیریت 
حفاظت از سواحل و منابع

آب و تعاریف ارائه شده 
در مورد اراضی مستحدثه،
حد حریم و بستر سواحل 

کشور و تقابل فعالیت های 
انسانی با این مقررات 

طی 80 سال اخیر مشخص 
می شود که مشکلات 

عدیده ای بر مناطق ساحلی 
کشور به صورت تخریب 

و فرسایش منابع رسوبات 
ساحلی، تغییر پوشش

زمین و کاربری های انسانی 
و آشفتگی و آلودگی 

زیست محیطی تحمیل 
شده است
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راهبردی سواحل پرداخته است. 
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طی قرن بیستم و آغاز هزاره سوم، توسعه فن آوری 
و رونق فعالیت های اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی 
موجب تغییر شکل سواحل کشور در اثر نیروهای 
سال های  طی  نمونه  برای  است.  شده  فرساینده 
ساحلی،  شهرک های  احداث  با   1357 تا   1345
ایجاد مزارع و باغات، مجتمع های گردشگری و 
کارخانجات بزرگ در اراضی ساحلی مشرف به 
بخش جنوبی دریای خزر حجم وسیعی از تپه های 
از  طبیعی  سایر ساختارهای حفاظت  و  ماسه ای 
بین رفت. پس از آن طی 18 سال با افزایش سطح 
تراز آب دریا به میزان 2/5 متر، سطح گسترده ای 

و  تخریب  معرض  در  منطقه  اقتصادی  منابع  از 
آسیب دیدگی جدی قرار گرفت.

مناطق  جامع  مدیریت  ضرورت  دلیل،  همین  به 
ساحلی با بهره مندی از سواحل ارزشمند در مناطق 
جنوبی و شمال کشور و دریاچه های داخلی بسیار 
این راستا طی سال های 1311  بوده و در  الزامی 
تاکنون بر اساس مصوبات قانونی مجلس، نهادهای 
دولتی مختلفی اعم از وزارت کشاورزی، سازمان 
محیط زیست، وزارت راه و ترابری، وزارت نیرو 
در جهت بهینه سازی، حفاظت و تعیین حریم و حد 
بستر سواحل کشور وظیفه مند شده اند؛ اما باید دید 
آنها تا چه اندازه در امر مدیریت حفاظت مناطق 

ساحلی موفق بوده اند.
بررسی پیشینه تاریخی مستندات قانونی مرتبط با 
سواحل دریا، دریاچه، تالاب و رودخانه های کشور 
نمایانگر تحولات خاصی در راهبردهای مدیریتی 
بر روی تعیین حد بستر و حریم اراضی ساحلی 
براساس  که  به طوری  آنهاست.  از  حفاظت  و 
قدیمی ترین مصوبه قانونی هیات وزیران در مورد 
سواحل که به هفدهم خرداد ماه سال 1311 تعلق 
دارد دولت از تعلق و حق تملك اراضي مستحدثه 
ساحلي که به واسطه عقب نشینی آب دریا حاصل 
مي شود، صرف نظر می کند و عنوان می شود وزارت 
در  که  ساحلي  اراضي  استرداد  نباید جهت  مالیه 

تصرف مردم است مزاحم متصرفین گردد. 
پس از آن هیات وزیران در جلسه 19 آبان ماه 1324 
دارایي، تصویب نامه شماره  پیشنهاد وزارت  طبق 
1679 راجع به اراضي مستحدثه ساحلي )مصوب 
1311/3/17( را لغو کرد و اراضي مستحدثه ساحلي 
مانند سایر اموالي که مالك خاصي ندارد در تملك 
دولت شناخته شد. همچنین وزارت دارایي مکلف 
شد جزء قانون متمم بودجه 1324 ماده به خصوصي 
به مجلس شوراي ملي پیشنهاد نماید که آنچه از 
اراضي مستحدثه که تاکنون به تصاحب اشخاص 
درآمده و مورد احتیاج باشد از نظر حفظ مصالح 
کشور از متصرفین قبلي خریداري و یا به اراضي 
نباشد  دولت  استفاده  مورد  که  دیگر  بلامعارض 
تعویض کند. در حقیقت در طی این دوره زمانی 
کوتاه دیدگاه دولت در مدیریت سواحل تغییر کرده 
و اراضی به جای مانده از پسروی آب حوضه های 

ساحلی را متعلق به خود می داند.
وزیران  هیات   1342 مهرماه  سیزدهم  در  سپس 
بار دیگر مصوبه ای 10 ماده ای را در مورد اراضی 
مصوبه  این  در  می کند.  صادر  ساحلی  مستحدثه 

جزو  مستحدثه  اراضی  که  می شود  قید  اجرایی 
اموال دولت است و اشخاص تقاضای ثبت آن را 
ندارند. چنانچه نسبت به اراضي مذکور تا به حال 
از طرف اشخاص حق تقاضاي ثبت شده باشد در 
صورتي که سند مالکیت نسبت به آن صادر نشده 
باشد درخواست ثبت آنها باطل و از درجه اعتبار 

ساقط است. 
ایـن مصوبـه در مـاده 2، اراضـي مسـتحدثه را بـه 
زمین هایـی اطلاق می کنـد که 150 سـانتیمتر بالاتر 
از سـطح آب دریـا، بـا آخریـن نقطـه مـد به جـای 
مانـده، شـصت متـر فاصلـه داشـته باشـد. در ایـن 

 با نگاهی به روند صدور 
قوانین و آیین نامه های 

اجرایی در رابطه با مدیریت 
حفاظت از سواحل و منابع

آب و تعاریف ارائه شده 
در مورد اراضی مستحدثه،
حد حریم و بستر سواحل 

کشور و تقابل فعالیت های 
انسانی با این مقررات 

طی 80 سال اخیر مشخص 
می شود که مشکلات 

عدیده ای بر مناطق ساحلی 
کشور به صورت تخریب 

و فرسایش منابع رسوبات 
ساحلی، تغییر پوشش

زمین و کاربری های انسانی 
و آشفتگی و آلودگی 

زیست محیطی تحمیل 
شده است
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 تعاریف نارسا و غیرعلمی
 از حد بستر دریا و حریم 
مناطق ساحلی و پهنای 
اراضی مستحدثه ساحلی

 از سال 1345 تا دهه 
هفتاد سبب ویرانی و 
از بین رفتن بخش وسیعی

 از اراضی ساحلی گردید 
و جمعیت کثیری بدون 
برنامه ریزی صحیح 
در حاشیه ساحل دریا 
سکنی گزیدند و در پی 
افزایش سطح تراز آب 
دریای خزر طی 1357 تا 
1375 خسارات هنگفتی 
بر آنها و دولت تحمیل شد

و یا خشك شدن مرداب ها و باتلاق هاي ساحلي 
محسوب و مالکیت آن را مختص به دولت دانسته 
است و اشخاص حق تقاضاي ثبت و تملیك آنها 
را ندارند. در تبصره یك ماده یادشده قیدشده است 
که حدود اراضي مستحدثه در مورد سواحل دریاي 
خزر تا 150 سانتیمتر ارتفاع از سطح آب دریا در 
آخرین نقطه مد خط ساحلی سال 1342 خواهد 
بود و در مورد سایر حوضه های ساحلی ذکرشده 
در ماده یك، حدود اراضي مستحدثه محدوده اي 
و  کشاورزي  وزارت  پیشنهاد  به  بنا  که  است 

تصویب هیات وزیران تعیین مي شود.
در تبصره 2 وزارت کشاورزی مکلف برای تعیین 
حد اراضی مستحدثه شده است. در ماده 3 حریم 
دریای خزر را 60 متر از آخرین نقطه مد اعلام کرد 
و هیچ کس حتی با داشتن سند مالکیت حق تصرف 
آن را ندارد. در مورد حد حریم سواحل خلیج فارس 
و دریای عمان نیز همان فاصله 60 متر از آخرین 
حد مد ذکر شده که توسط وزارت کشاورزی تعیین 

می گردد. 
در تبصره ماده 7 این قانون قید شد که دولت مکلف 
است بلافاصله پس از تصویب این قانون، اعتبار 
لازم به منظور نقشه برداري و نصب علائم و تعیین 
حدود اراضي مستحدثه ساحلي شمال را در اختیار 
وزارت کشاورزي قرار دهد. در این قانون در مورد 
در  مستحدثه  اراضی  از  استفاده  نحوه  و  مالکیت 
محدوده های شهری و غیرشهری نیز تصمیم گیری 
شد. در حقیقت برای اولین بار تعیین حریم برای 
سواحل مهم کشور بالاخص دریای خزر با فاصله 

60 متر از خط ساحل مطرح می شود.
قانون ملی شدن آب

دومیـن قانـون مهـم در مـورد سـواحل توسـط 
مجلـس شـورای ملـی در 27 تیر مـاه 1347 صادر 
گردیـد. در مـاده یك ایـن قانون )ملی شـدن آب( 
صراحتا عنوان شـده اسـت کلیه آب هـاي جاري در 
رودخانه هـا و انهـار طبیعي و دره هـا و جویبارها و 
هر مسـیر طبیعي دیگر اعم از سـطحي و زیرزمیني 
و همچنیـن سـیلاب ها و فاضلاب هـا و زه آب هـا 
و دریاچه هـا و مرداب هـا و برکه هـاي طبیعـي و 
چشمه سـارها و آب هـاي معدني و منابـع آب هاي 
زیرزمینـي ثروت ملي محسـوب و متعلق به عموم 
اسـت و مسـئولیت حفظ و بهره برداري این ثروت 
ملي و احداث و اداره تاسیسـات توسـعه منابع آب 

بـه وزارت آب و بـرق محول مي شـود.
همچنین در ماده 2 آن عنوان شده است که بستر 

انهار طبیعي و رودخانه ها اعم از این که آب دائم یا 
فصلي داشته باشند متعلق به دولت است و پهناي 
آن تاحدي است که مسیر رودخانه یا نهر را در 
حداکثر طغیان معمولي نشان دهد و همچنین طبق 
قانون اراضي ساحلي مصوب 1346/5/25 ایجاد 
هر نوع اعیاني در بستر انهار و رودخانه ها و در 
سواحل دریا و دریاچه ها اعم از طبیعي و یا مخزني 
با توجه به حریم قانوني ممنوع است مگر با اجازه 
متن  استناد  به  حقیقت  در  برق.  و  آب  وزارت 
مواد یکم و دوم مشروح قانون یادشده مسئولیت 
حفاظت و بهره برداری از منابع آب ملی به وزارت 
نیرو سپرده شد و هر نوع تغییر کاربری و احداث 

اعیانی باید با مجوز آن وزارتخانه صورت پذیرد.
قانون اراضی مستحدث ساحلی

قانون اراضی مستحدث ساحلی مصوب 29 تیر 
1354 یکی دیگر از قوانین مهم در رابطه با مدیریت 
سواحل است. در بند الف ماده 1 این قانون، اراضی 
مستحدث  اراضي  است.  تعریف  شده  مستحدثه 
عبارت است از زمین هایي که در نتیجه پایین رفتن 
سطح آب یا هر نوع جریان آب در کرانه هاي دریا 
و دریاچه ها و جزایر یا در نتیجه پایین رفت آب 
یا خشك شدن تالاب ها ظاهر و یا ایجاد مي شود. 
در بند ب این قانون اراضی ساحلی و یا محدوده 
ساحلی تعریف می شود. اراضي ساحلي، پهنه اي 
است با عرض مشخص از اراضي مجاور دریا و 
دریاچه ها یا خلیج که حداقل از یك سو به کنار 

دریا یا دریاچه یا خلیج متصل باشد. 
در بند ج تالاب تعریف  شده است. تالاب، اعم از 
اراضي مرداب، باتلاق یا آب بندان طبیعي که سطح 
آن در حداکثر ارتفاع آب از پنج هکتار کمتر نباشد. 
در ماده 2 عرض و پهنای اراضی مستحدث ساحلی 
را تعیین کرده است به گونه ای که در بند الف این 
ماده عنوان  شده عرض اراضي مستحدث دریاي 
خزر خط ترازی است به ارتفاع 150 سانتیمتر از 
سطح آب در آخرین نقطه پیشرفت آب در سال 
1342 ولي در نقاطي که این خط به جاده سراسري 
عمومي ساحلي فعلي برخورد مي کند حد اراضي 

مستحدث جاده مزبور است. 
همچنین در بند ب عنوان شده که عرض اراضي 
ساحلي خلیج فارس و دریاي عمان دو کیلومتر از 
نقطه  بالاترین  پیشرفت آب دریا در  آخرین حد 
مد خواهد بود. در بند ج عرض اراضي ساحلي 
دریاچه رضاییه، 1000 متر از آخرین حد پیشرفت 
به  متصل  لجنزارهاي  است،  سال 1353  در  آب 

زمـان بـرای اولین بـار نحوه تعیین محـدوده اراضی 
مسـتحدثه سـاحلی بـه صـورت کامـلا مشـخص 
تعریـف می شـود. در آن زمـان نـگاه دولـت بـه 
مدیریـت حریم سـاحلی عمیق تر شـده و با صدور 
این مصوبه درصدد حفاظت بهینه از منطقه سـاحلی 
بوده اسـت. وزارت کشـاورزی، دادگستری و کشور 

متولیـان اجـرای این مصوبه شـداند.
قانون اراضی ساحلی

اولین قانون مشخص در مورد سواحل کشور در 
25 مرداد 1346 به نام قانون اراضی ساحلی توسط 
مجلس شورای ملی به تصویب رسید. این قانون در 
9 ماده و تبصره های مربوطه وضع شد و برای اجرا 
در اختیار دولت قرار گرفت. در ماده یك قانون 
مزبور، اراضی مستحدثه به عنوان زمین های حاصل 
از پایین رفتن سطح آب دریاي خزر و دریاچه ها 
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آنها  حد  آخرین  تا  نیز  نمکزارها  و  عرض  این 
جزو اراضي ساحلي مزبور محسوب شده است. 
متر  خزر شصت  دریاي  حریم  عرض  د  بند  در 
از آخرین نقطه پیشرفتگي آب در سال 1342 و 
عرض حریم دریاچه رضاییه شصت متر از آخرین 
نقطه پیشرفتگي آب در سال 1353 و عرض حریم 
خلیج فارس و دریاي عمان شصت متر از آخرین 

نقطه مد است.
در تبصره یك ماده 2 عنوان شده است که حد حریم 
وزارت  توسط  باید  ساحلی  مستحدثه  اراضی  و 
و علامتگذاری  تعیین  طبیعی  منابع  و  کشاورزی 
شود. در ماده 3 ذکر شده که کلیه اراضی مستحدثه 
و حریم سواحل به دولت تعلق دارد. در ماده 13 
این قانون، قانون مربوط به اراضي ساحلي مصوب 

مرداد ماه 1346 ملغي گردید.
قانون توزیع عادلانه آب

در تبصره 3 ماده 2 قانون توزیع عادلانه آب مصوب 
22 شهریور 1361 عنوان شده است که - ایجاد هر 
نوع اعیاني و حفاري و دخل و تصرف در بستر 
رودخانه ها و انهار طبیعي و کانال هاي عمومي و 
مسیل ها و مرداب و برکه هاي طبیعي و همچنین 
در حریم قانوني سواحل دریاها و دریاچه ها اعم 
از طبیعي و یا مخزني ممنوع است مگر با اجازه 
وزارت نیرو. در ماده 4 این قانون صراحتا عنوان 
شده است که صدور اجازه بهره برداري یا واگذاري 
بهره برداري از شن و ماسه و خاک رس بستر و 
حریم رودخانه ها، انهار و مسیل ها و حریم قانوني 
سواحل دریاها و دریاچه ها منوط به کسب موافقت 

قبلي وزارت نیرو است.
قانون تشکیل مرکز مشترک مطالعات

و تحقیقات دریای خزر مصوب 1374
این مصوبه مجلس شورای اسلامی، وزارت  در 
نیرو را موظف به تشکیل مرکز ملی مطالعات و 
با همکاری آکادمی علوم  تحقیقات دریای خزر 
فدراسیون روسیه کرد و مقرر داشت که بر روی 
دلایل افزایش شدید سطح تراز آب دریای خزر و 
پیش بینی روند تغییرات آن در آینده فعالیت کند.
موافقتنامه همکاري درباره آب و هواشناسي 

:)CASPCOM( دریاي خزر
مجلس   1394/5/18 مورخ  جلسه  در  قانون  این 
تصویب و در تاریخ 1394/6/4 به تایید شورای 
در خصوص  همکاري  موافقتنامه  رسید.  نگهبان 
آب و هواشناسي دریاي خزر بین روسای جمهور 

دولت هاي جمهوري آذربایجان، ایران، جمهوري 
قزاقستان، فدراسیون روسیه و ترکمنستان به امضا 
رسید و مقرر گردید مطابق قانون مزبور 5 کشور 
حاشیه دریای خزر در پایش مستمر خوصیات آب 
و هواشناسی دریای خزر تحت نظام شبکه دیدبانی 
منطقه ای با یکدیگر همکاری کنند و مراقبت های 

محیطی را مدنظر قرار دهند.
آیین نامه جلوگیری از آلودگی آب ها

در مـاده 3 آیین نامـه جلوگیـری از آلودگـی آب ها 
مصـوب 24 آذرماه 1363 عنوان شـده که سـازمان 
بنادر بـا همکاري وزارتخانه هاي نیرو، کشـاورزي، 
بهداشـت، درمـان و آمـوزش پزشـکي و سـایر 
وزارتخانه هـا و سـازمان هاي ذیربـط حسـب مورد 
نسـبت بـه بررسـي و شناسـایي کیفیـت آب هـاي 
ایـران از لحـاظ آلودگي اقدام نماینـد. در بند 7 این 
آیین نامه قید شـده کـه آب هاي پذیرنـده عبارت 
اسـت از آب هاي سـطحي و زیرزمینـي از جمله 
قنـوات، رودخانه هـا، دریاچه هـا و دریاهـا کـه 

فاضـلاب بـه آنهـا تخلیـه مي گردد.
براساس بند 8 منظور از آب هاي ایران عبارت است 
ازکلیه آب هاي داخلي و ساحلي و دریاي سرزمیني 

که تحت حاکمیت ایران قرار دارد.
مصوبه 27 خرداد 1380 هیات وزیران

ایـن مصوبه، اسـتفاده از حریـم دریا بـراي احداث 
تاسیسـات سـاحلي، اسـکله، موج شـکن، چـراغ 
دریایـي، تعمیـرگاه و تاسیسـات کشتي سـازي در 
منطقـه صیـادي عامـري، منطقـه جلالـي از توابـع 
بنـدر بوشـهر و صلح آباد بوشـهر را بـا اخذ مجوز 

از دسـتگاه هاي ذیربـط مجـاز دانسـت.
آیین نامه اجرایي تبصره )2( ماده )2( قانون 

اراضي مستحدث و ساحلي
در ماده یك این آیین نامه )مصوب 1387/1/19( 
واژه های تالاب، دریاچه، حدود اراضی مستحدثه، 
حریم و حد بستر تعریف شد و مسوولیت تعیین 
بر اساس داده ای  حد بستر تالاب ها و دریاچه ها 

ثبت ابزاری موجود به وزارت نیرو تنفیذ گردید. 
استثنای  )به  تالاب ها  حریم  عرض   ،2 ماده  در 
مرداب و برکه طبیعي( عرصه اي به عرض 150 متر 
است که بلافاصله بعد از حد بستر تعیین مي گردد.

شده  مکلف  نیرو  وزارت   ،2 ماده  تبصره  در 
آیین نامه،  این  ابلاغ  از  بعد  است ظرف سه سال 
و  زیست  محیط  حفاظت  سازمان  هماهنگي  با 
تالاب ها  حریم  عرض  جهادکشاورزي  وزارت 

 حتی پس از مصوبه 
دولت در سال 88

 درباره رعایت محدوده 
حریم دریای خزر و صدور 

دستور تخریب ابنیه 
دولتی که در حریم ساحل 

دریای خزر قرار داشتند 
توسط رئیس جمهور، 

اشخاص حقیقی سودجو 
با ایجاد خاکریز ارتفاعی 
مصنوعی در منطقه حریم 
دریا از آب های منطقه ای

مجوز ساخت گرفته 
و با احداث ساختمان ها 
در این مکان مشکلات 

جدی برای حفاظت 
سواحل ایجاد کردند

براساس  را  آیین نامه  این  موضوع  دریاچه هاي  و 
شاخص هاي زیست محیطي، اقتصادي، اجتماعي 
و هیدرولوژیکي با اولویت تالاب هاي ثبت شده در 

کنوانسیون رامسر تعیین نماید.
ماده 3 ـ وزارت نیرو موظف است ظرف سه سال 
بعد از ابلاغ ایـن آیین نامه نسبـت به تهیه نقشه 
نماید همچنین وزارت  اقدام  حد بستر و حریم 
جهادکشاورزي و وزارت نیرو موظفند به ترتیب 
نسبت به علامت گذاري حد بستر و حدود اراضي 
مستحدث و علامت  گذاري حد حریم ظرف سه 

ماه اقدام نمایند.

آیین نامه اجرایی ماده 63 قانون برنامه چهارم
تبصـره مـاده 1: وزارت نیرو مکلف اسـت برای 
سـاماندهی سـواحل پیشـنهاد لازم را تهیـه و بـه 

کمیسـیون ایـن آیین نامـه ارائـه نماید.
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 تعاریف نارسا و غیرعلمی
 از حد بستر دریا و حریم 
مناطق ساحلی و پهنای 
اراضی مستحدثه ساحلی
 از سال 1345 تا دهه 
هفتاد سبب ویرانی و 
از بین رفتن بخش وسیعی
 از اراضی ساحلی گردید 
و جمعیت کثیری بدون 
برنامه ریزی صحیح 
در حاشیه ساحل دریا 
سکنی گزیدند و در پی 
افزایش سطح تراز آب 
دریای خزر طی 1357 تا 
1375 خسارات هنگفتی 
بر آنها و دولت تحمیل شد

و یا خشك شدن مرداب ها و باتلاق هاي ساحلي 
محسوب و مالکیت آن را مختص به دولت دانسته 
است و اشخاص حق تقاضاي ثبت و تملیك آنها 
را ندارند. در تبصره یك ماده یادشده قیدشده است 
که حدود اراضي مستحدثه در مورد سواحل دریاي 
خزر تا 150 سانتیمتر ارتفاع از سطح آب دریا در 
آخرین نقطه مد خط ساحلی سال 1342 خواهد 
بود و در مورد سایر حوضه های ساحلی ذکرشده 
در ماده یك، حدود اراضي مستحدثه محدوده اي 
و  کشاورزي  وزارت  پیشنهاد  به  بنا  که  است 

تصویب هیات وزیران تعیین مي شود.
در تبصره 2 وزارت کشاورزی مکلف برای تعیین 
حد اراضی مستحدثه شده است. در ماده 3 حریم 
دریای خزر را 60 متر از آخرین نقطه مد اعلام کرد 
و هیچ کس حتی با داشتن سند مالکیت حق تصرف 
آن را ندارد. در مورد حد حریم سواحل خلیج فارس 
و دریای عمان نیز همان فاصله 60 متر از آخرین 
حد مد ذکر شده که توسط وزارت کشاورزی تعیین 

می گردد. 
در تبصره ماده 7 این قانون قید شد که دولت مکلف 
است بلافاصله پس از تصویب این قانون، اعتبار 
لازم به منظور نقشه برداري و نصب علائم و تعیین 
حدود اراضي مستحدثه ساحلي شمال را در اختیار 
وزارت کشاورزي قرار دهد. در این قانون در مورد 
در  مستحدثه  اراضی  از  استفاده  نحوه  و  مالکیت 
محدوده های شهری و غیرشهری نیز تصمیم گیری 
شد. در حقیقت برای اولین بار تعیین حریم برای 
سواحل مهم کشور بالاخص دریای خزر با فاصله 

60 متر از خط ساحل مطرح می شود.
قانون ملی شدن آب

دومیـن قانـون مهـم در مـورد سـواحل توسـط 
مجلـس شـورای ملـی در 27 تیر مـاه 1347 صادر 
گردیـد. در مـاده یك ایـن قانون )ملی شـدن آب( 
صراحتا عنوان شـده اسـت کلیه آب هـاي جاري در 
رودخانه هـا و انهـار طبیعي و دره هـا و جویبارها و 
هر مسـیر طبیعي دیگر اعم از سـطحي و زیرزمیني 
و همچنیـن سـیلاب ها و فاضلاب هـا و زه آب هـا 
و دریاچه هـا و مرداب هـا و برکه هـاي طبیعـي و 
چشمه سـارها و آب هـاي معدني و منابـع آب هاي 
زیرزمینـي ثروت ملي محسـوب و متعلق به عموم 
اسـت و مسـئولیت حفظ و بهره برداري این ثروت 
ملي و احداث و اداره تاسیسـات توسـعه منابع آب 

بـه وزارت آب و بـرق محول مي شـود.
همچنین در ماده 2 آن عنوان شده است که بستر 

انهار طبیعي و رودخانه ها اعم از این که آب دائم یا 
فصلي داشته باشند متعلق به دولت است و پهناي 
آن تاحدي است که مسیر رودخانه یا نهر را در 
حداکثر طغیان معمولي نشان دهد و همچنین طبق 
قانون اراضي ساحلي مصوب 1346/5/25 ایجاد 
هر نوع اعیاني در بستر انهار و رودخانه ها و در 
سواحل دریا و دریاچه ها اعم از طبیعي و یا مخزني 
با توجه به حریم قانوني ممنوع است مگر با اجازه 
متن  استناد  به  حقیقت  در  برق.  و  آب  وزارت 
مواد یکم و دوم مشروح قانون یادشده مسئولیت 
حفاظت و بهره برداری از منابع آب ملی به وزارت 
نیرو سپرده شد و هر نوع تغییر کاربری و احداث 

اعیانی باید با مجوز آن وزارتخانه صورت پذیرد.
قانون اراضی مستحدث ساحلی

قانون اراضی مستحدث ساحلی مصوب 29 تیر 
1354 یکی دیگر از قوانین مهم در رابطه با مدیریت 
سواحل است. در بند الف ماده 1 این قانون، اراضی 
مستحدث  اراضي  است.  تعریف  شده  مستحدثه 
عبارت است از زمین هایي که در نتیجه پایین رفتن 
سطح آب یا هر نوع جریان آب در کرانه هاي دریا 
و دریاچه ها و جزایر یا در نتیجه پایین رفت آب 
یا خشك شدن تالاب ها ظاهر و یا ایجاد مي شود. 
در بند ب این قانون اراضی ساحلی و یا محدوده 
ساحلی تعریف می شود. اراضي ساحلي، پهنه اي 
است با عرض مشخص از اراضي مجاور دریا و 
دریاچه ها یا خلیج که حداقل از یك سو به کنار 

دریا یا دریاچه یا خلیج متصل باشد. 
در بند ج تالاب تعریف  شده است. تالاب، اعم از 
اراضي مرداب، باتلاق یا آب بندان طبیعي که سطح 
آن در حداکثر ارتفاع آب از پنج هکتار کمتر نباشد. 
در ماده 2 عرض و پهنای اراضی مستحدث ساحلی 
را تعیین کرده است به گونه ای که در بند الف این 
ماده عنوان  شده عرض اراضي مستحدث دریاي 
خزر خط ترازی است به ارتفاع 150 سانتیمتر از 
سطح آب در آخرین نقطه پیشرفت آب در سال 
1342 ولي در نقاطي که این خط به جاده سراسري 
عمومي ساحلي فعلي برخورد مي کند حد اراضي 

مستحدث جاده مزبور است. 
همچنین در بند ب عنوان شده که عرض اراضي 
ساحلي خلیج فارس و دریاي عمان دو کیلومتر از 
نقطه  بالاترین  پیشرفت آب دریا در  آخرین حد 
مد خواهد بود. در بند ج عرض اراضي ساحلي 
دریاچه رضاییه، 1000 متر از آخرین حد پیشرفت 
به  متصل  لجنزارهاي  است،  سال 1353  در  آب 

زمـان بـرای اولین بـار نحوه تعیین محـدوده اراضی 
مسـتحدثه سـاحلی بـه صـورت کامـلا مشـخص 
تعریـف می شـود. در آن زمـان نـگاه دولـت بـه 
مدیریـت حریم سـاحلی عمیق تر شـده و با صدور 
این مصوبه درصدد حفاظت بهینه از منطقه سـاحلی 
بوده اسـت. وزارت کشـاورزی، دادگستری و کشور 

متولیـان اجـرای این مصوبه شـداند.
قانون اراضی ساحلی

اولین قانون مشخص در مورد سواحل کشور در 
25 مرداد 1346 به نام قانون اراضی ساحلی توسط 
مجلس شورای ملی به تصویب رسید. این قانون در 
9 ماده و تبصره های مربوطه وضع شد و برای اجرا 
در اختیار دولت قرار گرفت. در ماده یك قانون 
مزبور، اراضی مستحدثه به عنوان زمین های حاصل 
از پایین رفتن سطح آب دریاي خزر و دریاچه ها 
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آنها  حد  آخرین  تا  نیز  نمکزارها  و  عرض  این 
جزو اراضي ساحلي مزبور محسوب شده است. 
متر  خزر شصت  دریاي  حریم  عرض  د  بند  در 
از آخرین نقطه پیشرفتگي آب در سال 1342 و 
عرض حریم دریاچه رضاییه شصت متر از آخرین 
نقطه پیشرفتگي آب در سال 1353 و عرض حریم 
خلیج فارس و دریاي عمان شصت متر از آخرین 

نقطه مد است.
در تبصره یك ماده 2 عنوان شده است که حد حریم 
وزارت  توسط  باید  ساحلی  مستحدثه  اراضی  و 
و علامتگذاری  تعیین  طبیعی  منابع  و  کشاورزی 
شود. در ماده 3 ذکر شده که کلیه اراضی مستحدثه 
و حریم سواحل به دولت تعلق دارد. در ماده 13 
این قانون، قانون مربوط به اراضي ساحلي مصوب 

مرداد ماه 1346 ملغي گردید.
قانون توزیع عادلانه آب

در تبصره 3 ماده 2 قانون توزیع عادلانه آب مصوب 
22 شهریور 1361 عنوان شده است که - ایجاد هر 
نوع اعیاني و حفاري و دخل و تصرف در بستر 
رودخانه ها و انهار طبیعي و کانال هاي عمومي و 
مسیل ها و مرداب و برکه هاي طبیعي و همچنین 
در حریم قانوني سواحل دریاها و دریاچه ها اعم 
از طبیعي و یا مخزني ممنوع است مگر با اجازه 
وزارت نیرو. در ماده 4 این قانون صراحتا عنوان 
شده است که صدور اجازه بهره برداري یا واگذاري 
بهره برداري از شن و ماسه و خاک رس بستر و 
حریم رودخانه ها، انهار و مسیل ها و حریم قانوني 
سواحل دریاها و دریاچه ها منوط به کسب موافقت 

قبلي وزارت نیرو است.
قانون تشکیل مرکز مشترک مطالعات

و تحقیقات دریای خزر مصوب 1374
این مصوبه مجلس شورای اسلامی، وزارت  در 
نیرو را موظف به تشکیل مرکز ملی مطالعات و 
با همکاری آکادمی علوم  تحقیقات دریای خزر 
فدراسیون روسیه کرد و مقرر داشت که بر روی 
دلایل افزایش شدید سطح تراز آب دریای خزر و 
پیش بینی روند تغییرات آن در آینده فعالیت کند.
موافقتنامه همکاري درباره آب و هواشناسي 

:)CASPCOM( دریاي خزر
مجلس   1394/5/18 مورخ  جلسه  در  قانون  این 
تصویب و در تاریخ 1394/6/4 به تایید شورای 
در خصوص  همکاري  موافقتنامه  رسید.  نگهبان 
آب و هواشناسي دریاي خزر بین روسای جمهور 

دولت هاي جمهوري آذربایجان، ایران، جمهوري 
قزاقستان، فدراسیون روسیه و ترکمنستان به امضا 
رسید و مقرر گردید مطابق قانون مزبور 5 کشور 
حاشیه دریای خزر در پایش مستمر خوصیات آب 
و هواشناسی دریای خزر تحت نظام شبکه دیدبانی 
منطقه ای با یکدیگر همکاری کنند و مراقبت های 

محیطی را مدنظر قرار دهند.
آیین نامه جلوگیری از آلودگی آب ها

در مـاده 3 آیین نامـه جلوگیـری از آلودگـی آب ها 
مصـوب 24 آذرماه 1363 عنوان شـده که سـازمان 
بنادر بـا همکاري وزارتخانه هاي نیرو، کشـاورزي، 
بهداشـت، درمـان و آمـوزش پزشـکي و سـایر 
وزارتخانه هـا و سـازمان هاي ذیربـط حسـب مورد 
نسـبت بـه بررسـي و شناسـایي کیفیـت آب هـاي 
ایـران از لحـاظ آلودگي اقدام نماینـد. در بند 7 این 
آیین نامه قید شـده کـه آب هاي پذیرنـده عبارت 
اسـت از آب هاي سـطحي و زیرزمینـي از جمله 
قنـوات، رودخانه هـا، دریاچه هـا و دریاهـا کـه 

فاضـلاب بـه آنهـا تخلیـه مي گردد.
براساس بند 8 منظور از آب هاي ایران عبارت است 
ازکلیه آب هاي داخلي و ساحلي و دریاي سرزمیني 

که تحت حاکمیت ایران قرار دارد.
مصوبه 27 خرداد 1380 هیات وزیران

ایـن مصوبه، اسـتفاده از حریـم دریا بـراي احداث 
تاسیسـات سـاحلي، اسـکله، موج شـکن، چـراغ 
دریایـي، تعمیـرگاه و تاسیسـات کشتي سـازي در 
منطقـه صیـادي عامـري، منطقـه جلالـي از توابـع 
بنـدر بوشـهر و صلح آباد بوشـهر را بـا اخذ مجوز 

از دسـتگاه هاي ذیربـط مجـاز دانسـت.
آیین نامه اجرایي تبصره )2( ماده )2( قانون 

اراضي مستحدث و ساحلي
در ماده یك این آیین نامه )مصوب 1387/1/19( 
واژه های تالاب، دریاچه، حدود اراضی مستحدثه، 
حریم و حد بستر تعریف شد و مسوولیت تعیین 
بر اساس داده ای  حد بستر تالاب ها و دریاچه ها 

ثبت ابزاری موجود به وزارت نیرو تنفیذ گردید. 
استثنای  )به  تالاب ها  حریم  عرض   ،2 ماده  در 
مرداب و برکه طبیعي( عرصه اي به عرض 150 متر 
است که بلافاصله بعد از حد بستر تعیین مي گردد.

شده  مکلف  نیرو  وزارت   ،2 ماده  تبصره  در 
آیین نامه،  این  ابلاغ  از  بعد  است ظرف سه سال 
و  زیست  محیط  حفاظت  سازمان  هماهنگي  با 
تالاب ها  حریم  عرض  جهادکشاورزي  وزارت 

 حتی پس از مصوبه 
دولت در سال 88

 درباره رعایت محدوده 
حریم دریای خزر و صدور 

دستور تخریب ابنیه 
دولتی که در حریم ساحل 

دریای خزر قرار داشتند 
توسط رئیس جمهور، 

اشخاص حقیقی سودجو 
با ایجاد خاکریز ارتفاعی 
مصنوعی در منطقه حریم 
دریا از آب های منطقه ای

مجوز ساخت گرفته 
و با احداث ساختمان ها 
در این مکان مشکلات 

جدی برای حفاظت 
سواحل ایجاد کردند

براساس  را  آیین نامه  این  موضوع  دریاچه هاي  و 
شاخص هاي زیست محیطي، اقتصادي، اجتماعي 
و هیدرولوژیکي با اولویت تالاب هاي ثبت شده در 

کنوانسیون رامسر تعیین نماید.
ماده 3 ـ وزارت نیرو موظف است ظرف سه سال 
بعد از ابلاغ ایـن آیین نامه نسبـت به تهیه نقشه 
نماید همچنین وزارت  اقدام  حد بستر و حریم 
جهادکشاورزي و وزارت نیرو موظفند به ترتیب 
نسبت به علامت گذاري حد بستر و حدود اراضي 
مستحدث و علامت  گذاري حد حریم ظرف سه 

ماه اقدام نمایند.

آیین نامه اجرایی ماده 63 قانون برنامه چهارم
تبصـره مـاده 1: وزارت نیرو مکلف اسـت برای 
سـاماندهی سـواحل پیشـنهاد لازم را تهیـه و بـه 

کمیسـیون ایـن آیین نامـه ارائـه نماید.
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3- تبیـن معیارهـای تعییـن حریـم دریـای خزر و 
حد بسـتر آن

4- مشارکت در تعیین دستورالعمل و ضوابط لاز م 
بـرای کاربری اراضـی و مقررات ساخت وسـاز در 

ساحلی اراضی 
5- طبقه بنـدی منابـع آب و نظـارت بـر کیفیـت و 

آن  ها آلودگـی 
6- ضـرورت اسـتفاده از آب هـای نامتعـارف در 

مدیریـت بحـران خشکسـالی
مشکلات و چالش های قوانین 

مصوب مدیریت سواحل
بـا نگاهی بـه روند صـدور قوانیـن و آیین نامه های 
اجرایی در رابطه با مدیریت حفاظت از سـواحل و 
منابـع آب حوضه های تالابی، دریاچـه ای و دریایی 
و تعاریـف ارائـه شـده در مورد اراضی مسـتحدثه، 
حـد حریـم و بسـتر سـواحل کشـور و تقابـل 
فعالیت هـای انسـانی با ایـن مقررات طی 80 سـال 
اخیـر مشـخص می گردد کـه مشـکلات عدیده ای 
بـر مناطق سـاحلی کشـور بـه صـورت تخریب و 
فرسـایش منابع رسـوبات سـاحلی، تغییر پوشـش 
زمین و کاربری های انسـانی و آشـفتگی و آلودگی 

زیسـت محیطی تحمیل شـده است. 
اتفاقی هم که در سال های 1311 تا 1324 بر سواحل 
دریای خزر مستولی شد به یکباره نظر هیات دولت 
ساحلی  اراضی  از  حفاظت  جهت  در  را  وقت 
دگرگون کرد و سیاست و خط مشی های قبلی را 
به تصمیمات و برنامه های جدیدی مبدل ساخت تا 
زمینه توجه دولت و مجلس به مدیریت راهبردی بر 
روی مناطق ساحلی کشور باشد، اما تعاریف نارسا 
و غیرعلمی از حد بستر دریا و حریم مناطق ساحلی 
و پهنای اراضی مستحدثه ساحلی از سال 1345 تا 
دهه هفتاد سبب ویرانی و از بین رفتن بخش وسیعی 
از اراضی ساحلی گردید و جمعیت کثیری بدون 
برنامه ریزی صحیح در حاشیه ساحل دریا سکنی 
گزیدند و در پی افزایش سطح تراز آب دریای خزر 
آنها و  بر  تا 1375 خسارات هنگفتی  طی 1357 

دولت تحمیل شد.
حتی پس از تصویب کد 24/7- متر برای رعایت 
محدوده حریم دریای خزر توسط هیات وزیران در 
سال 1388 و صدور دستور تخریب ساختمان های 
دولتی که در حریم ساحل دریای خزر قرار داشتند 
اشخاص  که  بودیم  شاهد  رئیس جمهور،  توسط 
ارتفاعی  خاکریزهای  ایجاد  با  سودجو  حقیقی 
مصنوعی در منطقه حریم دریا از آب های منطقه ای، 

مجوز ساخت گرفته و با احداث ساختمان ها در 
این مکان مشکلات جدی را برای حفاظت سواحل 
ایجاد کردند؛ بنابراین تعیین فاصله 60 متر از خط 
ساحلی دریای خزر در سال 1342 به عنوان حریم 
در زمانی که دریای خزر در سطح پسروی گسترده 
و سطح تراز آن در پایین ترین میزان قرار داشت، 
ماهیت  شناخت  عدم  نشانه  و  غیرعلمی  کاری 

طبیعی این دریای پهناور بوده است. 
ضمن آنکه صدور مجوز ساخت و اسناد مالکیت 
برای اراضی مزبور طی سنوات قبل از پیشروی، 
دولت را در زمان افزایش سطح تراز آب دریا با 

مشکل جدی مواجه کرد.
چنین  می توان  کلی  نتیجه گیری  یك  در  بنابراین 
استنباط کرد که تعاریف صحیحی از حریم دریای 
خزر که منطبق با شرایط فیزیکی، زیست محیطی 
و نوسانی آن باشد وجود ندارد. در حالی که تعیین 
حد بستر و حریم دریای خزر باید منطبق با شرایط 
مورفولوژیکی و ماهیت هیدرودینامیکی هر یك 
مدیریت  تا  پذیرد  صورت  آن  خاص  مناطق  از 
جامع حفاظت از مناطق ساحلی و نظارت بر امور 
آثار  کمترین  آن  در  موجود  منابع  از  بهره برداری 

تخریب را بر این محیط ارزشمند وارد کند. 
برای  متر   -24/7 کد  اعمال  نیز  حاضر  حال  در 
تمامی زیرحوضه های مورفولوژیکی مانند سواحل 
مشرف به تالاب ها )مرداب انزلی(، سواحل بکر و 
پهن ماسه ای، سواحل با فشار انسانی بالا در حال 
انجام است که در پی آن مشکلات جدی را برای 
مجریان امر در رابطه با نیازها و مطالبات اشخاص 
حقیقی به وجود آورده است و گاهی تعیین حد 
بستر و حریم دریا و میله کوبی آن را با مشکلات 
جدی دچار کرده است؛ بنابراین لازم است در این 
خصوص گام موثر و سازنده ای برداشته شود تا 
مشخصات هندسی محدوده های ساحلی )اراضی 
مستحدثه، حد بستر و حریم دریا( به صورت کاملا 
علمی تعیین شود و از تصور یك خط ارتفاعی 

مطلق برای مناطق ساحلی پرهیز کرد. 
این کد ارتفاعی )حریم دریا( باید بر اساس ساختار 
هندسی ساحل و صفات مورفودینامیکی حاکم در 
آن تعیین گردد و برای مدیریت حفاظت از آن لازم 
است به صورت کاملا تخصصی عمل کرد و با تهیه 
و ارائه مستندات علمی کافی بتوان به قانونگذاران 
و متولیان امر کمك به سزایی کرد تا در راستای 
مدیریت جامع حفاظت از مناطق ساحلی موفق و 

بدون ریسك عمل نمایند

 تعیین فاصله 60 متر از 
خط ساحلی دریای خزر 
در سال 1342 به عنوان 
حریم، در زمانی که 
خزر در سطح پسروی

گسترده و سطح تراز آن 
در پایین ترین میزان قرار 
داشت، کاری غیرعلمی 
و نشانه عدم شناخت 
ماهیت طبیعی این 
دریای پهناور بوده است. 
ضمن آنکه صدور مجوز 
ساخت و اسناد مالکیت 
برای اراضی مزبور طی 
سنوات قبل از پیشروی، 
دولت را در زمان افزایش 
سطح تراز آب دریا با 
مشکل جدی مواجه کرد

تبصـره ب مـاده 2: وزارت نیـرو مکلف اسـت با 
هـدف جلوگیری از تخریـب و آلودگی سـواحل، 
توسـعه پایـدار در مناطـق سـاحلی و بهره بـرداری 
عمومی از سـاحل دریای خـزر با همکاری وزارت 
جهـاد کشـاورزی و سـایر وزارتخانه هـا معیارهای 
تعییـن حریم دریـا را ظرف مدت 4 ماه مشـخص 

و بـه کارگروه اعـلام نماید.
بـا عنایت به قوانیـن و آیین نامه ها مشـروح در بالا، 
وزارت نیـرو موظـف به انجام و پیگیـری موارد به 

شـرح ذیل است:
1- شـناخت دریای خزر )آب شناسی( و مطالعات 

مسـتمر و پیش بینی سـطح تراز آب دریای خزر
2- ارائه پیشـنهادات مهندسی و مدیریتی به منظور 
سـاماندهی سـواحل، جلوگیری از تخریب مناطق 

ساحلی در راسـتای توسعه پایدار
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محیطزیست

پروین فرشچی با بیان اینکه برای کاهش زباله دریایی نیز با کشورهای دیگر در حال همکاری 
هستیم، اظهار کرد: زباله دریایی یکی از معضلات بزرگ محیط زیست دریایی شده است که در 

جهان برنامه های بسیاری برای جمع آوری آنها و پیشگیری از چنین پدیده ای اجرایی می شود.
وی با اشاره به اینکه دیگر چیزی به عنوان اوراق سازی کشتی مطرح نیست، افزود: اکنون 
مقوله بازیافت کشتی ها مطرح می شود به این معنی که حتی اگر کشتی ها اوراق شوند، بتوانند 

به مواد قابل مصرف تبدیل شوند.
فرشچی خاطرنشان کرد: خوشبختانه توانستیم در مقطعی دولت را از خریداری کشتی های 
فرسوده عراقی و آوردن آنها به ایران برای اوراق سازی منصرف کنیم زیرا ما نمی خواهیم حیات 

خلوت کشورهای عربی در این زمینه محسوب شویم.
فرشچی گفت: در سواحل دریای خزر و خلیج فارس صدها مغروقه داریم که در بستر دریا رها 

شده اند بنابراین باید بتوانیم آنها را خارج و بازیافت کنیم.
وی با بیان اینکه دریای خزر به هیچ وجه ظرفیت احداث صنعت اوراق کشتی )بازیافت( را ندارد، 
گفت: خلیج فارس هم نمی تواند مکانی برای بازیافت کشتی باشد، زیرا آلودگی های متعددی از 
طریق صنایع مختلف، با منشا متنوع وارد این پهنه آبی می شود، بنابراین تنها ساحلی که باقی 

می ماند سواحل دریای عمان است.
معاون محیط دریایی سازمان حفاظت محیط زیست، تاکید کرد: با مطالعه ای که انجام دادیم و 
همکاری های سازمان بنادر و دریانوردی ذیل کارگروه سواحل، شمال شرقی ترین بخش دریای 
عمان را برای احداث بازیافت کشتی ها جانمایی کردیم تا اگر زمانی به دلیل امنیت ملی مجبور 
به بازیافت کشتی ها باشیم این عملیات به صورت متمرکز فقط در همین نقطه انجام شود. برای 
چنین اقدامی ضروری است بازیافت ها مطابق با تکنولوژی روز دنیا و بر اساس کنوانسیون 

هنگ کنگ باشد.
فرشچی در ادامه به یکی از دستاوردهای معاونت متبوع خود در چهار سال گذشته اشاره کرد و 
گفت: همکاری و هماهنگی با 18 ارگان مختلف دریایی در زمینه پایش و ارزیابی محیط زیستی 
و جلوگیری از آلودگی دریایی به منظور دستیابی به توسعه پایدار سواحل یکی از دستاوردهای 
مهم این معاونت به شمار می رود. در همین همکاری ها باید بتوانیم مشاغل مربوط به دریا که 

بیش از 100 حرفه هستند را شناسایی و معرفی کنیم.

به گزارش seatrade-maritime، سطل های بازیافت رنگی در مکان های مهم و در سراسر 
تاسیسات نصب شده اند و پنل های صفحه نمایش خورشیدی نیز به کار گرفته شده که آخرین 
شرایط زیست محیطی را نشان می دهد. اولین کمپین، ماهیت خطرناک پلاستیك را مشخص 

می کند که بیش از 8 میلیون تن آن هر ساله از زمین وارد اقیانوس ها می شود.
به گزارش تین نیوز، مارک گیلنکیرچن، مدیر بندر صحار توضیح می دهد که پلاستیك یك 
اصطلاح جمعی برای انواع پلیمرهای مصنوعی با خواص متغیر مواد، از جمله چگالی است که 

بعضی از آنها چگال تر از آب دریا بوده و در هنگام ورود به اقیانوس غرق می شوند.
او می گوید: این یك مشکل زیبایی شناختی نیست. ما می دانیم که این مواد در طول زمان 
تجزیه و به چیزی تبدیل می شوند که ما آنها را میکرو-پلاستیك می شناسیم و این موارد توسط 

ماهی ها و آبزیان دیگر جذب شده و به سادگی وارد زنجیره غذایی انسان می شوند.
بـه طـور جداگانـه، بندر صحار برنامه های خـود را به عنوان اولین منطقـه آزاد خودکفا این گونه 
توصیـف می کنـد: »به شـبکه برق متصل نیسـت، منطقه انـرژی خـود را ایجاد و اتـلاف آن را 

بازیافـت می کند.«

توافقمحیطزیستو
بنادربرایجانمایی
بازیافتکشتیها

برنامههایزیستمحیطی
بندر»صحار«
بندر صحار و منطقه آزاد در عمان، با معرفی یک برنامه 
بازیافت جدید برای پلاستیک، شیشه و کاغذ، شرایط 

زیست محیطی خود را تقویت کرد.

معـاون محیط  زیسـت دریایـی سـازمان حفاظـت 
محیط زیسـت با اشـاره بـه  اینکـه دریـای خزر و 
خلیج فارس بـه هیچ وجه ظرفیـت احداث صنعت 
اوراق کشـتی را ندارنـد، از توافق با سـازمان بنادر 

بـرای جانمایی بازیافت کشـتی ها خبـر داد.
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3- تبیـن معیارهـای تعییـن حریـم دریـای خزر و 
حد بسـتر آن

4- مشارکت در تعیین دستورالعمل و ضوابط لاز م 
بـرای کاربری اراضـی و مقررات ساخت وسـاز در 

ساحلی اراضی 
5- طبقه بنـدی منابـع آب و نظـارت بـر کیفیـت و 

آن  ها آلودگـی 
6- ضـرورت اسـتفاده از آب هـای نامتعـارف در 

مدیریـت بحـران خشکسـالی
مشکلات و چالش های قوانین 

مصوب مدیریت سواحل
بـا نگاهی بـه روند صـدور قوانیـن و آیین نامه های 
اجرایی در رابطه با مدیریت حفاظت از سـواحل و 
منابـع آب حوضه های تالابی، دریاچـه ای و دریایی 
و تعاریـف ارائـه شـده در مورد اراضی مسـتحدثه، 
حـد حریـم و بسـتر سـواحل کشـور و تقابـل 
فعالیت هـای انسـانی با ایـن مقررات طی 80 سـال 
اخیـر مشـخص می گردد کـه مشـکلات عدیده ای 
بـر مناطق سـاحلی کشـور بـه صـورت تخریب و 
فرسـایش منابع رسـوبات سـاحلی، تغییر پوشـش 
زمین و کاربری های انسـانی و آشـفتگی و آلودگی 

زیسـت محیطی تحمیل شـده است. 
اتفاقی هم که در سال های 1311 تا 1324 بر سواحل 
دریای خزر مستولی شد به یکباره نظر هیات دولت 
ساحلی  اراضی  از  حفاظت  جهت  در  را  وقت 
دگرگون کرد و سیاست و خط مشی های قبلی را 
به تصمیمات و برنامه های جدیدی مبدل ساخت تا 
زمینه توجه دولت و مجلس به مدیریت راهبردی بر 
روی مناطق ساحلی کشور باشد، اما تعاریف نارسا 
و غیرعلمی از حد بستر دریا و حریم مناطق ساحلی 
و پهنای اراضی مستحدثه ساحلی از سال 1345 تا 
دهه هفتاد سبب ویرانی و از بین رفتن بخش وسیعی 
از اراضی ساحلی گردید و جمعیت کثیری بدون 
برنامه ریزی صحیح در حاشیه ساحل دریا سکنی 
گزیدند و در پی افزایش سطح تراز آب دریای خزر 
آنها و  بر  تا 1375 خسارات هنگفتی  طی 1357 

دولت تحمیل شد.
حتی پس از تصویب کد 24/7- متر برای رعایت 
محدوده حریم دریای خزر توسط هیات وزیران در 
سال 1388 و صدور دستور تخریب ساختمان های 
دولتی که در حریم ساحل دریای خزر قرار داشتند 
اشخاص  که  بودیم  شاهد  رئیس جمهور،  توسط 
ارتفاعی  خاکریزهای  ایجاد  با  سودجو  حقیقی 
مصنوعی در منطقه حریم دریا از آب های منطقه ای، 

مجوز ساخت گرفته و با احداث ساختمان ها در 
این مکان مشکلات جدی را برای حفاظت سواحل 
ایجاد کردند؛ بنابراین تعیین فاصله 60 متر از خط 
ساحلی دریای خزر در سال 1342 به عنوان حریم 
در زمانی که دریای خزر در سطح پسروی گسترده 
و سطح تراز آن در پایین ترین میزان قرار داشت، 
ماهیت  شناخت  عدم  نشانه  و  غیرعلمی  کاری 

طبیعی این دریای پهناور بوده است. 
ضمن آنکه صدور مجوز ساخت و اسناد مالکیت 
برای اراضی مزبور طی سنوات قبل از پیشروی، 
دولت را در زمان افزایش سطح تراز آب دریا با 

مشکل جدی مواجه کرد.
چنین  می توان  کلی  نتیجه گیری  یك  در  بنابراین 
استنباط کرد که تعاریف صحیحی از حریم دریای 
خزر که منطبق با شرایط فیزیکی، زیست محیطی 
و نوسانی آن باشد وجود ندارد. در حالی که تعیین 
حد بستر و حریم دریای خزر باید منطبق با شرایط 
مورفولوژیکی و ماهیت هیدرودینامیکی هر یك 
مدیریت  تا  پذیرد  صورت  آن  خاص  مناطق  از 
جامع حفاظت از مناطق ساحلی و نظارت بر امور 
آثار  کمترین  آن  در  موجود  منابع  از  بهره برداری 

تخریب را بر این محیط ارزشمند وارد کند. 
برای  متر   -24/7 کد  اعمال  نیز  حاضر  حال  در 
تمامی زیرحوضه های مورفولوژیکی مانند سواحل 
مشرف به تالاب ها )مرداب انزلی(، سواحل بکر و 
پهن ماسه ای، سواحل با فشار انسانی بالا در حال 
انجام است که در پی آن مشکلات جدی را برای 
مجریان امر در رابطه با نیازها و مطالبات اشخاص 
حقیقی به وجود آورده است و گاهی تعیین حد 
بستر و حریم دریا و میله کوبی آن را با مشکلات 
جدی دچار کرده است؛ بنابراین لازم است در این 
خصوص گام موثر و سازنده ای برداشته شود تا 
مشخصات هندسی محدوده های ساحلی )اراضی 
مستحدثه، حد بستر و حریم دریا( به صورت کاملا 
علمی تعیین شود و از تصور یك خط ارتفاعی 

مطلق برای مناطق ساحلی پرهیز کرد. 
این کد ارتفاعی )حریم دریا( باید بر اساس ساختار 
هندسی ساحل و صفات مورفودینامیکی حاکم در 
آن تعیین گردد و برای مدیریت حفاظت از آن لازم 
است به صورت کاملا تخصصی عمل کرد و با تهیه 
و ارائه مستندات علمی کافی بتوان به قانونگذاران 
و متولیان امر کمك به سزایی کرد تا در راستای 
مدیریت جامع حفاظت از مناطق ساحلی موفق و 

بدون ریسك عمل نمایند

 تعیین فاصله 60 متر از 
خط ساحلی دریای خزر 
در سال 1342 به عنوان 
حریم، در زمانی که 
خزر در سطح پسروی
گسترده و سطح تراز آن 
در پایین ترین میزان قرار 
داشت، کاری غیرعلمی 
و نشانه عدم شناخت 
ماهیت طبیعی این 
دریای پهناور بوده است. 
ضمن آنکه صدور مجوز 
ساخت و اسناد مالکیت 
برای اراضی مزبور طی 
سنوات قبل از پیشروی، 
دولت را در زمان افزایش 
سطح تراز آب دریا با 
مشکل جدی مواجه کرد

تبصـره ب مـاده 2: وزارت نیـرو مکلف اسـت با 
هـدف جلوگیری از تخریـب و آلودگی سـواحل، 
توسـعه پایـدار در مناطـق سـاحلی و بهره بـرداری 
عمومی از سـاحل دریای خـزر با همکاری وزارت 
جهـاد کشـاورزی و سـایر وزارتخانه هـا معیارهای 
تعییـن حریم دریـا را ظرف مدت 4 ماه مشـخص 

و بـه کارگروه اعـلام نماید.
بـا عنایت به قوانیـن و آیین نامه ها مشـروح در بالا، 
وزارت نیـرو موظـف به انجام و پیگیـری موارد به 

شـرح ذیل است:
1- شـناخت دریای خزر )آب شناسی( و مطالعات 

مسـتمر و پیش بینی سـطح تراز آب دریای خزر
2- ارائه پیشـنهادات مهندسی و مدیریتی به منظور 
سـاماندهی سـواحل، جلوگیری از تخریب مناطق 

ساحلی در راسـتای توسعه پایدار
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محیطزیست

پروین فرشچی با بیان اینکه برای کاهش زباله دریایی نیز با کشورهای دیگر در حال همکاری 
هستیم، اظهار کرد: زباله دریایی یکی از معضلات بزرگ محیط زیست دریایی شده است که در 

جهان برنامه های بسیاری برای جمع آوری آنها و پیشگیری از چنین پدیده ای اجرایی می شود.
وی با اشاره به اینکه دیگر چیزی به عنوان اوراق سازی کشتی مطرح نیست، افزود: اکنون 
مقوله بازیافت کشتی ها مطرح می شود به این معنی که حتی اگر کشتی ها اوراق شوند، بتوانند 

به مواد قابل مصرف تبدیل شوند.
فرشچی خاطرنشان کرد: خوشبختانه توانستیم در مقطعی دولت را از خریداری کشتی های 
فرسوده عراقی و آوردن آنها به ایران برای اوراق سازی منصرف کنیم زیرا ما نمی خواهیم حیات 

خلوت کشورهای عربی در این زمینه محسوب شویم.
فرشچی گفت: در سواحل دریای خزر و خلیج فارس صدها مغروقه داریم که در بستر دریا رها 

شده اند بنابراین باید بتوانیم آنها را خارج و بازیافت کنیم.
وی با بیان اینکه دریای خزر به هیچ وجه ظرفیت احداث صنعت اوراق کشتی )بازیافت( را ندارد، 
گفت: خلیج فارس هم نمی تواند مکانی برای بازیافت کشتی باشد، زیرا آلودگی های متعددی از 
طریق صنایع مختلف، با منشا متنوع وارد این پهنه آبی می شود، بنابراین تنها ساحلی که باقی 

می ماند سواحل دریای عمان است.
معاون محیط دریایی سازمان حفاظت محیط زیست، تاکید کرد: با مطالعه ای که انجام دادیم و 
همکاری های سازمان بنادر و دریانوردی ذیل کارگروه سواحل، شمال شرقی ترین بخش دریای 
عمان را برای احداث بازیافت کشتی ها جانمایی کردیم تا اگر زمانی به دلیل امنیت ملی مجبور 
به بازیافت کشتی ها باشیم این عملیات به صورت متمرکز فقط در همین نقطه انجام شود. برای 
چنین اقدامی ضروری است بازیافت ها مطابق با تکنولوژی روز دنیا و بر اساس کنوانسیون 

هنگ کنگ باشد.
فرشچی در ادامه به یکی از دستاوردهای معاونت متبوع خود در چهار سال گذشته اشاره کرد و 
گفت: همکاری و هماهنگی با 18 ارگان مختلف دریایی در زمینه پایش و ارزیابی محیط زیستی 
و جلوگیری از آلودگی دریایی به منظور دستیابی به توسعه پایدار سواحل یکی از دستاوردهای 
مهم این معاونت به شمار می رود. در همین همکاری ها باید بتوانیم مشاغل مربوط به دریا که 

بیش از 100 حرفه هستند را شناسایی و معرفی کنیم.

به گزارش seatrade-maritime، سطل های بازیافت رنگی در مکان های مهم و در سراسر 
تاسیسات نصب شده اند و پنل های صفحه نمایش خورشیدی نیز به کار گرفته شده که آخرین 
شرایط زیست محیطی را نشان می دهد. اولین کمپین، ماهیت خطرناک پلاستیك را مشخص 

می کند که بیش از 8 میلیون تن آن هر ساله از زمین وارد اقیانوس ها می شود.
به گزارش تین نیوز، مارک گیلنکیرچن، مدیر بندر صحار توضیح می دهد که پلاستیك یك 
اصطلاح جمعی برای انواع پلیمرهای مصنوعی با خواص متغیر مواد، از جمله چگالی است که 

بعضی از آنها چگال تر از آب دریا بوده و در هنگام ورود به اقیانوس غرق می شوند.
او می گوید: این یك مشکل زیبایی شناختی نیست. ما می دانیم که این مواد در طول زمان 
تجزیه و به چیزی تبدیل می شوند که ما آنها را میکرو-پلاستیك می شناسیم و این موارد توسط 

ماهی ها و آبزیان دیگر جذب شده و به سادگی وارد زنجیره غذایی انسان می شوند.
بـه طـور جداگانـه، بندر صحار برنامه های خـود را به عنوان اولین منطقـه آزاد خودکفا این گونه 
توصیـف می کنـد: »به شـبکه برق متصل نیسـت، منطقه انـرژی خـود را ایجاد و اتـلاف آن را 

بازیافـت می کند.«

توافقمحیطزیستو
بنادربرایجانمایی
بازیافتکشتیها

برنامههایزیستمحیطی
بندر»صحار«
بندر صحار و منطقه آزاد در عمان، با معرفی یک برنامه 
بازیافت جدید برای پلاستیک، شیشه و کاغذ، شرایط 

زیست محیطی خود را تقویت کرد.

معـاون محیط  زیسـت دریایـی سـازمان حفاظـت 
محیط زیسـت با اشـاره بـه  اینکـه دریـای خزر و 
خلیج فارس بـه هیچ وجه ظرفیـت احداث صنعت 
اوراق کشـتی را ندارنـد، از توافق با سـازمان بنادر 

بـرای جانمایی بازیافت کشـتی ها خبـر داد.
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران: خیابان میرعماد، کوچه 13،
 پلاک 1، ساختمان مینا، طبقه اول، واحد 4

www.bitatarabar.com
info@bitatarabar.com

کرمانشاه: 083-38390053
نمابر: 083-38366872

خسروی:083-42420668

88680580

نمایندگی انحصاری خطوط:

نمایندگی خط کشتیرانی گلف اورینت
نمایندگی خط کانتینری لنسر لاین

نمایندگی خط کشتیرانی سی آیکون
نمایندگی خط توروس

نمایندگی خط کشتیرانی سی مارین
نمایندگی خط کشتیرانی رویال سون
نمایندگی خط کشتیرانی سان استار

shipping company
Exclusive Lines Agency:

GULF OREINT SHIPPING 
SERVICES L.L.C

LANCER CONTAINER
LINES LTD

SEAIKON SHIPPING 
AGENCY PVT.LTD.

TAURUS LINES PVT.LTD
SEA MARINE LOGISTICS 

PVT.LTD

ROYAL 7 LINE SHIPPING LLC
SAN STAR SHPPING LINE

Having Agencies in all ports 
and customs of country

مالکیت شرکت کشتیرانی و کانتینری 
دوریس در امارات متحده عربی

United Emirates / Doris 
Shipping &container owned 

Company

حمل فرآورده های نفتی از
ایران به عراق و بالعکس

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 3
تلفن :  88681110 / 88681199

فاکس:88681947
info@khazartarabar.com

شرکت خزر ترابر

Khazar Tarabar
International Transport Co.

P.J.S

تلفن: 34374652-044 / 34375607     نمابر: 044-34374879

y_manafi@yahoo.com

آدرس: تهران، خیابان ستارخان، چهار راه 
اسدی، پاساژ نگین، طبقه 4، واحد 16

تلفن / فاکس: 44387434 - 44387375 
44387665

کریر - فورواردر
ارائه خدمات ویزا ) عراق و افغانستان(

1- حمل فرآورده های نفتی و کالا
از ایران به عراق و بالعکس

2- حمل فرآورده های نفتی و کالا به افغانستان
3- حمل کالا به اروپا الخصوص

)آلمان - ایتالیا - هلند - اتریش( و بالعکس
4- دارای 25 کامیون ملکی و چادری 1000 دستگاه 

کامیون تحت کاپوتاژ جهت حمل سوخت
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 بندرعباس: 076-32247589 

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، 
پلاک29، طبقه 4، واحد 13

ecmelan2003@yahoo.com

info@nbccargo.com
www.nbccargo.com

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، خیابان 
عربعلی)نوبخت(، خیابان ششم، پلاک 38

کد پستی: 15667-86912
 تلفن:    42536000 

   88531771           
  نمابر: 88741438

تلفن: 88594207-8
نمابر: 88305968 

 تلفن: 45842

ارائه خدمات گمرکی

شرکت نمایندگی 
کشتیرانی و بار فرابری

 حمل هوایی، دریایی، زمینی، ریلی، ترکیبی 
خدمات گمرکی و ترخیص کالا 

مدیریت پروژه های خاص  خدمات امورنمایشگاهی
  انبارداری و توزیع   مشاوره لجستیک

 سیستم های یکپارچه لجستیک و تامین 
 ترانزیت )داخلی و خارجی( 

kAL A  BAR

زمینی - دریایی - هوایی - ترانزیت

  ترانزیت کالا از کلیه مبادی ورودی به 
کشورهای آسیای میانه و بالعکس 

  سرویس کامیون ایرانی و خارجی به 
کلیه کشورهای اروپایی و بالعکس 

  دارای نمایندگی انحصاری در 
کشورهای آلمان، ایتالیا، اتریش، چین 

رومانی، بلغارستان، ترکیه، یونان و 
تایوان 

  دارای 60 دستگاه کامیون یخچالدار 
تحت پوشش جهت حمل محمولات 

فاشد شدنی به مقصد کشورهای 
اروپایی، آسیای میانه و بالعکس

تهران، خیابان طالقانی، نبش بهار 
جنوبی، پلاک 163، طبقه 4، واحد 18

تلفن : 77671156-9 
77532620 

نمابر: 77602618
نمایندگی ارومیه:

 19 و 044-32755517
دفتر بلغارستان: 

00359888111240
00359886854025

International Transport 
& Shipping Services 

w w w . k a l a b a r. n e t    
i n f o @ k a l a b a r. n e t

شرکت کالابــــر
حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 حمل و ترخیص و ترانزیت کلیه 
محموله های گروپاژ، نرمال، سنگین، 

فوق سنگین، ترافیکی و فله
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای 

ترکیه، گرجستان، ایتالیا، آلمان، اسپانیا، 
سوئد، فرانسه و روسیه

)ویلا(

تـرخیص کـالـا در روسیـــه

6

تهران: خیابان ولیعصر، بعد از تقاطع انقلاب، 
مجتمع اداری و تجاری ابریشم، طبقه 7، واحد 6

تلفن: 66977220 / 66972258
نمابر: 66972840

Istanbul Office:
Ataturk Mahallesi 57, Ada  

Manolya 3/1 sitesi , D:1,Atasehir 
34758 Istanbul, Turkey
Tell: +90 2164565272
Fax: +90 2164565274

045-33816010/33812662

تلفن:88326844 / 021-88846058   
نمابر:021-88834756

تهران:میدان هفت تیر، ابتدای بزرگراه 
مدرس،خیابان غفاری، پلاک14،طبقه2

امام خمینی

 حمل کالا به افغانستان و ترکمنستان      حمل مشتقات نفتی

ترخیص و واگذاری کشنده های نو 
و کار کرده ساخت اروپا با استاندارد 
یورو 5 و برندهای رنو پریمیوم، داف، 
ولوو ،مرسدس بنز اکتوروز و اسکانیا 
به رانندگان یا شرکت های حمل و نقل

به مدیریت  غلامرضا حنفی

1589874593

تهران: سعادت آباد، خیابان 38، پلاک 55

تلفن :  42884000 )30 خط(

شرکت خدمات مسافرت  هوایی و جهانگردی

بــی تــا پــرواز

www.bitaparvaz.com

 نمایندگی فروش بلیت کلیه خطوط 
هوایی داخلی و خارجی
 ارایه خدمات تورهای

داخلی و خارجی
 رزرو هتل در سراسر کشور و دنیا

 اخذ ویزا و بیمه مسافرتی
و خدمات فرودگاهی

 ارائه خدمات ویژه جهت
مهمانان خارجی شما
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

جاده ساوه: شهرک صنعتی چهاردانگه، خیابان 
21)بلوار ماهر(، میدان نصرت، پلاک 23، ورودی 9

www.rahzadtarabarrozblog.com
rahzad.tarabar@yahoo.com

Rahzad Trabar

 تخصص ما حمل محموله ها
 با کامیون های چادری به

افغانستان
آذربایجان

ترکمنستان 
 ازبکستان 

 تاجیکستان
ترکیه و ایتالیا

تلفن: 88141841-4 
021-88806860-2

نمابر: 021-88810219

 دارای رقابتی ترین کرایه حمل با بیش از 30 سال سابقه
تهران: خیابان طالقاني, بعد  از خیابان مفتح, ساختمان اسپید,  پلاک166, طبقه سوم

تلفن : 3-88821050-021              نمابر : 021-88824168

شرکت حمل و نقل بین المللی 

آریا ترابر راد ) ایریت(

)  زمینی – دریایی – هوایی(
کریر – فورواردر 

)حمل و نقل بین المللی جمهوری اسلامی ایران سابق(

)سهامی خاص(

Info@irit-co.ir                    www.irit-co.ir

شرکت نوید راسا آذر
 حمل کالاهای صادراتی توسط کامیونهای ترک و ایرانی به کشورهای ترکیه- سوریه- لبنان- اردن و گرجستان 

  ارایه کامیونهای یخچالی به کشورهای فوق الذکر و کل اروپا و بالعکس
 این شرکت دارای پارکینگ اختصاصی و لیفتراک جهت تخلیه و بارگیری و انبارداری به مساحت 60 هزار متر مربع 

جنب گمرک شهریار می باشد.
نماینده شرکت های حمل ونقل بین المللی و کشتیرانی از کشور ترکیه

NAVID  RASA  AZAR
international transport co.

تلفن:  8-66277006 /6-66271265         فاکس:66271267 -021 
مدیریت: 09122077929                       / 09125273520

tel: (+9821) 66271265 - 6 / 66277006 - 8 
Fax:(+9821) 66271267      mobile:(+98) 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m

)محمودی()فرهاد آذر افزا(

Export & Import

شرکت حمل و نقل بین المللی

مبنا آسیا فرابر

تهران: شهروردی شمالی، بعد از خیابان بهشتی، 
کوچه شهر تاش - پلاک 31

تلفن : 7- 021-88543335
 نمابر: 021-88170488

◄ هوایی، زمینی، دریایی

◄ ترانزیت داخلی و خارجی
◄ متکی بر 15 سال سابقه 

حمل ونقل بین المللی

شماره ثبت:502483

info@mabnasia.com
www.mabnasia.com

متخصص حمل هوایی و زمینی
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Fax:(+9821) 66271267      mobile:(+98) 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m

)محمودی()فرهاد آذر افزا(

Export & Import

شرکت حمل و نقل بین المللی

مبنا آسیا فرابر

تهران: شهروردی شمالی، بعد از خیابان بهشتی، 
کوچه شهر تاش - پلاک 31

تلفن : 7- 021-88543335
 نمابر: 021-88170488

◄ هوایی، زمینی، دریایی

◄ ترانزیت داخلی و خارجی
◄ متکی بر 15 سال سابقه 

حمل ونقل بین المللی

شماره ثبت:502483

info@mabnasia.com
www.mabnasia.com

متخصص حمل هوایی و زمینی



118

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تلفن : 77685015 /77684360
77680803-6/ 77686698 / 77612269

تهران:میدان فاطمی، خیابان شهید گمنام، 
برج گلها، پلاک 35، طبقه 5 ، واحد 10

تلفن:021-88977627-8
نمابر:021-88977629
همراه: 09127995575

 دارای کامیون های یخچال دار، چادری و 
GPS تانکر مجهز به دستگاه های

 دارای نمایندگی در کلیه کشورهای آلمان، 
فرانسه،هلند، اتریش و سوئد

pershiarad@yahoo.com   

 تهران: خیابان بهشتی، بعد از چهار راه 
اندیشه، نرسیده به سهروردی، پلاک 112، 

طبقه اول ، واحد 3
 تلفن: 72و021-88433870        

       info@pishrohaml.com
www.pishrohaml.com

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

 کریر ، فورواردر
زمینی ،  دریایی

تهران:خیابان نجات الهی، خیابان کلانتری،
 پلاک 76، طبقه1، واحد9
تلفن: 88898999  

نمابر:88895827

ودود ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی

vadudetarabar@gmail .com

info@euroasia.biz.tr

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

www.barbodea.com

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

کریر – فورواردر – ترانزیت
حمل محمولات سبک، سنگین و فوق سنگین

حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک و فاسد شدنی
مجهز به کامیون های تانکردار،یخچال دار، چادری و کفی

دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور 
تهران: خیابان بهشتی، خیابان شهید خلیل حسینی)سورنا(، کوچه فرهاد، پ1، ط2، واحد 4

تلفن: 86031048      نمابر: 86031054
dalahootarabar@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   دالاهو ترابر شایان

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

حمل بار با کامیون یخچال دار 
به ارمنستان

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840
info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

com

com

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA

info@barbodea.com

 حمل و نقل و ترانزیت محمولات کانتینری 
و فله در سراسر جهان )وارداتی و صادراتی(

 بهترین سرویس حمل خودروهای وارداتی 
و ترانزیتی از بنادر حوزه خلیج فارس 

و سایر بنادر کشورهای خارجی 
در کوتاه ترین زمان با بیمه کامل
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های

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

daytarabar@daytarabar.com

International Freight 
Forwarder

i n f o @ r a v a n r a h . c o m

Tehran.marine@yahoo.com

تهران: خیابان خرمشهر )آپادانا(، خیابان عربعلی، 
خیابان ششم، پلاک 38

کد پستی: 1557643411
تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 

طبقه دوم، واحد 8
کد پستی: 1531615673

تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
)با مسئولیت محدود(

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . com

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3  
88755220      فکس :88820733 

info@sepehrgiti.com
www.sepehrgiti.com

سپهـر گیتـی سـاعی
شرکت حمل و نقل بین المللی

Sepehr Giti Saee
INT’L Transport Co

تلفن: 021-88983081
فکس: 021-88983089

کریر- فورواردر

تهران: خیابان قائم مقام فرهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
کد پستی: 15886-16111

تلفن:88304032-3/88325585-6 
 نمابر: 88844543

4

fararanan_tehran_co@yahoo.com

بین المللی

تهران، خیابان

کارگزار گمرکی

شرکت حمل و نقل بین المللی و کارگزار گمرکی

شرکت حمل و نقل بین المللی کارینا ترابر کیان

)با مسئولیت محدود(

نمایندگی کشتیرانی
 دریای آرام جنوب

 حمل تخصصی خودرو از امارات به ایران
 حمل انواع خوردو سواری از کلیه نقاط اروپا، روسیه و ترکیه به ایران

 حمل و ترانزیت انواع خودرو از کلیه بنادر ایران،  امارات، عراق، آذربایجان، ترکمنستان ،   
   قزاقستان، قرقیزستان، روسیه، گرجستان، ارمنستان

تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان کاووسی فر، کوچه آریا وطنی، پلاک 3، واحد 1و3    تلفن: 7- 88513586 / 88515929-021     نمابر: 021-88516103
info@karinatarabar.com      www.karinatarabar.com    www.southpaci f icsea .com

)بیمه ایران(
شرکت خدمات بیمه ای پوشش

جاده ابریشم

تهران: خیابان نصرت قبل از چهارراه جمالزاده پلاک 73، طبقه سوم

تلفن: 66913970         نمابر: 66913824

وابسته به موسسه صندوق راه آهن
متخصص در صدور انواع بیمه نامه و اگن های باری و مسافری

* صدور انواع بیمه نامه 
)آتش سوزی مسئولیت باربری، اتومبیل، اشخاص و درمان(

* پرداخت خسارت

www.abrishamins.ir
info@abrishamins.ir
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تلفن : 77685015 /77684360
77680803-6/ 77686698 / 77612269

تهران:میدان فاطمی، خیابان شهید گمنام، 
برج گلها، پلاک 35، طبقه 5 ، واحد 10

تلفن:021-88977627-8
نمابر:021-88977629
همراه: 09127995575

 دارای کامیون های یخچال دار، چادری و 
GPS تانکر مجهز به دستگاه های

 دارای نمایندگی در کلیه کشورهای آلمان، 
فرانسه،هلند، اتریش و سوئد

pershiarad@yahoo.com   

 تهران: خیابان بهشتی، بعد از چهار راه 
اندیشه، نرسیده به سهروردی، پلاک 112، 

طبقه اول ، واحد 3
 تلفن: 72و021-88433870        

       info@pishrohaml.com
www.pishrohaml.com

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

 کریر ، فورواردر
زمینی ،  دریایی

تهران:خیابان نجات الهی، خیابان کلانتری،
 پلاک 76، طبقه1، واحد9
تلفن: 88898999  

نمابر:88895827

ودود ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی

vadudetarabar@gmail .com

info@euroasia.biz.tr

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

www.barbodea.com

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

کریر – فورواردر – ترانزیت
حمل محمولات سبک، سنگین و فوق سنگین

حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک و فاسد شدنی
مجهز به کامیون های تانکردار،یخچال دار، چادری و کفی

دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور 
تهران: خیابان بهشتی، خیابان شهید خلیل حسینی)سورنا(، کوچه فرهاد، پ1، ط2، واحد 4

تلفن: 86031048      نمابر: 86031054
dalahootarabar@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   دالاهو ترابر شایان

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

حمل بار با کامیون یخچال دار 
به ارمنستان

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840
info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

com

com

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA

info@barbodea.com

 حمل و نقل و ترانزیت محمولات کانتینری 
و فله در سراسر جهان )وارداتی و صادراتی(

 بهترین سرویس حمل خودروهای وارداتی 
و ترانزیتی از بنادر حوزه خلیج فارس 

و سایر بنادر کشورهای خارجی 
در کوتاه ترین زمان با بیمه کامل
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های

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

daytarabar@daytarabar.com

International Freight 
Forwarder

i n f o @ r a v a n r a h . c o m

Tehran.marine@yahoo.com

تهران: خیابان خرمشهر )آپادانا(، خیابان عربعلی، 
خیابان ششم، پلاک 38

کد پستی: 1557643411
تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 

طبقه دوم، واحد 8
کد پستی: 1531615673

تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
)با مسئولیت محدود(

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . com

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3  
88755220      فکس :88820733 

info@sepehrgiti.com
www.sepehrgiti.com

سپهـر گیتـی سـاعی
شرکت حمل و نقل بین المللی

Sepehr Giti Saee
INT’L Transport Co

تلفن: 021-88983081
فکس: 021-88983089

کریر- فورواردر

تهران: خیابان قائم مقام فرهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
کد پستی: 15886-16111

تلفن:88304032-3/88325585-6 
 نمابر: 88844543

4

fararanan_tehran_co@yahoo.com

بین المللی

تهران، خیابان

کارگزار گمرکی

شرکت حمل و نقل بین المللی و کارگزار گمرکی

شرکت حمل و نقل بین المللی کارینا ترابر کیان

)با مسئولیت محدود(

نمایندگی کشتیرانی
 دریای آرام جنوب

 حمل تخصصی خودرو از امارات به ایران
 حمل انواع خوردو سواری از کلیه نقاط اروپا، روسیه و ترکیه به ایران

 حمل و ترانزیت انواع خودرو از کلیه بنادر ایران،  امارات، عراق، آذربایجان، ترکمنستان ،   
   قزاقستان، قرقیزستان، روسیه، گرجستان، ارمنستان

تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان کاووسی فر، کوچه آریا وطنی، پلاک 3، واحد 1و3    تلفن: 7- 88513586 / 88515929-021     نمابر: 021-88516103
info@karinatarabar.com      www.karinatarabar.com    www.southpaci f icsea .com

)بیمه ایران(
شرکت خدمات بیمه ای پوشش

جاده ابریشم

تهران: خیابان نصرت قبل از چهارراه جمالزاده پلاک 73، طبقه سوم

تلفن: 66913970         نمابر: 66913824

وابسته به موسسه صندوق راه آهن
متخصص در صدور انواع بیمه نامه و اگن های باری و مسافری

* صدور انواع بیمه نامه 
)آتش سوزی مسئولیت باربری، اتومبیل، اشخاص و درمان(

* پرداخت خسارت

www.abrishamins.ir
info@abrishamins.ir
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

حمل و نقل بین المللی و داخلی
مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 

کشنده بر، تانکر، چادری

info@behraveshsarie.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بهروش سریع

تهران:خیابان دکتر بهشتی، خیابان 
پاکستان، کوچه هشتم، پلاک 9
طبقه سوم     کد پستی:15317

تلفن:021-88741561-3
88739097

نمابر:021-88732683

ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی و 
صادراتی از مبادی مختلف به ایران و بلعکس 

 استفاده از سرویس های کامیون
کشتی، ریلی و هواپیما

بسته بندی، بیمه و ترخیص کالا
دارای نمایندگی در کلیه گمرکات 

و بنادر کشور

T.B.T

شرکت حمل و نقل بین المللی  
تی بی تی

) کریر- فورواردر (
حمل کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

انجام خدمات گمرکی،  ترخیص کالا و ترانزیت
زمینی،دریایی،هوایی و حمل و نقل ترکیبی

دارای نمایندگی فعال در کشور های خارجی و 
کلیه گمرکات مرزی کشور

آدرس: تهران، خیابان سپهبد قرنی، بالاتر از
تقاطع طالقانی، پلاک  108، ساختمان تی بی تی

تلفن: 88901065 
 فکس: 88906180

E-mail: sales@tbtco.ir

ترابری بین المللی تهران
)شرکت سهامی خاص(

تاسیس: 1330

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

یکه تاز سریع

تهران: خیابان سمیه، جنب برج سپهر، 
ساختمان خاقانی، شماره، 83، 

طبقه 6 شرقی، واحد 42
تلفن: 88812260-1 / 88849958 

 نمابر: 88812261
yts.com58@yahoo.com

YEKEH TAZ SARIE CO.

 حمل انواع کالاهای صادراتی و وارداتی، ترانزیت 
به کشورهای اروپایی، آسیای میانه، ترکیه، 

افغانستان، عراق
 حمل دریایی از چین، ویتنام

 وبنادر خاوردور و بالعکس
 دارای نمایندگی در کلیه مرزهای 

ورودی و خروجی و شهرهای تبریز، مشهد، 
اصفهان، شیراز، اراک

کریر-فورواردر

 حمل کانتینر و فرآورده های نفتی 
از ایران به عراق و بالعکس 

تهران: سعادت آباد، ساختمان میلاد کاج، 
طبقه 5، واحد 507
تلفن: 22380695 
 فکس: 22380698

نماینگی: مریوان، میدان نوروز، بلوار ارشاد، 
ضلع جنوبی شبکه بهداشت کلینیک

 ساختمانی مقدم، طبقه اول
تلفن: 087-34601271  
فکس: 087-34593790

همراه: 09121719601 مجیدی نیا
parssairco@gmail.com

پارس سیر
کریر و فورواردر

)با مسئولیت محدود(

info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.
)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی

)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، امریکا، افریقا و استرالیا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق
تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 )ساختمان زائر(، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500

کریر- فورواردر
کشتیرانی

www.zomorrodtarabar.com 
info@zomorrodtarabar.com 

آذربایجان  نبش  نواب،  بزرگراه  تهران: 
شرقی، برج گردون، واحد 502 شمالی

تلفن: 66383095-7
فکس: 66383098

شرکتحملونقلبینالمللی

زمرد ترابر نوین

121

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی در کلیه نقاط جهان و 
کشورهای همسایه، از جمله ترکیه، 

امارات و عراق

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com

شرکت حمل و نقل بین اللملی
تندیس ترابر

صادرات  ، واردات ، ترانزیت ، گروپاژ
حمل  محصولات زمینی - دریایی و گروپاژ 

پروژه ای و فله ای به کشورهای ترکیه، 
آلمان، ایتالیا، لبنان، گرجستان، اکراین و 
کشورهای آسیای میانه به صورت کانتینر و 

کامیون های ایرانی و خارجی
دفتر اختصاصی شرکت در ترکیه، گرجستان

 و کلیه مرزهای ورودی کشور

تهران: بلوارکشاورز، بین وصال شیرازی و نادری، 
پلاک196 طبقه چهارم، واحد شمالی

کد پستی 1416633168
تلفن : 6-88994704 - 88390763

فاکس : 88390846
www.tandistarabar.com

tandistarabar@gmail.com

info@bls-co.com        www.bls-co.com

تهران: ضلع شمالی میدان فاطمی، ساختمان فاطمی، پلاک 13، طبقه 2، واحد 26
تلفن: 88962407-021     نمابر: 021-88970784

 سرویس کانتینری از بنادر آسیا، آمریکا، کانادا، استرالیا و اروپا به بنادر جنوبی ایران
 خدمات چارترینگ و مشاوره حمل کالای فله

 خدمات فورواردینگ، حمل جاده ای، هوایی، ترکیبی و ترانزیت
 ارائه خدمات جنبی و مشاوره جهت کاهش هزینه ها ی حمل دریایی

 نمایندگی Transcargo اروپا، آمریکا، استرالیا
uniTrans International Logistics co. Ltd نمایندگی انحصاری چین 

 نمایندگی World Best Logestices کره
 نمایندگی انحصاری SR Martine هند

و

 سرویس های دریایی، زمینی، ریلی، هوایی، مرکب      دارای نمایندگی در تمامی گمرکات کشور
 دارای نمایندگی خارجی در کشورهای ترکیه، آلمان، ایتالیا، فرانسه، سوئیس، بلژیک، هلند، کانادا، عراق، دبی، هند، چین و تایوان و ...

 سرویس منظم ترانزیت مواد نفتی از کشور عراق به کشورهای دیگر از طریق بنادر جنوبی کشور با آمار ورودی روزانه بیش از 100 دستگاه تانکر و بالعکس
 انجام کلیه امور بازرگانی از ثبت سفارش و حمل کالا تا ترخیص کالا و تحویل درب انبار )Door To Door( و انجام کلیه امور مربوط به واردات،

   صادرات و ترانزیت )داخلی و خارجی(، خروج موقت، ورود موقت، مرجوعی و نمایشگاهی
 انجام کلیه امور بازرگانی خارجی از قبیل: خرید،فروش، صادرات و واردات کالاهای تحریمی، پالایشگاهی، پتروشیمی

www.alvaresgroup.com  /  www.atitco.com  /  www.alvaresmarine.com  /   www.alvares.com
info@alvaresgroup.com  /  info@atitco.com  /  info@alvaresmarine.com  /   info@alvares.com

ALVARES GROUPگروه شرکت های آلوارس

شرکت حمل و نقل بین المللی آلوارس ترابرخدمات دریایی آلوارس توسعه تجارت آلوارس آسیا آلوارس گرجستان بازرگانی قاضی پور آلوارس عراق
آلوارس گلوبال 
لجستیک اسپانیا

@alvaresgroup

آدرس: تهران، خیابان انقلاب، بین میدان فردوسی و چهارراه کالج، کوچه سمنان، پلاک 6، واحد 5
تلفن :  88809330-021 )15 خط(     نمابر : 021-88808462 

www.pazhoohesh-transport.com
info@pazhoohesh-transport.ir

تهران، دانشگاه تهران، خیابان بزرگمهر، خیابان 
فریمان، پلاک 27، طبقه دوم شمالی

ROHLIG آلمان و 
GEBRUDER WEISS اتریش

آمریکا

با 40 سال سابقه فعالیت
کریر- فورواردر 

زمینی - دریایی - هوایی - ریلی

* اخذ ویزای شنگن
* نمایندگی بیمه کار آفرین کارگزاری بیمه

شرکت حمل و نقل بین المللی  
و نمایندگی کشتیرانی 

تلفن: )5خط( 021-44465300
نمابر: 021-44464818
تلگرام: 09105940050

www.Donyagard.ir
Azad@Donyagard.ir
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

حمل و نقل بین المللی و داخلی
مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 

کشنده بر، تانکر، چادری

info@behraveshsarie.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بهروش سریع

تهران:خیابان دکتر بهشتی، خیابان 
پاکستان، کوچه هشتم، پلاک 9
طبقه سوم     کد پستی:15317

تلفن:021-88741561-3
88739097

نمابر:021-88732683

ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی و 
صادراتی از مبادی مختلف به ایران و بلعکس 

 استفاده از سرویس های کامیون
کشتی، ریلی و هواپیما

بسته بندی، بیمه و ترخیص کالا
دارای نمایندگی در کلیه گمرکات 

و بنادر کشور

T.B.T

شرکت حمل و نقل بین المللی  
تی بی تی

) کریر- فورواردر (
حمل کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

انجام خدمات گمرکی،  ترخیص کالا و ترانزیت
زمینی،دریایی،هوایی و حمل و نقل ترکیبی

دارای نمایندگی فعال در کشور های خارجی و 
کلیه گمرکات مرزی کشور

آدرس: تهران، خیابان سپهبد قرنی، بالاتر از
تقاطع طالقانی، پلاک  108، ساختمان تی بی تی

تلفن: 88901065 
 فکس: 88906180

E-mail: sales@tbtco.ir

ترابری بین المللی تهران
)شرکت سهامی خاص(

تاسیس: 1330

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

یکه تاز سریع

تهران: خیابان سمیه، جنب برج سپهر، 
ساختمان خاقانی، شماره، 83، 

طبقه 6 شرقی، واحد 42
تلفن: 88812260-1 / 88849958 

 نمابر: 88812261
yts.com58@yahoo.com

YEKEH TAZ SARIE CO.

 حمل انواع کالاهای صادراتی و وارداتی، ترانزیت 
به کشورهای اروپایی، آسیای میانه، ترکیه، 

افغانستان، عراق
 حمل دریایی از چین، ویتنام

 وبنادر خاوردور و بالعکس
 دارای نمایندگی در کلیه مرزهای 

ورودی و خروجی و شهرهای تبریز، مشهد، 
اصفهان، شیراز، اراک

کریر-فورواردر

 حمل کانتینر و فرآورده های نفتی 
از ایران به عراق و بالعکس 

تهران: سعادت آباد، ساختمان میلاد کاج، 
طبقه 5، واحد 507
تلفن: 22380695 
 فکس: 22380698

نماینگی: مریوان، میدان نوروز، بلوار ارشاد، 
ضلع جنوبی شبکه بهداشت کلینیک

 ساختمانی مقدم، طبقه اول
تلفن: 087-34601271  
فکس: 087-34593790

همراه: 09121719601 مجیدی نیا
parssairco@gmail.com

پارس سیر
کریر و فورواردر

)با مسئولیت محدود(

info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.
)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی

)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، امریکا، افریقا و استرالیا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق
تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 )ساختمان زائر(، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500

کریر- فورواردر
کشتیرانی

www.zomorrodtarabar.com 
info@zomorrodtarabar.com 

آذربایجان  نبش  نواب،  بزرگراه  تهران: 
شرقی، برج گردون، واحد 502 شمالی

تلفن: 66383095-7
فکس: 66383098

شرکتحملونقلبینالمللی

زمرد ترابر نوین

121

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی در کلیه نقاط جهان و 
کشورهای همسایه، از جمله ترکیه، 

امارات و عراق

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com

شرکت حمل و نقل بین اللملی
تندیس ترابر

صادرات  ، واردات ، ترانزیت ، گروپاژ
حمل  محصولات زمینی - دریایی و گروپاژ 

پروژه ای و فله ای به کشورهای ترکیه، 
آلمان، ایتالیا، لبنان، گرجستان، اکراین و 
کشورهای آسیای میانه به صورت کانتینر و 

کامیون های ایرانی و خارجی
دفتر اختصاصی شرکت در ترکیه، گرجستان

 و کلیه مرزهای ورودی کشور

تهران: بلوارکشاورز، بین وصال شیرازی و نادری، 
پلاک196 طبقه چهارم، واحد شمالی

کد پستی 1416633168
تلفن : 6-88994704 - 88390763

فاکس : 88390846
www.tandistarabar.com

tandistarabar@gmail.com

info@bls-co.com        www.bls-co.com

تهران: ضلع شمالی میدان فاطمی، ساختمان فاطمی، پلاک 13، طبقه 2، واحد 26
تلفن: 88962407-021     نمابر: 021-88970784

 سرویس کانتینری از بنادر آسیا، آمریکا، کانادا، استرالیا و اروپا به بنادر جنوبی ایران
 خدمات چارترینگ و مشاوره حمل کالای فله

 خدمات فورواردینگ، حمل جاده ای، هوایی، ترکیبی و ترانزیت
 ارائه خدمات جنبی و مشاوره جهت کاهش هزینه ها ی حمل دریایی

 نمایندگی Transcargo اروپا، آمریکا، استرالیا
uniTrans International Logistics co. Ltd نمایندگی انحصاری چین 

 نمایندگی World Best Logestices کره
 نمایندگی انحصاری SR Martine هند

و

 سرویس های دریایی، زمینی، ریلی، هوایی، مرکب      دارای نمایندگی در تمامی گمرکات کشور
 دارای نمایندگی خارجی در کشورهای ترکیه، آلمان، ایتالیا، فرانسه، سوئیس، بلژیک، هلند، کانادا، عراق، دبی، هند، چین و تایوان و ...

 سرویس منظم ترانزیت مواد نفتی از کشور عراق به کشورهای دیگر از طریق بنادر جنوبی کشور با آمار ورودی روزانه بیش از 100 دستگاه تانکر و بالعکس
 انجام کلیه امور بازرگانی از ثبت سفارش و حمل کالا تا ترخیص کالا و تحویل درب انبار )Door To Door( و انجام کلیه امور مربوط به واردات،

   صادرات و ترانزیت )داخلی و خارجی(، خروج موقت، ورود موقت، مرجوعی و نمایشگاهی
 انجام کلیه امور بازرگانی خارجی از قبیل: خرید،فروش، صادرات و واردات کالاهای تحریمی، پالایشگاهی، پتروشیمی

www.alvaresgroup.com  /  www.atitco.com  /  www.alvaresmarine.com  /   www.alvares.com
info@alvaresgroup.com  /  info@atitco.com  /  info@alvaresmarine.com  /   info@alvares.com

ALVARES GROUPگروه شرکت های آلوارس

شرکت حمل و نقل بین المللی آلوارس ترابرخدمات دریایی آلوارس توسعه تجارت آلوارس آسیا آلوارس گرجستان بازرگانی قاضی پور آلوارس عراق
آلوارس گلوبال 
لجستیک اسپانیا

@alvaresgroup

آدرس: تهران، خیابان انقلاب، بین میدان فردوسی و چهارراه کالج، کوچه سمنان، پلاک 6، واحد 5
تلفن :  88809330-021 )15 خط(     نمابر : 021-88808462 

www.pazhoohesh-transport.com
info@pazhoohesh-transport.ir

تهران، دانشگاه تهران، خیابان بزرگمهر، خیابان 
فریمان، پلاک 27، طبقه دوم شمالی

ROHLIG آلمان و 
GEBRUDER WEISS اتریش

آمریکا

با 40 سال سابقه فعالیت
کریر- فورواردر 

زمینی - دریایی - هوایی - ریلی

* اخذ ویزای شنگن
* نمایندگی بیمه کار آفرین کارگزاری بیمه

شرکت حمل و نقل بین المللی  
و نمایندگی کشتیرانی 

تلفن: )5خط( 021-44465300
نمابر: 021-44464818
تلگرام: 09105940050

www.Donyagard.ir
Azad@Donyagard.ir
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

روانسر ترابر

دفتر تهران: 88534029   
نمابر: 88746550

کرمانشاه: 0831-4306010-1
نمابر: 0831-4282792

 سلیمانیه:2172007/7702040)964770+(
بندرعباس: 

09177637992/09171633048
باشماق: 

09183309069 / 09189258661
jafarsouri@yahoo.com

 حمل کالا به اروپا و آسیا به ویژه عراق

)با مسئولیت محدود(
رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل:

جعفر سوری

شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

حمل و نقل بین المللی

خـط سفید خـزر
انجام حمل و نقل کالا در امور جاده ای، 

ریلی، هوایی و دریایی
واردات،صادرات، ترانزیت، ترخیص

از مبدا تا مقصد نهایی 
در بالاترین کیفیت

علی الخصوص کشور چین
نمایندگی در جلفا: 09144921427

)میر محمد عیوضی(
عضو هیئت مدیره

بندرعباس ، بندر امام ، بندرخرمشهر،
 بندر انزلی ، آستارا ، سرخس
مشهد ، دوغارون، خرم آباد
تهران: ابتدای نواب، برج سهیل

دفتر مرکزی:021-66381416-19
نمابر: 021-66381420

تلفن: 43602 )تا30خط(
نمابر: 887369710

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
(Tehran-Iran)
سرویس حمل کالاهای

 صادراتی و وارداتی به اقصی نقاط جهان

آدرس: خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی، 
خیابان 15 )نسترن شرقی(، پلاک 25، 

ساختمان توشه بر

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

حمل و نقل بین المللی

آلـفـاتیــر
 فورواردر

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی    ترانزیت کالا
 استریپ و استفینگ کالا از بندرعباس  به کلیه نقاط کشور

تلفن: 77655618-021            نمابر: 021-77604841
همراه: 09128456045 / 09173610164

www.alphatirco.com

f.golpagoun@alphatirco.com

f.sarmadi@alphatirco.com

 تهران: خیابان دکتر فاطمی، شماره 221، طبقه 7، واحد 702

تلفن : 4-88955003             نمابر : 88993925

کریر - فورواردر - ترخیص کالا

متخصص در حمل کالا های فاسد شدنی

info@ibitc.cowww.ibitc.co

شرکت حمل و نقل بین المللی

درین راه آریا
 حمل و نقل بین المللی
)دریایی، زمینی، هوایی(

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
 از کلیه گمرکات کشور 

 دارای مجوز رسمی از گمرک ایران

تهران:خیابان ستارخان، خیابان کوثر سوم،
 پلاک 26، طبقه 4، واحد 7
تلفکس : 66909470-2

همراه: 09123366291 / 09126028815
info@dorinrahearia.org
www.dorinrahearia.org

فورواردر – ترانزیت
دریایی – زمینی – هوایی

 ترانزیت داخلی و خارجی، حمل و نقل کانتینری
و فله کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

 سرویس ویژه ترانزیت ریلی

متخصص در امور حمل از کره و ایتالیا 

Nevara.ta@gmail.com      www.nevara-asia.com

نواراترابرآسیا
حملونقلبینالمللی

شمارهثبت136419

تهران: بالاتر از میدان ولیعصر، جنب گمرک ج.ا.ا، 
کوچه رحمتی بهمبری، پلاک 9، واحد 3

تلفن تماس: 29 الی 88921027        فکس: 88904727

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی)با مسئولیت محدود(

International Transport & 
Shipping agency CO. LTD

www.donyabar.com
info@donyabar.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

سپهر ران ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی 

i n fo@sepehrun . com

تهران: سهروردی شمالی، هویزه 
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 113

تلفن: 88764611

ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک 113
تلفن:021-88545890-1

نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

 دارای نماینده فعال و امکانات لجستیکی و خدمات ترانزیت در کلیه مبادی
    ورودی و خروجی کشور

 حمل تخصصی انواع مایعات و مواد شیمیایی با استفاده از تانکر استیل و چهار مواد
 داشتن امکانات ویژه متخصص جهت حمل انواع محمولات سنگین )کمرشکن و بوژی(

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
 انجام پروژه های ترکیبی و خدمات حمل و نقل دریایی، وارداتی، صادراتی، کانتینر        

    دربست و گروپاژ
 دارای پایانه اختصاصی به مساحت 10 هکتار با کلیه امکانات جهت

     واردات و صادرات در اسکله شهید رجایی

آدرس: خیابان آفریقا )جردن(، جنب پمپ بنزین، کوچه نور، پلاک 13، طبقه اول، واحد2
تلفن: 88663310-021      فکس: 88661243-021     کدپستی: 1917745191   

شرکت حمل و نقل بین المللی

سرعت ترابر ایرانیان

info@
sorattarabariranian.com

▲سرویس های حمل زمینی، دریایی و هوایی
Door to Door خدمات حمل▲

▲خدمات حمل پروژه ای

تلفن: 6-88750353                    نمابر: 88757881

آدرس: خیابان دکتر بهشتی - نبش میرعماد 
شماره 282 - واحد 202

www.5continents.ir info@5continents.ir

شرکت حمل و نقل بین المللی

 زمرّد راه سعادت

شماره ثبت : 248838

کریر-فورواردر

متخصص در امر ترانزیت کالا

دارای نمایندگی فعال در 
گمرکات بندرعباس، بازرگان، 

تهران

 تهران: تقاطع خیابان جمهوری اسلامی و 
اسکندری، ساختمان تجاری و اداری زائر، 

طبقه سوم، واحد406
تلفکس: 66904955 -021

 66402542 
arez1975@yahoo.com

تهران:خیابان مطهری، خیابان 
لارستان،  کوچه مجلسی، پلاک 35
تلفن021-88939550         

نمابر:021-88805148
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

روانسر ترابر

دفتر تهران: 88534029   
نمابر: 88746550

کرمانشاه: 0831-4306010-1
نمابر: 0831-4282792

 سلیمانیه:2172007/7702040)964770+(
بندرعباس: 

09177637992/09171633048
باشماق: 

09183309069 / 09189258661
jafarsouri@yahoo.com

 حمل کالا به اروپا و آسیا به ویژه عراق

)با مسئولیت محدود(
رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل:

جعفر سوری

شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

حمل و نقل بین المللی

خـط سفید خـزر
انجام حمل و نقل کالا در امور جاده ای، 

ریلی، هوایی و دریایی
واردات،صادرات، ترانزیت، ترخیص

از مبدا تا مقصد نهایی 
در بالاترین کیفیت

علی الخصوص کشور چین
نمایندگی در جلفا: 09144921427

)میر محمد عیوضی(
عضو هیئت مدیره

بندرعباس ، بندر امام ، بندرخرمشهر،
 بندر انزلی ، آستارا ، سرخس
مشهد ، دوغارون، خرم آباد
تهران: ابتدای نواب، برج سهیل

دفتر مرکزی:021-66381416-19
نمابر: 021-66381420

تلفن: 43602 )تا30خط(
نمابر: 887369710

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
(Tehran-Iran)
سرویس حمل کالاهای

 صادراتی و وارداتی به اقصی نقاط جهان

آدرس: خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی، 
خیابان 15 )نسترن شرقی(، پلاک 25، 

ساختمان توشه بر

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

حمل و نقل بین المللی

آلـفـاتیــر
 فورواردر

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی    ترانزیت کالا
 استریپ و استفینگ کالا از بندرعباس  به کلیه نقاط کشور

تلفن: 77655618-021            نمابر: 021-77604841
همراه: 09128456045 / 09173610164

www.alphatirco.com

f.golpagoun@alphatirco.com

f.sarmadi@alphatirco.com

 تهران: خیابان دکتر فاطمی، شماره 221، طبقه 7، واحد 702

تلفن : 4-88955003             نمابر : 88993925

کریر - فورواردر - ترخیص کالا

متخصص در حمل کالا های فاسد شدنی

info@ibitc.cowww.ibitc.co

شرکت حمل و نقل بین المللی

درین راه آریا
 حمل و نقل بین المللی
)دریایی، زمینی، هوایی(

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
 از کلیه گمرکات کشور 

 دارای مجوز رسمی از گمرک ایران

تهران:خیابان ستارخان، خیابان کوثر سوم،
 پلاک 26، طبقه 4، واحد 7
تلفکس : 66909470-2

همراه: 09123366291 / 09126028815
info@dorinrahearia.org
www.dorinrahearia.org

فورواردر – ترانزیت
دریایی – زمینی – هوایی

 ترانزیت داخلی و خارجی، حمل و نقل کانتینری
و فله کلیه کالاهای صادراتی و وارداتی

 سرویس ویژه ترانزیت ریلی

متخصص در امور حمل از کره و ایتالیا 

Nevara.ta@gmail.com      www.nevara-asia.com

نواراترابرآسیا
حملونقلبینالمللی

شمارهثبت136419

تهران: بالاتر از میدان ولیعصر، جنب گمرک ج.ا.ا، 
کوچه رحمتی بهمبری، پلاک 9، واحد 3

تلفن تماس: 29 الی 88921027        فکس: 88904727

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی)با مسئولیت محدود(

International Transport & 
Shipping agency CO. LTD

www.donyabar.com
info@donyabar.com

123

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

سپهر ران ترابر
شرکت حمل و نقل بین المللی 

i n fo@sepehrun . com

تهران: سهروردی شمالی، هویزه 
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 113

تلفن: 88764611

ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک 113
تلفن:021-88545890-1

نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

 دارای نماینده فعال و امکانات لجستیکی و خدمات ترانزیت در کلیه مبادی
    ورودی و خروجی کشور

 حمل تخصصی انواع مایعات و مواد شیمیایی با استفاده از تانکر استیل و چهار مواد
 داشتن امکانات ویژه متخصص جهت حمل انواع محمولات سنگین )کمرشکن و بوژی(

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
 انجام پروژه های ترکیبی و خدمات حمل و نقل دریایی، وارداتی، صادراتی، کانتینر        

    دربست و گروپاژ
 دارای پایانه اختصاصی به مساحت 10 هکتار با کلیه امکانات جهت

     واردات و صادرات در اسکله شهید رجایی

آدرس: خیابان آفریقا )جردن(، جنب پمپ بنزین، کوچه نور، پلاک 13، طبقه اول، واحد2
تلفن: 88663310-021      فکس: 88661243-021     کدپستی: 1917745191   

شرکت حمل و نقل بین المللی

سرعت ترابر ایرانیان

info@
sorattarabariranian.com

▲سرویس های حمل زمینی، دریایی و هوایی
Door to Door خدمات حمل▲

▲خدمات حمل پروژه ای

تلفن: 6-88750353                    نمابر: 88757881

آدرس: خیابان دکتر بهشتی - نبش میرعماد 
شماره 282 - واحد 202

www.5continents.ir info@5continents.ir

شرکت حمل و نقل بین المللی

 زمرّد راه سعادت

شماره ثبت : 248838

کریر-فورواردر

متخصص در امر ترانزیت کالا

دارای نمایندگی فعال در 
گمرکات بندرعباس، بازرگان، 

تهران

 تهران: تقاطع خیابان جمهوری اسلامی و 
اسکندری، ساختمان تجاری و اداری زائر، 

طبقه سوم، واحد406
تلفکس: 66904955 -021

 66402542 
arez1975@yahoo.com

تهران:خیابان مطهری، خیابان 
لارستان،  کوچه مجلسی، پلاک 35
تلفن021-88939550         

نمابر:021-88805148
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 ترانزیت کالا به گمرکات داخلی، آسیای میانه 
)یخچالی، چادری، کفی(، آذربایجان، افغانستان، عراق 

و بالعکس با کامیون و واگن
 حمل کالاهای صادراتی، وارداتی به صورت  دربست و گروپاژ 

توسط کامیون وکشتی ازاقصی نقاط جهان به بنادر ایران و بلعکس

 فورواردری 
)جاده ای ، دریایی ، هوایی و ریلی(

 نمایندگی در کلیه مبادی ورودی و خروجی کشور

تهران : خیابان حافظ، پایین تر از طالقانی، خیابان رشت، بن بست قمی، پلاک 6 ، واحد 12
تلفن: 7-66952403      نمابر: 66498173

شرکت حمل و نقل بین المللی

 توژال تکرو آسیا

info@toojaltakro.com      www.toojaltakro.com

حمل و نقل بین المللی
مدیرعامل: آقای رستم جنگاوران)با مسئولیت محدود( شماره ثبت: 259223

دفتر نمایندگی آلمان:

دفتر نمایندگی ترکیه

شرکت ساربان صفا

تهران، خیابان سهروردی جنوبی، بالاتر از چهارراه ملایری پور، جنب بانک 
اقتصاد نوین، پلاک 115، طبقه 3، واحد 8

تلفن:   88401337/88409821/ 88405225 /88409726 )9821+(
نمابر: 88409832)9821+(  همراه: 09126430644

واردات - صادرات کالا به
ایتالیا،ترکیه ، لبنان ، گرجستان ، اکراین ، بلغارستان که به صورت پروژه ، 

گروپاژ ، ترافیکی ، سنگین و فوق سنگین

sarebansafa@yahoo.comwww.devcolojistik.com

DEVCO LOJISTIK
International Transport Co.Ltd
Manager: Davoud Jangavaran

Kayisdagi cad.ali ay sk.orkide apt.no:3 
d:13 kucukbakkaikoy atasehir/istanbul
Tel: +90 216 575 51 34 - 35
Fax: +90 216 575 51 41
GSM: +90 530 171 63 26
E-mail: devcolojistik@gmail.com

phonix handels
Add: dusseldorf-Germany
Tel&fax: 004921193892516

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

 شرکت حمل و نقل بین المللی

تات فرابر ایرانیان

تلفن: 66469615 / 66469611-12 - 021
فکس: 66491798   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه 
،CIS اروپا، انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

شرکت مهرکار آلمان

1- ارائه کلیه سرویس های نمایندگی جهت شرکتهای کریری ایران
2- ارائه سرویس های تجاری مرتبط با L/C ، خرید هر نوع کالا و فاینانس و پرداخت به شرکت های خارجی

3- ارائه سرویس های منظم دریایی، زمینی و هوایی
MehrGroup 4- عضو

Add: 20539Hamburg / Germany/28. billstr
www.mehrcar.de          mehrdad@mehrcar.de            +49-15146389117 :تلفن: 4073675960-49+       موبایل

شرکت مهر لینک لجستیک امارات
1- نمایندگی خط کشتیرانی                                             4-ارائه کلیه سرویس های تجاری و بازرگانی

Cross stuffing  و Switch BL 2- ارائه سرویس های منظم بارفرابری محمولات هوایی و دریایی   5- ارائه سرویس های
MehrGroup 3- ارائه سرویس های انبارداری و گمرکی در امارات                    6- عضو

Add: No121, 1st Floor, Khalij Rd, Dubai Hamriya Port, Custom Building Hamriya Offices,

Postal Cod: 42327 Dubai. United Arab Emirates.

www.mehr-link.com                                   info@mehr-link.com

تلفن: 971-43424337+ 

شرکت راگا ترابر پاسارگاد
1- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی به صورت گروپاژ و خرده بار

2- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی با کامیون دربست و کانتینر دربست
Door To Door 3- خدمات حمل پروژه ای کالاهای سنگین و خدمات حمل

4- انجام فریت بار جهت محمولات مسافرین و دانشجویان
MehrGroup 5- عضو

تهران، خیابان پاسداران، برج سفید، طبقه پنجم، واحد 508  کدپستی: 1946963755
www.raga-tp.com       info@raga-tp.com      22551487 :تلفن: 22551488-021    نمابر

شرکت حمل و نقل بین المللی مهر راد ناوگان

1- حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشور های آسیای میانه و اروپا و بالعکس
2- حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری

3- حمل خودرو جهت محمولات ترانزیت داخلی و خارجی
MehrGroup 4- عضو

تهران، خیابان پاسداران، برج سفید، طبقه سوم، واحد 304     کد پستی: 1946963699
www.mehrrad.com        info@mehrrad.com       021-22560581 :تلفن: 22551790-021        فکس
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 ترانزیت کالا به گمرکات داخلی، آسیای میانه 
)یخچالی، چادری، کفی(، آذربایجان، افغانستان، عراق 

و بالعکس با کامیون و واگن
 حمل کالاهای صادراتی، وارداتی به صورت  دربست و گروپاژ 

توسط کامیون وکشتی ازاقصی نقاط جهان به بنادر ایران و بلعکس

 فورواردری 
)جاده ای ، دریایی ، هوایی و ریلی(

 نمایندگی در کلیه مبادی ورودی و خروجی کشور

تهران : خیابان حافظ، پایین تر از طالقانی، خیابان رشت، بن بست قمی، پلاک 6 ، واحد 12
تلفن: 7-66952403      نمابر: 66498173

شرکت حمل و نقل بین المللی

 توژال تکرو آسیا

info@toojaltakro.com      www.toojaltakro.com

حمل و نقل بین المللی
مدیرعامل: آقای رستم جنگاوران)با مسئولیت محدود( شماره ثبت: 259223

دفتر نمایندگی آلمان:

دفتر نمایندگی ترکیه

شرکت ساربان صفا

تهران، خیابان سهروردی جنوبی، بالاتر از چهارراه ملایری پور، جنب بانک 
اقتصاد نوین، پلاک 115، طبقه 3، واحد 8

تلفن:   88401337/88409821/ 88405225 /88409726 )9821+(
نمابر: 88409832)9821+(  همراه: 09126430644

واردات - صادرات کالا به
ایتالیا،ترکیه ، لبنان ، گرجستان ، اکراین ، بلغارستان که به صورت پروژه ، 

گروپاژ ، ترافیکی ، سنگین و فوق سنگین

sarebansafa@yahoo.comwww.devcolojistik.com

DEVCO LOJISTIK
International Transport Co.Ltd
Manager: Davoud Jangavaran

Kayisdagi cad.ali ay sk.orkide apt.no:3 
d:13 kucukbakkaikoy atasehir/istanbul
Tel: +90 216 575 51 34 - 35
Fax: +90 216 575 51 41
GSM: +90 530 171 63 26
E-mail: devcolojistik@gmail.com

phonix handels
Add: dusseldorf-Germany
Tel&fax: 004921193892516

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

 شرکت حمل و نقل بین المللی

تات فرابر ایرانیان

تلفن: 66469615 / 66469611-12 - 021
فکس: 66491798   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه 
،CIS اروپا، انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (

125

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

شرکت مهرکار آلمان

1- ارائه کلیه سرویس های نمایندگی جهت شرکتهای کریری ایران
2- ارائه سرویس های تجاری مرتبط با L/C ، خرید هر نوع کالا و فاینانس و پرداخت به شرکت های خارجی

3- ارائه سرویس های منظم دریایی، زمینی و هوایی
MehrGroup 4- عضو

Add: 20539Hamburg / Germany/28. billstr
www.mehrcar.de          mehrdad@mehrcar.de            +49-15146389117 :تلفن: 4073675960-49+       موبایل

شرکت مهر لینک لجستیک امارات
1- نمایندگی خط کشتیرانی                                             4-ارائه کلیه سرویس های تجاری و بازرگانی

Cross stuffing  و Switch BL 2- ارائه سرویس های منظم بارفرابری محمولات هوایی و دریایی   5- ارائه سرویس های
MehrGroup 3- ارائه سرویس های انبارداری و گمرکی در امارات                    6- عضو

Add: No121, 1st Floor, Khalij Rd, Dubai Hamriya Port, Custom Building Hamriya Offices,

Postal Cod: 42327 Dubai. United Arab Emirates.

www.mehr-link.com                                   info@mehr-link.com

تلفن: 971-43424337+ 

شرکت راگا ترابر پاسارگاد
1- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی به صورت گروپاژ و خرده بار

2- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی با کامیون دربست و کانتینر دربست
Door To Door 3- خدمات حمل پروژه ای کالاهای سنگین و خدمات حمل

4- انجام فریت بار جهت محمولات مسافرین و دانشجویان
MehrGroup 5- عضو

تهران، خیابان پاسداران، برج سفید، طبقه پنجم، واحد 508  کدپستی: 1946963755
www.raga-tp.com       info@raga-tp.com      22551487 :تلفن: 22551488-021    نمابر

شرکت حمل و نقل بین المللی مهر راد ناوگان

1- حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشور های آسیای میانه و اروپا و بالعکس
2- حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری

3- حمل خودرو جهت محمولات ترانزیت داخلی و خارجی
MehrGroup 4- عضو

تهران، خیابان پاسداران، برج سفید، طبقه سوم، واحد 304     کد پستی: 1946963699
www.mehrrad.com        info@mehrrad.com       021-22560581 :تلفن: 22551790-021        فکس
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Shahin Tarabar
International Transport Co. LTD

تهران: خیابان نجات اللهی، خیابان اراک، ساختمان 64، طبقه سوم، واحد12   
 تلفن: 2-88914580-021      نمابر:021-88899689

شرکت حمل و نقل بین المللی جهان جاده
International transport and

 Freight Forwarders
)کریر - فورواردر(

 حمل محمولا ت زمینی، دریایی و گروپاژ به کشورهای اروپایی
)ترکیه، گرجستان، اوکراین(

 حمل محمولات صادراتی، وارداتی، پروژه ای و فله
 دارای نمایندگی در اروپا، ترکیه، چین، کره

info@jahan-jadeh.com
www.jahan-jadeh.com

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی کشتیرانیراتوک

تهران:خیابان طالقانی، شماره 251، طبقه 8   کدپستی:1598618149
تلفن:84-35-88935933-021   /   نمابر:021-88935889 

 هوایی، زمینی، دریایی                               فله، کانتینری، گروپاژ
 دارای دفاتر و نمایندگی در کلیه کشورهای اروپا، آمریکا، روسیه، 

خاوردور و خاورمیانه
 انجام کلیه امور گمرکی،ترانزیت داخلی و خارجی

www.Ratooc.com                              info@Ratooc.com

MUSKAN CONTAINER LINE
ABC Best IN`T

ALPIN FORWARDING
AUTO IMPEKS RUSSIAN

تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22
 تلفن:88812928 / 88828906 -021      نمابر: 021-88865930

صاحب امتیاز و مدیر عامل: خانم مهندس نیک پور

تلفن : 88578298 - 021       فاکس :  88477605 - 021

کوله بار
شماره ثبت : 57588حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

v حمل محموله از کلیه نقاط جهـان با کامیون های ایرانی،ترک و عراقی
v توانایی اجرای عملیات حمل مواد سوختی، مواد غذایی، سنگ های معدنی و ...

vحمل دریایی با کانتینر و ترانزیت محمولات از مبدا به مقصد نهایی
v داشتن امکانات وسیع،نیروهای مجرب و متخصص

v دارای نمایندگی های رسمی،کارآزموده و با سابقه در امور حمل و نقل داخلی وبین المللی

www.koolehbar.com                                 info@ koolehbar.com
nikpour.infolondon@yahoo.com            nicolenikpour@yahoo.co.uk

)کریر-فورواردر-کشتیرانی() با مسولیت محدود(   شرکت حمل ونقل بین المللی  شاهوترابر پارس  

تلفن: 10-88549306/ 88763590-021      نمابر:021-88760173 
www.shahootarabar.com      info@shahootarabar.com

جهت مشاوره با ما تماس بگیرید، حتی اگر حمل محمولات خود را به دیگر همکاران خوب ما می سپارید.

 ترانزیت کالا جنرال کارگو و سوخت به آسیای میانه، عراق و افغانستان
 دارای کریر اختصاصی به مقصد عراق، باکو، افغانستان، آسیای میانه، اروپا و روسیه

 حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری و یخچال دار جدید و روز دنیا                  لجستیک و انبارداری
 ارائه خدمات چارترینگ کشتی و واگن و نمایندگی خطوط کشتیرانی       حمل محمولات ترافیکی و تخصص در تناژهای فوق سنگین و حساس

 دارای نمایندگی در بیش از 102 کشور دنیا      حمل محمولات گروپاژ و حساس از سراسر دنیا به ایران بالعکس
 عضو اتاق بازرگانی ایران و کشورهای مرتبط          عضو انجمن صنفی سراسری ایران        عضو گروه فورواردرهای جهانی فیاتا و مرتبط

 دفتر اختصاصی در کردستان عراق با مدیریت فرزاد افراسیابی )009647508882775(
 انجام کلیه پروژه های ارسال محمولات به سراسر خاک عراق )بغدادو شهرهای مقدس  خصوصاً کربلا و نجف(

 دارای دفتر اختصاصی در ساحل غربی)کالیفرنیا( آمریکا جهت انجام کلیه امور بازرگانی و حمل ونقل و لجستیک/تلفن-تلگرام: 12138806391+
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دفتر مرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، خیابان پاکستان،
 خیابان ساوجی نیا، پلاک 9، طبقه 2

تلفن: 88175715- 88175153- 88175240- 88175732 – 021
فکس: 88736821- 021

دفتر بندرعباس: 3 راه دلگشا، برج نیلوفر، ضلع شرقی، طبقه 2، واحد 10
تلفن: 32254480- 076      فکس: 32254481- 076

شرکت حمل و نقل بین المللی 
پارس سوربن الیت 

 حمل و نقل هوایی، دریایی، زمینی 
Door  to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 متخصص در حمل محمولات پروژه ای و سنگین 

تهران: خیابان طالقانی، بین بهار و مفتح، نبش ملک الشعرای بهار، ساختمان تارا،
         پلاک 12 طبقه هشتم

No 12 Malak ol Shoara Bahar, 8Th Floor, Tehran  15717 15833 Iran

حمل کالاهای فله، خشک، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 / 88885876 

Info@tmlines.com  

arya.forward@gmail.com

تهران: خیابان سهروردی شمالی، بالاتر از بهشتی، خیابان شهرتاش، پلاک 74، طبقه دوم، واحد 7
تلفن:88737873 / 88523686 / 86031578 - 021  نمابر: 88738165 - 021

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بارفرابری آراز
International Carriage Company

• حمل محمولات سوخت از کلیه بنادر به کشور های آسیایی میانه، عراق و افغانستان
• حمل ترانزیت انواع خودرو از امارات و بنادر جنوب به عراق، ترکمنستان، ارمنستان و گرجستان
• حمل زمیني از کلیه مبادي اروپایي و سایر نقاط بوسیله کامیون به صورت خرده بار و یا دربست 

• حمل زمیني کالاهاي غیر استاندارد و پروژه ای بوسیله کامیون هاي ویژه 
• حمل محمولات سنگین و فوق سنگین از کلیه مبادي داخلي و خارجي

• اخذ ثبت سفارش و استاندارد براي کالاهاي شرکت هاي تجاري در اسرع وقت 
• ترخیص کالا در اسرع وقت از کلیه گمرکات و مناطق آزاد
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Shahin Tarabar
International Transport Co. LTD

تهران: خیابان نجات اللهی، خیابان اراک، ساختمان 64، طبقه سوم، واحد12   
 تلفن: 2-88914580-021      نمابر:021-88899689

شرکت حمل و نقل بین المللی جهان جاده
International transport and

 Freight Forwarders
)کریر - فورواردر(

 حمل محمولا ت زمینی، دریایی و گروپاژ به کشورهای اروپایی
)ترکیه، گرجستان، اوکراین(

 حمل محمولات صادراتی، وارداتی، پروژه ای و فله
 دارای نمایندگی در اروپا، ترکیه، چین، کره

info@jahan-jadeh.com
www.jahan-jadeh.com

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی کشتیرانیراتوک

تهران:خیابان طالقانی، شماره 251، طبقه 8   کدپستی:1598618149
تلفن:84-35-88935933-021   /   نمابر:021-88935889 

 هوایی، زمینی، دریایی                               فله، کانتینری، گروپاژ
 دارای دفاتر و نمایندگی در کلیه کشورهای اروپا، آمریکا، روسیه، 

خاوردور و خاورمیانه
 انجام کلیه امور گمرکی،ترانزیت داخلی و خارجی

www.Ratooc.com                              info@Ratooc.com

MUSKAN CONTAINER LINE
ABC Best IN`T

ALPIN FORWARDING
AUTO IMPEKS RUSSIAN

تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22
 تلفن:88812928 / 88828906 -021      نمابر: 021-88865930

صاحب امتیاز و مدیر عامل: خانم مهندس نیک پور

تلفن : 88578298 - 021       فاکس :  88477605 - 021

کوله بار
شماره ثبت : 57588حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

v حمل محموله از کلیه نقاط جهـان با کامیون های ایرانی،ترک و عراقی
v توانایی اجرای عملیات حمل مواد سوختی، مواد غذایی، سنگ های معدنی و ...

vحمل دریایی با کانتینر و ترانزیت محمولات از مبدا به مقصد نهایی
v داشتن امکانات وسیع،نیروهای مجرب و متخصص

v دارای نمایندگی های رسمی،کارآزموده و با سابقه در امور حمل و نقل داخلی وبین المللی

www.koolehbar.com                                 info@ koolehbar.com
nikpour.infolondon@yahoo.com            nicolenikpour@yahoo.co.uk

)کریر-فورواردر-کشتیرانی() با مسولیت محدود(   شرکت حمل ونقل بین المللی  شاهوترابر پارس  

تلفن: 10-88549306/ 88763590-021      نمابر:021-88760173 
www.shahootarabar.com      info@shahootarabar.com

جهت مشاوره با ما تماس بگیرید، حتی اگر حمل محمولات خود را به دیگر همکاران خوب ما می سپارید.

 ترانزیت کالا جنرال کارگو و سوخت به آسیای میانه، عراق و افغانستان
 دارای کریر اختصاصی به مقصد عراق، باکو، افغانستان، آسیای میانه، اروپا و روسیه

 حمل کالاهای وارداتی و صادراتی به سراسر دنیا توسط کامیون های چادری و یخچال دار جدید و روز دنیا                  لجستیک و انبارداری
 ارائه خدمات چارترینگ کشتی و واگن و نمایندگی خطوط کشتیرانی       حمل محمولات ترافیکی و تخصص در تناژهای فوق سنگین و حساس

 دارای نمایندگی در بیش از 102 کشور دنیا      حمل محمولات گروپاژ و حساس از سراسر دنیا به ایران بالعکس
 عضو اتاق بازرگانی ایران و کشورهای مرتبط          عضو انجمن صنفی سراسری ایران        عضو گروه فورواردرهای جهانی فیاتا و مرتبط

 دفتر اختصاصی در کردستان عراق با مدیریت فرزاد افراسیابی )009647508882775(
 انجام کلیه پروژه های ارسال محمولات به سراسر خاک عراق )بغدادو شهرهای مقدس  خصوصاً کربلا و نجف(

 دارای دفتر اختصاصی در ساحل غربی)کالیفرنیا( آمریکا جهت انجام کلیه امور بازرگانی و حمل ونقل و لجستیک/تلفن-تلگرام: 12138806391+
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دفتر مرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، خیابان پاکستان،
 خیابان ساوجی نیا، پلاک 9، طبقه 2

تلفن: 88175715- 88175153- 88175240- 88175732 – 021
فکس: 88736821- 021

دفتر بندرعباس: 3 راه دلگشا، برج نیلوفر، ضلع شرقی، طبقه 2، واحد 10
تلفن: 32254480- 076      فکس: 32254481- 076

شرکت حمل و نقل بین المللی 
پارس سوربن الیت 

 حمل و نقل هوایی، دریایی، زمینی 
Door  to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 متخصص در حمل محمولات پروژه ای و سنگین 

تهران: خیابان طالقانی، بین بهار و مفتح، نبش ملک الشعرای بهار، ساختمان تارا،
         پلاک 12 طبقه هشتم

No 12 Malak ol Shoara Bahar, 8Th Floor, Tehran  15717 15833 Iran

حمل کالاهای فله، خشک، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 / 88885876 

Info@tmlines.com  

arya.forward@gmail.com

تهران: خیابان سهروردی شمالی، بالاتر از بهشتی، خیابان شهرتاش، پلاک 74، طبقه دوم، واحد 7
تلفن:88737873 / 88523686 / 86031578 - 021  نمابر: 88738165 - 021

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بارفرابری آراز
International Carriage Company

• حمل محمولات سوخت از کلیه بنادر به کشور های آسیایی میانه، عراق و افغانستان
• حمل ترانزیت انواع خودرو از امارات و بنادر جنوب به عراق، ترکمنستان، ارمنستان و گرجستان
• حمل زمیني از کلیه مبادي اروپایي و سایر نقاط بوسیله کامیون به صورت خرده بار و یا دربست 

• حمل زمیني کالاهاي غیر استاندارد و پروژه ای بوسیله کامیون هاي ویژه 
• حمل محمولات سنگین و فوق سنگین از کلیه مبادي داخلي و خارجي

• اخذ ثبت سفارش و استاندارد براي کالاهاي شرکت هاي تجاري در اسرع وقت 
• ترخیص کالا در اسرع وقت از کلیه گمرکات و مناطق آزاد
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شرکت حمل و نقل بین المللى
(با مسئولیت محدود)

 تهیه سود و زیان هر پرونده به طور مجزا       گزارش گیریهای مختلف از قسمتهای مختلف حمل
 میزان سود و زیان ماهیانه       ثبت دریافت و پرداخت نقدی – چکی

 ثبت خودکار فاکتورهای خرید، فروش، دریافت و پرداخت پروژه ها
 ثبت خودکار اسناد حسابداری مرتبط با پروژه ها ، خرید و فروش ، دریافت و پرداخت نقد و چک

 استفاده چند شرکتی       حق دسترسی گروههای کاربری به فرمها
 محاسبه پورسانت کارمندان قسمتهای فروش با متدهای جدید      ارسال صورتحساب نمایندگان به زبان انگلیسی

نرم افزار حسابداری جامع
 تخصصی حمل و نقل

تهران: پل گیشا، به طرف امیرآباد، روبروی دانشکده مدیریت، کوچه پروانه، پلاک4، ط3، واحد21     تلفن:88636186-8     

دریایی-  زمینی- هوایی- ترکیبی
به 2 زبان فارسی و انگلیسی

و صدها امکانات دیگر

دفتر مرکزی،تهران:خیابان افریقا، بالاتر از خیابان دستگردی، پلاک 134، واحد6
تلفن: 88796747-021     نمابر: 021-88778652

دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی )ره(، ترمینال کارگو، شماره 32
تلفن: 55678358-021    نمابر: 021-55678357

info@amadrah.com      www.amadrah.com    

)GSA( نماینده انحصاری

 خطوط هوایی اکراین

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،نمایندگی خطوط هوایی امارات ، قطر، لوفت هانزا و ماهان
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22

کد پستی: 1516745155  تلفن: 88206340-42
نمابر: 88206339

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد2
تلفن:88802606                                    نمابر: 88926524
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کریر - فورواردر

♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کلیه نقاط کشورترکیه با داشتن نمایندگی مستقر در محل 
♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کشور های : لبنان،عراق،پاکستان، افغانستان ،آذربایجان،ارمنستان 

♦ سرویس های مستقم به مناطق غرب نشین عراق مانند کربلا،نجف،بصره،و سایر شهرهایی که امنیت داشته باشد .
C.I.S سرویس های منظم ترانیت از بنادر جنوبی کشور و ترکیه به کشور های افغانستان و کشورهای ♦

♦ سرویس های صادرات و واردات به کلیه کشورهای آسیایی و اروپایی و جمهوریهای روسیه
♦ انجام عملیات بارگیری ، تخلیه در کلیه گمرکات و بنادر   ♦ کلیه عملیات لجستیک در اروپا   ♦ انجام سرویس های گروپاژ )خرده بار (

شرکت حمل و نقل بین المللی رادمان ترابر

www. ritco.co                                         info@ ritco.co

بارفرابری پارسیان زمین دریا

تلفن: 021-88172100

www.pls-co.com          contact@pls-co.com

Power Beyond Cargo

Persian Land Sea Forwarding
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شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی و داخلی و خدماتشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

www.shahootarbar.com               info@shahootarbar.com

شرکت 
جهــان کـــالا

 متخصص بسته بندی و ارسال لوازم منزل،مبلمان ولوازم شخصی
 به تمام نقاط جهان کانادا، آمریکا، استرالیا، اروپا، آسیا و....

 دریایی ،  زمینی ،  هوایی
 بسته بندی استاندارد  ،  تشریفات گمرکی ،  فریت لوازم شخصی

تهران: میدان جمهوری، خیابان جمهوری اسلامی، 
خیابان اسکندری جنوبی، پلاک383، زنگ شماره 3

تلفن:31-66571130-021             فکس:021-66571132    
همراه: 09125754095/09128210085  

مدیریت: معصومی       مدیربازرگانی: تبریزی

w w w. j a h a n k a l a c a r g o . c o m
i n f o @ j a h a n k a l a . c o m

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد1
تلفن:4-88807083 / 88802223                                    نمابر: 88802224
www. rahanjam.ir                                               info@  rahanjam.ir

♦ دارای نمایندگی در تمامی گمرکات، بنادر و مرز های خروجی و ورودی ایران
♦ سرویس حمل زمینی توسط کامیون های چادری، یخچالی و کفی به اقصی نقاط اروپا و آسیا میانه بیش از 100 دستگاه کامیون

♦ ترانزیت کلیه محمولات از تمامی مبادی ورودی کشور   ♦ سرویس حمل دریایی، ریلی و حمل مرکب
♦ ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور و همچنین انجام تمام تشریفات گمرکی برای صادرات کالا   

♦ ترانس شیب کالا از ایران به تمامی کشورهای اروپای شرقی و غربی که امکان حمل زمینی به طور مستقیم با کامیون ایرانی ندارد
♦ دارای نمایندگی خارجی در ترکیه، رومانی، اتریش، آلمان، اکراین، لهستان و همچنین نماینده انحصاری در کشور های ایتالیا، اسلونی و بلغارستان

شرکت حمل و نقل بین المللی ره انجام

 نمایندگی رسمی هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران و هواپیمایی ماهان و سایر خطوط هوایی 
 حمل هوایی توسط کلیه ایرلاین ها به ایران و بالعکس 

 حمل زمینی به صورت کامیون دربست و گروپاژ از اروپا
 Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 

 فریت، بسته بندی و امور گمرکی
دفترمرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، بعد از خیابان پاکستان، شماره 237، طبقه 2، واحد 6

دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی، جنب گمرک شماره 31

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیک و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:1968815611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

تهران: بلوار آفریقا، کوچه مریم، پلاك  5، طبقه پنجم، واحد 20 
 دورنگار: 22027267 -021تلفن: 22043490 -021  

(سهامى خاص)
حمل و نقل هوایى زمینى و دریایى

Door To Door انجام انواع خدمات حمل به صورت
حمل ترانزیت داخلى و خارجى و ترانسشیپ

چارترینگ انواع هواپیما
خدمات بیمه باربرى 

Email: info@irsa-marine.com

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی خطوط کشتیرانی 

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461                 نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

شرکت کشتیرانی

 دریا پیمای امین پارس

تهران، خیابان میرداماد، میدان مادر، خیابان سنجابی، ساختمان آذر،
پلاک 20، طبقه 3، واحد 8

دفتر بندر عباس، چهارراه بلوکی، خیابان موسی صدر شمالی، مجتمع مدیا، 
بالای بانک انصار، طبقه 8، واحد806

es@daryapeymayeaminpars.com

تلفن:  26414706     75264-021    فکس: 26409607

تلفن: 32253671       07632210754
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شرکت حمل و نقل بین المللى
(با مسئولیت محدود)

 تهیه سود و زیان هر پرونده به طور مجزا       گزارش گیریهای مختلف از قسمتهای مختلف حمل
 میزان سود و زیان ماهیانه       ثبت دریافت و پرداخت نقدی – چکی

 ثبت خودکار فاکتورهای خرید، فروش، دریافت و پرداخت پروژه ها
 ثبت خودکار اسناد حسابداری مرتبط با پروژه ها ، خرید و فروش ، دریافت و پرداخت نقد و چک

 استفاده چند شرکتی       حق دسترسی گروههای کاربری به فرمها
 محاسبه پورسانت کارمندان قسمتهای فروش با متدهای جدید      ارسال صورتحساب نمایندگان به زبان انگلیسی

نرم افزار حسابداری جامع
 تخصصی حمل و نقل

تهران: پل گیشا، به طرف امیرآباد، روبروی دانشکده مدیریت، کوچه پروانه، پلاک4، ط3، واحد21     تلفن:88636186-8     

دریایی-  زمینی- هوایی- ترکیبی
به 2 زبان فارسی و انگلیسی

و صدها امکانات دیگر

دفتر مرکزی،تهران:خیابان افریقا، بالاتر از خیابان دستگردی، پلاک 134، واحد6
تلفن: 88796747-021     نمابر: 021-88778652

دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی )ره(، ترمینال کارگو، شماره 32
تلفن: 55678358-021    نمابر: 021-55678357

info@amadrah.com      www.amadrah.com    

)GSA( نماینده انحصاری

 خطوط هوایی اکراین

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،نمایندگی خطوط هوایی امارات ، قطر، لوفت هانزا و ماهان
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22

کد پستی: 1516745155  تلفن: 88206340-42
نمابر: 88206339

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد2
تلفن:88802606                                    نمابر: 88926524
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کریر - فورواردر

♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کلیه نقاط کشورترکیه با داشتن نمایندگی مستقر در محل 
♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کشور های : لبنان،عراق،پاکستان، افغانستان ،آذربایجان،ارمنستان 

♦ سرویس های مستقم به مناطق غرب نشین عراق مانند کربلا،نجف،بصره،و سایر شهرهایی که امنیت داشته باشد .
C.I.S سرویس های منظم ترانیت از بنادر جنوبی کشور و ترکیه به کشور های افغانستان و کشورهای ♦

♦ سرویس های صادرات و واردات به کلیه کشورهای آسیایی و اروپایی و جمهوریهای روسیه
♦ انجام عملیات بارگیری ، تخلیه در کلیه گمرکات و بنادر   ♦ کلیه عملیات لجستیک در اروپا   ♦ انجام سرویس های گروپاژ )خرده بار (

شرکت حمل و نقل بین المللی رادمان ترابر

www. ritco.co                                         info@ ritco.co

بارفرابری پارسیان زمین دریا

تلفن: 021-88172100

www.pls-co.com          contact@pls-co.com

Power Beyond Cargo

Persian Land Sea Forwarding
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شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی و داخلی و خدماتشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

www.shahootarbar.com               info@shahootarbar.com

شرکت 
جهــان کـــالا

 متخصص بسته بندی و ارسال لوازم منزل،مبلمان ولوازم شخصی
 به تمام نقاط جهان کانادا، آمریکا، استرالیا، اروپا، آسیا و....

 دریایی ،  زمینی ،  هوایی
 بسته بندی استاندارد  ،  تشریفات گمرکی ،  فریت لوازم شخصی

تهران: میدان جمهوری، خیابان جمهوری اسلامی، 
خیابان اسکندری جنوبی، پلاک383، زنگ شماره 3

تلفن:31-66571130-021             فکس:021-66571132    
همراه: 09125754095/09128210085  

مدیریت: معصومی       مدیربازرگانی: تبریزی

w w w. j a h a n k a l a c a r g o . c o m
i n f o @ j a h a n k a l a . c o m

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد1
تلفن:4-88807083 / 88802223                                    نمابر: 88802224
www. rahanjam.ir                                               info@  rahanjam.ir

♦ دارای نمایندگی در تمامی گمرکات، بنادر و مرز های خروجی و ورودی ایران
♦ سرویس حمل زمینی توسط کامیون های چادری، یخچالی و کفی به اقصی نقاط اروپا و آسیا میانه بیش از 100 دستگاه کامیون

♦ ترانزیت کلیه محمولات از تمامی مبادی ورودی کشور   ♦ سرویس حمل دریایی، ریلی و حمل مرکب
♦ ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور و همچنین انجام تمام تشریفات گمرکی برای صادرات کالا   

♦ ترانس شیب کالا از ایران به تمامی کشورهای اروپای شرقی و غربی که امکان حمل زمینی به طور مستقیم با کامیون ایرانی ندارد
♦ دارای نمایندگی خارجی در ترکیه، رومانی، اتریش، آلمان، اکراین، لهستان و همچنین نماینده انحصاری در کشور های ایتالیا، اسلونی و بلغارستان

شرکت حمل و نقل بین المللی ره انجام

 نمایندگی رسمی هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران و هواپیمایی ماهان و سایر خطوط هوایی 
 حمل هوایی توسط کلیه ایرلاین ها به ایران و بالعکس 

 حمل زمینی به صورت کامیون دربست و گروپاژ از اروپا
 Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 

 فریت، بسته بندی و امور گمرکی
دفترمرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی، بعد از خیابان پاکستان، شماره 237، طبقه 2، واحد 6

دفتر فرودگاه: فرودگاه بین المللی امام خمینی، جنب گمرک شماره 31

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیک و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:1968815611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

تهران: بلوار آفریقا، کوچه مریم، پلاك  5، طبقه پنجم، واحد 20 
 دورنگار: 22027267 -021تلفن: 22043490 -021  

(سهامى خاص)
حمل و نقل هوایى زمینى و دریایى

Door To Door انجام انواع خدمات حمل به صورت
حمل ترانزیت داخلى و خارجى و ترانسشیپ

چارترینگ انواع هواپیما
خدمات بیمه باربرى 
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شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی خطوط کشتیرانی 

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461                 نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

شرکت کشتیرانی

 دریا پیمای امین پارس

تهران، خیابان میرداماد، میدان مادر، خیابان سنجابی، ساختمان آذر،
پلاک 20، طبقه 3، واحد 8

دفتر بندر عباس، چهارراه بلوکی، خیابان موسی صدر شمالی، مجتمع مدیا، 
بالای بانک انصار، طبقه 8، واحد806

es@daryapeymayeaminpars.com

تلفن:  26414706     75264-021    فکس: 26409607

تلفن: 32253671       07632210754
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نمایندگی فروش و پس از فروش:
1. شرکت NEUERO  آلمان ) سازنده انواع Ship Loader &Ship Unloader های پنوماتیک و مکانیکی( 

2. شرکتSIBRE(SIGERLAND( آلمان )تولید کننده انواع ترمزها و وایرهای صنعتی(
3. شرکت JCHI چین )تولید کننده انواع جرثقیل های بوم خشک و بوم تلسکوپی سنگین و نیمه سنگین

) Cyclo Driveو Gear Reducer ، Geared Motor کره جنوبی)تولید کنندۀ انواع JEIL 4. شرکت 
         دارای شعب در:   بندر شهید رجایی)بندر عباس(،   بندر امام خمینی )ره( ،   بندر خرمشهر  ،   بندر انزلی

شرکت خدمات بندری، فنی و مهندسی آریا دیزل اروند

دفترمرکزی،تهران: بلوار میرداماد، شماره 149، واحد 13    تلفن:26415812 / 26415361-021   نمابر:021-26415918
دفتر بندرعباس: مجتمع بندری شهید رجایی، انبار 20 کالا      تلفن: 97-32123796-076    نمابر: 076-32123795

www.aryadiesel-co.com     info@ aryadiesel.com

سی

شرکت خدمات بندری و فنی مهند

آریا دیزل اروند

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

شرکت کشتیرانی سیما مارین

  حمل ونقل کالاهای صادراتی و  وارداتی
FLEXI TANK حمل تخصصی مایعات غیر خطرناک با استفاده از  

www.simamarine.ir                           info@simamarine.ir

  نماینده انحصاری خط کشتیرانی PERMA SHIPPING LINE درایران

دفتر مرکزی: تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، شماره72، طبقه اول
 تلفن: 44-88643535     فکس:88643555        

 شعبه بندرعباس: بلوار امام خمینی، روبروی دانشگاه پیام نور، کوچه
دلاوران 28، ساختمان شماره 8       تلفن: 076-33560006

سایر شعب: بندر امام خمینی، بندر خرمشهر، بندر بوشهر و بندر چابهار

کارگزاری و نمایندگی انواع کشتی های تانکر و باری
•خدمات بندری • خدمات جانبی و متفرقه • خدمات امور خدمه کشتی

• سوخت رسانی و آبرسانی• خدمات فراساحل
مشاوره تخصصی اجاره کشتی و حمل کالا

•حمل مایعات و گاز ها • کشتی های فله بر 
حمل و نقل مایعات توسط ایزوتانک کانتینر

• خدمات فورواردری • ترانزیت کالا 
دفتر مرکزی:تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه خلیل زاده، پلاک 52    

تلفن:88770571 )9821+(       نمابر :88774361-62 )9821+( 
operations@seawaves-shipping.net

www.seawaves-shipping.net

بوشهر: خیابان ولیعصر، ساختمان کیاموتورز

تلفن: 7733334505 )98+(   فکس: 7733334506 )98+(      موبایل: 09171027002 )98+(

شرکت کشتیرانی بینا تجارت دریا

 نمایندگی کشتیرانی

 سرویس فیدرینگ جهت حمل کالا و خودرو از کشورهای حوزه خلیج فارس به تمامی بنادر جنوبی کشور

 فورواردری        چارترینگ         ترانشیپ و ترانزیت           خدمات فراساحل

www.Binaseatrade.com         Bina_Sea_Trade@yahoo.com

تهران : میدان مادر، خیابان بهروز، پلاک 20، طبقه سوم، واحد 10
تلفن:  75992    نمابر: 26705791

EMKAY Line  نمایندگی خطوط کشتیرانی

هماهنگ دریای پارس

s s @ h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m
i n f o @  h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m

مدیریت بر حمل بین المللی دریایی ، زمینی ،هوایی ،

ریلی، سوخت و ترانزیت داخلی و خارجی 

تلفن: 88839831-021        فکس: 021-88847108

www.sstrade.ir                     info@sstrade.ir

دریا تجارت سامیار ) سهامی خاص ( 
Samyar Sea Trade )PJS(

Your Logistic Advisor and Partner

131131

شرکت های کشتیرانی ، خدمات دریایی و حمل و نقل بین المللی

شرکت کشتیرانی
 سیراف دریا لیان

 ارایه دهنده خدمات مطلوب در زمینه های:
 حمل و نقل دریایي )کانتینر، فله، تانکر(
 نمایندگي کشتیراني )فورواردینگ، 

)Door-to-Door خدمات
 خدمات گمرکی، مشاوره ترخیص کالا

ترانزیت و حمل کالاهای
 صادراتی، وارداتی

 از مبادی مختلف به ایران و بالعکس
بوشهر:خیابان دهقان، روبروی گمرک، 

ساختمان جفره،طبقه اول، واحد 1
تلفن:077-33333722
فکس:077-33336043

info@sdllogistics.com

Siraf Darya Lian

 

شرکت نمایندگی کشتیرانی پترو آسیا

سرویس های حمل خودرو )Ro / Ro(                    نمایندگی خطوط کانتینری

انجام امور چارترینگ، بروکرینگ و اجنسی           حمل مواد شیمیایی

حمل محمولات سنگین و ترافیکی                         حمل محمولات فله

حمل محمولات نفتی

حمل محمولات پروژه ای توسط شناور های Submersible   )نیمه غرق شو(

تلفن: 14- 66572907                          تلفن: 2- 32246941- 076       

نمابر: 06 و 66572903                       نمابر:32233054- 076

chartering@petroasia.net      info@petroasia.net

PETROASIA SHIPPING AGENCY CO.

تهران                                                   بندر عباس

]

]

]

]

]

]

]

]

)امور کشتیرانی، کریر - فورواردر، خدمات گمرکی و ترخیص کالا(

شرکت کشتیرانی زیما سپهر دریا
Zima Sepehr Darya Shipping Agency Co.

 دارای سرویس های منظم فله و کانتینری از / به بنادر حوزه خلیج فارس و هند و چین و اروپا

 زمینی، دریایی، هوایی        ترانزیت داخلی و خارجی کالا و بیمه     حمل محمولات، ترافیکی و یخچالی

 حمل محمولات پروژه ای     دارای دفاتر نمایندگی در بندرعباس، خرمشهر و بوشهر

 دارای مجوز رسمی از سازمان بنادر و کشتیرانی

آدرس: تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه نگار، برج نگار، طبقه 13، واحد10

تلفن: )داخلی  105( 88664475 - 88665596 - 88652575- 021      فکس: داخلی100

www.zsd.asia    mgr@zsd.asia   info@zsd.asia
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نمایندگی فروش و پس از فروش:
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سی
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s s @ h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m
i n f o @  h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m
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Siraf Darya Lian

 

شرکت نمایندگی کشتیرانی پترو آسیا

سرویس های حمل خودرو )Ro / Ro(                    نمایندگی خطوط کانتینری

انجام امور چارترینگ، بروکرینگ و اجنسی           حمل مواد شیمیایی

حمل محمولات سنگین و ترافیکی                         حمل محمولات فله

حمل محمولات نفتی

حمل محمولات پروژه ای توسط شناور های Submersible   )نیمه غرق شو(

تلفن: 14- 66572907                          تلفن: 2- 32246941- 076       

نمابر: 06 و 66572903                       نمابر:32233054- 076

chartering@petroasia.net      info@petroasia.net

PETROASIA SHIPPING AGENCY CO.

تهران                                                   بندر عباس

]

]

]

]

]

]

]

]

)امور کشتیرانی، کریر - فورواردر، خدمات گمرکی و ترخیص کالا(
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آدرس: تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه نگار، برج نگار، طبقه 13، واحد10
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www.zsd.asia    mgr@zsd.asia   info@zsd.asia
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YAMI LINE GLOBAL General Trading L.LC

Email: YLG@EIM.AE        YAMI.GLOBAL@gmail.com
info@rahbaranpayam.com

معرفی شرکت و توانمندی ها:
با بیش از دو دهه فعالیت در حوزه کشتیرانی ، صیادی ، تجاری و خدمات فراساحلی فعال می باشد.

 خدمات کشتیرانی: مالکیت و مدیریت کشتی - اجاره شناور ) چارترینگ(
 خدمات صیادی: صید ، فرآوری و توزیع انواع آبزیان خلیج فارس و دریای عمان - تهیه و توزیع ادوات و ابزارآلات 

صیادی به روش صید شناورهای صنعتی و سنتی
 خدمات تجاری و بین المللی: حمل و نقل بار و کالا از بنادر جنوبی کشور به بنادر حوزه خلیج فارس
 خدمات فراساحلی: خدمات لجستیک و ترابری فراساحلی در حوزه نفت و گاز در محدوده خلیج فارس

  خدمات بندری: مدیریت بهره برداری بندر صیادی بوشهر در کانال بین المللی بوشهر به طول180متر عمق7 مترمجهز 
به امکانات رفاهی ، آب ، برق و سالن سرپوشیده حراج آبزیان مجهز به سیستم سرمایشی و برودتی آماده پذیرش انواع شناور 

های صیادی و تدارکاتی با طول حداکثر 70 مترمی باشد.

شرکت بین المللی کشتیرانی و خدمات صیادی تندیس خلیج فارس

www.tpg.org.ir               tandis_persiangulf@yahoo.com

مدیریت: کاپیتان محمدآبخو

نشانی: بوشهر-خیابان حافظ شمالی )نادر(- فرعی بانک قوامین- ساختمان نادر- طبقه3- واحد5و6
شعبه: بوشهر- چهار راه شیلات - بلوار والفجر - بندر صیادی بوشهر    تلفکس:33325208-9 077

یــامی لاین جلوبال
للتجارة العامة ش.ذ.م.م

مجید یامي لتجارة الملابس الجاهزة ش.ذ.م.م

MAJID YAMI READYMADE GARMENTS TRADING L.L.C

تهران: خیابان خردمند جنوبی، تقاتع آذر شهر،
مجتمع تجارت ایران ط3، واحد 105

تلفن: 021-88344986
88345699
40880196

نمابر: 021-89780843

شرکت نمایندگی کشتیرانی

فرتاک دریای آرام
 سرویس مستقیم با کشتی از اروپا و 

خاور دور به بنادر جنوبی ایران و بالعکس
  حمل زمینی، هوایی، دریایی، محمولات 

پروژه ای و مستمر از اقصی نقاط دنیا به 
ایران و بالعکس

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و خدمات دریایی

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی  و پروژه ای 
از اقصی نقاط جهان  به بنادر ایران و بالعکس

 دارای نمایندگی مشهورترین 
خطوط کشتیرانی جهان و فورواردرهای بین المللی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا
 ترانزیت خارجی و داخلی از طریق ریل و جاده

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید احمد قصیر، 
کوچه چهارده غربی پلاک 4، واحد 1 و 2
تلفن: 88172024  نمابر: 88760183 info@seasark.com

www.seasark.com

* نمایندگی خطوط کشتیرانی -  ترانزیت  داخلی و 
به کلیه کشور های آسیای مرکزی، افغانستان و عراق

* ترخیص کالا     * چارترینگ
* حمل از مبدا تا مقصد      * حمل چند وجهی

* حمل کالای پروژه ای    * حمل و نقل بین المللی
دارای دفاتر و شعب در: 

بندر عباس - بندر امام خمینی - بوشهر - چابهار - خرمشهر 
خارک - عسلویه - کنگان - قشم - بندر انزالی

شرکت کشتیراني سیزارک 
)سهامي خاص(

تهران: خیابان سهرودي شمالي،خیابان هویزه 
غربي،پلاک 118، طبقه دوم

تلفن:  021-88736440
نمابر:021-88736478-9

www.fta-co.net
farahdel@fta-co.net

دفتر مرکزی: بندر عباس، 
منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی

تلفن: 076-33514414-5
نمابر:076-33514416

تهران: میرداماد، میدان احمدی روشن، 
بن بست کاملیا، پلاک 7
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گروه شرکت های حامل
حمل و نقل بین المللی، لجستیک،خدمات بار هوایی،کشتیرانی، 

ترانزیت کالا، بسته بندی و برگزاری کالاهای نمایشگاهی

حـامل شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

بـارفرابر شرکت حمل و نقل بین المللی

سـرای شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

سفـربر شرکت مسافرت هوایی و جهانگردی و زیارتی

زمینی، هوایی، دریایی

HAMEL International Transport Logistics services

BARFRABAR International Transport co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1
تلفن:55-88759051-021         نمابر:021-88733610

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه 4
تلفن:73-88759872-021         نمابر:021-88731558

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، طبقه3
تلفن:71-88759870-021         نمابر:021-88732908

mahmoudisaray.ali@hameltarnsportco.com
info@hameltarnsportco.com 
 www.hameltransportco.com

info@saraym.com

کریر-فورواردر

نمایندگی هواپیمایی جمهوری اسلامی و کلیه خطوط داخلی و بین المللی
رزرو و صدور بلیت کلیه شرکت های هواپیمایی داخلی و خارجی

نمایندگی فروش بلیت قطارهای مسافری رجا )راه آهن جمهوری اسلامی(
تورهای سیاحتی-زیارتی )سوریه، عتبات عالیات و عمره(

نمایندگی کانون جهانگردی و اتومبیل رانی جمهوری اسلامی ایران

SAFARBAR Tour &Travel & pilgrimage Agency co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه همکف
کد پستی:1586867111

تلفن:2-88759750 / 8-88759056-021         نمابر:021-88759059
www.safarbar.com                       info@safarbar.com

SARAY International Freight Forwarders

تبریز:خیابان امام خمینی، چهارراه آبرسان، ساختمان زرین، طبقه سوم
تلفن:33342636 / 33341145-041         نمابر:041-33364522
تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، 

طبقه2تلفن:88757302-021         نمابر:021-88757403

w w w. H a m e l t r a n s p o r t c o . c o m
w w w. H a m l e t r a n s p o r t . c o m

info@hameltransportco.com

راه تـرابـر شرکت حمل و نقل بین المللی
کریر، فورواردر، حق العملکاری، ترانزیت کالا

کریر، فورواردر، ترانزیت کالا

شرکت کشتیرانی و خدمات دریایی

 کیهان بحرجنوب

 نماینده کشتیرانی داخلی وخارجی 
 حمل کالا به جزایر ایران وتمامی کشورهای 

حوزه خلیج فارس، مالک شناور 
 دارای شعب درکلیه بنادر وجزایر جنوب ایران

دفترمرکزی : بندرعباس ، بلوار امام خمینی ،
 ساختمان یاس ، طبقه 3 ،واحد 301 

تلفن : 076-32212327-8
نمابر: 076-32246907

info@kayhanshpg.com
www.kayhanshpg.com

 )بامسئولیت محدود(

شرکت کشتیرانی

ندای ساحل جنوب

تهران: خیابان قائم مقام فراهانی
تلفن: 88740801 / 88171396

نمابر: 88735949

Nedaye Sahel Jonoub 
shipping co.

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 حمل کالای صادراتی و وارداتی 
به اروپا، آسیا، آفریقا و آمریکا

 سرویس حمل ترانزیت به cis و بالعکس
 حمل کالاهای سنگین و فوق سنگین

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
پلاک 12، طبقه 5، واحد 15

076-33564628

سال تاسیس:1387

Novel   Allied  Searoute

88674569
88674881

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com

 حمل کلیه کالاهای کانتینری
 صادراتی و وارداتی

 ترانزیت داخلی و خارجی
 حمل محمولات فله  حمل هوایی

 حمل زمینی از اروپا و گروپاژ
Door to Door تحویل کالا 

با شعب و نمایندگی در کلیه بنادر
تهران: خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان، پلاک 414، طبقه 5، واحد 23

تلفن: 88894704 -021)15خط(
نمابر: 021-88913568

نماینده خطوط کشتیرانی 
R.D.S & Rashi  

 گروه شرکت های کشتیرانی
راهیان دریای سعادت 

حمل و نقل بین المللی
بارفرابری راهیان

راهیان دریای سعادت

cizan89666@gmail.com

 حمل و نقل بین المللی

  دی ترانس صبا
 کریرـ فورواردر

با بیش از 25 سال سابقه درحمل و نقل 

بین المللی )زمینی، دریایی، هوایی و 

ریلی(

حمل کالا به اقصی نقاط جهان در خدمت 
تجار، بازرگانان و همکاران گرامی

تهران، خیابان مفتح، پایین تر از خیابان مطهری 

پلاک258،طبقه اول، واحد 2

esmaeili@daytranssaba.com
Daytranssaba@gmail.com

تلفن: 88340501-507-509

فکس: 021-88340503
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YAMI LINE GLOBAL General Trading L.LC

Email: YLG@EIM.AE        YAMI.GLOBAL@gmail.com
info@rahbaranpayam.com

معرفی شرکت و توانمندی ها:
با بیش از دو دهه فعالیت در حوزه کشتیرانی ، صیادی ، تجاری و خدمات فراساحلی فعال می باشد.

 خدمات کشتیرانی: مالکیت و مدیریت کشتی - اجاره شناور ) چارترینگ(
 خدمات صیادی: صید ، فرآوری و توزیع انواع آبزیان خلیج فارس و دریای عمان - تهیه و توزیع ادوات و ابزارآلات 

صیادی به روش صید شناورهای صنعتی و سنتی
 خدمات تجاری و بین المللی: حمل و نقل بار و کالا از بنادر جنوبی کشور به بنادر حوزه خلیج فارس
 خدمات فراساحلی: خدمات لجستیک و ترابری فراساحلی در حوزه نفت و گاز در محدوده خلیج فارس

  خدمات بندری: مدیریت بهره برداری بندر صیادی بوشهر در کانال بین المللی بوشهر به طول180متر عمق7 مترمجهز 
به امکانات رفاهی ، آب ، برق و سالن سرپوشیده حراج آبزیان مجهز به سیستم سرمایشی و برودتی آماده پذیرش انواع شناور 

های صیادی و تدارکاتی با طول حداکثر 70 مترمی باشد.

شرکت بین المللی کشتیرانی و خدمات صیادی تندیس خلیج فارس

www.tpg.org.ir               tandis_persiangulf@yahoo.com

مدیریت: کاپیتان محمدآبخو

نشانی: بوشهر-خیابان حافظ شمالی )نادر(- فرعی بانک قوامین- ساختمان نادر- طبقه3- واحد5و6
شعبه: بوشهر- چهار راه شیلات - بلوار والفجر - بندر صیادی بوشهر    تلفکس:33325208-9 077

یــامی لاین جلوبال
للتجارة العامة ش.ذ.م.م

مجید یامي لتجارة الملابس الجاهزة ش.ذ.م.م

MAJID YAMI READYMADE GARMENTS TRADING L.L.C

تهران: خیابان خردمند جنوبی، تقاتع آذر شهر،
مجتمع تجارت ایران ط3، واحد 105

تلفن: 021-88344986
88345699
40880196

نمابر: 021-89780843

شرکت نمایندگی کشتیرانی

فرتاک دریای آرام
 سرویس مستقیم با کشتی از اروپا و 

خاور دور به بنادر جنوبی ایران و بالعکس
  حمل زمینی، هوایی، دریایی، محمولات 

پروژه ای و مستمر از اقصی نقاط دنیا به 
ایران و بالعکس

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و خدمات دریایی

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی  و پروژه ای 
از اقصی نقاط جهان  به بنادر ایران و بالعکس

 دارای نمایندگی مشهورترین 
خطوط کشتیرانی جهان و فورواردرهای بین المللی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا
 ترانزیت خارجی و داخلی از طریق ریل و جاده

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید احمد قصیر، 
کوچه چهارده غربی پلاک 4، واحد 1 و 2
تلفن: 88172024  نمابر: 88760183 info@seasark.com

www.seasark.com

* نمایندگی خطوط کشتیرانی -  ترانزیت  داخلی و 
به کلیه کشور های آسیای مرکزی، افغانستان و عراق

* ترخیص کالا     * چارترینگ
* حمل از مبدا تا مقصد      * حمل چند وجهی

* حمل کالای پروژه ای    * حمل و نقل بین المللی
دارای دفاتر و شعب در: 

بندر عباس - بندر امام خمینی - بوشهر - چابهار - خرمشهر 
خارک - عسلویه - کنگان - قشم - بندر انزالی

شرکت کشتیراني سیزارک 
)سهامي خاص(

تهران: خیابان سهرودي شمالي،خیابان هویزه 
غربي،پلاک 118، طبقه دوم

تلفن:  021-88736440
نمابر:021-88736478-9

www.fta-co.net
farahdel@fta-co.net

دفتر مرکزی: بندر عباس، 
منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی

تلفن: 076-33514414-5
نمابر:076-33514416

تهران: میرداماد، میدان احمدی روشن، 
بن بست کاملیا، پلاک 7
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گروه شرکت های حامل
حمل و نقل بین المللی، لجستیک،خدمات بار هوایی،کشتیرانی، 

ترانزیت کالا، بسته بندی و برگزاری کالاهای نمایشگاهی

حـامل شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

بـارفرابر شرکت حمل و نقل بین المللی

سـرای شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

سفـربر شرکت مسافرت هوایی و جهانگردی و زیارتی

زمینی، هوایی، دریایی

HAMEL International Transport Logistics services

BARFRABAR International Transport co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1
تلفن:55-88759051-021         نمابر:021-88733610

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه 4
تلفن:73-88759872-021         نمابر:021-88731558

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، طبقه3
تلفن:71-88759870-021         نمابر:021-88732908

mahmoudisaray.ali@hameltarnsportco.com
info@hameltarnsportco.com 
 www.hameltransportco.com

info@saraym.com

کریر-فورواردر

نمایندگی هواپیمایی جمهوری اسلامی و کلیه خطوط داخلی و بین المللی
رزرو و صدور بلیت کلیه شرکت های هواپیمایی داخلی و خارجی

نمایندگی فروش بلیت قطارهای مسافری رجا )راه آهن جمهوری اسلامی(
تورهای سیاحتی-زیارتی )سوریه، عتبات عالیات و عمره(

نمایندگی کانون جهانگردی و اتومبیل رانی جمهوری اسلامی ایران

SAFARBAR Tour &Travel & pilgrimage Agency co.

تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره 1، طبقه همکف
کد پستی:1586867111

تلفن:2-88759750 / 8-88759056-021         نمابر:021-88759059
www.safarbar.com                       info@safarbar.com

SARAY International Freight Forwarders

تبریز:خیابان امام خمینی، چهارراه آبرسان، ساختمان زرین، طبقه سوم
تلفن:33342636 / 33341145-041         نمابر:041-33364522
تهران:خیابان مطهری، خیابان سرافراز)دریای نور(، خیابان هشتم، شماره1، 

طبقه2تلفن:88757302-021         نمابر:021-88757403

w w w. H a m e l t r a n s p o r t c o . c o m
w w w. H a m l e t r a n s p o r t . c o m

info@hameltransportco.com

راه تـرابـر شرکت حمل و نقل بین المللی
کریر، فورواردر، حق العملکاری، ترانزیت کالا

کریر، فورواردر، ترانزیت کالا

شرکت کشتیرانی و خدمات دریایی

 کیهان بحرجنوب

 نماینده کشتیرانی داخلی وخارجی 
 حمل کالا به جزایر ایران وتمامی کشورهای 

حوزه خلیج فارس، مالک شناور 
 دارای شعب درکلیه بنادر وجزایر جنوب ایران

دفترمرکزی : بندرعباس ، بلوار امام خمینی ،
 ساختمان یاس ، طبقه 3 ،واحد 301 

تلفن : 076-32212327-8
نمابر: 076-32246907

info@kayhanshpg.com
www.kayhanshpg.com

 )بامسئولیت محدود(

شرکت کشتیرانی

ندای ساحل جنوب

تهران: خیابان قائم مقام فراهانی
تلفن: 88740801 / 88171396

نمابر: 88735949

Nedaye Sahel Jonoub 
shipping co.

شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 حمل کالای صادراتی و وارداتی 
به اروپا، آسیا، آفریقا و آمریکا

 سرویس حمل ترانزیت به cis و بالعکس
 حمل کالاهای سنگین و فوق سنگین

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
پلاک 12، طبقه 5، واحد 15

076-33564628

سال تاسیس:1387

Novel   Allied  Searoute

88674569
88674881

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com

 حمل کلیه کالاهای کانتینری
 صادراتی و وارداتی

 ترانزیت داخلی و خارجی
 حمل محمولات فله  حمل هوایی

 حمل زمینی از اروپا و گروپاژ
Door to Door تحویل کالا 

با شعب و نمایندگی در کلیه بنادر
تهران: خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان، پلاک 414، طبقه 5، واحد 23

تلفن: 88894704 -021)15خط(
نمابر: 021-88913568

نماینده خطوط کشتیرانی 
R.D.S & Rashi  

 گروه شرکت های کشتیرانی
راهیان دریای سعادت 

حمل و نقل بین المللی
بارفرابری راهیان

راهیان دریای سعادت

cizan89666@gmail.com

 حمل و نقل بین المللی

  دی ترانس صبا
 کریرـ فورواردر

با بیش از 25 سال سابقه درحمل و نقل 

بین المللی )زمینی، دریایی، هوایی و 

ریلی(

حمل کالا به اقصی نقاط جهان در خدمت 
تجار، بازرگانان و همکاران گرامی

تهران، خیابان مفتح، پایین تر از خیابان مطهری 

پلاک258،طبقه اول، واحد 2

esmaeili@daytranssaba.com
Daytranssaba@gmail.com

تلفن: 88340501-507-509

فکس: 021-88340503
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی و چاپ بارنامه

تهران: پاسداران شمالی، فرمانیه، پایین تر از سه راه اقدسیه، کوچه سیفان، پلاک 9، واحد 2
تلفن : 3 -021-26111292     

  نمابر:021-26111341

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 خدمات فنی و مهندسی )ساخت و ساز و طراحی، مدیریت پروژه( 
)Firefighting standby خدمات فرا ساحل ) تامین اقلام ضروری سکوهای نفتی و 

 تامین تجهیزات مخابراتی و ایمنی
 چارترینگ

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

 OPEN TOP, حمل انواع کالا توسط کانتینرهای معمولی، یخچالی 
FLATRACK به کلیه نقاط دنیا 

 حمل محمولات مواد شیمیایی و پتروشیمی
ISO TANK & FLEXI با استفاده از 

EX WORK حمل کالا به صورت 
  OEL - MLI - CST- RSL - UPSLنماینده خطوط کشتیرانی 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

شرکت

مدیریت بـار ودریـا

قبول کلیه محمولات کانتینری به مقصد 
شبه قاره هند، سنگاپور، مالزی

تهران: خیابان ولیعصر، روبروی پارک 
ملت، خیابان ارمغان غربی،

C3پ66، ط3 و 
تلفن: 22028777-8

نمابر: 22028779

 Sun Logistics  :نمایندگی
SP Container Line      

St. John Lines, APL Line
حمل مواد سوختی صادراتی و ترانزیتی از 

ایران به کشورهای همجوار و بالعکس
حمل مواد ترانزیتی از بندر عباس با کامیون 
های کفی و کانتینربر به کشورهای همجوار

جهت اطلاع از محمولات بارگیری 
و کرایه حمل:    09141623273

تلفن:   33822207-8 / 045-33820769   
نمابر: 045-33820773

badpa_ardabil@yahoo.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

بادپا اردبیل 

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
 و چارترینگ 

 نماینده انحصاری خط
Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 436، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586764648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

 BOSFOR نماینده انحصاری خط کانتینری 

در ایران 

 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری از 

کلیه بنادر کشور

  اجاره کشتی های فله بر تانکری، LPG  قیر فله

 حمل انواع محمولات در کلیه بنادر شمال کشور

 قبول نمایندگی کشتی های فله بر و تانکری   

در بنادر کشور

 انجام کلیه عملیات ترانزیت زمینی و حمل هوایی

تلفن: 021-88551270
021-88551429        
نمابر:021-88723768

URL: www.BlueSeaSun.com
E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd.

دفتر مرکزی: تهران، خیابان ظفر، جنب 
خیابان نفت شمالی، پلاک 200، واحد 3

شعب: بندر امام، بندر انزلی، بندر امیرآباد، بندر 
نوشهر، بندرعباس

تلفن:22262849-22262869
نمابر: 22912685

 حمل انواع کالا های جنرال، فله خشک و غیر خشک 
و پروژه ای به مقاصد مورد نظر در سطوح بین المللی 
 نماینده شرکت Spica Logistics در کشور 

بلژیک دارای شبکه جهانی
 انجام کلیه امور گمرکی و ترخیص کالا توسط 

شرکت های زیرگروه
 عملیات تخلیه و بارگیری در بندر امام خمینی
 دارای نمایندگی های فعال در بنادر شمالی و 

جنوبی ایران

www.tirajehshipping.com
info@tirajehshipping.com

شرکت کشتیرانی

 دریا محور تیراژه

دریانوردی
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و خدمات دریایی

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، بین لاله و شقایق 
ساختمان تخت جمشید، پلاک520، واحد 18

تلفن:44155324 / 021-44155547 
 نمابر: 021-44131826
همراه: 09123117715

شرکت کشتیرانی
 حمل و نقل بین المللی 

و خدمات بار هوایی

 دریایی ، زمینی ، هوایی

 BSPL & ISL نماینده خطوط کشتیرانی 
 ترانزیت از مبادی ورودی

 به گمرکات داخل و خارج کشور  
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای

 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن :4-88708003  فکس : 89775338
www.absshipping.com
info@absshipping.com

 خدمات کارگزاری ترابری دریائی )نمایندگی کشتیرانی( برای انواع کشتی ها در تمام بنادر 
جنوبی ایران نظیر بندرعباس، بندرامام خمینی، بندر عسلویه، بندربوشهر، و جزیره خارک

 خدمات بارگیری و تخلیه انواع کشتیها با بهره گیری از پایانه های اختصاصی 
 بارگیری محمولات فله صادراتی نظیر گوگرد و کلینکر

 حمل زمینی کالا با بهره گیری از گروه مجرب و حرفه ای 
 تنظیم عقد قرارداد های حمل دریایی کالا از بنادر خاور دور و نیز حمل کالاهای صادراتی 

تـهران ، میدان ونک ، خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: ) 5خط ( 88886360/ 6 - 88790935 - 021    فکس: 021-88773313

saleh@pashamarine.com.

                                             ESTERN SEA PASHA

شرکت کشتیرانی

 پـاشا دریـای شـرق 

دفتر مرکزی: تبریز، خیابان رسالت، مجتمع کوثر، طبقه 1، پلاک 552
tarivehco@yahoo.comتلفن: 34470450 - 041 فکس: 34453789 - 041 

گروه شرکت های حمل ونقل بین المللی تریوه )تریوه، ساقه ترابر،آرشین تیر آسیا،پرداد کامه صنعت(
)LTL( گروپاژ / )FTL( حمل بار زمینی به صورت دربست  •

•  خدمات زمینی / هوایی / دریایی/ ریلی  •  ترانزیت – کریر - فورواردر
•  ارائه کلیه خدمات گمرکی در مبدا و مقصد ،ثبت سفارش کالا و ترخیص کالا  

•  حمل به صورت Door to Door حمل محمولات حجیم
•  حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی •  حمل قیر با تانکرهای  فلکس 

•  حمل انواع محموله های نفت و گاز و پتروشیمی
•  حمل کالا وترانزیت به کشورهای آسیای میانه و افغانستان ، عراق و ترکیه

•  واردات ، ساخت ، تهیه و توزیع تجهیزات وماشین آلات مورد نیاز صنایع نفت و گاز و پتروشیمی و فولاد

265

شعب داخلی:
بندرعباس، بوشهر، خرمشهر، 

بندر امام، عسلویه ، چابهار

Moj Madd 
Shipping services  Co.  LTD

تهران: خیابان شریعتی، بعد از خیابان 
ملک، خیابان شهید کشواد، پلاک 3 

واحد 1 و 2
تلفن: 88148633

 نمایندگی کشتیرانی
 حمل کالای کانتینری و غیر کانتینری

Door to Door خدمات حمل 
 حمل پروژ ه ای و ارائه راهکارهای ویژه صنعت

 ارائه سرویس حمل ونقل وارداتی
 ارائه خدمات فورواردری

تهران، خیابان وزراء، نبش کوچه 29، پلاک 147
تلفن: 021-88878501-4
فکس: 021-89777654

ادمیرال لاجستیک
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی و چاپ بارنامه

تهران: پاسداران شمالی، فرمانیه، پایین تر از سه راه اقدسیه، کوچه سیفان، پلاک 9، واحد 2
تلفن : 3 -021-26111292     

  نمابر:021-26111341

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 خدمات فنی و مهندسی )ساخت و ساز و طراحی، مدیریت پروژه( 
)Firefighting standby خدمات فرا ساحل ) تامین اقلام ضروری سکوهای نفتی و 

 تامین تجهیزات مخابراتی و ایمنی
 چارترینگ

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

 OPEN TOP, حمل انواع کالا توسط کانتینرهای معمولی، یخچالی 
FLATRACK به کلیه نقاط دنیا 

 حمل محمولات مواد شیمیایی و پتروشیمی
ISO TANK & FLEXI با استفاده از 

EX WORK حمل کالا به صورت 
  OEL - MLI - CST- RSL - UPSLنماینده خطوط کشتیرانی 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

شرکت

مدیریت بـار ودریـا

قبول کلیه محمولات کانتینری به مقصد 
شبه قاره هند، سنگاپور، مالزی

تهران: خیابان ولیعصر، روبروی پارک 
ملت، خیابان ارمغان غربی،

C3پ66، ط3 و 
تلفن: 22028777-8

نمابر: 22028779

 Sun Logistics  :نمایندگی
SP Container Line      

St. John Lines, APL Line
حمل مواد سوختی صادراتی و ترانزیتی از 

ایران به کشورهای همجوار و بالعکس
حمل مواد ترانزیتی از بندر عباس با کامیون 
های کفی و کانتینربر به کشورهای همجوار

جهت اطلاع از محمولات بارگیری 
و کرایه حمل:    09141623273

تلفن:   33822207-8 / 045-33820769   
نمابر: 045-33820773

badpa_ardabil@yahoo.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

بادپا اردبیل 

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
 و چارترینگ 

 نماینده انحصاری خط
Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 436، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586764648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

 BOSFOR نماینده انحصاری خط کانتینری 

در ایران 

 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری از 

کلیه بنادر کشور

  اجاره کشتی های فله بر تانکری، LPG  قیر فله

 حمل انواع محمولات در کلیه بنادر شمال کشور

 قبول نمایندگی کشتی های فله بر و تانکری   

در بنادر کشور

 انجام کلیه عملیات ترانزیت زمینی و حمل هوایی

تلفن: 021-88551270
021-88551429        
نمابر:021-88723768

URL: www.BlueSeaSun.com
E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd.

دفتر مرکزی: تهران، خیابان ظفر، جنب 
خیابان نفت شمالی، پلاک 200، واحد 3

شعب: بندر امام، بندر انزلی، بندر امیرآباد، بندر 
نوشهر، بندرعباس

تلفن:22262849-22262869
نمابر: 22912685

 حمل انواع کالا های جنرال، فله خشک و غیر خشک 
و پروژه ای به مقاصد مورد نظر در سطوح بین المللی 
 نماینده شرکت Spica Logistics در کشور 

بلژیک دارای شبکه جهانی
 انجام کلیه امور گمرکی و ترخیص کالا توسط 

شرکت های زیرگروه
 عملیات تخلیه و بارگیری در بندر امام خمینی
 دارای نمایندگی های فعال در بنادر شمالی و 

جنوبی ایران

www.tirajehshipping.com
info@tirajehshipping.com

شرکت کشتیرانی

 دریا محور تیراژه

دریانوردی
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و خدمات دریایی

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، بین لاله و شقایق 
ساختمان تخت جمشید، پلاک520، واحد 18

تلفن:44155324 / 021-44155547 
 نمابر: 021-44131826
همراه: 09123117715

شرکت کشتیرانی
 حمل و نقل بین المللی 

و خدمات بار هوایی

 دریایی ، زمینی ، هوایی

 BSPL & ISL نماینده خطوط کشتیرانی 
 ترانزیت از مبادی ورودی

 به گمرکات داخل و خارج کشور  
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای

 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن :4-88708003  فکس : 89775338
www.absshipping.com
info@absshipping.com

 خدمات کارگزاری ترابری دریائی )نمایندگی کشتیرانی( برای انواع کشتی ها در تمام بنادر 
جنوبی ایران نظیر بندرعباس، بندرامام خمینی، بندر عسلویه، بندربوشهر، و جزیره خارک

 خدمات بارگیری و تخلیه انواع کشتیها با بهره گیری از پایانه های اختصاصی 
 بارگیری محمولات فله صادراتی نظیر گوگرد و کلینکر

 حمل زمینی کالا با بهره گیری از گروه مجرب و حرفه ای 
 تنظیم عقد قرارداد های حمل دریایی کالا از بنادر خاور دور و نیز حمل کالاهای صادراتی 

تـهران ، میدان ونک ، خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: ) 5خط ( 88886360/ 6 - 88790935 - 021    فکس: 021-88773313

saleh@pashamarine.com.

                                             ESTERN SEA PASHA

شرکت کشتیرانی

 پـاشا دریـای شـرق 

دفتر مرکزی: تبریز، خیابان رسالت، مجتمع کوثر، طبقه 1، پلاک 552
tarivehco@yahoo.comتلفن: 34470450 - 041 فکس: 34453789 - 041 

گروه شرکت های حمل ونقل بین المللی تریوه )تریوه، ساقه ترابر،آرشین تیر آسیا،پرداد کامه صنعت(
)LTL( گروپاژ / )FTL( حمل بار زمینی به صورت دربست  •

•  خدمات زمینی / هوایی / دریایی/ ریلی  •  ترانزیت – کریر - فورواردر
•  ارائه کلیه خدمات گمرکی در مبدا و مقصد ،ثبت سفارش کالا و ترخیص کالا  

•  حمل به صورت Door to Door حمل محمولات حجیم
•  حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی •  حمل قیر با تانکرهای  فلکس 

•  حمل انواع محموله های نفت و گاز و پتروشیمی
•  حمل کالا وترانزیت به کشورهای آسیای میانه و افغانستان ، عراق و ترکیه

•  واردات ، ساخت ، تهیه و توزیع تجهیزات وماشین آلات مورد نیاز صنایع نفت و گاز و پتروشیمی و فولاد

265

شعب داخلی:
بندرعباس، بوشهر، خرمشهر، 

بندر امام، عسلویه ، چابهار

Moj Madd 
Shipping services  Co.  LTD

تهران: خیابان شریعتی، بعد از خیابان 
ملک، خیابان شهید کشواد، پلاک 3 

واحد 1 و 2
تلفن: 88148633

 نمایندگی کشتیرانی
 حمل کالای کانتینری و غیر کانتینری

Door to Door خدمات حمل 
 حمل پروژ ه ای و ارائه راهکارهای ویژه صنعت

 ارائه سرویس حمل ونقل وارداتی
 ارائه خدمات فورواردری

تهران، خیابان وزراء، نبش کوچه 29، پلاک 147
تلفن: 021-88878501-4
فکس: 021-89777654

ادمیرال لاجستیک
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 ارائه سرویس فیدری از بنادر ایران به بنادر مهم منطقه

 ارائه سرویس TBL از بنادر ایرانی به بسیاری از بنادر دنیا

 دارای ناوگان مدرن و به روز

 حمل کانتینرهای معمولی و خاص

تهران، خیابان وزراء، نبش کوچه 29، پلاک 147

تلفن:021-88878501-4

فکس: 021-88777121

ادمیرال فیـدرز

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

www.arabakhtar.com

بندر عباس: بلوار پاسداران،
روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، 

پلاک 114، واحد 2 
تلفن: 076-33514780 
تلفکس: 076-33514782
مدیر عامل: 09173610795

مدیر عملیات: 09171597977

021-88176198

 تخلیه و بارگیری، بارنویسی، انبارداری
 ترخیص کالا و استریپ کانتینر

 مالکیت ثبت اختراع شماره 82737
 باگت مکانیکی جهت تسریع در عملیات

بارگیری و تخلیه انواع محمولات فله به کشتی با 
حذف نیروی انسانی در خن کشتی

و دارای انواع و اقسام ماشین آلات و تجهیزات 
تخلیه و بارگیری

خدمات دریایی و بندری شرکت

ساحل نمایان بندر

sahelnamyan.bnd@gmail.com

3
3

شرکت حمل و نقل 
داخلی و بین المللی

info@eram-t.ir

)زمینی- دریایی(
ارائه کلیه امور حمل و نقل

) داخلی و بین المللی(

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام )ره(
جنب ساختمان شماره 2 منطقه آزاد ماکو، 

مجتمع یاس، طبقه 5، واحد شمالی

 حمل و نقل دریایی، زمینی، هوایی
 حمل کالا به صورت کانتینری، فله، خرده بار وفول

 ترانزیت کالا به گمرکات
 داخلی و ترانزیت خارجی

Ex-Work حمل کالا به صورت 
تهران: خیابان مطهری، خیابان فجر، نبش 
خیابان غفاری، پلاک 55، طبقه 3، واحد 8

تلفن: 88327511-2 / 88341542-3  
نمابر:88327819

info@skyseaport .com

سپهر دریا بندر
شرکت خدمات کشتیرانی و بار هوایی

                          G تبریز: فلکه دانشگاه، برج بلور، طبقه 18، واحد
   تلفن:33358814/33358841/ 041-33358311

نمابر: 041-33358819

ferdousi7005@hotmail.com
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی و خدمات دریایی

 بارگیری و حمل کالا از مبادی 
بنادر روسیه به ایران و بالعکس

 ارائه پروفرما برای غلات و تخته 
از روسیه و قزاقستان

 ترخیص و انجام تمامی
  امور گمرکی درکمترین زمان
CIS تهیه غلات از کشورهای 

مازندران: نوشهر، بلوار شهید خیریان
میدان ولیعصر، مجتمع کاج، طبقه 5، واحد 15  

تلفن : 011-52126214-7
 نمابر : 011-52126213

 ساعد جمشیدیان    09111912942

کشتیرانی و بازرگانی بین المللی

ایرانیان غلات پارسه

info@saedjamshidian-co.com

  نمایندگی کشتیرانی
  حمل و نقل بین المللی

  خدمات تحویل گیری کالا به صورت درب به درب

تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، پلاک 72، طبقه دوم شرقی
تلفن:25-88643310  /  نمابر: 88643330

خدمات دریا منظر مرواریدکشتیرانی الماس دریایی شرق آسیا 
 نمایندگی و خدمات کشتیرانی

 ترانزیت داخلی و خارجی کالا وبیمه

 حمل محمولات حجیم، سنگین و فوق سنگین

 دارای دفتر اختصاصی در کشور آلمان و امارات 

دفتر مرکزی: تهران، خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 5، 
طبقه دوم غربی 

تلفن )7خط( 88531970          -           نمابر89771301 

 هوایی، دریایی، زمینی
 حمل محمولات فله و یخچالی

 چارترینگ، فورواردینگ و حمل مرکب 
 عضویت انجمن کشتیرانی و دریانوردی

 با مجوز رسمی از سازمان بنادر و دریانوردی
دفترمرکزی: تهران، خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 7، 

طبقه سوم، واحد 6
تلفن:)7خط(88533550          -           نمابر:89771301 

www.diamondmarine.org   /   info@diamondmarine.orgwww.psvservices.org   /   info@psvservices.org

شرکت حمل و نقل بین المللی

سندباد بحری

تهران: خیابان احمد قصیر ) بخارست (، خیابان 12 غربی، پلاک 25، طبقه سوم
تلفن : 88527011-021                                نمابر: 021-88526999

info@sindbadlogistics.com    /      www.sinbadlogistics.com

با خدمات ما ، چالشهای حمل و نقل را به برتری واقعی 
زنجیره تامین خود تبدیل کنید

با نمایندگی فعال در بنادر و مرزهای کشور
واردات ، صادرات و ترانزیت  آسیای میانه ، خاور دور ، اروپا 

افریقا و آمریکای لاتین
خدمات زنجیره تامین و بارفرابری دریائی ، زمینی و هوائی  

تحویل درب کارخانه

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76
طبقه 5 واحد 24
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 ارائه سرویس فیدری از بنادر ایران به بنادر مهم منطقه

 ارائه سرویس TBL از بنادر ایرانی به بسیاری از بنادر دنیا

 دارای ناوگان مدرن و به روز

 حمل کانتینرهای معمولی و خاص

تهران، خیابان وزراء، نبش کوچه 29، پلاک 147

تلفن:021-88878501-4

فکس: 021-88777121

ادمیرال فیـدرز

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

www.arabakhtar.com

بندر عباس: بلوار پاسداران،
روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، 

پلاک 114، واحد 2 
تلفن: 076-33514780 
تلفکس: 076-33514782
مدیر عامل: 09173610795

مدیر عملیات: 09171597977

021-88176198

 تخلیه و بارگیری، بارنویسی، انبارداری
 ترخیص کالا و استریپ کانتینر

 مالکیت ثبت اختراع شماره 82737
 باگت مکانیکی جهت تسریع در عملیات

بارگیری و تخلیه انواع محمولات فله به کشتی با 
حذف نیروی انسانی در خن کشتی

و دارای انواع و اقسام ماشین آلات و تجهیزات 
تخلیه و بارگیری

خدمات دریایی و بندری شرکت

ساحل نمایان بندر

sahelnamyan.bnd@gmail.com

3
3

شرکت حمل و نقل 
داخلی و بین المللی

info@eram-t.ir

)زمینی- دریایی(
ارائه کلیه امور حمل و نقل

) داخلی و بین المللی(

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام )ره(
جنب ساختمان شماره 2 منطقه آزاد ماکو، 

مجتمع یاس، طبقه 5، واحد شمالی

 حمل و نقل دریایی، زمینی، هوایی
 حمل کالا به صورت کانتینری، فله، خرده بار وفول

 ترانزیت کالا به گمرکات
 داخلی و ترانزیت خارجی

Ex-Work حمل کالا به صورت 
تهران: خیابان مطهری، خیابان فجر، نبش 
خیابان غفاری، پلاک 55، طبقه 3، واحد 8

تلفن: 88327511-2 / 88341542-3  
نمابر:88327819

info@skyseaport .com

سپهر دریا بندر
شرکت خدمات کشتیرانی و بار هوایی

                          G تبریز: فلکه دانشگاه، برج بلور، طبقه 18، واحد
   تلفن:33358814/33358841/ 041-33358311

نمابر: 041-33358819

ferdousi7005@hotmail.com
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی و خدمات دریایی

 بارگیری و حمل کالا از مبادی 
بنادر روسیه به ایران و بالعکس

 ارائه پروفرما برای غلات و تخته 
از روسیه و قزاقستان

 ترخیص و انجام تمامی
  امور گمرکی درکمترین زمان
CIS تهیه غلات از کشورهای 

مازندران: نوشهر، بلوار شهید خیریان
میدان ولیعصر، مجتمع کاج، طبقه 5، واحد 15  

تلفن : 011-52126214-7
 نمابر : 011-52126213

 ساعد جمشیدیان    09111912942

کشتیرانی و بازرگانی بین المللی

ایرانیان غلات پارسه

info@saedjamshidian-co.com

  نمایندگی کشتیرانی
  حمل و نقل بین المللی

  خدمات تحویل گیری کالا به صورت درب به درب

تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، پلاک 72، طبقه دوم شرقی
تلفن:25-88643310  /  نمابر: 88643330

خدمات دریا منظر مرواریدکشتیرانی الماس دریایی شرق آسیا 
 نمایندگی و خدمات کشتیرانی

 ترانزیت داخلی و خارجی کالا وبیمه

 حمل محمولات حجیم، سنگین و فوق سنگین

 دارای دفتر اختصاصی در کشور آلمان و امارات 

دفتر مرکزی: تهران، خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 5، 
طبقه دوم غربی 

تلفن )7خط( 88531970          -           نمابر89771301 

 هوایی، دریایی، زمینی
 حمل محمولات فله و یخچالی

 چارترینگ، فورواردینگ و حمل مرکب 
 عضویت انجمن کشتیرانی و دریانوردی

 با مجوز رسمی از سازمان بنادر و دریانوردی
دفترمرکزی: تهران، خیابان خرمشهر، خیابان مرغاب، پلاک 7، 

طبقه سوم، واحد 6
تلفن:)7خط(88533550          -           نمابر:89771301 

www.diamondmarine.org   /   info@diamondmarine.orgwww.psvservices.org   /   info@psvservices.org

شرکت حمل و نقل بین المللی

سندباد بحری

تهران: خیابان احمد قصیر ) بخارست (، خیابان 12 غربی، پلاک 25، طبقه سوم
تلفن : 88527011-021                                نمابر: 021-88526999

info@sindbadlogistics.com    /      www.sinbadlogistics.com

با خدمات ما ، چالشهای حمل و نقل را به برتری واقعی 
زنجیره تامین خود تبدیل کنید

با نمایندگی فعال در بنادر و مرزهای کشور
واردات ، صادرات و ترانزیت  آسیای میانه ، خاور دور ، اروپا 

افریقا و آمریکای لاتین
خدمات زنجیره تامین و بارفرابری دریائی ، زمینی و هوائی  

تحویل درب کارخانه

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76
طبقه 5 واحد 24
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تلفن : 88203633 -88658975 -021

* نمایندگی کشتیرانی امارات در بندر امام خمینی
* ارائه دهنده سرویس TBL برای اولین بار در ایران

* انجام عملیات ترانشیپ از طریق بندرامام  براي بوشهر،
   خرمشهر، ام القصر، شویخ و ... 

* ترانزیت کانتینر به مقاصد داخلی و کشورهای همسایه
   از جمله عراق، آذربایجان، ترکمنستان و ...

www.Baareman.com       Info@Baareman.com

بارمان

شرکت های حمل و نقل داخلی و بین المللی و کشتیرانی

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16
تلفن: 44440693-013       نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی روسیه
 نماینده خطوط کانتینری کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و فریدونکنار

info@caspiansilversea.com     www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

زاهدان: خیابان آزادی - تقاطع امام خمینی)ره( - پاساژ برادران - طبقه سوم - پلاک 74 
تلفن: 13833 332 - 054    همراه : 09153490703 / علی ناروئی

شرکتحملونقلبینالمللی

کالارسانآسیا 
 حق العمل کاری

 واردات - صادرات - ترانزیت 
 نمایندگی درکلیه مرزهای خروجی 

 ترانزیت از امارات - عراق - ترکیه - افغانستان - پاکستان
 مشاوره در ترخیص کالا

شماره ثبت: 6971

Kalaresan.asia@gmail.com

کریر-فورواردر
 حمل و ترانزیت کالا به تمام نقاط جهان

 دارای دفاتر و نمایندگی درکلیه مبادی ورودی و خروجی کشور
 دارای نمایندگی و شعب در کشورهای عراق/اربیل، آذربایجان

/باکو، گرجستان/ تفلیس
ارومیه: کیلومتر 2 جاده سلماس       تلفن: 044-32720074-5

دفتر خوی: خوی جنب گمرک خوی    تلفن: 044-36268543-46

latifbeiramy@yahoo.com
 www.lbeg.ir   info@lbeg.ir

)سهامی خاص(

آرنگ نگین
 شرکت حمل و نقل بین المللی

حمل و نقل بین المللی آسا ترابر شرق
   مشاوره و انجام کلیه عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالا از تمامی گمرکات و بنادر کشور.

   سرویس منظم از بندرعباس به کشورهای مشترک المنافع) CIS (، افغانستان و عراق.
   حمل کانیتنری کالاهای وارداتی ، صادراتی و ترانزیت از کلیه بنادر چین و دبی به ایران و بالعکس .

) . MULTIMODAL ( ارائه خدمات حمل دریائی ، زمینی و ریلی   
   پذیرش و حمل کالاهای خطرناک ، دارو و کالاهای یخچالی .

   حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی .

کریــر - فــورواردر

دارای دفاتر نمایندگی فعال در چین / هند / قزاقستان / تاجیکستان / ازبکستان / ترکمنستان

مشهد: بلوار جانباز شمالی، بین جانباز 2 و4، ساختمان هواپیمایی قطر، طبقه 5، واحد 1
تلفن: 4-37664131-051   فاکس: 051-37664130 

www.asatarabar.ir        info@asatarabar.ir

ADD:Apt. No1, 5th floor, Qatar Air ways Bldg, between 2nd 
& 4th St., North janbazBlvd, MASHHAD, IRAN
TEL: +98 51 3766 4131-4        FAX: +98 51 3766 4130

 حمل محمولات صادراتی، ترانزیتی به اروپا، 
آسیا، کشورهای همجوار و بالعکس

 حمل اختصاصی کالا به روسیه بلاروس، 
اوکراین و بالعکس

  حمل قیر با تانکرهای مخصوص حمل 
محمولات یخچالی

  ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در 
کلیه گمرکات

MahEx نمایندگی هواپیمایی ماهکس
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، فلای دوبی

شرکت حمل ونقل بین المللی 
و خدمات بار هوایی

کـالجـار)سهامی خاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک 562

تلفن: 34470445 / 041-34450359
فرودگاه تبریز، جنب ترمینال بار
ایران ایر  فکس 041-34470512

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان 

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی
 ترانزیت کالا به افغانستان 

و آسیای میانه و بالعکس
 نمایندگی در کلیه 

مبادی ورودی و خروجی کشور

کریر- فورواردر

دفتر مرکزی، مشهد:  خیابان خرمشهر، بین 
خرمشهر 6 و8، ساختمان 98، طبقه اول

تلفکس: 38528966/ 051-38540106
همراه: 09153159832 / 09151134101 
بندر عباس: تلفکس: 076-33519827

شرکت حمل و نقل بین المللی

چابک ران توس

دفترمرکزی : مشهد، بلوار سجاد، چهارراه بزرگمهر، پاساژپردیس، طبقه دوم، واحد 8
تلفن : 3-37660182-051          فکس : 051-37643452

شرکت حمل و نقل بین المللی

اترک بار خراسان
 مشاوره در امور گمرکی و حمل ونقل 

 ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 دارای ناوگان حمل جاده ای ایرانی، ازبکی، تاجیکی ) کفی، چادری، کارکریر(

 حمل محموله های  وارداتی و صادراتی ) زمینی، ریلی(
 بهترین نرخ کرایه حمل به کشورهایCIS  بصورت ریلی و زمینی)ترانزیتی ، صادراتی(

 حمل و تهیه انواع مجوز محموله های خاص ، محموله های ترافیکی و سنگین بار

www.atrakbarkhorasan.com
  msh-office@atrakbarkhorasan.com

کریر-فورواردر

تهران: میدان شوش، خیابان صابونیان، تقاطع 
خیابان عابدینی، مجتمع اداری نگین، طبقه دوم، 

واحد 5
 تلفن: 57-55089850  /  نمابر: 55089880

www.avayenikpars.com
www.jadehtalaee.com
info@jadehtalaee.com

شرکت جاده طلایی

کریر-فورواردر
حمل کالاهای صادراتی و وارداتی

خدمات گمرکی   ترانزیت و ترخیص کالا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه بنادر و گمرکات 
کشور به ویژه بندرعباس، بوشهر، دیلم، آبادان، 
خرمشهر، بندرانزلی، امیرآباد و گمرکات تهران

 دارای دفتر نمایندگی در حمریه دبی 
 سرویس منظم هفتگی کشتی به بنادر ایران 

با همکاری شرکت خدمات 

بازرگانی آوای نیک پارس
ترخیص کالا

 انجام کلیه امور بازرگانی، گشایش اعتباری و 
حواله ارزی اولویت های مجاز

 دارای دفتر نمایندگی در شهر ایوو چین) آوای 
نیک چین( جهت عملیات کارگویی، انبارداری و 

بازرسی و ارسال اجناس به اقصی نقاط دنیا
 ترانزیت کالا از مبادی ورودی به گمرکات داخل 

کشور و به کشورهای همسایه
 ارایه خدمات و تحویل کالا به صورت
Door to Door    به تجار محترم

حمل و نقل بین المللی

مشهد : بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 
2ساختمان شمس، طبقه 5
تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com

 وابسته به صنایع شیمیایی ادیب
 حمل فراورده های نفتی به صورت تخصصی )صادرات - ترانزیت(

 حمل کالا به کشورهای افغانستان- عراق - ارمنستان-پاکستان - آذربایجان - ترکمنستان   
 دارای نمایندگی فعال در سراسر کشور

نشانی: مشهد، بلوار فرامرز عباسی، بین فرامرز عباسی 1 و 3، مجتمع تجاری آناهیتا،
طبقه دوم، واحد 4

www.adibtarabarsepehr.com - info@adibtarabarsepehr.com
adibtarabar@yahoo.com

تلفن: 36022197 - 36022198 - 36014161- 36014162- 051 
نمابر: 36091561 - 051

شرکت حمل و نقل بین المللی ادیب ترابر سپهر
)کریر - فوروادر(

 مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 103
تلفن: 37293743 / 37298146 /37239096 / 051-37239097

نمابر: 37297966-051          علیرضا فرتاج : 09153141054

 حمل کالای ترانزیتی، صادراتی و وارداتی   به کشورهای افغانستان و اسیای میانه
   به خصوص تاجیکستان ، قزاقستان، ازبکستان، ترکمنستان

 حمل کالا از طریق راه آهن به کشورهای اروپایی
 نمایندگی در کلیه بنادر و مرزهای  کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضو کنوانسیون تیر

حمل تخصصی مواد شیمیایی و پتروشیمی با استفاده از ایزوتانک های
 stainless steel و carbon steel جهت حمل 

HEXANE، 2-EH، VAM، MEG 
■ حمل دریایی از بندر عباس و بوشهر به کلیه بنادر جهان و بالعکس

■ حمل اثاثیه و لوازم شخصی به کشورهای آمریکا، کانادا، استرالیا و...
■ دارای شعبه در بندرعباس و بندر بوشهر و ارائه خدمات گمرکی و ترخیص کالا

تلفن: 051-37663903-7
isotank@logistix.ir      www.kgpco.ir

 حمل کالای صادراتی، وارداتی و ترانزیتی به صورت زمینی )جاده ای( و ریلی
 تخصص در حمل کالا بصورت ریلی به کشورهای آسیای میانه CIS و بالعکس

 کارگزار رسمی گمرک و مشاوره در امور گمرکی و ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور
 حمل کالا بصورت )Door to Door(      حق العملکاری گمرکی

  کارگزار رسمی گمرک، مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا

KARA TARABAR ASIA Int’l Transport Co.

مشهد: بلوار کلاهدوز، ساختمان اداری جام جم، پلاک 319، طبقه 3
تلفکس: 2218257-0513   تلفن: 0513-2288677    

موبایل: 09155134486/ 09105134486 / 09153203209 / 09155220712

حمل و نقل بین المللی و بازرگانی 

کارا ترابر آسیا
)کریر- فورواردر- ترخیص کالا(
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تلفن : 88203633 -88658975 -021

* نمایندگی کشتیرانی امارات در بندر امام خمینی
* ارائه دهنده سرویس TBL برای اولین بار در ایران

* انجام عملیات ترانشیپ از طریق بندرامام  براي بوشهر،
   خرمشهر، ام القصر، شویخ و ... 

* ترانزیت کانتینر به مقاصد داخلی و کشورهای همسایه
   از جمله عراق، آذربایجان، ترکمنستان و ...

www.Baareman.com       Info@Baareman.com

بارمان

شرکت های حمل و نقل داخلی و بین المللی و کشتیرانی

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16
تلفن: 44440693-013       نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی روسیه
 نماینده خطوط کانتینری کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و فریدونکنار

info@caspiansilversea.com     www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

زاهدان: خیابان آزادی - تقاطع امام خمینی)ره( - پاساژ برادران - طبقه سوم - پلاک 74 
تلفن: 13833 332 - 054    همراه : 09153490703 / علی ناروئی

شرکتحملونقلبینالمللی

کالارسانآسیا 
 حق العمل کاری

 واردات - صادرات - ترانزیت 
 نمایندگی درکلیه مرزهای خروجی 

 ترانزیت از امارات - عراق - ترکیه - افغانستان - پاکستان
 مشاوره در ترخیص کالا

شماره ثبت: 6971

Kalaresan.asia@gmail.com

کریر-فورواردر
 حمل و ترانزیت کالا به تمام نقاط جهان

 دارای دفاتر و نمایندگی درکلیه مبادی ورودی و خروجی کشور
 دارای نمایندگی و شعب در کشورهای عراق/اربیل، آذربایجان

/باکو، گرجستان/ تفلیس
ارومیه: کیلومتر 2 جاده سلماس       تلفن: 044-32720074-5

دفتر خوی: خوی جنب گمرک خوی    تلفن: 044-36268543-46

latifbeiramy@yahoo.com
 www.lbeg.ir   info@lbeg.ir

)سهامی خاص(

آرنگ نگین
 شرکت حمل و نقل بین المللی

حمل و نقل بین المللی آسا ترابر شرق
   مشاوره و انجام کلیه عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالا از تمامی گمرکات و بنادر کشور.

   سرویس منظم از بندرعباس به کشورهای مشترک المنافع) CIS (، افغانستان و عراق.
   حمل کانیتنری کالاهای وارداتی ، صادراتی و ترانزیت از کلیه بنادر چین و دبی به ایران و بالعکس .

) . MULTIMODAL ( ارائه خدمات حمل دریائی ، زمینی و ریلی   
   پذیرش و حمل کالاهای خطرناک ، دارو و کالاهای یخچالی .

   حمل محمولات سنگین وزن و ترافیکی .

کریــر - فــورواردر

دارای دفاتر نمایندگی فعال در چین / هند / قزاقستان / تاجیکستان / ازبکستان / ترکمنستان

مشهد: بلوار جانباز شمالی، بین جانباز 2 و4، ساختمان هواپیمایی قطر، طبقه 5، واحد 1
تلفن: 4-37664131-051   فاکس: 051-37664130 

www.asatarabar.ir        info@asatarabar.ir

ADD:Apt. No1, 5th floor, Qatar Air ways Bldg, between 2nd 
& 4th St., North janbazBlvd, MASHHAD, IRAN
TEL: +98 51 3766 4131-4        FAX: +98 51 3766 4130

 حمل محمولات صادراتی، ترانزیتی به اروپا، 
آسیا، کشورهای همجوار و بالعکس

 حمل اختصاصی کالا به روسیه بلاروس، 
اوکراین و بالعکس

  حمل قیر با تانکرهای مخصوص حمل 
محمولات یخچالی

  ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در 
کلیه گمرکات

MahEx نمایندگی هواپیمایی ماهکس
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، فلای دوبی

شرکت حمل ونقل بین المللی 
و خدمات بار هوایی

کـالجـار)سهامی خاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک 562

تلفن: 34470445 / 041-34450359
فرودگاه تبریز، جنب ترمینال بار
ایران ایر  فکس 041-34470512

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان 

 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی
 ترانزیت کالا به افغانستان 

و آسیای میانه و بالعکس
 نمایندگی در کلیه 

مبادی ورودی و خروجی کشور

کریر- فورواردر

دفتر مرکزی، مشهد:  خیابان خرمشهر، بین 
خرمشهر 6 و8، ساختمان 98، طبقه اول

تلفکس: 38528966/ 051-38540106
همراه: 09153159832 / 09151134101 
بندر عباس: تلفکس: 076-33519827

شرکت حمل و نقل بین المللی

چابک ران توس

دفترمرکزی : مشهد، بلوار سجاد، چهارراه بزرگمهر، پاساژپردیس، طبقه دوم، واحد 8
تلفن : 3-37660182-051          فکس : 051-37643452

شرکت حمل و نقل بین المللی

اترک بار خراسان
 مشاوره در امور گمرکی و حمل ونقل 

 ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 دارای ناوگان حمل جاده ای ایرانی، ازبکی، تاجیکی ) کفی، چادری، کارکریر(

 حمل محموله های  وارداتی و صادراتی ) زمینی، ریلی(
 بهترین نرخ کرایه حمل به کشورهایCIS  بصورت ریلی و زمینی)ترانزیتی ، صادراتی(

 حمل و تهیه انواع مجوز محموله های خاص ، محموله های ترافیکی و سنگین بار

www.atrakbarkhorasan.com
  msh-office@atrakbarkhorasan.com

کریر-فورواردر

تهران: میدان شوش، خیابان صابونیان، تقاطع 
خیابان عابدینی، مجتمع اداری نگین، طبقه دوم، 

واحد 5
 تلفن: 57-55089850  /  نمابر: 55089880

www.avayenikpars.com
www.jadehtalaee.com
info@jadehtalaee.com

شرکت جاده طلایی

کریر-فورواردر
حمل کالاهای صادراتی و وارداتی

خدمات گمرکی   ترانزیت و ترخیص کالا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه بنادر و گمرکات 
کشور به ویژه بندرعباس، بوشهر، دیلم، آبادان، 
خرمشهر، بندرانزلی، امیرآباد و گمرکات تهران

 دارای دفتر نمایندگی در حمریه دبی 
 سرویس منظم هفتگی کشتی به بنادر ایران 

با همکاری شرکت خدمات 

بازرگانی آوای نیک پارس
ترخیص کالا

 انجام کلیه امور بازرگانی، گشایش اعتباری و 
حواله ارزی اولویت های مجاز

 دارای دفتر نمایندگی در شهر ایوو چین) آوای 
نیک چین( جهت عملیات کارگویی، انبارداری و 

بازرسی و ارسال اجناس به اقصی نقاط دنیا
 ترانزیت کالا از مبادی ورودی به گمرکات داخل 

کشور و به کشورهای همسایه
 ارایه خدمات و تحویل کالا به صورت
Door to Door    به تجار محترم

حمل و نقل بین المللی

مشهد : بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 
2ساختمان شمس، طبقه 5
تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com

 وابسته به صنایع شیمیایی ادیب
 حمل فراورده های نفتی به صورت تخصصی )صادرات - ترانزیت(

 حمل کالا به کشورهای افغانستان- عراق - ارمنستان-پاکستان - آذربایجان - ترکمنستان   
 دارای نمایندگی فعال در سراسر کشور

نشانی: مشهد، بلوار فرامرز عباسی، بین فرامرز عباسی 1 و 3، مجتمع تجاری آناهیتا،
طبقه دوم، واحد 4

www.adibtarabarsepehr.com - info@adibtarabarsepehr.com
adibtarabar@yahoo.com

تلفن: 36022197 - 36022198 - 36014161- 36014162- 051 
نمابر: 36091561 - 051

شرکت حمل و نقل بین المللی ادیب ترابر سپهر
)کریر - فوروادر(

 مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 103
تلفن: 37293743 / 37298146 /37239096 / 051-37239097

نمابر: 37297966-051          علیرضا فرتاج : 09153141054

 حمل کالای ترانزیتی، صادراتی و وارداتی   به کشورهای افغانستان و اسیای میانه
   به خصوص تاجیکستان ، قزاقستان، ازبکستان، ترکمنستان

 حمل کالا از طریق راه آهن به کشورهای اروپایی
 نمایندگی در کلیه بنادر و مرزهای  کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضو کنوانسیون تیر

حمل تخصصی مواد شیمیایی و پتروشیمی با استفاده از ایزوتانک های
 stainless steel و carbon steel جهت حمل 

HEXANE، 2-EH، VAM، MEG 
■ حمل دریایی از بندر عباس و بوشهر به کلیه بنادر جهان و بالعکس

■ حمل اثاثیه و لوازم شخصی به کشورهای آمریکا، کانادا، استرالیا و...
■ دارای شعبه در بندرعباس و بندر بوشهر و ارائه خدمات گمرکی و ترخیص کالا

تلفن: 051-37663903-7
isotank@logistix.ir      www.kgpco.ir

 حمل کالای صادراتی، وارداتی و ترانزیتی به صورت زمینی )جاده ای( و ریلی
 تخصص در حمل کالا بصورت ریلی به کشورهای آسیای میانه CIS و بالعکس

 کارگزار رسمی گمرک و مشاوره در امور گمرکی و ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور
 حمل کالا بصورت )Door to Door(      حق العملکاری گمرکی

  کارگزار رسمی گمرک، مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا

KARA TARABAR ASIA Int’l Transport Co.

مشهد: بلوار کلاهدوز، ساختمان اداری جام جم، پلاک 319، طبقه 3
تلفکس: 2218257-0513   تلفن: 0513-2288677    

موبایل: 09155134486/ 09105134486 / 09153203209 / 09155220712

حمل و نقل بین المللی و بازرگانی 

کارا ترابر آسیا
)کریر- فورواردر- ترخیص کالا(
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان و کردستان

مشهد: میدان تقی آباد، مجتمع زیست خاور، طبقه 5، واحد 514
تلفن: 38546216 / 38546232 / 051-38546285 

 نمابر: 38596528-051     همراه: 09151107096
www.zohreshab.com         r.ahmadyar7096@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

زهــره شب
 ترانزیت، صادرات و واردات به کشورهای آسیای میانه 

 علی الخصوص افغانستان و بالعکس
 ارائه خدمات کانتینری

 حمل محمولات کانتینری و چادری

کریر- فورواردر

کالا سپید ترابر
) با مسئولیت محدود(

LTD

kalasepid@gmail.com

دفتر مشهد : پامچال 5 ، پلاک 22، طبقه 2 - کدپستی: 9186993433
تلفن:37657810 - 051    نمابر: 37614464 - 051

دفتر تهران : خیابان ولیعصر، نرسیده به چهارراه زرتشت، بن بست سروش، 
پلاک2، طبقه 2

حمل و نقل بین المللی 
 کشتیرانی و امور گمرکی

دفتر مرکزی : سنندج
صندوق پستی : 66135-596

 تلفن : 087-33290678   
  نمابر : 087-33291169     

همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره 4 طبقه 4
تلفن : 88906769  

88916920/88911059
نمابر : 88897497

تلگرام: 09016364343

ایران ویـــچ
کردستان

iranvichco@ yahoo.com

ترانزیت کالا از کلیه بنادر دنیا به 
کشورهای آسیای میانه 

 افغانستان، عراق، پاکستان

شرکت  حمل و نقل بین المللی 

سورتمه ترابر خراسان
کریر-فورواردر

مشهد: خیابان امام خمینی، سه راه دارایی ، امام 
خمینی 28، مجتمع تجاری اداری مرمر، 

طبقه 6، واحد 11
تلفن: 051-38114485-86

بندرعباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل هما، 
ساختمان پارس آلومینیوم، طبقه 3، واحد 9 

تلفن: 076-33519802
نمابر: 076-33517999

info@stk-shipping.com
ceo@stk-shipping.com
www.stk-shipping.com

 حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

 آسیا رود و ریل
 حمل و ترانزیت  کالاهای وارداتی صادراتی به صورت زمینی، دریایی،  

 ریلی وهوایی از تمام نقاط جهان 
 دارای انبار اختصاصی در دبی، چین  و ترکیه 

 دارای شعب و نمایندگی فعال در بندر عباس، عسلویه، انزلی، امیر آباد،    
آستارا و تمام گمرکات کشور

 دفتر مرکزی: تهران، خیابان میرزای شیرازی، خیابان هشتم
)عزیز الهی(، پلاک 3، واحد6   

   تلفن: 88933364                  همراه: 09123703917
info@asiarodrail.com

دفتر بندر عباس: خیابان پاسداران، خیابان محراب، ساختمان سحربلوک B طبقه دوم                           
تلفن: 076335552323

دفتر انزلی: عازیان، خیابان رمضانی، کوی بانک صادرات، ساختمان آرمین، طبقه سوم، واحد 15
تلفکس: 013-442996

مشهد: میدان ابوطالب، نبش حر عاملی، 47 ساختمان پمپ بنزین ره پیما،طبقه اول
فکس: 37252295-051تلفن: 051-37063115-6

Emial: bidel@abanrahtoos.com - khavari@abanrahtoos.com

حمل و ترانزیت گاز LPG باکامیون های 
ملکی و تحت پوشش
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شرکت های حمل ونقل بین المللی و داخلی و کشتیرانی و فروش قطعات

 شرکت حملونقل بینالمللی

 صبوران ترابر و تندیس تیر
)کریر و فورواردر(

 ترانزیت، واردات و صادرات توسط کامیونهاي چادري، تانکري، کفی و کمرشکن به آسیاي میانه وکشورهاي اروپایی 
 حمل انواع فراوردههاي نفتی به کشورهاي عراق و افغانستان

 داراي نمایندگی در کلیه مبادي ورودي و خروجی
 ترخیص و انجام تشریفات گمرکی کالا از بنادر، گمرکات و مناطق آزاد تجاري کشور

sabooran_transportco@yahoo.com

آدرس دفتر مرکزي صبوران ترابر آذربایجان : ارومیه، بلوار آزادي جنب گمرک    تلفکس: 044-32755842-3
آدرس دفتر مرکزي تندیس تیر :  کرج، برغان، خیابان شهید دکترمفتح، کوچه شهید هاشمی نژاد، پلاک 5، طبقه 4، واحد7

صدیقی : 1521 012 0912          صدیقی : 9060 025 0912          جدي : 0458 313 0914
دفتر تهران: 88711194-021    دفتر تبریز:35551493-041    دفتر بازرگان: 34376418-044    دفتر آستارا: 013-44825506

تلفن: 88743392  /  نمابر: 86043613

کدپستی: 17513-15769تهران، خیابان استاد مطهری، نبش سهروردی، شماره 89

شرکت چند وجهی امور حمل و نقل 
ایران و روسیه

بیش از 48 سال حضور در بنادر 
شمالی کشور

CIS  بزرگترین ارائه دهنده خدمات حمل و نقل کانتینری در دریای خزر به مقصد کلیه کشورهای 
 ارائه دهنده خدمات سرویس رو - رو از بندر انزلی به سایر بنادر دریای خزر

شعب خارجی: آستاراخان روسیه، مسکو، باکو، عشق آباد، نخجوان و نمایندگی در دبی و استانبول
شعب داخلی: بندر انزلی، بندر نوشهر، بندر امیرآباد، بندر نکا، بندر عباس، باجگیران، بندر امام خمینی، جلفا، 

آستارا، بیله سوار، بازرگان و سرخس

www.irsotr.ir         info@irsotr.ir
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان و کردستان

مشهد: میدان تقی آباد، مجتمع زیست خاور، طبقه 5، واحد 514
تلفن: 38546216 / 38546232 / 051-38546285 

 نمابر: 38596528-051     همراه: 09151107096
www.zohreshab.com         r.ahmadyar7096@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

زهــره شب
 ترانزیت، صادرات و واردات به کشورهای آسیای میانه 

 علی الخصوص افغانستان و بالعکس
 ارائه خدمات کانتینری

 حمل محمولات کانتینری و چادری

کریر- فورواردر

کالا سپید ترابر
) با مسئولیت محدود(

LTD

kalasepid@gmail.com

دفتر مشهد : پامچال 5 ، پلاک 22، طبقه 2 - کدپستی: 9186993433
تلفن:37657810 - 051    نمابر: 37614464 - 051

دفتر تهران : خیابان ولیعصر، نرسیده به چهارراه زرتشت، بن بست سروش، 
پلاک2، طبقه 2

حمل و نقل بین المللی 
 کشتیرانی و امور گمرکی

دفتر مرکزی : سنندج
صندوق پستی : 66135-596

 تلفن : 087-33290678   
  نمابر : 087-33291169     

همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره 4 طبقه 4
تلفن : 88906769  

88916920/88911059
نمابر : 88897497

تلگرام: 09016364343

ایران ویـــچ
کردستان

iranvichco@ yahoo.com

ترانزیت کالا از کلیه بنادر دنیا به 
کشورهای آسیای میانه 

 افغانستان، عراق، پاکستان

شرکت  حمل و نقل بین المللی 

سورتمه ترابر خراسان
کریر-فورواردر

مشهد: خیابان امام خمینی، سه راه دارایی ، امام 
خمینی 28، مجتمع تجاری اداری مرمر، 

طبقه 6، واحد 11
تلفن: 051-38114485-86

بندرعباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل هما، 
ساختمان پارس آلومینیوم، طبقه 3، واحد 9 

تلفن: 076-33519802
نمابر: 076-33517999

info@stk-shipping.com
ceo@stk-shipping.com
www.stk-shipping.com

 حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

 آسیا رود و ریل
 حمل و ترانزیت  کالاهای وارداتی صادراتی به صورت زمینی، دریایی،  

 ریلی وهوایی از تمام نقاط جهان 
 دارای انبار اختصاصی در دبی، چین  و ترکیه 

 دارای شعب و نمایندگی فعال در بندر عباس، عسلویه، انزلی، امیر آباد،    
آستارا و تمام گمرکات کشور

 دفتر مرکزی: تهران، خیابان میرزای شیرازی، خیابان هشتم
)عزیز الهی(، پلاک 3، واحد6   

   تلفن: 88933364                  همراه: 09123703917
info@asiarodrail.com

دفتر بندر عباس: خیابان پاسداران، خیابان محراب، ساختمان سحربلوک B طبقه دوم                           
تلفن: 076335552323

دفتر انزلی: عازیان، خیابان رمضانی، کوی بانک صادرات، ساختمان آرمین، طبقه سوم، واحد 15
تلفکس: 013-442996

مشهد: میدان ابوطالب، نبش حر عاملی، 47 ساختمان پمپ بنزین ره پیما،طبقه اول
فکس: 37252295-051تلفن: 051-37063115-6

Emial: bidel@abanrahtoos.com - khavari@abanrahtoos.com

حمل و ترانزیت گاز LPG باکامیون های 
ملکی و تحت پوشش
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شرکت های حمل ونقل بین المللی و داخلی و کشتیرانی و فروش قطعات

 شرکت حملونقل بینالمللی

 صبوران ترابر و تندیس تیر
)کریر و فورواردر(

 ترانزیت، واردات و صادرات توسط کامیونهاي چادري، تانکري، کفی و کمرشکن به آسیاي میانه وکشورهاي اروپایی 
 حمل انواع فراوردههاي نفتی به کشورهاي عراق و افغانستان

 داراي نمایندگی در کلیه مبادي ورودي و خروجی
 ترخیص و انجام تشریفات گمرکی کالا از بنادر، گمرکات و مناطق آزاد تجاري کشور

sabooran_transportco@yahoo.com

آدرس دفتر مرکزي صبوران ترابر آذربایجان : ارومیه، بلوار آزادي جنب گمرک    تلفکس: 044-32755842-3
آدرس دفتر مرکزي تندیس تیر :  کرج، برغان، خیابان شهید دکترمفتح، کوچه شهید هاشمی نژاد، پلاک 5، طبقه 4، واحد7

صدیقی : 1521 012 0912          صدیقی : 9060 025 0912          جدي : 0458 313 0914
دفتر تهران: 88711194-021    دفتر تبریز:35551493-041    دفتر بازرگان: 34376418-044    دفتر آستارا: 013-44825506

تلفن: 88743392  /  نمابر: 86043613

کدپستی: 17513-15769تهران، خیابان استاد مطهری، نبش سهروردی، شماره 89

شرکت چند وجهی امور حمل و نقل 
ایران و روسیه

بیش از 48 سال حضور در بنادر 
شمالی کشور

CIS  بزرگترین ارائه دهنده خدمات حمل و نقل کانتینری در دریای خزر به مقصد کلیه کشورهای 
 ارائه دهنده خدمات سرویس رو - رو از بندر انزلی به سایر بنادر دریای خزر

شعب خارجی: آستاراخان روسیه، مسکو، باکو، عشق آباد، نخجوان و نمایندگی در دبی و استانبول
شعب داخلی: بندر انزلی، بندر نوشهر، بندر امیرآباد، بندر نکا، بندر عباس، باجگیران، بندر امام خمینی، جلفا، 

آستارا، بیله سوار، بازرگان و سرخس

www.irsotr.ir         info@irsotr.ir



142

شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی و جاده ای

تهران: خیابان دستگردی )ظفر(، پلاک 277 - طبقه 4 - واحد جنوبی

تلفن: 88782350 / 88794566-)9821+(   نمابر: 88785844-)9821+(
تهران: خیابان دستگردی )ظفر(، پلاک 277 - طبقه 4 - واحد شمالی

)سهامی خاص(
 ارائه دهنده خدمات گمرکی صادرات-واردات و ترخیص کلیه 

کالاها از تمامی گمرکات کشور
 ارائه خدمات مشاوره ای بانکی و اعتباری

 دریافت مجوزهای مربوطه
 انجام ترانزیت و پاساوان کالا از گمرکات 

 ارائه خدمات مشاوره ای در پیاده سازی سیستم های ایجاد
 ارزش افزوده در تجارت

 ارائه کلیه خدمات بازرگانی خارجی

info@Armanpadid.com   www.Armanpadid.com

شرکت بازرگانی آرمان پدید
شرکت حمل و نقل بین المللی 

مــاد تــرابــر
 فعالیت در کلیه زمینه های حمل و نقل بین المللی صادرات، وارداتی، 

ترانزیتی، مرجوعی، جاده ای، دریایی، هوایی و ریلی
 حمل محمولات به صورت فله، کانتینری از آمریکای شمالی، اروپا، آسیا، 

خاوردور و بنادر جنوبی ایران
 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی با کانتینر از ایران به بنادر و شهرهای 

اروپایی، اسیایی، آفریقایی و بالعکس
 تخصص در حمل و نقل کالاهای نمایشگاهی
 ترانزیت کالا از بندر ایران به مبادی مختلف

تلفن: 88782350 / 88794566-)9821+(   نمابر: 88785844-)9821+(
www.maadlogistics.com / info@maadlogistics.com

saba.mahan2172@yahoo.com

بازرگانی- حمل ونقل داخلی و بین المللی
صادرات - واردات

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام،
روبروی بانک ملی

تلفن: 34374066 -044
34373334 - 34374316

فکس: 044-34374044
دفتر پایانه: بازرگان، تیرپارک، غرفه 4    

تلفن: 044-34373421
همراه: 09034374316 

09134374316
تلگرام: 09103221346

شرکت حمل ونقل 

آرمین بازرگان

Bazargan_armin@yahoo.com
info@arminbazargan.com

bszarganarmin2@gmail.com

Armin Bazargan
Transportation co

شماره ثبت: 282

حملیران

تلفن: 6-32250511-076       نمابر: 076-32250517-8
تلفن: 076-32589226 

 حمل و نقل ممتازترابر
خلیج فارس

هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407
بیمه پاسارگاد

آرامش شما، هدف ما
هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

شرکت حمل و نقل جاده ای داخلی

سلمـان جنـوب

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

)سهامی خاص(

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

کشتیرانی گذرگاه دریای پارس

Pars Sea Passage

CFI - TACHYON - AXLنماینده انحصاری خطوط کشتیرانی 
DOOR TO DOOR خدمات حمل 

 ارائه سرویس کانتنیری 20 فوت 40 فوت و یخچالی صادراتی و وارداتی
 ارائه سرویس های فورواردری  

 حمل کالاهای خطرناک 
تهران-میدان کاج-کوچه علی اکبر-پلاک20-واحد 104

Sarah.tn@psp-shipping.com

22386046-22386078-22385054 تلفن:
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شرکت های ریلی و حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

 حمل زمینی کالاهای معمولی، یخچالی و کانتینری به اروپا و کشورهایCIS، عراق، ترکیه، پاکستان ، افغانستان و بالعکس
 حمل دریائی توسط انواع کانتینر معمولی و یخچالی از کشورهای خاور دور، حوزه خلیج فارس، اروپا و امریکا به بنادر جنوبی کشور

 ترانزیت کالا از مبادی ورودی کشور به داخل ایران، آذربایجان، ارمنستان، ترکمنستان و سایر کشورهای همسایه
 حمل دریائی کانتینری و فله از روسیه و بلاروس، کشورهای حوزه بالکان به بنادر شمالی ایران

 اخذ مجوزات لازم جهت صادرات ، واردات و ترانزیت کالا از سازمان ها و ادارات مربوطه
 حمل انواع محمولات هوایی و ارائه خدمات فـرودگاهی شامل ترخیص، ترانزیت و حمل مجدد ) ترانزیت کالا( در فرودگاه امام خمینی به مقصد کلیه گمرکات و مناطق آزاد کشور

 حمل خرده بار بصورت روزانه از اروپا و ترکیه به ایران و بالعکس       حمل محمولات ریلی توسط واگن های کفی، لبه دار، مسقف و تانکر

آدرس: خیابان دکـتر مفـتح تقاطـع چهـارراه سـمیه شـماره 108 طبـقه سـوم واحـدهای 15 و 16

info@kahkeshank-kd.com       www.khakeshank-kd.com    /    E-mail: info@iranzamincorp.com       www.iranzamincorp.com

تلفن: 5 – 7804 021-8834
فاکس: 5744 4385

تلفن: 2470 1062/8883 8883 /7803 021-8834    
فاکس: 9144 4385

شرکت حمل ونقل بین المللی )سهامی خاص(

ایـران زمـین
شرکت کشتیرانی 

کهکشـان کالا و دریـا

شرکت سفیر ریل آسیا
شرکت های عضو مجموعه سفیر ریل آسیا  با برخورداری از لوکس ترین واگنهای مسافری پیشتاز در ارائه خدمات در صنعت حمل و نقل ریلی 

مسافری در کشور می باشند.در همین راستا تمامی شرکتهای عضو مجموعه سفیر  همواره کوشیده اند تا با تکیه بر افزایش ناوگان مسافری 
سهم خود را در این حوزه افزایش وبا ارتقاءسطح کیفی خدمات به مسافرین نسبت به تامین انتظارات آنان اقدام نمایند.

ما امید داریم که بتوانیم با بهره گیری از دانش روز و برنامه ریزی مناسب مبتنی
 بر تمامی امکانات موجود شرایط دلنشینی را برای سفر با قطار فراهم آوریم. 

سایت فروش اینترنتی قطارهای مجموعه سفیر
www.safirrail.ir

جهت تهیه بلیت گروهی و چارتر با شرکت سفیر ریل آسیا تماس بگیرید.
    تهران: خیابان میرزای شیرازی، خیابان اعرابی5، پلاک19            تلفن: 43457-021                   نمابر: 86071731 

www.safirrail.com      info@safirrail.com    

 متخصص در حمل محمولات گروپاژ - خرده بار
 به انگلیس، آلمان، سوئد و ... و بالعکس

Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 حمل محمولات زمینی - دریایی از / به کشور های اروپایی

 صادرات - واردات - ترانزیت

info@brt-co.com      www.brt-co.com

حمل و نقل بین المللی

بارمان ره تتیس

تهران: میدان فردوسی، خیابان سمیه، نبش خیابان موسوی، پلاک 68، 
ساختمان سعید، طبقه دوم، واحد 32

تلفن/ فکس: 4 -88847093 - 88847496 - 88847538
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی و جاده ای

تهران: خیابان دستگردی )ظفر(، پلاک 277 - طبقه 4 - واحد جنوبی

تلفن: 88782350 / 88794566-)9821+(   نمابر: 88785844-)9821+(
تهران: خیابان دستگردی )ظفر(، پلاک 277 - طبقه 4 - واحد شمالی

)سهامی خاص(
 ارائه دهنده خدمات گمرکی صادرات-واردات و ترخیص کلیه 

کالاها از تمامی گمرکات کشور
 ارائه خدمات مشاوره ای بانکی و اعتباری

 دریافت مجوزهای مربوطه
 انجام ترانزیت و پاساوان کالا از گمرکات 

 ارائه خدمات مشاوره ای در پیاده سازی سیستم های ایجاد
 ارزش افزوده در تجارت

 ارائه کلیه خدمات بازرگانی خارجی

info@Armanpadid.com   www.Armanpadid.com

شرکت بازرگانی آرمان پدید
شرکت حمل و نقل بین المللی 

مــاد تــرابــر
 فعالیت در کلیه زمینه های حمل و نقل بین المللی صادرات، وارداتی، 

ترانزیتی، مرجوعی، جاده ای، دریایی، هوایی و ریلی
 حمل محمولات به صورت فله، کانتینری از آمریکای شمالی، اروپا، آسیا، 

خاوردور و بنادر جنوبی ایران
 حمل کالاهای صادراتی و وارداتی با کانتینر از ایران به بنادر و شهرهای 

اروپایی، اسیایی، آفریقایی و بالعکس
 تخصص در حمل و نقل کالاهای نمایشگاهی
 ترانزیت کالا از بندر ایران به مبادی مختلف

تلفن: 88782350 / 88794566-)9821+(   نمابر: 88785844-)9821+(
www.maadlogistics.com / info@maadlogistics.com

saba.mahan2172@yahoo.com

بازرگانی- حمل ونقل داخلی و بین المللی
صادرات - واردات

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام،
روبروی بانک ملی

تلفن: 34374066 -044
34373334 - 34374316

فکس: 044-34374044
دفتر پایانه: بازرگان، تیرپارک، غرفه 4    

تلفن: 044-34373421
همراه: 09034374316 

09134374316
تلگرام: 09103221346

شرکت حمل ونقل 

آرمین بازرگان

Bazargan_armin@yahoo.com
info@arminbazargan.com

bszarganarmin2@gmail.com

Armin Bazargan
Transportation co

شماره ثبت: 282

حملیران

تلفن: 6-32250511-076       نمابر: 076-32250517-8
تلفن: 076-32589226 

 حمل و نقل ممتازترابر
خلیج فارس

هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407
بیمه پاسارگاد

آرامش شما، هدف ما
هرمزگان، بندرعباس، سه راه دلگشا، 
جنب عکاسی فتو هرمز، ساختمان 

شهاب، طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

شرکت حمل و نقل جاده ای داخلی

سلمـان جنـوب

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

)سهامی خاص(

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

کشتیرانی گذرگاه دریای پارس

Pars Sea Passage

CFI - TACHYON - AXLنماینده انحصاری خطوط کشتیرانی 
DOOR TO DOOR خدمات حمل 

 ارائه سرویس کانتنیری 20 فوت 40 فوت و یخچالی صادراتی و وارداتی
 ارائه سرویس های فورواردری  

 حمل کالاهای خطرناک 
تهران-میدان کاج-کوچه علی اکبر-پلاک20-واحد 104

Sarah.tn@psp-shipping.com

22386046-22386078-22385054 تلفن:
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شرکت های ریلی و حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

 حمل زمینی کالاهای معمولی، یخچالی و کانتینری به اروپا و کشورهایCIS، عراق، ترکیه، پاکستان ، افغانستان و بالعکس
 حمل دریائی توسط انواع کانتینر معمولی و یخچالی از کشورهای خاور دور، حوزه خلیج فارس، اروپا و امریکا به بنادر جنوبی کشور

 ترانزیت کالا از مبادی ورودی کشور به داخل ایران، آذربایجان، ارمنستان، ترکمنستان و سایر کشورهای همسایه
 حمل دریائی کانتینری و فله از روسیه و بلاروس، کشورهای حوزه بالکان به بنادر شمالی ایران

 اخذ مجوزات لازم جهت صادرات ، واردات و ترانزیت کالا از سازمان ها و ادارات مربوطه
 حمل انواع محمولات هوایی و ارائه خدمات فـرودگاهی شامل ترخیص، ترانزیت و حمل مجدد ) ترانزیت کالا( در فرودگاه امام خمینی به مقصد کلیه گمرکات و مناطق آزاد کشور

 حمل خرده بار بصورت روزانه از اروپا و ترکیه به ایران و بالعکس       حمل محمولات ریلی توسط واگن های کفی، لبه دار، مسقف و تانکر

آدرس: خیابان دکـتر مفـتح تقاطـع چهـارراه سـمیه شـماره 108 طبـقه سـوم واحـدهای 15 و 16

info@kahkeshank-kd.com       www.khakeshank-kd.com    /    E-mail: info@iranzamincorp.com       www.iranzamincorp.com

تلفن: 5 – 7804 021-8834
فاکس: 5744 4385

تلفن: 2470 1062/8883 8883 /7803 021-8834    
فاکس: 9144 4385

شرکت حمل ونقل بین المللی )سهامی خاص(

ایـران زمـین
شرکت کشتیرانی 

کهکشـان کالا و دریـا

شرکت سفیر ریل آسیا
شرکت های عضو مجموعه سفیر ریل آسیا  با برخورداری از لوکس ترین واگنهای مسافری پیشتاز در ارائه خدمات در صنعت حمل و نقل ریلی 

مسافری در کشور می باشند.در همین راستا تمامی شرکتهای عضو مجموعه سفیر  همواره کوشیده اند تا با تکیه بر افزایش ناوگان مسافری 
سهم خود را در این حوزه افزایش وبا ارتقاءسطح کیفی خدمات به مسافرین نسبت به تامین انتظارات آنان اقدام نمایند.

ما امید داریم که بتوانیم با بهره گیری از دانش روز و برنامه ریزی مناسب مبتنی
 بر تمامی امکانات موجود شرایط دلنشینی را برای سفر با قطار فراهم آوریم. 

سایت فروش اینترنتی قطارهای مجموعه سفیر
www.safirrail.ir

جهت تهیه بلیت گروهی و چارتر با شرکت سفیر ریل آسیا تماس بگیرید.
    تهران: خیابان میرزای شیرازی، خیابان اعرابی5، پلاک19            تلفن: 43457-021                   نمابر: 86071731 

www.safirrail.com      info@safirrail.com    

 متخصص در حمل محمولات گروپاژ - خرده بار
 به انگلیس، آلمان، سوئد و ... و بالعکس

Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 حمل محمولات زمینی - دریایی از / به کشور های اروپایی

 صادرات - واردات - ترانزیت

info@brt-co.com      www.brt-co.com

حمل و نقل بین المللی

بارمان ره تتیس

تهران: میدان فردوسی، خیابان سمیه، نبش خیابان موسوی، پلاک 68، 
ساختمان سعید، طبقه دوم، واحد 32

تلفن/ فکس: 4 -88847093 - 88847496 - 88847538
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی

سیستان و بلوچستان: زاهدان، خیابان 
فردوسی، پلاک 71

تلفن: 33223593/ 054-33211857     
تلفکس: 33221713 / 054-33211858

شرکت حمل و نقل بین المللی

ماکا ترابر بلوچستان

 خدمات گمرکی، ترخیص کالا
 حمل و ترانزیت محمولات وارداتی و 

صادراتی به کلیه نقاط دنیا
 مشاوره در امر ترخیص و حمل کالا

makatrans@yahoo.com

Maka Trans Co.
کریر- فورواردر

/

/

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 2    
تلفن : 38443080 / 051-38416114

نمابر: 051-38429978
بندرعباس:2- 076-33511351 

نمابر: 076-33511278
r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 38443971 / 051-38444591

نمابر: 051-38401246
بندرعباس: 076-33511351-2 

نمابر: 076-33511278

www.rashidbar.ir
rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
هرمزگان: بندرعباس، بلوار امام 
خمینی، مجتمع ملکه آسمان ها، 

طبقه هفتم، واحد 702
تلفن :076-32250577-81

پایانه: 076-32523213
 میدان تره بار: 0761-4370098

نمابر: 076-32250582

تهران: خیابان استاد نجات الهی، خیابان برادران شاداب، شماره 58، طبقه 3 و5
تلفن: 88907085 ) 8 خط(         نمابر: 88904894 / 88927812

I n f o @ i r a n d a h r . c o m

 کریر- فورواردر با نیم قرن تجربه
ارائه گر بهترین خدمات در حمل و نقل بین المللی و ترانزیت کالا

نمایندگان معتبر ما در سراسر جهان این امکان 
را به ما می دهند تا کالای شما را در هر نقطه تحویل گرفته 

و در هر مکانی که بخواهید تحویل نماییم.

شرکت حمل و نقل بین المللی

ایــران دهــر

شعبه بندر امام: 52241205-061        نمابر: 061-52241296
شعبه بندر عباس: 222 و 32589211-076   شعبه انزلی: 018-33238120

شعبه چابهار: 35335428- 054               
شعبه عسلویه:3- 31375250-077  نمابر: 077-31375254

شعبه کرمانشاه: 31272815-083               شعبه بوشهر: 077-33445317

تلفن: 55820028/55828044
نمابر: 55843056

دفتر مدیریت: 55820567/55820568  

6-55295893     نمابر: 55295895
شعب:

ارائه خدمات حمل و نقل جاده ای در تمام نقاط کشور

www.fajr-jahad.com           email:info@fajr-jahad.com

فجـر جهـاد
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شرکت های ریلی و  حمل و نقل بین المللی

مشهد: بلوار ملک آباد، بزرگمهر جنوبی، 
بین بزرگمهر جنوبی 10 و 12، پلاک 48

تلفن: 051-37664051-6
نمابر: 051-37664084

011-34731519 

www.rwt. ir     info@rwt. ir

   دارای نمایندگی انحصاری شرکت کازتمیر ترانس تنها مالک واگن های باری راه آهن  قزاقستان در جمهوری اسلامی ایران 

اراک: 086-33120036          
سیرجان: 034-42206035  

آرمان

32222085

شرکت حمل و نقل سینا ریل پارس با برخورداری از انواع واگن های لبه بلند، مخزن دار مخصوص حمل مایعات سبک و
مخزن دارمخصوص حمل مایعات سنگین درزمینه خدمات زیر فعالیت دارد:

• حمل و نقل ریلی محمولات سوختی، انواع روغن و مواد پتروشیمی
• تنها دارنده ناوگان حمل ریلی مواد شیمیایی )سود- اسید( در کشور

• حمل و نقل ریلی داخلی مواد معدنی فله نظیر سنگ آهن، گندله، کنسانتره ، کلینکر و ...
• حمل  و نقل چند وجهی مواد معدنی و شیمیایی با استفاده از کانتینرهای سقف باز )اپن تاپ( و ایزوتانک

•  حمل و نقل ریلی بین المللی محمولات صادراتی، وارداتی و ترانزیتی

دفتر مرکزی: تهران، خیابان بهشتی، خیابان احمد قصیر، خیابان 13، پلاک 20 ، طبقه 3  تلفن :88711163    نمابر: 88716077

www.srpt.ir                                                       info@srpt.ir

مدیرعامل: مهندس مظفری فرد
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و داخلی

سیستان و بلوچستان: زاهدان، خیابان 
فردوسی، پلاک 71

تلفن: 33223593/ 054-33211857     
تلفکس: 33221713 / 054-33211858

شرکت حمل و نقل بین المللی

ماکا ترابر بلوچستان

 خدمات گمرکی، ترخیص کالا
 حمل و ترانزیت محمولات وارداتی و 

صادراتی به کلیه نقاط دنیا
 مشاوره در امر ترخیص و حمل کالا

makatrans@yahoo.com

Maka Trans Co.
کریر- فورواردر

/

/

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 2    
تلفن : 38443080 / 051-38416114

نمابر: 051-38429978
بندرعباس:2- 076-33511351 

نمابر: 076-33511278
r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 38443971 / 051-38444591

نمابر: 051-38401246
بندرعباس: 076-33511351-2 

نمابر: 076-33511278

www.rashidbar.ir
rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
هرمزگان: بندرعباس، بلوار امام 
خمینی، مجتمع ملکه آسمان ها، 

طبقه هفتم، واحد 702
تلفن :076-32250577-81

پایانه: 076-32523213
 میدان تره بار: 0761-4370098

نمابر: 076-32250582

تهران: خیابان استاد نجات الهی، خیابان برادران شاداب، شماره 58، طبقه 3 و5
تلفن: 88907085 ) 8 خط(         نمابر: 88904894 / 88927812

I n f o @ i r a n d a h r . c o m

 کریر- فورواردر با نیم قرن تجربه
ارائه گر بهترین خدمات در حمل و نقل بین المللی و ترانزیت کالا

نمایندگان معتبر ما در سراسر جهان این امکان 
را به ما می دهند تا کالای شما را در هر نقطه تحویل گرفته 

و در هر مکانی که بخواهید تحویل نماییم.

شرکت حمل و نقل بین المللی

ایــران دهــر

شعبه بندر امام: 52241205-061        نمابر: 061-52241296
شعبه بندر عباس: 222 و 32589211-076   شعبه انزلی: 018-33238120

شعبه چابهار: 35335428- 054               
شعبه عسلویه:3- 31375250-077  نمابر: 077-31375254

شعبه کرمانشاه: 31272815-083               شعبه بوشهر: 077-33445317

تلفن: 55820028/55828044
نمابر: 55843056

دفتر مدیریت: 55820567/55820568  

6-55295893     نمابر: 55295895
شعب:

ارائه خدمات حمل و نقل جاده ای در تمام نقاط کشور

www.fajr-jahad.com           email:info@fajr-jahad.com

فجـر جهـاد
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شرکت های ریلی و  حمل و نقل بین المللی

مشهد: بلوار ملک آباد، بزرگمهر جنوبی، 
بین بزرگمهر جنوبی 10 و 12، پلاک 48

تلفن: 051-37664051-6
نمابر: 051-37664084

011-34731519 

www.rwt. ir     info@rwt. ir

   دارای نمایندگی انحصاری شرکت کازتمیر ترانس تنها مالک واگن های باری راه آهن  قزاقستان در جمهوری اسلامی ایران 

اراک: 086-33120036          
سیرجان: 034-42206035  

آرمان

32222085

شرکت حمل و نقل سینا ریل پارس با برخورداری از انواع واگن های لبه بلند، مخزن دار مخصوص حمل مایعات سبک و
مخزن دارمخصوص حمل مایعات سنگین درزمینه خدمات زیر فعالیت دارد:

• حمل و نقل ریلی محمولات سوختی، انواع روغن و مواد پتروشیمی
• تنها دارنده ناوگان حمل ریلی مواد شیمیایی )سود- اسید( در کشور

• حمل و نقل ریلی داخلی مواد معدنی فله نظیر سنگ آهن، گندله، کنسانتره ، کلینکر و ...
• حمل  و نقل چند وجهی مواد معدنی و شیمیایی با استفاده از کانتینرهای سقف باز )اپن تاپ( و ایزوتانک

•  حمل و نقل ریلی بین المللی محمولات صادراتی، وارداتی و ترانزیتی

دفتر مرکزی: تهران، خیابان بهشتی، خیابان احمد قصیر، خیابان 13، پلاک 20 ، طبقه 3  تلفن :88711163    نمابر: 88716077

www.srpt.ir                                                       info@srpt.ir

مدیرعامل: مهندس مظفری فرد
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مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد28
تلفکس: 33557902     076-33552205

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com

 کارگزار رسمی گمرک
 ترخیص از بندرعباس،خرمشهر و تهران

 ترخیص تخصصی خودرو 
 کمترین هزینه و بالاترین سرعت

 مشاوره بابت خرید،حمل ،ارزش و تعرفه 

تلفن: 66904605 / 021-66900834   
 نمابر: 66907064 / 021-66909140

همراه: 09126476267

دفتر حق العملکاری

کـوشا تـرخیص

www.kooshatarkhis.com
info@kooshatarkhis.com

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

 تجهیزات پزشکی و آزمایشگاهی
 ابزارآلات صنعتی، ماشین آلات راهسازی و کارخانه

 لوازم بهداشتی ساختمان 
 کلیه لوازم مربوط به میز آشپزخانه 

 انواع ورق ها از نوع MDF، HDF، ملامین و...
 کلیه لوازم الکترونیکی و کامپیوتری 

تهران: خیابان آزادی، روبروی وزارت کار، کوچه مسعود، ساختمان پارس، واحد 5
تلفن: 66360470-021    موبایل: 09193089474 
Web: pytehran.ir          Email: info@pytehran.com

حق العمل کار رسمی گمرک با 15 سال سابقه در گمرکات ایران 

خرید کلیه  کالاهای مورد نیاز شما از تمامی کشورهای جهان وتحویل در درب انبار شما 
با ما خریدهای خارجی خود را مطمئن انجام دهید

 مشاور امور گمرکی ، ترانزیت 
و صادرات توسط واگن

 مجری مجاز تشریفات
 حمل و نقل ریلی 

 پذیرش نمایندگی از
شرکت های حمل و نقل 

بین المللی و بازرگانی
 تهیه قرنطینه ازکشورهای 

آسیای میانه و الکرانس افغان
 تهیه واگن خالی و تنظیم 

CIS بارنامه

csnoori@gmail.com

نشانی:مشهد، سرخس، بلوار طالقانی 
شرقی، روبروی هتل ابریشم

 Nouri Customer Services
Institute

 The Offical Contractor
Of  Iran Customs

Adminstration In Sarakhs

تخلیه و بارگیری کانتینر در سرخس 
ترکمنستان

تخلیه و بارگیری کامیون ایرانی به 
کامیون خارجی در سرخس

 انجام کلیه خدمات بازرگانی با کشور عراق 
در زمینه بارهای )ترانزیتی، مواد سوختی، 

صادرات، واردات(
 تهیه کامیون جهت حمل مواد سوختی و 

کالاهای وارداتی جهت حمل داخلی و خارجی 
از گمرکات غرب کشور)کرمانشاه، خسروی، 

پرویز خان، سنندج، باشماق، مهران(
 قبول نمایندگی شرکت های حمل ونقل بین 

المللی و خطوط کشتیرانی در گمرکات فوق

همراه: 09126164539
09187306003          

نمابر:083-38383279 
bazargani.yaghobi@gmail.com

  مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا از گمرکات کشور 
  دفاع از پرونده های اختلافی در گمرک ایران

  شرکت در کمسیون های گمرکی 
  دارای پروانه فعالیت از گمرک ایران

09121302484

بازرگانی 

سید نورالدین
 بدری

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا

 واردات، صادرات، ترانزیت اجاره 

کانتینر انزلی به روسیه)آستاراخان(

 تحویل کانتینر 20 و 40 فوتی جهت پر 

نمودن کالا در انزلی،  روسیه و قزاقستان 

با مناسب ترین قیمت

 خرید و فروش چوب روسی

تلفن: 013-44437428 
فکس: 013-44422746

همراه: 09111815302

شرکت مسافربری
سواری کرایه

اصفهان: مبارکه، 5 کیلومتری جاده شهررضا، 
پایانه حمل ونقل کالای مبارکه

تلفکس: 031-52464108
همراه: 09131368869

شرکت مشاوره حمل و نقل

   هـادی

www.haditrp.ir

 مشاوره در سامان دهی 
و مدیریت ناوگان ترابری

 مشاوره وحل اختلاف مالکین 
وسایل نقلیه سنگین با رانندگان

 پاسخ به استعلام کرایه بارهای کفی،
کمپرسی، کمرشکن، سنگین و فوق 
سنگین )بوژی(، عملیات جک کاری
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی

Iso 10002:2004 Iso 9001:2008 Iso 10004:2010

 ISO 10002-2004 / ISO 9001-2008 / ISO 1004 :2010 دارنده گواهینامه های

بندر انزلی - تلفن : 44441705-013    نمابر: 013-44429614
همراه: 09112839125 / 09111815568

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
کارگزار )حق العمل کار( رسمی گمرک ایران

 صادرات - واردات و ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

r a h i m a b s h i @ y a h o o . c o m

بازرگانی رحیم ابشی
تلفن: 4-33553543 / 33556484-076     نمابر: 076-33556446

مدیریت: 33550865 / 076-33550885

niktarabar.bandar@gmail.com

 k i an ta rkh i s93@gmai l . com      www.KianTarkh i s . i r

بازرگانی کیــان  تــرخیص

 مشاوره تخصصی ترخیص کالا از گمرکات                   حل اختلافات گمرکی کسر دریافتی/ اضافه پرداختی )تعرفه - ارزش(
 گشایش اعتبار اسنادی )L/C( / ارز مبادله ای              اخذ معافیت های گمرکی/ حمل یکسره بدون توقف کالا در گمرک

 اخذ گواهی بازرسی کالا در مبداء و مقصد                   خرید و ترخیص خودروهای وارداتی تا مرحله شماره گذاری

می باشد بازرگانی  و  گمرکی  عملیات  زمان  نمودن  کوتاه  ما  تخصص 

     دفتر مرکزی: تهران، بلوار کشاورز، تقاطع فلسطین شمالی، کوچه راد، ساختمان راد، طبقه 4، واحد 9
      تلفن:88803366 / 88802466 - 021                نمابر:88911088 - 021

    بندرعباس: خیابان سیدجمال الدین اسد آبادی، چهارراه مرادی،کوچه مهیار یک، ساختمان آرتمیس، طبقه 5، واحد4
تلفن: 32238354-076                       نمابر: 076-32238355

)کارگزار رسمی گمرک(
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مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد28
تلفکس: 33557902     076-33552205

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com
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 مشاوره بابت خرید،حمل ،ارزش و تعرفه 

تلفن: 66904605 / 021-66900834   
 نمابر: 66907064 / 021-66909140

همراه: 09126476267

دفتر حق العملکاری

کـوشا تـرخیص

www.kooshatarkhis.com
info@kooshatarkhis.com

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی
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تلفن: 66360470-021    موبایل: 09193089474 
Web: pytehran.ir          Email: info@pytehran.com
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 پذیرش نمایندگی از
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 تهیه واگن خالی و تنظیم 

CIS بارنامه

csnoori@gmail.com

نشانی:مشهد، سرخس، بلوار طالقانی 
شرقی، روبروی هتل ابریشم

 Nouri Customer Services
Institute

 The Offical Contractor
Of  Iran Customs

Adminstration In Sarakhs
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تهران: خیابان قائم مقام فراهانی، نرسیده به خیابان شهید بهشتی، کوچه 10، 
پلاک 12، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 88756800 / 6-88521765-021    نمابر: 021-88754217
fouladinashta.trading@yahoo.com

مشاوره در کلیه امور گمرکی و بازرگانی خارجی

ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

بازرگانی
احمـد فـولادی نشتـا

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی و حمل و نقل بین المللی

 صادر کننده نمونه استانی و سابقه 10 ساله در امر صادرات
 ناوگان منظم حمل سوخت و فراورده های نفتی  به افغانستان، عراق و بالعکس

 نمایندگی درمبادی ورودی افغانستان
)دوغارون، میلک، بیرجند، میل78 و سرخس(

 اخذ نوبت تانکرهای حمل فراورده های نفتی در گمرک

بازرگانی و حق العملکاری
خـامـه زر

بیرجند : خیابان عدل، بین عدل 19 و 21، درب داخل کوچه، پلاک 9
 شعبه شماره 2: منطقه ویژه اقتصادی بیرجند 

تلفن: 056-32444209  /   056-32448618
همراه مدیریت: 09151162599

مدیر عامل: علیرضا خامه زر

Khamehzarkit@yahoo.com

بازرگانی حق العملکاری

 جـلال فـاروقی
مشاور امور گمرکی، ترخیص کالا، نمایندگی حمل و نقل بین المللی

شعب و نمایندگی: تهران، بندرعباس
دفترمرکزی، قزوین: خیابان خیام جنوبی، کوچه دکتر خرسند، پلاک 26، طبقه2، واحد 5

تلفن دفتر: 33221687-028       نمابر: 33220367-028      همراه: 

09121810387

jfarughi@yahoo.com

J.Faruoghi

بازرگانی   

محتشم خواه
 با بیش از دو دهه تجربه صادرات، واردات، مشاوره امور گمرکی 

 ترخیص کالا از کلیه گمرکات و بنادر کشور
 حواله ارزی، ثبت سفارش و اخذ مجوزهای مربوط     خدمات کانتینری

 واردات خودرو و ترخیص تخصصی خودروهای وارداتی

آستارا: پاساژ عمیدی، طبقه اول، پلاک 24
دفتر مرکزی:  تلفن: 44822520  / 44817625-013        نمابر: 013-44815592

دفتر انزلی:
انزلی: خیابان بایندر، اول خیابان رمضانی، پشت گمرک، ساختمان بایندر)1(،

 طبقه 4، واحد 12
تلفن: 12-44442011-013      نمابر: 013-44433733

 info@mohtashamkhah.com   www.mohtashamkhah.com

ترخیص کالای برادران جعفرپور
 ترخیص و حمل تمام کالاهای تجاری، البسه،  پارچه و سایر

اقلام از ترکیه و اروپا به کشور

تلفن: 044-34374576
همراه: 09148426646

ناصر
جعفرپور

آدرس: منطقه آزاد ماکو، بازرگان، پاساژ جعفر پور
Albase.tarkhis@yahoo.com

تلفن: 34468701 / 041-34468700
نمابر: 041-34457121

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان نظری، 
کوچه دوم، پلاک 39، طبقه چهارم، واحد 7

کد پستی:1547936733
تلفن:021-22922177-8   

نمابر:021-22922179

88422623 تلفن: 4 ـ

فکس: 88456035
info@skanbp.com 

حمل تخصصی 
کالاهای فاسد شدنی

 صنایع خورده بار و دربستی

ارتباط با ما: 
051-33924900-4 / 33425112-3
09151156442  یحیی پور )مدیریت(

دفتر مرکزی:  پایانه حمل و نقل، طبقه 
همکف، اتاق 114

نشانی انبار:  خیابان فدائیان اسلام، 
مقابل فدائیان 19

شرکت حمل و نقل

بزرگ خراسان
سال تاسیس : 1367

شماره ثبت: 6061
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شرکت های حمل و نقل داخلی )سراسر کشور(

شرکت حمل ونقل داخلی 

 راهـرانـان

استان البرز:کرج،کیلومتر27 جاده مخصوص  
تهران- کرج ، جنب پل روگذر مترو

تلفن : 32309850-55- 026    
فکس : 32309851 - 026 

rahranan11391@yahoo.com

شرکت حمل و نقل راهرانان اولین 
شرکت در سطح استان البرز بوده که 
دارای ایزوهای 9001 و 14001 می باشد 
که توانایی حمل هرگونه بار به اقصی 

نقاط کشور در اسرع و قت و با بهترین 
خدمات با بارنامه رسمی و بیمه نامه 

معتبر می باشد را دارد.

سهلان
041-32463266 

55296217 ، 55296000-3

قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور
حمل مواد جامدات و مایعات و محصولات پتروشیمی به سراسر کشور

مجهز به کامیون های ملکی حمل گازهای LPG و پلی پروپیلن و آمونیاک

آدرس منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس عسلویه - شهرک حمل و نقل کالا، قطعه 1/20
تلفن: 8-31375325-077   تلفکس: 077-3137-5329 

همراه: 09177776514-09177776614

شرکت حمل و نقل

پیک کویر )شایسته جنوب(

paiekekaveer@
yahoo.com

Ja
ha

ng
ir

i@
pa

ie
kk

av
ir

.c
om

مدیرعامل علی اکبر جهانگیری  همراه: 09120610664

انجام کلیه فعالیتهای لجستیکی و حمل کالا

دفتر مرکزی: بندرعباس میدان شهدا )یادبود( - برج ارم - طبقه 6- واحد601

تلفکس: 076-33514838 

مدیریت: یعقوب برادر   همراه: 09171643337

شرکت حمل و نقل جاده ایی

گلستان تجارت خلیج فارس

G
olestantrjarat1@

gm
ail.com

 دارای توان مالی جهت سرمایه گذاری در زمینه های حمل و نقل و لجستیک
 دارای شعبه با امکانات و تجهیزات مشابه در بندر بوشهر

 استفاده از تکنولوژی روز دنیا جهت تسهیل و سرعت در امر خدمت رسانی
 برخوردار از تیم خدمات گمرکی و ترخیص کالا

 امکان حمل تضمینی مواد و محصولات پتروشیمی با تانکر استیل، چهارمواد و گازی در سراسر کشور
 برخوردار از فضای پارکینگ و استریپ و استافینگ در بندر بوشهر

شرکت حمل و نقل

پرستوهای مهاجر

pmn.tco@gmail.com

دفتر منطقه ویژه پارس جنوبی)عسلویه(: بیدخون، شهرک حمل و کالا
تلفن : 7070-736-0773  دورنگار: 0773-137-5219 

دفتر تهران: خیابان آفریقا، کوچه نور، پلاک 13، واحد 2 تلفن: 88663310-021   دورنگار: 021-88661243
دفتر بوشهر: جاده بوشهر به برازجان، نرسیده به پلیس راه احمدی، جنب خودرو فرسوده تلفن : 0773-58751095

عسلویه: منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس، پایانه حمل کالا
تلفن: 9- 31375246-077   نمابر:  077-31375245

همراه:   324  1441  0912 - 865 1953  0917

حمل تخصصی کود شیمیایی  

 شرکت حمل و نقل

فروش و اجاره کانتینر /  انبار 
اختصاصی کالا

ترمینال کانتینری و  دپو کشتیرانی
)قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور(

به ویژه: کانتینر خالی و صادراتی 
بندرعباس

تهران: بزرگراه آیت الله سعیدی، چهاردانگه، 
روبروی تالار تندیس

تلفن : 55261993 / 55244482    
همراه: 09123256885

پایانه انزلی: تلفکس: 013-44441223-24

تلفکس: 44435519-20-21

تهران: تلفن: 021-22087109

نمابر: 22088255

کاشان: تلفن: 031-55546121

نمابر: 55541261

نشانی شرکت: اصفهان، مبارکه، جنب فولاد مبارکه، 

پایانه حمل و نقل توکا

تلفکس:031-52735075-9

دفتر مرکزی: اصفهان، پایانه امیر کبیر،

غرفه 36    فکس:031-33872566

تلفن: 33866901 / 33872565

www.tukatrans.com
info@tukatrans.com

بندر عباس: نمابر: 076-33425147

تلفن:33425145/ 33425180 

مبارکه: تلفن: 031-52735082-3

تلفکس: 52735084

توکا: تلفکس: 031-527350750-9 

شرکت حمل و نقل   تـوکـا

 IMS اولین شرکت حمل و نقل دارنده گواهینامه

دارای پروانه فعالیت کشوری و توانایی صدور 
بارنامه در کل کشور

اولین شرکت حمل و نقل جاده ای 
دارای تقدیر نامه دو ستاره تعالی سازمانی

 توانایی حمل کالا بصورت ترکیبی:
جاده ای-ریلی-دریایی

 توانایی تخلیه کشتی، حمل شهری، استریپ، 
ترخیص و انبارداری در بنادر و سایر مناطق کشور
 توانایی اجرای پروژه های متنوع حمل و 
نقل داخلی در معادن و مراکز عظیم صنعتی

 نمایندگی مجاز شرکت ایران خودرو 
دیزل)گواه( با رتبه درجه یک ممتاز کشوری

 جزء شرکت های برتر کشور با بالاترین 
آمار حمل و تعداد سفر

 شرکت برتر صنعت حمل و نقل در استان اصفهان

اولین شرکت حمل و نقل پذیرفته شده 
در بازار بورس اوراق بهادار
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تهران: خیابان قائم مقام فراهانی، نرسیده به خیابان شهید بهشتی، کوچه 10، 
پلاک 12، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 88756800 / 6-88521765-021    نمابر: 021-88754217
fouladinashta.trading@yahoo.com

مشاوره در کلیه امور گمرکی و بازرگانی خارجی

ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور

بازرگانی
احمـد فـولادی نشتـا

شرکت های بازرگانی، ترخیص کالا و امور گمرکی و حمل و نقل بین المللی

 صادر کننده نمونه استانی و سابقه 10 ساله در امر صادرات
 ناوگان منظم حمل سوخت و فراورده های نفتی  به افغانستان، عراق و بالعکس

 نمایندگی درمبادی ورودی افغانستان
)دوغارون، میلک، بیرجند، میل78 و سرخس(

 اخذ نوبت تانکرهای حمل فراورده های نفتی در گمرک

بازرگانی و حق العملکاری
خـامـه زر

بیرجند : خیابان عدل، بین عدل 19 و 21، درب داخل کوچه، پلاک 9
 شعبه شماره 2: منطقه ویژه اقتصادی بیرجند 

تلفن: 056-32444209  /   056-32448618
همراه مدیریت: 09151162599

مدیر عامل: علیرضا خامه زر

Khamehzarkit@yahoo.com

بازرگانی حق العملکاری

 جـلال فـاروقی
مشاور امور گمرکی، ترخیص کالا، نمایندگی حمل و نقل بین المللی

شعب و نمایندگی: تهران، بندرعباس
دفترمرکزی، قزوین: خیابان خیام جنوبی، کوچه دکتر خرسند، پلاک 26، طبقه2، واحد 5

تلفن دفتر: 33221687-028       نمابر: 33220367-028      همراه: 

09121810387

jfarughi@yahoo.com

J.Faruoghi

بازرگانی   

محتشم خواه
 با بیش از دو دهه تجربه صادرات، واردات، مشاوره امور گمرکی 

 ترخیص کالا از کلیه گمرکات و بنادر کشور
 حواله ارزی، ثبت سفارش و اخذ مجوزهای مربوط     خدمات کانتینری

 واردات خودرو و ترخیص تخصصی خودروهای وارداتی

آستارا: پاساژ عمیدی، طبقه اول، پلاک 24
دفتر مرکزی:  تلفن: 44822520  / 44817625-013        نمابر: 013-44815592

دفتر انزلی:
انزلی: خیابان بایندر، اول خیابان رمضانی، پشت گمرک، ساختمان بایندر)1(،

 طبقه 4، واحد 12
تلفن: 12-44442011-013      نمابر: 013-44433733

 info@mohtashamkhah.com   www.mohtashamkhah.com

ترخیص کالای برادران جعفرپور
 ترخیص و حمل تمام کالاهای تجاری، البسه،  پارچه و سایر

اقلام از ترکیه و اروپا به کشور

تلفن: 044-34374576
همراه: 09148426646

ناصر
جعفرپور

آدرس: منطقه آزاد ماکو، بازرگان، پاساژ جعفر پور
Albase.tarkhis@yahoo.com

تلفن: 34468701 / 041-34468700
نمابر: 041-34457121

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان نظری، 
کوچه دوم، پلاک 39، طبقه چهارم، واحد 7

کد پستی:1547936733
تلفن:021-22922177-8   

نمابر:021-22922179

88422623 تلفن: 4 ـ

فکس: 88456035
info@skanbp.com 

حمل تخصصی 
کالاهای فاسد شدنی

 صنایع خورده بار و دربستی

ارتباط با ما: 
051-33924900-4 / 33425112-3
09151156442  یحیی پور )مدیریت(

دفتر مرکزی:  پایانه حمل و نقل، طبقه 
همکف، اتاق 114

نشانی انبار:  خیابان فدائیان اسلام، 
مقابل فدائیان 19

شرکت حمل و نقل

بزرگ خراسان
سال تاسیس : 1367

شماره ثبت: 6061
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شرکت های حمل و نقل داخلی )سراسر کشور(

شرکت حمل ونقل داخلی 

 راهـرانـان

استان البرز:کرج،کیلومتر27 جاده مخصوص  
تهران- کرج ، جنب پل روگذر مترو

تلفن : 32309850-55- 026    
فکس : 32309851 - 026 

rahranan11391@yahoo.com

شرکت حمل و نقل راهرانان اولین 
شرکت در سطح استان البرز بوده که 
دارای ایزوهای 9001 و 14001 می باشد 
که توانایی حمل هرگونه بار به اقصی 

نقاط کشور در اسرع و قت و با بهترین 
خدمات با بارنامه رسمی و بیمه نامه 

معتبر می باشد را دارد.

سهلان
041-32463266 

55296217 ، 55296000-3

قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور
حمل مواد جامدات و مایعات و محصولات پتروشیمی به سراسر کشور

مجهز به کامیون های ملکی حمل گازهای LPG و پلی پروپیلن و آمونیاک

آدرس منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس عسلویه - شهرک حمل و نقل کالا، قطعه 1/20
تلفن: 8-31375325-077   تلفکس: 077-3137-5329 

همراه: 09177776514-09177776614

شرکت حمل و نقل

پیک کویر )شایسته جنوب(

paiekekaveer@
yahoo.com

Ja
ha

ng
ir

i@
pa

ie
kk

av
ir

.c
om

مدیرعامل علی اکبر جهانگیری  همراه: 09120610664

انجام کلیه فعالیتهای لجستیکی و حمل کالا

دفتر مرکزی: بندرعباس میدان شهدا )یادبود( - برج ارم - طبقه 6- واحد601

تلفکس: 076-33514838 

مدیریت: یعقوب برادر   همراه: 09171643337

شرکت حمل و نقل جاده ایی

گلستان تجارت خلیج فارس

G
olestantrjarat1@

gm
ail.com

 دارای توان مالی جهت سرمایه گذاری در زمینه های حمل و نقل و لجستیک
 دارای شعبه با امکانات و تجهیزات مشابه در بندر بوشهر

 استفاده از تکنولوژی روز دنیا جهت تسهیل و سرعت در امر خدمت رسانی
 برخوردار از تیم خدمات گمرکی و ترخیص کالا

 امکان حمل تضمینی مواد و محصولات پتروشیمی با تانکر استیل، چهارمواد و گازی در سراسر کشور
 برخوردار از فضای پارکینگ و استریپ و استافینگ در بندر بوشهر

شرکت حمل و نقل

پرستوهای مهاجر

pmn.tco@gmail.com

دفتر منطقه ویژه پارس جنوبی)عسلویه(: بیدخون، شهرک حمل و کالا
تلفن : 7070-736-0773  دورنگار: 0773-137-5219 

دفتر تهران: خیابان آفریقا، کوچه نور، پلاک 13، واحد 2 تلفن: 88663310-021   دورنگار: 021-88661243
دفتر بوشهر: جاده بوشهر به برازجان، نرسیده به پلیس راه احمدی، جنب خودرو فرسوده تلفن : 0773-58751095

عسلویه: منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس، پایانه حمل کالا
تلفن: 9- 31375246-077   نمابر:  077-31375245

همراه:   324  1441  0912 - 865 1953  0917

حمل تخصصی کود شیمیایی  

 شرکت حمل و نقل

فروش و اجاره کانتینر /  انبار 
اختصاصی کالا

ترمینال کانتینری و  دپو کشتیرانی
)قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور(

به ویژه: کانتینر خالی و صادراتی 
بندرعباس

تهران: بزرگراه آیت الله سعیدی، چهاردانگه، 
روبروی تالار تندیس

تلفن : 55261993 / 55244482    
همراه: 09123256885

پایانه انزلی: تلفکس: 013-44441223-24

تلفکس: 44435519-20-21

تهران: تلفن: 021-22087109

نمابر: 22088255

کاشان: تلفن: 031-55546121

نمابر: 55541261

نشانی شرکت: اصفهان، مبارکه، جنب فولاد مبارکه، 

پایانه حمل و نقل توکا

تلفکس:031-52735075-9

دفتر مرکزی: اصفهان، پایانه امیر کبیر،

غرفه 36    فکس:031-33872566

تلفن: 33866901 / 33872565

www.tukatrans.com
info@tukatrans.com

بندر عباس: نمابر: 076-33425147

تلفن:33425145/ 33425180 

مبارکه: تلفن: 031-52735082-3

تلفکس: 52735084

توکا: تلفکس: 031-527350750-9 

شرکت حمل و نقل   تـوکـا

 IMS اولین شرکت حمل و نقل دارنده گواهینامه

دارای پروانه فعالیت کشوری و توانایی صدور 
بارنامه در کل کشور

اولین شرکت حمل و نقل جاده ای 
دارای تقدیر نامه دو ستاره تعالی سازمانی

 توانایی حمل کالا بصورت ترکیبی:
جاده ای-ریلی-دریایی

 توانایی تخلیه کشتی، حمل شهری، استریپ، 
ترخیص و انبارداری در بنادر و سایر مناطق کشور
 توانایی اجرای پروژه های متنوع حمل و 
نقل داخلی در معادن و مراکز عظیم صنعتی

 نمایندگی مجاز شرکت ایران خودرو 
دیزل)گواه( با رتبه درجه یک ممتاز کشوری

 جزء شرکت های برتر کشور با بالاترین 
آمار حمل و تعداد سفر

 شرکت برتر صنعت حمل و نقل در استان اصفهان

اولین شرکت حمل و نقل پذیرفته شده 
در بازار بورس اوراق بهادار
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شرکت های خدمات بیمه ای و حمل ونقل سنگین و جاده ایشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

10 خط
و4

تهران:خیابان مطهری، شماره 227    کد پستی:15876
تلفن: 88514750-021     نمابر:021-88730737

شرکت حمل و نقل بین المللی و مسافرتی)سهامی خاص(

tarkibbar@yahoo.com

قزوین: کیلومتر 17 جاده بوئین زهرا، پایانه بار استان قزوین
غرفه ترکیب بار

تلفن: 32580205-028   فاکس: 028-32580206
همراه: 09123833594 - 09125758312

شرکت حمل ونقل جاده ای
حمل کلیه محمولات ترافیکی سنگین و فوق سنگین

تهران، خیابان طالقانی، خیابان ایرانشهر، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 102، 
طبقه 4، واحد 17      همراه: 3867195 0912

تلفکس: 88317973   -    88340183    -    88303497
Email:  bobehreja@gmail.com

 ISO 9001:2008

 صدور بیمه نامه انواع محمولات باربری وارداتی - صادراتی
 صدور بیمه نامه انواع خودرو، شناور، واگن، هواپیما و هلی  کوپتر

www.sayehamnalborz.com              @saye4500

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان خرمشهر، پلاک 29، طبقه8، واحد 25   تلفن: 88741805 / 88741827    نمابر: 88526937
مدیرعامل: احمد شکوهی بهار )مدرس دانشگاه(

 نماینده برتر شرکت بیمه البرز در 6 سال متوالی

شرکت خدمات بیمه ای سایه امن البرز

بیمه گر سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای

دفتر مرکزي : شیراز - بلوار امیرکبیر - نبش خیابان قالیشویي 
ساختمان میلاد

ترمینال اختصاصي : شیراز - کمر بندي جنوبي -یک کیلومتر 
بعد از ورودي شهرک صنعتي - شهرآهن شیراز - واحد 80 و 81

همراه: 09171179863  /  09171171446  /  

تلفن:12-38214410-071          نمابر: 38214414-

◄ نیم قرن تجربه در صنعت حمل و نقل کشور
◄ مجهز به ماشین آلات و تجهیزات روز جهان

◄ عضو انجـمن صنفـی بـــــوژي داران ایــران

 شرکت حمل و نقل جاده ای

دفتر مرکزی: کرمان، خیابان هزار و یک شب، کوچه شماره 23، پلاک 7
تلفن: 034-32476824 / 034-32476785 / 034-32467705

زرند: جاده رفسنجان، جنب پمپ بنزین ولیعصر )عج( تلفکس : 034-33436175-9

مدیرعامل: محمدرضا باربد    09121963969

دفاتر شرکت های تابعه
)کرما ن، زرند، رفسنجان، سیرجان و طبس(

saadat_tarabar@ymail.com www.saadattarabar.com

 نامی آشنا در صنعت حمل و نقل کشور
 برترین شرکت حمل  و  نقل استان کرمان در سال 88

 کسب رتبه پنجم کشوری در سال 1391 و رتبه چهارم کشوری در سال 1392
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شرکت های مسافربری و حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و داخلیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

www.iranpeyma.info

دفتر مرکزی: تلفن:084-33332178   
نمابر:084-33346492

اینترنت: 084-33367745
ترمینال:084-32228080-1

انبار:084-32228082
مهران:084-3326552  

نمابر:084-3326551

ایلام:خیابان فردوسی، روبروی دفتر پیشخوان

w w w . t b t i l a m . i r

تلفن رزرو بلیط: 071-37301029
ترمینال کاراندیش: 071-37313410
ترمینال مدرس: 071-37270771
همراه مدیر عامل: 09171171822

)محمد علی پیر احمدیان(
فروش اینترنتی

شرکت مسافربری عدل
عــدل فارس

www.shiraz-adlco.ir

شماره ثبت : 5282

تعاونی 7

mihannoorarya2015@gmail.com

  : میدان بسیج )سردشت - سنجان ( شهرک 
نبئی ، روبروی سالن نارنجستان

تلفن: 086-32725439
نمابر: 086-32725438
همراه :  09181612801  

09181622167          

حمل کلیه فرآورده های نفتی از 
مبداء پالایشگاه و پتروشیمی شازند 

)استان مرکزی(

اراک بـار پـویــا 

شــرکت حمل و نقل
 فرآورد ه های نـفـتـی 

Arakbarpooya.co@gmail.com

شماره ثبت : 4174
مدیر عامل : ابوالفضل نوروزی

شرکت مسافربری
سواری کرایه

به

پیشتاز یا پیک سفارشي نوع اشتراک

1/450/000 ریال 1/300/000 ریال شش نوبت )با تخفیف(

2/800/000 ریال 2/450/000ریال دوازده نوبت )با تخفیف(

 هزینه اشتراک را به حساب 1-80001336162-247 بانک پاسارگاد )عامر آران( و یا شماره کارت 5022-2910-3540-7483
) به نام آقای عامر آران( واریز و اصل رسـید را به  شماره 88900489-021 فکس یا با پست سفارشی ارسال  فرمایید.

جهت اشتراک در نشریه ترابران می توانید:
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شرکت های خدمات بیمه ای و حمل ونقل سنگین و جاده ایشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

10 خط
و4

تهران:خیابان مطهری، شماره 227    کد پستی:15876
تلفن: 88514750-021     نمابر:021-88730737

شرکت حمل و نقل بین المللی و مسافرتی)سهامی خاص(

tarkibbar@yahoo.com

قزوین: کیلومتر 17 جاده بوئین زهرا، پایانه بار استان قزوین
غرفه ترکیب بار

تلفن: 32580205-028   فاکس: 028-32580206
همراه: 09123833594 - 09125758312

شرکت حمل ونقل جاده ای
حمل کلیه محمولات ترافیکی سنگین و فوق سنگین

تهران، خیابان طالقانی، خیابان ایرانشهر، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 102، 
طبقه 4، واحد 17      همراه: 3867195 0912

تلفکس: 88317973   -    88340183    -    88303497
Email:  bobehreja@gmail.com

 ISO 9001:2008

 صدور بیمه نامه انواع محمولات باربری وارداتی - صادراتی
 صدور بیمه نامه انواع خودرو، شناور، واگن، هواپیما و هلی  کوپتر

www.sayehamnalborz.com              @saye4500

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان خرمشهر، پلاک 29، طبقه8، واحد 25   تلفن: 88741805 / 88741827    نمابر: 88526937
مدیرعامل: احمد شکوهی بهار )مدرس دانشگاه(

 نماینده برتر شرکت بیمه البرز در 6 سال متوالی

شرکت خدمات بیمه ای سایه امن البرز

بیمه گر سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای

دفتر مرکزي : شیراز - بلوار امیرکبیر - نبش خیابان قالیشویي 
ساختمان میلاد

ترمینال اختصاصي : شیراز - کمر بندي جنوبي -یک کیلومتر 
بعد از ورودي شهرک صنعتي - شهرآهن شیراز - واحد 80 و 81

همراه: 09171179863  /  09171171446  /  

تلفن:12-38214410-071          نمابر: 38214414-

◄ نیم قرن تجربه در صنعت حمل و نقل کشور
◄ مجهز به ماشین آلات و تجهیزات روز جهان

◄ عضو انجـمن صنفـی بـــــوژي داران ایــران

 شرکت حمل و نقل جاده ای

دفتر مرکزی: کرمان، خیابان هزار و یک شب، کوچه شماره 23، پلاک 7
تلفن: 034-32476824 / 034-32476785 / 034-32467705

زرند: جاده رفسنجان، جنب پمپ بنزین ولیعصر )عج( تلفکس : 034-33436175-9

مدیرعامل: محمدرضا باربد    09121963969

دفاتر شرکت های تابعه
)کرما ن، زرند، رفسنجان، سیرجان و طبس(

saadat_tarabar@ymail.com www.saadattarabar.com

 نامی آشنا در صنعت حمل و نقل کشور
 برترین شرکت حمل  و  نقل استان کرمان در سال 88

 کسب رتبه پنجم کشوری در سال 1391 و رتبه چهارم کشوری در سال 1392
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شرکت های مسافربری و حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی و داخلیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

www.iranpeyma.info

دفتر مرکزی: تلفن:084-33332178   
نمابر:084-33346492

اینترنت: 084-33367745
ترمینال:084-32228080-1

انبار:084-32228082
مهران:084-3326552  

نمابر:084-3326551

ایلام:خیابان فردوسی، روبروی دفتر پیشخوان

w w w . t b t i l a m . i r

تلفن رزرو بلیط: 071-37301029
ترمینال کاراندیش: 071-37313410
ترمینال مدرس: 071-37270771
همراه مدیر عامل: 09171171822

)محمد علی پیر احمدیان(
فروش اینترنتی

شرکت مسافربری عدل
عــدل فارس

www.shiraz-adlco.ir

شماره ثبت : 5282

تعاونی 7

mihannoorarya2015@gmail.com

  : میدان بسیج )سردشت - سنجان ( شهرک 
نبئی ، روبروی سالن نارنجستان

تلفن: 086-32725439
نمابر: 086-32725438
همراه :  09181612801  

09181622167          

حمل کلیه فرآورده های نفتی از 
مبداء پالایشگاه و پتروشیمی شازند 

)استان مرکزی(

اراک بـار پـویــا 

شــرکت حمل و نقل
 فرآورد ه های نـفـتـی 

Arakbarpooya.co@gmail.com

شماره ثبت : 4174
مدیر عامل : ابوالفضل نوروزی

شرکت مسافربری
سواری کرایه

به

پیشتاز یا پیک سفارشي نوع اشتراک

1/450/000 ریال 1/300/000 ریال شش نوبت )با تخفیف(

2/800/000 ریال 2/450/000ریال دوازده نوبت )با تخفیف(

 هزینه اشتراک را به حساب 1-80001336162-247 بانک پاسارگاد )عامر آران( و یا شماره کارت 5022-2910-3540-7483
) به نام آقای عامر آران( واریز و اصل رسـید را به  شماره 88900489-021 فکس یا با پست سفارشی ارسال  فرمایید.

جهت اشتراک در نشریه ترابران می توانید:
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SAPRA TARABAR

www.sapratarabar.com
Email: info@sapratarabar.com

Tel: (+9821) 88569610     Fax: (+9821) 88569617

Unit2 , No. 18 , Abbasi Anari Ave. , North Motahari St. , 
Darya Blvd. , Shahrak Gharb , Tehran / Iran
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