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کشتیرانى پاکار 

For more info:+  989391454816  / +989173652400

بندر بارگیری

سرویس روزانه به سویق عمان از بندر جاسک

محموله ھای قابل حملزمان انتقالروزھای بارگیریبندر تخلیه

تریلر یخچالی / تریلر چادری / جنرال کارگو۱۵ ساعتھمه  روزهبندر سویقبندرجاسک

Daily Service from JASK Port to SUWAYQ Port (OMAN)

Loadable ShipmentsTransit TimeLoading DayPODPOL
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General Cargo 

 15 HoursEvery DaySUWAIQJASK
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خودروسازیعلیهنوسازی
»... از سال 84 بازار خودروهای چينی در ايران رونق گرفت و اين 
جنايتی بود كه خودروسازان داخلی با واردات كشنده های چينی 
مرتكب شدند. متاسفانه مافيای خودرو در كشور اجازه نمی دهد كه 
نوسازی با ناوگان اروپايی شكل بگيرد.« اين بخشی از نظرات دبير 
كانون انجمن های صنفی كاميون داران كشور بود. ترابران به سراغ او 

رفت تا درباره جزئيات فعاليت اين مافيا بيشتر توضيح دهد. 

ترابریجادهای

فرونشستكرونايی
نوروز 14۰۰، دومين نوروزی بود كه صنعت رنجور گردشگری 
كشور درگير تبعات ناشی از همه گيری كرونا بود. رحمت الله رفيعی، 
رئيس انجمن صنفی دفاتر خدمات مسافرت هوايی و جهانگردی 
ايران؛ جمشيد حمزه زاده، رئيس جامعه هتلداران ايران و ابراهيم 
پورفرج، رييس جامعه تورگردانان ايران درباره اوضاع و احوال اين 

روزهای گردشگری می گويند.

سالاحتضارگردشگری
در نبرد كرونا و نسل بشر، ستون خيمه گردشگری در همه 
كشورها شكست و زيان انباشته ای را برای فعالان اين صنعت 
رقم زد. اين شماره به بررسی مشكلات برآمده از شيوع كرونا 
بر صنعت گردشگری اختصاص يافته است كه در بخش اول 
با رئيس كميسيون گردشگری اتاق ايران و نايب رئيس اين 

كميسيون به گفت وگو نشستيم.

28گزارشاصلی
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اينچاه،نفتندارد!
تا پيش از آنكه بيماری كرونا در كشور خيمه بزند، راه اندازی گردشگری روستايی و بوم گردی در 

سال های اخير موجب شده بود كه اقتصاد روستاهای 
كشور جان بگيرد و مهاجرت معكوس آغاز شود اما كرونا 
تمام نقشه های روستائيان و سرمايه گذاران را نقش بر آب 
كرد. به طوری كه در تعطيلات نوروز امسال، كمتر از 1۰ 
درصد ظرفيت كل اقامتگاه های بوم گردی اغلب استان ها 

پذيرای مهمان بودند... 
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هوشمندیزندهماندن!
كرونا به صورت بی سابقه ای سفرها را لغو، گردشگران را خانه نشين و نيروهای خدماتی اين حوزه 

به ويژه استارت آپ های گردشگری را تعطيل كرد؛ تا آنجا كه 
مطالعات  پژوهشكده سياست پژوهی و  بررسی های  براساس 
راهبردی فاوا، شيوع ويروس كرونا در ايران بيشترين تاثير را بر 
اجاره  حوزه  در  است.  داشته  گردشگری  استارت آپ های 
اقامتگاه های گردشگری نيز استارت آپ های ايرانی شاهد كسادی 
عميقی بودند. اكنون اما اين استارت آپ های متضرر، در انديشه 

يافتن راز بقا هستند.

45

فونداسیونيکسازهحقوقی
لايحه پيشنهادی قوه قضائيه در زمينه تشكيل دادگاه دريايی به نحوه تشكيل، صلاحيت ها 
و تعيين حوزه قضايی، شرايط قضات دادگاه دريايی و نحوه رسيدگی به دعوا، اجرا و ساير 
مسائل مربوط می پردازد. مطابق اين پيشنهاد به منظور رسيدگی به دعاوی موضوع اين قانون،  
دادگاه دريايی در حوزه قضايی شهرستان تهران و حوزه قضايی استان های ساحلی تشكيل 
می شود. همچنين تعيين حوزه قضايی محل تشكيل دادگاه دريايی در استان های ساحلی و 

تعداد شعب آن به تشخيص رئيس قوه قضائيه تعيين می شود.

جاماندنازتجارتماسک
همزمان با شيوع ويروس همه گير كرونا، تجارت برخی 
كالاها برای مقابله با كرونا جذاب شده است. معاونت 
بررسی های اقتصادی اتا ق بازرگانی تهران در گزارشی، به 
ارزيابی تجارت ماسک در ايران در سال گذشته پرداخته 
كه نشان می دهد سهم ايران در تجارت جهانی ماسک 

صورت بسيار ناچيز است.

رمزگشايیازيکصندوق
بيش از 1۰۰ هزار ميليارد تومان پروژه عمرانی نا تمام در كشور وجود دارد. رقم بودجه 
عمرانی كشور در سال 14۰۰ نيز چيزی در همين حدود است و ناگفته پيداست كه فقط 
با تكيه بر اين بودجه، نمی توان به تكميل اين پروژه ها دلخوش كرد. البته كمبود بودجه 
و انباشت پروژه های نيمه تمام، رفقای ديرينه هستند! گاه وبيگاه طرح هايی هم روی ميزها 
می آيد. صندوق پروژه از جديدترين اين طرح هاست كه مسئولان درباره آن فقط حرف 

زده اند! گزارشی داريم در همين زمينه.

هيئت دولت  در  دريايی  دادگاه های  تشكيل  لايحه 
تصويب شده و حال همه ذينفعان اين قانون چشم به 
مجلس دوخته اند تا برای آن فكری انديشيده شود. 
ظاهرا تنها كسانی كه در اين ميان به نظرات آنها توجه 
نشده، فعالان بخش خصوصی در حوزه كشتيرانی و 
تجارت دريايی است. با دبيركل انجمن كشتيرانی و 

خدمات وابسته     به گفت وگو نشستيم.
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درموقعیتپیشبینینشده
بندر فريدونكنار در اواخر سال 1386 با هدف گسترش روز افزون مبادلات بازرگانی با 
كشورهای حاشيه دريای خزر شروع به كار كرد، اما به واسطه تشديد تحريم ها، تورم 
افسارگسيخته و همچنين آزادسازی نرخ ارز بخش اعظمی از اين روياها محقق نشد. 
مديرعامل شركت راهبران بندر فريدونكنار به عنوان متصدی اين بندر در گفت وگو با 
ترابران علاوه بر بررسی چگونگی حصول اين توفيق، از مشكلاتی كه اين بخش 

خصوصی در بندر داشته است، پرده برداشت.

پروازبافشارماسک،بویالکلوطعمكرونا
يكی از اقداماتی كه ايرلاين ها داخلی به طور سليقه ای آن را اجرا می كنند، اما سازمان 
هواپيمايی كشوری آن را الزامی كرده، رعايت فاصله اجتماعی در پروازهاست، به اين 
صورت كه سازمان هواپيمايی كشوری، در بخشنامه ای از همه ايرلاين ها خواسته تا 
6۰ درصد سقف مسافر هواپيما، مسافرگيری كنند. اين بخشنامه يک بار در ارديبهشت 
و بار ديگر در آبان 99 به ايرلاين ها ابلاغ شده، اما رعايت نشدن گاه و بيگاه آن، از 

جمله مسائل عمده مورد اعتراض مسافران در پروازهای مختلف بوده است...

شتابزدگی57ساله!

حلقهایبرگردنشافکنده...!
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اواسط فروردين ماه، لايحه تشكيل دادگاه دريايی پس از تصويب دولت، جهت طی كردن 
مراحل قانونی به مجلس شورای اسلامی ارسال شد؛ لايحه ای كه تدوين و تهيه آن در 
قانون دريايی ايران - مصوب سال 1343- پيش بينی و مقرر شده بود ظرف مدت 3 ماه، 
انجام و اجرا شود. ماموريتی كه 57 سال به طول انجاميد و اكنون نيز از نظر صاحب نظران 
دريايی به شكل شتابزده و بدون پشتوانه كارشناسی تدوين شده است! با يكی از كارشناسان 

و حقوقدانان دريايی در اين زمينه گفت وگو كرده ايم.

بهمن 96 وقتی هواپيمای شركت هواپيمايی آسمان، با كوه دنا برخورد كرد و همه سرنشينان 
خود را به كام مرگ فرستاد، حرف و حديث هايی درباره 
دريافت وثيقه از خلبان باتجربه اين پرواز برای استخدام 
در شركت آسمان، منتشر شد اما اين روزها بار ديگر آن 
حرف و حديث ها درباره دريافت وثيقه از خلبانان- نه 
فقط توسط شركت آسمان، كه توسط همه شركت های 

هواپيمايی- شنيده می شود. 

95
بهینهسازيدرصنعتدريانوردي
بهبود و تسهيل فرآيندهاي مرتبط با صنعت 
دريانوردي در گروی تحقق اهداف توسعه 
پايدار است. كارآمدي و بهينه سازي در تمامي 
سطوح اقتصادي، محيط زيستي و اجتماعي نيز 
 People ،Planet يعني ،P تاثير مستقيم بر سه

و Profit خواهد داشت.

بخشانگلیسی

صعودارزشتسلازيرسايهكرونا
در سالی كه فروش خودرو در سطح جهان به پايين ترين 
عدد يک دهه اخير رسيد، فروش خودروهای الكتريكی 
ركورد زد كه سردمدار آن شركتی جز تسلا نبود، تا آنجا 
كه فعالان بازار سهام، اين برند را با توليد تنها نيم ميليون 
دستگاه، برتر از مجموع ارزش ديگر خودروسازان بزرگ 

جهان  قرار دادند.



ماهنامه اقتصاد ترابری ایران

اقتصادی، فرهنگی، اجتماعی/ سال بیست و چهارم
شماره صد و هشتاد و ششم / خرداد ماه 1400

186

ISSN:1827-5151

 صاحبامتیاز: موسسه فرهنگي ترابران انديشه فردا

  مديرعامل: محسن علي نژاد  قمي

 مديرمسئولوسردبیر: پريوا عروج نيا         

  گروهكارشناسان: غلامحسين اميري، محسن بيرقدار، 
پرويز باورصاد، سعيد پورمشكي، يونس جاويد، 

مهرداد خواجه نوري، آنوش رحام، كاظم فروزنده، اميد ملک، 
ملک رضا ملک پور، محمدرضا منتظري

  گزارشگران: بهاره بوذری، مونا روشندل، اكرم اميني 
مسعود زارع، علی محسنی، بابک وفايي 

 آتلیه:محمدصادق بهشتی

 مديربازرگانیوتبلیغات:سيدعليرضا سلياني 

 بازرگاني: فاطمه بيات، عاطفه خداوردی، اميربهرام جاوندی
 امورمالي: مرضيه سهرابی

  اموراداري:جعفر عليمحمدی
  چاپ: پيمان نوانديش  88844663           صحافی: وليعصر  

 دفترمركزی: تهران، خيابان وليعصر، ابتداي خيابان استاد مطهري، 
شماره 492، طبقه سوم   

 كدپستی: 1595813515     
 صندوق پستي: 1118- 15745   

 88925937 -88925938  تلفكس: 88808392-
 تلگرام: 09052640588

 ترابران آماده دريافت و انتشار ديدگاه هاي كارشناسان است. 
 ترابران در ويرايش و خلاصه كردن مقالات آزاد است. 

 آرا و نظرات طرح شده در مقالات الزاما ديدگاه ماهنامه نيست.

www.tarabaran.com 
tarabaranmag@yahoo.com
tarabaranmag@gmail.com

50

خودروسازیعلیهنوسازی
»... از سال 84 بازار خودروهای چينی در ايران رونق گرفت و اين 
جنايتی بود كه خودروسازان داخلی با واردات كشنده های چينی 
مرتكب شدند. متاسفانه مافيای خودرو در كشور اجازه نمی دهد كه 
نوسازی با ناوگان اروپايی شكل بگيرد.« اين بخشی از نظرات دبير 
كانون انجمن های صنفی كاميون داران كشور بود. ترابران به سراغ او 

رفت تا درباره جزئيات فعاليت اين مافيا بيشتر توضيح دهد. 

ترابریجادهای

فرونشستكرونايی
نوروز 14۰۰، دومين نوروزی بود كه صنعت رنجور گردشگری 
كشور درگير تبعات ناشی از همه گيری كرونا بود. رحمت الله رفيعی، 
رئيس انجمن صنفی دفاتر خدمات مسافرت هوايی و جهانگردی 
ايران؛ جمشيد حمزه زاده، رئيس جامعه هتلداران ايران و ابراهيم 
پورفرج، رييس جامعه تورگردانان ايران درباره اوضاع و احوال اين 

روزهای گردشگری می گويند.

سالاحتضارگردشگری
در نبرد كرونا و نسل بشر، ستون خيمه گردشگری در همه 
كشورها شكست و زيان انباشته ای را برای فعالان اين صنعت 
رقم زد. اين شماره به بررسی مشكلات برآمده از شيوع كرونا 
بر صنعت گردشگری اختصاص يافته است كه در بخش اول 
با رئيس كميسيون گردشگری اتاق ايران و نايب رئيس اين 

كميسيون به گفت وگو نشستيم.

28گزارشاصلی

34

اينچاه،نفتندارد!
تا پيش از آنكه بيماری كرونا در كشور خيمه بزند، راه اندازی گردشگری روستايی و بوم گردی در 

سال های اخير موجب شده بود كه اقتصاد روستاهای 
كشور جان بگيرد و مهاجرت معكوس آغاز شود اما كرونا 
تمام نقشه های روستائيان و سرمايه گذاران را نقش بر آب 
كرد. به طوری كه در تعطيلات نوروز امسال، كمتر از 1۰ 
درصد ظرفيت كل اقامتگاه های بوم گردی اغلب استان ها 

پذيرای مهمان بودند... 

40

هوشمندیزندهماندن!
كرونا به صورت بی سابقه ای سفرها را لغو، گردشگران را خانه نشين و نيروهای خدماتی اين حوزه 

به ويژه استارت آپ های گردشگری را تعطيل كرد؛ تا آنجا كه 
مطالعات  پژوهشكده سياست پژوهی و  بررسی های  براساس 
راهبردی فاوا، شيوع ويروس كرونا در ايران بيشترين تاثير را بر 
اجاره  حوزه  در  است.  داشته  گردشگری  استارت آپ های 
اقامتگاه های گردشگری نيز استارت آپ های ايرانی شاهد كسادی 
عميقی بودند. اكنون اما اين استارت آپ های متضرر، در انديشه 

يافتن راز بقا هستند.

45

فونداسیونيکسازهحقوقی
لايحه پيشنهادی قوه قضائيه در زمينه تشكيل دادگاه دريايی به نحوه تشكيل، صلاحيت ها 
و تعيين حوزه قضايی، شرايط قضات دادگاه دريايی و نحوه رسيدگی به دعوا، اجرا و ساير 
مسائل مربوط می پردازد. مطابق اين پيشنهاد به منظور رسيدگی به دعاوی موضوع اين قانون،  
دادگاه دريايی در حوزه قضايی شهرستان تهران و حوزه قضايی استان های ساحلی تشكيل 
می شود. همچنين تعيين حوزه قضايی محل تشكيل دادگاه دريايی در استان های ساحلی و 

تعداد شعب آن به تشخيص رئيس قوه قضائيه تعيين می شود.

جاماندنازتجارتماسک
همزمان با شيوع ويروس همه گير كرونا، تجارت برخی 
كالاها برای مقابله با كرونا جذاب شده است. معاونت 
بررسی های اقتصادی اتا ق بازرگانی تهران در گزارشی، به 
ارزيابی تجارت ماسک در ايران در سال گذشته پرداخته 
كه نشان می دهد سهم ايران در تجارت جهانی ماسک 

صورت بسيار ناچيز است.

رمزگشايیازيکصندوق
بيش از 1۰۰ هزار ميليارد تومان پروژه عمرانی نا تمام در كشور وجود دارد. رقم بودجه 
عمرانی كشور در سال 14۰۰ نيز چيزی در همين حدود است و ناگفته پيداست كه فقط 
با تكيه بر اين بودجه، نمی توان به تكميل اين پروژه ها دلخوش كرد. البته كمبود بودجه 
و انباشت پروژه های نيمه تمام، رفقای ديرينه هستند! گاه وبيگاه طرح هايی هم روی ميزها 
می آيد. صندوق پروژه از جديدترين اين طرح هاست كه مسئولان درباره آن فقط حرف 

زده اند! گزارشی داريم در همين زمينه.

هيئت دولت  در  دريايی  دادگاه های  تشكيل  لايحه 
تصويب شده و حال همه ذينفعان اين قانون چشم به 
مجلس دوخته اند تا برای آن فكری انديشيده شود. 
ظاهرا تنها كسانی كه در اين ميان به نظرات آنها توجه 
نشده، فعالان بخش خصوصی در حوزه كشتيرانی و 
تجارت دريايی است. با دبيركل انجمن كشتيرانی و 

خدمات وابسته     به گفت وگو نشستيم.
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درموقعیتپیشبینینشده
بندر فريدونكنار در اواخر سال 1386 با هدف گسترش روز افزون مبادلات بازرگانی با 
كشورهای حاشيه دريای خزر شروع به كار كرد، اما به واسطه تشديد تحريم ها، تورم 
افسارگسيخته و همچنين آزادسازی نرخ ارز بخش اعظمی از اين روياها محقق نشد. 
مديرعامل شركت راهبران بندر فريدونكنار به عنوان متصدی اين بندر در گفت وگو با 
ترابران علاوه بر بررسی چگونگی حصول اين توفيق، از مشكلاتی كه اين بخش 

خصوصی در بندر داشته است، پرده برداشت.

پروازبافشارماسک،بویالکلوطعمكرونا
يكی از اقداماتی كه ايرلاين ها داخلی به طور سليقه ای آن را اجرا می كنند، اما سازمان 
هواپيمايی كشوری آن را الزامی كرده، رعايت فاصله اجتماعی در پروازهاست، به اين 
صورت كه سازمان هواپيمايی كشوری، در بخشنامه ای از همه ايرلاين ها خواسته تا 
6۰ درصد سقف مسافر هواپيما، مسافرگيری كنند. اين بخشنامه يک بار در ارديبهشت 
و بار ديگر در آبان 99 به ايرلاين ها ابلاغ شده، اما رعايت نشدن گاه و بيگاه آن، از 

جمله مسائل عمده مورد اعتراض مسافران در پروازهای مختلف بوده است...

شتابزدگی57ساله!

حلقهایبرگردنشافکنده...!
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تااينشمارهترابرانبهدستدوستانبرسد،تکلیفخیلیچیزهاروشنشدهوخیلیهابهمشروطهشان
رسیدهاند،بسیاریازتوهمدرآمدهاندوبرخیهمكولهشانرابستهاند،اماتکلیفبسیاریدراندازههای
میلیونیهنوزروشننیست.تکلیفآدمهايیكهباوضعموجودتعارضوتفاوتواختلافوناهمراهیسلیقه
وعقیدهدارندبهكنار،تکلیفآنهايیهمكهبااوضاعاقتصادیكنونیدستبهيقههستندروشننیست.
جمعیتدههامیلیونی،گیراهريمنیافتادهاندكهوقتیتنهسنگینشرویآدمهاوخانوادههايشانمیافتد،رهايی

ازدستشتقريباناممکناستوتاتلفاتیدرجانوفرصتهایآدمهانگیرددستبرنمیدارد.
اماهمهمشکلهمفراوانیقربانیانوخامتاقتصادنیست.درواقع،اينتهصفبدبختهانیست؛چراكهبخش
بزرگیازجامعه،جزخوردنلگدهرروزهازاقتصادفروپاشیدهوغرقهآور،بهبلیهديگریهممبتلاهستند:
طاعونكرونا؛موجیكهكشتیشکستگاناقتصادرابیشتردردريایفقرفرومیبرد.تخمینهایدردسترساز
آثاراينهمهگیریبراقتصادواشتغالنشانمیدهدكهتاثیرفوریوماندگارهمهگیریبرپارامترهایاشتغال،
بهويژهاشتغالزنان،برركودمزمنوملازمباتورموبرفعالاناقتصادیكشور،گستردهواحتمالاماندگاراست.
2/2میلیوننفرشاغل،بیکارشدهاندكهتنهاحدوديکمیلیوننفرازآنهابهسركاربازگشتهاندواينفقطآمار
رسمیاست.میزانآسیبديدگاننسبیرانمیتوانبرآوردكرد.كسبهخردوپیشهوران،توزيعكنندگانويا
كارگرانفصلیوروزمزدنابرخوردارازثبتدرفهرستهایآماریهمدرشمارآسیبديدگاناقتصادعملا

ورشکستهوكرونایويرانگرند.
امابازهمهست؛صفمصیبتزدههادرازاستودرانتهایآنتوسریخوردهترينبخشهایاقتصادايران
ايستادهاند:آنهارامیتوانفراموششدگانفهرستلهشدگیدركشوردانست.مثلااگربحراناقتصادیپايان
گیردوكروناهمبرود،آياصنعتگردشگریمیرهد؟سدسکندرديگریدربرابرآننیست؟چندصنعت
ديگرهستكهبدونهمهاينمشکلاتنیزدچاربغرنجودشواریاست؟!تعدادشانرانمیدانیم،ولیهمین
بخشگردشگری،نمونهبارزآنهااست؛مملوازچالشوناتوانازشکوفايی،همچوناسیریجنگیكهبرای
خشکاندندستوپايشاورادرقفسپرندهنگهدارند:درقفساعتقاداتبستهحکومتومیلشبهايزوله
كردنجامعهدرمسیرتحمیلجهانبینیواهدافیسراپااشتباه.پوششینالازمومزاحمبرتنيکجامعه،بافته

ازتاراعتقادیوپودقانونی.
صنعتگردشگریماقربانیايناست،نهكروناونهپارامترهایخوفناکبقیهاقتصادكشور:برخلافاكثريت
صنايعگرفتارتلاطمنرخارزوگرانیروزافزونآن،موتوراصلیرشدآنكاهشارزشپولملیاست،
صعودبهایدلار،بدنهآنرابهلرزهنمیاندازد،وارداتشدلارويورواستوصادراتشخدمات،فرهنگو

خوشنامیسرزمین.
***

گفتیمتااينشمارهبهدستتانبرسدتکلیفخیلیچیزهاروشنشده،تکلیفبسیاریازامورهمبعدترروشن
خواهدشد،اماصنعتگردشگریايراندربلاتکلیفیخواهدماندتاتکلیفملتروشنشود:همینروزها
رئیسجمهورجديدیمیآيد،بعدترتکلیفروابطسیاسیواقتصادیبااروپاوآمريکاوبهتبعآنهابقیهجهان
روشنمیشودورفتوآمدهاشروعمیشود،اماتوريستیازايندرنخواهدآمد؛چنانکهقبلازتحريمو

كرونانمیآمد.مشکلصنعتگردشگریايران،حکومتآناست!

مبتلا!
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در نبرد کرونا و نسل بشر، ستون خیمه گردشگری در همه کشورها شکست و زیان انباشته ای 
را برای فعالان این صنعت رقم زد. زیانی که تا سال ها جبران نخواهد شد، زیرا همچنان کرونا می تازد 
و سفرها را تعطیل می کند. هر کشوری به همان اندازه که از گردشگری جهانی سهم داشته، آسیب 
دیده است، اما برخی از کشورها به جای اینکه دست روی دست بگذارند و چشم انتظار رخت بربستن 
این ویروس منحوس از جهان باشند به دنبال راهکارهای کاهش و جبران خسارت هستند. برخی 
دیگر نیز در اندیشه مدل تازه ای از گردشگری هستند که بتوانند پساکرونا را با قدرت تمام در این 

حوزه آغاز کنند. 
در این میان، با وجود سهم اندک و ناچیز ایران از گردشگری، زیان های هنگفتی متوجه فعالان این 
صنعت و مشاغل وابسته به آن شد تا جایی که زنجیره عوامل مختلف اعم از تحریم، روابط غیرعادی 
بین المللی، شیوع کرونا، مدیریت ضعیف، حمایت نیمه  کاره دولت و... احیای این صنعت را هرچقدر 

هم دست و پاشکسته دور از ذهن می نمایاند. 
این شماره به بررسی مشکلات برآمده از شیوع کرونا بر صنعت گردشگری کشور و روزگار فعالان این 
حوزه اختصاص یافته است که در بخش اول با علی اکبر عبدالملکی، رئیس کمیسیون گردشگری اتاق 

بازرگانی ایران و مجید پورکائد، نایب رئیس این کمیسیون به گفت وگو نشسته ایم.

دولتفقطجارزدکهبهدادگردشگریکرونازدهمیرسد

سال احتضار گردشگری
موناروشندل

ناکارآمد بـود، زیرا علاوه بر میزان ناچیز آن برای 
صنعت پرخـرج گردشـگری، اگـر نیرویی هم  
تقاضـای بیمه بیـکاری کرده بـود، ایـن وام به او 
اختصاص نمی یافت. همچنین به نام تسهیلات 
کم بهـره معرفی شـده بـود بـا وجود اینکـه 12 
درصـد بهـره داشـت. در آخر نیز بانک هـا برای 
اعطـای ایـن وام چند ضامن کارمنـد که تاکنون 
ضمانت کسـی را نکرده باشد، مطالبه می کردند 
که تامین همه این شـرایط با هم برای شـخصی 
کـه کسـب و کارش در حـال نابـودی اسـت، 

غیرممکن است.«
او خاطرنشـان کـرد: »حتی ما که در تهـران و در 
کمیسـیون گردشـگری اتـاق بازرگانـی ایـران 
هستیم نتوانستیم آن شرایط را احراز و تسهیلاتی 
از دولت دریافت کنیم؛ چه برسـد به فعالانی که 
در شهرستان ها حضور دارند. فعالان گردشگری 
در راه دریافت تسـهیلات کرونا، از اینجا رانده و 

از آنجا مانده شدند.«
ایـن عضـو اتـاق بازرگانی ایـران، با بیـان اینکه 
دولـت بـا تصویب چنیـن بسـته های حمایتی، 
عمـلا بـه بخش خصوصـی تفهیـم می کند که 
نمی خواهد تسـهیلاتی به آنها اعطا کنـد، افزود: 
»از طرف دیگر، قرار بود دولت 23 درصد سـهم 
کارفرمـا را در حـق بیمه کارمندان )مشـروط به 

رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی ایران، 
بـا بیان اینکه صنعت گردشـگری ایـران پیش از 
شـیوع کرونا هم حال و روز خوبی نداشـت، به 
خبرنـگار ترابـران گفـت: »همه گیـری ویروس 
کرونا، صنعت گردشگری را در دنیا و در کنار آن 
در ایـران تعطیـل کـرد و بـه اقتصاد ایـن حوزه 
آسـیب زد؛ از کشـورهایی مانند ترکیـه، امارات، 
تایلند، اسـپانیا و... گرفته که چرخ اقتصادشان بر 
مدار گردشـگری می چرخیـد تا ایـران که فقط 
حـدود 4 درصد فعالیت گردشـگری داشـت. با 
ایـن وجـود، مـا نبایـد فکـر کنیم کـه وضعیت 
گردشـگری در ایـران خوب بود و بـر اثر کرونا 
بـد شـد؛ بلکـه درسـت آن اسـت کـه بگوییم 
احوال گردشـگری در کشور ما بد بود و در یک 
قدمـی بحران قرار داشـت که با شـیوع ویروس 
کوویـد-19، شـاکله آن از بیـن رفـت و هر چه 
فعـالان بخـش خصوصـی این صنعت رشـته 

بودند، پنبه شد.«
علی اکبر عبدالملکی به ناکارآمدی حمایت های 
دولتـی اشـاره و اظهـار کـرد: »در همـان ماه های 
آغازین، دولـت به بخش خصوصی اختصاص 
وام کم بهـره را وعـده داده بود که قرار بود به ازای 
تعـداد نیروهـای بیمه شـده در هـر مجموعـه 
پرداخت شـود، اما این بسـته تسـهیلاتی بسیار 

رئیس کمیسیون 
گردشگری اتاق ایران: 

نباید تصور کنیم که
وضعیت گردشگری 
در ایران خوب بود 

و حالا بر اثر کرونا بد
شده، بلکه واقعیت 
آن است که احوال

این صنعت در کشور 
ما بد بود و حالا هم

با وجود این ویروس،
شاکله آن از بین 

رفته است 
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دولـت بـا تصویب چنیـن بسـته های حمایتی، 
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خبرنـگار ترابـران گفـت: »همه گیـری ویروس 
کرونا، صنعت گردشگری را در دنیا و در کنار آن 
در ایـران تعطیـل کـرد و بـه اقتصاد ایـن حوزه 
آسـیب زد؛ از کشـورهایی مانند ترکیـه، امارات، 
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کوویـد-19، شـاکله آن از بیـن رفـت و هر چه 
فعـالان بخـش خصوصـی این صنعت رشـته 

بودند، پنبه شد.«
علی اکبر عبدالملکی به ناکارآمدی حمایت های 
دولتـی اشـاره و اظهـار کـرد: »در همـان ماه های 
آغازین، دولـت به بخش خصوصی اختصاص 
وام کم بهـره را وعـده داده بود که قرار بود به ازای 
تعـداد نیروهـای بیمه شـده در هـر مجموعـه 
پرداخت شـود، اما این بسـته تسـهیلاتی بسیار 

رئیس کمیسیون 
گردشگری اتاق ایران: 

نباید تصور کنیم که
وضعیت گردشگری 
در ایران خوب بود 

و حالا بر اثر کرونا بد
شده، بلکه واقعیت 
آن است که احوال

این صنعت در کشور 
ما بد بود و حالا هم

با وجود این ویروس،
شاکله آن از بین 

رفته است 
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نگهـداری پرسـنل( پرداخـت کند، اما بـا وجود 
اینکـه مـا کارمنـدان خـود را به سـختی حفـظ 
کردیـم و تعدیـل نیـرو نداشـتیم، دولت کمکی 
نکـرد و آن سـهم را نپرداخـت. عـلاوه بـر این، 
کارمندان ما می خواسـتند از بیمه بیـکاری و وام 
بیکاری اسـتفاده کنند کـه دولت از ایـن کار هم 

سر باز زد.«
او یـادآور شـد: »همچنیـن قـرار بـود هزینـه 
حامل هـای انرژی شـامل بخشـودگی شـود که 
نه تنهـا ایـن وعده عملی نشـد، بلکه اسـتمهال 
بازپرداخـت وام هـا هـم عملیاتـی نشـد، زیـرا 
بانک هـا مدعی هسـتند که قوانین اسـتمهال به 

آنها ابلاغ نشده است.«
عبدالملکـی بـا اشـاره به اینکـه زور سـتاد ملی 
کرونـا به بانک ها نمی رسـد، گفت: »سـتاد ملی 
کرونـا و دولـت هرچقـدر بـه بانک ها و سـایر 
دستگاه ها بگویند با بخش خصوصی راه بیایید، 
آنها تبعیـت نمی کنند و مثلا می گوینـد ما برای 
بازگشـت تسـهیلاتی که اختصـاص می دهیم،  
تضمین لازم داریم و شرایطش هم چنین و چنان 
اسـت. در نهایت، به جایی می رسـیم که می بینیم 
زور دولـت بـه آنها نمی رسـد و بـه این ترتیب، 
تصمیمـات دولـت، بخش خصوصـی را بدون 
هیچ حمایتی در مقابل بانک ها، تامین اجتماعی 

و اداره دارایی قرار می دهد.«

مالیات سنگین بر درآمد صفر
رئیس کمیسـیون گردشـگری اتاق ایران، با بیان 
اینکه سـال 99 گردشـگری کاملا تعطیل بود و 
100 درصـد آسـیب دیـد، گفـت: »با ایـن حال 
اداره دارایـی و مالیـات گفتند که بایـد 50 درصد 
مبلـغ مالیات سـال 98 را پرداخت کنیـد. این در 
حالـی بود که ماتقریبا 100 درصد تعطیل بودیم، 
یعنی به جای ارائه تسـهیلات و کمک به بخش 
خصوصـی آسـیب دیده، 50 درصـد بیشـتر از 

درآمدشان مالیات اخذ کردند.«
او در پاسـخ به این پرسـش که بـرای رفع چنین 
نواقص قانونی و حمایت از فعالان گردشـگری 
چـه اقداماتـی می تـوان انجـام داد، گفـت: »باید 
دولت بودجه ای را از صندوق ملی برای پرداخت 
تسـهیلات به آسـیب دیدگان از کرونا به بانک ها 
اختصاص مـی داد تا هر صاحب کسـب وکاری 
کـه از طرف سـتاد ملـی کرونا بـه بانک معرفی 
می شـد، بدون هیچ مانع آفرینی بتواند تسهیلات 

علی اکبر عبدالملکی: 
بسته تسهیلاتی دولت 
بسیار ناکارآمد بود، زیرا 
جدا از میزان ناچیز آن

 برای صنعت پرخرج 
گردشگری، اگر نیرویی 
تقاضای بیمه بیکاری
 کرده بود این وام

 اختصاص نمی یافت. 
علاوه بر این، به نام 
تسهیلات کم بهره 
معرفی شده بود، اما 
12 درصد بهره داشت

قرار بود دولت 23 
درصد سهم کارفرما را

 در حق بیمه کارمندان 
)مشروط به نگهداری 
پرسنل( پرداخت کند، 
اما با وجود اینکه ما 
پرسنل خود را به سختی 
حفظ کردیم، دولت آن 
سهم را نپرداخت

دریافـت کنـد؛ زیـرا در آن صـورت دیگر نیازی 
نبـود کـه از سـرمایه خـود بانک تسـهیلاتی به 

متقاضیان پرداخت شود.«
به گفته عبدالملکی؛ حتی با وجود تعطیل بودن 
مجتمع هـای تجـاری و پاسـاژها، از صاحبـان 
کسـب وکار عوارض شهرداری برای جمع آوری 
زباله و... اخذ شد. همچنین هیئت مدیره پاساژها 

هم حق شارژ ماهانه را گرفتند.
او با تاکید بر اینکه فرمان گردشـگری از دسـت 
راننـده آن درآمـده و داریـم بـه پرتـگاه می رویم، 
تصریـح کرد: »رضایـت اجتماعی وجود نـدارد. 
ایـن نارضایتی هـم به کرونـا و تحریم ها مرتبط 
نیست، بلکه به سوءمدیریت مدیران برمی گردد. 
ما بایـد حکمرانی واحـد در حوزه گردشـگری 
داشـته باشـیم و ایـن حکمرانـی واحـد چیزی 
نیست که با وزارتخانه شدن سازمان گردشگری 
حاصـل شـود، بلکه بایـد با تغییـر نگرش ها به 
دسـت آید. درسـت اسـت کـه سـازمان میراث 
فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری به وزارتخانه 
تبدیل شد، اما بودجه، امکانات و حوزه اختیارات 
این وزارتخانه، نسـبت به زمانی که سـازمان بود، 

تغییری نکرده است.«

انتظار عملکرد بنز از پیکان
ایـن عضو اتـاق بازرگانی ایـران با بیان اینکه هر 
نهـاد و دسـتگاهی به خـود حق می دهـد که در 
حـوزه گردشـگری دخالت کند، بـه نبود متولی 
واحد در صنعت گردشگری اشاره و خاطرنشان 
کرد: »ارتقای سـازمان بـه وزارتخانه مانند آن بود 
که مـا آرم خودروی بنز را روی خودروی پیکان 
نصب کنیم و توقع داشـته باشـیم عملکرد بنز 

را داشته باشد.«
او در پاسـخ به این پرسـش که چه اقداماتی باید 
انجـام شـود و چقـدر زمان نیاز اسـت تا بتوانیم 
دوباره گردشـگری را در کشور فعال کنیم، تاکید 
کـرد: »فـارغ از موضـوع کرونـا و پسـاکرونا یـا 
تحریـم و برجـام، بایـد قـوای سـه گانه بـا هـم 
هماهنگ و همراه باشـند تا تصمیمات جامع و 
کاملـی در ایـن حوزه گرفته شـود. تـا زمانی که 
این مهم حاصل نشـود در صنعت گردشـگری 
آب هـم از آب تـکان نمی خـورد. تـا زمانـی که 
رئیس جمهـور، رئیـس قـوه قضاییـه و رئیـس 
مجلس درک نکند و اعتقاد راسـخ نداشته باشد 
که گردشـگری می تواند جایگزین نفت شـود، 
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اشـتغالزایی و درآمد ارزی داشته باشد، چه کرونا 
و تحریم باشـد یا نباشـد اتفاق چشـمگیری در 
ایـن حـوزه نمی افتد. فعـالان بخش خصوصی 
نیـز هرچقدر تلاش کنند بیشـتر از حـدود آن 4 

درصد نمی توانند پیشرفت کنند.«
رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی ایران 
بـا بیان اینکـه برای توسـعه گردشـگری نیاز به 
برقراری روابط عادی و منطقی با دیگر کشورها 
داریـم، اعـلام کـرد: »بـرای رفع برخـی موانع و 
فرهنگ سـازی در بین مـردم در حال نامه نگاری 
بـا مراجـع محتـرم تقلیـد هسـتیم. مـا مزایـای 
بی نظیـر و بی همتـای گردشـگری را بـرای آنها 
برمی شـماریم و یـادآوری می کنیـم کـه درآمـد 
گردشگری می تواند جایگزین درآمد نفتی شود 
و بـا ایـن مقدمه از آنها درخواسـت داریـم تا در 
خطبه هـا و بیانـات خود بر راه نجـات اقتصاد از 

مسیر گردشگری تاکید کنند.«
عبدالملکـی افـزود: »بالاخـره بسـاط کرونـا و 
ممنوعیت هایـی کـه بـرای مـردم آفریده اسـت، 
جمـع خواهـد شـد و بعـد از آن همـه چیـز به 
سیاسـت های بین المللی قوای سـه گانه  کشـور 
برمی گـردد کـه نظـر آنهـا حتمـا باید بـا مراجع 
محترم تقلید یک کاسه و یکدست شود تا بتواند 
حکمرانی واحدی در صنعت گردشـگری ایجاد 
کنـد. نباید هر نهـادی به صورت جداگانـه برای 
آمدوشد گردشگر ضوابط تعیین کنند. بلکه باید 
زیـر چتر یک سیاسـت واحد بین المللی به یک 

اتحاد برسند.«

وعده تشکیل فدراسیون گردشگری
او بـه یکـی دیگـر از فعالیت هـای کمیسـیون 
گردشـگری اتـاق بازرگانی ایـران اشـاره و بیان 
کرد: »ما در شرف تاسیس فدراسیون گردشگری 
هسـتیم. این فدراسـیون زیر نظر اتـاق بازرگانی 
ایران همه فعالان صنعت گردشـگری را در یک 
جـا جمع و متحد می کنـد. از آن به بعد، دیگر از 
بخش خصوصی فعـال در این حوزه به صورت 
اتحادیـه و یـا انجمـن نـام برده نمی شـود، بلکه 
فدراسـیون گردشـگری سـخنگو و پاسخگوی 

مسائل خواهد بود.«
عبدالملکی توضیح داد: »همچنین قرار است در 
فدراسـیون صنـدوق حمایتـی ایجـاد شـود که 
هرگاه مشکلی مانند شـیوع کرونا به وجود آمد، 
دیگـر بـه دولـت نیـاز نداشـته باشـیم و بتوانیم 

خودمـان کمـک کنیـم و نگوییـم چـرا دولـت 
تسـهیلات و وام اختصـاص نمی دهـد، بلکـه 
خودمان بتوانیم از این صندوق تسهیلات بدهیم 

و کمک حال همکاران خود باشیم.«
بـه گفته او، تشـکیل فدراسـیون گردشـگری از 
سـال گذشـته در دستور کمیسـیون گردشگری 
اتـاق بازرگانـی ایـران بـود کـه بـه دلیل شـیوع 
ویـروس کرونـا بـه تعویـق افتـاد؛ بـا ایـن حال 
وعـده داده می شـود کـه تا 6 مـاه دیگـر بتوانیم 

این فدراسیون را ایجاد کنیم.
عبدالملکی در پایان سـخنان خود تاکید کرد: »از 
دولـت درخواسـت داریـم کـه مـردم را درگیـر 
تسـهیلات خود نکند بلکه راحت و بـدون پرده 
مـردم را در جریـان بگذارد و بگویـد که به دلیل 
تحریـم و محدودیت فروش نفت، درآمد نداریم 
و نمی توانیم حمایتی از بخش خصوصی داشـته 
باشـیم. بـه ایـن ترتیب، مـردم دیگر بـه دریافت 
تسـهیلات و حمایت دولتی امیدوار نمی شـوند، 
بلکه می دانند هر مشـکلی را باید خودشـان و به 

کمک هم صنفی های خود برطرف کنند.«
عبدالملکی با اشاره به در پیش رو بودن انتخابات 
ریاسـت جمهوری، بـا بیان اینکـه رئیس جمهور 
آینـده باید گردشـگری را در اولویت کاری خود 
قـرار دهـد، گفـت: »رئیس جمهور آینـده باید به 
صنعت گردشـگری نگاه فرامرزی داشـته باشد 
زیـرا  11 درصـد تولیـد ناخالص جهانـی برای 
گردشـگری اسـت  و ورود هر گردشگر، 12 نفر 

اشتغالزایی دارد.«
او بـا اشـاره به اینکه در سـند چشـم انداز قرار بر 
ایـن بود کـه ما 20 میلیون نفر جذب توریسـت 
داشـته باشـیم، در حالی کـه تاکنـون در بهتریـن 
شرایط  هم نتوانستیم از 7 میلیون نفر گذر کنیم، 
افزود: »در حال حاضر نیز از گردشـگری جهانی  
0/7 درصـد سـهم داریـم کـه بـرای جـذب 20 

میلیون نفر باید به 2 درصد برسیم.«

گردشگری در سیبل حملات کرونا
پـس از گفت وگـو بـا عبدالملکـی، به سـخنان 
نایب رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی 
ایـران گـوش سـپردیم. او با بیـان اینکه فعالان 
بخـش گردشـگری نسـبت بـه دیگـر فعـالان 
اقتصـادی در سـیبل حمـلات شـیوع ویروس 
کرونا به کسـب وکارها قرار داشـتند، گفـت: »در 

اداره دارایی و مالیات 
اعلام کردند که باید

50 درصد مبلغ مالیات 
سال 98 را پرداخت 
کنید. در حالی که ما
100 درصد تعطیل 
بودیم، یعنی به جای

ارائه تسهیلات، 50 
درصد بیشتر از درآمد 

از ما مالیات گرفتند

رئیس کمیسیون گردشگری 
اتاق ایران: قرار بود هزینه 

حامل های انرژی شامل 
بخشودگی شود، اما نه 

این وعده و نه وعده
استمهال بازپرداخت 
وام ها عملیاتی نشد، 
زیرا بانک ها می گویند

قوانین استمهال به
آنها ابلاغ نشده است
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نگهـداری پرسـنل( پرداخـت کند، اما بـا وجود 
اینکـه مـا کارمنـدان خـود را به سـختی حفـظ 
کردیـم و تعدیـل نیـرو نداشـتیم، دولت کمکی 
نکـرد و آن سـهم را نپرداخـت. عـلاوه بـر این، 
کارمندان ما می خواسـتند از بیمه بیـکاری و وام 
بیکاری اسـتفاده کنند کـه دولت از ایـن کار هم 

سر باز زد.«
او یـادآور شـد: »همچنیـن قـرار بـود هزینـه 
حامل هـای انرژی شـامل بخشـودگی شـود که 
نه تنهـا ایـن وعده عملی نشـد، بلکه اسـتمهال 
بازپرداخـت وام هـا هـم عملیاتـی نشـد، زیـرا 
بانک هـا مدعی هسـتند که قوانین اسـتمهال به 

آنها ابلاغ نشده است.«
عبدالملکـی بـا اشـاره به اینکـه زور سـتاد ملی 
کرونـا به بانک ها نمی رسـد، گفت: »سـتاد ملی 
کرونـا و دولـت هرچقـدر بـه بانک ها و سـایر 
دستگاه ها بگویند با بخش خصوصی راه بیایید، 
آنها تبعیـت نمی کنند و مثلا می گوینـد ما برای 
بازگشـت تسـهیلاتی که اختصـاص می دهیم،  
تضمین لازم داریم و شرایطش هم چنین و چنان 
اسـت. در نهایت، به جایی می رسـیم که می بینیم 
زور دولـت بـه آنها نمی رسـد و بـه این ترتیب، 
تصمیمـات دولـت، بخش خصوصـی را بدون 
هیچ حمایتی در مقابل بانک ها، تامین اجتماعی 

و اداره دارایی قرار می دهد.«

مالیات سنگین بر درآمد صفر
رئیس کمیسـیون گردشـگری اتاق ایران، با بیان 
اینکه سـال 99 گردشـگری کاملا تعطیل بود و 
100 درصـد آسـیب دیـد، گفـت: »با ایـن حال 
اداره دارایـی و مالیـات گفتند که بایـد 50 درصد 
مبلـغ مالیات سـال 98 را پرداخت کنیـد. این در 
حالـی بود که ماتقریبا 100 درصد تعطیل بودیم، 
یعنی به جای ارائه تسـهیلات و کمک به بخش 
خصوصـی آسـیب دیده، 50 درصـد بیشـتر از 

درآمدشان مالیات اخذ کردند.«
او در پاسـخ به این پرسـش که بـرای رفع چنین 
نواقص قانونی و حمایت از فعالان گردشـگری 
چـه اقداماتـی می تـوان انجـام داد، گفـت: »باید 
دولت بودجه ای را از صندوق ملی برای پرداخت 
تسـهیلات به آسـیب دیدگان از کرونا به بانک ها 
اختصاص مـی داد تا هر صاحب کسـب وکاری 
کـه از طرف سـتاد ملـی کرونا بـه بانک معرفی 
می شـد، بدون هیچ مانع آفرینی بتواند تسهیلات 

علی اکبر عبدالملکی: 
بسته تسهیلاتی دولت 
بسیار ناکارآمد بود، زیرا 
جدا از میزان ناچیز آن
 برای صنعت پرخرج 
گردشگری، اگر نیرویی 
تقاضای بیمه بیکاری
 کرده بود این وام
 اختصاص نمی یافت. 
علاوه بر این، به نام 
تسهیلات کم بهره 
معرفی شده بود، اما 
12 درصد بهره داشت

قرار بود دولت 23 
درصد سهم کارفرما را
 در حق بیمه کارمندان 
)مشروط به نگهداری 
پرسنل( پرداخت کند، 
اما با وجود اینکه ما 
پرسنل خود را به سختی 
حفظ کردیم، دولت آن 
سهم را نپرداخت

دریافـت کنـد؛ زیـرا در آن صـورت دیگر نیازی 
نبـود کـه از سـرمایه خـود بانک تسـهیلاتی به 

متقاضیان پرداخت شود.«
به گفته عبدالملکی؛ حتی با وجود تعطیل بودن 
مجتمع هـای تجـاری و پاسـاژها، از صاحبـان 
کسـب وکار عوارض شهرداری برای جمع آوری 
زباله و... اخذ شد. همچنین هیئت مدیره پاساژها 

هم حق شارژ ماهانه را گرفتند.
او با تاکید بر اینکه فرمان گردشـگری از دسـت 
راننـده آن درآمـده و داریـم بـه پرتـگاه می رویم، 
تصریـح کرد: »رضایـت اجتماعی وجود نـدارد. 
ایـن نارضایتی هـم به کرونـا و تحریم ها مرتبط 
نیست، بلکه به سوءمدیریت مدیران برمی گردد. 
ما بایـد حکمرانی واحـد در حوزه گردشـگری 
داشـته باشـیم و ایـن حکمرانـی واحـد چیزی 
نیست که با وزارتخانه شدن سازمان گردشگری 
حاصـل شـود، بلکه بایـد با تغییـر نگرش ها به 
دسـت آید. درسـت اسـت کـه سـازمان میراث 
فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری به وزارتخانه 
تبدیل شد، اما بودجه، امکانات و حوزه اختیارات 
این وزارتخانه، نسـبت به زمانی که سـازمان بود، 

تغییری نکرده است.«

انتظار عملکرد بنز از پیکان
ایـن عضو اتـاق بازرگانی ایـران با بیان اینکه هر 
نهـاد و دسـتگاهی به خـود حق می دهـد که در 
حـوزه گردشـگری دخالت کند، بـه نبود متولی 
واحد در صنعت گردشگری اشاره و خاطرنشان 
کرد: »ارتقای سـازمان بـه وزارتخانه مانند آن بود 
که مـا آرم خودروی بنز را روی خودروی پیکان 
نصب کنیم و توقع داشـته باشـیم عملکرد بنز 

را داشته باشد.«
او در پاسـخ به این پرسـش که چه اقداماتی باید 
انجـام شـود و چقـدر زمان نیاز اسـت تا بتوانیم 
دوباره گردشـگری را در کشور فعال کنیم، تاکید 
کـرد: »فـارغ از موضـوع کرونـا و پسـاکرونا یـا 
تحریـم و برجـام، بایـد قـوای سـه گانه بـا هـم 
هماهنگ و همراه باشـند تا تصمیمات جامع و 
کاملـی در ایـن حوزه گرفته شـود. تـا زمانی که 
این مهم حاصل نشـود در صنعت گردشـگری 
آب هـم از آب تـکان نمی خـورد. تـا زمانـی که 
رئیس جمهـور، رئیـس قـوه قضاییـه و رئیـس 
مجلس درک نکند و اعتقاد راسـخ نداشته باشد 
که گردشـگری می تواند جایگزین نفت شـود، 
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اشـتغالزایی و درآمد ارزی داشته باشد، چه کرونا 
و تحریم باشـد یا نباشـد اتفاق چشـمگیری در 
ایـن حـوزه نمی افتد. فعـالان بخش خصوصی 
نیـز هرچقدر تلاش کنند بیشـتر از حـدود آن 4 

درصد نمی توانند پیشرفت کنند.«
رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی ایران 
بـا بیان اینکـه برای توسـعه گردشـگری نیاز به 
برقراری روابط عادی و منطقی با دیگر کشورها 
داریـم، اعـلام کـرد: »بـرای رفع برخـی موانع و 
فرهنگ سـازی در بین مـردم در حال نامه نگاری 
بـا مراجـع محتـرم تقلیـد هسـتیم. مـا مزایـای 
بی نظیـر و بی همتـای گردشـگری را بـرای آنها 
برمی شـماریم و یـادآوری می کنیـم کـه درآمـد 
گردشگری می تواند جایگزین درآمد نفتی شود 
و بـا ایـن مقدمه از آنها درخواسـت داریـم تا در 
خطبه هـا و بیانـات خود بر راه نجـات اقتصاد از 

مسیر گردشگری تاکید کنند.«
عبدالملکـی افـزود: »بالاخـره بسـاط کرونـا و 
ممنوعیت هایـی کـه بـرای مـردم آفریده اسـت، 
جمـع خواهـد شـد و بعـد از آن همـه چیـز به 
سیاسـت های بین المللی قوای سـه گانه  کشـور 
برمی گـردد کـه نظـر آنهـا حتمـا باید بـا مراجع 
محترم تقلید یک کاسه و یکدست شود تا بتواند 
حکمرانی واحدی در صنعت گردشـگری ایجاد 
کنـد. نباید هر نهـادی به صورت جداگانـه برای 
آمدوشد گردشگر ضوابط تعیین کنند. بلکه باید 
زیـر چتر یک سیاسـت واحد بین المللی به یک 

اتحاد برسند.«

وعده تشکیل فدراسیون گردشگری
او بـه یکـی دیگـر از فعالیت هـای کمیسـیون 
گردشـگری اتـاق بازرگانی ایـران اشـاره و بیان 
کرد: »ما در شرف تاسیس فدراسیون گردشگری 
هسـتیم. این فدراسـیون زیر نظر اتـاق بازرگانی 
ایران همه فعالان صنعت گردشـگری را در یک 
جـا جمع و متحد می کنـد. از آن به بعد، دیگر از 
بخش خصوصی فعـال در این حوزه به صورت 
اتحادیـه و یـا انجمـن نـام برده نمی شـود، بلکه 
فدراسـیون گردشـگری سـخنگو و پاسخگوی 

مسائل خواهد بود.«
عبدالملکی توضیح داد: »همچنین قرار است در 
فدراسـیون صنـدوق حمایتـی ایجـاد شـود که 
هرگاه مشکلی مانند شـیوع کرونا به وجود آمد، 
دیگـر بـه دولـت نیـاز نداشـته باشـیم و بتوانیم 

خودمـان کمـک کنیـم و نگوییـم چـرا دولـت 
تسـهیلات و وام اختصـاص نمی دهـد، بلکـه 
خودمان بتوانیم از این صندوق تسهیلات بدهیم 

و کمک حال همکاران خود باشیم.«
بـه گفته او، تشـکیل فدراسـیون گردشـگری از 
سـال گذشـته در دستور کمیسـیون گردشگری 
اتـاق بازرگانـی ایـران بـود کـه بـه دلیل شـیوع 
ویـروس کرونـا بـه تعویـق افتـاد؛ بـا ایـن حال 
وعـده داده می شـود کـه تا 6 مـاه دیگـر بتوانیم 

این فدراسیون را ایجاد کنیم.
عبدالملکی در پایان سـخنان خود تاکید کرد: »از 
دولـت درخواسـت داریـم کـه مـردم را درگیـر 
تسـهیلات خود نکند بلکه راحت و بـدون پرده 
مـردم را در جریـان بگذارد و بگویـد که به دلیل 
تحریـم و محدودیت فروش نفت، درآمد نداریم 
و نمی توانیم حمایتی از بخش خصوصی داشـته 
باشـیم. بـه ایـن ترتیب، مـردم دیگر بـه دریافت 
تسـهیلات و حمایت دولتی امیدوار نمی شـوند، 
بلکه می دانند هر مشـکلی را باید خودشـان و به 

کمک هم صنفی های خود برطرف کنند.«
عبدالملکی با اشاره به در پیش رو بودن انتخابات 
ریاسـت جمهوری، بـا بیان اینکـه رئیس جمهور 
آینـده باید گردشـگری را در اولویت کاری خود 
قـرار دهـد، گفـت: »رئیس جمهور آینـده باید به 
صنعت گردشـگری نگاه فرامرزی داشـته باشد 
زیـرا  11 درصـد تولیـد ناخالص جهانـی برای 
گردشـگری اسـت  و ورود هر گردشگر، 12 نفر 

اشتغالزایی دارد.«
او بـا اشـاره به اینکه در سـند چشـم انداز قرار بر 
ایـن بود کـه ما 20 میلیون نفر جذب توریسـت 
داشـته باشـیم، در حالی کـه تاکنـون در بهتریـن 
شرایط  هم نتوانستیم از 7 میلیون نفر گذر کنیم، 
افزود: »در حال حاضر نیز از گردشـگری جهانی  
0/7 درصـد سـهم داریـم کـه بـرای جـذب 20 

میلیون نفر باید به 2 درصد برسیم.«

گردشگری در سیبل حملات کرونا
پـس از گفت وگـو بـا عبدالملکـی، به سـخنان 
نایب رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی 
ایـران گـوش سـپردیم. او با بیـان اینکه فعالان 
بخـش گردشـگری نسـبت بـه دیگـر فعـالان 
اقتصـادی در سـیبل حمـلات شـیوع ویروس 
کرونا به کسـب وکارها قرار داشـتند، گفـت: »در 

اداره دارایی و مالیات 
اعلام کردند که باید

50 درصد مبلغ مالیات 
سال 98 را پرداخت 
کنید. در حالی که ما
100 درصد تعطیل 
بودیم، یعنی به جای

ارائه تسهیلات، 50 
درصد بیشتر از درآمد 

از ما مالیات گرفتند

رئیس کمیسیون گردشگری 
اتاق ایران: قرار بود هزینه 

حامل های انرژی شامل 
بخشودگی شود، اما نه 

این وعده و نه وعده
استمهال بازپرداخت 
وام ها عملیاتی نشد، 
زیرا بانک ها می گویند

قوانین استمهال به
آنها ابلاغ نشده است
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چنین وضعیتی موقعیت شـهرها و کشورهایی 
کـه قابلیـت و ظرفیـت توریسـتی داشـتند بـا 
کشورهای فاقد پتانسیل گردشگری یکسان بود. 
علاوه بر آن، توسـعه یافتگی در گردشـگری هم 
نتوانسـت کشـورها را از آسـیب دیدن در مقابل 
کرونـا مصون نگـه دارد تا جایی که همه به یک 

نسبت دچار ضرر و زیان شدند.«
مجیـد پورکائد با بیـان اینکه آسیب رسـانی این 
ویـروس به بخش گردشـگری به انـدازه ای زیاد 
بـود کـه بعضـی از حوزه  هـا را بـه تعطیلـی 
درازمدت کشـاند، اظهار کرد: »برخی فعالان این 
بخـش حتـی توانایی ادامـه این وضعیـت را در 
سـال های آینده ندارند و نمی توانند ستون خیمه 
کسـب و کار خود را اسـتوار نگاه دارند. همچنین 
حـدود دو برابـر زمانـی کـه این مشـاغل دچار 
وقفه شـدند و تعطیـل بودند زمان نیاز اسـت تا 

بتوانند دوباره فعالیت خود را آغاز کنند.«
او با اشـاره به اینکه هنوز هم مشـخص نیسـت 
کـه ایـن روال تا چه زمانی ادامه خواهد داشـت، 
تاکید کرد: »ما طبق پیش بینی ها و نشسـتی که با 
فعالان این صنعت داشـتیم متوجه شـدیم بر اثر 
تعطیلی فعالیت های گردشگری و متوقف شدن 
رفت وآمـد گردشـگران، حـوزه صنایع دسـتی 
کشـورمان نیـز متضرر شـده و بـازار خـود را از 
دسـت داده اسـت. این در حالی اسـت که ما در 
آغـاز کرونا، فعـالان این حوزه را در هر اسـتانی 
بـه ادامـه فعالیت هنری ترغیـب کـرده و از آنها 
می خواسـتیم کار خود را ادامه دهند، اما متاسفانه 
بـا کاهـش سـفر و گردشـگر، افـت صـادرات 
صنایع دسـتی و تعطیلی برگزاری نمایشگاه های 
این حوزه، به تدریج شـاهد آسـیب رسـیدن به 

این بخش نیز بودیم.«
پورکائـد با بیان اینکه هیچ کدام از صنایع دسـتی 
مـا به دلیل محدودیت هـای کرونایی قابل عرضه 
به بازارهای جهانی نبودند و آسیب دیدند، افزود: 
»همچنیـن زیانـی کـه بـه جامعـه هتلـداری و 
تورگردانـان وارد شـد کامـلا محسـوس بـود و 
متاسـفانه تاکنـون هم بـه هیچ شـکلی از جانب 
وزارت گردشگری و دیگر دولتمردان برای ترمیم 
و تعدیل خسـارت های وارد شـده به این بخش 

اقدامی صورت نگرفته است.«
او گفـت: »بسـیاری از جاذبه هـای گردشـگری 
ایـران در سـازمان های مختلـف جهانی به ثبت 
رسـیده اسـت، امـا به دلیل غریبـه بـودن مدیران 

ارشـد دولتـی با نوع صنعت گردشـگری، هنوز 
این صنعت در کشور ما توسعه نیافته و در قامت 
جهانی ظهور نکرده اسـت. مدیران ناآگاه دولتی 
هنوز نتوانسـته اند آن طور که شایسـته است این 
صنعـت را رونق دهنـد. اکنون همه فعـالان این 
صنعـت از بدنـه بخش خصوصی هسـتند و با 
وجـود اینکـه همـه اماکـن تاریخـی، باسـتانی، 
گردشگری، طبیعی و ... در اختیار دولت قرار دارد، 
امـا آمـار فعالیت بخـش خصوصـی در بخش 
هتلداری، تورگردانی، راهنمای گردشـگری و ... 
به خوبـی نشـان می دهـد کـه اگـر هـم تاکنون 
دسـتاوردی وجود داشته، حاصل فعالیت همین 

بخش خصوصی بوده است.«
نایب رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی 
ایـران تصریح کـرد: »اگر رونـدی را که در پیش 
گرفته ایـم ادامه دهیم، بدون شـک نمی توانیم در 
آینده سـهم بالایی از گردشگری جهانی به خود 
اختصـاص دهیـم. تا زمانی کـه نتوانیم از بخش 
خصوصـی در رده هـای مختلـف گردشـگری، 
صنایع دسـتی و حتـی میراث فرهنگی اسـتفاده 
بهینـه کنیـم نمی توانیـم منتظـر رونـق باشـیم. 
وزارتخانـه در ایـن صنعـت فقـط می توانـد در 
بخش توسعه زیرساخت  ها فعال باشد که حتی 
در این حـوزه هم بخش خصوصی می تواند در 
مشـارکت بـا دولت حرفـی برای گفتن داشـته 
باشـد؛ بنابرایـن تا زمانی که به درسـتی به فعالان 
بخـش خصوصی میـدان ندهیـم، نمی توانیم از 

فعالیت آنها در سطح ملی بهره بریم.«
این کارشناس افزود: »سیستمی که در وزارتخانه 
وجود دارد، نسبت به زمانی که مجموعه میراث 
فرهنگی، صنایع دسـتی و گردشگری صرفا یک 
سـازمان بـود، تغییر محسـوس و چشـمگیری 
نداشـته و هنوز همان قوانین قبلی حاکم اسـت. 
هنـوز هـم فعـالان ایـن بخش بایـد بـرای اخذ 
تسـهیلات یا اجرای ایده های جدید گردشگری 
و... همـان راهـی را که در سـازمان می رفتند، در 
وزارتخانه هم بروند. وزارت گردشـگری باید با 
مرتفع کردن مشـکلات و موانـع در کنار فعالان 
ایـن صنعـت را رونق و توسـعه دهـد، نه اینکه 
موانعـی را بر سـر راه فعـالان بخش خصوصی 
بتراشـد و بگوید تا این موانع را از میان برندارید 

نمی توانید وارد این صنعت شوید.«
او درباره ارزیابی بسـته حمایتی دولت از فعالان 
صنعت گردشگری گفت: »بسته حمایتی دولت 

نایب رئیس کمیسیون 
گردشگری اتاق ایران: 
با وجود اینکه همه اماکن 
تاریخی و گردشگری در 
اختیار دولت است، اما 
آمار فعالیت بخش 
خصوصی در بخش 
هتلداری، تورگردانی،

 راهنمای گردشگری و... 
نشان می دهد که اگر 
تاکنون دستاوردی هم 
وجود داشته، فقط

حاصل فعالیت همین 
بخش بوده است

اولین بسته حمایتی 
که اختصاص پیدا کرد

معادل یک میلیون و 
دویست هزار تومان بود

 در حالی که بر مبنای 
سنوات سال 1399 
حداقل میانگین حقوق 
هر نفر یک میلیون و
 500 هزار تومان بود!

چنین حمایتی قابلیت 
تسکین دهندگی  هم 
 ندارد چه رسد به
 اینکه راهگشا باشد
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به هیچ وجه نمی توانسـت جنبه حمایتی داشـته 
باشـد، زیـرا اولین بسـته بـه ازای هر نفـر به کار 
گرفته شـده معادل یک میلیون و دویسـت هزار 
تومـان بود، در حالی کـه به کار گیری یک نفر در 
یک تشـکیلات گردشـگری بیـش از 5 میلیون 
تومان فقط برای آن سازمان هزینه دارد. همچنین 
بر پایه سـنوات سال 99 حداقل میانگین حقوق 
یـک میلیـون و 500 هزار تومان بـود، بنابراین با 
احتسـاب یـک ماه مرخصـی، پاداش، سـنوات، 
بیمـه، ایـاب و ذهـاب، لباس فرم و... بیشـتر از 6 
میلیـون تومان برای هر پرسـنل هزینه می شـود. 
در چنیـن شـرایطی، حمایت های دولـت آن هم 
به صـورت وام حتـی قابلیت تسـکین دهندگی 
نـدارد، چه برسـد بـه اینکه بخواهد راهگشـا و 

درمانگر باشد.«
نایب رئیس کمیسـیون گردشـگری اتـاق ایران 
تاکید کرد: »در سطح کلان باید با اختصاص وام 
کم بهـره و دوره تنفـس بـالا بـه داد فعـالان این 
صنعـت برسـیم و در احیـای مجـدد آن نقـش 

داشته باشیم.«

رونق گردشگری در گرو چیست؟
نایب رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی 
ایـران بـا بیـان اینکه قیمت تمـام شـده کالا و یا 
خدمـات در میـزان تقاضـای آن کالا یا خدمت 
تاثیـر دارد، یـادآور شـد: »وقتـی قرار باشـد همه 
فرآیند گردشگری، زیرساخت ها و مشکلات از 
طـرف بخـش خصوصـی حل شـود؛ مسـلما 
قیمـت تمام شـده گردشـگری بـالا مـی رود و 
ممکن اسـت میـزان متقاضیان آن کاهـش یابد؛ 
بنابرایـن دولـت بایـد حمایت هایـی از بخـش 
خصوصـی داشـته باشـد تا ایـن بخـش بتواند 
خدمات خود را به شکل رقابتی ارائه و گردشگر 

را جذب کند.«
او بـا بیان اینکه اگر از فعـالان این حوزه حمایت 
کنیـم، بعـد از کرونـا شـاید بتوانیم شـاهد رونق 
بالایی در صنعت گردشـگری باشیم، تاکید کرد: 
»متاسفانه فعالان بخش خصوصی با آسیب های 
بسـیار جدی در این راه گام برداشـته و علی رغم 
همه مشکلات، به سختی این صنعت را در ایران 
سـرپا نـگاه می دارنـد؛ امـا ارائه خدمـات باید به 
شکلی باشـد که برای مدیران، آسان و بهره مندی 

از آن برای متقاضیان، جذاب باشد.«
او بـا بیـان اینکـه در حـال حاضـر، مقوله هزینه 

بـرای توریسـت ها از هر مقوله دیگـری مهم تر 
اسـت، برای بهره مندی از دوران پساکرونا گفت: 
»مـا می توانیم از تهدیـدی که به دلیل تحریم ها و 
افزایش افسارگسـیخته نرخ ارز برای ما به وجود 
آمـد، به عنـوان یک فرصت اسـتفاده کنیـم، زیرا 
گردشـگران می تواننـد بـا هزینه بسـیار کمتر از 
آنچه خودشـان در نظر داشـتند به یک کشور با 
عقبه تاریخی بسـیار قـوی، مناظر طبیعی بکر و 
اماکـن گردشـگری بی نظیـر سـفر کننـد. برای 
بهره منـدی از این موقعیت بایـد از همین الان به 
فکر دوران پسـاکرونا باشـیم تا بتوانیم سهمی از 
بازار گردشگری را به کشور خودمان اختصاص 

دهیم و به این صنعت رونق بخشیم.«
نایب رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی 
ایـران خاطرنشـان کـرد: »کشـورهای دیگـر از 
راهکارهـای متعـدد و متنوعـی بـرای جـذب 
گردشـگر اسـتفاده کردند که ما هیچ کدام از آنها 
را بـه کار نبرده ایـم؛ بـه عنـوان نمونـه، خطـوط 
هواپیمایـی در برخـی کشـورها در زمینه قیمت 
بلیت برای توریست ها تخفیف های زیادی قائل 
شده اند. همین حرکت در بخش هتلداری، ایاب 
و ذهـاب و ... نیـز دیده شـده اسـت. اگـر ما هم 
بتوانیـم تخفیفـی در ایـن بخش ها بـرای جذب 
توریسـت اختصاص  دهیم، بدون شک خواهیم 
توانسـت سـهم مناسـبی از گردشـگر در دوران 

پساکرونا داشته باشیم.«
او بـا اشـاره به فعالیت های ضدتبلیغی در برخی 
کشـورها نسـبت به ایـران گفـت: »ما بایـد آگاه 
باشـیم کـه بهتریـن تبلیغـات توسـط خـود 
گردشـگران خارجی انجام می شـود. به صورتی 
کـه در سـال های گذشـته، گردشـگری کـه بـا 
مطالعـات خود بـه ایران آمـده بود؛ سـال بعد با 
گـروه دیگری می آمد. همیـن نوعی تبلیغ برای 

ایران بود.«
پورکائـد با اشـاره به اینکه مـا از اهرم هایی که در 
اختیار داریم به خوبی اسـتفاده نمی کنیـم، اظهار 
کـرد: »یکـی از اهرم هایـی کـه بـرای جـذب 
توریسـت وجود دارد، معاونت  اقتصادی وزارت 
امـور خارجـه و همچنیـن رایزنـان بازرگانی در 
کشـورهای دیگر هستند. این افراد باید علاوه بر 
پیگیری امور اقتصادی و مبادلات کالایی، درباره 
ظرفیت های گردشـگری ایران نیز اطلاع رسـانی 
کننـد و در مقابل حرکات ضدتبلیغی، اطلاعات 

درست در اختیار گردشگران قرار دهند.«

مجید پورکائد: باید از
الان به فکر دوران 
پساکرونا باشیم. ما

می توانیم از تهدیدی
که به  واسطه تحریم ها 

و افزایش نرخ ارز 
به وجود آمد، به عنوان 
یک فرصت استفاده 

کنیم، زیرا گردشگران 
می توانند با هزینه ای 

بسیار کم به کشور 
ما سفر کنند

یکی از اهرم هایی که 
برای جذب گردشگر 

وجود دارد، معاونت  
اقتصادی وزارت امور 
خارجه و نیز رایزنان 
بازرگانی هستند که 

علاوه بر پیگیری 
امور اقتصادی، باید 
درباره ظرفیت های 

گردشگری ایران
اطلاع رسانی کنند 
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چنین وضعیتی موقعیت شـهرها و کشورهایی 
کـه قابلیـت و ظرفیـت توریسـتی داشـتند بـا 
کشورهای فاقد پتانسیل گردشگری یکسان بود. 
علاوه بر آن، توسـعه یافتگی در گردشـگری هم 
نتوانسـت کشـورها را از آسـیب دیدن در مقابل 
کرونـا مصون نگـه دارد تا جایی که همه به یک 

نسبت دچار ضرر و زیان شدند.«
مجیـد پورکائد با بیـان اینکه آسیب رسـانی این 
ویـروس به بخش گردشـگری به انـدازه ای زیاد 
بـود کـه بعضـی از حوزه  هـا را بـه تعطیلـی 
درازمدت کشـاند، اظهار کرد: »برخی فعالان این 
بخـش حتـی توانایی ادامـه این وضعیـت را در 
سـال های آینده ندارند و نمی توانند ستون خیمه 
کسـب و کار خود را اسـتوار نگاه دارند. همچنین 
حـدود دو برابـر زمانـی کـه این مشـاغل دچار 
وقفه شـدند و تعطیـل بودند زمان نیاز اسـت تا 

بتوانند دوباره فعالیت خود را آغاز کنند.«
او با اشـاره به اینکه هنوز هم مشـخص نیسـت 
کـه ایـن روال تا چه زمانی ادامه خواهد داشـت، 
تاکید کرد: »ما طبق پیش بینی ها و نشسـتی که با 
فعالان این صنعت داشـتیم متوجه شـدیم بر اثر 
تعطیلی فعالیت های گردشگری و متوقف شدن 
رفت وآمـد گردشـگران، حـوزه صنایع دسـتی 
کشـورمان نیـز متضرر شـده و بـازار خـود را از 
دسـت داده اسـت. این در حالی اسـت که ما در 
آغـاز کرونا، فعـالان این حوزه را در هر اسـتانی 
بـه ادامـه فعالیت هنری ترغیـب کـرده و از آنها 
می خواسـتیم کار خود را ادامه دهند، اما متاسفانه 
بـا کاهـش سـفر و گردشـگر، افـت صـادرات 
صنایع دسـتی و تعطیلی برگزاری نمایشگاه های 
این حوزه، به تدریج شـاهد آسـیب رسـیدن به 

این بخش نیز بودیم.«
پورکائـد با بیان اینکه هیچ کدام از صنایع دسـتی 
مـا به دلیل محدودیت هـای کرونایی قابل عرضه 
به بازارهای جهانی نبودند و آسیب دیدند، افزود: 
»همچنیـن زیانـی کـه بـه جامعـه هتلـداری و 
تورگردانـان وارد شـد کامـلا محسـوس بـود و 
متاسـفانه تاکنـون هم بـه هیچ شـکلی از جانب 
وزارت گردشگری و دیگر دولتمردان برای ترمیم 
و تعدیل خسـارت های وارد شـده به این بخش 

اقدامی صورت نگرفته است.«
او گفـت: »بسـیاری از جاذبه هـای گردشـگری 
ایـران در سـازمان های مختلـف جهانی به ثبت 
رسـیده اسـت، امـا به دلیل غریبـه بـودن مدیران 

ارشـد دولتـی با نوع صنعت گردشـگری، هنوز 
این صنعت در کشور ما توسعه نیافته و در قامت 
جهانی ظهور نکرده اسـت. مدیران ناآگاه دولتی 
هنوز نتوانسـته اند آن طور که شایسـته است این 
صنعـت را رونق دهنـد. اکنون همه فعـالان این 
صنعـت از بدنـه بخش خصوصی هسـتند و با 
وجـود اینکـه همـه اماکـن تاریخـی، باسـتانی، 
گردشگری، طبیعی و ... در اختیار دولت قرار دارد، 
امـا آمـار فعالیت بخـش خصوصـی در بخش 
هتلداری، تورگردانی، راهنمای گردشـگری و ... 
به خوبـی نشـان می دهـد کـه اگـر هـم تاکنون 
دسـتاوردی وجود داشته، حاصل فعالیت همین 

بخش خصوصی بوده است.«
نایب رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی 
ایـران تصریح کـرد: »اگر رونـدی را که در پیش 
گرفته ایـم ادامه دهیم، بدون شـک نمی توانیم در 
آینده سـهم بالایی از گردشگری جهانی به خود 
اختصـاص دهیـم. تا زمانی کـه نتوانیم از بخش 
خصوصـی در رده هـای مختلـف گردشـگری، 
صنایع دسـتی و حتـی میراث فرهنگی اسـتفاده 
بهینـه کنیـم نمی توانیـم منتظـر رونـق باشـیم. 
وزارتخانـه در ایـن صنعـت فقـط می توانـد در 
بخش توسعه زیرساخت  ها فعال باشد که حتی 
در این حـوزه هم بخش خصوصی می تواند در 
مشـارکت بـا دولت حرفـی برای گفتن داشـته 
باشـد؛ بنابرایـن تا زمانی که به درسـتی به فعالان 
بخـش خصوصی میـدان ندهیـم، نمی توانیم از 

فعالیت آنها در سطح ملی بهره بریم.«
این کارشناس افزود: »سیستمی که در وزارتخانه 
وجود دارد، نسبت به زمانی که مجموعه میراث 
فرهنگی، صنایع دسـتی و گردشگری صرفا یک 
سـازمان بـود، تغییر محسـوس و چشـمگیری 
نداشـته و هنوز همان قوانین قبلی حاکم اسـت. 
هنـوز هـم فعـالان ایـن بخش بایـد بـرای اخذ 
تسـهیلات یا اجرای ایده های جدید گردشگری 
و... همـان راهـی را که در سـازمان می رفتند، در 
وزارتخانه هم بروند. وزارت گردشـگری باید با 
مرتفع کردن مشـکلات و موانـع در کنار فعالان 
ایـن صنعـت را رونق و توسـعه دهـد، نه اینکه 
موانعـی را بر سـر راه فعـالان بخش خصوصی 
بتراشـد و بگوید تا این موانع را از میان برندارید 

نمی توانید وارد این صنعت شوید.«
او درباره ارزیابی بسـته حمایتی دولت از فعالان 
صنعت گردشگری گفت: »بسته حمایتی دولت 

نایب رئیس کمیسیون 
گردشگری اتاق ایران: 
با وجود اینکه همه اماکن 
تاریخی و گردشگری در 
اختیار دولت است، اما 
آمار فعالیت بخش 
خصوصی در بخش 
هتلداری، تورگردانی،
 راهنمای گردشگری و... 
نشان می دهد که اگر 
تاکنون دستاوردی هم 
وجود داشته، فقط
حاصل فعالیت همین 
بخش بوده است

اولین بسته حمایتی 
که اختصاص پیدا کرد
معادل یک میلیون و 
دویست هزار تومان بود
 در حالی که بر مبنای 
سنوات سال 1399 
حداقل میانگین حقوق 
هر نفر یک میلیون و
 500 هزار تومان بود!

چنین حمایتی قابلیت 
تسکین دهندگی  هم 
 ندارد چه رسد به
 اینکه راهگشا باشد
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به هیچ وجه نمی توانسـت جنبه حمایتی داشـته 
باشـد، زیـرا اولین بسـته بـه ازای هر نفـر به کار 
گرفته شـده معادل یک میلیون و دویسـت هزار 
تومـان بود، در حالی کـه به کار گیری یک نفر در 
یک تشـکیلات گردشـگری بیـش از 5 میلیون 
تومان فقط برای آن سازمان هزینه دارد. همچنین 
بر پایه سـنوات سال 99 حداقل میانگین حقوق 
یـک میلیـون و 500 هزار تومان بـود، بنابراین با 
احتسـاب یـک ماه مرخصـی، پاداش، سـنوات، 
بیمـه، ایـاب و ذهـاب، لباس فرم و... بیشـتر از 6 
میلیـون تومان برای هر پرسـنل هزینه می شـود. 
در چنیـن شـرایطی، حمایت های دولـت آن هم 
به صـورت وام حتـی قابلیت تسـکین دهندگی 
نـدارد، چه برسـد بـه اینکه بخواهد راهگشـا و 

درمانگر باشد.«
نایب رئیس کمیسـیون گردشـگری اتـاق ایران 
تاکید کرد: »در سطح کلان باید با اختصاص وام 
کم بهـره و دوره تنفـس بـالا بـه داد فعـالان این 
صنعـت برسـیم و در احیـای مجـدد آن نقـش 

داشته باشیم.«

رونق گردشگری در گرو چیست؟
نایب رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی 
ایـران بـا بیـان اینکه قیمت تمـام شـده کالا و یا 
خدمـات در میـزان تقاضـای آن کالا یا خدمت 
تاثیـر دارد، یـادآور شـد: »وقتـی قرار باشـد همه 
فرآیند گردشگری، زیرساخت ها و مشکلات از 
طـرف بخـش خصوصـی حل شـود؛ مسـلما 
قیمـت تمام شـده گردشـگری بـالا مـی رود و 
ممکن اسـت میـزان متقاضیان آن کاهـش یابد؛ 
بنابرایـن دولـت بایـد حمایت هایـی از بخـش 
خصوصـی داشـته باشـد تا ایـن بخـش بتواند 
خدمات خود را به شکل رقابتی ارائه و گردشگر 

را جذب کند.«
او بـا بیان اینکه اگر از فعـالان این حوزه حمایت 
کنیـم، بعـد از کرونـا شـاید بتوانیم شـاهد رونق 
بالایی در صنعت گردشـگری باشیم، تاکید کرد: 
»متاسفانه فعالان بخش خصوصی با آسیب های 
بسـیار جدی در این راه گام برداشـته و علی رغم 
همه مشکلات، به سختی این صنعت را در ایران 
سـرپا نـگاه می دارنـد؛ امـا ارائه خدمـات باید به 
شکلی باشـد که برای مدیران، آسان و بهره مندی 

از آن برای متقاضیان، جذاب باشد.«
او بـا بیـان اینکـه در حـال حاضـر، مقوله هزینه 

بـرای توریسـت ها از هر مقوله دیگـری مهم تر 
اسـت، برای بهره مندی از دوران پساکرونا گفت: 
»مـا می توانیم از تهدیـدی که به دلیل تحریم ها و 
افزایش افسارگسـیخته نرخ ارز برای ما به وجود 
آمـد، به عنـوان یک فرصت اسـتفاده کنیـم، زیرا 
گردشـگران می تواننـد بـا هزینه بسـیار کمتر از 
آنچه خودشـان در نظر داشـتند به یک کشور با 
عقبه تاریخی بسـیار قـوی، مناظر طبیعی بکر و 
اماکـن گردشـگری بی نظیـر سـفر کننـد. برای 
بهره منـدی از این موقعیت بایـد از همین الان به 
فکر دوران پسـاکرونا باشـیم تا بتوانیم سهمی از 
بازار گردشگری را به کشور خودمان اختصاص 

دهیم و به این صنعت رونق بخشیم.«
نایب رئیس کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی 
ایـران خاطرنشـان کـرد: »کشـورهای دیگـر از 
راهکارهـای متعـدد و متنوعـی بـرای جـذب 
گردشـگر اسـتفاده کردند که ما هیچ کدام از آنها 
را بـه کار نبرده ایـم؛ بـه عنـوان نمونـه، خطـوط 
هواپیمایـی در برخـی کشـورها در زمینه قیمت 
بلیت برای توریست ها تخفیف های زیادی قائل 
شده اند. همین حرکت در بخش هتلداری، ایاب 
و ذهـاب و ... نیـز دیده شـده اسـت. اگـر ما هم 
بتوانیـم تخفیفـی در ایـن بخش ها بـرای جذب 
توریسـت اختصاص  دهیم، بدون شک خواهیم 
توانسـت سـهم مناسـبی از گردشـگر در دوران 

پساکرونا داشته باشیم.«
او بـا اشـاره به فعالیت های ضدتبلیغی در برخی 
کشـورها نسـبت به ایـران گفـت: »ما بایـد آگاه 
باشـیم کـه بهتریـن تبلیغـات توسـط خـود 
گردشـگران خارجی انجام می شـود. به صورتی 
کـه در سـال های گذشـته، گردشـگری کـه بـا 
مطالعـات خود بـه ایران آمـده بود؛ سـال بعد با 
گـروه دیگری می آمد. همیـن نوعی تبلیغ برای 

ایران بود.«
پورکائـد با اشـاره به اینکه مـا از اهرم هایی که در 
اختیار داریم به خوبی اسـتفاده نمی کنیـم، اظهار 
کـرد: »یکـی از اهرم هایـی کـه بـرای جـذب 
توریسـت وجود دارد، معاونت  اقتصادی وزارت 
امـور خارجـه و همچنیـن رایزنـان بازرگانی در 
کشـورهای دیگر هستند. این افراد باید علاوه بر 
پیگیری امور اقتصادی و مبادلات کالایی، درباره 
ظرفیت های گردشـگری ایران نیز اطلاع رسـانی 
کننـد و در مقابل حرکات ضدتبلیغی، اطلاعات 

درست در اختیار گردشگران قرار دهند.«

مجید پورکائد: باید از
الان به فکر دوران 
پساکرونا باشیم. ما

می توانیم از تهدیدی
که به  واسطه تحریم ها 

و افزایش نرخ ارز 
به وجود آمد، به عنوان 
یک فرصت استفاده 

کنیم، زیرا گردشگران 
می توانند با هزینه ای 

بسیار کم به کشور 
ما سفر کنند

یکی از اهرم هایی که 
برای جذب گردشگر 

وجود دارد، معاونت  
اقتصادی وزارت امور 
خارجه و نیز رایزنان 
بازرگانی هستند که 

علاوه بر پیگیری 
امور اقتصادی، باید 
درباره ظرفیت های 

گردشگری ایران
اطلاع رسانی کنند 
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گردشگری  رنجور  صنعت  که  بود  نوروزی  دومین   ،1400 نوروز 
کشور درگیر تبعات ناشی از همه گیری کرونا بود. فارغ از ضررهای چند 
هزار میلیاردی ناشی از توقف سفرهای درون و برون مرزی، نبود نشاط 
تا  از خانه نشینی موجب شد  مفرط خانواده ها  و خستگی  اجتماعی 
مسئولان گردشگری کشور موفق شوند ستاد ملی مقابله با کرونا را 
برای صدور مجوز مشروط برای سفر در نوروز 1400 قانع کرده و در این 
راستا دو مدل  برای انجام سفر ارائه دهند: یکی سفر گروهی )با تور( که 
در آن گردشگران حتما در مراکز اقامتی مجاز و تحت نظارت وزارت 
میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری اقامت خواهند کرد و دوم 
سفرهای غیرگروهی اما همچنان مشروط به سکونت در اقامتگاه های 
مجاز و تحت نظارت این وزارتخانه تا به این ترتیب، تمام پروتکل های 

بهداشتی رعایت شود. 
اما اکنون که از تعطیلات نوروزی فاصله گرفته ایم، از اهالی گردشگری 
کشور می شنویم که به هیچ کدام از این مدل ها توجه نشده و اغلب 
سفرها به صورت خانه به خانه صورت گرفته؛ مسافرت هایی که نه تنها 
کمکی نکرده بلکه با محدودیت های سفری که پس از آن ایجاد شد، 

وخامت حال صنعت گردشگری را تشدید کرده است. 
حرمت الله رفیعی، رئیس انجمن صنفی دفاتر خدمات مسافرت هوایی 
و جهانگردی ایران؛ جمشید حمزه زاده، رئیس جامعه هتلداران ایران و 
ابراهیم پورفرج، رییس جامعه تورگردانان ایران درباره اوضاع و احوال 

این روزهای گردشگری می گویند.

هتلهاوخدماتگردشگری
بهنقطهحضیضکسبوکاررسیدهاند

فرونشست کرونایی
بهارهبوذری

رئیس انجمن صنفـی دفاتر خدمات مسـافرت 
هوایـی و جهانگـردی ایـران با اشـاره به کاهش 
سـفرهای هوایـی و لغـو تورهـای گردشـگری 
داخلـی و خارجی گفـت: »درآمد دفاتر خدمات 
مسـافرتی در سـطح کشـور به حدود 10 درصد 

قبل از شیوع بیماری کرونا رسیده است.«
حرمت الله رفیعـی، در گفت وگو با ترابران گفت: 
»بـا کاهش سـفرهای گردشـگری در جهـان به 
علت شـیوع بیماری کرونا صنعت گردشـگری 
زیان سنگینی متحمل شد و آمارها نشان می دهد 
هیچ صنعتی همانند صنعت گردشگری به علت 
انتشـار این بیماری متضرر نشده است، به همین 
دلیـل بسـیاری از دولت هـا بـا ارائـه بسـته های 
حمایتی در حد توان برای سـرپا نگه داشـتن این 
صنعـت تـلاش کردنـد، امـا در ایـران دولـت 
نتوانسـت از ایـن صنعت که درآمـد آن تقریبا به 

صفر رسیده، حمایت کند.«
او گفت: »اصلی ترین مشـکل دفاتر این است که 
بـه دلیـل سیاسـت های نادرسـت دولـت دچار 
توقـف فعالیت شـده اند، ولی در عیـن حال باید 
بیمـه و مالیات پرداخت کنند. در ایـام نوروز هم، 
چـه در زمینه پروازهـای داخلـی و چه خارجی 
همه دفاتـری که مبادرت به فـروش کردند زیان 
دیدنـد، چون از یک طرف، رئیس جمهور اعلام 
کـرد که سـفر آزاد اسـت، ولـی از سـوی دیگر، 
وزیر بهداشـت مردم را قسم داد که سفر نروند و 
اگـر سـفر بروند جریمـه می شـوند و اگر بلیت 
بخرنـد، مبلغ خرید آن برگشـت داده نمی شـود. 
خلاصه اینکه، بخشنامه های مختلف صادر شد 
و تصمیمـات متناقـض صنعت گردشـگری را 
متضرر و متزلزل کرد، بنابراین اگر نوروز امسـال 
هم گردشگری را کلا تعطیل می کردند، وضعیت 
دفاتر ما به مراتب بهتر از شـرایطی بود که اکنون 

رقم خورده است.«
رفیعی با اشاره به اینکه بسیاری از دفاتر خدمات 
مسـافرتی و نیـز بیـش از 2000 دفتر هواپیمایی 
»اینهـا همـه جـزء  تعطیـل شـده اند، گفـت: 
سـرمایه های گردشـگری بوده انـد. حـال بایـد 
سـال ها زحمت کشیده شـود تا دوباره فردی که 
صاحب فکر و نظر باشـد و بتواند ارزآوری برای 
کشور داشته باشـد تربیت شود. اکنون بخشی از 
زیرسـاخت های گردشـگری کشـور هم از بین 
رفته اسـت، بنابراین از مسـئولان انتظار داریم که 

حداقـل کمـک کننـد تـا بیـش از ایـن دچـار 
خسارت نشویم.«

او بـا یـادآوری اینکـه از تعـداد 5 هـزار دفتـر 
هواپیمایی، شـاید کمتر از یک پنجـم آن فقط به 
 طـور اسـمی باز هسـتند، ولی فعالیـت چندانی 
ندارنـد، افزود: »کاهش فعالیت های گردشـگری 
در حوزه حمل ونقل هوایی و زمینی سـبب شده 
دفاتری که 50 نفر نیروی اشـتغال به کار داشتند، 
تعـداد نیروی انسـانی خـود را بـه 5 نفر کاهش 
دهنـد و با 10 درصد نیروی انسـانی به کار خود 
ادامـه  دهنـد؛ همین طـور، برخـی از آژانس هایی 
که بیش از 100 نفر در آن مشـغول به کار بودند، 
تعـداد نیروی انسـانی خـود را به حـدود 10 نفر 

کاهش داده اند.«
رفیعی گفت: »هیچ وقت بخش خصوصی را که 
بـه  مربـوط  فعالیت هـای  در  اصلـی  محـور 
گردشگری هستند، مورد مشـاوره قرار نداده اند و 
آنچـه تاکنون دربـاره کرونا تصمیم گرفته شـده 
عینـا نظر بخـش دولتی بـوده اسـت. هیچ وقت 
گوش شـنوایی بـرای بخش خصوصـی وجود 
نداشـته اسـت، بـرای همیـن بحـران کرونـا را 
نمی تـوان مدیریـت کرد. کشـورهای اطـراف را 
ببینید که همه پذیرش گردشـگر را آغاز کرده اند، 
در حالی که صنعت گردشگری ایران همچنان با 

بحران دست به گریبان است.«
این مقام مسئول در انجمن صنفی دفاتر خدمات 
مسـافرتی، با تاکیـد بر اینکه گردشـگری نه تنها 
عامل شیوع ویروس کرونا نیست، بلکه سوپاپ 
اطمینان برای مهار آن اسـت، توضیـح داد: »چون 
تمام مراکز گردشـگری کنترل شـده هسـتند و با 
رعایت فاصله اجتماعی و مطابق مصوبات ستاد 
ملی کرونا فعالیت می کنند، حتی یک مورد ابتلا 
در مراکز گردشـگری نداشـته ایم، اما آیا در مراکز 
دیگـر نیز چنیـن بـوده اسـت؟ آیـا دورهمی ها، 
ترددهای شـبانه، حضـور در مراکز خریـد و ... با 
وجود محدودیت های سـتاد ملی کرونا متوقف 
شـده است؟ اساسـا چه نظارتی وجود دارد؟ اگر 
مجموعه سـتاد ملی کرونا اجازه می داد که سـفر 
از طریـق مراجـع قانونـی )همان دفاتـر خدمات 
مسـافرتی( و بـرای مراکـز اقامتـی دارای مجـوز 
صـورت گیرد، یقینا کمـک بزرگی - هـم برای 
کنتـرل ویـروس کوویـد 19 و هـم وضعیـت 

معیشتی مردم- بود.«

اصلی ترین مشکل دفاتر
خدماتی این است که
به دلیل سیاست های 
نادرست دولت دچار 

توقف فعالیت شده اند 
با این حال باید بیمه 

و مالیات پرداخت کنند

رئیس انجمن دفاتر خدمات 
مسافرتی: درآمد دفاتر 

ما به حدود 10 درصد قبل
از شیوع بیماری کرونا 

رسیده است. بسیاری از 
دولت ها با ارائه بسته های 
حمایتی در حد توان برای 

سرپا نگه داشتن این 
صنعت تلاش کردند، 
در حالی که در ایران، 
دولت نتوانست از این 

صنعت که درآمد آن
تقریبا به صفر رسیده، 

حمایت کند
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گردشگری  رنجور  صنعت  که  بود  نوروزی  دومین   ،1400 نوروز 
کشور درگیر تبعات ناشی از همه گیری کرونا بود. فارغ از ضررهای چند 
هزار میلیاردی ناشی از توقف سفرهای درون و برون مرزی، نبود نشاط 
تا  از خانه نشینی موجب شد  مفرط خانواده ها  و خستگی  اجتماعی 
مسئولان گردشگری کشور موفق شوند ستاد ملی مقابله با کرونا را 
برای صدور مجوز مشروط برای سفر در نوروز 1400 قانع کرده و در این 
راستا دو مدل  برای انجام سفر ارائه دهند: یکی سفر گروهی )با تور( که 
در آن گردشگران حتما در مراکز اقامتی مجاز و تحت نظارت وزارت 
میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری اقامت خواهند کرد و دوم 
سفرهای غیرگروهی اما همچنان مشروط به سکونت در اقامتگاه های 
مجاز و تحت نظارت این وزارتخانه تا به این ترتیب، تمام پروتکل های 

بهداشتی رعایت شود. 
اما اکنون که از تعطیلات نوروزی فاصله گرفته ایم، از اهالی گردشگری 
کشور می شنویم که به هیچ کدام از این مدل ها توجه نشده و اغلب 
سفرها به صورت خانه به خانه صورت گرفته؛ مسافرت هایی که نه تنها 
کمکی نکرده بلکه با محدودیت های سفری که پس از آن ایجاد شد، 

وخامت حال صنعت گردشگری را تشدید کرده است. 
حرمت الله رفیعی، رئیس انجمن صنفی دفاتر خدمات مسافرت هوایی 
و جهانگردی ایران؛ جمشید حمزه زاده، رئیس جامعه هتلداران ایران و 
ابراهیم پورفرج، رییس جامعه تورگردانان ایران درباره اوضاع و احوال 

این روزهای گردشگری می گویند.

هتلهاوخدماتگردشگری
بهنقطهحضیضکسبوکاررسیدهاند

فرونشست کرونایی
بهارهبوذری

رئیس انجمن صنفـی دفاتر خدمات مسـافرت 
هوایـی و جهانگـردی ایـران با اشـاره به کاهش 
سـفرهای هوایـی و لغـو تورهـای گردشـگری 
داخلـی و خارجی گفـت: »درآمد دفاتر خدمات 
مسـافرتی در سـطح کشـور به حدود 10 درصد 

قبل از شیوع بیماری کرونا رسیده است.«
حرمت الله رفیعـی، در گفت وگو با ترابران گفت: 
»بـا کاهش سـفرهای گردشـگری در جهـان به 
علت شـیوع بیماری کرونا صنعت گردشـگری 
زیان سنگینی متحمل شد و آمارها نشان می دهد 
هیچ صنعتی همانند صنعت گردشگری به علت 
انتشـار این بیماری متضرر نشده است، به همین 
دلیـل بسـیاری از دولت هـا بـا ارائـه بسـته های 
حمایتی در حد توان برای سـرپا نگه داشـتن این 
صنعـت تـلاش کردنـد، امـا در ایـران دولـت 
نتوانسـت از ایـن صنعت که درآمـد آن تقریبا به 

صفر رسیده، حمایت کند.«
او گفت: »اصلی ترین مشـکل دفاتر این است که 
بـه دلیـل سیاسـت های نادرسـت دولـت دچار 
توقـف فعالیت شـده اند، ولی در عیـن حال باید 
بیمـه و مالیات پرداخت کنند. در ایـام نوروز هم، 
چـه در زمینه پروازهـای داخلـی و چه خارجی 
همه دفاتـری که مبادرت به فـروش کردند زیان 
دیدنـد، چون از یک طرف، رئیس جمهور اعلام 
کـرد که سـفر آزاد اسـت، ولـی از سـوی دیگر، 
وزیر بهداشـت مردم را قسم داد که سفر نروند و 
اگـر سـفر بروند جریمـه می شـوند و اگر بلیت 
بخرنـد، مبلغ خرید آن برگشـت داده نمی شـود. 
خلاصه اینکه، بخشنامه های مختلف صادر شد 
و تصمیمـات متناقـض صنعت گردشـگری را 
متضرر و متزلزل کرد، بنابراین اگر نوروز امسـال 
هم گردشگری را کلا تعطیل می کردند، وضعیت 
دفاتر ما به مراتب بهتر از شـرایطی بود که اکنون 

رقم خورده است.«
رفیعی با اشاره به اینکه بسیاری از دفاتر خدمات 
مسـافرتی و نیـز بیـش از 2000 دفتر هواپیمایی 
»اینهـا همـه جـزء  تعطیـل شـده اند، گفـت: 
سـرمایه های گردشـگری بوده انـد. حـال بایـد 
سـال ها زحمت کشیده شـود تا دوباره فردی که 
صاحب فکر و نظر باشـد و بتواند ارزآوری برای 
کشور داشته باشـد تربیت شود. اکنون بخشی از 
زیرسـاخت های گردشـگری کشـور هم از بین 
رفته اسـت، بنابراین از مسـئولان انتظار داریم که 

حداقـل کمـک کننـد تـا بیـش از ایـن دچـار 
خسارت نشویم.«

او بـا یـادآوری اینکـه از تعـداد 5 هـزار دفتـر 
هواپیمایی، شـاید کمتر از یک پنجـم آن فقط به 
 طـور اسـمی باز هسـتند، ولی فعالیـت چندانی 
ندارنـد، افزود: »کاهش فعالیت های گردشـگری 
در حوزه حمل ونقل هوایی و زمینی سـبب شده 
دفاتری که 50 نفر نیروی اشـتغال به کار داشتند، 
تعـداد نیروی انسـانی خـود را بـه 5 نفر کاهش 
دهنـد و با 10 درصد نیروی انسـانی به کار خود 
ادامـه  دهنـد؛ همین طـور، برخـی از آژانس هایی 
که بیش از 100 نفر در آن مشـغول به کار بودند، 
تعـداد نیروی انسـانی خـود را به حـدود 10 نفر 

کاهش داده اند.«
رفیعی گفت: »هیچ وقت بخش خصوصی را که 
بـه  مربـوط  فعالیت هـای  در  اصلـی  محـور 
گردشگری هستند، مورد مشـاوره قرار نداده اند و 
آنچـه تاکنون دربـاره کرونا تصمیم گرفته شـده 
عینـا نظر بخـش دولتی بـوده اسـت. هیچ وقت 
گوش شـنوایی بـرای بخش خصوصـی وجود 
نداشـته اسـت، بـرای همیـن بحـران کرونـا را 
نمی تـوان مدیریـت کرد. کشـورهای اطـراف را 
ببینید که همه پذیرش گردشـگر را آغاز کرده اند، 
در حالی که صنعت گردشگری ایران همچنان با 

بحران دست به گریبان است.«
این مقام مسئول در انجمن صنفی دفاتر خدمات 
مسـافرتی، با تاکیـد بر اینکه گردشـگری نه تنها 
عامل شیوع ویروس کرونا نیست، بلکه سوپاپ 
اطمینان برای مهار آن اسـت، توضیـح داد: »چون 
تمام مراکز گردشـگری کنترل شـده هسـتند و با 
رعایت فاصله اجتماعی و مطابق مصوبات ستاد 
ملی کرونا فعالیت می کنند، حتی یک مورد ابتلا 
در مراکز گردشـگری نداشـته ایم، اما آیا در مراکز 
دیگـر نیز چنیـن بـوده اسـت؟ آیـا دورهمی ها، 
ترددهای شـبانه، حضـور در مراکز خریـد و ... با 
وجود محدودیت های سـتاد ملی کرونا متوقف 
شـده است؟ اساسـا چه نظارتی وجود دارد؟ اگر 
مجموعه سـتاد ملی کرونا اجازه می داد که سـفر 
از طریـق مراجـع قانونـی )همان دفاتـر خدمات 
مسـافرتی( و بـرای مراکـز اقامتـی دارای مجـوز 
صـورت گیرد، یقینا کمـک بزرگی - هـم برای 
کنتـرل ویـروس کوویـد 19 و هـم وضعیـت 

معیشتی مردم- بود.«

اصلی ترین مشکل دفاتر
خدماتی این است که
به دلیل سیاست های 
نادرست دولت دچار 

توقف فعالیت شده اند 
با این حال باید بیمه 

و مالیات پرداخت کنند

رئیس انجمن دفاتر خدمات 
مسافرتی: درآمد دفاتر 

ما به حدود 10 درصد قبل
از شیوع بیماری کرونا 

رسیده است. بسیاری از 
دولت ها با ارائه بسته های 
حمایتی در حد توان برای 

سرپا نگه داشتن این 
صنعت تلاش کردند، 
در حالی که در ایران، 
دولت نتوانست از این 

صنعت که درآمد آن
تقریبا به صفر رسیده، 

حمایت کند
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رفیعـی دربـاره انتقاداتی کـه در مورد اسـتفاده از 
حمل ونقـل عمومـی )به جهـت انتقال آسـان تر 
ویـروس کرونا( مطرح می شـود، چنین توضیح 
داد: »سیستم تهویه هواپیما به گونه ای تعبیه شده 
اسـت که فضـای داخلـی هواپیما باعـث انتقال 
ویـروس نمی شـود، چراکـه هـوا را از داخـل 
می کشـد و بیـرون می بـرد و هـوا را در داخـل 
هواپیما نمی چرخانـد. در مورد حمل ونقل ریلی 
هـم کوپه چهار نفـره قطـار را دو نفـره کردند و 
اتوبوس ها هم تعداد سرنشـین های خود را تا 50 
درصـد کاهـش دادند، پس فاصلـه اجتماعی در 
وسـائل حمل ونقـل عمومی به درسـتی رعایت 
می شـود ولـی اگـر افـراد بخواهنـد بـا وسـیله 
شـخصی سـفر کنند، اعضای خانـواده کنار هم 
می نشینند و نظارتی بر رعایت موازین بهداشتی 

آنها وجود ندارد.«

تسهیلاتی برای برخی سودجویی ها 
او بـا بیـان اینکـه تسـهیلات دولتی بـلای جان 
دفاتر شـده اسـت، خاطرنشـان کرد: »مسؤولان 
می گوینـد وام داده انـد، اما چه وامـی دادید که از 
آن اسـتقبال نشد؟ دولت این وام را با پیش فرض 
این کـه کرونـا سـه چهارماهـه تمـام می شـود، 
پرداخـت کرد. بعد هم که بیماری طولانی شـد، 
اقسـاط آن را امهال کرد، ولی سودش را همچنان 
می گیرد. این وام به مثابه همان ارز 4200 تومانی 

بود که به تاراج رفت.«
رفیعی افـزود: »همان موقع هم که قرار شـد این 
وام را بدهنـد مـا بـا صراحـت ایـن موضـوع را 
گوشـزد کردیـم، ولـی گـوش شـنوایی نبـود. 
تسهیلاتی که به صنعت گردشگری اختصاص 
دادنـد کاذب بـود، فقـط منبعـی بـرای برخـی 
سودجویی ها شـد. بیمه و دارایی چه تسهیلاتی 
دادنـد، هیچ یـک به مصوبات سـتاد ملـی کرونا 
توجهی نکردند. اکنون سـازمان امـور مالیاتی، از 
بخـش گردشـگری مالیـات بـر ارزش افـزوده 
می خواهد؛ مگر ما خدماتی فروختیم و درآمدی 

داشتیم که مالیات آن را می خواهند؟!«
رئیس انجمـن صنفی دفاتر خدمات مسـافرت 
هوایـی و جهانگردی ایران با اشـاره بـه اقدامات 
کشـورهای همسـایه ایـران بـرای حمایـت از 
صنعـت گردشـگری خاطرنشـان کـرد: »آنها به 
صنعت گردشـگری خود کمک های بلاعوض 

فراوانـی اختصـاص داده انـد. حتی ترکیـه انجام 
سـفر را ممنوع نکرده، ولی کلیـه مراکز خرید را 
بسـته اسـت. با این کار پذیرای مسـافر اسـت و 
اجـازه نمی دهد که اقتصاد گردشـگری متوقف 
شـود ولی از شیوع کرونا هم جلوگیری می کند. 
از ایـن طریق بخشـی از مـردم از ایـن راه ارتزاق 
می کننـد و بـاری از روی دوش دولت برداشـته 
می شـود. ضمنـا تـا جایـی که مـن اطـلاع دارم 
کشـور امارات بیـش از 98 درصد اتبـاع خود را 
واکسـن زده و اعـلام کـرده از مـاه آینـده بـه 
توریست ها واکسـن رایگان می زنند، یعنی برای 
رونق گردشـگری واکسن رایگان در اختیار همه 

توریست ها قرار می دهند.«

هتل های همچنان خالی
جمشـید حمزه زاده، رئیس جامعه هتلداران ایران 
نیز درباره ضریب اشـغال  هتل ها در نوروز 1400 
گفت: »درسـت اسـت که امسـال در مقایسـه با 
سـال گذشـته، سـفرهای زیادی اتفاق افتاد، ولی 
بیشتر کسانی که سفر رفتند، مسافرانی بودند که 
بـرای دیـدار اقوام و بسـتگان خود بـه خانه آنها 
رفتنـد و مسـافرانی که از مراکـز اقامتی و هتل ها 
اسـتفاده کنند بسـیار کـم بودنـد؛ به طـوری که 
میانگین ضریب اشـغال کل هتل های کشور زیر 
25 درصـد بود، یعنی ظرفیـت بزرگی از هتل ها 
همچنان خالی ماندند؛ البته در برخی مناطق مانند 
اسـتان های شـمالی و کیـش ضریـب اشـغال 

هتل ها بیشتر بود.« 
او ادامه داد: »امسـال اغلب هتل های کشـور هیچ 
افزایش قیمتی نداشـتند، ولی کیش چون منطقه 
آزاد اسـت، قوانیـن خاص خـود را دارد و برخی 
هتل هـا در کیـش افزایـش قیمـت داده و برخی 
افزایـش نداشـته اند؛ الان در هتل هـای کیش هم 

ضریب اشغال زیر 15 درصد است.«
حمزه زاده یادآور شـد: »امسال همچنان خانه های 
ویلایی در شـهرهای شـمالی به مسـافران اجاره 
داده شـد کـه آن هم باعث کاهش سـهم اشـغال 
هتل هـا می شـود، هرچنـد با هماهنگـی وزارت 
گردشـگری بـا سـتاد مبـارزه بـا کرونـا، امسـال 

مدارس کشور مسافران را نپذیرفتند.« 
رئیـس جامعه هتلداران ایران با اشـاره به اینکه ما 
قبلا به وزارت گردشـگری پیشـنهاد بهتری داده 
بودیم که متاسفانه عملی نشد، توضیح داد: »برای 

حرمت  الله رفیعی: از 
آنجا که تمام مراکز 
گردشگری مطابق آنچه 
ستاد کرونا تصویب 
کرده، فعالیت می کنند

حتی یک مورد ابتلا 
در مراکز گردشگری 
نداشتیم، پس ستاد 
ملی کرونا می توانست
 اجازه دهد که سفر از

 طریق دفاتر خدمات 
مسافرتی و مراکز 
اقامتی دارای مجوز 
صورت گیرد

تسهیلاتی که  دولت به 
صنعت گردشگری داد 
فقط منبعی برای برخی 
سودجویی ها شد. بیمه 
و دارایی هیچ  توجهی 
به مصوبات ستاد ملی 
کرونا ندارند. اکنون از 
بخش گردشگری مالیات
 ارزش افزوده می خواهند
مگر ما خدماتی فروختیم
 و درآمدی داشتیم که
 مالیات می خواهند؟!
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مدیریـت سـفرهای نـوروز امسـال، از آنجـا که 
عـده ای از مـردم بـه هر دلیلی تمایل دارند سـفر 
کننـد و تجربه نشـان داده که دولـت نمی تواند از 
همه سفرها جلوگیری کند، ما پیشنهاد دادیم که 
به مردم گفته شـود به دلیل شـیوع ویروس کرونا 
سـفر نرونـد، ولی اگر مجبور به سـفر هسـتند، 
فقـط از مراکز اقامتی مجاز اسـتفاده کننـد. به این 
ترتیـب که از قبل هتل مـورد نظر خـود را رزرو 
کنند، هتـل هم با فرمانداری و پلیس راهنمایی و 
رانندگی محل برای ورود ان گردشگران هماهنگ 
کنـد و فقط بـا این هماهنگی ها مسـافران اجازه 
ورود به شـهرهای مختلف را داشـته باشـند. اگر 
ایـن طـرح عملی می شـد، هـم ضریب اشـغال 
هتل هـا بیشـتر می شـد، هـم چـون هتل ها صد 
درصد موازین بهداشـتی را رعایت می کنند، بعد 
از ایـام عیـد تا این حد درگیر بیمـاری کویید 19 
نمی شـدیم و هیـچ کـدام از مشـکلات فعلـی 

به وجود نمی آمد.«
حمـزه زاده بـا اشـاره بـه اینکـه ما بـرای طبقات 
مختلف اقتصادی کشـور مراکـز اقامتی متنوعی 
مانند مهمانپذیر، هتل آپارتمان و هتل هـای 1 تا 5 
سـتاره داریـم کـه در همـه آنهـا پروتکل هـای 
بهداشـتی رعایـت می شـود، خاطرنشـان کـرد: 
»شدت شیوع بیماری پس از تعطیلات نوروز به 
دلیـل آن بود که چند خانـواده در یک خانه بدون 
رعایـت پروتکل هـای بهداشـتی دور هم جمع 
شدند و ضمنا نباید گردشگری را با سفر مقایسه 
نکنیـم که هیـچ درآمدی بـرای صنعت نـدارد و 

افراد فقط به خانه همدیگر می روند.«
او افـزود: »بـا سـفرهای نوروزی امسـال، نه تنها 
کمبود درآمد هتل ها جبران نشـد، بلکه شـرایط 
بدتر شـد و اکنون ضریب اشـغال هتل ها زیر 3 
درصـد اسـت. اگر ایـن روند تداوم پیـدا کند، ما 
پیش بینـی می کنم کـه خیلـی از کارکنان هتل ها 

مجددا بیکار شوند.«

حمایت بی حمایت
رئیـس جامعه هتلـداران ایـران با انتقـاد از اینکه 
دولـت صنایـع آسـیب دیده از کرونـا را فراموش 
کرده است، گفت: »متاسفانه دولت هیچ توجهی 
به صنعت گردشـگری ندارد. در تمام ایام شـیوع 
کرونا ما هیچ حمایتی از سـمت دولت ندیدیم و 
متاسفانه بسـته های حمایتی هم که اعلام شد در 

عمـل منجر بـه ضدحمایت شـد، مثـلا گفتند 
امهـال مالیاتـی می دهیـم. بنابرایـن، هتل ها مبلغ 
مالیات خود را تقسـیط کردند، اما اکنون ماموران 
مالیات می گویند بایـد 10 درصد جریمه بدهید. 
اگـر می دانسـتیم قـرار اسـت جریمه  شـویم، به 
موقـع مالیـات پرداخـت می کردیـم تـا حداقل 
جریمه نشـویم؛ یا مثلا برای پرداخت سـهم 23 
درصـدی کارفرما از بیمـه کارکنان امهـال دادند، 
ولـی الان تامین اجتماعی دو درصد جریمه کرده 
اسـت. فقـط یـک وام با سـود 12 درصـد اعلام 

کردند که از آن هم اصلا استقبال نشد.«
او یـادآور شـد: »در حال حاضـر، اکثر هتل ها باز 
هسـتند، ولی درآمدشـان نزدیک به صفر است و 
بـا وجـود هزینـه نگهـداری، آب و بـرق و ... 
ضررهای بسیاری متحمل می شـوند. افزایش 39 
درصـدی حقوق کارکنان هم بار مالی سـنگینی 
برای هتلـداران ایجـاد کرده اسـت، ضمن اینکه 
هزینه هـای جاری حامل های انـرژی هم افزایش 
پیـدا کرده اسـت. فقـط از محـل رسـتوران ها و 
کافی شـاپ ها درآمد بسـیار کمی وجـود دارد که 
در مقابـل هزینه هـای سـنگین هتل هـا و مراکز 

اقامتی ابدا قابل توجه نیست.«
حمـزه زاده با بیان اینکه هیچ کس نگران صنعت 
گردشـگری نیسـت، گفت: » هدف سازمان های 
مرتبط مانند شهرداری، تامین اجتماعی و سازمان 
امـور مالیاتـی فقط این اسـت که عوایـد مالی از 
هتلداران داشـته باشـند و به ایـن موضوع توجه 
نمی کننـد که در نهایت کشـور ضـرر می کند و 
صنعت بزرگ گردشـگری را از دست می دهند. 
مـن فکر می کنم با شـرایط حاضر، تـا زمانی که 
صنعت گردشگری کشور احیا شـود و به دوران 

اوج خود برسد، سال ها طول می کشد.«
رئیـس جامعه هتلـداران ایـران دربـاره ضرورت 
جذب گردشـگران خارجی به کشور گفت: » در 
دوران کرونـا، خـود هتلـداران بـا هزینه هـای 
شخصی خود برای اعتمادسازی برخی اقدامات 
را انجام دادند، ولی در سطح ملی آسیب بسیاری 
دیدیم و اکنون هیچ گردشـگر خارجی به کشور 
نمی آید؛ این در حالی اسـت که کشورهای دیگر 
بـرای جـذب توریسـت از شـیوه های مختلف 
تشـویقی اسـتفاده می کنند، ولـی در ایـران هیچ 
خبری از این سیاست های تبلیغاتی نیست و اگر 
هم فعالیتی دیده شـود، از توان بخش خصوصی 

دولت اعلام کرده بود
امهال مالیاتی می دهد، 

بنابراین هتل ها مبلغ 
مالیات خود را تقسیط 
کردند، اما الان اداره 
مالیات می گوید باید

10 درصد جریمه
بدهید. برای پرداخت 

سهم 23 درصدی
کارفرما از حق بیمه 
کارکنان هم در ابتدا 

امهال دادند، ولی 
بعدا ما را 2 درصد 

جریمه کردند

جمشید حمزه زاده،
رئیس جامعه هتلداران: 
درست است که امسال 

در مقایسه با پارسال
سفرهای زیادی اتفاق
افتاد، ولی بیشتر آنها، 

مسافرانی بودند که 
برای دیدار اقوام خود 

به خانه آنها رفتند؛ 
به طوری که میانگین 

ضریب اشغال کل 
هتل های کشور زیر 

25 درصد بود 
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رفیعـی دربـاره انتقاداتی کـه در مورد اسـتفاده از 
حمل ونقـل عمومـی )به جهـت انتقال آسـان تر 
ویـروس کرونا( مطرح می شـود، چنین توضیح 
داد: »سیستم تهویه هواپیما به گونه ای تعبیه شده 
اسـت که فضـای داخلـی هواپیما باعـث انتقال 
ویـروس نمی شـود، چراکـه هـوا را از داخـل 
می کشـد و بیـرون می بـرد و هـوا را در داخـل 
هواپیما نمی چرخانـد. در مورد حمل ونقل ریلی 
هـم کوپه چهار نفـره قطـار را دو نفـره کردند و 
اتوبوس ها هم تعداد سرنشـین های خود را تا 50 
درصـد کاهـش دادند، پس فاصلـه اجتماعی در 
وسـائل حمل ونقـل عمومی به درسـتی رعایت 
می شـود ولـی اگـر افـراد بخواهنـد بـا وسـیله 
شـخصی سـفر کنند، اعضای خانـواده کنار هم 
می نشینند و نظارتی بر رعایت موازین بهداشتی 

آنها وجود ندارد.«

تسهیلاتی برای برخی سودجویی ها 
او بـا بیـان اینکـه تسـهیلات دولتی بـلای جان 
دفاتر شـده اسـت، خاطرنشـان کرد: »مسؤولان 
می گوینـد وام داده انـد، اما چه وامـی دادید که از 
آن اسـتقبال نشد؟ دولت این وام را با پیش فرض 
این کـه کرونـا سـه چهارماهـه تمـام می شـود، 
پرداخـت کرد. بعد هم که بیماری طولانی شـد، 
اقسـاط آن را امهال کرد، ولی سودش را همچنان 
می گیرد. این وام به مثابه همان ارز 4200 تومانی 

بود که به تاراج رفت.«
رفیعی افـزود: »همان موقع هم که قرار شـد این 
وام را بدهنـد مـا بـا صراحـت ایـن موضـوع را 
گوشـزد کردیـم، ولـی گـوش شـنوایی نبـود. 
تسهیلاتی که به صنعت گردشگری اختصاص 
دادنـد کاذب بـود، فقـط منبعـی بـرای برخـی 
سودجویی ها شـد. بیمه و دارایی چه تسهیلاتی 
دادنـد، هیچ یـک به مصوبات سـتاد ملـی کرونا 
توجهی نکردند. اکنون سـازمان امـور مالیاتی، از 
بخـش گردشـگری مالیـات بـر ارزش افـزوده 
می خواهد؛ مگر ما خدماتی فروختیم و درآمدی 

داشتیم که مالیات آن را می خواهند؟!«
رئیس انجمـن صنفی دفاتر خدمات مسـافرت 
هوایـی و جهانگردی ایران با اشـاره بـه اقدامات 
کشـورهای همسـایه ایـران بـرای حمایـت از 
صنعـت گردشـگری خاطرنشـان کـرد: »آنها به 
صنعت گردشـگری خود کمک های بلاعوض 

فراوانـی اختصـاص داده انـد. حتی ترکیـه انجام 
سـفر را ممنوع نکرده، ولی کلیـه مراکز خرید را 
بسـته اسـت. با این کار پذیرای مسـافر اسـت و 
اجـازه نمی دهد که اقتصاد گردشـگری متوقف 
شـود ولی از شیوع کرونا هم جلوگیری می کند. 
از ایـن طریق بخشـی از مـردم از ایـن راه ارتزاق 
می کننـد و بـاری از روی دوش دولت برداشـته 
می شـود. ضمنـا تـا جایـی که مـن اطـلاع دارم 
کشـور امارات بیـش از 98 درصد اتبـاع خود را 
واکسـن زده و اعـلام کـرده از مـاه آینـده بـه 
توریست ها واکسـن رایگان می زنند، یعنی برای 
رونق گردشـگری واکسن رایگان در اختیار همه 

توریست ها قرار می دهند.«

هتل های همچنان خالی
جمشـید حمزه زاده، رئیس جامعه هتلداران ایران 
نیز درباره ضریب اشـغال  هتل ها در نوروز 1400 
گفت: »درسـت اسـت که امسـال در مقایسـه با 
سـال گذشـته، سـفرهای زیادی اتفاق افتاد، ولی 
بیشتر کسانی که سفر رفتند، مسافرانی بودند که 
بـرای دیـدار اقوام و بسـتگان خود بـه خانه آنها 
رفتنـد و مسـافرانی که از مراکـز اقامتی و هتل ها 
اسـتفاده کنند بسـیار کـم بودنـد؛ به طـوری که 
میانگین ضریب اشـغال کل هتل های کشور زیر 
25 درصـد بود، یعنی ظرفیـت بزرگی از هتل ها 
همچنان خالی ماندند؛ البته در برخی مناطق مانند 
اسـتان های شـمالی و کیـش ضریـب اشـغال 

هتل ها بیشتر بود.« 
او ادامه داد: »امسـال اغلب هتل های کشـور هیچ 
افزایش قیمتی نداشـتند، ولی کیش چون منطقه 
آزاد اسـت، قوانیـن خاص خـود را دارد و برخی 
هتل هـا در کیـش افزایـش قیمـت داده و برخی 
افزایـش نداشـته اند؛ الان در هتل هـای کیش هم 

ضریب اشغال زیر 15 درصد است.«
حمزه زاده یادآور شـد: »امسال همچنان خانه های 
ویلایی در شـهرهای شـمالی به مسـافران اجاره 
داده شـد کـه آن هم باعث کاهش سـهم اشـغال 
هتل هـا می شـود، هرچنـد با هماهنگـی وزارت 
گردشـگری بـا سـتاد مبـارزه بـا کرونـا، امسـال 

مدارس کشور مسافران را نپذیرفتند.« 
رئیـس جامعه هتلداران ایران با اشـاره به اینکه ما 
قبلا به وزارت گردشـگری پیشـنهاد بهتری داده 
بودیم که متاسفانه عملی نشد، توضیح داد: »برای 

حرمت  الله رفیعی: از 
آنجا که تمام مراکز 
گردشگری مطابق آنچه 
ستاد کرونا تصویب 
کرده، فعالیت می کنند
حتی یک مورد ابتلا 
در مراکز گردشگری 
نداشتیم، پس ستاد 
ملی کرونا می توانست
 اجازه دهد که سفر از
 طریق دفاتر خدمات 
مسافرتی و مراکز 
اقامتی دارای مجوز 
صورت گیرد

تسهیلاتی که  دولت به 
صنعت گردشگری داد 
فقط منبعی برای برخی 
سودجویی ها شد. بیمه 
و دارایی هیچ  توجهی 
به مصوبات ستاد ملی 
کرونا ندارند. اکنون از 
بخش گردشگری مالیات
 ارزش افزوده می خواهند
مگر ما خدماتی فروختیم
 و درآمدی داشتیم که
 مالیات می خواهند؟!
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مدیریـت سـفرهای نـوروز امسـال، از آنجـا که 
عـده ای از مـردم بـه هر دلیلی تمایل دارند سـفر 
کننـد و تجربه نشـان داده که دولـت نمی تواند از 
همه سفرها جلوگیری کند، ما پیشنهاد دادیم که 
به مردم گفته شـود به دلیل شـیوع ویروس کرونا 
سـفر نرونـد، ولی اگر مجبور به سـفر هسـتند، 
فقـط از مراکز اقامتی مجاز اسـتفاده کننـد. به این 
ترتیـب که از قبل هتل مـورد نظر خـود را رزرو 
کنند، هتـل هم با فرمانداری و پلیس راهنمایی و 
رانندگی محل برای ورود ان گردشگران هماهنگ 
کنـد و فقط بـا این هماهنگی ها مسـافران اجازه 
ورود به شـهرهای مختلف را داشـته باشـند. اگر 
ایـن طـرح عملی می شـد، هـم ضریب اشـغال 
هتل هـا بیشـتر می شـد، هـم چـون هتل ها صد 
درصد موازین بهداشـتی را رعایت می کنند، بعد 
از ایـام عیـد تا این حد درگیر بیمـاری کویید 19 
نمی شـدیم و هیـچ کـدام از مشـکلات فعلـی 

به وجود نمی آمد.«
حمـزه زاده بـا اشـاره بـه اینکـه ما بـرای طبقات 
مختلف اقتصادی کشـور مراکـز اقامتی متنوعی 
مانند مهمانپذیر، هتل آپارتمان و هتل هـای 1 تا 5 
سـتاره داریـم کـه در همـه آنهـا پروتکل هـای 
بهداشـتی رعایـت می شـود، خاطرنشـان کـرد: 
»شدت شیوع بیماری پس از تعطیلات نوروز به 
دلیـل آن بود که چند خانـواده در یک خانه بدون 
رعایـت پروتکل هـای بهداشـتی دور هم جمع 
شدند و ضمنا نباید گردشگری را با سفر مقایسه 
نکنیـم که هیـچ درآمدی بـرای صنعت نـدارد و 

افراد فقط به خانه همدیگر می روند.«
او افـزود: »بـا سـفرهای نوروزی امسـال، نه تنها 
کمبود درآمد هتل ها جبران نشـد، بلکه شـرایط 
بدتر شـد و اکنون ضریب اشـغال هتل ها زیر 3 
درصـد اسـت. اگر ایـن روند تداوم پیـدا کند، ما 
پیش بینـی می کنم کـه خیلـی از کارکنان هتل ها 

مجددا بیکار شوند.«

حمایت بی حمایت
رئیـس جامعه هتلـداران ایـران با انتقـاد از اینکه 
دولـت صنایـع آسـیب دیده از کرونـا را فراموش 
کرده است، گفت: »متاسفانه دولت هیچ توجهی 
به صنعت گردشـگری ندارد. در تمام ایام شـیوع 
کرونا ما هیچ حمایتی از سـمت دولت ندیدیم و 
متاسفانه بسـته های حمایتی هم که اعلام شد در 

عمـل منجر بـه ضدحمایت شـد، مثـلا گفتند 
امهـال مالیاتـی می دهیـم. بنابرایـن، هتل ها مبلغ 
مالیات خود را تقسـیط کردند، اما اکنون ماموران 
مالیات می گویند بایـد 10 درصد جریمه بدهید. 
اگـر می دانسـتیم قـرار اسـت جریمه  شـویم، به 
موقـع مالیـات پرداخـت می کردیـم تـا حداقل 
جریمه نشـویم؛ یا مثلا برای پرداخت سـهم 23 
درصـدی کارفرما از بیمـه کارکنان امهـال دادند، 
ولـی الان تامین اجتماعی دو درصد جریمه کرده 
اسـت. فقـط یـک وام با سـود 12 درصـد اعلام 

کردند که از آن هم اصلا استقبال نشد.«
او یـادآور شـد: »در حال حاضـر، اکثر هتل ها باز 
هسـتند، ولی درآمدشـان نزدیک به صفر است و 
بـا وجـود هزینـه نگهـداری، آب و بـرق و ... 
ضررهای بسیاری متحمل می شـوند. افزایش 39 
درصـدی حقوق کارکنان هم بار مالی سـنگینی 
برای هتلـداران ایجـاد کرده اسـت، ضمن اینکه 
هزینه هـای جاری حامل های انـرژی هم افزایش 
پیـدا کرده اسـت. فقـط از محـل رسـتوران ها و 
کافی شـاپ ها درآمد بسـیار کمی وجـود دارد که 
در مقابـل هزینه هـای سـنگین هتل هـا و مراکز 

اقامتی ابدا قابل توجه نیست.«
حمـزه زاده با بیان اینکه هیچ کس نگران صنعت 
گردشـگری نیسـت، گفت: » هدف سازمان های 
مرتبط مانند شهرداری، تامین اجتماعی و سازمان 
امـور مالیاتـی فقط این اسـت که عوایـد مالی از 
هتلداران داشـته باشـند و به ایـن موضوع توجه 
نمی کننـد که در نهایت کشـور ضـرر می کند و 
صنعت بزرگ گردشـگری را از دست می دهند. 
مـن فکر می کنم با شـرایط حاضر، تـا زمانی که 
صنعت گردشگری کشور احیا شـود و به دوران 

اوج خود برسد، سال ها طول می کشد.«
رئیـس جامعه هتلـداران ایـران دربـاره ضرورت 
جذب گردشـگران خارجی به کشور گفت: » در 
دوران کرونـا، خـود هتلـداران بـا هزینه هـای 
شخصی خود برای اعتمادسازی برخی اقدامات 
را انجام دادند، ولی در سطح ملی آسیب بسیاری 
دیدیم و اکنون هیچ گردشـگر خارجی به کشور 
نمی آید؛ این در حالی اسـت که کشورهای دیگر 
بـرای جـذب توریسـت از شـیوه های مختلف 
تشـویقی اسـتفاده می کنند، ولـی در ایـران هیچ 
خبری از این سیاست های تبلیغاتی نیست و اگر 
هم فعالیتی دیده شـود، از توان بخش خصوصی 

دولت اعلام کرده بود
امهال مالیاتی می دهد، 

بنابراین هتل ها مبلغ 
مالیات خود را تقسیط 
کردند، اما الان اداره 
مالیات می گوید باید

10 درصد جریمه
بدهید. برای پرداخت 

سهم 23 درصدی
کارفرما از حق بیمه 
کارکنان هم در ابتدا 

امهال دادند، ولی 
بعدا ما را 2 درصد 

جریمه کردند

جمشید حمزه زاده،
رئیس جامعه هتلداران: 
درست است که امسال 

در مقایسه با پارسال
سفرهای زیادی اتفاق
افتاد، ولی بیشتر آنها، 

مسافرانی بودند که 
برای دیدار اقوام خود 

به خانه آنها رفتند؛ 
به طوری که میانگین 

ضریب اشغال کل 
هتل های کشور زیر 

25 درصد بود 
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اسـت، در حالـی کـه ما حتمـا باید بـه صورت 
جدی و گسـترده در حوزه تبلیغات گردشـگری 

کار کنیم.«

کوچ ناخواسته 
ابراهیـم پورفـرج، رییـس هیات مدیـره جامعـه 
تورگردانـان ایـران نیـز در گفت وگویـی کـه در 
اپلیکیشن کلاب هاوس با موضوع »کوچ شغلی 
متخصصان گردشگری« برگزار شد، با امیدواری 
نسـبت به آینده گردشـگری ایران و ازسرگیری 
ورود گردشـگران خارجـی به ایـران پس از یک 
دوره توقـف بلندمدت، اظهار کـرد: »آموزش هر 
نیروی متخصص در بخش گردشـگری حداقل 
سـه سـال زمان می بـرد و خروج ایـن نیروها به 
ایـن صنعـت خسـارت جبران نشـدنی تحمیل 
می کند. با این حال، دولت نه فقط به پیشـنهادات 
ما برای حفظ نیروی شـاغل گوش نکرده، بلکه 
طولانی شـدن این شرایط را هم پیش بینی نکرده 
و برنامه ای برای مدیریت بحران ندارد که همین 
بی تدبیـری به خـروج حجـم زیـادی از نیروی 

شاغل در این بخش منجر شده است.«
پورفرج بیشـترین خـروج نیروهای متخصص 
گردشـگری را مربوط به راهنمایـان و راننده های 
وسایل نقلیه گردشگری دانسـت و افزود: »شاید 
وزارت میـراث فرهنگـی، گردشـگری و صنایع 
دسـتی هنـوز متوجـه نشـده موفقیـت صنعت 
گردشـگری بـه خاطر وجـود راهنمایان وفـادار، 
باسواد و توانمند است. البته مخاطب نقد ما فقط 
این وزارتخانه نیسـت، چون توان آن برای کمک 
محدود اسـت، هرچند هنوز کمـک قابل ذکری 
هـم نداشـته اسـت. بـه هـر حـال، بی انصافی و 
بی تدبیری اسـت اگر نیروهای متخصص را رها 
کنیـم و بگوییم هر کجـا می خواهید برویـد. آیا 
اصـلا بـه این موضـوع فکـر کرده ایم کـه وقتی 
شرایط عادی شد، این نیروها را چگونه و از کجا 

می خواهیم برگردانیم!؟«
رییـس هیات مدیـره جامعـه تورگردانـان تاکید 
کـرد: »در حالـی کـه دولت باید به فعـالان حوزه 
گردشـگری بیـش از سـایر بخش هـا کمـک 
می کـرد، اما بـه قول معـروف  ترَ و خشـک را با 
هم در نظر گرفت؛ چراکه اساسـا تیم کارشناسی 
برای شناسـایی صنایع آسـیب دیده و شناسـایی 
بخش هـای اقتصـادی کـه بیشـترین آسـیب را 

دیده اند، نداشـت و گردشـگری را در کنار سـایر 
بخش هـا در نظـر گرفـت و یک نسـخه را برای 
تمام بخش هـای اقتصادی پیچیـد. یـک وام 12 
درصـدی در نظـر گرفـت و بـه قولـی، دارویـی 

مسکن برای همه بخش ها ارائه داد.«
او با اشـاره به بی توجهی دولت به پیشـنهادهای 
بخش خصوصی برای زنده کردن گردشـگری، 
اظهار کرد: »از همان اوایل شـیوع ویروس کرونا 
بـا ارائـه طرحی بـه دولـت درخواسـت کردیم 
ویـزای توریسـتی را صـادر کند تا مـا با رعایت 
تمام پروتکل های بهداشـتی، گردشگر خارجی 
وارد کنیـم، بـا این کار هم افسـردگی جامعه کم 
می شـد، هم بخشـی از نیروی شـاغل، حفظ و 
امیـد تزریـق می شـد؛ امـا اصـلا بـه ایـن طرح 
توجهـی نکردنـد. از وزیـر میـراث فرهنگـی و 
گردشـگری خواهش کردیم از سـتاد ملی کرونا 
وقـت بگیـرد تـا ما بـا آنها حـرف بزنیم، شـاید 
دولـت بـا دولـت نتوانـد بـدون تعـارف حرف 
بزنـد. من خیلـی اصرار کردم و پیگیر شـدم، اما 

آقای وزیر این وقت را نگرفت.«
او اضافـه کـرد: »درسـت اسـت کـه همـه دنیـا 
گرفتار کرونا شـده اسـت، ولی هیچ کجا و هیچ 
بخشـی بـه انـدازه گردشـگری ایـران گرفتـار 
نیسـت. گردشـگری ما از آبان 98 تعطیل شـده 
اسـت. حـق آن بـود که دولت کمـک کند. یک 
بـار در طـول تاریخ بخش خصوصـی به دولت 
نیاز پیدا کرد، اما چه کمکی شـده اسـت؟ به هر 
نفر نیروی متخصـص، 16 میلیون تومـان وام با 
سـود 12 درصد داده اند که حالا دوره تنفس این 
وام تمام شـده اسـت. قرار بود اقسـاط آن امهال 
شـود، ولـی دارنـد اقسـاطش را می گیرنـد. یک 
سـال پیش وضعیت شاغلان گردشگری خیلی 
هم بد نبود و می توانستند اقساط وام را بپردازند، 
امـا الان کـه وضـع بدتـر شـده، بانک ها فشـار 
بیشـتری می آوردنـد. مـا متوجهیم کـه بانک ها 
تاجر هستند و به این پول بیشتر از ما نیاز دارند، 
ولی کمی هم انصاف داشـته باشـید، یک شش 

ماه دیگر مهلت بدهید.«
پورفـرج بیان کـرد: »دولت انگار گردشـگری را 
نمی شناسـد، 16 میلیـون تومـان وام داده و فکر 
می کند حقـوق یک سال شـان را پرداخت کرده ، 
در حالـی که حقـوق یک نیـروی متخصص و 
حرفه ای در گردشـگری در یک ماه کمتر از 20 

 رییس هیات مدیره 
جامعه تورگردانان: 
اگر هرچه زودتر تکلیف 
صدور ویزا مشخص 
نشود، گردشگران 
متقاضی سفر به ایران

 سراغ کشورهای دیگر 
منطقه می روند. حداقل 
یک برنامه زمانی به ما

 بدهند تا بتوانیم به 
آژانس های خارجی 
و گردشگران جواب 
قانع کننده ای بدهیم

گویی دولت اساسا 
چیزی درباره صنعت 
گردشگری نمی داند،
 1۶ میلیون تومان 
وام دادند و بعد فکر 
می کنند حقوق یک 
سال ما را پرداخت 
کرده  اند، در حالی که 
حقوق ماهانه یک 
نیروی متخصص و 
حرفه ای در این حوزه 
کمتر از 20 میلیون
 تومان نیست
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میلیون تومان نیست.«
او گفـت: »تاکنـون دو جلسـه بـا وزارت امـور 
خارجـه داشـتیم و طرح و پیشـنهاد هـم دادیم. 
تورهـای  بـه  دسـت کم  کردیـم  درخواسـت 
طبیعت گـردی ویـزا بدهنـد، چون ایـن گروه ها 
اصـلا وارد شـهر نمی شـوند کـه جـای نگرانی 

باشد، اما هنوز قبول نکرده اند.«

چرا ویزا نمی دهید؟
او با اننقاد از اینکه ستاد ملی کرونا از گردشگری 
اطلاعات دقیق ندارد، گفت: »متاسـفانه این ستاد، 
صنعت گردشـگری را نمی شناسـد. یـک بار به 
حرف هـای ما گوش دهد، اگر اشـتباه بـود آن را 
نادیده بگیرد. توریست اعلام می کند واکسن زده 
و می خواهـد از جـاده ابریشـم بگـذرد، سـوال 
می کنـد، همه کشـورها ویزا می دهند جـز ایران. 
چرا ویزا به روی این گردشـگران بسـته اسـت؟ 
تصـور مـا این اسـت چنین تصمیمـی به عمد 
گرفتـه نشـده؛ بلکـه از روی ناآگاهی نسـبت به 
گردشـگری اسـت. این ناآگاهی باعث شـده که 

خسارت سنگین به کشور وارد شود.«
رییس هیات مدیـره جامعه تورگردانـان ایران، با 

رییس اتحادیه آژانس های مسافرتی ترکیه )تورساب( اعلام کرد: »پیش بینی می شود 
با واکسیناسیون گسترده کرونا در ترکیه، اروپا و سراسر جهان، ترکیه امسال پذیرای 

20 میلیون گردشگر باشد.«
به گزارش CNBC، فیروز باگلیکایا، رئیس اتحادیه آژانس های مسافرتی ترکیه )تورساب( 
اعلام کرد: »پیش بینی می شود با واکسیناسیون گسترده کرونا در ترکیه، اروپا و سراسر 

جهان، در فصل گردشگری جاری ترکیه پذیرای 20 میلیون گردشگر خارجی باشد.«
باگلیکایا گفت: »پیش بینی می شود در سال 2021 با سرعت گرفتن ایمن سازی افراد در 

مقابل کرونا در جهان، جریان ورودی توریسم به ترکیه 70 درصد جهش داشته باشد.«
او ادامه داد: »بیش از 400 میلیون نفر در سراسر جهان واکسینه شده اند و تعداد افرادی که 

در ترکیه واکسن دریافت کرده اند، از 13 میلیون نفر فراتر رفته است.«
رئیس اتحادیه آژانس های مسافرتی ترکیه گفت: »ترکیه در حال دریافت بیش از 100 
میلیون دوز دیگر واکسن کرونا بوده و درخواست ما برای اولویت دادن به افرادی که در 
بخش توریسم شاغل هستند، از سوی دولت پذیرفته شده است. این به معنای آن است که 

صنعت توریسم ترکیه آماده پذیرایی از مهمانان بین المللی است.«
موسسه آمار ترکیه، اواخر سال گذشته اعلام کرد به دلیل همه گیری کرونا، درآمد این کشور 
از صنعت گردشگری در سال 2020، حدود 65/1درصد نسبت به سال قبل از آن )2019( 
کاهش داشته و بالغ بر 12/6 میلیارد دلار شده است. طبق این گزارش، شمار گردشگران 
65/5 درصد کاهش یافت و به 16 میلیون نفر رسید که 80/3 درصد آنها اتباع خارجی و 

19/7 درصد شهروندان ترکیه بودند که در خارج از این کشور زندگی می کنند.

این هشدار که اگر تکلیف صدور ویزا مشخص 
نشـود، گردشگران متقاضی سـفر به ایران، سراغ 
کشورهای دیگر منطقه می روند، گفت: »حداقل 
یـک برنامه زمانی مشـخص بـه ما بدهنـد تا ما 
بتوانیـم بـه گردشـگران و آژانس هـای خارجی 
جواب قانع کننده ای بدهیم. آنها  می پرسـند ایران 
کـی ویزا می دهـد و ما نمی دانیم بگوییم شـش 

ماه، یک سال یا یک قرن دیگر!؟«
پورفـرج گفت: »مطمئنـم وقتی مرزها بـه روی 
گردشـگران باز شـود، ورود تورها دوبـاره رونق 
می گیـرد، چون ایران کشـوری اسـت که خیلی 
کـم دیده شـده و علاقه منـد زیـاد دارد. از طرف 
دیگـر، ایران کشـور ارزانی اسـت و اقتصاد مردم 
جهان هم در یک سـال گذشـته افت کرده، پس 
می تـوان تعـداد زیـادی گردشـگر جـذب کرد. 
خیلی هـا ترکیه را برای ما مثـال می زنند، اما نباید 
فراموش کـرد که این آژانس های ایرانی هسـتند 

که توریست ها را وارد کشور می کنند.«
او همچنین پیشنهاد کرد که اختیارات مربوط به 
ویزای گردشـگری به بخش خصوصـی واگذار 
شـود تـا بـا هماهنگـی وزارت خارجـه جلوی 

هرگونه تخلف گرفته شود.

رئیساتحادیهآژانسهایمسافرتی
ترکیهاعلامکرد:

پیش بینی جهش
 ۷۰ درصدی توریسم ترکیه 
با واکسیناسیون کرونا

ابراهیم پورفرج: تاکنون
با وزارت امور خارجه 
دو جلسه داشته ایم، 
طرح و پیشنهاد هم 

دادیم و درخواست
کردیم که حداقل به 

تورهای طبیعت گردی 
ویزا بدهند، چون این 

گروه ها اصلا وارد 
شهرها نمی شوند که 

جای نگرانی وجود 
باشد، اما هنوز 
قبول نکرده اند
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اسـت، در حالـی کـه ما حتمـا باید بـه صورت 
جدی و گسـترده در حوزه تبلیغات گردشـگری 

کار کنیم.«

کوچ ناخواسته 
ابراهیـم پورفـرج، رییـس هیات مدیـره جامعـه 
تورگردانـان ایـران نیـز در گفت وگویـی کـه در 
اپلیکیشن کلاب هاوس با موضوع »کوچ شغلی 
متخصصان گردشگری« برگزار شد، با امیدواری 
نسـبت به آینده گردشـگری ایران و ازسرگیری 
ورود گردشـگران خارجـی به ایـران پس از یک 
دوره توقـف بلندمدت، اظهار کـرد: »آموزش هر 
نیروی متخصص در بخش گردشـگری حداقل 
سـه سـال زمان می بـرد و خروج ایـن نیروها به 
ایـن صنعـت خسـارت جبران نشـدنی تحمیل 
می کند. با این حال، دولت نه فقط به پیشـنهادات 
ما برای حفظ نیروی شـاغل گوش نکرده، بلکه 
طولانی شـدن این شرایط را هم پیش بینی نکرده 
و برنامه ای برای مدیریت بحران ندارد که همین 
بی تدبیـری به خـروج حجـم زیـادی از نیروی 

شاغل در این بخش منجر شده است.«
پورفرج بیشـترین خـروج نیروهای متخصص 
گردشـگری را مربوط به راهنمایـان و راننده های 
وسایل نقلیه گردشگری دانسـت و افزود: »شاید 
وزارت میـراث فرهنگـی، گردشـگری و صنایع 
دسـتی هنـوز متوجـه نشـده موفقیـت صنعت 
گردشـگری بـه خاطر وجـود راهنمایان وفـادار، 
باسواد و توانمند است. البته مخاطب نقد ما فقط 
این وزارتخانه نیسـت، چون توان آن برای کمک 
محدود اسـت، هرچند هنوز کمـک قابل ذکری 
هـم نداشـته اسـت. بـه هـر حـال، بی انصافی و 
بی تدبیری اسـت اگر نیروهای متخصص را رها 
کنیـم و بگوییم هر کجـا می خواهید برویـد. آیا 
اصـلا بـه این موضـوع فکـر کرده ایم کـه وقتی 
شرایط عادی شد، این نیروها را چگونه و از کجا 

می خواهیم برگردانیم!؟«
رییـس هیات مدیـره جامعـه تورگردانـان تاکید 
کـرد: »در حالـی کـه دولت باید به فعـالان حوزه 
گردشـگری بیـش از سـایر بخش هـا کمـک 
می کـرد، اما بـه قول معـروف  ترَ و خشـک را با 
هم در نظر گرفت؛ چراکه اساسـا تیم کارشناسی 
برای شناسـایی صنایع آسـیب دیده و شناسـایی 
بخش هـای اقتصـادی کـه بیشـترین آسـیب را 

دیده اند، نداشـت و گردشـگری را در کنار سـایر 
بخش هـا در نظـر گرفـت و یک نسـخه را برای 
تمام بخش هـای اقتصادی پیچیـد. یـک وام 12 
درصـدی در نظـر گرفـت و بـه قولـی، دارویـی 

مسکن برای همه بخش ها ارائه داد.«
او با اشـاره به بی توجهی دولت به پیشـنهادهای 
بخش خصوصی برای زنده کردن گردشـگری، 
اظهار کرد: »از همان اوایل شـیوع ویروس کرونا 
بـا ارائـه طرحی بـه دولـت درخواسـت کردیم 
ویـزای توریسـتی را صـادر کند تا مـا با رعایت 
تمام پروتکل های بهداشـتی، گردشگر خارجی 
وارد کنیـم، بـا این کار هم افسـردگی جامعه کم 
می شـد، هم بخشـی از نیروی شـاغل، حفظ و 
امیـد تزریـق می شـد؛ امـا اصـلا بـه ایـن طرح 
توجهـی نکردنـد. از وزیـر میـراث فرهنگـی و 
گردشـگری خواهش کردیم از سـتاد ملی کرونا 
وقـت بگیـرد تـا ما بـا آنها حـرف بزنیم، شـاید 
دولـت بـا دولـت نتوانـد بـدون تعـارف حرف 
بزنـد. من خیلـی اصرار کردم و پیگیر شـدم، اما 

آقای وزیر این وقت را نگرفت.«
او اضافـه کـرد: »درسـت اسـت کـه همـه دنیـا 
گرفتار کرونا شـده اسـت، ولی هیچ کجا و هیچ 
بخشـی بـه انـدازه گردشـگری ایـران گرفتـار 
نیسـت. گردشـگری ما از آبان 98 تعطیل شـده 
اسـت. حـق آن بـود که دولت کمـک کند. یک 
بـار در طـول تاریخ بخش خصوصـی به دولت 
نیاز پیدا کرد، اما چه کمکی شـده اسـت؟ به هر 
نفر نیروی متخصـص، 16 میلیون تومـان وام با 
سـود 12 درصد داده اند که حالا دوره تنفس این 
وام تمام شـده اسـت. قرار بود اقسـاط آن امهال 
شـود، ولـی دارنـد اقسـاطش را می گیرنـد. یک 
سـال پیش وضعیت شاغلان گردشگری خیلی 
هم بد نبود و می توانستند اقساط وام را بپردازند، 
امـا الان کـه وضـع بدتـر شـده، بانک ها فشـار 
بیشـتری می آوردنـد. مـا متوجهیم کـه بانک ها 
تاجر هستند و به این پول بیشتر از ما نیاز دارند، 
ولی کمی هم انصاف داشـته باشـید، یک شش 

ماه دیگر مهلت بدهید.«
پورفـرج بیان کـرد: »دولت انگار گردشـگری را 
نمی شناسـد، 16 میلیـون تومـان وام داده و فکر 
می کند حقـوق یک سال شـان را پرداخت کرده ، 
در حالـی که حقـوق یک نیـروی متخصص و 
حرفه ای در گردشـگری در یک ماه کمتر از 20 

 رییس هیات مدیره 
جامعه تورگردانان: 
اگر هرچه زودتر تکلیف 
صدور ویزا مشخص 
نشود، گردشگران 
متقاضی سفر به ایران
 سراغ کشورهای دیگر 
منطقه می روند. حداقل 
یک برنامه زمانی به ما
 بدهند تا بتوانیم به 
آژانس های خارجی 
و گردشگران جواب 
قانع کننده ای بدهیم

گویی دولت اساسا 
چیزی درباره صنعت 
گردشگری نمی داند،

 1۶ میلیون تومان 
وام دادند و بعد فکر 
می کنند حقوق یک 
سال ما را پرداخت 
کرده  اند، در حالی که 
حقوق ماهانه یک 
نیروی متخصص و 
حرفه ای در این حوزه 
کمتر از 20 میلیون
 تومان نیست
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میلیون تومان نیست.«
او گفـت: »تاکنـون دو جلسـه بـا وزارت امـور 
خارجـه داشـتیم و طرح و پیشـنهاد هـم دادیم. 
تورهـای  بـه  دسـت کم  کردیـم  درخواسـت 
طبیعت گـردی ویـزا بدهنـد، چون ایـن گروه ها 
اصـلا وارد شـهر نمی شـوند کـه جـای نگرانی 

باشد، اما هنوز قبول نکرده اند.«

چرا ویزا نمی دهید؟
او با اننقاد از اینکه ستاد ملی کرونا از گردشگری 
اطلاعات دقیق ندارد، گفت: »متاسـفانه این ستاد، 
صنعت گردشـگری را نمی شناسـد. یـک بار به 
حرف هـای ما گوش دهد، اگر اشـتباه بـود آن را 
نادیده بگیرد. توریست اعلام می کند واکسن زده 
و می خواهـد از جـاده ابریشـم بگـذرد، سـوال 
می کنـد، همه کشـورها ویزا می دهند جـز ایران. 
چرا ویزا به روی این گردشـگران بسـته اسـت؟ 
تصـور مـا این اسـت چنین تصمیمـی به عمد 
گرفتـه نشـده؛ بلکـه از روی ناآگاهی نسـبت به 
گردشـگری اسـت. این ناآگاهی باعث شـده که 

خسارت سنگین به کشور وارد شود.«
رییس هیات مدیـره جامعه تورگردانـان ایران، با 

رییس اتحادیه آژانس های مسافرتی ترکیه )تورساب( اعلام کرد: »پیش بینی می شود 
با واکسیناسیون گسترده کرونا در ترکیه، اروپا و سراسر جهان، ترکیه امسال پذیرای 

20 میلیون گردشگر باشد.«
به گزارش CNBC، فیروز باگلیکایا، رئیس اتحادیه آژانس های مسافرتی ترکیه )تورساب( 
اعلام کرد: »پیش بینی می شود با واکسیناسیون گسترده کرونا در ترکیه، اروپا و سراسر 

جهان، در فصل گردشگری جاری ترکیه پذیرای 20 میلیون گردشگر خارجی باشد.«
باگلیکایا گفت: »پیش بینی می شود در سال 2021 با سرعت گرفتن ایمن سازی افراد در 

مقابل کرونا در جهان، جریان ورودی توریسم به ترکیه 70 درصد جهش داشته باشد.«
او ادامه داد: »بیش از 400 میلیون نفر در سراسر جهان واکسینه شده اند و تعداد افرادی که 

در ترکیه واکسن دریافت کرده اند، از 13 میلیون نفر فراتر رفته است.«
رئیس اتحادیه آژانس های مسافرتی ترکیه گفت: »ترکیه در حال دریافت بیش از 100 
میلیون دوز دیگر واکسن کرونا بوده و درخواست ما برای اولویت دادن به افرادی که در 
بخش توریسم شاغل هستند، از سوی دولت پذیرفته شده است. این به معنای آن است که 

صنعت توریسم ترکیه آماده پذیرایی از مهمانان بین المللی است.«
موسسه آمار ترکیه، اواخر سال گذشته اعلام کرد به دلیل همه گیری کرونا، درآمد این کشور 
از صنعت گردشگری در سال 2020، حدود 65/1درصد نسبت به سال قبل از آن )2019( 
کاهش داشته و بالغ بر 12/6 میلیارد دلار شده است. طبق این گزارش، شمار گردشگران 
65/5 درصد کاهش یافت و به 16 میلیون نفر رسید که 80/3 درصد آنها اتباع خارجی و 

19/7 درصد شهروندان ترکیه بودند که در خارج از این کشور زندگی می کنند.

این هشدار که اگر تکلیف صدور ویزا مشخص 
نشـود، گردشگران متقاضی سـفر به ایران، سراغ 
کشورهای دیگر منطقه می روند، گفت: »حداقل 
یـک برنامه زمانی مشـخص بـه ما بدهنـد تا ما 
بتوانیـم بـه گردشـگران و آژانس هـای خارجی 
جواب قانع کننده ای بدهیم. آنها  می پرسـند ایران 
کـی ویزا می دهـد و ما نمی دانیم بگوییم شـش 

ماه، یک سال یا یک قرن دیگر!؟«
پورفـرج گفت: »مطمئنـم وقتی مرزها بـه روی 
گردشـگران باز شـود، ورود تورها دوبـاره رونق 
می گیـرد، چون ایران کشـوری اسـت که خیلی 
کـم دیده شـده و علاقه منـد زیـاد دارد. از طرف 
دیگـر، ایران کشـور ارزانی اسـت و اقتصاد مردم 
جهان هم در یک سـال گذشـته افت کرده، پس 
می تـوان تعـداد زیـادی گردشـگر جـذب کرد. 
خیلی هـا ترکیه را برای ما مثـال می زنند، اما نباید 
فراموش کـرد که این آژانس های ایرانی هسـتند 

که توریست ها را وارد کشور می کنند.«
او همچنین پیشنهاد کرد که اختیارات مربوط به 
ویزای گردشـگری به بخش خصوصـی واگذار 
شـود تـا بـا هماهنگـی وزارت خارجـه جلوی 

هرگونه تخلف گرفته شود.

رئیساتحادیهآژانسهایمسافرتی
ترکیهاعلامکرد:

پیش بینی جهش
 ۷۰ درصدی توریسم ترکیه 
با واکسیناسیون کرونا

ابراهیم پورفرج: تاکنون
با وزارت امور خارجه 
دو جلسه داشته ایم، 
طرح و پیشنهاد هم 

دادیم و درخواست
کردیم که حداقل به 

تورهای طبیعت گردی 
ویزا بدهند، چون این 

گروه ها اصلا وارد 
شهرها نمی شوند که 

جای نگرانی وجود 
باشد، اما هنوز 
قبول نکرده اند
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آرش نورآقایـی، پژوهشـگر حوزه گردشـگری، 
درباره ریشـه های مشـکلات متعدد گردشگری 
در کشـور که در دوران کرونا تشدید شده، چنین 
توضیح داد: »با توجه به تجربه هفده سـاله  ای که 
بابت فعالیت در بخش های مختلف گردشگری 
دارم، باید بگویم که در این سال ها در عرصه های 
مختلف مربوط به گردشـگری، هیچگاه شـاهد 
جریان مستمر و اثرگذاری نبوده  ایم، یعنی برنامه ای 
وجـود نـدارد کـه به صـورت مـداوم و پی درپی 
بتـوان به آن اسـتناد و از آن پیروی کـرد، حتی در 
رویدادهایی مانند برگزاری نمایشگاه که سالانه و 
بـا یـک روال مشـخص تکـرار می شـود، اتفاق 

چشمگیری رخ نداده است.«
او ادامـه داد: »مـا مدیـران نـه چنـدان تاثیرگذاری 
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تا پیش از آنکه بیماری کرونا در کشور خیمه بزند، راه اندازی گردشگری روستایی 
و بوم گردی در سال های اخیر موجب شده بود که اقتصاد روستاها جان بگیرد و مهاجرت 
معکوس آغاز شود، اما کرونا تمام نقشه های روستائیان و سرمایه گذاران را نقش بر آب 
کرد؛ به طوری که در تعطیلات نوروز امسال، کمتر از 10 درصد ظرفیت کل اقامتگاه های 

بوم گردی اغلب استان ها پذیرای مهمان بودند. 
کانون سراسری  رئیس سابق  نورآقایی  آرش  فعالان صنعت گردشگری،  از  تن  دو  با 
انجمن های صنفی راهنمایان گردشگری، پژوهشگر و مولف حوزه گردشگری و جواد 
قارایی، مستندساز و فعال حوزه بوم گردی در مورد چرایی وضع موجود و پیشنهادهای 
آنان برای برون رفت از این شرایط پرمخاطره گفت وگویی داشتیم. نکته قابل تامل در 
نظرات این دو کارشناس، آسیب های گسترده ای است که به بهانه توسعه گردشگری به 

محیط زیست کشور وارد می شود و هیچ مسئولی هم نگران آن نیست.

دولتدررویایدرآمدگردشگری،کارشناساننگرانپایانفرصتها

این  چاه، نفت ندارد!

داریـم و تاکنون مدیری نداشـتیم که بخواهد کار 
مانـدگار و اثرگذاری انجام دهد، البته نمی خواهم 
اشـکال را فقط ناشی از افراد بدانم. مشکل از کل 
سیستم اسـت، مدیرانی که پشت میز می نشینند 
شـاید بـه دلیل عمـل به سـندهای بالادسـتی و 
محافظه کاری هـای ذاتی در بخش های دولتی، در 
کارهـای خود از هرگونه خلاقیت تهی هسـتند، 
چون خلاقیت نیاز به جسـارت دارد و سیسـتم 
ایـن جسـارت را از مدیـران می گیـرد، به همین 
دلیل با جابه جای افراد تغییرات چشـمگیری در 

سیستم وزارتخانه اتفاق نمی افتد.«
ایـن فعال حـوزه گردشـگری خاطرنشـان کرد: 
»یکی از مواردی که باعث می شـود ما نتوانیم در 
حوزه گردشـگری درسـت تصمیم بگیریم، این 
اسـت که گزاره های نادرستی در کشور جا افتاده 
است و دیگر کسـی جرئت نمی کند آن گزاره ها 
را بازخوانـی یـا راسـتی آزمایی کند، یکـی از آن 
گزاره هـا ایـن اسـت کـه می گوییـم درآمدهـای 
گردشـگری کشـور قرار اسـت جای درآمدهای 

نفتی کشور را بگیرد!«
او بـا انتقـاد از اینکـه هر مدیـری که به سـر کار 
می آید از این عبارت نادرسـت اسـتفاده می کند، 
گفـت: »جایگزینـی درآمد گردشـگری به جای 
درآمـد نفتی یک تخمین اشـتباه اسـت و هرگز 
گردشـگری مـا )حداقل در حـال حاضر( چنین 
پناتسـیلی را ندارد. افرادی که درباره ظرفیت های 
گردشـگری ایران، داد سـخن می دهند، نه چیزی 
از تعریف جاذبه می دانند و نه تعریف درسـتی از 
منابع کشـور دارند. این اشـخاص چشـم خود را 
بر روی ساخت وسـازهای بی رویـه، دریاخواری، 
کوه خواری، دریاچه خـواری و رودخانه خواری ها 
بسـته اند، به طـوری کـه اکنـون در عرصه هـای 
گردشـگری به نـدرت می توانیـد یـک منظر زیبا 
پیدا کنیـد که توریسـت های خارجـی  بخواهند 

برای دیدن آنها به ایران بیایند.«

رویاهای نوستالژیک را 
کنار بگذاریم

نورآقایی با اشـاره به اینکه اتفاقات بسیار بدی در 
منابـع طبیعـی می افتـد و مـا نمی توانیم آنهـا را 
مدیریت کنیم، گفت: »تنها فعالیت امیدوارکننده در 
سـال های اخیـر این بود کـه ما سـعی کردیم در 
بخـش اقامتی خود اتفاقات خوبـی را رقم بزنیم. 

در مجمـوع، منظـورم این اسـت که مـردم دارای 
یـک تفکـر نوسـتالژیک از تاریـخ و فرهنـگ و 
معماری هسـتند که ابدا به روز نیست و براساس 
نوسـتالژی موجـود در اذهـان خـود، گزاره های 
اغراق آمیز و اغلب بسـیار نادرستی را مطرح و بر 

آن پافشاری می کنند.«
او تاکید کرد: »ما باید بدانیم که توان گردشـگری 
ما چقدر اسـت؛ چراکه توانی که در حال حاضر 
وجـود دارد هرگز جوابگـوی درآمدهایی معادل 
درآمدهـای نفتـی نیسـت. مدیرانی کـه با چنین 
تفکراتی، مسئولیت اشتباهی را برعهده می گیرند، 
در نهایـت مجبـور می شـوند کـه بـرای نظرات 
خـود داده سـازی و آمارسـازی کنند. همین چند 
وقـت پیش، آماری کـه از طرف مدیـران وزارت 
گردشـگری بـه رئیس جمهـور داده شـد، آماری 

بسیار اشتباه و غیرکارشناسی بود.«
این عضو هیئت موسـس و عضو سـابق هیئت 
مدیره انجمن راهنمایان گردشگری استان تهران 
بـا بیان اینکه عدم برنامه ریزی درسـت و مفصل 
و تخمین هـای اشـتباه از عوامـل عقب ماندگـی 
گردشگری کشور اسـت، گفت: »وقتی روند رو 
به رشـد صنعت گردشگری کشورهای دیگر را 
بررسـی می کنیـد، می بینیـد که بـالا رفتـن آمار 
گردشگری در کشور براسـاس برنامه درازمدت 
اسـت، در حالـی کـه مـا در ایران چنیـن جریان 
اثرگـذاری نداریم، حال چطور شـده کـه به این 

افزایش آمار دست پیدا کرده ایم؟!«
او یادآور شـد: »متاسفانه، اجماع کاملی در زمینه 
گردشـگری وجود نـدارد، یعنی حداقـل من در 
عرصـه گردشـگری فردی را کـه هم همه قبول 
داشـته باشـند، هـم آکادمیـک فکر کنـد، هم به 
ویژگی های گردشـگری ایران مسـلط باشد، هم 
اهل سیاسـت و دیپلماسی باشـد و بتواند روابط 
بیـن وزارتخانه ها را مدیریت کند، نمی شناسـم. 
اگـر هـم چنیـن فـردی داشـته باشـیم، آنقـدر 
عقب ماندگـی در حـوزه گردشـگری داریـم و 
توقعـات زیاد اسـت کـه آن شـخص نمی تواند 

تمام انتظارات را برآورده کند.«
نورآقایـی ادامه داد: »البته این طور هم نیسـت که 
مسئولان کشـور نخواهند گردشگری رونق پیدا 
کنـد، با هـر مدیری کـه صحبت کنیـد، دغدغه 
گردشـگری دارد، اما درباره چگونگی رونق دادن 
و نحوه جبران اشـتباهات، آموزش ندیده اند، چه 

باید متوجه باشیم که
توان فعلی گردشگری
ما هرگز معادل درآمد

نفتی نخواهد بود،   
مدیرانی که با چنین 

تفکری، مسئولیت
اشتباهی را به گردن
می گیرند، سرانجام 

مجبور خواهند بود
برای اثبات این 

گزاره، داده سازی 
و آمارسازی کنند

رئیس سابق کانون 
انجمن های راهنمایان 
گردشگری: از مواردی 

که باعث شده نتوانیم
در حوزه گردشگری 

تصمیمات مناسبی
بگیریم، این است که 
گزاره های نادرستی را

در کشور جا انداخته ایم 
مانند اینکه می گوییم 

درآمدهای گردشگری 
ما قرار است جای 

درآمد نفتی را بگیرد!
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آرش نورآقایـی، پژوهشـگر حوزه گردشـگری، 
درباره ریشـه های مشـکلات متعدد گردشگری 
در کشـور که در دوران کرونا تشدید شده، چنین 
توضیح داد: »با توجه به تجربه هفده سـاله  ای که 
بابت فعالیت در بخش های مختلف گردشگری 
دارم، باید بگویم که در این سال ها در عرصه های 
مختلف مربوط به گردشـگری، هیچگاه شـاهد 
جریان مستمر و اثرگذاری نبوده  ایم، یعنی برنامه ای 
وجـود نـدارد کـه به صـورت مـداوم و پی درپی 
بتـوان به آن اسـتناد و از آن پیروی کـرد، حتی در 
رویدادهایی مانند برگزاری نمایشگاه که سالانه و 
بـا یـک روال مشـخص تکـرار می شـود، اتفاق 

چشمگیری رخ نداده است.«
او ادامـه داد: »مـا مدیـران نـه چنـدان تاثیرگذاری 
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تا پیش از آنکه بیماری کرونا در کشور خیمه بزند، راه اندازی گردشگری روستایی 
و بوم گردی در سال های اخیر موجب شده بود که اقتصاد روستاها جان بگیرد و مهاجرت 
معکوس آغاز شود، اما کرونا تمام نقشه های روستائیان و سرمایه گذاران را نقش بر آب 
کرد؛ به طوری که در تعطیلات نوروز امسال، کمتر از 10 درصد ظرفیت کل اقامتگاه های 

بوم گردی اغلب استان ها پذیرای مهمان بودند. 
کانون سراسری  رئیس سابق  نورآقایی  آرش  فعالان صنعت گردشگری،  از  تن  دو  با 
انجمن های صنفی راهنمایان گردشگری، پژوهشگر و مولف حوزه گردشگری و جواد 
قارایی، مستندساز و فعال حوزه بوم گردی در مورد چرایی وضع موجود و پیشنهادهای 
آنان برای برون رفت از این شرایط پرمخاطره گفت وگویی داشتیم. نکته قابل تامل در 
نظرات این دو کارشناس، آسیب های گسترده ای است که به بهانه توسعه گردشگری به 

محیط زیست کشور وارد می شود و هیچ مسئولی هم نگران آن نیست.

دولتدررویایدرآمدگردشگری،کارشناساننگرانپایانفرصتها

این  چاه، نفت ندارد!

داریـم و تاکنون مدیری نداشـتیم که بخواهد کار 
مانـدگار و اثرگذاری انجام دهد، البته نمی خواهم 
اشـکال را فقط ناشی از افراد بدانم. مشکل از کل 
سیستم اسـت، مدیرانی که پشت میز می نشینند 
شـاید بـه دلیل عمـل به سـندهای بالادسـتی و 
محافظه کاری هـای ذاتی در بخش های دولتی، در 
کارهـای خود از هرگونه خلاقیت تهی هسـتند، 
چون خلاقیت نیاز به جسـارت دارد و سیسـتم 
ایـن جسـارت را از مدیـران می گیـرد، به همین 
دلیل با جابه جای افراد تغییرات چشـمگیری در 

سیستم وزارتخانه اتفاق نمی افتد.«
ایـن فعال حـوزه گردشـگری خاطرنشـان کرد: 
»یکی از مواردی که باعث می شـود ما نتوانیم در 
حوزه گردشـگری درسـت تصمیم بگیریم، این 
اسـت که گزاره های نادرستی در کشور جا افتاده 
است و دیگر کسـی جرئت نمی کند آن گزاره ها 
را بازخوانـی یـا راسـتی آزمایی کند، یکـی از آن 
گزاره هـا ایـن اسـت کـه می گوییـم درآمدهـای 
گردشـگری کشـور قرار اسـت جای درآمدهای 

نفتی کشور را بگیرد!«
او بـا انتقـاد از اینکـه هر مدیـری که به سـر کار 
می آید از این عبارت نادرسـت اسـتفاده می کند، 
گفـت: »جایگزینـی درآمد گردشـگری به جای 
درآمـد نفتی یک تخمین اشـتباه اسـت و هرگز 
گردشـگری مـا )حداقل در حـال حاضر( چنین 
پناتسـیلی را ندارد. افرادی که درباره ظرفیت های 
گردشـگری ایران، داد سـخن می دهند، نه چیزی 
از تعریف جاذبه می دانند و نه تعریف درسـتی از 
منابع کشـور دارند. این اشـخاص چشـم خود را 
بر روی ساخت وسـازهای بی رویـه، دریاخواری، 
کوه خواری، دریاچه خـواری و رودخانه خواری ها 
بسـته اند، به طـوری کـه اکنـون در عرصه هـای 
گردشـگری به نـدرت می توانیـد یـک منظر زیبا 
پیدا کنیـد که توریسـت های خارجـی  بخواهند 

برای دیدن آنها به ایران بیایند.«

رویاهای نوستالژیک را 
کنار بگذاریم

نورآقایی با اشـاره به اینکه اتفاقات بسیار بدی در 
منابـع طبیعـی می افتـد و مـا نمی توانیم آنهـا را 
مدیریت کنیم، گفت: »تنها فعالیت امیدوارکننده در 
سـال های اخیـر این بود کـه ما سـعی کردیم در 
بخـش اقامتی خود اتفاقات خوبـی را رقم بزنیم. 

در مجمـوع، منظـورم این اسـت که مـردم دارای 
یـک تفکـر نوسـتالژیک از تاریـخ و فرهنـگ و 
معماری هسـتند که ابدا به روز نیست و براساس 
نوسـتالژی موجـود در اذهـان خـود، گزاره های 
اغراق آمیز و اغلب بسـیار نادرستی را مطرح و بر 

آن پافشاری می کنند.«
او تاکید کرد: »ما باید بدانیم که توان گردشـگری 
ما چقدر اسـت؛ چراکه توانی که در حال حاضر 
وجـود دارد هرگز جوابگـوی درآمدهایی معادل 
درآمدهـای نفتـی نیسـت. مدیرانی کـه با چنین 
تفکراتی، مسئولیت اشتباهی را برعهده می گیرند، 
در نهایـت مجبـور می شـوند کـه بـرای نظرات 
خـود داده سـازی و آمارسـازی کنند. همین چند 
وقـت پیش، آماری کـه از طرف مدیـران وزارت 
گردشـگری بـه رئیس جمهـور داده شـد، آماری 

بسیار اشتباه و غیرکارشناسی بود.«
این عضو هیئت موسـس و عضو سـابق هیئت 
مدیره انجمن راهنمایان گردشگری استان تهران 
بـا بیان اینکه عدم برنامه ریزی درسـت و مفصل 
و تخمین هـای اشـتباه از عوامـل عقب ماندگـی 
گردشگری کشور اسـت، گفت: »وقتی روند رو 
به رشـد صنعت گردشگری کشورهای دیگر را 
بررسـی می کنیـد، می بینیـد که بـالا رفتـن آمار 
گردشگری در کشور براسـاس برنامه درازمدت 
اسـت، در حالـی کـه مـا در ایران چنیـن جریان 
اثرگـذاری نداریم، حال چطور شـده کـه به این 

افزایش آمار دست پیدا کرده ایم؟!«
او یادآور شـد: »متاسفانه، اجماع کاملی در زمینه 
گردشـگری وجود نـدارد، یعنی حداقـل من در 
عرصـه گردشـگری فردی را کـه هم همه قبول 
داشـته باشـند، هـم آکادمیـک فکر کنـد، هم به 
ویژگی های گردشـگری ایران مسـلط باشد، هم 
اهل سیاسـت و دیپلماسی باشـد و بتواند روابط 
بیـن وزارتخانه ها را مدیریت کند، نمی شناسـم. 
اگـر هـم چنیـن فـردی داشـته باشـیم، آنقـدر 
عقب ماندگـی در حـوزه گردشـگری داریـم و 
توقعـات زیاد اسـت کـه آن شـخص نمی تواند 

تمام انتظارات را برآورده کند.«
نورآقایـی ادامه داد: »البته این طور هم نیسـت که 
مسئولان کشـور نخواهند گردشگری رونق پیدا 
کنـد، با هـر مدیری کـه صحبت کنیـد، دغدغه 
گردشـگری دارد، اما درباره چگونگی رونق دادن 
و نحوه جبران اشـتباهات، آموزش ندیده اند، چه 

باید متوجه باشیم که
توان فعلی گردشگری
ما هرگز معادل درآمد

نفتی نخواهد بود،   
مدیرانی که با چنین 

تفکری، مسئولیت
اشتباهی را به گردن
می گیرند، سرانجام 

مجبور خواهند بود
برای اثبات این 

گزاره، داده سازی 
و آمارسازی کنند

رئیس سابق کانون 
انجمن های راهنمایان 
گردشگری: از مواردی 

که باعث شده نتوانیم
در حوزه گردشگری 

تصمیمات مناسبی
بگیریم، این است که 
گزاره های نادرستی را

در کشور جا انداخته ایم 
مانند اینکه می گوییم 

درآمدهای گردشگری 
ما قرار است جای 

درآمد نفتی را بگیرد!
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در بخش هـای دولتی، چه در بخش خصوصی و 
چه به ذی نفعان.«

او با اشـاره به اهمیت توجه به اسـتارت آپ ها در 
بخش های مختلف گفـت: »در ایران، کـدام اتاق 
فکر برای اسـتارت آپ گردشگری تشکیل و چه 
کار مسـتمری برای آنها انجام شـده است؟ همه 
می گویند محتوای موضوع مهم اسـت، اما هنوز 
نمی دانیـم اساسـا چـه محتوایی خوب اسـت و 
چگونـه بایـد ایـن محتـوا را تولید کـرد؟ ما چه 
برنامه مشـخصی بـرای تولید محتـوا داریم؟ هر 
کسـی بـه زعم خـود محتوایـی تولیـد می کند، 
چون اساسـا طرح کامل و جامع گردشـگری ما 

مشخص نیست.« 

نماد سیمرغ کجاست؟
این فعال رسـانه ای دربـاره عدم هماهنگی ها در 
حـوزه گردشـگری مثـال زد: »به عنـوان نمونه، 
بـرای تعییـن برند گردشـگری ایـران حتی بین 
مسـئولان گردشـگری کشـور اجماع به وجود 
نیامد و وقتی سیمرغ را به عنوان فاخرترین نماد 
گردشـگری ایـران انتخـاب کردنـد، شـک و 
شـبهه های فراوانـی در مورد آن مطرح شـد. من 
هـم بـه عنـوان فعـال گردشـگری نمی دانم که 
چطور از سمبل سیمرغ استفاده کردند. حال اگر 
فرض کنیم که انتخاب درسـتی بوده، تنها جایی 
کـه بازتـاب این تصمیـم را دیدم در نمایشـگاه 
گردشـگری بهمن ماه سال گذشته بود و هتل ها 
و رسـتوران ها و رسـانه ها اساسا نتوانستند با این 
نمـاد ارتباط برقرار کننـد. در حالی که، اگر ترکیه 
لوگو یا شـعار یا برنـدی را انتخـاب می کند، در 
تمـام هتل هـا، رسـتوران ها و ایرلاین هـا از این 

نماد استفاده می شود.«
او افـزود: »وقتی ما نماد سـیمرغ را در هیچ جای 
کشـور نمی بینیم، این یعنی مسئولان نتوانستند 
تعامل کافی با زیرمجموعه وزارت گردشـگری 
داشـته باشـند تـا بتوانند ایـن نمـاد را بقبولانند، 
بنابرایـن ما به متخصصانـی نیاز داریـم که به ما 
بگویند کشـورهای دیگر در حوزه گردشـگری 
در چـه مرحلـه ای قـرار دارنـد و ما کجـای کار 
هستیم، البته نباید از کشورهای دیگر تقلید کنیم؛ 
ولـی از طرف دیگر، نمی توانیم کارهای آنها را از 

چشم دور نگه داریم.«
رئیس سـابق کانون سراسری انجمن های صنفی 

راهنمایـان گردشـگری و پژوهشـگر و مولـف 
حـوزه گردشـگری دربـاره وضعیـت شـغلی 
راهنمایـان تـور در دوران کرونا گفت: »راهنمایان 
جـزء ذی نفعـان گردشـگری بودند کـه در همه 
کشـورها متضرر شـدند، ولی کشـورهایی که از 
رفاه نسبی برخوردارند، توانستند حمایت هایی از 
راهنمایان داشـته باشـند و من به عنوان کسی که 
عضو فدراسـیون جهانی راهنمایان گردشـگری 

بودم، از این حمایت ها خبر داشتم.«
نورآقایی خاطرنشـان کرد: »در ایران هم کم وبیش 
کمک هایـی از قبیـل اعطـای وام انجام شـود، اما 
ایـن جـزء ابتدایی تریـن برنامه هایـی بـود کـه 
می شـد در ایـن زمینه داشـت. اینکه تا مشـکلی 
پیـش می آید همـه وعده پرداخـت وام می دهند، 
یعنی نمی خواهند یا نمی توانند برنامه جامع تر و 
اندیشـیده تری داشـته باشـند؛ به عنوان نمونه، از 
راهنمایـان تـور کـه حداقـل یک زبـان خارجی 
بلدنـد و ایـران و کشـورهای دیگـر را دیده انـد، 
می شـد در موقعیت های دیگری استفاده کرد. در 
فضای انتظـار برای آینده، خیلی از راهنمایان تور 
به مشـاغل دیگری روی آوردند و شـاید دیگر به 
شـغل راهنمای تور برنگردند. ما ضـرر کردیم و 
ایـن خسـارت ها باید محاسـبه شـود تا بفهمیم 
دوران نقاهـت صنعت گردشـگری چقدر طول 

می کشد.«

از گونه های جدید گردشگری 
حمایت کنید

نورآقایـی بـا اشـاره بـه اینکه ایـران بـا توجه به 
موقعیت فرهنگی، ادبـی، هنری و معماری خود 
در دنیـا حـرف برای گفتـن دارد، تصریـح کرد: 
»اکنـون سـوال اساسـی مـا ایـن اسـت کـه از 
بخش های مختلف گردشـگری ایران که شامل 
میـراث ملمـوس و ناملمـوس می شـود، چـه 
بخش هایی با هم در ارتباط هسـتند که از جمیع 
آنهـا یک برآیند از انرژی ها به وجـود آوریم. من 
همیشـه می گویـم رابطـه هنرمنـدان بـا اهالـی 
گردشـگری بسـیار کـم اسـت و هـر کـدام در 
فضای جداگانه ای کار می کنند؛ مثلا کسـانی که 
بـه عنـوان طراحان صنعتـی کار می کننـد برای 
خلـق مناظر شـهری بـا اهالـی گردشـگری در 
ارتبـاط نیسـتند، در حالی کـه اگر دکوراسـیون 
ساخته شـده در شـهرها با مفهوم گردشگری و 

ما هیچ برنامه و هدفی 
برای دوران پس از 
کرونا نداشته و نداریم 
کسانی که فعالیتشان 
دچار رکود شده، فقط

 منتظر نشسته اند، 
در حالی که فرصت 
بسیار مناسبی بود 
تا رابطه ها، برنامه ها 
و قوانین مشکل دار 
خود را اصلاح کنیم

حتی در زمینه تعیین
 برند گردشگری ایران 
نیز بین مسئولان 
گردشگری ما اجماع
 به وجود نیامد و وقتی

 سیمرغ را به عنوان 
فاخرترین نماد 
گردشگری انتخاب
 کردند، تردیدهای

 فراوانی در مورد 
آن مطرح شد
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فرهنگی آن منطقه هماهنگ باشـد، نمود بسیار 
بهتری خواهد داشـت. اگر این تعامل و همکاری 
به وجود می آمد، گونه های مختلف گردشـگری 

به وجود می آمد.«
او افزود: »یا مثلا باید ببینیم چقدر از متخصصان 
ادبی در صنعت گردشگری استفاده کنیم. معتقدم 
یکی از انواع گردشـگری که ایران می تواند روی 
ایـن موضـوع بسـیار کار کند گردشـگری ادبی 
اسـت، همان طور که کشـورهای دیگری مانند 
ایرلنـد و آمریکا این نوع از گردشـگری را دارند. 
ما پیشـنیه بسـیار غنی از ادبیات و فرهنگ داریم 
ولـی تـا به حال از فردوسـی و حافظ و سـعدی 
در گردشـگری خـود چـه اسـتفاده ای کرده ایم؟ 
ایـن در حالـی اسـت کـه آنهـا شـخصیت های 

جهان شمول و به نام در دنیا هستند.«
این کارشـناس گردشـگری گفـت: »از خیام که 
معروف ترین شخصیت ایران در خارج از کشور 
اسـت و ادوارد فیتز جرالد شـهرت و محبوبیت 
خـود را از خیـام دارد، چـه بهـره ای برده ایـم؟ 
گردشـگری ادبـی فقـط دیدن مقبره های شـعرا 
نیست، بلکه استفاده از مفاهیم و اندیشه های آثار 
آنها اسـت. این عدم پیگیری ها و عدم همکاری 
بین اجزای مختلف گردشـگری باعث شده که 
نتوانیم از گونه های جدید گردشـگری استفاده 

کاملی داشته باشیم.«
نورآقایی با اشـاره به اینکه همه کشورها از کرونا 
صدمـه دیدنـد ولی چـون صنعت گردشـگری 
برایشـان اهمیـت دارد، برای جبـران آن تدابیری 
اندیشیده اند، خاطرنشـان کرد: »متاسفانه، ما هیچ 
برنامـه و چشـم اندازی برای دوران پـس از کرونا 
نداشته ایم، متخصصانی که فعالیتشان دچار رکود 
شده، فقط منتظر نشستند، فقط انتظار و انتظار، در 
حالـی کـه این فرصت بسـیار مناسـبی بـود که 
رابطه هـا، برنامه هـا و قوانین مشـکل دار خـود را 
اصـلاح کنیـم، پروتکل هـای همـکاری بیـن 
بخش هـای دولتـی را تدوین و اصـلاح کنیم، به 
مرمت و احیای بسـیاری از بافت های فرسـوده و 

در حال نابودی بپردازیم.«
او افزود: »می توانستیم با استارت آپ ها همکاری 
کنیم تا بتوانند تولید محتوا کنند، صنایع دسـتی 
تولیدی را با کمک اسـتارت آپ ها صادر کنیم یا 
چند فیلم مستند با کیفیت از ایران و میراث های 
جهانـی آن بسـازیم، همه این کارهـا قابل انجام 

بود، ولی هیچ کدام انجام نشده است.«

میزبانان مشتاق، اما بی مهمان
مجید قارایی، مستندسـازی است که با مجموعه 
»ایرانگرد« به مردم معرفی شـده اسـت و با تکیه 
بـر بیسـت سـال تجربه سـفر بـه مناطـق کمتر 
شناخته شـده در ایـران، چند سـالی اسـت که در 
حوزه بوم گردی و کارآفرینی و اشـتغالزایی برای 

جوامع روستایی فعالیت می کند. 
او بـا اشـاره بـه اینکـه کرونـا ضربـه بزرگـی به 
صنعت گردشگری کشور وارد کرد، گفت: »البته 
کاهـش سـفرها در دوران کرونـا ، قطعـا اتفـاق 
خوبـی بود، چـون بدون سـفر می تـوان زندگی 
کرد؛ اما کرونا می تواند بسـیار خطرناک باشـد و 
جان انسـان را بگیـرد. در ایـن دوران، اقامت های 
بومگردی هم آسـیب بسیاری دیدند، یکسری از 
آنها کاملا تعطیل شـدند و صاحبانش این شغل 
را کنـار گذشـتند، چـون وقتـی تعداد مسـافران 
خیلـی کم باشـد، با توجـه به هزینه های فـراوان 
نگهـداری اماکن، اصلا بـرای میزبانان اقامتگاه ها 
صرفـه اقتصادی نـدارد. با این حال، من همچنان 
معتقـدم تا زمانـی که همه مردم واکسـن نزده اند، 
اقامتگاه ها نباید فعالیت کنند، هرچند می دانم که 

اقامتگاه ها هم مشکل امرار معاش دارند.«
قارایـی بـا اشـاره به اینکه مـا در ایـران اقلیم های 

متنوعـی داریـم و اقلیم متنوع فرهنگ هـا و اقوام 
متنوعی را به وجود می آورد، توضیح داد: »اکنون، 
در حـوزه اسـتفاده از این تنوع اقلیمی ارزشـمند 
کشور، نسـبت به گذشته بهتر عمل می کنیم، اما 
هنـوز راه درازی پیـش رو داریم. من فکر می کنم 
انرژی و شـور و شوق زیادی بین مردم محلی به 
وجـود آمـده، خیلـی هماهنـگ و آگاهانه عمل 
می کنند، اقامتگاه می سـازند و از دارایی های خود 
ماننـد طبیعـت و معمـاری منطقـه محافظـت 
می کننـد. البته در همـه این موارد، منظـورم خود 

مردم است و نه مسئولان.«
او تاکیـد کرد: »من اعتقـاد دارم که دولتمـردان ما 
هنـوز ایمـان نیاورده انـد که گردشـگری چقدر 
می تواند به ایجاد اشـتغال، حفظ محیط زیست، 
و ارزآوری کمـک کند، بنابراین حرکت هایی هم 

که اتفاق می افتد، بیشتر خودجوش است.«

دریغ از دست درازی های 
جبران ناپذیر

کارگردان مجموعه »ایرانگرد« با اشاره به اینکه ما 
قانون هـای خوبـی بـرای حفظ محیط زیسـت 
داریم که یا اجرا نمی شـود یا با  لابی و پارتی بازی 
دور زده می شـوند، افـزود: »دخل وتصرف هـای 
بی حدوحصر سازمان های دولتی در بستر طبیعی 
محیط زیسـت کشور، باعث می  شـود که من در 
پایان هر برنامه  مجبور به ابراز تاسف باشم. وقتی 
بـا وزیـر یـا مدیـران رده بـالا صحبـت می کنیم 
می بینیم کـه قوانین، دیدگاه هـا و هدف گذاری ها 
درسـت اسـت، اما در رده های پایین اجرایی کلا 

همه برنامه ها تغییر می کند.«
او بـا تاکید بر اینکه ما باید طبیعـت را باید برای 
زندگـی خود و آیندگان و توسـعه گردشـگری 
حفـظ کنیم، توضیـح داد: »بگذاریـد برایتان یک 
مثـال بزنـم، ما تـالاب شـیمبار را در مرز اسـتان 
خوزسـتان و چهارمحـال و بختیـاری داریم که 
جـای بسـیار بکر و منحصـر به فردی اسـت و 
مسـیر رسـیدن به آن مال رو و محل کوچ عشایر 
بختیـاری بـود. چند سـال پیـش، مسـئولان آن 
منطقـه جاده کشـیدند تـا فاصله دو شـهر را کم 
کنند و کنار تالاب شـیمبار، آلاچیق های بدقواره 
و نامرتبی سـاختند که آن فضا را پر از زباله کرده 
اسـت. آب این تالاب به دره شـلا می رود و آنجا 
آبشـاری بـه نـام نگیـن وجـود دارد. شـما اگـر 

اینکه تا مشکلی پیش 
می آید همه وعده پرداخت 

وام می دهند، یعنی نمی خواهند 
یا نمی توانند برنامه جامع تر

 و اندیشیده تری داشته باشند؛ 
به عنوان نمونه، از راهنمایان 

تور که حداقل یک زبان 
خارجی بلدند و ایران و 

کشورهای دیگر را دیده اند، 
می شد در موقعیت های 

دیگری استفاده کرد

ی
صل

ش ا
زار

گ
w

w
w

.t
ar

ab
ar

an
.c

om
14

00
ه / 

 ما
داد

خر
  / 

18
ه 6

مار
ش

43



در بخش هـای دولتی، چه در بخش خصوصی و 
چه به ذی نفعان.«

او با اشـاره به اهمیت توجه به اسـتارت آپ ها در 
بخش های مختلف گفـت: »در ایران، کـدام اتاق 
فکر برای اسـتارت آپ گردشگری تشکیل و چه 
کار مسـتمری برای آنها انجام شـده است؟ همه 
می گویند محتوای موضوع مهم اسـت، اما هنوز 
نمی دانیـم اساسـا چـه محتوایی خوب اسـت و 
چگونـه بایـد ایـن محتـوا را تولید کـرد؟ ما چه 
برنامه مشـخصی بـرای تولید محتـوا داریم؟ هر 
کسـی بـه زعم خـود محتوایـی تولیـد می کند، 
چون اساسـا طرح کامل و جامع گردشـگری ما 

مشخص نیست.« 

نماد سیمرغ کجاست؟
این فعال رسـانه ای دربـاره عدم هماهنگی ها در 
حـوزه گردشـگری مثـال زد: »به عنـوان نمونه، 
بـرای تعییـن برند گردشـگری ایـران حتی بین 
مسـئولان گردشـگری کشـور اجماع به وجود 
نیامد و وقتی سیمرغ را به عنوان فاخرترین نماد 
گردشـگری ایـران انتخـاب کردنـد، شـک و 
شـبهه های فراوانـی در مورد آن مطرح شـد. من 
هـم بـه عنـوان فعـال گردشـگری نمی دانم که 
چطور از سمبل سیمرغ استفاده کردند. حال اگر 
فرض کنیم که انتخاب درسـتی بوده، تنها جایی 
کـه بازتـاب این تصمیـم را دیدم در نمایشـگاه 
گردشـگری بهمن ماه سال گذشته بود و هتل ها 
و رسـتوران ها و رسـانه ها اساسا نتوانستند با این 
نمـاد ارتباط برقرار کننـد. در حالی که، اگر ترکیه 
لوگو یا شـعار یا برنـدی را انتخـاب می کند، در 
تمـام هتل هـا، رسـتوران ها و ایرلاین هـا از این 

نماد استفاده می شود.«
او افـزود: »وقتی ما نماد سـیمرغ را در هیچ جای 
کشـور نمی بینیم، این یعنی مسئولان نتوانستند 
تعامل کافی با زیرمجموعه وزارت گردشـگری 
داشـته باشـند تـا بتوانند ایـن نمـاد را بقبولانند، 
بنابرایـن ما به متخصصانـی نیاز داریـم که به ما 
بگویند کشـورهای دیگر در حوزه گردشـگری 
در چـه مرحلـه ای قـرار دارنـد و ما کجـای کار 
هستیم، البته نباید از کشورهای دیگر تقلید کنیم؛ 
ولـی از طرف دیگر، نمی توانیم کارهای آنها را از 

چشم دور نگه داریم.«
رئیس سـابق کانون سراسری انجمن های صنفی 

راهنمایـان گردشـگری و پژوهشـگر و مولـف 
حـوزه گردشـگری دربـاره وضعیـت شـغلی 
راهنمایـان تـور در دوران کرونا گفت: »راهنمایان 
جـزء ذی نفعـان گردشـگری بودند کـه در همه 
کشـورها متضرر شـدند، ولی کشـورهایی که از 
رفاه نسبی برخوردارند، توانستند حمایت هایی از 
راهنمایان داشـته باشـند و من به عنوان کسی که 
عضو فدراسـیون جهانی راهنمایان گردشـگری 

بودم، از این حمایت ها خبر داشتم.«
نورآقایی خاطرنشـان کرد: »در ایران هم کم وبیش 
کمک هایـی از قبیـل اعطـای وام انجام شـود، اما 
ایـن جـزء ابتدایی تریـن برنامه هایـی بـود کـه 
می شـد در ایـن زمینه داشـت. اینکه تا مشـکلی 
پیـش می آید همـه وعده پرداخـت وام می دهند، 
یعنی نمی خواهند یا نمی توانند برنامه جامع تر و 
اندیشـیده تری داشـته باشـند؛ به عنوان نمونه، از 
راهنمایـان تـور کـه حداقـل یک زبـان خارجی 
بلدنـد و ایـران و کشـورهای دیگـر را دیده انـد، 
می شـد در موقعیت های دیگری استفاده کرد. در 
فضای انتظـار برای آینده، خیلی از راهنمایان تور 
به مشـاغل دیگری روی آوردند و شـاید دیگر به 
شـغل راهنمای تور برنگردند. ما ضـرر کردیم و 
ایـن خسـارت ها باید محاسـبه شـود تا بفهمیم 
دوران نقاهـت صنعت گردشـگری چقدر طول 

می کشد.«

از گونه های جدید گردشگری 
حمایت کنید

نورآقایـی بـا اشـاره بـه اینکه ایـران بـا توجه به 
موقعیت فرهنگی، ادبـی، هنری و معماری خود 
در دنیـا حـرف برای گفتـن دارد، تصریـح کرد: 
»اکنـون سـوال اساسـی مـا ایـن اسـت کـه از 
بخش های مختلف گردشـگری ایران که شامل 
میـراث ملمـوس و ناملمـوس می شـود، چـه 
بخش هایی با هم در ارتباط هسـتند که از جمیع 
آنهـا یک برآیند از انرژی ها به وجـود آوریم. من 
همیشـه می گویـم رابطـه هنرمنـدان بـا اهالـی 
گردشـگری بسـیار کـم اسـت و هـر کـدام در 
فضای جداگانه ای کار می کنند؛ مثلا کسـانی که 
بـه عنـوان طراحان صنعتـی کار می کننـد برای 
خلـق مناظر شـهری بـا اهالـی گردشـگری در 
ارتبـاط نیسـتند، در حالی کـه اگر دکوراسـیون 
ساخته شـده در شـهرها با مفهوم گردشگری و 

ما هیچ برنامه و هدفی 
برای دوران پس از 
کرونا نداشته و نداریم 
کسانی که فعالیتشان 
دچار رکود شده، فقط
 منتظر نشسته اند، 
در حالی که فرصت 
بسیار مناسبی بود 
تا رابطه ها، برنامه ها 
و قوانین مشکل دار 
خود را اصلاح کنیم

حتی در زمینه تعیین
 برند گردشگری ایران 
نیز بین مسئولان 
گردشگری ما اجماع
 به وجود نیامد و وقتی
 سیمرغ را به عنوان 
فاخرترین نماد 
گردشگری انتخاب
 کردند، تردیدهای
 فراوانی در مورد 
آن مطرح شد
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فرهنگی آن منطقه هماهنگ باشـد، نمود بسیار 
بهتری خواهد داشـت. اگر این تعامل و همکاری 
به وجود می آمد، گونه های مختلف گردشـگری 

به وجود می آمد.«
او افزود: »یا مثلا باید ببینیم چقدر از متخصصان 
ادبی در صنعت گردشگری استفاده کنیم. معتقدم 
یکی از انواع گردشـگری که ایران می تواند روی 
ایـن موضـوع بسـیار کار کند گردشـگری ادبی 
اسـت، همان طور که کشـورهای دیگری مانند 
ایرلنـد و آمریکا این نوع از گردشـگری را دارند. 
ما پیشـنیه بسـیار غنی از ادبیات و فرهنگ داریم 
ولـی تـا به حال از فردوسـی و حافظ و سـعدی 
در گردشـگری خـود چـه اسـتفاده ای کرده ایم؟ 
ایـن در حالـی اسـت کـه آنهـا شـخصیت های 

جهان شمول و به نام در دنیا هستند.«
این کارشـناس گردشـگری گفـت: »از خیام که 
معروف ترین شخصیت ایران در خارج از کشور 
اسـت و ادوارد فیتز جرالد شـهرت و محبوبیت 
خـود را از خیـام دارد، چـه بهـره ای برده ایـم؟ 
گردشـگری ادبـی فقـط دیدن مقبره های شـعرا 
نیست، بلکه استفاده از مفاهیم و اندیشه های آثار 
آنها اسـت. این عدم پیگیری ها و عدم همکاری 
بین اجزای مختلف گردشـگری باعث شده که 
نتوانیم از گونه های جدید گردشـگری استفاده 

کاملی داشته باشیم.«
نورآقایی با اشـاره به اینکه همه کشورها از کرونا 
صدمـه دیدنـد ولی چـون صنعت گردشـگری 
برایشـان اهمیـت دارد، برای جبـران آن تدابیری 
اندیشیده اند، خاطرنشـان کرد: »متاسفانه، ما هیچ 
برنامـه و چشـم اندازی برای دوران پـس از کرونا 
نداشته ایم، متخصصانی که فعالیتشان دچار رکود 
شده، فقط منتظر نشستند، فقط انتظار و انتظار، در 
حالـی کـه این فرصت بسـیار مناسـبی بـود که 
رابطه هـا، برنامه هـا و قوانین مشـکل دار خـود را 
اصـلاح کنیـم، پروتکل هـای همـکاری بیـن 
بخش هـای دولتـی را تدوین و اصـلاح کنیم، به 
مرمت و احیای بسـیاری از بافت های فرسـوده و 

در حال نابودی بپردازیم.«
او افزود: »می توانستیم با استارت آپ ها همکاری 
کنیم تا بتوانند تولید محتوا کنند، صنایع دسـتی 
تولیدی را با کمک اسـتارت آپ ها صادر کنیم یا 
چند فیلم مستند با کیفیت از ایران و میراث های 
جهانـی آن بسـازیم، همه این کارهـا قابل انجام 

بود، ولی هیچ کدام انجام نشده است.«

میزبانان مشتاق، اما بی مهمان
مجید قارایی، مستندسـازی است که با مجموعه 
»ایرانگرد« به مردم معرفی شـده اسـت و با تکیه 
بـر بیسـت سـال تجربه سـفر بـه مناطـق کمتر 
شناخته شـده در ایـران، چند سـالی اسـت که در 
حوزه بوم گردی و کارآفرینی و اشـتغالزایی برای 

جوامع روستایی فعالیت می کند. 
او بـا اشـاره بـه اینکـه کرونـا ضربـه بزرگـی به 
صنعت گردشگری کشور وارد کرد، گفت: »البته 
کاهـش سـفرها در دوران کرونـا ، قطعـا اتفـاق 
خوبـی بود، چـون بدون سـفر می تـوان زندگی 
کرد؛ اما کرونا می تواند بسـیار خطرناک باشـد و 
جان انسـان را بگیـرد. در ایـن دوران، اقامت های 
بومگردی هم آسـیب بسیاری دیدند، یکسری از 
آنها کاملا تعطیل شـدند و صاحبانش این شغل 
را کنـار گذشـتند، چـون وقتـی تعداد مسـافران 
خیلـی کم باشـد، با توجـه به هزینه های فـراوان 
نگهـداری اماکن، اصلا بـرای میزبانان اقامتگاه ها 
صرفـه اقتصادی نـدارد. با این حال، من همچنان 
معتقـدم تا زمانـی که همه مردم واکسـن نزده اند، 
اقامتگاه ها نباید فعالیت کنند، هرچند می دانم که 

اقامتگاه ها هم مشکل امرار معاش دارند.«
قارایـی بـا اشـاره به اینکه مـا در ایـران اقلیم های 

متنوعـی داریـم و اقلیم متنوع فرهنگ هـا و اقوام 
متنوعی را به وجود می آورد، توضیح داد: »اکنون، 
در حـوزه اسـتفاده از این تنوع اقلیمی ارزشـمند 
کشور، نسـبت به گذشته بهتر عمل می کنیم، اما 
هنـوز راه درازی پیـش رو داریم. من فکر می کنم 
انرژی و شـور و شوق زیادی بین مردم محلی به 
وجـود آمـده، خیلـی هماهنـگ و آگاهانه عمل 
می کنند، اقامتگاه می سـازند و از دارایی های خود 
ماننـد طبیعـت و معمـاری منطقـه محافظـت 
می کننـد. البته در همـه این موارد، منظـورم خود 

مردم است و نه مسئولان.«
او تاکیـد کرد: »من اعتقـاد دارم که دولتمـردان ما 
هنـوز ایمـان نیاورده انـد که گردشـگری چقدر 
می تواند به ایجاد اشـتغال، حفظ محیط زیست، 
و ارزآوری کمـک کند، بنابراین حرکت هایی هم 

که اتفاق می افتد، بیشتر خودجوش است.«

دریغ از دست درازی های 
جبران ناپذیر

کارگردان مجموعه »ایرانگرد« با اشاره به اینکه ما 
قانون هـای خوبـی بـرای حفظ محیط زیسـت 
داریم که یا اجرا نمی شـود یا با  لابی و پارتی بازی 
دور زده می شـوند، افـزود: »دخل وتصرف هـای 
بی حدوحصر سازمان های دولتی در بستر طبیعی 
محیط زیسـت کشور، باعث می  شـود که من در 
پایان هر برنامه  مجبور به ابراز تاسف باشم. وقتی 
بـا وزیـر یـا مدیـران رده بـالا صحبـت می کنیم 
می بینیم کـه قوانین، دیدگاه هـا و هدف گذاری ها 
درسـت اسـت، اما در رده های پایین اجرایی کلا 

همه برنامه ها تغییر می کند.«
او بـا تاکید بر اینکه ما باید طبیعـت را باید برای 
زندگـی خود و آیندگان و توسـعه گردشـگری 
حفـظ کنیم، توضیـح داد: »بگذاریـد برایتان یک 
مثـال بزنـم، ما تـالاب شـیمبار را در مرز اسـتان 
خوزسـتان و چهارمحـال و بختیـاری داریم که 
جـای بسـیار بکر و منحصـر به فردی اسـت و 
مسـیر رسـیدن به آن مال رو و محل کوچ عشایر 
بختیـاری بـود. چند سـال پیـش، مسـئولان آن 
منطقـه جاده کشـیدند تـا فاصله دو شـهر را کم 
کنند و کنار تالاب شـیمبار، آلاچیق های بدقواره 
و نامرتبی سـاختند که آن فضا را پر از زباله کرده 
اسـت. آب این تالاب به دره شـلا می رود و آنجا 
آبشـاری بـه نـام نگیـن وجـود دارد. شـما اگـر 

اینکه تا مشکلی پیش 
می آید همه وعده پرداخت 

وام می دهند، یعنی نمی خواهند 
یا نمی توانند برنامه جامع تر

 و اندیشیده تری داشته باشند؛ 
به عنوان نمونه، از راهنمایان 

تور که حداقل یک زبان 
خارجی بلدند و ایران و 

کشورهای دیگر را دیده اند، 
می شد در موقعیت های 

دیگری استفاده کرد
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کـم برخـوردار بـا هـدف بهبـود زندگـی مردم 
راه انـدازی کرده، تصریـح کرد: »با توجه به اینکه 
گردشـگری در دوران کرونـا تقریبـا بـه صفـر 
رسـیده، تنهـا کاری کـه دولـت می توانـد برای 
مردمان محلـی انجام دهد، این اسـت که ماهانه 
به آنها حقوق بدهد تا بتوانند این دوره را پشـت 
سـر بگذارند. به نظرم بعد از کرونا، گردشـگری 
بسـیار رونق خواهد یافت. مردم به شدت تشنه 

سفر هستند.«
او افـزود: »پـس از واکسیناسـیون عمومی، سـفر 
اولیـن گزینه مـردم بـرای رهایی از اضطـراب و 
محدودیت هـای کروناسـت. آن زمان اسـت که 
دوبـاره بوم گردی و گردشـگری طبیعـت رونق 
می گیـرد و به امید خـدا ضررها جبـران خواهد 
شـد، امـا تـا آن زمان، دولت می بایسـت صنعت 
گردشـگری را حفـظ و زیرسـاخت های آن را 
تقویـت و فعالان این حـوزه را حفظ کند. اگر به 
آنها توجه شـود در پساکرونا صنعت گردشگری 
بـه یکـی از پویاتریـن و پردرآمدترین صنعت ها 

تبدیل می شود.«
قارایـی دربـاره وضعیـت محیط زیسـت در یک 
سـالی که کرونا شایع شده، یادآور شـد: »آن اوایل 
که قرنطینه جدی شـد و مردم خانه نشین شدند، 

بـرای زمـان محـدودی حال محیط زیسـت هم 
خـوب شـد، امـا در حـال حاضر، اصـلا خوب 
نیسـت. بـه هر کجـا که نـگاه می کنیـد، ظروف 
پلاسـتیکی و دسـتکش های یک بارمصـرف و 
ماسـک ها، بطری هـای آب معدنی و کیسـه های 
پلاستیکی رها شـده اسـت. مردم می خواهند از 
کرونـا جـان سـالم بـه در ببرنـد، اما حواسشـان 

نیست که با طبیعت چه می کنند.«
قارایی معتقد اسـت: »آموزش برای حفظ محیط 
زیسـت از طریق رسانه ها و شبکه های اجتماعی 
در ایـران جـواب نمی دهـد، چـون زیرسـاخت 
آموزش در کشـور ما اشتباه است. آموزش درباره 
محیط زیسـت باید از مهدهای کودک و مدارس 
شـروع شـود تا در ذهن بچه ها نهادینه شـود، اما 
تـا جایی که من می دانم در کتاب های درسـی و در 
مـدارس بـه تنهـا چیـزی کـه توجه نمی شـود، 

حفظ طبیعت و محیط زیست است.«

تا اطلاع ثانوی 
به صورت گروهی سفر نکنید

این کارشـناس مدیریت جهانگردی با اشـاره به 
اینکـه برخی می گویند اگر نکات بهداشـتی هم 
از طرف گردشـگران و هم از طرف میزبان کاملا 
رعایـت شـود، درصـد خطـر ابتـلا بـه ویروس 
کووید- 19 کاهش می یابد، خاطرنشـان کرد: »من 
پیشـنهاد می کنم که فعـلا سـفرهای گروهی در 
اقامتگاه هـای بومگـردی اتفـاق نیفتـد. البتـه به 
صورت کمپ های شـخصی می شود سفر کرد، 
اما به شـرطی که به طبیعت آسـیبی وارد نشود و 
مطمئن حاصل شـود که همگی اعضای خانواده 
سالم هستند. به هر حال، علاج کار، واکسیناسیون 
عمومی اسـت که پس از آن هم باز پروتکل های 
بهداشـتی بایـد رعایت شـود، ولی خطر شـیوع 
بیماری خیلی کمتر می شود، ولی فقط در چنین 
شـرایطی اسـت کـه بـه نظر مـن می تـوان برای 

ادامه فعالیت   اقامتگاه ها برنامه داشت.«
این کارشـناس ادامه داد: »نوروز امسـال سفرها را 
برای کمک به صنعت گردشـگری بلامانع اعلام 
کردنـد، ولی ضرر بسـیار بزرگ تری به سـلامت 
جامعه وارد شد. در نهایت، به این نتیجه رسیدیم 
که وزیر بهداشـت درسـت می گفت که سـفرها 
بایـد ممنـوع شـود و ای کاش طی دو هفته عید، 

کل کشور قرنطینه می شد.«

می خواسـتید آبشار نگین را ببینید، باید 500 متر 
در راه خاکـی پیـاده روی کنیـد تـا به آن برسـید. 
حـدود چهـار سـال پیـش من شـاهد بـودم که 
درخت ها را قطع کرده  و این مسـیر را آسـفالت 
کرده اند. از مسـئول منطقه پرسـیدم کـه چرا این 
کار را کردیـد؟ گفـت بـرای دسترسـی راحـت 
مـردم، ولی مگر مـردم نمی توانند چند قدم پیاده 
بروند و برای دیدن آبشـار حتما باید تا لب آن با 
خـودرو سـفر کرد؟ اتفاقـا برای اینکـه زیبایی و 
جاذبـه آن آبشـار حفظ شـود، گردشـگران باید 

بخشی از مسیر را پیاده بروند.«
او تاکیـد کـرد: »متاسـفانه آمـوزش بین مـردم و 
مسـئولان ما بسیار ضعیف است و همین باعث 
شـده که ما تک به تـک دارایی هایمان را از دسـت 
بدهیـم و بـه زودی بـه جایـی برسـیم کـه دیگر 
فرصت جبران نباشـد. مثلا وقتی آن جاده آبشـار 
نگین سـاخته شـد، آیا روزی آن جـاده را خراب 
می کننـد و به جایش درخت بلـوط می کارند که 
دویسـت سـال رشـد کند؟ خیر. آیا در سـواحل 
زیبـای دریای کاسـپین دوباره خـاک می ریزند و 
تمام ساخت وسـازهایی که انجام شـده را خراب 
می کننـد، زباله هـا را دفع می کننـد و جنگل های 
هیرکانی را با همـان گونه های گیاهی می کارند؟ 
خیر. این کارها را نمی کنند و چیزی که از دست 
رفـت، دیگر قابل برگشـت نیسـت. بـا کمترین 
هزینه منابع طبیعی کشور را تخریب می کنند، در 
حالـی کـه با هـزاران برابـر آن هزینـه نمی توانند 

طبیعت را به حالت قبل برگردانند.« 
قارایـی که با همـه محدودیت هـای کرونایی، به 
بیشـتر نقـاط ایـران سـفر کـرده و از نزدیـک با 
تعطیلی بیشـتر کسـب و کارها به خصـوص در 
حوزه گردشـگری مواجه شده است، خاطرنشان 
کرد: »با این حال من به دوره پسـاکرونا امیدوارم. 
در این مدت، اتفاقات خوبی مانند کسـب وکارها 
و آموزش های آنلاین در کشـور ما رخ داد و همه 
مـردم تجربه هایـی را کسـب کردند کـه اگر این 
بیماری مواجه نمی شـدیم، شـاید بروز آنها چند 

دهه طول می کشید.«

لزوم حفظ زیرساخت های گردشگری 
در دوره کرونا

این مستندساز که »انجمن نیک ورزی ایران گرد« 
را با تمرکز روی گسترش گردشگری در مناطق 

کارگردان مجموعه مستند 
ایرانگرد: با وجود همه

 مشکلات، من به دوره 
پساکرونا امیدوارم. در این 
مدت، اتفاقات خوبی مانند 

کسب وکارهای آنلاین
 در کشور ما رخ داد و 
همه مردم تجربه هایی 
را کسب کردند که اگر 
کرونا نمی آمد، شاید 
بروز آنها چندین دهه 

طول می کشید
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هرچند آمار و ارقام حکایت از آن دارند که در دوران اپیدمی ویروس کرونا و روزهای قرنطینه، برخی کسب وکارهای 
اینترنتی و استارت آپی مانند خدمات پزشکی، تحویل غذا، آموزش، دورکاری و... همچنان به فعالیت خود ادامه دادند و حتی 
دامنه ارائه خدمات خود را توسعه دادند، اما میدان داری کرونا تاثیر منفی عمیقی بر استارت آپ های گردشگری و فروش آنلاین 
بلیت و خدمات گردشگری گذاشت. این تاثیر منفی هم در استارت آپ های یکه تاز و هم کوچک دیده شد تا جایی که شرکت 
سکویا کپیتال )Sequoia Capital(، یکی از شرکت های اصلی سرمایه گذاری خطرپذیر، اخطاریه ای برای شرکت های نوپا 

صادر کرد و کووید - 19 را »قوی سیاه 2020« نامید. 
به ویژه  حوزه  این  خدماتی  نیروهای  و  خانه نشین  را  گردشگران  لغو،  را  سفرها  بی سابقه ای  به صورت  کرونا  اینکه  خلاصه 
استارت آپ های گردشگری را تعطیل کرد؛ تا آنجا که براساس بررسی های پژوهشکده سیاست پژوهی و مطالعات راهبردی فاوا، 
کرونا در ایران بیشترین تاثیر را بر استارت آپ های گردشگری گذاشته و بیشترین تاثیر ویروس کرونا بر استارت آپ های ایرانی 
در صنعت فروش آنلاین خدمات گردشگری اتفاق افتاده است. در حوزه اجاره اقامتگاه های گردشگری نیز استارت آپ های 
ایرانی شاهد کسادی عمیقی بودند تا جایی که مسئول یکی از آنها از کاهش 85 درصدی فعالیت خبر داده و استارت آپ 
دیگری نیز از کاهش 100 درصدی رزرو هتل ها و کاهش 65 درصدی خرید پروازها گفته است. بعد از کسب وکارهای آنلاین 
خدمات مسافرتی و گردشگری، پلتفرم های اطلاع رسانی خدمات تفریحی و فرهنگی نیز به دلیل شیوع ویروس کرونا متحمل 

هزینه های بسیاری شدند. 
اکنون اما این استارت آپ های متضرر، به تغییر استراتژی می اندیشند و به  بیان  دیگر در اندیشه یافتن راز بقا هستند.

حالوروزکروناییکسبوکارهاینوپا)استارتآپ(درحوزهگردشگری

هوشمندی زنده ماندن
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کـم برخـوردار بـا هـدف بهبـود زندگـی مردم 
راه انـدازی کرده، تصریـح کرد: »با توجه به اینکه 
گردشـگری در دوران کرونـا تقریبـا بـه صفـر 
رسـیده، تنهـا کاری کـه دولـت می توانـد برای 
مردمان محلـی انجام دهد، این اسـت که ماهانه 
به آنها حقوق بدهد تا بتوانند این دوره را پشـت 
سـر بگذارند. به نظرم بعد از کرونا، گردشـگری 
بسـیار رونق خواهد یافت. مردم به شدت تشنه 

سفر هستند.«
او افـزود: »پـس از واکسیناسـیون عمومی، سـفر 
اولیـن گزینه مـردم بـرای رهایی از اضطـراب و 
محدودیت هـای کروناسـت. آن زمان اسـت که 
دوبـاره بوم گردی و گردشـگری طبیعـت رونق 
می گیـرد و به امید خـدا ضررها جبـران خواهد 
شـد، امـا تـا آن زمان، دولت می بایسـت صنعت 
گردشـگری را حفـظ و زیرسـاخت های آن را 
تقویـت و فعالان این حـوزه را حفظ کند. اگر به 
آنها توجه شـود در پساکرونا صنعت گردشگری 
بـه یکـی از پویاتریـن و پردرآمدترین صنعت ها 

تبدیل می شود.«
قارایـی دربـاره وضعیـت محیط زیسـت در یک 
سـالی که کرونا شایع شده، یادآور شـد: »آن اوایل 
که قرنطینه جدی شـد و مردم خانه نشین شدند، 

بـرای زمـان محـدودی حال محیط زیسـت هم 
خـوب شـد، امـا در حـال حاضر، اصـلا خوب 
نیسـت. بـه هر کجـا که نـگاه می کنیـد، ظروف 
پلاسـتیکی و دسـتکش های یک بارمصـرف و 
ماسـک ها، بطری هـای آب معدنی و کیسـه های 
پلاستیکی رها شـده اسـت. مردم می خواهند از 
کرونـا جـان سـالم بـه در ببرنـد، اما حواسشـان 

نیست که با طبیعت چه می کنند.«
قارایی معتقد اسـت: »آموزش برای حفظ محیط 
زیسـت از طریق رسانه ها و شبکه های اجتماعی 
در ایـران جـواب نمی دهـد، چـون زیرسـاخت 
آموزش در کشـور ما اشتباه است. آموزش درباره 
محیط زیسـت باید از مهدهای کودک و مدارس 
شـروع شـود تا در ذهن بچه ها نهادینه شـود، اما 
تـا جایی که من می دانم در کتاب های درسـی و در 
مـدارس بـه تنهـا چیـزی کـه توجه نمی شـود، 

حفظ طبیعت و محیط زیست است.«

تا اطلاع ثانوی 
به صورت گروهی سفر نکنید

این کارشـناس مدیریت جهانگردی با اشـاره به 
اینکـه برخی می گویند اگر نکات بهداشـتی هم 
از طرف گردشـگران و هم از طرف میزبان کاملا 
رعایـت شـود، درصـد خطـر ابتـلا بـه ویروس 
کووید- 19 کاهش می یابد، خاطرنشـان کرد: »من 
پیشـنهاد می کنم که فعـلا سـفرهای گروهی در 
اقامتگاه هـای بومگـردی اتفـاق نیفتـد. البتـه به 
صورت کمپ های شـخصی می شود سفر کرد، 
اما به شـرطی که به طبیعت آسـیبی وارد نشود و 
مطمئن حاصل شـود که همگی اعضای خانواده 
سالم هستند. به هر حال، علاج کار، واکسیناسیون 
عمومی اسـت که پس از آن هم باز پروتکل های 
بهداشـتی بایـد رعایت شـود، ولی خطر شـیوع 
بیماری خیلی کمتر می شود، ولی فقط در چنین 
شـرایطی اسـت کـه بـه نظر مـن می تـوان برای 

ادامه فعالیت   اقامتگاه ها برنامه داشت.«
این کارشـناس ادامه داد: »نوروز امسـال سفرها را 
برای کمک به صنعت گردشـگری بلامانع اعلام 
کردنـد، ولی ضرر بسـیار بزرگ تری به سـلامت 
جامعه وارد شد. در نهایت، به این نتیجه رسیدیم 
که وزیر بهداشـت درسـت می گفت که سـفرها 
بایـد ممنـوع شـود و ای کاش طی دو هفته عید، 

کل کشور قرنطینه می شد.«

می خواسـتید آبشار نگین را ببینید، باید 500 متر 
در راه خاکـی پیـاده روی کنیـد تـا به آن برسـید. 
حـدود چهـار سـال پیـش من شـاهد بـودم که 
درخت ها را قطع کرده  و این مسـیر را آسـفالت 
کرده اند. از مسـئول منطقه پرسـیدم کـه چرا این 
کار را کردیـد؟ گفـت بـرای دسترسـی راحـت 
مـردم، ولی مگر مـردم نمی توانند چند قدم پیاده 
بروند و برای دیدن آبشـار حتما باید تا لب آن با 
خـودرو سـفر کرد؟ اتفاقـا برای اینکـه زیبایی و 
جاذبـه آن آبشـار حفظ شـود، گردشـگران باید 

بخشی از مسیر را پیاده بروند.«
او تاکیـد کـرد: »متاسـفانه آمـوزش بین مـردم و 
مسـئولان ما بسیار ضعیف است و همین باعث 
شـده که ما تک به تـک دارایی هایمان را از دسـت 
بدهیـم و بـه زودی بـه جایـی برسـیم کـه دیگر 
فرصت جبران نباشـد. مثلا وقتی آن جاده آبشـار 
نگین سـاخته شـد، آیا روزی آن جـاده را خراب 
می کننـد و به جایش درخت بلـوط می کارند که 
دویسـت سـال رشـد کند؟ خیر. آیا در سـواحل 
زیبـای دریای کاسـپین دوباره خـاک می ریزند و 
تمام ساخت وسـازهایی که انجام شـده را خراب 
می کننـد، زباله هـا را دفع می کننـد و جنگل های 
هیرکانی را با همـان گونه های گیاهی می کارند؟ 
خیر. این کارها را نمی کنند و چیزی که از دست 
رفـت، دیگر قابل برگشـت نیسـت. بـا کمترین 
هزینه منابع طبیعی کشور را تخریب می کنند، در 
حالـی کـه با هـزاران برابـر آن هزینـه نمی توانند 

طبیعت را به حالت قبل برگردانند.« 
قارایـی که با همـه محدودیت هـای کرونایی، به 
بیشـتر نقـاط ایـران سـفر کـرده و از نزدیـک با 
تعطیلی بیشـتر کسـب و کارها به خصـوص در 
حوزه گردشـگری مواجه شده است، خاطرنشان 
کرد: »با این حال من به دوره پسـاکرونا امیدوارم. 
در این مدت، اتفاقات خوبی مانند کسـب وکارها 
و آموزش های آنلاین در کشـور ما رخ داد و همه 
مـردم تجربه هایـی را کسـب کردند کـه اگر این 
بیماری مواجه نمی شـدیم، شـاید بروز آنها چند 

دهه طول می کشید.«

لزوم حفظ زیرساخت های گردشگری 
در دوره کرونا

این مستندساز که »انجمن نیک ورزی ایران گرد« 
را با تمرکز روی گسترش گردشگری در مناطق 

کارگردان مجموعه مستند 
ایرانگرد: با وجود همه

 مشکلات، من به دوره 
پساکرونا امیدوارم. در این 
مدت، اتفاقات خوبی مانند 

کسب وکارهای آنلاین
 در کشور ما رخ داد و 
همه مردم تجربه هایی 
را کسب کردند که اگر 
کرونا نمی آمد، شاید 
بروز آنها چندین دهه 

طول می کشید
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هرچند آمار و ارقام حکایت از آن دارند که در دوران اپیدمی ویروس کرونا و روزهای قرنطینه، برخی کسب وکارهای 
اینترنتی و استارت آپی مانند خدمات پزشکی، تحویل غذا، آموزش، دورکاری و... همچنان به فعالیت خود ادامه دادند و حتی 
دامنه ارائه خدمات خود را توسعه دادند، اما میدان داری کرونا تاثیر منفی عمیقی بر استارت آپ های گردشگری و فروش آنلاین 
بلیت و خدمات گردشگری گذاشت. این تاثیر منفی هم در استارت آپ های یکه تاز و هم کوچک دیده شد تا جایی که شرکت 
سکویا کپیتال )Sequoia Capital(، یکی از شرکت های اصلی سرمایه گذاری خطرپذیر، اخطاریه ای برای شرکت های نوپا 

صادر کرد و کووید - 19 را »قوی سیاه 2020« نامید. 
به ویژه  حوزه  این  خدماتی  نیروهای  و  خانه نشین  را  گردشگران  لغو،  را  سفرها  بی سابقه ای  به صورت  کرونا  اینکه  خلاصه 
استارت آپ های گردشگری را تعطیل کرد؛ تا آنجا که براساس بررسی های پژوهشکده سیاست پژوهی و مطالعات راهبردی فاوا، 
کرونا در ایران بیشترین تاثیر را بر استارت آپ های گردشگری گذاشته و بیشترین تاثیر ویروس کرونا بر استارت آپ های ایرانی 
در صنعت فروش آنلاین خدمات گردشگری اتفاق افتاده است. در حوزه اجاره اقامتگاه های گردشگری نیز استارت آپ های 
ایرانی شاهد کسادی عمیقی بودند تا جایی که مسئول یکی از آنها از کاهش 85 درصدی فعالیت خبر داده و استارت آپ 
دیگری نیز از کاهش 100 درصدی رزرو هتل ها و کاهش 65 درصدی خرید پروازها گفته است. بعد از کسب وکارهای آنلاین 
خدمات مسافرتی و گردشگری، پلتفرم های اطلاع رسانی خدمات تفریحی و فرهنگی نیز به دلیل شیوع ویروس کرونا متحمل 

هزینه های بسیاری شدند. 
اکنون اما این استارت آپ های متضرر، به تغییر استراتژی می اندیشند و به  بیان  دیگر در اندیشه یافتن راز بقا هستند.

حالوروزکروناییکسبوکارهاینوپا)استارتآپ(درحوزهگردشگری

هوشمندی زنده ماندن
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بـه این صـورت، هم خانواده ها از موهبت سـفر 
بهره مند می شـدند و هـم درآمد اقامتگاه ها تامین 
می شـد. این فرصتی بود که خیلی ها توانستند از 
آن اسـتفاده کننـد، اما برخی چـون آگاه نبودند با 
چالـش روبه رو و مجبور شـدند که اقامتگاه های 

خود را بفروشند.«
بروج در پاسـخ به این پرسـش که چند درصد از 
فعالیت هـای گردشـگری و هتلداری در دسـت 
اسـتارت آپ ها اسـت، گفـت: »آنچـه در دوران 
کرونا ثابت شـد، این اسـت که آنهایی که از قبل 
رونـد فعالیت خود را اینترنتی و هوشـمند کرده 
بودنـد، بهتر توانسـتند خـود را با شـرایط جدید 
وفق دهند، اما هنوز هیچ آمار معتبری در دسـت 
نیست که چند درصد از گردشگری، هتلداری و 
خدمـات مربوط بـه آن توسـط اسـتارت آپ ها، 
پلتفرم ها و اپلیکیشـن ها انجام می شـود، هرچند 
طبیعتا بعد از شیوع بیماری کرونا، کسب وکارهای 
اینترنتی و آنلاین نسـبت به فعالیت های سـنتی، 

آفلاین و حضوری، بسیار موفق تر بوده اند.«
او تاکیـد کـرد: »البته ذات گردشـگری حضوری 
اسـت و آمارهـا نشـان می دهد کـه تا سـال 2050 
یکی از 3 صنعتی که همچنان حضوری خواهد 
ماند، صنعت گردشـگری اسـت، زیرا در آن باید 

ضرورتا جابه جایی و حضور رخ دهد.«

او خاطرنشان کرد: »البته فرآیندهای پیش از سفر، 
یعنی فرآیندهای تسـهیلگر هنگام سفر و پس از 
سفر می تواند اینترنتی شود و توسط استارت آپ، 
اپلیکیشـن و پلتفرم انجام شـود. به بیان بهتـر، از 
طریق دیجیتالی شدن این فرآیندها سرعت عمل 
افزایش یافته و هزینه ها کمتر می شـود همچنین 
صـرف زمـان و پیمودن مکان نیـز کمتر خواهد 
شـد؛ بنابراین هزینه سـفر برای گردشگر کمتر و 
سهم کسب وکارهای اینترنتی از این حوزه بیشتر 

می شود.«
بنیانگذار آکادمی گردشـگری ایران بیان کرد: »در 
دوران کرونـا، اگرچـه فعالیـت کسـب وکارهای 
گردشـگری سـنتی بـه حداقل خـود رسـید، اما 
استارت آپ هایی بودند که به صورت الکترونیکی 
کار می کردند و توانسـتند چند درصد از فعالیت 
خـود را در بـازار حفظ کنند؛ مثلا گروهی بودند 
کـه از آثـار تاریخی و فرهنگی عکس بـرداری و 
فیلم بـرداری کـرده و به مـردم ارائـه می کردند تا 
مـردم بتوانند به صـورت مجـازی در آن مکان ها 
گشـت وگذار و دیدار داشته باشند. بدین صورت 
بخشـی از اسـتارت آپ ها توانستند دیده شوند و 

حتی قوت بگیرند.«

عیب و هنر فناوری برای گردشگری
مشـاور و عضـو جامعه تخصصی گردشـگری 
الکترونیکـی ایران دربـاره مزایای اسـتارت آپ ها 
برای گردشـگری گفت: »حضور فناوری در این 
حـوزه مزیت هـای فراوانـی اعم از تسـهیلگری 
مالی، صرفه جویی در زمان، رفع محدودیت های 
مکانـی، حـذف واسـطه های زائـد، کمـک بـه 
محیط زیسـت، کاهش تردد، امکان برنامه ریزی و 
انتخاب سرویس های مختلف توسط خود افراد 
بـرای سـفر دارد. البته این شـیوه از گردشـگری 
خالی از مشـکل و چالش نیسـت، به صورتی  که 
مـا همچنـان بـا چالـش اعتمـاد و اطمینـان بـه 

فعالیت های الکترونیکی مواجه هستیم.«
او تاکیـد کـرد: »آنچـه بیش از همه گردشـگری 
الکترونیکی ایران را تهدید می کند نبود مدیریت 
و مسـائل حقوقـی مربوط بـه این حوزه اسـت. 
متاسـفانه هنوز با وجود فعالیت استارت آپ ها و 
پلتفرم های گوناگون، اختلاف نظرهای بسـیاری 
بین وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات، وزارت 
صمت و وزارت میراث فرهنگی، صنایع دستی و 

بنیانگذار آکادمی گردشـگری ایران در گفت وگو 
با خبرنگار ترابـران گفت: »بر اثر پاندمی ویروس 
کرونـا، برخی از پلتفرم ها، اپلیکیشـن ها و گاهی 
اسـتارت آپ های گردشـگری کـه پایـه آنهـا بر 
اسـاس انجـام سـفر بـود، به دلیل نداشـتن منابع 
کافـی مجبور به تعطیلـی و در نهایـت برچیدن 
بسـاط خود و ترک بازار شدند، اما تعدادی دیگر 
نیز مانند سایت های راهنمای صوتی با آگاهی و 
شـناخت کامـل از شـرایط توانسـتند به خوبـی 
پیشـرفت کننـد و حتـی بـرای آینـده خـود نیز 
برنامه ریـزی انجام دهند. این فعـالان به حمایت 
سـرمایه گذاران و پارک هـای علم وفناوری دلگرم 

بودند و توانستند خود را سرپا نگاه دارند.«
اشـکان بروج با اشاره به اینکه شیوه های سفر در 
حال تغییر اسـت و برگ برنده در دسـت کسانی 
است که توانستند سرمایه کسب کنند و کیفیت 
خدمـات و محصـولات خـود را بالاتـر برنـد و 
توسـعه دهنـد، گفـت: »بایـد توجـه داشـت که 
بسیاری از کسب وکارهایی که در شمار استارت آپ  
محسـوب می شـوند )مانند رزرواسیون ها( واقعا 
اسـتارت آپ نیسـتند؛ بلکه آنها فقط کار خود را 
الکترونیکـی کرده انـد و قابلیـت تـازه ای بـه آن 
نیفزوده انـد. در حالی  که اسـتارت آپ  حاصل کار 
یـک تیم تحقیقاتی برای یافتن مدل کسـب و کار 
معتبـر بـا 3 شـرط سـودآوری، تکرار پذیـری و 

مقیاس پذیری است.«
او در بخـش دیگـری از سـخنان خود بـه حوزه 
بوم گـردی اشـاره و اظهـار کرد: »به دنبال شـیوع 
کرونا، بسـیاری از اقامتگاه های گردشگری بسته 
شـدند، زیـرا نتوانسـتند کار خـود را بـا شـرایط 
هماهنگ کنند، اما تعـدادی دیگر با تلاش فراوان 
و تغییر رویه توانستند فعالیت خود را ارتقا دهند. 
خوشبختانه در دوران کرونا استفاده از اقامتگاه های 
شـخصی و کوچـک رواج یافته، زیرا نسـبت به 
هتل ها کوچک تر و تحت کنترل بیشتری هستند 
و مردم در آنجا حریم خصوصی دارند. به همین 
دلیـل بـرای اقامتگاه ها فرصت خوبـی پیش آمد 
که با پوشـش اینترنـت و رعایـت پروتکل های 
بهداشـتی بتوانند میزبان خانواده هایی باشـند که 

کارمندان آن خانواده، دورکار هستند.«
او افزود: »آنها به جای اینکه در خانه بنشینند و کار 
کنند می توانسـتند به یک منطقه خوش آب وهوا 
سـفر کنند و کار خود را هم در آنجا انجام دهند. 

عضو جامعه تخصصی 
گردشگری الکترونیکی: 

بسیاری از کسب وکارهایی 
که در شمار استارت آپ

 محسوب می شوند، واقعا 
استارت آپ نیستند؛ بلکه

 فقط کار خود را الکترونیکی 
کرده اند، در حالی  که 

استارت آپ  حاصل کار یک
 تیم برای یافتن مدل 

کسب و کار معتبر با سه شرط 
سودآوری، تکرار پذیری و 

مقیاس پذیری است
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گردشـگری وجود دارد که چالش های فراوانی را 
برای این مشاغل به همراه دارد.«

بـروج با بیـان اینکه ضـرورت اخـذ مجوزهای 
متعـدد بـرای متقاضیـان راه انـدازی کسـب وکار 
الکترونیکـی در حوزه گردشـگری یکی دیگر از 
مشـکلات این بخش اسـت، گفت: »این چالش 
نیـز بر اثر خلأ مسـائل حقوقـی و ناآگاه بـودن و 
ناآشـنا بودن مدیران ارشـد حوزه گردشـگری با 
فعالیت های اینترنتـی و دیجیتالی ایجـاد و برای 

مردم دردسرساز شده است.«
او افـزود: »در ایـن حـوزه، هیچ کس نمی داند چه 
نهـادی و چه کسـی چه کاره اسـت. هـر کس از 
مسـیر انتخابی خودش پیش می رود تا جایی که 
کسـی یـا سـازمانی بـرای او مانع آفرینـی کنـد. 
تاسـف بار اسـت که حتـی نهادهـای مانع آفرین 
هم نمی داننـد آن مانع را مطابق با ادله چه قانونی 
آفریده انـد و فقط می گوینـد باید مجوز بگیرید، 
اما نمی دانند این مجوز را باید از کدام سـازمان یا 
نهـاد گرفت. حتـی اگر از یـک وزارتخانه مجوز 
بگیریم، وزارتخانه یا نهاد دیگر معترض می شود 

که چرا از او تاییدیه نگرفته ایم.«
مشـاور و عضـو جامعه تخصصی گردشـگری 
الکترونیکی ایران با اشـاره به اینکه در نخسـتین 
گام باید قوانین منسجمی برای این حوزه تدوین 
شـود، گفـت: »از لحاظ حقوقـی پیچیدگی های 
بسـیار زیـادی رو بـه روی متقاضیـان راه انـدازی 
اسـتارت آپ ها و پلتفرم های گردشـگری وجود 
دارد. عـلاوه بـر ایـن، بـرای تامین منابـع مالی و 
تخصیـص تسـهیلات نیـز در ایـن حـوزه کار 
چندانی انجام نشده است و فقط سازمان فناوری 
اطلاعـات و پارک هـای فنـاوری توانسـته اسـت 
فعالیت هایی در این باره انجـام دهد. با این وجود، 
وزارت میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری 
هنـوز فکری به حال سـاماندهی صحیح و دقیق 
فعـالان دیجیتالی صنعت گردشـگری در زمینه 

مسائل مالی و حقوقی نداشته است.«
بنا بر توضیحات بروج؛ معاونت علمی و فناوری 
ریاست جمهوری و همچنین سازمان ارتباطات و 
فناوری اطلاعات، یاری رسـان فعـالان این حوزه 
هسـتند، اما از زمانی که سـازمان میراث فرهنگی 
به وزارتخانه ارتقا یافته اسـت، مدیران بالادسـتی 
این حوزه باید حضور داشـته باشـند و مسائل را 

پیگیری کنند.

شیوه نامه ای با ادبیات 
غیر استارت آپی

همانند بروج، رضا جمیلی، کارشناس کمیسیون 
گردشگری اتاق بازرگانی تهران نیز معتقد است: 
»بـا گذشـت هفـت سـال از زمان شـکل گیری 
اکوسیسـتم های اسـتارت آپی، بالاخره شیوه نامه 
سـاماندهی کسـب و کارهای نوین و نوپا تدوین 
شده و وزارت گردشگری و میراث فرهنگی هم 
به این نتیجه رسـیده که با مجوزها و قوانینی که 
سایر کسـب و کارهای حوزه گردشگری را رصد 
و نظارت می کند، نباید اسـتارت آپ ها را ارزیابی 
کـرد، بـا این وجود به نظر می رسـد ایـن ادبیات 
غیراسـتارت آپی بـوده و ایـن شـیوه نامه بـا فهم 

استارت آپی نوشته نشده است.«
این کارشـناس توضیح می دهد: »در این شیوه نامه، 
مدارک موردنیاز برای احراز صلاحیت کسب وکار 
اسـتارت آپی شـامل 9 مدرک اعم از ارائه گواهی 
صلاحیـت فـردی، تصویـر سـند مالکیـت یـا 
اجاره نامه رسـمی دفتر، سـپردن تضمین حسـن 
انجـام کار بـه میـزان 500 میلیـون ریـال و ارائـه 
تعهدنامه محضری می رسد. این در شرایطی است 
 که یکـی از ضعف های بزرگ شـیوه نامه جدید، 
همیـن شـرط وثیقـه 50 میلیـون تومانـی برای 
کسـب و کارهای نوپای گردشگری است، چراکه 
تامیـن چنین مبلغـی، بـرای اسـتارت آپ ها رقم 

زیادی محسوب می شود.«
جمیلـی در ادامـه با اشـاره به یکی دیگـر از مواد 
ایـن شـیوه نامه مبنـی بـر الـزام اسـتارت آپ ها و 
شـتاب دهنده ها به ارائه تصویر سند مالکیت و یا 
اجاره نامـه رسـمی دفتـر کار یا اقامتـگاه قانونی، 
توضیح می دهـد: »این ماده، یکی دیگـر از موارد 
چالش برانگیز شـیوه نامه مذکور اسـت، بنابراین 
مجبور هسـتیم درباره پذیرش استقرار در فضای 
کار اشـتراکی یا حتی اقامت در منزل مسـکونی 
برای اسـتارت آپ ها کـه اغلب تیم متفرقی دارند 

یا دورکار هستند، چانه زنی کنیم.«
هادی شـجری، مدیر یکـی از اسـتارت آپ های 
گردشـگری نیـز بـا اشـاره بـه تبصـره مـاده 9 
شـیوه نامه که در آن عنوان شـده، استارت آپ ها و 
شـرکت های نوپای گردشگری اجازه فعالیت در 
حـوزه تورگردانـی ندارنـد، می گویـد: »ایـن بند 
فعالیـت  در  دسـت اندازهای جـدی  از  یکـی 
کسـب وکارهای نوپا خواهد بود. گویا کسانی که 

در این حوزه، هیچ کس 
نمی داند وظیفه هر نهاد
یا شخص چیست. هر
کسی از مسیر خاص 
خود پیش می رود تا 

سرانجام کسی یا 
سازمانی برای او

ایجاد مانع کند. حتی
نهادهای مانع آفرین 
هم نمی دانند که آن 

مانع را مطابق با ادله 
چه قانونی آفریده اند 

اشکان بروج: آنچه
بیش از همه گردشگری 

الکترونیکی ایران را 
تهدید می کند، نبود 

یک چارچوب حقوقی 
منسجم در این حوزه

است. هنوز با وجود
فعالیت استارت آپ ها 
و پلتفرم های مختلف، 

اختلاف نظر بسیاری
بین وزارت ارتباطات،

میراث فرهنگی و 
گردشگری و وزارت 

صمت وجود دارد 
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بـه این صـورت، هم خانواده ها از موهبت سـفر 
بهره مند می شـدند و هـم درآمد اقامتگاه ها تامین 
می شـد. این فرصتی بود که خیلی ها توانستند از 
آن اسـتفاده کننـد، اما برخی چـون آگاه نبودند با 
چالـش روبه رو و مجبور شـدند که اقامتگاه های 

خود را بفروشند.«
بروج در پاسـخ به این پرسـش که چند درصد از 
فعالیت هـای گردشـگری و هتلداری در دسـت 
اسـتارت آپ ها اسـت، گفـت: »آنچـه در دوران 
کرونا ثابت شـد، این اسـت که آنهایی که از قبل 
رونـد فعالیت خود را اینترنتی و هوشـمند کرده 
بودنـد، بهتر توانسـتند خـود را با شـرایط جدید 
وفق دهند، اما هنوز هیچ آمار معتبری در دسـت 
نیست که چند درصد از گردشگری، هتلداری و 
خدمـات مربوط بـه آن توسـط اسـتارت آپ ها، 
پلتفرم ها و اپلیکیشـن ها انجام می شـود، هرچند 
طبیعتا بعد از شیوع بیماری کرونا، کسب وکارهای 
اینترنتی و آنلاین نسـبت به فعالیت های سـنتی، 

آفلاین و حضوری، بسیار موفق تر بوده اند.«
او تاکیـد کـرد: »البته ذات گردشـگری حضوری 
اسـت و آمارهـا نشـان می دهد کـه تا سـال 2050 
یکی از 3 صنعتی که همچنان حضوری خواهد 
ماند، صنعت گردشـگری اسـت، زیرا در آن باید 

ضرورتا جابه جایی و حضور رخ دهد.«

او خاطرنشان کرد: »البته فرآیندهای پیش از سفر، 
یعنی فرآیندهای تسـهیلگر هنگام سفر و پس از 
سفر می تواند اینترنتی شود و توسط استارت آپ، 
اپلیکیشـن و پلتفرم انجام شـود. به بیان بهتـر، از 
طریق دیجیتالی شدن این فرآیندها سرعت عمل 
افزایش یافته و هزینه ها کمتر می شـود همچنین 
صـرف زمـان و پیمودن مکان نیـز کمتر خواهد 
شـد؛ بنابراین هزینه سـفر برای گردشگر کمتر و 
سهم کسب وکارهای اینترنتی از این حوزه بیشتر 

می شود.«
بنیانگذار آکادمی گردشـگری ایران بیان کرد: »در 
دوران کرونـا، اگرچـه فعالیـت کسـب وکارهای 
گردشـگری سـنتی بـه حداقل خـود رسـید، اما 
استارت آپ هایی بودند که به صورت الکترونیکی 
کار می کردند و توانسـتند چند درصد از فعالیت 
خـود را در بـازار حفظ کنند؛ مثلا گروهی بودند 
کـه از آثـار تاریخی و فرهنگی عکس بـرداری و 
فیلم بـرداری کـرده و به مـردم ارائـه می کردند تا 
مـردم بتوانند به صـورت مجـازی در آن مکان ها 
گشـت وگذار و دیدار داشته باشند. بدین صورت 
بخشـی از اسـتارت آپ ها توانستند دیده شوند و 

حتی قوت بگیرند.«

عیب و هنر فناوری برای گردشگری
مشـاور و عضـو جامعه تخصصی گردشـگری 
الکترونیکـی ایران دربـاره مزایای اسـتارت آپ ها 
برای گردشـگری گفت: »حضور فناوری در این 
حـوزه مزیت هـای فراوانـی اعم از تسـهیلگری 
مالی، صرفه جویی در زمان، رفع محدودیت های 
مکانـی، حـذف واسـطه های زائـد، کمـک بـه 
محیط زیسـت، کاهش تردد، امکان برنامه ریزی و 
انتخاب سرویس های مختلف توسط خود افراد 
بـرای سـفر دارد. البته این شـیوه از گردشـگری 
خالی از مشـکل و چالش نیسـت، به صورتی  که 
مـا همچنـان بـا چالـش اعتمـاد و اطمینـان بـه 

فعالیت های الکترونیکی مواجه هستیم.«
او تاکیـد کـرد: »آنچـه بیش از همه گردشـگری 
الکترونیکی ایران را تهدید می کند نبود مدیریت 
و مسـائل حقوقـی مربوط بـه این حوزه اسـت. 
متاسـفانه هنوز با وجود فعالیت استارت آپ ها و 
پلتفرم های گوناگون، اختلاف نظرهای بسـیاری 
بین وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات، وزارت 
صمت و وزارت میراث فرهنگی، صنایع دستی و 

بنیانگذار آکادمی گردشـگری ایران در گفت وگو 
با خبرنگار ترابـران گفت: »بر اثر پاندمی ویروس 
کرونـا، برخی از پلتفرم ها، اپلیکیشـن ها و گاهی 
اسـتارت آپ های گردشـگری کـه پایـه آنهـا بر 
اسـاس انجـام سـفر بـود، به دلیل نداشـتن منابع 
کافـی مجبور به تعطیلـی و در نهایـت برچیدن 
بسـاط خود و ترک بازار شدند، اما تعدادی دیگر 
نیز مانند سایت های راهنمای صوتی با آگاهی و 
شـناخت کامـل از شـرایط توانسـتند به خوبـی 
پیشـرفت کننـد و حتـی بـرای آینـده خـود نیز 
برنامه ریـزی انجام دهند. این فعـالان به حمایت 
سـرمایه گذاران و پارک هـای علم وفناوری دلگرم 

بودند و توانستند خود را سرپا نگاه دارند.«
اشـکان بروج با اشاره به اینکه شیوه های سفر در 
حال تغییر اسـت و برگ برنده در دسـت کسانی 
است که توانستند سرمایه کسب کنند و کیفیت 
خدمـات و محصـولات خـود را بالاتـر برنـد و 
توسـعه دهنـد، گفـت: »بایـد توجـه داشـت که 
بسیاری از کسب وکارهایی که در شمار استارت آپ  
محسـوب می شـوند )مانند رزرواسیون ها( واقعا 
اسـتارت آپ نیسـتند؛ بلکه آنها فقط کار خود را 
الکترونیکـی کرده انـد و قابلیـت تـازه ای بـه آن 
نیفزوده انـد. در حالی  که اسـتارت آپ  حاصل کار 
یـک تیم تحقیقاتی برای یافتن مدل کسـب و کار 
معتبـر بـا 3 شـرط سـودآوری، تکرار پذیـری و 

مقیاس پذیری است.«
او در بخـش دیگـری از سـخنان خود بـه حوزه 
بوم گـردی اشـاره و اظهـار کرد: »به دنبال شـیوع 
کرونا، بسـیاری از اقامتگاه های گردشگری بسته 
شـدند، زیـرا نتوانسـتند کار خـود را بـا شـرایط 
هماهنگ کنند، اما تعـدادی دیگر با تلاش فراوان 
و تغییر رویه توانستند فعالیت خود را ارتقا دهند. 
خوشبختانه در دوران کرونا استفاده از اقامتگاه های 
شـخصی و کوچـک رواج یافته، زیرا نسـبت به 
هتل ها کوچک تر و تحت کنترل بیشتری هستند 
و مردم در آنجا حریم خصوصی دارند. به همین 
دلیـل بـرای اقامتگاه ها فرصت خوبـی پیش آمد 
که با پوشـش اینترنـت و رعایـت پروتکل های 
بهداشـتی بتوانند میزبان خانواده هایی باشـند که 

کارمندان آن خانواده، دورکار هستند.«
او افزود: »آنها به جای اینکه در خانه بنشینند و کار 
کنند می توانسـتند به یک منطقه خوش آب وهوا 
سـفر کنند و کار خود را هم در آنجا انجام دهند. 

عضو جامعه تخصصی 
گردشگری الکترونیکی: 

بسیاری از کسب وکارهایی 
که در شمار استارت آپ

 محسوب می شوند، واقعا 
استارت آپ نیستند؛ بلکه

 فقط کار خود را الکترونیکی 
کرده اند، در حالی  که 

استارت آپ  حاصل کار یک
 تیم برای یافتن مدل 

کسب و کار معتبر با سه شرط 
سودآوری، تکرار پذیری و 

مقیاس پذیری است
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گردشـگری وجود دارد که چالش های فراوانی را 
برای این مشاغل به همراه دارد.«

بـروج با بیـان اینکه ضـرورت اخـذ مجوزهای 
متعـدد بـرای متقاضیـان راه انـدازی کسـب وکار 
الکترونیکـی در حوزه گردشـگری یکی دیگر از 
مشـکلات این بخش اسـت، گفت: »این چالش 
نیـز بر اثر خلأ مسـائل حقوقـی و ناآگاه بـودن و 
ناآشـنا بودن مدیران ارشـد حوزه گردشـگری با 
فعالیت های اینترنتـی و دیجیتالی ایجـاد و برای 

مردم دردسرساز شده است.«
او افـزود: »در ایـن حـوزه، هیچ کس نمی داند چه 
نهـادی و چه کسـی چه کاره اسـت. هـر کس از 
مسـیر انتخابی خودش پیش می رود تا جایی که 
کسـی یـا سـازمانی بـرای او مانع آفرینـی کنـد. 
تاسـف بار اسـت که حتـی نهادهـای مانع آفرین 
هم نمی داننـد آن مانع را مطابق با ادله چه قانونی 
آفریده انـد و فقط می گوینـد باید مجوز بگیرید، 
اما نمی دانند این مجوز را باید از کدام سـازمان یا 
نهـاد گرفت. حتـی اگر از یـک وزارتخانه مجوز 
بگیریم، وزارتخانه یا نهاد دیگر معترض می شود 

که چرا از او تاییدیه نگرفته ایم.«
مشـاور و عضـو جامعه تخصصی گردشـگری 
الکترونیکی ایران با اشـاره به اینکه در نخسـتین 
گام باید قوانین منسجمی برای این حوزه تدوین 
شـود، گفـت: »از لحاظ حقوقـی پیچیدگی های 
بسـیار زیـادی رو بـه روی متقاضیـان راه انـدازی 
اسـتارت آپ ها و پلتفرم های گردشـگری وجود 
دارد. عـلاوه بـر ایـن، بـرای تامین منابـع مالی و 
تخصیـص تسـهیلات نیـز در ایـن حـوزه کار 
چندانی انجام نشده است و فقط سازمان فناوری 
اطلاعـات و پارک هـای فنـاوری توانسـته اسـت 
فعالیت هایی در این باره انجـام دهد. با این وجود، 
وزارت میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری 
هنـوز فکری به حال سـاماندهی صحیح و دقیق 
فعـالان دیجیتالی صنعت گردشـگری در زمینه 

مسائل مالی و حقوقی نداشته است.«
بنا بر توضیحات بروج؛ معاونت علمی و فناوری 
ریاست جمهوری و همچنین سازمان ارتباطات و 
فناوری اطلاعات، یاری رسـان فعـالان این حوزه 
هسـتند، اما از زمانی که سـازمان میراث فرهنگی 
به وزارتخانه ارتقا یافته اسـت، مدیران بالادسـتی 
این حوزه باید حضور داشـته باشـند و مسائل را 

پیگیری کنند.

شیوه نامه ای با ادبیات 
غیر استارت آپی

همانند بروج، رضا جمیلی، کارشناس کمیسیون 
گردشگری اتاق بازرگانی تهران نیز معتقد است: 
»بـا گذشـت هفـت سـال از زمان شـکل گیری 
اکوسیسـتم های اسـتارت آپی، بالاخره شیوه نامه 
سـاماندهی کسـب و کارهای نوین و نوپا تدوین 
شده و وزارت گردشگری و میراث فرهنگی هم 
به این نتیجه رسـیده که با مجوزها و قوانینی که 
سایر کسـب و کارهای حوزه گردشگری را رصد 
و نظارت می کند، نباید اسـتارت آپ ها را ارزیابی 
کـرد، بـا این وجود به نظر می رسـد ایـن ادبیات 
غیراسـتارت آپی بـوده و ایـن شـیوه نامه بـا فهم 

استارت آپی نوشته نشده است.«
این کارشـناس توضیح می دهد: »در این شیوه نامه، 
مدارک موردنیاز برای احراز صلاحیت کسب وکار 
اسـتارت آپی شـامل 9 مدرک اعم از ارائه گواهی 
صلاحیـت فـردی، تصویـر سـند مالکیـت یـا 
اجاره نامه رسـمی دفتر، سـپردن تضمین حسـن 
انجـام کار بـه میـزان 500 میلیـون ریـال و ارائـه 
تعهدنامه محضری می رسد. این در شرایطی است 
 که یکـی از ضعف های بزرگ شـیوه نامه جدید، 
همیـن شـرط وثیقـه 50 میلیـون تومانـی برای 
کسـب و کارهای نوپای گردشگری است، چراکه 
تامیـن چنین مبلغـی، بـرای اسـتارت آپ ها رقم 

زیادی محسوب می شود.«
جمیلـی در ادامـه با اشـاره به یکی دیگـر از مواد 
ایـن شـیوه نامه مبنـی بـر الـزام اسـتارت آپ ها و 
شـتاب دهنده ها به ارائه تصویر سند مالکیت و یا 
اجاره نامـه رسـمی دفتـر کار یا اقامتـگاه قانونی، 
توضیح می دهـد: »این ماده، یکی دیگـر از موارد 
چالش برانگیز شـیوه نامه مذکور اسـت، بنابراین 
مجبور هسـتیم درباره پذیرش استقرار در فضای 
کار اشـتراکی یا حتی اقامت در منزل مسـکونی 
برای اسـتارت آپ ها کـه اغلب تیم متفرقی دارند 

یا دورکار هستند، چانه زنی کنیم.«
هادی شـجری، مدیر یکـی از اسـتارت آپ های 
گردشـگری نیـز بـا اشـاره بـه تبصـره مـاده 9 
شـیوه نامه که در آن عنوان شـده، استارت آپ ها و 
شـرکت های نوپای گردشگری اجازه فعالیت در 
حـوزه تورگردانـی ندارنـد، می گویـد: »ایـن بند 
فعالیـت  در  دسـت اندازهای جـدی  از  یکـی 
کسـب وکارهای نوپا خواهد بود. گویا کسانی که 

در این حوزه، هیچ کس 
نمی داند وظیفه هر نهاد
یا شخص چیست. هر
کسی از مسیر خاص 
خود پیش می رود تا 

سرانجام کسی یا 
سازمانی برای او

ایجاد مانع کند. حتی
نهادهای مانع آفرین 
هم نمی دانند که آن 

مانع را مطابق با ادله 
چه قانونی آفریده اند 

اشکان بروج: آنچه
بیش از همه گردشگری 

الکترونیکی ایران را 
تهدید می کند، نبود 

یک چارچوب حقوقی 
منسجم در این حوزه

است. هنوز با وجود
فعالیت استارت آپ ها 
و پلتفرم های مختلف، 

اختلاف نظر بسیاری
بین وزارت ارتباطات،

میراث فرهنگی و 
گردشگری و وزارت 

صمت وجود دارد 
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که در فاز اول فعالیت هسـتند، شـاید قادر به ارائه 
سـند مالکیت یا تضامین مورد اشـاره نباشند. بر 
ایـن اسـاس، شایسـته اسـت کـه بـه ایـن نـوع 
کسـب و کارها مجوزهایـی بـا مهلت یک یـا دو 
ساله ارائه شود و پس از آنکه این کسب و کار وارد 
فازهـای بعـدی فعالیت شـد، از آنها درخواسـت 
مجـوز کننـد، ضمـن اینکـه در حال حاضـر در 
صدور این مجوزها رویکردهای سلیقه ای حاکم 
اسـت و برخـلاف آنچه در شـیو ه نامه قید شـده 
اسـت، دریافـت ایـن مجوز 9 مـاه تا یک سـال 

زمان می برد.«
لازم است گفته شـود که در این حوزه 27 مجوز 
شناسـایی شـده که فعـالان این بخـش از دولت 

انتظار ساماندهی آنها را دارند.

سرمایه گذاری برای آموزش
 به جای وام

اشـکان بروج با بیان اینکه آموزش یکی دیگر از 
چالش هـای مـا در این حوزه اسـت، اظهـار کرد: 
»آمـوزش در این حوزه هنوز سـاماندهی نشـده 
اسـت. در  حالی  که بالا بردن آگاهی گردشـگری 
الکترونیـک و سـاختارهای زیسـت مدل هـای 
گردشـگری و هتلـداری بسـیار مهـم اسـت و 
می توانـد ایـن فعالیـت را به صـورت حرفـه ای 
گسـترش دهد. البته برگزاری رویدادهای شتاب 
و کارگاه هـای آموزشـی می تواند مفید باشـد، اما 

راهگشا نیست.«
مشـاور و عضـو جامعه تخصصی گردشـگری 
الکترونیکی ایران با اشاره به اینکه تفکر غالب در 
حوزه گردشـگری هنوز سنتی است، تاکید کرد: 
»مـا نظـام آموزشـی و آگاهی دهنـده در حـوزه 
گردشـگری و هتلداری الکترونیک نداریم. هنوز 
هـم موسسـات آموزشـی مـا به صورت سـنتی 
راهنمایـان گردشـگری، مدیـران گردشـگری و 
تورگـردان تربیت می کننـد و نمی خواهند قبول 
کنند که باید به سـمت تربیت مدیر گردشگری 

هوشمند حرکت کنند.«
بـروج افـزود: »ما بارها به وزارت میراث فرهنگی 
پیشـنهاد داده ایـم کـه آمادگـی داریـم بـه کمک 
مدیران ICT و دیجیتال مارکتینگ برای آنها مدل 
آموزشـی بنویسـیم تـا بتوانند به سـمت تربیت 
نیـروی انسـانی آشـنا با گردشـگری هوشـمند 
برونـد. گفتنی اسـت؛ با وجود اینکه بسـیاری از 
راهنمایان گردشـگری و مدیران فنی اکنون بیکار 
و ورشکسته هستند، اما وزارتخانه هیچ علاقه ای 

به این کار نشان نمی دهد.«
او خاطرنشـان کرد: »اکنـون می توان تهدید کرونا 
را در حـوزه گردشـگری به فرصت درخشـانی 
بـرای آمـوزش تبدیـل کنیـم تـا مدیـران فنـی، 
راهنمایان گردشگری و تورگردانان سنتی بتوانند 
با چند دوره آموزشـی، تخصص و دانش خود را 
ارتقـا دهنـد تا پـس از کرونا بتوانند کسـب وکار 
خـود را مطابق بـا دوره جدید راه انـدازی کنند و 
بـازار را در اختیار گیرند؛ بنابراین ضروری اسـت 
سـاختار نظام مند آمـوزش دیجیتـال و بازاریابی 
کسـب وکار های دیجیتـال جـزء سردسـته های 

واحدهای درسی تعریف شود.«
بنیانگذار آکادمی گردشـگری ایران افزود: »اکنون 
دولـت به جـای اختصـاص وام به فعـالان حوزه 
گردشگری باید سرمایه گذاری کند و از مدرسانی 
که در این حوزه متخصص هسـتند دعوت کند 
و دوره های آموزشـی را طراحی و سـپس برگزار 
کند. تسهیلات بانکی نه فقط فعالان گردشگری 
را از ورشکسـتگی نجات نمی دهد، بلکه باید با 
محاسبه سـود آن بازپرداخت شـود. علاوه بر آن 
محرک هیچ حرکت مثبتی در حوزه گردشگری 
نخواهـد بـود، امـا بـه مـدد آمـوزش، شـرکت 
ورشکست شده با تفکر جدید کشـتی خود را از 

گل بیرون می کشد.«

شـیوه نامه را تدویـن کرده انـد، فهـم درسـتی از 
موضوع نداشـته اند که سایت به مثابه همان دفتر 
کار است. دولت باید شرایط شروع کسب و کار 
را در مورد اسـتارت آپ های گردشـگری آسـان 
بگیرد تا آنها بتوانند کسب و کار خود را آغاز کنند 
و چنانچه قصد گسـترش فعالیت های خـود را 
داشـتند، دریافـت مجـوز بنـد »ب« را بـرای آنها 

الزامی کند.«

مانع آفرینی مجوزهای متعدد
زمانـی که از اشـکان بـروج درباره خواسـته های 
فعـالان ایـن حـوزه از دولـت پرسـیدیم، ایـن 
کارشناس به نظام مند شدن گردشگری الکترونیک 
و سـاماندهی حقوقـی این حرفه اشـاره و تاکید 
کرد: »برای شـیوه فعالیت در این حوزه باید نظام 
دقیقـی از مجوزهـا تـا نظـارت بر فعالیـت آنها 
تعریـف شـود تـا تکلیف و مسـیر پیـش روی 
متقاضیان این حوزه از ابتدا روشـن و مشـخص 
باشـد. همچنیـن تسـهیلات مالی و بسـته های 
حمایتـی برای آنها تعریف شـود. ایـن در حالی 
اسـت که اکنون متقاضـی راه اندازی یک سـایت 
به منظور اجاره اقامتگاه ها باید مجوز بنـد »ب« را 
بگیـرد کـه به برگـزاری تـور داخلـی و خارجی 
مربوط اسـت، در حالی کـه اخذ چنین مجوزی 

اصلا ضرورت ندارد.«
او بـا اشـاره بـه اینکـه مـا مجـوزی مخصوص 
کسب و کارهای الکترونیک گردشـگری نداریم، 
گفـت: »در دوره ای بـا راه انـدازی تی نمـاد )نمـاد 
اعتماد گردشگری( سعی کردند چنین خلأهایی 

را پوشش دهند که ناکارآمد بود.«
در همین رابطه، سـهیلا آرمک، بنیان گذار یکی از 
اسـتارت آپ های گردشگری، دشـواری دریافت 
مجـوز بند »ب« گردشـگری را به منزلـه یک دام 
توصیـف می کنـد کـه کسـب وکارهای نوپـای 
حوزه گردشگری را دچار چالش خواهد کرد. او 
می گویـد: »شـرایط صـدور مجوزهـا به گونه ای 
اسـت که گویـی متولیـان دولتـی انتظـار دارند، 
اسـتارت آپ ها نیز مانند کسـب و کارهای سـنتی 

حوزه گردشگری فعالیت کنند.«
بابـک سـهرابی، بنیان گـذار یـک اسـتارت آپ 
گردشـگری دیگر نیز صـدور مجوزهای موقت 
برای اسـتارت آپ ها را برای این نوع کسـب وکار 
راهگشـا می داند و می گوید: »اسـتارت آپ هایی 

ما بارها به وزارت میراث 
فرهنگی و گردشگری 

پیشنهاد داده ایم که به کمک 
مدیران ICT و دیجیتال 
مارکتینگ برای آنها مدل 

آموزشی بنویسیم تا 
بتوانند به سمت تربیت
 نیروی انسانی آشنا با 

گردشگری هوشمند بروند،
 اما آنها هیچ علاقه ای 
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دراروپا،درمیانهقرن14میلادیبا80میلیونکشته)نیمیازجمعیتاروپا(وسومیهماین

ویروسکووید-19)کرونا(استکه»دنیاینوههایماراخواهدساخت«.
مقالاتومصاحبههایگزارشاصلیاینشماره،باارائهمجموعهایاتفاقاتواعداد،در»رویارویی
جهانیباعوارضسلطهکرونابابازار،گردشگری«،بهبهانه»هوشمندیزندهماندن«،هرچندبه»ذات
حضوریگردشگری«اشارهدارندواضافهمیکنندکهتاسال2050میلادی،یکیاز3صنعتیاست
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راهحلآن،حکومتیانقلابی)دراینروزگار(راطلبمیکند.یابهمشکلاتیکهبایدفوریحل
شوند،اشارهمیشود؛بهمانندآنکهدولتباید23درصدسهمکارفرماراخودپرداختکندویادر
ایناوضاعمالیمملکت،باوجوداینکهاغلبمشاغل100درصدتعطیلبودهاند،ادارهداراییو
مالیاتازآنها50درصدمالیاتسال98رامیخواهد:یعنیهرچندهماینراهحلحداقلیباشد،
امادرعملشدنینیست.بهقولیکیازمصاحبهشوندگان:»باآرمبنزرویپیکان«توقععملکرد

بنزازآنهامیرود.
اینکه»پسازکرونا،اولینگزینهمردمبرایرهاییازاضطرابومحدودیتهایدورانکرونایی،
سفراست«،باکمالتاسف،صحتدارداماراهحلهایارائهشدههم،فقطدرتئوریمعنادارد
)کموبیش(یابهانقلابدرنگرشمدیریتکلانکشوروابستهاستوحالاچرابایدفکرکردکه
میتوانبهآندلبست؟البتهنگارندهوهمسرم،واکسناولمانرازدیم،انگلیسیبود)مشهوربه
کرهای(چونکرهجنوبیآنراخریدهوبعدبابتبخشیازبدهیها)قاعدتا؟!(صادرکردهاست

بهاینجا.پسبهقولیکیدیگر:اینچاه،نفتندارد!

مهردادخواجهنوری

»کانزمانپیشازخرابیبصرهاست«
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که در فاز اول فعالیت هسـتند، شـاید قادر به ارائه 
سـند مالکیت یا تضامین مورد اشـاره نباشند. بر 
ایـن اسـاس، شایسـته اسـت کـه بـه ایـن نـوع 
کسـب و کارها مجوزهایـی بـا مهلت یک یـا دو 
ساله ارائه شود و پس از آنکه این کسب و کار وارد 
فازهـای بعـدی فعالیت شـد، از آنها درخواسـت 
مجـوز کننـد، ضمـن اینکـه در حال حاضـر در 
صدور این مجوزها رویکردهای سلیقه ای حاکم 
اسـت و برخـلاف آنچه در شـیو ه نامه قید شـده 
اسـت، دریافـت ایـن مجوز 9 مـاه تا یک سـال 

زمان می برد.«
لازم است گفته شـود که در این حوزه 27 مجوز 
شناسـایی شـده که فعـالان این بخـش از دولت 

انتظار ساماندهی آنها را دارند.

سرمایه گذاری برای آموزش
 به جای وام

اشـکان بروج با بیان اینکه آموزش یکی دیگر از 
چالش هـای مـا در این حوزه اسـت، اظهـار کرد: 
»آمـوزش در این حوزه هنوز سـاماندهی نشـده 
اسـت. در  حالی  که بالا بردن آگاهی گردشـگری 
الکترونیـک و سـاختارهای زیسـت مدل هـای 
گردشـگری و هتلـداری بسـیار مهـم اسـت و 
می توانـد ایـن فعالیـت را به صـورت حرفـه ای 
گسـترش دهد. البته برگزاری رویدادهای شتاب 
و کارگاه هـای آموزشـی می تواند مفید باشـد، اما 

راهگشا نیست.«
مشـاور و عضـو جامعه تخصصی گردشـگری 
الکترونیکی ایران با اشاره به اینکه تفکر غالب در 
حوزه گردشـگری هنوز سنتی است، تاکید کرد: 
»مـا نظـام آموزشـی و آگاهی دهنـده در حـوزه 
گردشـگری و هتلداری الکترونیک نداریم. هنوز 
هـم موسسـات آموزشـی مـا به صورت سـنتی 
راهنمایـان گردشـگری، مدیـران گردشـگری و 
تورگـردان تربیت می کننـد و نمی خواهند قبول 
کنند که باید به سـمت تربیت مدیر گردشگری 

هوشمند حرکت کنند.«
بـروج افـزود: »ما بارها به وزارت میراث فرهنگی 
پیشـنهاد داده ایـم کـه آمادگـی داریـم بـه کمک 
مدیران ICT و دیجیتال مارکتینگ برای آنها مدل 
آموزشـی بنویسـیم تـا بتوانند به سـمت تربیت 
نیـروی انسـانی آشـنا با گردشـگری هوشـمند 
برونـد. گفتنی اسـت؛ با وجود اینکه بسـیاری از 
راهنمایان گردشـگری و مدیران فنی اکنون بیکار 
و ورشکسته هستند، اما وزارتخانه هیچ علاقه ای 

به این کار نشان نمی دهد.«
او خاطرنشـان کرد: »اکنـون می توان تهدید کرونا 
را در حـوزه گردشـگری به فرصت درخشـانی 
بـرای آمـوزش تبدیـل کنیـم تـا مدیـران فنـی، 
راهنمایان گردشگری و تورگردانان سنتی بتوانند 
با چند دوره آموزشـی، تخصص و دانش خود را 
ارتقـا دهنـد تا پـس از کرونا بتوانند کسـب وکار 
خـود را مطابق بـا دوره جدید راه انـدازی کنند و 
بـازار را در اختیار گیرند؛ بنابراین ضروری اسـت 
سـاختار نظام مند آمـوزش دیجیتـال و بازاریابی 
کسـب وکار های دیجیتـال جـزء سردسـته های 

واحدهای درسی تعریف شود.«
بنیانگذار آکادمی گردشـگری ایران افزود: »اکنون 
دولـت به جـای اختصـاص وام به فعـالان حوزه 
گردشگری باید سرمایه گذاری کند و از مدرسانی 
که در این حوزه متخصص هسـتند دعوت کند 
و دوره های آموزشـی را طراحی و سـپس برگزار 
کند. تسهیلات بانکی نه فقط فعالان گردشگری 
را از ورشکسـتگی نجات نمی دهد، بلکه باید با 
محاسبه سـود آن بازپرداخت شـود. علاوه بر آن 
محرک هیچ حرکت مثبتی در حوزه گردشگری 
نخواهـد بـود، امـا بـه مـدد آمـوزش، شـرکت 
ورشکست شده با تفکر جدید کشـتی خود را از 

گل بیرون می کشد.«

شـیوه نامه را تدویـن کرده انـد، فهـم درسـتی از 
موضوع نداشـته اند که سایت به مثابه همان دفتر 
کار است. دولت باید شرایط شروع کسب و کار 
را در مورد اسـتارت آپ های گردشـگری آسـان 
بگیرد تا آنها بتوانند کسب و کار خود را آغاز کنند 
و چنانچه قصد گسـترش فعالیت های خـود را 
داشـتند، دریافـت مجـوز بنـد »ب« را بـرای آنها 

الزامی کند.«

مانع آفرینی مجوزهای متعدد
زمانـی که از اشـکان بـروج درباره خواسـته های 
فعـالان ایـن حـوزه از دولـت پرسـیدیم، ایـن 
کارشناس به نظام مند شدن گردشگری الکترونیک 
و سـاماندهی حقوقـی این حرفه اشـاره و تاکید 
کرد: »برای شـیوه فعالیت در این حوزه باید نظام 
دقیقـی از مجوزهـا تـا نظـارت بر فعالیـت آنها 
تعریـف شـود تـا تکلیف و مسـیر پیـش روی 
متقاضیان این حوزه از ابتدا روشـن و مشـخص 
باشـد. همچنیـن تسـهیلات مالی و بسـته های 
حمایتـی برای آنها تعریف شـود. ایـن در حالی 
اسـت که اکنون متقاضـی راه اندازی یک سـایت 
به منظور اجاره اقامتگاه ها باید مجوز بنـد »ب« را 
بگیـرد کـه به برگـزاری تـور داخلـی و خارجی 
مربوط اسـت، در حالی کـه اخذ چنین مجوزی 

اصلا ضرورت ندارد.«
او بـا اشـاره بـه اینکـه مـا مجـوزی مخصوص 
کسب و کارهای الکترونیک گردشـگری نداریم، 
گفـت: »در دوره ای بـا راه انـدازی تی نمـاد )نمـاد 
اعتماد گردشگری( سعی کردند چنین خلأهایی 

را پوشش دهند که ناکارآمد بود.«
در همین رابطه، سـهیلا آرمک، بنیان گذار یکی از 
اسـتارت آپ های گردشگری، دشـواری دریافت 
مجـوز بند »ب« گردشـگری را به منزلـه یک دام 
توصیـف می کنـد کـه کسـب وکارهای نوپـای 
حوزه گردشگری را دچار چالش خواهد کرد. او 
می گویـد: »شـرایط صـدور مجوزهـا به گونه ای 
اسـت که گویـی متولیـان دولتـی انتظـار دارند، 
اسـتارت آپ ها نیز مانند کسـب و کارهای سـنتی 

حوزه گردشگری فعالیت کنند.«
بابـک سـهرابی، بنیان گـذار یـک اسـتارت آپ 
گردشـگری دیگر نیز صـدور مجوزهای موقت 
برای اسـتارت آپ ها را برای این نوع کسـب وکار 
راهگشـا می داند و می گوید: »اسـتارت آپ هایی 

ما بارها به وزارت میراث 
فرهنگی و گردشگری 

پیشنهاد داده ایم که به کمک 
مدیران ICT و دیجیتال 
مارکتینگ برای آنها مدل 

آموزشی بنویسیم تا 
بتوانند به سمت تربیت
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گردشگری هوشمند بروند،
 اما آنها هیچ علاقه ای 
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راهحلآن،حکومتیانقلابی)دراینروزگار(راطلبمیکند.یابهمشکلاتیکهبایدفوریحل
شوند،اشارهمیشود؛بهمانندآنکهدولتباید23درصدسهمکارفرماراخودپرداختکندویادر
ایناوضاعمالیمملکت،باوجوداینکهاغلبمشاغل100درصدتعطیلبودهاند،ادارهداراییو
مالیاتازآنها50درصدمالیاتسال98رامیخواهد:یعنیهرچندهماینراهحلحداقلیباشد،
امادرعملشدنینیست.بهقولیکیازمصاحبهشوندگان:»باآرمبنزرویپیکان«توقععملکرد

بنزازآنهامیرود.
اینکه»پسازکرونا،اولینگزینهمردمبرایرهاییازاضطرابومحدودیتهایدورانکرونایی،
سفراست«،باکمالتاسف،صحتدارداماراهحلهایارائهشدههم،فقطدرتئوریمعنادارد
)کموبیش(یابهانقلابدرنگرشمدیریتکلانکشوروابستهاستوحالاچرابایدفکرکردکه
میتوانبهآندلبست؟البتهنگارندهوهمسرم،واکسناولمانرازدیم،انگلیسیبود)مشهوربه
کرهای(چونکرهجنوبیآنراخریدهوبعدبابتبخشیازبدهیها)قاعدتا؟!(صادرکردهاست
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فعالان صنفی می گویند با دستپخت مافیا و سفرهای چینی مسئولان، 
ناوگان جاده ای فرسوده شد

خودروسازی علیه نوسازی
»... از سال 84 بازار خودروهای چینی در ایران رونق گرفت و این جنایتی بود که خودروسازان 
داخلی با واردات کشنده های چینی مرتکب شدند. متاسفانه مافیای خودرو در کشور اجازه نمی دهد که 
نوسازی با ناوگان اروپایی شکل بگیرد...« این بخشی از نظرات احمد کریمی، دبیر کانون انجمن های 

صنفی کامیون داران کشور طی گفت وگو با خبرگزاری ها  در ماه گذشته بود. 
ترابران به سراغ کریمی رفت تا درباره جزئیات فعالیت این مافیای خودرو و موانع دنباله دار نوسازی 
ناوگان بیشتر برایمان توضیح دهد. او که در دفاع از حقوق کامیون داران صریح تر و معترض تر از همیشه 
است، می گوید وقتی شرکت های داخلی کامیون های بی کیفیت چینی را با دو برابر قیمت به مردم 

می دهند، چگونه می توانیم به تولید داخلی افتخار کنیم.

واردات کامیون هـا اسـت. وقتـی اداره کل صنایع 
ماشین سـازی و نیروی محرکه، تا این حد فشـل 
و بی مسـئولیت اسـت کـه واردات کامیون هـای 
بی کیفیـت را تایید می کند، موسسـه اسـتاندارد، 
سـازمان حمایـت و هر مرجعـی کـه در واردات 
ناوگان بی کیفیت چینی نقش داشـته، حتما باید 
پاسـخگو باشـد. تا زمانی که در بحث نوسازی 
ناوگان منافع اشخاص حقیقی و حقوقی خاصی 

را در نظر گرفته  شود، وضع همین است. 
ما حدود 25 سـال که شـعار نو سـازی می دهیم، 
واردات کامیون های سـه سال کارکرده اروپایی در 
تاریـخ 1399/3/9 ابـاغ شـده، اما ما بعد از یک 
سـال فقط توانستیم یک کامیون پاک کنیم و تا 
همیـن الان، هنوز کامیـون دوم هم پاک نشـده 
اسـت. اگـر رونـد پاک گذاری بـه همین کندی 
ادامـه پیـدا کند، تـا الی الابد نوسـازی نـاوگان به 

طور کامل اتفاق نمی افتد.
ترابـران: یکی از انتقاداتی در مورد کامیون های 
چینـی ایـن اسـت که قیمـت عرضه شـده، 
حدود دو برابر قیمت تمام شـده آن است، آیا 
اطلاعاتـی دربـاره نحـوه محاسـبه قیمـت 

کامیون های چینی وجود دارد؟
خیـر؛ بارها گفته ایم که باید نرخ هـا را کامیون 
را آنالیـز و بـه مـا اعـام کننـد کـه مجمـوع 
هزینه هـای واردات ایـن کامیون ها چقدر شـده 
اسـت. بـه نظـر می رسـد کل هزینه هـا حتـی 
نصـف قیمـت فـروش آن هـم نمی شـود. چرا 
باید یک کامیون چینی 2 میلیـارد و 300 میلیون 
تومـان قیمـت داشـته باشـد؟ وقتی قیمـت ارز 
نسـبت به 8 ماه گذشـته کاهش پیدا کـرده، چرا 
قیمت خودروهای چینی کم نشـده است؟ یک 
راننـده باید چقدر درآمد داشـته باشـد که نتیجه 
زحمـات و نتیجـه سـرمایه گذاری خـود را بـه 

شکل منطقی ببیند؟ 
در نهایت، همه فشـارها روی قیمت تمام شـده 
کالا وارد می شـود و مصرف کننده نهایی متضرر 
می شـود، چون قیمت تمام شـده حمـل باید به 
نحوی باشـد کـه جوابگـوی سـرمایه گذاری و 

فعالیت راننده انجام شده باشد. 
جالـب اینکه چـون مدیران می دانسـتند مافیای 
ایـن صنعت آنقـدر قدرتمند اسـت کـه مانع از 
واردات کامیون های سـه سـال کار کرده اروپایی 
می شـود، از سـهم 65 هـزار دسـتگاهی واردات 
کامیون، گفتند 5 هزار دسـتگاه، وارداتی باشـد و 

ترابـران: در خبرهـا آمـده بود که شـما اعلام 
کردیـد مافیـای واردات کامیون هـای چینـی 
اجازه ورود کامیون های اروپایی را  به کشـور 
نمی دهـد، لطفا دربـاره نحوه شـکل گیری و 

عملکرد این مافیا توضیح دهید.
مافیـا زمانی شـکل می گیـرد که عـده ای برای 
حفظ نوعی انحصـار تاش کنند و اجازه ندهند 
کـه ایـن انحصار شکسـته شـود. ضمـن اینکه 
ممکـن اسـت ایـن مافیـا به شـکل یـک تفکر 
دربیایـد و در همـه دسـتگاه های ذی ربط جریان 
پیـدا کنـد. من معتقد هسـتم که  وقتـی ما حتی 
زحمت مونتاژ کامیون ها را هم نمی کشیم، یعنی 
کامیون ها کامـا آماده وارد و فروخته می شـوند، 
دیگر اصا شـرکت خودروسـازی معنی نـدارد. 
در ایـران، مـا بـه جـز کامیون هـای بنـز دمـاغ دار 
مربـوط بـه دهه 60 میـادی، چه کامیونـی را در 
داخـل تولیـد می کنیـم. اکنـون شـرکت های 
خودروسـازی مختلف به دلیل شرایط تحریم و 
بـرای تسـهیل در کار، در خط تولید کامیون های 
اروپایی مثل اسکانیا، کامیون های چینی را مونتاژ 

می کنند و به دست مردم می دهند. 
ایـن تفکر مافیایی اینقدر نهادینه شـده که وقتی 
به انحصـار اعتـراض می کنیـم، علی رغم اینکه 
می داننـد کـه درسـت می گوییـم، تغییـر رویـه 
نمی دهند. مثا چندی قبل در جلسـه ای با یکی 
از شـرکت های خودروساز سنگین داشتیم، آنها 
پذیرفتند که در سـال 84 کامیون های بی کیفیت 
چینـی را به عنوان کامیون نیسـان دیـزل ژاپن به 
2400 متقاضـی قالـب کردنـد، در صورتـی که 
دنگ فنـگ چین بـوده و اصا مـدل این کامیون 
را در هیـچ کجـای دنیا حتی در خـود چین و در 
هیچ کشـور عقب افتاده ای نمی توانید پیدا کنید. 
ببینید مافیا چقدر می تواند قدرت دارد که چنین 
تخلفـی در بخش حمل و نقل و منافع ملی اتفاق 
بیفتد و هیچ مرجعی نتواند جلوی آنها بایستد و 

بپرسد که چرا این کار کرده اید؟!
متاسـفانه، ایـن مافیـا بـه مـرور شـکل گرفته و 
ریشـه دار شـده و بـه محـض اینکـه می گوییـم 
جلـوی انحصـار باید گرفته شـود، شـعار سـال 
رهبری را که برای عدم وابستگی و تقویت تولید 
کشور مطرح کردند مستمسـک قرار می دهند و 
تولیـد ملی را بهانه می کنند، امـا اصا این تولید 
ملی خودروسـازان کجاست که ما از آن حمایت 
کنیـم؟! وزارت صنعت، معـدن و تجارت متولی 

چندی قبل در جلسه ای 
که با یکی از سازندگان 

خودروهای سنگین داشتیم 
مدیران آن پذیرفتند که

در سال 84 کامیون های 
چینی را به اسم کامیون 

نیسان دیزل ژاپن به
2400 متقاضی قالب 

کردند، در حالی که 
دنگ فنگ چین 

بوده است

واردات کامیون های 
سه سال کارکرده اروپایی 

در تاریخ 1399/3/9
ابلاغ شده است، اما 

ما بعد از یک سال
 فقط توانستیم یک 

کامیون را پلاک کنیم 
و تا همین الان، هنوز 

کامیون دوم پلاک
نشده است!
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فعالان صنفی می گویند با دستپخت مافیا و سفرهای چینی مسئولان، 
ناوگان جاده ای فرسوده شد

خودروسازی علیه نوسازی
»... از سال 84 بازار خودروهای چینی در ایران رونق گرفت و این جنایتی بود که خودروسازان 
داخلی با واردات کشنده های چینی مرتکب شدند. متاسفانه مافیای خودرو در کشور اجازه نمی دهد که 
نوسازی با ناوگان اروپایی شکل بگیرد...« این بخشی از نظرات احمد کریمی، دبیر کانون انجمن های 

صنفی کامیون داران کشور طی گفت وگو با خبرگزاری ها  در ماه گذشته بود. 
ترابران به سراغ کریمی رفت تا درباره جزئیات فعالیت این مافیای خودرو و موانع دنباله دار نوسازی 
ناوگان بیشتر برایمان توضیح دهد. او که در دفاع از حقوق کامیون داران صریح تر و معترض تر از همیشه 
است، می گوید وقتی شرکت های داخلی کامیون های بی کیفیت چینی را با دو برابر قیمت به مردم 

می دهند، چگونه می توانیم به تولید داخلی افتخار کنیم.

واردات کامیون هـا اسـت. وقتـی اداره کل صنایع 
ماشین سـازی و نیروی محرکه، تا این حد فشـل 
و بی مسـئولیت اسـت کـه واردات کامیون هـای 
بی کیفیـت را تایید می کند، موسسـه اسـتاندارد، 
سـازمان حمایـت و هر مرجعـی کـه در واردات 
ناوگان بی کیفیت چینی نقش داشـته، حتما باید 
پاسـخگو باشـد. تا زمانی که در بحث نوسازی 
ناوگان منافع اشخاص حقیقی و حقوقی خاصی 

را در نظر گرفته  شود، وضع همین است. 
ما حدود 25 سـال که شـعار نو سـازی می دهیم، 
واردات کامیون های سـه سال کارکرده اروپایی در 
تاریـخ 1399/3/9 ابـاغ شـده، اما ما بعد از یک 
سـال فقط توانستیم یک کامیون پاک کنیم و تا 
همیـن الان، هنوز کامیـون دوم هم پاک نشـده 
اسـت. اگـر رونـد پاک گذاری بـه همین کندی 
ادامـه پیـدا کند، تـا الی الابد نوسـازی نـاوگان به 

طور کامل اتفاق نمی افتد.
ترابـران: یکی از انتقاداتی در مورد کامیون های 
چینـی ایـن اسـت که قیمـت عرضه شـده، 
حدود دو برابر قیمت تمام شـده آن است، آیا 
اطلاعاتـی دربـاره نحـوه محاسـبه قیمـت 

کامیون های چینی وجود دارد؟
خیـر؛ بارها گفته ایم که باید نرخ هـا را کامیون 
را آنالیـز و بـه مـا اعـام کننـد کـه مجمـوع 
هزینه هـای واردات ایـن کامیون ها چقدر شـده 
اسـت. بـه نظـر می رسـد کل هزینه هـا حتـی 
نصـف قیمـت فـروش آن هـم نمی شـود. چرا 
باید یک کامیون چینی 2 میلیـارد و 300 میلیون 
تومـان قیمـت داشـته باشـد؟ وقتی قیمـت ارز 
نسـبت به 8 ماه گذشـته کاهش پیدا کـرده، چرا 
قیمت خودروهای چینی کم نشـده است؟ یک 
راننـده باید چقدر درآمد داشـته باشـد که نتیجه 
زحمـات و نتیجـه سـرمایه گذاری خـود را بـه 

شکل منطقی ببیند؟ 
در نهایت، همه فشـارها روی قیمت تمام شـده 
کالا وارد می شـود و مصرف کننده نهایی متضرر 
می شـود، چون قیمت تمام شـده حمـل باید به 
نحوی باشـد کـه جوابگـوی سـرمایه گذاری و 

فعالیت راننده انجام شده باشد. 
جالـب اینکه چـون مدیران می دانسـتند مافیای 
ایـن صنعت آنقـدر قدرتمند اسـت کـه مانع از 
واردات کامیون های سـه سـال کار کرده اروپایی 
می شـود، از سـهم 65 هـزار دسـتگاهی واردات 
کامیون، گفتند 5 هزار دسـتگاه، وارداتی باشـد و 

ترابـران: در خبرهـا آمـده بود که شـما اعلام 
کردیـد مافیـای واردات کامیون هـای چینـی 
اجازه ورود کامیون های اروپایی را  به کشـور 
نمی دهـد، لطفا دربـاره نحوه شـکل گیری و 

عملکرد این مافیا توضیح دهید.
مافیـا زمانی شـکل می گیـرد که عـده ای برای 
حفظ نوعی انحصـار تاش کنند و اجازه ندهند 
کـه ایـن انحصار شکسـته شـود. ضمـن اینکه 
ممکـن اسـت ایـن مافیـا به شـکل یـک تفکر 
دربیایـد و در همـه دسـتگاه های ذی ربط جریان 
پیـدا کنـد. من معتقد هسـتم که  وقتـی ما حتی 
زحمت مونتاژ کامیون ها را هم نمی کشیم، یعنی 
کامیون ها کامـا آماده وارد و فروخته می شـوند، 
دیگر اصا شـرکت خودروسـازی معنی نـدارد. 
در ایـران، مـا بـه جـز کامیون هـای بنـز دمـاغ دار 
مربـوط بـه دهه 60 میـادی، چه کامیونـی را در 
داخـل تولیـد می کنیـم. اکنـون شـرکت های 
خودروسـازی مختلف به دلیل شرایط تحریم و 
بـرای تسـهیل در کار، در خط تولید کامیون های 
اروپایی مثل اسکانیا، کامیون های چینی را مونتاژ 

می کنند و به دست مردم می دهند. 
ایـن تفکر مافیایی اینقدر نهادینه شـده که وقتی 
به انحصـار اعتـراض می کنیـم، علی رغم اینکه 
می داننـد کـه درسـت می گوییـم، تغییـر رویـه 
نمی دهند. مثا چندی قبل در جلسـه ای با یکی 
از شـرکت های خودروساز سنگین داشتیم، آنها 
پذیرفتند که در سـال 84 کامیون های بی کیفیت 
چینـی را به عنوان کامیون نیسـان دیـزل ژاپن به 
2400 متقاضـی قالـب کردنـد، در صورتـی که 
دنگ فنـگ چین بـوده و اصا مـدل این کامیون 
را در هیـچ کجـای دنیا حتی در خـود چین و در 
هیچ کشـور عقب افتاده ای نمی توانید پیدا کنید. 
ببینید مافیا چقدر می تواند قدرت دارد که چنین 
تخلفـی در بخش حمل و نقل و منافع ملی اتفاق 
بیفتد و هیچ مرجعی نتواند جلوی آنها بایستد و 

بپرسد که چرا این کار کرده اید؟!
متاسـفانه، ایـن مافیـا بـه مـرور شـکل گرفته و 
ریشـه دار شـده و بـه محـض اینکـه می گوییـم 
جلـوی انحصـار باید گرفته شـود، شـعار سـال 
رهبری را که برای عدم وابستگی و تقویت تولید 
کشور مطرح کردند مستمسـک قرار می دهند و 
تولیـد ملی را بهانه می کنند، امـا اصا این تولید 
ملی خودروسـازان کجاست که ما از آن حمایت 
کنیـم؟! وزارت صنعت، معـدن و تجارت متولی 

چندی قبل در جلسه ای 
که با یکی از سازندگان 

خودروهای سنگین داشتیم 
مدیران آن پذیرفتند که

در سال 84 کامیون های 
چینی را به اسم کامیون 

نیسان دیزل ژاپن به
2400 متقاضی قالب 

کردند، در حالی که 
دنگ فنگ چین 

بوده است

واردات کامیون های 
سه سال کارکرده اروپایی 

در تاریخ 1399/3/9
ابلاغ شده است، اما 

ما بعد از یک سال
 فقط توانستیم یک 

کامیون را پلاک کنیم 
و تا همین الان، هنوز 

کامیون دوم پلاک
نشده است!
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60 هـزار دسـتگاه را هم مدعیان تولیـد داخلی، 
کامیون های تولیـد داخل تحویل بدهنـد، اما در 
این 5000 دسـتگاه هم شـرکت های خودروساز 
را در اولویـت واردات قـرار دادنـد، یعنـی بـه 
خودروسـازان اجازه دادند 1000 دستگاه کامیون، 
شـرکت های حمل ونقل توانمند 100 دسـتگاه، 
واردکنندگان 50 دسـتگاه و دارندگان ناوگان 10 

دستگاه وارد کنند. 
ضمنـا بحـث خدمـات پـس از فروش هـم در 
انحصار شـرکت های خودروسـاز اسـت. وقتی 
همه ظرفیت ها و رانت ها در دسـت شرکت های 
خودروسـازی اسـت، چـرا اجـازه نمی دهند که 
واردات کامیون هـای اروپایـی شـکل بگیـرد و 
مملکت ما کـه تبدیل به پارکینـگ کامیون های 

فرسوده شده است، نجات پیدا کند.
در حـال حاضـر، کامیون هـای 60 تـا 70 سـال 
کارکـرده در جاده هـای ایـران تـردد می کننـد، در 
صورتـی کـه نـاوگان فرسـوده از لحـاظ میـزان 
مصرف سـوخت، آلایندگی و آسیب هایی که به 
راننـده نـاوگان از نظـر روحـی و جسـمی وارد 
می کنـد، خطراتـی که در جـاده ایجـاد می کند و 
ارزهـای فراوانـی که بـرای تامین قطعـات آن از 

کشور خارج می شود، سراسر ظلم است. 
چـرا اراده بالادسـتی حکمـی صـادر نمی کند تا 
واردات کامیون هـای اروپایـی صـورت بگیـرد؟ 
چـرا وزارت راه وقتـی بـه موضـوع ورود پیـدا 

می کند، با هزار مانع مواجه شود؟! 
بعضا احسـاس می کنیم کـه دامنه تخلفات باید 
خیلی گسـترده تر از تصورات ما باشـد؛ والا باید 

این ماجرا خیلی زودتر حل می شد. 
در کشـورهای دیگـر چـه اتفاقی می افتـد؟ چرا 
اکنـون مـا نمی توانیم خودمان را حتـی با ناوگان 
افغانسـتان و عراق مقایسه کنیم. اگر ما می توانیم 
یک دستگاه اروپایی وارد کنیم، هزار دستگاه و ده 
هزار دسـتگاه هم می توانیـم وارد کنیم. پس این 
بحث تحریم نیست. تحریم ممکن است کار را 
سـخت کنـد، ولی غیرممکـن نمی کنـد. وقتی 
کامیـون اروپایـی در ایران 5 میلیارد تومان قیمت 
دارد و در کشـور همسایه این کامیون را می توان 
با 2 میلیارد تومان خرید، شـما بگویید در کشور 

ما چه خبر است؟!
ترابران: ما اکنون در آسـتانه وقـوع دو رویداد 
سرنوشت ساز هستیم، احتمال احیای برجام و 
نیـز تغییر دولـت؛ آیا فکـر می کنید ایـن دو 

اتفاق می تواند در تفکرات مافیایی در صنعت 
خودروسازی تغییری  ایجاد کند؟

مـن معتقدم کـه اگر دولـت جدیـد، رویکرد 
جدیدی داشـته باشـد، می تواند این وضعیت را 
از گرداب بیرون آورد. در حال حاضر، متاسـفانه 
می بینیـم که در سیسـتم دولتی به نوعـی به این 
شـرایط انحطارطلبی کمک می شـود، پس قطعا 
شـرایط با تغییر رویکرد دولـت، می تواند تغییر 
کنـد. ما در جلسـه ای کـه با حضور آقـای وزیر 
داشـتیم، دیدیم که ایشـان با اینکه بسیار دغدغه  
نوسازی ناوگان را دارد، اما با خودروسازان بسیار 
مـدارا می کند و مسـئله خدمات پـس از فروش 
را ناگزیـر و بـدون اینکه اعتقـادی به آن داشـته 
باشـد، به دلیل اصرار خودروسازان پذیرفته، ولی 
در همـان بدنـه دولـت در سـایر دسـتگاه ها و 
وزارتخانه هـا، با مخالفت هایی روبه رو می شـود. 
وزارت راه هـم بالاخـره دارای محـدوده ای از 

اختیارات و نظارت است.
اگـر دولـت جدیـد اهمیـت موضوع نوسـازی 
نـاوگان و اثـرات آن را درک و بـه منافع ملی فکر 
کنـد و در اولویـت بگـذارد، من مطمئن هسـتم 
نوسـازی ناوگان به سـرعت اتفاق می  افتـد. بارها 
گفته ام اگـر امروز دولـت از محلی مثل صندوق 
ذخیـره ملی یـک مبلغـی را بـردارد و در بخش 
نوسـازی اقـدام کننـد )البتـه بـه شـرطی کـه 
ماشین های با تکنولوژی فرسوده چینی نیاورند( 
در عرض 5 سال می توانند همان مبلغ را از محل 
صرفه جویـی سـوخت جایگزیـن کننـد، یعنی 
بـدون هیچ هزینه ای، ناوگان نوسـازی می شـود. 
باید اراده ملی باشـد و همه دستگاه های درگیر به 
یک جمع بندی نهایی برسـد، ولی الان در حوزه 

نوسازی ناهماهنگی بیداد می کند. 
در بحـث احیای برجام، اگر مافیا به قدرت خود 
باقـی بماند، نمی تـوان انتظـار چندانی داشـت. 
وقتی شـرایط واردات کامیون سه سـال کارکرده 
فراهـم شـده، قاعدتا بایـد قیمت کامیـون افت 
کنـد، نه اینکه وقتـی کامیون پاک شـد، باز هم 
4 میلیـارد تومان شـود، این یعنی باز هـم اجازه 
ندادنـد که قیمت نـاوگان با واردات ناوگان سـه 

سال کارکرده اروپایی پایین بیاید. 
در واقـع، مافیا این قدرت را دارد به جای کاهش 
قیمـت، قیمـت نـاوگان وارداتـی را بـه قیمـت 
نـاوگان موجود در بازار برسـاند. بخشـی از این 
مافیـا، بنگاه هـا و نمایشـگاه دارانی هسـتند کـه 

تا می گوییم باید جلوی
 انحصار گرفته شود، 
شعار سال رهبری 
مبنی بر عدم وابستگی

 و تقویت تولید کشور 
مستمسک آنها قرار

 می گیرد و تولید ملی 
را بهانه می کنند، اما 
اصلا این تولید ملی 
خودروسازان کجاست 
که ما مجبوریم از
 آن حمایت کنیم؟!

تحریم ممکن است
 کار را سخت کند، ولی 
غیرممکن نمی کند. 
وقتی کامیون اروپایی در
 ایران 5 میلیارد تومان

 قیمت دارد و در کشور 
همسایه این کامیون را 
می توان با 2 میلیارد
 تومان خرید، شما 
بگویید درکشور ما
چه خبر است؟!
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کامیون هـا را دسـت به دسـت می چرخانند تا با 
قمیت بالاتر به دست مصرف کننده برسد.

ترابـران: لطفا در مورد هزینـه خدمات پس از 
فروش که خودروسـازان می گیرند و فرمودید 

کارکردی ندارد، بیشتر توضیح دهید. 
ببینیـد! براسـاس قانـون، خودروسـازان سـه 
درصـد قیمت کامیـون را بابت خدمـات پس از 
فـروش می گیرنـد، امـا خدمات پـس از فروش 
وقتـی اتفـاق می افتـد کـه فرضـا اگـر مـن بـه 
قطعـه ای نیـاز پیـدا کـردم، از طـرف شـرکت 
ضمانت کننده معطل نشـوم و اگر معطل شـدم، 
حتما بتوانم خسـارت توقف بگیـرم، یعنی اگر 
کامیون من 5 روز برای تامین قطعه معطل شـد، 
خسـارت آن 5 روز را بگیـرم. تـا به حـال، کدام 
شـرکت خودورسـاز بابت نبود قطعه، یک ریال 

خسارت پرداخت کرده است؟!
خدمـات پـس از فـروش در کشـور مـا بـه این 
معنی اسـت کـه اگـر خدماتـی از تعمیـرگاه به 
قیمت A ریال بگیرم، در نمایندگی خدمات پس 
از فـروش همان خدمت 5 برابر تمام می   شـود و 
بابت همیـن خدمات هم سـه درصد می گیرند. 
جنـاب وزیـر هم بـا اینکه موافـق نبودنـد، ولی 
دسـتور دادند کـه از متقاضیانی که راسـا اقدام به 
واردات می کننـد، 3 درصـد از قیمـت خودروی 
صفر را بگیرید، ولی از شـرکت های واردکننده 5 
درصـد بگیرید که بـه همان هم راضی نشـدند، 
برخـی شـرکت ها تـا 10 و 15 درصـد قیمـت 
کامیون، هزینه خدمـات پس از فروش می گیرند 
کـه اصـا توجیهـی نـدارد، به قیمت تمام شـده 
کامیـون اضافـه می شـود و شـاید اصـا در توان 

خریدار نباشد که این هزینه ها را بپردازد.

اگـر در بحـث کامیون هـای سه سـال کارکـرده 
اروپایـی، دولـت تسـهیات مناسـبی را در نظر 
می گرفـت که دارنـدگان ناوگان بـدون خرید از 
طریق شـرکت های خودروسـاز یـا لیزینگ ها با 
کارمزد بالا کامیون بخرند و از طریق تسهیات، 
خودشـان سرمایه گذاری کنند، نوسـازی ناوگان 

قطعا با استقبال بیشتری مواجه می شد. 
از طـرف دیگـر، می توانند هزینه هـای واردات را 
کمتر کنند، مثـا اعام کردند که اگر کامیون های 
فرسـوده را اسـقاط کنید، 25 درصـد از عوارض 
گمرکـی را نمی گیرند که عما جذابیتی نـدارد. 
یک کامیون فرسـوده حـدود 800 میلیون قیمت 
دارد و پایین تریـن قیمتـش 400 میلیـون تومـان 
اسـت که اصا 25 درصد عوارض گمرکی قابل 

مقایسه با این ارقام نیست. 
ارزش افـزوده هـم در کشـور مـا اصا درسـت 
تعریف نشـده، برای همین از هر کالایی و در هر 
مقطعـی مالیات ارزش افـزوده می گیرند و قیمت 
تمام شـده بیشـتری را بـه مصرف کننـده نهایـی 
تحمیـل می کننـد، در حالـی کـه در همـه ایـن 

هزینه ها می توانند تخفیفاتی در نظر بگیرند.
اکنـون کامیون دارانی وجود دارند که 8 ماه اسـت 
کامیون را خریـداری کرده اند تا با آن امرار معاش 
کنند و به همه تعهداتشان عمل کرده اند، ولی در 
پیچ وخم کارشـکنی های اداری هنـوز کامیون به 
دستشـان نرسـیده اسـت. واردکننـدگان هـم که 
می بینند سرمایه هایشـان چند ماه می خوابد، هیچ 
انگیزه ای پیدا نمی کنند که مجددا وارداتی داشـته 
باشند و این بی انگیزگی، شـرایط را برای کسانی 
کـه از شـکل گیری مافیا سـود می برند ، بیشـتر 

فراهم می کند.

خدمات پس از فروش 
در کشور ما به این 
معنی است که اگر 

خدماتی از تعمیرگاه 
به قیمت A ریال باشد

در نمایندگی خدمات 
پس از فروش، همان 

خدمت 5 برابر تمام
می   شود و بابت همان 
هم باید 3 درصد به 

خودروسازان بپردازیم 

آقای وزیر با اینکه
بسیار دغدغه  نوسازی
ناوگان را دارد، اما با 

خودروسازان بسیار
مدارا می کند و مسئله 
خدمات پس از فروش

را ناگزیر و بدون اینکه 
اعتقادی به آن داشته

باشد، فقط به دلیل
اصرار خودروسازان 

پذیرفته است

 ۰۲۱  -۸۸۵۴۹۳۸۰  /  ۸۸۹۸۰۱۱۲ -۴  /  ۸۸۵۲۹۲۱۹ / ۸۸۵۳۸۷۴۱
خیابان مطھری، خیابان کوه نور، بن بست دوم،  پلاک ۸،  طبقه اول،  واحد دوم

حمل ونقل روسیه تخصص ماست

www.frjtrans.com info@frjtrans.com

 "شرکت فراز رانان جھان با بیش از ۲۰ سال سابقه در مسیر روسیه"
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60 هـزار دسـتگاه را هم مدعیان تولیـد داخلی، 
کامیون های تولیـد داخل تحویل بدهنـد، اما در 
این 5000 دسـتگاه هم شـرکت های خودروساز 
را در اولویـت واردات قـرار دادنـد، یعنـی بـه 
خودروسـازان اجازه دادند 1000 دستگاه کامیون، 
شـرکت های حمل ونقل توانمند 100 دسـتگاه، 
واردکنندگان 50 دسـتگاه و دارندگان ناوگان 10 

دستگاه وارد کنند. 
ضمنـا بحـث خدمـات پـس از فروش هـم در 
انحصار شـرکت های خودروسـاز اسـت. وقتی 
همه ظرفیت ها و رانت ها در دسـت شرکت های 
خودروسـازی اسـت، چـرا اجـازه نمی دهند که 
واردات کامیون هـای اروپایـی شـکل بگیـرد و 
مملکت ما کـه تبدیل به پارکینـگ کامیون های 

فرسوده شده است، نجات پیدا کند.
در حـال حاضـر، کامیون هـای 60 تـا 70 سـال 
کارکـرده در جاده هـای ایـران تـردد می کننـد، در 
صورتـی کـه نـاوگان فرسـوده از لحـاظ میـزان 
مصرف سـوخت، آلایندگی و آسیب هایی که به 
راننـده نـاوگان از نظـر روحـی و جسـمی وارد 
می کنـد، خطراتـی که در جـاده ایجـاد می کند و 
ارزهـای فراوانـی که بـرای تامین قطعـات آن از 

کشور خارج می شود، سراسر ظلم است. 
چـرا اراده بالادسـتی حکمـی صـادر نمی کند تا 
واردات کامیون هـای اروپایـی صـورت بگیـرد؟ 
چـرا وزارت راه وقتـی بـه موضـوع ورود پیـدا 

می کند، با هزار مانع مواجه شود؟! 
بعضا احسـاس می کنیم کـه دامنه تخلفات باید 
خیلی گسـترده تر از تصورات ما باشـد؛ والا باید 

این ماجرا خیلی زودتر حل می شد. 
در کشـورهای دیگـر چـه اتفاقی می افتـد؟ چرا 
اکنـون مـا نمی توانیم خودمان را حتـی با ناوگان 
افغانسـتان و عراق مقایسه کنیم. اگر ما می توانیم 
یک دستگاه اروپایی وارد کنیم، هزار دستگاه و ده 
هزار دسـتگاه هم می توانیـم وارد کنیم. پس این 
بحث تحریم نیست. تحریم ممکن است کار را 
سـخت کنـد، ولی غیرممکـن نمی کنـد. وقتی 
کامیـون اروپایـی در ایران 5 میلیارد تومان قیمت 
دارد و در کشـور همسایه این کامیون را می توان 
با 2 میلیارد تومان خرید، شـما بگویید در کشور 

ما چه خبر است؟!
ترابران: ما اکنون در آسـتانه وقـوع دو رویداد 
سرنوشت ساز هستیم، احتمال احیای برجام و 
نیـز تغییر دولـت؛ آیا فکـر می کنید ایـن دو 

اتفاق می تواند در تفکرات مافیایی در صنعت 
خودروسازی تغییری  ایجاد کند؟

مـن معتقدم کـه اگر دولـت جدیـد، رویکرد 
جدیدی داشـته باشـد، می تواند این وضعیت را 
از گرداب بیرون آورد. در حال حاضر، متاسـفانه 
می بینیـم که در سیسـتم دولتی به نوعـی به این 
شـرایط انحطارطلبی کمک می شـود، پس قطعا 
شـرایط با تغییر رویکرد دولـت، می تواند تغییر 
کنـد. ما در جلسـه ای کـه با حضور آقـای وزیر 
داشـتیم، دیدیم که ایشـان با اینکه بسیار دغدغه  
نوسازی ناوگان را دارد، اما با خودروسازان بسیار 
مـدارا می کند و مسـئله خدمات پـس از فروش 
را ناگزیـر و بـدون اینکه اعتقـادی به آن داشـته 
باشـد، به دلیل اصرار خودروسازان پذیرفته، ولی 
در همـان بدنـه دولـت در سـایر دسـتگاه ها و 
وزارتخانه هـا، با مخالفت هایی روبه رو می شـود. 
وزارت راه هـم بالاخـره دارای محـدوده ای از 

اختیارات و نظارت است.
اگـر دولـت جدیـد اهمیـت موضوع نوسـازی 
نـاوگان و اثـرات آن را درک و بـه منافع ملی فکر 
کنـد و در اولویـت بگـذارد، من مطمئن هسـتم 
نوسـازی ناوگان به سـرعت اتفاق می  افتـد. بارها 
گفته ام اگـر امروز دولـت از محلی مثل صندوق 
ذخیـره ملی یـک مبلغـی را بـردارد و در بخش 
نوسـازی اقـدام کننـد )البتـه بـه شـرطی کـه 
ماشین های با تکنولوژی فرسوده چینی نیاورند( 
در عرض 5 سال می توانند همان مبلغ را از محل 
صرفه جویـی سـوخت جایگزیـن کننـد، یعنی 
بـدون هیچ هزینه ای، ناوگان نوسـازی می شـود. 
باید اراده ملی باشـد و همه دستگاه های درگیر به 
یک جمع بندی نهایی برسـد، ولی الان در حوزه 

نوسازی ناهماهنگی بیداد می کند. 
در بحـث احیای برجام، اگر مافیا به قدرت خود 
باقـی بماند، نمی تـوان انتظـار چندانی داشـت. 
وقتی شـرایط واردات کامیون سه سـال کارکرده 
فراهـم شـده، قاعدتا بایـد قیمت کامیـون افت 
کنـد، نه اینکه وقتـی کامیون پاک شـد، باز هم 
4 میلیـارد تومان شـود، این یعنی باز هـم اجازه 
ندادنـد که قیمت نـاوگان با واردات ناوگان سـه 

سال کارکرده اروپایی پایین بیاید. 
در واقـع، مافیا این قدرت را دارد به جای کاهش 
قیمـت، قیمـت نـاوگان وارداتـی را بـه قیمـت 
نـاوگان موجود در بازار برسـاند. بخشـی از این 
مافیـا، بنگاه هـا و نمایشـگاه دارانی هسـتند کـه 

تا می گوییم باید جلوی
 انحصار گرفته شود، 
شعار سال رهبری 
مبنی بر عدم وابستگی
 و تقویت تولید کشور 
مستمسک آنها قرار
 می گیرد و تولید ملی 
را بهانه می کنند، اما 
اصلا این تولید ملی 
خودروسازان کجاست 
که ما مجبوریم از
 آن حمایت کنیم؟!

تحریم ممکن است
 کار را سخت کند، ولی 
غیرممکن نمی کند. 
وقتی کامیون اروپایی در
 ایران 5 میلیارد تومان
 قیمت دارد و در کشور 
همسایه این کامیون را 
می توان با 2 میلیارد
 تومان خرید، شما 
بگویید درکشور ما
چه خبر است؟!
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کامیون هـا را دسـت به دسـت می چرخانند تا با 
قمیت بالاتر به دست مصرف کننده برسد.

ترابـران: لطفا در مورد هزینـه خدمات پس از 
فروش که خودروسـازان می گیرند و فرمودید 

کارکردی ندارد، بیشتر توضیح دهید. 
ببینیـد! براسـاس قانـون، خودروسـازان سـه 
درصـد قیمت کامیـون را بابت خدمـات پس از 
فـروش می گیرنـد، امـا خدمات پـس از فروش 
وقتـی اتفـاق می افتـد کـه فرضـا اگـر مـن بـه 
قطعـه ای نیـاز پیـدا کـردم، از طـرف شـرکت 
ضمانت کننده معطل نشـوم و اگر معطل شـدم، 
حتما بتوانم خسـارت توقف بگیـرم، یعنی اگر 
کامیون من 5 روز برای تامین قطعه معطل شـد، 
خسـارت آن 5 روز را بگیـرم. تـا به حـال، کدام 
شـرکت خودورسـاز بابت نبود قطعه، یک ریال 

خسارت پرداخت کرده است؟!
خدمـات پـس از فـروش در کشـور مـا بـه این 
معنی اسـت کـه اگـر خدماتـی از تعمیـرگاه به 
قیمت A ریال بگیرم، در نمایندگی خدمات پس 
از فـروش همان خدمت 5 برابر تمام می   شـود و 
بابت همیـن خدمات هم سـه درصد می گیرند. 
جنـاب وزیـر هم بـا اینکه موافـق نبودنـد، ولی 
دسـتور دادند کـه از متقاضیانی که راسـا اقدام به 
واردات می کننـد، 3 درصـد از قیمـت خودروی 
صفر را بگیرید، ولی از شـرکت های واردکننده 5 
درصـد بگیرید که بـه همان هم راضی نشـدند، 
برخـی شـرکت ها تـا 10 و 15 درصـد قیمـت 
کامیون، هزینه خدمـات پس از فروش می گیرند 
کـه اصـا توجیهـی نـدارد، به قیمت تمام شـده 
کامیـون اضافـه می شـود و شـاید اصـا در توان 

خریدار نباشد که این هزینه ها را بپردازد.

اگـر در بحـث کامیون هـای سه سـال کارکـرده 
اروپایـی، دولـت تسـهیات مناسـبی را در نظر 
می گرفـت که دارنـدگان ناوگان بـدون خرید از 
طریق شـرکت های خودروسـاز یـا لیزینگ ها با 
کارمزد بالا کامیون بخرند و از طریق تسهیات، 
خودشـان سرمایه گذاری کنند، نوسـازی ناوگان 

قطعا با استقبال بیشتری مواجه می شد. 
از طـرف دیگـر، می توانند هزینه هـای واردات را 
کمتر کنند، مثـا اعام کردند که اگر کامیون های 
فرسـوده را اسـقاط کنید، 25 درصـد از عوارض 
گمرکـی را نمی گیرند که عما جذابیتی نـدارد. 
یک کامیون فرسـوده حـدود 800 میلیون قیمت 
دارد و پایین تریـن قیمتـش 400 میلیـون تومـان 
اسـت که اصا 25 درصد عوارض گمرکی قابل 

مقایسه با این ارقام نیست. 
ارزش افـزوده هـم در کشـور مـا اصا درسـت 
تعریف نشـده، برای همین از هر کالایی و در هر 
مقطعـی مالیات ارزش افـزوده می گیرند و قیمت 
تمام شـده بیشـتری را بـه مصرف کننـده نهایـی 
تحمیـل می کننـد، در حالـی کـه در همـه ایـن 

هزینه ها می توانند تخفیفاتی در نظر بگیرند.
اکنـون کامیون دارانی وجود دارند که 8 ماه اسـت 
کامیون را خریـداری کرده اند تا با آن امرار معاش 
کنند و به همه تعهداتشان عمل کرده اند، ولی در 
پیچ وخم کارشـکنی های اداری هنـوز کامیون به 
دستشـان نرسـیده اسـت. واردکننـدگان هـم که 
می بینند سرمایه هایشـان چند ماه می خوابد، هیچ 
انگیزه ای پیدا نمی کنند که مجددا وارداتی داشـته 
باشند و این بی انگیزگی، شـرایط را برای کسانی 
کـه از شـکل گیری مافیا سـود می برند ، بیشـتر 

فراهم می کند.

خدمات پس از فروش 
در کشور ما به این 
معنی است که اگر 

خدماتی از تعمیرگاه 
به قیمت A ریال باشد

در نمایندگی خدمات 
پس از فروش، همان 

خدمت 5 برابر تمام
می   شود و بابت همان 
هم باید 3 درصد به 

خودروسازان بپردازیم 

آقای وزیر با اینکه
بسیار دغدغه  نوسازی
ناوگان را دارد، اما با 

خودروسازان بسیار
مدارا می کند و مسئله 
خدمات پس از فروش

را ناگزیر و بدون اینکه 
اعتقادی به آن داشته

باشد، فقط به دلیل
اصرار خودروسازان 

پذیرفته است

 ۰۲۱  -۸۸۵۴۹۳۸۰  /  ۸۸۹۸۰۱۱۲ -۴  /  ۸۸۵۲۹۲۱۹ / ۸۸۵۳۸۷۴۱
خیابان مطھری، خیابان کوه نور، بن بست دوم،  پلاک ۸،  طبقه اول،  واحد دوم

حمل ونقل روسیه تخصص ماست

www.frjtrans.com info@frjtrans.com

 "شرکت فراز رانان جھان با بیش از ۲۰ سال سابقه در مسیر روسیه"
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آمارهـای اتاق بازرگانی تهران نشـان می دهد که 
در سـال ۲۰۲۰، ارزش بـازار جهانـی ماسـک 
صـورت بـه بیـش از ۱۴۰ میلیـارد دلار رسـیده 
اسـت اما میزان صـادرات و واردات ایـران در این 

حوزه بسیار محدود است. 
در سـال ۱399 در مجموع حدود 63 تن ماسـک 
صورت به ارزش تقریبی ۱/۱ میلیـون دلار به ۱۲ 
کشـور، توسـط ایـران صـادر شـده و در مقابـل 
حـدود ۴85 تن از این کالا به ارزش تقریبی 3۴/8 
میلیـون دلار از ۱۴ کشـور، وارد ایـران شـده 
اسـت. بیـش از 99 درصـد از ارزش صـادرات 

همزمان با شیوع ویروس همه گیر کووید-۱۹ تجارت کالاهایی برای مقابله با کرونا جذاب شده است. در 
میان این کالاها، ماسک صورت که یکی از مهم ترین کالاهای مقابله با این ویروس محسوب می شود، دارای 
رشد تجارت در جهان چه در صادرات و چه در واردات بوده است. حال معاونت بررسی های اقتصادی اتا ق 
بازرگانی تهران در گزارشی، به ارزیابی تجارت این کالا در ایران در سال گذشته پرداخته که نشان می دهد 
سهم ایران در تجارت جهانی ماسک صورت ناچیز است، ضمن اینکه تراز بازرگانی ایران در صادرات ماسک 

صورت در سال ۱3۹۹ دارای کسری 33/7 میلیون دلاری است.

جزئیاتی از صادرات و واردات ماسک ایران در سال 1399

جا ماندن از تجارت ماسک!

ماسـک ایـران تا تیرماه ۱399 صـورت گرفته که 
دلیـل آن مصوبـه ابلاغ شـده توسـط دولـت در 
زمینه ممنوعیت صـادرات ماسـک در تاریخ ۲۰ 
تیـر ۱399 بـوده اسـت. بـا وجـود ممنوعیت 
صادرات ماسـک، طی ماه های شهریور، مهر، آذر 
و دی سال گذشته، در مجموع حدود 56/  9 هزار 

دلار صادرات انجام شده است.
ماسـک صورت در کتـاب مقررات صـادرات و 
واردات، تحـت عناویـن ماسـک مخصـوص 
جراحان و سـایر وسـایل تنفسـی و ماسک گاز، 
طبقه بندی می شـود. با توجه بـه این طبقه بندی، 

سهم ماسـک مخصوص جراحان در صادرات و 
واردات ماسـک در سـال ۱399 به ترتیب 57/۲ و 
۴8/3 درصـد و سـهم سـایر وسـایل تنفسـی و 
ماسـک گاز هم بـه ترتیـب ۴۲/8 و 7/ 5۱ درصد 
اسـت. در میـان مقاصـد صـادرات، بیشـترین 
صادرات به دو کشـور کویت و عراق با مجموع 
سـهم 8۲ درصد و بیشترین واردات هم از کشور 
چیـن بـا سـهم 79 درصـدی از ارزش واردات 

صورت گرفته است.
برخی کشورها مانند ارمنستان، ایتالیا و افغانستان 
هـم جـزء مبـادی واردات و هـم در فهرسـت 
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بهای ماسـک صادراتی ایران متعلق بـه صادرات 
بـه کشـور ایتالیـا و بـا قیمـت 3/ 75 دلار در هر 

کیلوگرم است.

مقاصد صادراتی ماسک ایرانی
ایـران در سـال گذشـته بـه ۱۲ کشـور ماسـک 
صـورت صـادر کرده اسـت )طی هشـت ماهه 
سـال گذشـته، این مقاصد 9 کشـور بوده است(. 
کویت نخسـتین مقصـد صادراتی ماسـک های 

ایرانی در این سال گذشته بوده است. 
صـادرات این کالا طی بازه زمانی مذکـور ۱3/8۲ 
تـن وزن و چهار میلیون و 8۲۲ هـزار دلار ارزش 
داشـته اسـت. میانگیـن قیمـت صـادرات هـر 
کیلوگـرم ماسـک صورت بـه کویت نیـز 9/ 3۴ 
دلار اسـت. عـراق دومین خریدار ماسـک ایرانی 
اسـت. صادرات ماسـک به این کشـور طی سال 
۱399 وزنـی معادل 9۰/  38 تن و ارزشـی معادل 
چهـار میلیـون و 597 هـزار دلار دارد. میانگیـن 
صـادرات هـر کیلوگرم ماسـک صـورت به این 

کشور همجوار هم ۱۱/8 دلار است. 

صادرات و واردات ماسک صورت ایران در سال 1399 به تفکیک مقاصد صادراتی و مبادی وارداتی

وارداتصادرات

میزان )تن(نام کشور
ارزش

 )هزار دلار(
میانگین قیمت

 )دلار بر کیلوگرم(
میزان )تن(نام کشور

ارزش
 )هزار دلار(

میانگین قیمت
 )دلار بر کیلوگرم(

390/32759170/7چین13/82482/234/9کویت

35/3320290/6امارات 38/90459/711/8عراق

9/51967206/2ارمنستان5/8179/213/6افغانستان

10/858353/8تایوان2/5868/926/8عمان

5/344382/9ایتالیا124/024/0آذربایجان

18/337920/7انگلستان0/3912/632/6ارمنستان

8/721925/1ترکیه0/208/945/3قرقیزستان

3/113844/0هند0/356/017/1اکوادور

1/812268/6هنگ کنگ0/020/849/4نیجریه

0/5115249/1آلمان0/010/675/3ایتالیا

0/41129/0اسپانیا0/200/10/4پاکستان

0/21041/8کره جنوبی0/0030/014/7قطر

0/020/317/9سوئیس

0/20/21/1افغانستان

4853477971/8جمع63114318/1جمع

مقاصـد صادراتـی ایـران بـرای کالای ماسـک 
صورت قرار دارند.

ماسـک صورت دارای پتانسـیل ارزآوری بالایی 
اسـت. میانگین قیمت صادرات ماسک صورت 
در سـال ۱399 حـدود ۱8 دلار در هـر کیلوگـرم 
بـوده که تقریبا 59 برابر میانگین قیمت صادرات 
بـدون نفت خـام ایـران اسـت )اگرچه بـه دلیل 
اعمال ممنوعیت صـادرات، امکان آشکارشـدن 

پتانسیل مزبور محقق نشد(.
میانگیـن قیمت صـادرات ماسـک تحت تعرفه 
فصل 63 در سـال مورد بررسـی حـدود ۱۴ دلار 
در هـر کیلوگرم و تحت تعرفه فصـل 9۰ حدود 
3۰ دلار در هـر کیلوگـرم یعنـی حـدود دوبرابر 
تعرفـه مشـابه در فصـل 63 اسـت. میانگیـن 
قیمت واردات ماسـک صـورت در سـال ۱399 
حـدود 7۲ دلار در هـر کیلوگرم بوده که تقریبا ۴ 

برابر میانگین صادرات ماسک ایران است.
بالاتریـن بهـای ماسـک وارداتـی در سـال مورد 
بررسـی مربـوط بـه واردات از کشـور آلمـان با 
قیمـت ۱/  ۲۴9 دلار در هـر کیلوگـرم و بالاترین 

سـومین مقصـد صـادرات ماسـک های ایرانـی 
افغانسـتان است. این کشور در سال گذشته 5/8۱ 
تن ماسـک ایرانی به ارزش79۲ هزار دلار خریده 
اسـت. میانگیـن قیمـت هـر کیلوگرم ماسـک 
صادراتـی به این کشـور ۱3/6 دلار برآورد شـده 
اسـت. عمـان چهارمیـن خریـدار ماسـک های 
ایرانـی در ایـن مدت زمان محسـوب می شـود. 
وزن ماسـک های صادر شده به این کشـور ۲/58 
تن و ارزش آن معادل 689 هزار دلار بوده اسـت. 
میانگین هر کیلوگرم ماسـک صـورت صادراتی 

به این کشور 8/ ۲6 دلار ارزیابی می شود.
صـادرات یـک تن ماسـک بـه ارزش ۲۴۰ هزار 
دلار به جمهوری آذربایجان در سال گذشته، این 
کشـور را در رده پنجم مقاصد صادراتی قرار داده 
اسـت. میانگیـن هر کیلوگـرم ماسـک صورت 

صادراتی به ارمنستا ن، ۲۴ دلار است.
قرقیزسـتان و ایتالیا، کشـورهایی هستند که طی 
چهار ماهه پایان سـال به مقاصـد صادراتی ایران 
در زمینـه ماسـک افزوده شـده اند، البتـه با مقادیر 

بسیار ناچیز.
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آمارهـای اتاق بازرگانی تهران نشـان می دهد که 
در سـال ۲۰۲۰، ارزش بـازار جهانـی ماسـک 
صـورت بـه بیـش از ۱۴۰ میلیـارد دلار رسـیده 
اسـت اما میزان صـادرات و واردات ایـران در این 

حوزه بسیار محدود است. 
در سـال ۱399 در مجموع حدود 63 تن ماسـک 
صورت به ارزش تقریبی ۱/۱ میلیـون دلار به ۱۲ 
کشـور، توسـط ایـران صـادر شـده و در مقابـل 
حـدود ۴85 تن از این کالا به ارزش تقریبی 3۴/8 
میلیـون دلار از ۱۴ کشـور، وارد ایـران شـده 
اسـت. بیـش از 99 درصـد از ارزش صـادرات 

همزمان با شیوع ویروس همه گیر کووید-۱۹ تجارت کالاهایی برای مقابله با کرونا جذاب شده است. در 
میان این کالاها، ماسک صورت که یکی از مهم ترین کالاهای مقابله با این ویروس محسوب می شود، دارای 
رشد تجارت در جهان چه در صادرات و چه در واردات بوده است. حال معاونت بررسی های اقتصادی اتا ق 
بازرگانی تهران در گزارشی، به ارزیابی تجارت این کالا در ایران در سال گذشته پرداخته که نشان می دهد 
سهم ایران در تجارت جهانی ماسک صورت ناچیز است، ضمن اینکه تراز بازرگانی ایران در صادرات ماسک 

صورت در سال ۱3۹۹ دارای کسری 33/7 میلیون دلاری است.

جزئیاتی از صادرات و واردات ماسک ایران در سال 1399

جا ماندن از تجارت ماسک!

ماسـک ایـران تا تیرماه ۱399 صـورت گرفته که 
دلیـل آن مصوبـه ابلاغ شـده توسـط دولـت در 
زمینه ممنوعیت صـادرات ماسـک در تاریخ ۲۰ 
تیـر ۱399 بـوده اسـت. بـا وجـود ممنوعیت 
صادرات ماسـک، طی ماه های شهریور، مهر، آذر 
و دی سال گذشته، در مجموع حدود 56/  9 هزار 

دلار صادرات انجام شده است.
ماسـک صورت در کتـاب مقررات صـادرات و 
واردات، تحـت عناویـن ماسـک مخصـوص 
جراحان و سـایر وسـایل تنفسـی و ماسک گاز، 
طبقه بندی می شـود. با توجه بـه این طبقه بندی، 

سهم ماسـک مخصوص جراحان در صادرات و 
واردات ماسـک در سـال ۱399 به ترتیب 57/۲ و 
۴8/3 درصـد و سـهم سـایر وسـایل تنفسـی و 
ماسـک گاز هم بـه ترتیـب ۴۲/8 و 7/ 5۱ درصد 
اسـت. در میـان مقاصـد صـادرات، بیشـترین 
صادرات به دو کشـور کویت و عراق با مجموع 
سـهم 8۲ درصد و بیشترین واردات هم از کشور 
چیـن بـا سـهم 79 درصـدی از ارزش واردات 

صورت گرفته است.
برخی کشورها مانند ارمنستان، ایتالیا و افغانستان 
هـم جـزء مبـادی واردات و هـم در فهرسـت 
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بهای ماسـک صادراتی ایران متعلق بـه صادرات 
بـه کشـور ایتالیـا و بـا قیمـت 3/ 75 دلار در هر 

کیلوگرم است.

مقاصد صادراتی ماسک ایرانی
ایـران در سـال گذشـته بـه ۱۲ کشـور ماسـک 
صـورت صـادر کرده اسـت )طی هشـت ماهه 
سـال گذشـته، این مقاصد 9 کشـور بوده است(. 
کویت نخسـتین مقصـد صادراتی ماسـک های 

ایرانی در این سال گذشته بوده است. 
صـادرات این کالا طی بازه زمانی مذکـور ۱3/8۲ 
تـن وزن و چهار میلیون و 8۲۲ هـزار دلار ارزش 
داشـته اسـت. میانگیـن قیمـت صـادرات هـر 
کیلوگـرم ماسـک صورت بـه کویت نیـز 9/ 3۴ 
دلار اسـت. عـراق دومین خریدار ماسـک ایرانی 
اسـت. صادرات ماسـک به این کشـور طی سال 
۱399 وزنـی معادل 9۰/  38 تن و ارزشـی معادل 
چهـار میلیـون و 597 هـزار دلار دارد. میانگیـن 
صـادرات هـر کیلوگرم ماسـک صـورت به این 

کشور همجوار هم ۱۱/8 دلار است. 

صادرات و واردات ماسک صورت ایران در سال 1399 به تفکیک مقاصد صادراتی و مبادی وارداتی

وارداتصادرات

میزان )تن(نام کشور
ارزش

 )هزار دلار(
میانگین قیمت

 )دلار بر کیلوگرم(
میزان )تن(نام کشور

ارزش
 )هزار دلار(

میانگین قیمت
 )دلار بر کیلوگرم(

390/32759170/7چین13/82482/234/9کویت

35/3320290/6امارات 38/90459/711/8عراق

9/51967206/2ارمنستان5/8179/213/6افغانستان

10/858353/8تایوان2/5868/926/8عمان

5/344382/9ایتالیا124/024/0آذربایجان

18/337920/7انگلستان0/3912/632/6ارمنستان

8/721925/1ترکیه0/208/945/3قرقیزستان

3/113844/0هند0/356/017/1اکوادور

1/812268/6هنگ کنگ0/020/849/4نیجریه

0/5115249/1آلمان0/010/675/3ایتالیا

0/41129/0اسپانیا0/200/10/4پاکستان

0/21041/8کره جنوبی0/0030/014/7قطر

0/020/317/9سوئیس

0/20/21/1افغانستان

4853477971/8جمع63114318/1جمع

مقاصـد صادراتـی ایـران بـرای کالای ماسـک 
صورت قرار دارند.

ماسـک صورت دارای پتانسـیل ارزآوری بالایی 
اسـت. میانگین قیمت صادرات ماسک صورت 
در سـال ۱399 حـدود ۱8 دلار در هـر کیلوگـرم 
بـوده که تقریبا 59 برابر میانگین قیمت صادرات 
بـدون نفت خـام ایـران اسـت )اگرچه بـه دلیل 
اعمال ممنوعیت صـادرات، امکان آشکارشـدن 

پتانسیل مزبور محقق نشد(.
میانگیـن قیمت صـادرات ماسـک تحت تعرفه 
فصل 63 در سـال مورد بررسـی حـدود ۱۴ دلار 
در هـر کیلوگرم و تحت تعرفه فصـل 9۰ حدود 
3۰ دلار در هـر کیلوگـرم یعنـی حـدود دوبرابر 
تعرفـه مشـابه در فصـل 63 اسـت. میانگیـن 
قیمت واردات ماسـک صـورت در سـال ۱399 
حـدود 7۲ دلار در هـر کیلوگرم بوده که تقریبا ۴ 

برابر میانگین صادرات ماسک ایران است.
بالاتریـن بهـای ماسـک وارداتـی در سـال مورد 
بررسـی مربـوط بـه واردات از کشـور آلمـان با 
قیمـت ۱/  ۲۴9 دلار در هـر کیلوگـرم و بالاترین 

سـومین مقصـد صـادرات ماسـک های ایرانـی 
افغانسـتان است. این کشور در سال گذشته 5/8۱ 
تن ماسـک ایرانی به ارزش79۲ هزار دلار خریده 
اسـت. میانگیـن قیمـت هـر کیلوگرم ماسـک 
صادراتـی به این کشـور ۱3/6 دلار برآورد شـده 
اسـت. عمـان چهارمیـن خریـدار ماسـک های 
ایرانـی در ایـن مدت زمان محسـوب می شـود. 
وزن ماسـک های صادر شده به این کشـور ۲/58 
تن و ارزش آن معادل 689 هزار دلار بوده اسـت. 
میانگین هر کیلوگرم ماسـک صـورت صادراتی 

به این کشور 8/ ۲6 دلار ارزیابی می شود.
صـادرات یـک تن ماسـک بـه ارزش ۲۴۰ هزار 
دلار به جمهوری آذربایجان در سال گذشته، این 
کشـور را در رده پنجم مقاصد صادراتی قرار داده 
اسـت. میانگیـن هر کیلوگـرم ماسـک صورت 

صادراتی به ارمنستا ن، ۲۴ دلار است.
قرقیزسـتان و ایتالیا، کشـورهایی هستند که طی 
چهار ماهه پایان سـال به مقاصـد صادراتی ایران 
در زمینـه ماسـک افزوده شـده اند، البتـه با مقادیر 

بسیار ناچیز.
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بیش از ۱۰۰ هزار میلیارد تومان پروژه عمرانی نا تمام در کشور وجود دارد. این 
رقم را اواخر سال گذشته، یکی از اعضای کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی 
اعلام کرد. رقم بودجه عمرانی کشور در سال ۱4۰۰ نیز چیزی در همین حدود است 
و ناگفته پیداست که فقط با تکیه بر این بودجه، نمی توان به تکمیل این پروژه ها 
دلخوش کرد، چرا که نه بودجه سالانه به موقع و به طور کامل محقق می شود و نه 
قرار است فقط در پروژه های عمرانی خرج شود! حال ببینید وضعیت چقدر بغرنج تر 
حجم  درباره  خوشبینانه  تخمینی  تومان،  میلیارد  هزار   ۱۰۰ رقم  اگر  می شود 
پروژه های ناتمام باشد و چنانکه برخی می گویند، این رقم به 6۰۰ هزار تا هزار هزار 

میلیارد تومان نیز برسد!
البته کمبود بودجه و انباشت پروژه های نیمه تمام، تازه امروز به هم نرسیده اند و 
رفقای دیرینه اند! سال هاست مسئولان از بی پولی می نالند و تقصیر تکمیل نشدن 
طرح ها را به گردن نبود بودجه می اندازند. در حاشیه این نالیدن ها، البته گاه و بیگاه 
انباشته  طرح هایی هم روی میزها می آید و همان جا هم می ماند تا سال دیگر و 
این طرح هاست که  از جدیدترین  پروژه  شدن طرحی روی طرح دیگر! صندوق 

مسئولان درباره آن فقط حرف زده اند!

محمـد اسـامی، وزیر راه و شهرسـازی سـال 
گذشـته در تشـریح جدیدتریـن طرح هـا برای 
تامین منابع مالی در راسـتای تکمیل پروژه های 
ناتمام کشـور، از مذاکره با سـازمان بورس خبر 
داد و گفـت: »در زمینه نحـوه عرضه، چند الگو 
داریم که یکی از آنها عرضه سـهام هر پروژه به 
شـکل صنـدوق پـروژه ای مسـتقل و دیگـری، 
ایجـاد صنـدوق پـروژه تجمیعی اسـت« با این 
وجـود، ایجـاد چنیـن صندوق هایـی در بخش 
حمل ونقـل هنـوز کلیـد نخـورده یا اگـر کلید 
خـورده، در حـد یکی یا دو تجربه - و نه اقدامی 

فراگیر-  بوده است. 
یک کارشـناس اقتصاد حمل ونقـل می گوید در 
ایـران، بحـث تامیـن مالـی از طریـق صنـدوق 
پـروژه، هنـوز در ابتدای راه اسـت. محمد جواد 
شـاهجویی در گفت وگو با ترابران درباره تامین 
مالی پروژه های عمرانی توسـط نهادهای مالی و 
بحـث صنـدوق پروژه هـای عمرانـی در ایـران 

چرا »صندوق پروژه« در سکوت خبری و بدون مشارکت مردمی اجرا شد؟

رمزگشایی از یک صندوق

حمـل ونقـل باشـد، مـردم در آن جمع سـپاری 
کننـد، بودجـه پروژه هـا براسـاس اولویت هـا 

تخصیص یافته و ساخته شوند.«
او اضافـه کـرد: »این در حالی اسـت که صندوق 
پـروژه مدنظر مـا تجمیعی نیسـت، زیرا همین 
حـالا هم وقتـی بودجه عمومـی حـوزه راه داده 
می شـود، تکه پـاره اش می کننـد، یعنی بـه جای 
اینکـه پروژه هـای اولویـت داری ماننـد راه آهـن 
چابهار-  سـرخس، خط آهن شلمچه - بصره یا 
راه آهـن رشـت - آسـتارا از ایـن بودجه عمومی 
محدود اسـتفاده کننـد، برخـی پروژه های حتی 
بـدون توجیـه اقتصـادی، بودجـه می گیرنـد و 
همین تقسـیم شـدن بودجه باعث شـده تعداد 

پروژه های نیمه تمام، زیاد شود.« 

لزوم اختصاص هر صندوق 
فقط به یک پروژه

این کارشـناس اقتصاد حمل ونقل ادامه داد: »اگر 
قـرار باشـد صنـدوق پـروژه راه انـدازی شـود، 
بهترین و ایده آل ترین حالت بـرای اقتصاد ایران 
ایـن اسـت کـه صنـدوق پروژه هـا منحصر به 
یـک پروژه باشـند، یعنی بـرای هر پـروژه یک 
صنـدوق پروژه ایجاد شـود. بدین ترتیب عما 
پروژه هایی کـه از نظر اقتصادی، طرح توجیهی 
مناسـب یـا اولویـت اجرایـی ندارند، از سـوی 
مردم با اسـتقبال مواجه نمی شوند و پروژه هایی 
تکمیـل می شـوند کـه اولویـت بیشـتری برای 
کشـور دارنـد. در ادامـه، بـرای پروژه هایـی کـه 
اهمیـت حاکمیتـی دارنـد، می تـوان از بودجـه 

عمومی دولت استفاده کرد.«
شـاهجویی یادآور شـد: »شـرایط پیمانکاری ما 
یعنی وضعیت ارتباط بین کارفرما - که شـرکت 
زیرساخت است - و پیمانکارها مناسب نیست 
و می تـوان گفـت عـاوه بـر کمبـود منابـع، 
بهـره وری مصرف منابع هم در کشـور ما پایین 
اسـت. در این شرایط، صندوق پروژه انحصاری 
)ویـژه یـک پروژه( بهتر می تواند عمـل کند. در 
صنـدوق پـروژه غیرتجمیعـی، مـردم )یعنـی 
سـرمایه گذاران( کارفرمـا هسـتند و پیمانـکار، 

خودش هم سهامدار پروژه خواهد بود.«
او توضیح داد: »به عنوان مثال، صندوق پروژه ای 
بـرای راه  آهن چابهار- سـرخس ایجاد می کنیم 
و از مردم می خواهیم در آن سـرمایه گذاری کنند 
اما شـرکتی که قرار اسـت پیمانکار باشـد، باید 

گفت: »چند سـالی است که این مساله به عنوان 
یک راهکار تامین مالی در کشـورهای مختلف 
پذیرفتـه و متـداول و به تبـع آنهـا، در ایران هم 
مطرح شـده امـا از آنجا که تاکنون نیـازی به آن 
احسـاس نمی شـده، اسـتقبال چندانـی از ایـن 

روش نشده است.« 

تنها تجربه صندوق پروژه در ایران
او بـا بیان اینکه در سـال های گذشـته فقط یک 
پـروژه توانسـت از روش صنـدوق پـروژه، کار 
خـود را پیـش ببـرد، افزود: »ایـن پـروژه، آرمان 
پرنـد مپنا بود که قـرار بود نیـروگاه را تبدیل به 
سـیکل ترکیبـی کنـد. البتـه در این پـروژه هم، 
صنـدوق پـروژه به شـیوه ای که مدنظر اسـت، 

تعریف نشده بود.« 
شـاهجویی توضیـح داد: »در آن صنـدوق، فقط 
بخشی از تامین مالی را توسط مردم انجام دادند 
و مـردم را سـهامدار نکردنـد. در واقع به نوعی، 
سـهام را به مردم قرض دادند، پولشان را گرفتند 
و دوبـاره از آنها بازخرید کردند، اما شـیوه ای که 
در صنـدوق پروژه اسـتاندارد مدنظر ماسـت و 
اهمیـت دارد، ایـن اسـت کـه مـردم، سـهامدار 
دارایی خود پروژه باشـند، نه اینکه صرفا از آنها 
پولی بگیریم، با سـرمایه آنها پروژه را بسـازیم و 
بعد آن پول را به آنها پرداخت کنیم. در مجموع 
بایـد گفت به جز پـروژه آرمان پرند مپنا، تاکنون 
صنـدوق پروژه فعـال دیگری نداشـته ایم و این 
صنـدوق پـروژه هـم، از نظـر کارشناسـی و 

استاندارد، چندان مطلوب نبود.«

میزان انطباق صندوق حمل ونقل
 با صندوق پروژه

ایـن کارشـناس اقتصاد حمل ونقل در پاسـخ به 
پرسشـی دربـاره صنـدوق حمل ونقـل و میزان 
مطابقـت آن بـا اسـتانداردهای صنـدوق پروژه 
عمرانی گفت: »اوایل سـال گذشـته وزیـر راه و 
شهرسـازی اعـام کـرد قرار اسـت 12 پـروژه 
ریلی، بزرگراهـی و آزادراهی را در بورس ببریم 
و از طریـق صنـدوق پـروژه تامیـن مالی کنیم. 
بـرای ایـن کار دو شـیوه معرفـی کـرد؛ یکـی 
صندوق پـروژه منحصر و دیگری تجمیعی که 
مفهـوم صنـدوق تجمیعی، تقریبا شـبیه همین 
صنـدوق حمل ونقـل اسـت. یعنـی صندوقـی 
ایجاد کنیم که مربوط به پروژه های زیرسـاختی 

محمد شاهجویی: در 
تجربه های قبلی مربوط 
به ایجاد صندوق پروژه،

فقط بخشی از تامین 
مالی توسط مردم انجام

شد و آنها را سهامدار
نکردند، یعنی سهام 
به مردم قرض داده
شد و بعد از مدتی 

هم دوباره از آنها 
بازخرید کردند

... وزیر راه، تامین مالی 
پروژه های زیرساختی

از طریق صندوق پروژه 
را به دو شیوه اعلام 
کرد؛ یکی به صورت
انحصاری و دیگری 

تجمیعی، اما صندوق 
ایجاد پروژه تجمیعی 
فایده ای ندارد، چون 
احتمالا باز هم منابع 

آنها به جای طرح های
اولویت دار نصیب 
پروژ ه های بدون 

توجیه می شود
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بیش از ۱۰۰ هزار میلیارد تومان پروژه عمرانی نا تمام در کشور وجود دارد. این 
رقم را اواخر سال گذشته، یکی از اعضای کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی 
اعلام کرد. رقم بودجه عمرانی کشور در سال ۱4۰۰ نیز چیزی در همین حدود است 
و ناگفته پیداست که فقط با تکیه بر این بودجه، نمی توان به تکمیل این پروژه ها 
دلخوش کرد، چرا که نه بودجه سالانه به موقع و به طور کامل محقق می شود و نه 
قرار است فقط در پروژه های عمرانی خرج شود! حال ببینید وضعیت چقدر بغرنج تر 
حجم  درباره  خوشبینانه  تخمینی  تومان،  میلیارد  هزار   ۱۰۰ رقم  اگر  می شود 
پروژه های ناتمام باشد و چنانکه برخی می گویند، این رقم به 6۰۰ هزار تا هزار هزار 

میلیارد تومان نیز برسد!
البته کمبود بودجه و انباشت پروژه های نیمه تمام، تازه امروز به هم نرسیده اند و 
رفقای دیرینه اند! سال هاست مسئولان از بی پولی می نالند و تقصیر تکمیل نشدن 
طرح ها را به گردن نبود بودجه می اندازند. در حاشیه این نالیدن ها، البته گاه و بیگاه 
انباشته  طرح هایی هم روی میزها می آید و همان جا هم می ماند تا سال دیگر و 
این طرح هاست که  از جدیدترین  پروژه  شدن طرحی روی طرح دیگر! صندوق 

مسئولان درباره آن فقط حرف زده اند!

محمـد اسـامی، وزیر راه و شهرسـازی سـال 
گذشـته در تشـریح جدیدتریـن طرح هـا برای 
تامین منابع مالی در راسـتای تکمیل پروژه های 
ناتمام کشـور، از مذاکره با سـازمان بورس خبر 
داد و گفـت: »در زمینه نحـوه عرضه، چند الگو 
داریم که یکی از آنها عرضه سـهام هر پروژه به 
شـکل صنـدوق پـروژه ای مسـتقل و دیگـری، 
ایجـاد صنـدوق پـروژه تجمیعی اسـت« با این 
وجـود، ایجـاد چنیـن صندوق هایـی در بخش 
حمل ونقـل هنـوز کلیـد نخـورده یا اگـر کلید 
خـورده، در حـد یکی یا دو تجربه - و نه اقدامی 

فراگیر-  بوده است. 
یک کارشـناس اقتصاد حمل ونقـل می گوید در 
ایـران، بحـث تامیـن مالـی از طریـق صنـدوق 
پـروژه، هنـوز در ابتدای راه اسـت. محمد جواد 
شـاهجویی در گفت وگو با ترابران درباره تامین 
مالی پروژه های عمرانی توسـط نهادهای مالی و 
بحـث صنـدوق پروژه هـای عمرانـی در ایـران 

چرا »صندوق پروژه« در سکوت خبری و بدون مشارکت مردمی اجرا شد؟

رمزگشایی از یک صندوق

حمـل ونقـل باشـد، مـردم در آن جمع سـپاری 
کننـد، بودجـه پروژه هـا براسـاس اولویت هـا 

تخصیص یافته و ساخته شوند.«
او اضافـه کـرد: »این در حالی اسـت که صندوق 
پـروژه مدنظر مـا تجمیعی نیسـت، زیرا همین 
حـالا هم وقتـی بودجه عمومـی حـوزه راه داده 
می شـود، تکه پـاره اش می کننـد، یعنی بـه جای 
اینکـه پروژه هـای اولویـت داری ماننـد راه آهـن 
چابهار-  سـرخس، خط آهن شلمچه - بصره یا 
راه آهـن رشـت - آسـتارا از ایـن بودجه عمومی 
محدود اسـتفاده کننـد، برخـی پروژه های حتی 
بـدون توجیـه اقتصـادی، بودجـه می گیرنـد و 
همین تقسـیم شـدن بودجه باعث شـده تعداد 

پروژه های نیمه تمام، زیاد شود.« 

لزوم اختصاص هر صندوق 
فقط به یک پروژه

این کارشـناس اقتصاد حمل ونقل ادامه داد: »اگر 
قـرار باشـد صنـدوق پـروژه راه انـدازی شـود، 
بهترین و ایده آل ترین حالت بـرای اقتصاد ایران 
ایـن اسـت کـه صنـدوق پروژه هـا منحصر به 
یـک پروژه باشـند، یعنی بـرای هر پـروژه یک 
صنـدوق پروژه ایجاد شـود. بدین ترتیب عما 
پروژه هایی کـه از نظر اقتصادی، طرح توجیهی 
مناسـب یـا اولویـت اجرایـی ندارند، از سـوی 
مردم با اسـتقبال مواجه نمی شوند و پروژه هایی 
تکمیـل می شـوند کـه اولویـت بیشـتری برای 
کشـور دارنـد. در ادامـه، بـرای پروژه هایـی کـه 
اهمیـت حاکمیتـی دارنـد، می تـوان از بودجـه 

عمومی دولت استفاده کرد.«
شـاهجویی یادآور شـد: »شـرایط پیمانکاری ما 
یعنی وضعیت ارتباط بین کارفرما - که شـرکت 
زیرساخت است - و پیمانکارها مناسب نیست 
و می تـوان گفـت عـاوه بـر کمبـود منابـع، 
بهـره وری مصرف منابع هم در کشـور ما پایین 
اسـت. در این شرایط، صندوق پروژه انحصاری 
)ویـژه یـک پروژه( بهتر می تواند عمـل کند. در 
صنـدوق پـروژه غیرتجمیعـی، مـردم )یعنـی 
سـرمایه گذاران( کارفرمـا هسـتند و پیمانـکار، 

خودش هم سهامدار پروژه خواهد بود.«
او توضیح داد: »به عنوان مثال، صندوق پروژه ای 
بـرای راه  آهن چابهار- سـرخس ایجاد می کنیم 
و از مردم می خواهیم در آن سـرمایه گذاری کنند 
اما شـرکتی که قرار اسـت پیمانکار باشـد، باید 

گفت: »چند سـالی است که این مساله به عنوان 
یک راهکار تامین مالی در کشـورهای مختلف 
پذیرفتـه و متـداول و به تبـع آنهـا، در ایران هم 
مطرح شـده امـا از آنجا که تاکنون نیـازی به آن 
احسـاس نمی شـده، اسـتقبال چندانـی از ایـن 

روش نشده است.« 

تنها تجربه صندوق پروژه در ایران
او بـا بیان اینکه در سـال های گذشـته فقط یک 
پـروژه توانسـت از روش صنـدوق پـروژه، کار 
خـود را پیـش ببـرد، افزود: »ایـن پـروژه، آرمان 
پرنـد مپنا بود که قـرار بود نیـروگاه را تبدیل به 
سـیکل ترکیبـی کنـد. البتـه در این پـروژه هم، 
صنـدوق پـروژه به شـیوه ای که مدنظر اسـت، 

تعریف نشده بود.« 
شـاهجویی توضیـح داد: »در آن صنـدوق، فقط 
بخشی از تامین مالی را توسط مردم انجام دادند 
و مـردم را سـهامدار نکردنـد. در واقع به نوعی، 
سـهام را به مردم قرض دادند، پولشان را گرفتند 
و دوبـاره از آنها بازخرید کردند، اما شـیوه ای که 
در صنـدوق پروژه اسـتاندارد مدنظر ماسـت و 
اهمیـت دارد، ایـن اسـت کـه مـردم، سـهامدار 
دارایی خود پروژه باشـند، نه اینکه صرفا از آنها 
پولی بگیریم، با سـرمایه آنها پروژه را بسـازیم و 
بعد آن پول را به آنها پرداخت کنیم. در مجموع 
بایـد گفت به جز پـروژه آرمان پرند مپنا، تاکنون 
صنـدوق پروژه فعـال دیگری نداشـته ایم و این 
صنـدوق پـروژه هـم، از نظـر کارشناسـی و 

استاندارد، چندان مطلوب نبود.«

میزان انطباق صندوق حمل ونقل
 با صندوق پروژه

ایـن کارشـناس اقتصاد حمل ونقل در پاسـخ به 
پرسشـی دربـاره صنـدوق حمل ونقـل و میزان 
مطابقـت آن بـا اسـتانداردهای صنـدوق پروژه 
عمرانی گفت: »اوایل سـال گذشـته وزیـر راه و 
شهرسـازی اعـام کـرد قرار اسـت 12 پـروژه 
ریلی، بزرگراهـی و آزادراهی را در بورس ببریم 
و از طریـق صنـدوق پـروژه تامیـن مالی کنیم. 
بـرای ایـن کار دو شـیوه معرفـی کـرد؛ یکـی 
صندوق پـروژه منحصر و دیگری تجمیعی که 
مفهـوم صنـدوق تجمیعی، تقریبا شـبیه همین 
صنـدوق حمل ونقـل اسـت. یعنـی صندوقـی 
ایجاد کنیم که مربوط به پروژه های زیرسـاختی 

محمد شاهجویی: در 
تجربه های قبلی مربوط 
به ایجاد صندوق پروژه،

فقط بخشی از تامین 
مالی توسط مردم انجام

شد و آنها را سهامدار
نکردند، یعنی سهام 
به مردم قرض داده
شد و بعد از مدتی 

هم دوباره از آنها 
بازخرید کردند

... وزیر راه، تامین مالی 
پروژه های زیرساختی

از طریق صندوق پروژه 
را به دو شیوه اعلام 
کرد؛ یکی به صورت
انحصاری و دیگری 

تجمیعی، اما صندوق 
ایجاد پروژه تجمیعی 
فایده ای ندارد، چون 
احتمالا باز هم منابع 

آنها به جای طرح های
اولویت دار نصیب 
پروژ ه های بدون 

توجیه می شود
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آورده نقـدی خـود را بیاورد و 20 درصد سـهام 
پروژه را هم داشـته باشـد. این باعث می شود به 
کار متعهد بوده و لزوم مصرف بهینه منابع مالی 
را در نظـر داشـته باشـد، در حالـی که عملکرد 
صنـدوق پروژه تجمیعی ماننـد بودجه عمومی 
اسـت و امید چندانی نیسـت که مساله مصرف 

بهینه منابع در آن رعایت شود.«
ایـن کارشـناس در پاسـخ بـه ایـن پرسـش که 
چقـدر بـازار سـرمایه و پروژه هـای عمرانی ما، 
تـوان و ظرفیت اجـرای صندوق های پـروژه را 
دارند، گفت: »دو سـال پیش مرکز پژوهش های 
مجلـس اعـام کـرد حـدود 87 هـزار طـرح 
عمرانی نا تمام در کشـور داریم که بیـش از 600 
هـزار میلیـارد تومان پـول لازم دارند. بـرآوردی 
کـه اکنـون وجـود دارد ایـن اسـت کـه حداقل 
هـزار هزار میلیارد تومان پـول برای تکمیل این 

پروژه ها نیاز است.« 

لزوم ایجاد جذابیت برای 
سود صندوق

او یـادآور شـد: »همیـن حـالا در کشـور 3000 
هـزار میلیـارد تومان نقدینگـی وجـود دارد که 
تقریبـا بـا نـرخ رشـد ماهانـه 74 هـزار میلیارد 
تومانـی بـه آن اضافـه می شـود. ایـن میـزان 
نقدینگـی به واسـطه بلوکـه شـدن در بانک ها، 
نقـش چندانی در فضای مولد اقتصاد ندارد. اگر 
دربـاره پروژه ها، فرآیندی ایجاد شـود که سـود 
بیشـتری از سپرده گذاشـتن در بانک برای مردم 
داشـته باشـد و عاوه بر آن، این امیدواری را هم 
در مـردم ایجـاد کند کـه اگر پروژه اجرا شـود و 
عملکـرد بهینـه داشـته باشـد، می توانـد سـود 
بیشـتری بدهد، قطعا مردم ترجیـح می دهند به 
جای اینکه پولشـان را با کف سـود مشـخصی 

در بانک فریز کنند، به پروژه ها بیاورند.« 

شرط موفقیت صندوق پروژه
او با بیان اینکه این کار همچنین باعث می شـود 
نقدینگی به سـمت بازارهایی مانند ارز، سـکه و 
طا و مسـکن نرود، تاکید کرد: »البته این مسائل 
مشـروط بـر ایـن اسـت که صنـدوق پـروژه به 
طـور درسـت و اسـتاندارد اجـرا شـود. در یک 
صنـدوق پـروژه مطلوب، حتما باید کف سـود 
سـهامی که مـردم خریـداری می کننـد، در دوره 
ساخت تضمین شـود، یعنی به آنها بگوییم اگر 

قـرار اسـت پولتـان فریز شـود تا پروژه سـاخته 
شـود و بعد از آن به سـود عملیاتی برسید، ما در 
این چند سـال )دوره سـاخت پروژه( سود 18 یا 
20 درصـدی را کـه بانـک بـه شـما می دهد، به 
شـما اعطا می کنیم، عـاوه بر اینکه ایـن امید را 
هم خواهید داشـت که اگـر پروژه بهره بـرداری 
شـود و به عنوان مثال سـود 20 یـا 30 درصدی 
داشـته باشـد، مـازاد بـر سـود ضمانت شـده را 

دریافت کنید.« 
شـاهجویی افزود: »در حال حاضـر پروژه هایی 
ماننـد پتروپالایشـگاه داریـم کـه فقـط سـود 
ارزی شـان می توانـد حـدود 30 درصد باشـد و 
سـود ارزی 30 درصـد یعنـی پـروژه ای کامـا 
جـذاب. اگر مردم آگاه شـوند کـه فرصت های  
سـرمایه گذاری در چنین پروژه ای وجـود دارد و 
سـود جذابـی دریافـت می کنند، قطعـا ترجیح 
می دهنـد به جای راکد گذاشـتن سـرمایه خود 
در بانـک و کم ارزش شـدن سرمایه شـان با نرخ 
تـورم، در ایـن صنـدوق، دارایـی بخرنـد، چون 
ویژگـی این دارایی این اسـت که اگـر هم تورم 
اتفـاق بیفتـد، ارزش خـودرا بـه روز می کنـد و 

مردم زیان نمی بینند.« 

اولویت با کدام پروژه هاست؟
او در پاسـخ بـه این پرسـش که کـدام پروژه ها، 
ظرفیت یـا اولویت تامین مالـی از طریق بورس 
یا صندوق پـروژه را دارند، اظهار کرد: »بسـتگی 
به زمان طرح این پرسـش دارد. در کشـور ما که 
تـا یکـی دو سـال اخیـر، فـروش نفـت خوبی 
داشـتیم، بحث بودجه های عمرانی مطرح بود و 
پروژه هـا بـا بودجه های عمرانـی جلو می رفتند. 
همچنیـن تـا قبـل از تحریم هـای اخیـر، بحث 
فاینانـس خارجـی و دریافت وام هـای خارجی 
هـم مطـرح بود، هرچنـد در فاینانـس خارجی، 
پروژه هایـی را بـرای سـرمایه گذاران خارجی در 
نظر می گرفتیم که سـودهای خیلی بالا داشـت، 
یعنی عمـا پروژه هـای کاما مطلـوب را برای 

آنها در نظر می گرفتیم.« 
او اضافـه کـرد: »به نظر من، در این شـرایط اگر 
بخواهیم کار را شـروع کـرده و ادبیات صندوق 
پـروژه را ایجاد کنیم، بهتر اسـت بـا پروژه هایی 
شـروع کنیـم کـه 70 تـا 80 درصـد پیشـرفت 
فیزیکی دارند و می توانند در کمتر از یک سـال 
بـه بهره بـرداری برسـند. بـه ایـن ترتیـب مردم 

اگر قرار باشد صندوق
 پروژه راه اندازی شود، 
بهترین حالت برای 
اقتصاد ایران این است

 که چنین صندوق هایی 
منحصر به یک پروژه

 باشند، یعنی برای هر 
پروژه یک صندوق
 پروژه ایجاد شود

در یک صندوق پروژه 
مطلوب، حتما باید کف 
سود سهامی که مردم 
خریداری می کنند، در 
دوره ساخت تضمین 
شود، یعنی به آنها 
اطمینان دهیم که در 
دوره ساخت پروژه
 همان سود 18 یا 20

 درصد را که بانک به 
سپرده گذار می دهد، به
آنها پرداخت می شود
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می توانند به سـود سریعی دسـت یابند و از این 
طریـق، تبلیغ خوبی بـرای ایجـاد صندوق ها و 
سـرمایه گذاری بیشـتر در ایـن حوزه می شـود. 
عـاوه بر ایـن، در درازمدت، بیشـتر پروژه های 
عمرانی کشـور می تواننـد از این طریـق، تامین 

مالی شوند.« 
شاهجویی معتقد است پروژه های حمل ونقلی، 
به ویـژه پروژه هـای ریلـی از بخش هایی اسـت 
کـه می تـوان از ایـن طریـق تامیـن مالـی کرد، 
همچنیـن در حـوزه معدنـی و بندرگاهـی نیز، 

می توان از این طریق، پروژه ها را فعال کرد.

مزیت های شرکت سهامی 
عام پروژه

ایـن کارشـناس اقتصـادی در تشـریح تفـاوت 
شرکت سهامی عام پروژه محور و صندوق های 
سـرمایه گذاری پروژه محور گفت: »در صندوق 
پـروژه مـردم، سرمایه هایشـان را جمع سـپاری 
می کننـد و آن پـروژه اجـرا می شـود و بعـد از 
اینکه دوران سـاختش به پایان رسید و قرار شد 
بـه بهره بـرداری برسـد، ایـن صنـدوق بـه یک 
شـرکت با سهام های مختلف تبدیل و سهامش 

بین سرمایه گذاران تقسیم می شود.«
او ادامه داد: »پیشـنهاد من این اسـت که سازوکار 
بـورس به شـیوه ای باشـد کـه از ابتدا، شـرکت 
سـهامی عـام پروژه محـور ثبت شـود و مـردم، 
تامین سرمایه شـان را به جای صنـدوق از طریق 
این شـرکت انجـام دهند. یک خوبـی این طرح 
این اسـت که در دوران سـاخت پروژه، سابقه ای 
برای شـرکت ایجاد می شـود. به عنوان مثال اگر 
سـاخت یـک پتروپالایشـگاه 5 سـال طـول 
می کشـد، ایـن 5 سـال جـزء رزومـه شـرکت 
محسـوب خواهـد شـد کـه در فضـای کاری 
جهانی و بین المللی اهمیت می یابد. پیشنهاد من 
ایـن اسـت کـه کار، با شـرکت سـرمایه گذاری 

آغاز شود، نه با صندوق.«
ایـن کارشـناس افـزود: »مسـاله مهم دیگـر این 
اسـت که در حال حاضـر بورس ما در وضعیت 
نامناسبی است، زیرا مردم و سـرمایه گذاران را از 
ابتـدا در فضـای بـازار ثانویـه بـورس آوردیـم، 
درحالـی کـه در دنیا این فضا، مخصـوص افراد 
متخصص اسـت، نه مردم عادی. مردم عادی در 
دنیا بیشـتر بـا همیـن بازارهـای اولیه سـروکار 
دارنـد. اگـر صنـدوق پـروژه را ایجـاد کـرده و 

پروژه هـای متنوعی عرضه کنیم، مردم از سـطح 
بازارهـای ثانـوی خـارج شـده و به سـوی بازار 
اولیـه می رونـد و همیـن باعـث می شـود تنوع 
سـرمایه داران در بـورس افزایـش پیـدا کنـد. به 
همیـن دلیـل سـازمان بـورس از ایـن مسـاله، 
حمایت کـرده و حتـی به تازگی، شـورای عالی 
بـورس مصوبـه ای درباره تاسـیس صندوق ها و 
شـرکت های سـرمایه گذاری پروژه محور داشته 

و تاش کرده این فرآیند را تسهیل کند.«
او اضافـه کـرد: »از سـوی دیگر مجلـس هم در 
اصـاح بندهایی از بودجـه 1400 تصویب این 
مساله را پیگیری کرده )هرچند برخی ایرادها را 
دارد(، امـا بـر خاف تمام وعده های داده شـده، 
دولتی هـا کـه بیشـتر از همه بایـد از ایـن طرح 

استقبال کنند، هنوز رغبتی نشان نداده اند.« 
ایـن کارشـناس بازارهـای مالی گفـت: »تاکنون 
چندیـن بار وزیر اقتصـاد و دارایـی در این زمینه 
صحبـت کرده و وعـده داده بود صنـدوق پروژه، 
شـهریور 99 راه اندازی شـود، اما این اتفاق نیفتاد. 
وزیـر راه و شهرسـازی هـم بارهـا گفتـه کـه 
درخواسـت راه اندازی این صندوق وجـود دارد و 
مسـئولان در تـاش بـرای ایجاد آن هسـتند، اما 
متاسـفانه هنوز شاهد عملیاتی شـدن این مساله 
نیسـتیم. این در حالی است که دولت می تواند با 
ایـن کار بخش بزرگی از بـار بودجه را کم کند و 
حتـی می توانـد بخش هایی که تاکنون برایشـان 
هزینـه کـرده، عرضه کنـد تـا مـردم آن دارایی را 
بخرنـد و از این طریق بتواند بخشـی از کسـری 
بودجـه خود را جبـران کند، با ایـن وجود، هنوز 
اقـدام جـدی از سـوی مسـئولان دولتـی اتفـاق 
نیفتـاده اسـت کـه بایـد دربـاره چرایی ایـن امر، 

توضیح قانع کننده  دهند.«

تجربه ناموفق صندوق پروژه 
ناشی از ناآگاهی مردم 

یـک کارشـناس اقتصـادی می گویـد آگاهـی 
نـدادن به مردم موجب شـده اسـت تنها تجربه 
صندوق پروژه در کشور، با مشارکت و استقبال 

مردم مواجه نشود.  
مهـدی هاشـم زاده با اشـاره به تصویـب قانون 
صندوق پروژه و شـرکت سـهامی عام پروژه در 
شـورای عالـی بورس، اظهـار کرد: »تاکنـون دو 
سـه نمونه صندوق پروژه در کشـور داشـته ایم 
که متاسـفانه مردم در آنها سرمایه گذاری نکردند 

مهدی هاشم زاده: شرکت 
سهامی عام پروژه، تنها

برگ برنده ای است 
که بورس می تواند از 

آن استفاده کند تا 
مردم دوباره راضی 
به حضور در بورس 

شوند، وگرنه با توجه
به چشم اندازی که 

نسبت به نرخ تورم 
و توافق هسته ای 
وجود دارد، از بازار

سرمایه استقبال
نخواهد شد

صندوق های پروژه از 
جنس اوراق نیستند،

از جنس سهام هستند 
پس در برابر تورم 

کم ارزش نمی شوند. 
در عین حال، حداقل 

سود بانکی را هم 
می دهند، یعنی شرکت

سهامی عام پروژه و 
صندوق پروژه، همه 

مزیت های بانک و
بورس را با هم دارد
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آورده نقـدی خـود را بیاورد و 20 درصد سـهام 
پروژه را هم داشـته باشـد. این باعث می شود به 
کار متعهد بوده و لزوم مصرف بهینه منابع مالی 
را در نظـر داشـته باشـد، در حالـی که عملکرد 
صنـدوق پروژه تجمیعی ماننـد بودجه عمومی 
اسـت و امید چندانی نیسـت که مساله مصرف 

بهینه منابع در آن رعایت شود.«
ایـن کارشـناس در پاسـخ بـه ایـن پرسـش که 
چقـدر بـازار سـرمایه و پروژه هـای عمرانی ما، 
تـوان و ظرفیت اجـرای صندوق های پـروژه را 
دارند، گفت: »دو سـال پیش مرکز پژوهش های 
مجلـس اعـام کـرد حـدود 87 هـزار طـرح 
عمرانی نا تمام در کشـور داریم که بیـش از 600 
هـزار میلیـارد تومان پـول لازم دارند. بـرآوردی 
کـه اکنـون وجـود دارد ایـن اسـت کـه حداقل 
هـزار هزار میلیارد تومان پـول برای تکمیل این 

پروژه ها نیاز است.« 

لزوم ایجاد جذابیت برای 
سود صندوق

او یـادآور شـد: »همیـن حـالا در کشـور 3000 
هـزار میلیـارد تومان نقدینگـی وجـود دارد که 
تقریبـا بـا نـرخ رشـد ماهانـه 74 هـزار میلیارد 
تومانـی بـه آن اضافـه می شـود. ایـن میـزان 
نقدینگـی به واسـطه بلوکـه شـدن در بانک ها، 
نقـش چندانی در فضای مولد اقتصاد ندارد. اگر 
دربـاره پروژه ها، فرآیندی ایجاد شـود که سـود 
بیشـتری از سپرده گذاشـتن در بانک برای مردم 
داشـته باشـد و عاوه بر آن، این امیدواری را هم 
در مـردم ایجـاد کند کـه اگر پروژه اجرا شـود و 
عملکـرد بهینـه داشـته باشـد، می توانـد سـود 
بیشـتری بدهد، قطعا مردم ترجیـح می دهند به 
جای اینکه پولشـان را با کف سـود مشـخصی 

در بانک فریز کنند، به پروژه ها بیاورند.« 

شرط موفقیت صندوق پروژه
او با بیان اینکه این کار همچنین باعث می شـود 
نقدینگی به سـمت بازارهایی مانند ارز، سـکه و 
طا و مسـکن نرود، تاکید کرد: »البته این مسائل 
مشـروط بـر ایـن اسـت که صنـدوق پـروژه به 
طـور درسـت و اسـتاندارد اجـرا شـود. در یک 
صنـدوق پـروژه مطلوب، حتما باید کف سـود 
سـهامی که مـردم خریـداری می کننـد، در دوره 
ساخت تضمین شـود، یعنی به آنها بگوییم اگر 

قـرار اسـت پولتـان فریز شـود تا پروژه سـاخته 
شـود و بعد از آن به سـود عملیاتی برسید، ما در 
این چند سـال )دوره سـاخت پروژه( سود 18 یا 
20 درصـدی را کـه بانـک بـه شـما می دهد، به 
شـما اعطا می کنیم، عـاوه بر اینکه ایـن امید را 
هم خواهید داشـت که اگـر پروژه بهره بـرداری 
شـود و به عنوان مثال سـود 20 یـا 30 درصدی 
داشـته باشـد، مـازاد بـر سـود ضمانت شـده را 

دریافت کنید.« 
شـاهجویی افزود: »در حال حاضـر پروژه هایی 
ماننـد پتروپالایشـگاه داریـم کـه فقـط سـود 
ارزی شـان می توانـد حـدود 30 درصد باشـد و 
سـود ارزی 30 درصـد یعنـی پـروژه ای کامـا 
جـذاب. اگر مردم آگاه شـوند کـه فرصت های  
سـرمایه گذاری در چنین پروژه ای وجـود دارد و 
سـود جذابـی دریافـت می کنند، قطعـا ترجیح 
می دهنـد به جای راکد گذاشـتن سـرمایه خود 
در بانـک و کم ارزش شـدن سرمایه شـان با نرخ 
تـورم، در ایـن صنـدوق، دارایـی بخرنـد، چون 
ویژگـی این دارایی این اسـت که اگـر هم تورم 
اتفـاق بیفتـد، ارزش خـودرا بـه روز می کنـد و 

مردم زیان نمی بینند.« 

اولویت با کدام پروژه هاست؟
او در پاسـخ بـه این پرسـش که کـدام پروژه ها، 
ظرفیت یـا اولویت تامین مالـی از طریق بورس 
یا صندوق پـروژه را دارند، اظهار کرد: »بسـتگی 
به زمان طرح این پرسـش دارد. در کشـور ما که 
تـا یکـی دو سـال اخیـر، فـروش نفـت خوبی 
داشـتیم، بحث بودجه های عمرانی مطرح بود و 
پروژه هـا بـا بودجه های عمرانـی جلو می رفتند. 
همچنیـن تـا قبـل از تحریم هـای اخیـر، بحث 
فاینانـس خارجـی و دریافت وام هـای خارجی 
هـم مطـرح بود، هرچنـد در فاینانـس خارجی، 
پروژه هایـی را بـرای سـرمایه گذاران خارجی در 
نظر می گرفتیم که سـودهای خیلی بالا داشـت، 
یعنی عمـا پروژه هـای کاما مطلـوب را برای 

آنها در نظر می گرفتیم.« 
او اضافـه کـرد: »به نظر من، در این شـرایط اگر 
بخواهیم کار را شـروع کـرده و ادبیات صندوق 
پـروژه را ایجاد کنیم، بهتر اسـت بـا پروژه هایی 
شـروع کنیـم کـه 70 تـا 80 درصـد پیشـرفت 
فیزیکی دارند و می توانند در کمتر از یک سـال 
بـه بهره بـرداری برسـند. بـه ایـن ترتیـب مردم 

اگر قرار باشد صندوق
 پروژه راه اندازی شود، 
بهترین حالت برای 
اقتصاد ایران این است
 که چنین صندوق هایی 
منحصر به یک پروژه
 باشند، یعنی برای هر 
پروژه یک صندوق
 پروژه ایجاد شود

در یک صندوق پروژه 
مطلوب، حتما باید کف 
سود سهامی که مردم 
خریداری می کنند، در 
دوره ساخت تضمین 
شود، یعنی به آنها 
اطمینان دهیم که در 
دوره ساخت پروژه
 همان سود 18 یا 20

 درصد را که بانک به 
سپرده گذار می دهد، به
آنها پرداخت می شود
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می توانند به سـود سریعی دسـت یابند و از این 
طریـق، تبلیغ خوبی بـرای ایجـاد صندوق ها و 
سـرمایه گذاری بیشـتر در ایـن حوزه می شـود. 
عـاوه بر ایـن، در درازمدت، بیشـتر پروژه های 
عمرانی کشـور می تواننـد از این طریـق، تامین 

مالی شوند.« 
شاهجویی معتقد است پروژه های حمل ونقلی، 
به ویـژه پروژه هـای ریلـی از بخش هایی اسـت 
کـه می تـوان از ایـن طریـق تامیـن مالـی کرد، 
همچنیـن در حـوزه معدنـی و بندرگاهـی نیز، 

می توان از این طریق، پروژه ها را فعال کرد.

مزیت های شرکت سهامی 
عام پروژه

ایـن کارشـناس اقتصـادی در تشـریح تفـاوت 
شرکت سهامی عام پروژه محور و صندوق های 
سـرمایه گذاری پروژه محور گفت: »در صندوق 
پـروژه مـردم، سرمایه هایشـان را جمع سـپاری 
می کننـد و آن پـروژه اجـرا می شـود و بعـد از 
اینکه دوران سـاختش به پایان رسید و قرار شد 
بـه بهره بـرداری برسـد، ایـن صنـدوق بـه یک 
شـرکت با سهام های مختلف تبدیل و سهامش 

بین سرمایه گذاران تقسیم می شود.«
او ادامه داد: »پیشـنهاد من این اسـت که سازوکار 
بـورس به شـیوه ای باشـد کـه از ابتدا، شـرکت 
سـهامی عـام پروژه محـور ثبت شـود و مـردم، 
تامین سرمایه شـان را به جای صنـدوق از طریق 
این شـرکت انجـام دهند. یک خوبـی این طرح 
این اسـت که در دوران سـاخت پروژه، سابقه ای 
برای شـرکت ایجاد می شـود. به عنوان مثال اگر 
سـاخت یـک پتروپالایشـگاه 5 سـال طـول 
می کشـد، ایـن 5 سـال جـزء رزومـه شـرکت 
محسـوب خواهـد شـد کـه در فضـای کاری 
جهانی و بین المللی اهمیت می یابد. پیشنهاد من 
ایـن اسـت کـه کار، با شـرکت سـرمایه گذاری 

آغاز شود، نه با صندوق.«
ایـن کارشـناس افـزود: »مسـاله مهم دیگـر این 
اسـت که در حال حاضـر بورس ما در وضعیت 
نامناسبی است، زیرا مردم و سـرمایه گذاران را از 
ابتـدا در فضـای بـازار ثانویـه بـورس آوردیـم، 
درحالـی کـه در دنیا این فضا، مخصـوص افراد 
متخصص اسـت، نه مردم عادی. مردم عادی در 
دنیا بیشـتر بـا همیـن بازارهـای اولیه سـروکار 
دارنـد. اگـر صنـدوق پـروژه را ایجـاد کـرده و 

پروژه هـای متنوعی عرضه کنیم، مردم از سـطح 
بازارهـای ثانـوی خـارج شـده و به سـوی بازار 
اولیـه می رونـد و همیـن باعـث می شـود تنوع 
سـرمایه داران در بـورس افزایـش پیـدا کنـد. به 
همیـن دلیـل سـازمان بـورس از ایـن مسـاله، 
حمایت کـرده و حتـی به تازگی، شـورای عالی 
بـورس مصوبـه ای درباره تاسـیس صندوق ها و 
شـرکت های سـرمایه گذاری پروژه محور داشته 

و تاش کرده این فرآیند را تسهیل کند.«
او اضافـه کـرد: »از سـوی دیگر مجلـس هم در 
اصـاح بندهایی از بودجـه 1400 تصویب این 
مساله را پیگیری کرده )هرچند برخی ایرادها را 
دارد(، امـا بـر خاف تمام وعده های داده شـده، 
دولتی هـا کـه بیشـتر از همه بایـد از ایـن طرح 

استقبال کنند، هنوز رغبتی نشان نداده اند.« 
ایـن کارشـناس بازارهـای مالی گفـت: »تاکنون 
چندیـن بار وزیر اقتصـاد و دارایـی در این زمینه 
صحبـت کرده و وعـده داده بود صنـدوق پروژه، 
شـهریور 99 راه اندازی شـود، اما این اتفاق نیفتاد. 
وزیـر راه و شهرسـازی هـم بارهـا گفتـه کـه 
درخواسـت راه اندازی این صندوق وجـود دارد و 
مسـئولان در تـاش بـرای ایجاد آن هسـتند، اما 
متاسـفانه هنوز شاهد عملیاتی شـدن این مساله 
نیسـتیم. این در حالی است که دولت می تواند با 
ایـن کار بخش بزرگی از بـار بودجه را کم کند و 
حتـی می توانـد بخش هایی که تاکنون برایشـان 
هزینـه کـرده، عرضه کنـد تـا مـردم آن دارایی را 
بخرنـد و از این طریق بتواند بخشـی از کسـری 
بودجـه خود را جبـران کند، با ایـن وجود، هنوز 
اقـدام جـدی از سـوی مسـئولان دولتـی اتفـاق 
نیفتـاده اسـت کـه بایـد دربـاره چرایی ایـن امر، 

توضیح قانع کننده  دهند.«

تجربه ناموفق صندوق پروژه 
ناشی از ناآگاهی مردم 

یـک کارشـناس اقتصـادی می گویـد آگاهـی 
نـدادن به مردم موجب شـده اسـت تنها تجربه 
صندوق پروژه در کشور، با مشارکت و استقبال 

مردم مواجه نشود.  
مهـدی هاشـم زاده با اشـاره به تصویـب قانون 
صندوق پروژه و شـرکت سـهامی عام پروژه در 
شـورای عالـی بورس، اظهـار کرد: »تاکنـون دو 
سـه نمونه صندوق پروژه در کشـور داشـته ایم 
که متاسـفانه مردم در آنها سرمایه گذاری نکردند 

مهدی هاشم زاده: شرکت 
سهامی عام پروژه، تنها

برگ برنده ای است 
که بورس می تواند از 

آن استفاده کند تا 
مردم دوباره راضی 
به حضور در بورس 

شوند، وگرنه با توجه
به چشم اندازی که 

نسبت به نرخ تورم 
و توافق هسته ای 
وجود دارد، از بازار

سرمایه استقبال
نخواهد شد

صندوق های پروژه از 
جنس اوراق نیستند،

از جنس سهام هستند 
پس در برابر تورم 

کم ارزش نمی شوند. 
در عین حال، حداقل 

سود بانکی را هم 
می دهند، یعنی شرکت

سهامی عام پروژه و 
صندوق پروژه، همه 

مزیت های بانک و
بورس را با هم دارد
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و شرکت های حقوقی سهامشان را خریدند، در 
حالی که این صندوق ها سـودمحوری بیشتری 

نسبت به بانک دارند.« 
هاشـم زاده افزود: »به طـور کلی ما تاکنون تامین 
مالـی پروژه محور در بازار سـرمایه نداشـتیم که 
مردم در آن مشارکت کنند، بلکه شاهد مشارکت 
نهادهـای حقوقی بودیم. به عنوان مثال شـرکت 
مپنـا چـون مجبور بـود در بـورس تامیـن مالی 
کنـد، خـود و زیرمجموعه هایـش در عرض 10 
دقیقه، کل سـهام پـروژه حاضر در بازار سـرمایه 

یعنی نیروگاه آرمان پرند را خریدند!«
او تاکیـد کـرد: »وقتی چنین اتفاقـی می افتد و به 
مردم چیزی نمی رسـد، یعنی باید سـازوکارها تا 
حـدی اصاح شـود. بـه همین دلیل اسـت که 
بحث شـرکت سـهامی عام پروژه مطرح شـد و 
شـورای عالی بورس هـم این موضـوع را برای 
تامین مالی از طریق بازار سـرمایه و سرمایه های 

خرد، پیاده سازی کرد.«
ایـن تحلیلگر بازار سـرمایه یادآور شـد: »به جز 
تجربه آرمان پرند مپنا، مـورد موفقی از صندوق 
سـرمایه پروژه تاکنون در کشـور به اجرا نرسیده 
اسـت. البته پروژه های زیرساختی متعددی مانند 
توسـعه میـدان نفتی یـاران شـمالی بوده کـه از 
طریق بازار سـرمایه و به طور ترکیبـی، از طریق 
مشـارکت پیمانـکار بـا بانـک و نهادهـای مالی 

تامین مالی شده اند.« 
او در پاسـخ به این پرسـش که علت مشـارکت 
نکـردن مردم در مواردی ماننـد پروژه آرمان پرند 
مپنـا چیسـت، تصریـح کرد: »بخشـی بـه عدم 
اطاع رسـانی مربوط می شـود و بخشـی هم به 
دلیل ناآگاهی نسـبت به اهمیت مساله است. در 
حال حاضر، اغلب سـهامداران خـرد در بورس، 
ایـن صنـدوق را به شـکل اوراق می بیننـد، این 
یعنـی صنـدوق پروژه های ما هـم ایراداتـی دارد 
کـه مانند اوراق با آن برخورد می شـود. در حالی 
که در شـرکت سـهامی عام پروژه، سـهام پروژه 
بایـد به طور کامل به مردم منتقل شـود، در واقع 
در ایـن روش تـاش شـده ایـرادات صنـدوق 

پروژه برطرف شود.«

صندوق پروژه حمل ونقل، 
صرفه ندارد

هاشـم زاده در پاسخ به پرسشـی درباره صندوق 
حمل ونقـل و ارتباطـش با صنـدوق پروژه های 

عمرانـی توضیـح داد: »در آن صنـدوق، دولـت 
پولـی را گذاشـته بـود و بحث مشـارکت مردم 
مطـرح نبود. تـا جایـی کـه اطـاع دارم، دولت 
حـدود 13 هزار میلیارد تومان در نظر گرفته بود 
تـا در اختیـار بانک ها بگذارد و تضمینی باشـد 
بـرای شـرکت هایی کـه می خواهنـد در بخش 
حمل ونقـل پیمانـکاری کننـد. از آنجـا کـه این 
صنـدوق از جنـس اوراق بـود، چنـدان با بحث 
صنـدوق پروژه هـای عمرانی منطبق نیسـت. از 
سـوی دیگـر، این صندوق در حد یـک ایده بود 

و فعا استفاده چندانی از آن نمی شود.« 
او ادامـه داد: »تـا وقتـی بـه حمل ونقـل یارانـه 
می دهیـم، راه اندازی صندوق پـروژه حمل ونقل 
صرفـه اقتصادی نـدارد. در واقع ماننـد کار با ارز 
دونرخـی اسـت که در مقابـل ارز 4200 تومانی، 
کار با ارز 17000 تومانی برای بخش خصوصی، 
صرفـه اقتصـادی نـدارد. بـه همین دلیـل برای 
حمل ونقـل و به ویـژه حمل ونقل درون شـهری، 
کسـی دنبال بحث صنـدوق پروژه نمـی رود. در 
حمل ونقل برون شـهری شـاید جذابیت داشـته 
باشـد، امـا در پروژه هـای درون شـهری معمولا 
مشـکات، ناشـی از تامیـن مالی نیسـت که با 

راه اندازی صندوق حل شود.«

ویژگی های صندوق پروژه استاندارد
هاشـم  زاده در تعریف صندوق پروژه اسـتاندارد 
اظهار کرد: »در بحث شـرکت سهامی عام پروژه 
یا صنـدوق پروژه اسـتاندارد، گفته می شـود که 
مـردم بایـد زمـان سـاخت پـروژه هـم، سـود 
حداقلی ببرند، به عنوان مثال، در سال اول و دوم 
سـاخت یـک پـروژه، پیمانکار که سـهام ممتاز 
مدیریتـی را در اختیـار دارد و بـه مدیریت پروژه 
می پـردازد، بایـد به مردم سـود بانکـی حداقلی 
بدهـد. او بایـد با معرفی یک بانک به عنوان نهاد 
ضامـن پـروژه، ایـن مسـئله را حل کند و سـود 
بانـک بـه عنوان نهاد ضامـن پروژه نیـز از محل 
قرارگیـری سـپرده پیمانـکار در آن بانـک تامین 
خواهـد شـد تا بانـک از عـوارض پروژه، سـود 
حاصل کند و در مقابل، ضامن اجرای سـریع تر 
پـروژه و همچنیـن پرداخـت سـود بانکـی بـه 

سهامداران باشد.«
او افـزود: »در شـرکت سـهام عـام پـروژه، نهاد 
ضامـن یا بانـک باید ضمانـت کند کـه در این 
یکـی دو سـال یـا هـر موقعـی کـه پـروژه بـه 

یکی از مشکلات فعلی 
نبود آگاهی نسبت به 
این موضوع است
 حتی برخی نمایندگان
 مجلس هم نمی دانند
 شرکت سهامی عام

 پروژه و صندوق پروژه 
چیست و آن را با اوراق

 اشتباه می گیرند. باید 
همزمان که این طرح 
در سازمان بورس 
پیش می رود درباره
 آن اطلاع رسانی شود

در شرکت سهام عام
پروژه، نهاد ضامن یا 
بانک باید ضمانت کند 
که هر زمانی که پروژه 
به بهره برداری می رسد

کف سود بانکی را به 
سهامدارها بدهد
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بهره بـرداری می رسـد، کـف سـود بانکـی را به 
سهامدارها بدهد.« 

هاشـم  زاده توضیـح داد: »از سـوی دیگـر ایـن 
صندوق از جنس اوراق نیسـت، از جنس دارایی 
و سـهام اسـت و سـرمایه گذاران در ایـن پروژه 
سهام دار شرکت می شوند و مزیت سهام نسبت 
به سـپرده بانکی هم این اسـت که در برابر تورم 
کم ارزش نمی شـود. عاوه بر این، حداقل سـود 
بانکـی را هـم می دهند. یعنی شـرکت سـهامی 
عـام پـروژه و صنـدوق پروژه، همـه مزیت های 
بانک و بورس را با هم دارد. این موضوع بسـیار 
مهمی اسـت که ما تجربـه آن را پیش از انقاب 

نیز داشتیم.« 
او یـادآور شـد: »البته این تجربـه، مربوط به نظام 
تامیـن مالی مبتنی بر بازار سـرمایه نبـوده و تنها 
مربوط به سـهام ممتاز سـودی بوده اسـت که در 
آن شـرکت نسـاجی کاشـان در سـال 1352 بـه 
سهامداران خود، سهام ممتاز سـودی داده بود که 
حداقل سـود بانکـی را در انتهای سـال دریافت 
می کردنـد و حتی اگر پروژه سـودده هم نبود، به 
مـردم تضمین داده بودند که حداقل سـود بانکی 

را به آنها بدهند.«
هاشـم  زاده معتقد است: »صندوق پروژه تنها راهی 

اسـت که بازار سـرمایه را از وضعیت 
فعلی خارج می کند. در این شیوه باید 
سـهام پروژه هایـی کـه سـود خوبی 
دارنـد، مانند )نیروگاه سـازی( به مردم 

واگذار شود.«
 

لزوم تعریف سود جذاب 
برای صندوق پروژه

هاشـم  زاده افـزود: »در الگوهای قبلی 
اجرای پروژه، طبق لایحه مشـارکت 
عمومـی و خصوصـی، مزیت هایی 
بـرای پیمانـکار در نظـر می گرفتیم، 
مثا بـه او گفتیم مالیات و حق بیمه 
و... ندهـد، امـا در صنـدوق پـروژه، 
محور اصلی کار، بازار سرمایه است 
و این بحث که مردم بیشـترین سود 
را ببرنـد و در عیـن حـال بـه آنهـا 
تضمیـن داده شـود کـه اگـر پـروژه 
سـودده هـم نباشـد، حداقـل سـود 
بانکـی را در پایان هر سـال دریافت 
خواهند کـرد. این نکته بسـیار مهم 

اسـت، زیـرا در آن صـورت بـرای مـردم فرقی 
نمی کنـد کـه پولشـان در بانـک باشـد یا بـازار 
سـرمایه. البته شرکت سهامی عام پروژه، قابلیت 
ضمانـت هم دارد و شـخص با پشـتوانه همین 
سـرمایه ای که در آن گذاشـته، می تواند وام هم 

بگیرد.« 
هاشـم زاده یـادآور شـد: »تقریبـا از سـال 70 که 
بـورس مـدل جدیـدی به خـودش گرفـت، ما 
شـرکتی نداشـتیم که سـهام ممتاز ارائه بدهد و 
بگوییم حداقل سـود را می دهد. تنها شرکتی که 
ما اکنون در بازار سـرمایه داریم که سـهام ممتاز 
آن، سـهام مدیریتی اسـت )نه سـودی( شرکت 

آریا ساسول است.« 
وی افزود: »متاسـفانه ما ابرازی به نام سهام ممتاز 
را که می تواند هم سـودی باشـد و هم مدیریتی، 
در بـازار سـرمایه کنار گذاشـتیم و مـردم را وارد 
بـازار ثانویه بـورس یعنی بازار خریـد و فروش 
سـهام هایی کردیم کـه در بـازار وجـود دارد، در 
حالـی که یـک بعـد قضیه همـان تامیـن مالی 
بخش مولد اقتصاد اسـت. درست است که باید 
از بـازار ثانویـه و خرید و فـروش حمایت کرد، 
ولی زمانـی که بورس در حـال اوج گرفتن بود، 
باید تامین مالی از طریق پذیره نویسـی یا عرضه 

اولیـه هم انجـام می دادیم تا هم عمق بـازار زیاد 
شـود و هـم با شـیب بالایی، بـازار بالا نـرود تا 

با شیب بالایی هم زمین بخورد.«

شرکت سهامی عام پروژه، 
برگ برنده بورس

هاشـم زاده گفت: »شرکت سهامی عام پروژه تنها 
برگ برنده ای اسـت کـه بورس می تواند داشـته 
باشـد تا مـردم را دوباره راضی به حضـور در این 
نهـاد مالی کند، وگرنـه با توجه به چشـم اندازی 
که مردم نسـبت به تورم و توافق هسـته ای دارند، 

از بازار سرمایه استقبالی نخواهند کرد.«
او افزود: »تامین مالی از طریق شرکت سهامی عام 
پـروژه و صندوق پـروژه، از موضوعـات مهمـی 
اسـت کـه با هدف بی اثر کـردن تحریم ها باید به 
سـراغش برویم، از طرفی باید با شرکت سهامی 
عـام پـروژه، اقتصـاد را به سـمت مـردم ببریم و 
سـرمایه گذاری خرد مردمـی را در بازار سـرمایه 

نهادینه کنیم.«
ایـن کارشـناس ابزارهـای مالی گفت: »شـرکت 
سـهام عام پروژه، دقیقا جایی اسـت کـه به مردم 
تضمیـن می دهـد حداقـل 20 درصـد سـود را 
سالیانه بگیرند، عاوه بر اینکه از دوره های تورمی 
کاما مصـون بمانند و سرمایه شـان 
کـم ارزش نشـود، در عیـن حـال، 
بهره بـرداری از پـروژه نیـز باعـث 
افزایـش قابـل توجـه قیمت سـهم 

خواهد شد.« 
هاشـم زاده یادآور شد: »شرکت سهام 
عام پروژه، شـیوه بسـیار خوبی برای 
تامیـن مالـی اسـت و بایـد پیگیری 
شـود. فعـا فقـط وزارت صمـت 
پیگیر موضوع است، اما وزارت راه و 
شهرسازی و نفت به این مساله ورود 
نکرده انـد، در حالی کـه این کار باید 
وزارتخانـه ای جلـو بـرود. یکـی از 
مشـکات ایـن بحث، نبـود آگاهی 
اسـت بـه طـوری کـه حتـی برخی 
نماینـدگان مجلـس هـم نمی دانند 
شرکت سهامی عام پروژه و صندوق 
پروژه چیسـت و آن را با اوراق اشتباه 
می گیرنـد. باید همزمان که این طرح 
در سـازمان بـورس پیـش مـی رود 

درباره آن اطاع رسانی شود.«
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و شرکت های حقوقی سهامشان را خریدند، در 
حالی که این صندوق ها سـودمحوری بیشتری 

نسبت به بانک دارند.« 
هاشـم زاده افزود: »به طـور کلی ما تاکنون تامین 
مالـی پروژه محور در بازار سـرمایه نداشـتیم که 
مردم در آن مشارکت کنند، بلکه شاهد مشارکت 
نهادهـای حقوقی بودیم. به عنوان مثال شـرکت 
مپنـا چـون مجبور بـود در بـورس تامیـن مالی 
کنـد، خـود و زیرمجموعه هایـش در عرض 10 
دقیقه، کل سـهام پـروژه حاضر در بازار سـرمایه 

یعنی نیروگاه آرمان پرند را خریدند!«
او تاکیـد کـرد: »وقتی چنین اتفاقـی می افتد و به 
مردم چیزی نمی رسـد، یعنی باید سـازوکارها تا 
حـدی اصاح شـود. بـه همین دلیل اسـت که 
بحث شـرکت سـهامی عام پروژه مطرح شـد و 
شـورای عالی بورس هـم این موضـوع را برای 
تامین مالی از طریق بازار سـرمایه و سرمایه های 

خرد، پیاده سازی کرد.«
ایـن تحلیلگر بازار سـرمایه یادآور شـد: »به جز 
تجربه آرمان پرند مپنا، مـورد موفقی از صندوق 
سـرمایه پروژه تاکنون در کشـور به اجرا نرسیده 
اسـت. البته پروژه های زیرساختی متعددی مانند 
توسـعه میـدان نفتی یـاران شـمالی بوده کـه از 
طریق بازار سـرمایه و به طور ترکیبـی، از طریق 
مشـارکت پیمانـکار بـا بانـک و نهادهـای مالی 

تامین مالی شده اند.« 
او در پاسـخ به این پرسـش که علت مشـارکت 
نکـردن مردم در مواردی ماننـد پروژه آرمان پرند 
مپنـا چیسـت، تصریـح کرد: »بخشـی بـه عدم 
اطاع رسـانی مربوط می شـود و بخشـی هم به 
دلیل ناآگاهی نسـبت به اهمیت مساله است. در 
حال حاضر، اغلب سـهامداران خـرد در بورس، 
ایـن صنـدوق را به شـکل اوراق می بیننـد، این 
یعنـی صنـدوق پروژه های ما هـم ایراداتـی دارد 
کـه مانند اوراق با آن برخورد می شـود. در حالی 
که در شـرکت سـهامی عام پروژه، سـهام پروژه 
بایـد به طور کامل به مردم منتقل شـود، در واقع 
در ایـن روش تـاش شـده ایـرادات صنـدوق 

پروژه برطرف شود.«

صندوق پروژه حمل ونقل، 
صرفه ندارد

هاشـم زاده در پاسخ به پرسشـی درباره صندوق 
حمل ونقـل و ارتباطـش با صنـدوق پروژه های 

عمرانـی توضیـح داد: »در آن صنـدوق، دولـت 
پولـی را گذاشـته بـود و بحث مشـارکت مردم 
مطـرح نبود. تـا جایـی کـه اطـاع دارم، دولت 
حـدود 13 هزار میلیارد تومان در نظر گرفته بود 
تـا در اختیـار بانک ها بگذارد و تضمینی باشـد 
بـرای شـرکت هایی کـه می خواهنـد در بخش 
حمل ونقـل پیمانـکاری کننـد. از آنجـا کـه این 
صنـدوق از جنـس اوراق بـود، چنـدان با بحث 
صنـدوق پروژه هـای عمرانی منطبق نیسـت. از 
سـوی دیگـر، این صندوق در حد یـک ایده بود 

و فعا استفاده چندانی از آن نمی شود.« 
او ادامـه داد: »تـا وقتـی بـه حمل ونقـل یارانـه 
می دهیـم، راه اندازی صندوق پـروژه حمل ونقل 
صرفـه اقتصادی نـدارد. در واقع ماننـد کار با ارز 
دونرخـی اسـت که در مقابـل ارز 4200 تومانی، 
کار با ارز 17000 تومانی برای بخش خصوصی، 
صرفـه اقتصـادی نـدارد. بـه همین دلیـل برای 
حمل ونقـل و به ویـژه حمل ونقل درون شـهری، 
کسـی دنبال بحث صنـدوق پروژه نمـی رود. در 
حمل ونقل برون شـهری شـاید جذابیت داشـته 
باشـد، امـا در پروژه هـای درون شـهری معمولا 
مشـکات، ناشـی از تامیـن مالی نیسـت که با 

راه اندازی صندوق حل شود.«

ویژگی های صندوق پروژه استاندارد
هاشـم  زاده در تعریف صندوق پروژه اسـتاندارد 
اظهار کرد: »در بحث شـرکت سهامی عام پروژه 
یا صنـدوق پروژه اسـتاندارد، گفته می شـود که 
مـردم بایـد زمـان سـاخت پـروژه هـم، سـود 
حداقلی ببرند، به عنوان مثال، در سال اول و دوم 
سـاخت یـک پـروژه، پیمانکار که سـهام ممتاز 
مدیریتـی را در اختیـار دارد و بـه مدیریت پروژه 
می پـردازد، بایـد به مردم سـود بانکـی حداقلی 
بدهـد. او بایـد با معرفی یک بانک به عنوان نهاد 
ضامـن پـروژه، ایـن مسـئله را حل کند و سـود 
بانـک بـه عنوان نهاد ضامـن پروژه نیـز از محل 
قرارگیـری سـپرده پیمانـکار در آن بانـک تامین 
خواهـد شـد تا بانـک از عـوارض پروژه، سـود 
حاصل کند و در مقابل، ضامن اجرای سـریع تر 
پـروژه و همچنیـن پرداخـت سـود بانکـی بـه 

سهامداران باشد.«
او افـزود: »در شـرکت سـهام عـام پـروژه، نهاد 
ضامـن یا بانـک باید ضمانـت کند کـه در این 
یکـی دو سـال یـا هـر موقعـی کـه پـروژه بـه 

یکی از مشکلات فعلی 
نبود آگاهی نسبت به 
این موضوع است
 حتی برخی نمایندگان
 مجلس هم نمی دانند
 شرکت سهامی عام
 پروژه و صندوق پروژه 
چیست و آن را با اوراق
 اشتباه می گیرند. باید 
همزمان که این طرح 
در سازمان بورس 
پیش می رود درباره
 آن اطلاع رسانی شود

در شرکت سهام عام
پروژه، نهاد ضامن یا 
بانک باید ضمانت کند 
که هر زمانی که پروژه 
به بهره برداری می رسد
کف سود بانکی را به 
سهامدارها بدهد
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بهره بـرداری می رسـد، کـف سـود بانکـی را به 
سهامدارها بدهد.« 

هاشـم  زاده توضیـح داد: »از سـوی دیگـر ایـن 
صندوق از جنس اوراق نیسـت، از جنس دارایی 
و سـهام اسـت و سـرمایه گذاران در ایـن پروژه 
سهام دار شرکت می شوند و مزیت سهام نسبت 
به سـپرده بانکی هم این اسـت که در برابر تورم 
کم ارزش نمی شـود. عاوه بر این، حداقل سـود 
بانکـی را هـم می دهند. یعنی شـرکت سـهامی 
عـام پـروژه و صنـدوق پروژه، همـه مزیت های 
بانک و بورس را با هم دارد. این موضوع بسـیار 
مهمی اسـت که ما تجربـه آن را پیش از انقاب 

نیز داشتیم.« 
او یـادآور شـد: »البته این تجربـه، مربوط به نظام 
تامیـن مالی مبتنی بر بازار سـرمایه نبـوده و تنها 
مربوط به سـهام ممتاز سـودی بوده اسـت که در 
آن شـرکت نسـاجی کاشـان در سـال 1352 بـه 
سهامداران خود، سهام ممتاز سـودی داده بود که 
حداقل سـود بانکـی را در انتهای سـال دریافت 
می کردنـد و حتی اگر پروژه سـودده هم نبود، به 
مـردم تضمین داده بودند که حداقل سـود بانکی 

را به آنها بدهند.«
هاشـم  زاده معتقد است: »صندوق پروژه تنها راهی 

اسـت که بازار سـرمایه را از وضعیت 
فعلی خارج می کند. در این شیوه باید 
سـهام پروژه هایـی کـه سـود خوبی 
دارنـد، مانند )نیروگاه سـازی( به مردم 

واگذار شود.«
 

لزوم تعریف سود جذاب 
برای صندوق پروژه

هاشـم  زاده افـزود: »در الگوهای قبلی 
اجرای پروژه، طبق لایحه مشـارکت 
عمومـی و خصوصـی، مزیت هایی 
بـرای پیمانـکار در نظـر می گرفتیم، 
مثا بـه او گفتیم مالیات و حق بیمه 
و... ندهـد، امـا در صنـدوق پـروژه، 
محور اصلی کار، بازار سرمایه است 
و این بحث که مردم بیشـترین سود 
را ببرنـد و در عیـن حـال بـه آنهـا 
تضمیـن داده شـود کـه اگـر پـروژه 
سـودده هـم نباشـد، حداقـل سـود 
بانکـی را در پایان هر سـال دریافت 
خواهند کـرد. این نکته بسـیار مهم 

اسـت، زیـرا در آن صـورت بـرای مـردم فرقی 
نمی کنـد کـه پولشـان در بانـک باشـد یا بـازار 
سـرمایه. البته شرکت سهامی عام پروژه، قابلیت 
ضمانـت هم دارد و شـخص با پشـتوانه همین 
سـرمایه ای که در آن گذاشـته، می تواند وام هم 

بگیرد.« 
هاشـم زاده یـادآور شـد: »تقریبـا از سـال 70 که 
بـورس مـدل جدیـدی به خـودش گرفـت، ما 
شـرکتی نداشـتیم که سـهام ممتاز ارائه بدهد و 
بگوییم حداقل سـود را می دهد. تنها شرکتی که 
ما اکنون در بازار سـرمایه داریم که سـهام ممتاز 
آن، سـهام مدیریتی اسـت )نه سـودی( شرکت 

آریا ساسول است.« 
وی افزود: »متاسـفانه ما ابرازی به نام سهام ممتاز 
را که می تواند هم سـودی باشـد و هم مدیریتی، 
در بـازار سـرمایه کنار گذاشـتیم و مـردم را وارد 
بـازار ثانویه بـورس یعنی بازار خریـد و فروش 
سـهام هایی کردیم کـه در بـازار وجـود دارد، در 
حالـی که یـک بعـد قضیه همـان تامیـن مالی 
بخش مولد اقتصاد اسـت. درست است که باید 
از بـازار ثانویـه و خرید و فـروش حمایت کرد، 
ولی زمانـی که بورس در حـال اوج گرفتن بود، 
باید تامین مالی از طریق پذیره نویسـی یا عرضه 

اولیـه هم انجـام می دادیم تا هم عمق بـازار زیاد 
شـود و هـم با شـیب بالایی، بـازار بالا نـرود تا 

با شیب بالایی هم زمین بخورد.«

شرکت سهامی عام پروژه، 
برگ برنده بورس

هاشـم زاده گفت: »شرکت سهامی عام پروژه تنها 
برگ برنده ای اسـت کـه بورس می تواند داشـته 
باشـد تا مـردم را دوباره راضی به حضـور در این 
نهـاد مالی کند، وگرنـه با توجه به چشـم اندازی 
که مردم نسـبت به تورم و توافق هسـته ای دارند، 

از بازار سرمایه استقبالی نخواهند کرد.«
او افزود: »تامین مالی از طریق شرکت سهامی عام 
پـروژه و صندوق پـروژه، از موضوعـات مهمـی 
اسـت کـه با هدف بی اثر کـردن تحریم ها باید به 
سـراغش برویم، از طرفی باید با شرکت سهامی 
عـام پـروژه، اقتصـاد را به سـمت مـردم ببریم و 
سـرمایه گذاری خرد مردمـی را در بازار سـرمایه 

نهادینه کنیم.«
ایـن کارشـناس ابزارهـای مالی گفت: »شـرکت 
سـهام عام پروژه، دقیقا جایی اسـت کـه به مردم 
تضمیـن می دهـد حداقـل 20 درصـد سـود را 
سالیانه بگیرند، عاوه بر اینکه از دوره های تورمی 
کاما مصـون بمانند و سرمایه شـان 
کـم ارزش نشـود، در عیـن حـال، 
بهره بـرداری از پـروژه نیـز باعـث 
افزایـش قابـل توجـه قیمت سـهم 

خواهد شد.« 
هاشـم زاده یادآور شد: »شرکت سهام 
عام پروژه، شـیوه بسـیار خوبی برای 
تامیـن مالـی اسـت و بایـد پیگیری 
شـود. فعـا فقـط وزارت صمـت 
پیگیر موضوع است، اما وزارت راه و 
شهرسازی و نفت به این مساله ورود 
نکرده انـد، در حالی کـه این کار باید 
وزارتخانـه ای جلـو بـرود. یکـی از 
مشـکات ایـن بحث، نبـود آگاهی 
اسـت بـه طـوری کـه حتـی برخی 
نماینـدگان مجلـس هـم نمی دانند 
شرکت سهامی عام پروژه و صندوق 
پروژه چیسـت و آن را با اوراق اشتباه 
می گیرنـد. باید همزمان که این طرح 
در سـازمان بـورس پیـش مـی رود 

درباره آن اطاع رسانی شود.«
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پرده برداری از مشکلات نخستین بندر کاملا خصوصی کشور 

در موقعیت  پیش بینی نشده
بندر فریدونکنار که نام نخستین بندر خصوصی را در شمال کشور یدک می کشد، در اواخر سال 
1386 با هدف گسترش روز افزون مبادلات بازرگانی با کشورهای حاشیه دریای خزر شروع به کار کرده 
است. از همان آغاز، عملکرد این بندر با ظرفیت 2 میلیون تن کالا به صورت چند منظوره در نظر گرفته شده 
بود تا علاوه بر تامین امکانات بندری مناسب در مسیر کریدور شمال جنوب، به عنوان بندر پشتیبان در 
ترانزیت کالا، به دیگر بنادر شمال کشور یاری رساند، اما به واسطه تشدید تحریم ها، تورم افسارگسیخته و 
همچنین آزادسازی نرخ ارز بخش اعظمی از این رویاها محقق نشد تا جایی که عملکرد بندر فریدونکنار در 
برخی سال ها به 100 هزار تن رسید، هرچند ظاهرا در فروردین ماه سال 1400، تغییرات مثبتی در آمارهای 
ثبت شده از این بندر رخ داد؛ به گونه ای که در این ماه، پهلوگیری 24 کشتی در این بندر برای تخلیه و 

بارگیری ثبت شد. 
ایمان شیوافر، مدیرعامل شرکت راهبران بندر فریدونکنار به عنوان متصدی این بندر، در گفت وگو با 
ترابران علاوه بر بررسی چگونگی حصول این توفیق، از مشکلاتی که این بخش خصوصی در بندر داشته 

است، پرده برداشت.

کشـور در دریـای خـزر بـه دلایـل مختلفـی از 
جملـه تحریم ها محقق نشـد. در نتیجه، نه فقط 
سـبد کالایی و حجـم بار در زمان انعقـاد قرارداد 
افزایـش نیافت، بلکه با کاهش چشـمگیری به 
حـدود 5 میلیون تن در سـال 99 رسـید؛ این در 
حالـی اسـت کـه فرضیـه ما بـر روند افزایشـی 
مراودات کشـورهای حاشـیه دریای خزر استوار 
بود و بر آن مبنا سـرمایه گذاری انجام شـد. البته 
هیـچ کـدام از ایـن اتفاقات در حیطـه اختیارات 
شـرکت نبود و ناشی از شـرایط کلی اقتصادی 

کشور بود.«

کم اثر بودن قراردادهای دیپلماتیک 
در دوران تحریم

مدیرعامل شـرکت راهبران بندر فریدونکنار، در 
پاسخ به این پرسـش که آیا قراردادهای دوجانبه 
و یا توافقنامه هایی مانند اوراسـیا می تواند باعث 
بهبود شـرایط شـود، تصریح کـرد: »در شـرایط 
عـادی، هـر قـرارداد دیپلماتیکـی می تواند موثر 
واقع شـود، اما متاسـفانه ما هنـوز عضو اتحادیه 
اوراسـیا نیسـتیم و ورای همه این مسائل، مطابق 
نظر تجار و صاحبان کالا، اگر شرایط تجارت از 
جمله مباحث تحریمی و بستر نقل و انتقال پول 
فراهم نباشد، عضویت در اتحادیه های مختلف، 
تعرفه هـای ترجیحی و یا معافیت هـا نمی تواند 
تاثیر گذار باشـد. در نتیجه، فعلا مهم ترین عامل 
برای بهبود وضعیت تجاری کشـور، گسـترش 
دیپلماسـی اقتصادی و لغو تحریم ها و به تبع آن 

تکمیل زنجیره تجارت است.«
شـیوافر بـا بیـان اینکه سـومین مـوردی کـه در 
قـرارداد وجـود داشـت، مرتبـط به مسـائل فنی 
پـروژه بـود، گفت: »یکـی از مواردی کـه در این 
قرارداد پیش بینی شـده بود، لایروبی حوضچه و 
کانـال دسترسـی بـود کـه به بخـش خصوصی 
سپرده شـده بود، در حالی  که لایروبی از وظایف 
حاکمیتی اسـت و ما با تجربه چند سال فعالیت 
در بخش مدیریت بندر معتقد هسـتیم، لایروبی 
حوضچه و کانال دسترسی بنادر شمالی از عهده 

هیچ بخش خصوصی برنمی آید.«
او بـا اشـاره بـه اینکـه لایروبـی از منظـر فنی و 
تجهیزاتی، مسـئله ای کاملا پیچیده است، اظهار 
کرد: »از نظر فنی رژیم رسـوب گذاری، سـرعت 
رسـوب گذاری، شـرایط مورفولوژی سـاحل و 

ایمان شـیوافر با بیان اینکه شـرکت راهبران بندر 
فریدونکنار نخستین مجموعه  شمال کشور بود 
کـه قـرارداد واگذاری بنـدر را با سـازمان بنادر و 
دریانـوردی امضا کـرد، گفت: »چون در کشـور 
تجربه هـای مشـابهی برای ایـن تیـپ قراردادها 
)سـرمایه گذاری BOT یک بنـدر به طور کامل( 
وجـود نداشـت، قـراردادی کـه بین شـرکت با 
سـازمان بنـادر و دریانوردی منعقد شـد مواردی 
داشـت کـه چالش هـای متفاوتی بـرای محقق 

شدن بندهای قرارداد ایجاد کرد.«
مدیرعامـل شـرکت راهبـران بنـدر فریدونکنار 
توضیح داد: »یکی از آن موارد، تخمین نادرسـت 
زمـان ساخت وسـاز بـود که تبعاتـی را از جمله 
تطویل زمان ساخت و سـاز به همراه داشـت. این 
مورد با سـربار شـدن تـورم افسارگسـیخته، اثر 
هدفمنـدی یارانه ها، آزاد شـدن نرخ ارز و سـایر 
مشـکلات اقتصادی موجب شـد تا هزینه های 

پیش بینی شده  چندین برابر افزایش یابد.«
شـیوافر افزود: »بنابراین حلقه نخسـت زنجیره 
مشـکلاتی که برای شـرکت به وجود آمد، همان 
چیـزی بود کـه روز اول در مدل مالی قـرارداد با 
سـازمان بنـادر و دریانـوردی به شـکل دقیـق و 
درسـت دیده نشـده بود. همان گونه که می دانید 
قراردادهای سـازمان بنادر برمبنای یک مدل مالی 
اسـتوار اسـت کـه ابتـدا روی کاغـذ و در ذهـن 
سرمایه گذار اسـت و قاعدتا تا زمانی که اجرایی 
نشـود، کم  وکاسـت و مشـکلات آن مشخص 
نخواهد شـد. البته ایـن مورد علاوه بر شـرکت 
راهبـران بندر فریدونکنار برای بسـیاری دیگر از 
سرمایه گذاران پسـکرانه بنادر نیز به وجود آمد و 
فلسـفه بازنگری هـای قـراردادی سـازمان )کـه 
به صـورت دوره ای در قراردادها پیش بینی شـده( 

نیز همین موضوع است.«
او بـا بیـان اینکـه مـا پیش بینی هایی داشـتیم که 
به دلیـل شـرایط به وجودآمـده در کشـور نه فقط 
محقق نشـد، بلکـه آمارهـا در جهـت مخالف 
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و طبـق همیـن پیش بینی ها نیز در بنادر شـمالی 
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پرده برداری از مشکلات نخستین بندر کاملا خصوصی کشور 

در موقعیت  پیش بینی نشده
بندر فریدونکنار که نام نخستین بندر خصوصی را در شمال کشور یدک می کشد، در اواخر سال 
1386 با هدف گسترش روز افزون مبادلات بازرگانی با کشورهای حاشیه دریای خزر شروع به کار کرده 
است. از همان آغاز، عملکرد این بندر با ظرفیت 2 میلیون تن کالا به صورت چند منظوره در نظر گرفته شده 
بود تا علاوه بر تامین امکانات بندری مناسب در مسیر کریدور شمال جنوب، به عنوان بندر پشتیبان در 
ترانزیت کالا، به دیگر بنادر شمال کشور یاری رساند، اما به واسطه تشدید تحریم ها، تورم افسارگسیخته و 
همچنین آزادسازی نرخ ارز بخش اعظمی از این رویاها محقق نشد تا جایی که عملکرد بندر فریدونکنار در 
برخی سال ها به 100 هزار تن رسید، هرچند ظاهرا در فروردین ماه سال 1400، تغییرات مثبتی در آمارهای 
ثبت شده از این بندر رخ داد؛ به گونه ای که در این ماه، پهلوگیری 24 کشتی در این بندر برای تخلیه و 

بارگیری ثبت شد. 
ایمان شیوافر، مدیرعامل شرکت راهبران بندر فریدونکنار به عنوان متصدی این بندر، در گفت وگو با 
ترابران علاوه بر بررسی چگونگی حصول این توفیق، از مشکلاتی که این بخش خصوصی در بندر داشته 

است، پرده برداشت.

کشـور در دریـای خـزر بـه دلایـل مختلفـی از 
جملـه تحریم ها محقق نشـد. در نتیجه، نه فقط 
سـبد کالایی و حجـم بار در زمان انعقـاد قرارداد 
افزایـش نیافت، بلکه با کاهش چشـمگیری به 
حـدود 5 میلیون تن در سـال 99 رسـید؛ این در 
حالـی اسـت کـه فرضیـه ما بـر روند افزایشـی 
مراودات کشـورهای حاشـیه دریای خزر استوار 
بود و بر آن مبنا سـرمایه گذاری انجام شـد. البته 
هیـچ کـدام از ایـن اتفاقات در حیطـه اختیارات 
شـرکت نبود و ناشی از شـرایط کلی اقتصادی 

کشور بود.«

کم اثر بودن قراردادهای دیپلماتیک 
در دوران تحریم

مدیرعامل شـرکت راهبران بندر فریدونکنار، در 
پاسخ به این پرسـش که آیا قراردادهای دوجانبه 
و یا توافقنامه هایی مانند اوراسـیا می تواند باعث 
بهبود شـرایط شـود، تصریح کـرد: »در شـرایط 
عـادی، هـر قـرارداد دیپلماتیکـی می تواند موثر 
واقع شـود، اما متاسـفانه ما هنـوز عضو اتحادیه 
اوراسـیا نیسـتیم و ورای همه این مسائل، مطابق 
نظر تجار و صاحبان کالا، اگر شرایط تجارت از 
جمله مباحث تحریمی و بستر نقل و انتقال پول 
فراهم نباشد، عضویت در اتحادیه های مختلف، 
تعرفه هـای ترجیحی و یا معافیت هـا نمی تواند 
تاثیر گذار باشـد. در نتیجه، فعلا مهم ترین عامل 
برای بهبود وضعیت تجاری کشـور، گسـترش 
دیپلماسـی اقتصادی و لغو تحریم ها و به تبع آن 

تکمیل زنجیره تجارت است.«
شـیوافر بـا بیـان اینکه سـومین مـوردی کـه در 
قـرارداد وجـود داشـت، مرتبـط به مسـائل فنی 
پـروژه بـود، گفت: »یکـی از مواردی کـه در این 
قرارداد پیش بینی شـده بود، لایروبی حوضچه و 
کانـال دسترسـی بـود کـه به بخـش خصوصی 
سپرده شـده بود، در حالی  که لایروبی از وظایف 
حاکمیتی اسـت و ما با تجربه چند سال فعالیت 
در بخش مدیریت بندر معتقد هسـتیم، لایروبی 
حوضچه و کانال دسترسی بنادر شمالی از عهده 

هیچ بخش خصوصی برنمی آید.«
او بـا اشـاره بـه اینکـه لایروبـی از منظـر فنی و 
تجهیزاتی، مسـئله ای کاملا پیچیده است، اظهار 
کرد: »از نظر فنی رژیم رسـوب گذاری، سـرعت 
رسـوب گذاری، شـرایط مورفولوژی سـاحل و 

ایمان شـیوافر با بیان اینکه شـرکت راهبران بندر 
فریدونکنار نخستین مجموعه  شمال کشور بود 
کـه قـرارداد واگذاری بنـدر را با سـازمان بنادر و 
دریانـوردی امضا کـرد، گفت: »چون در کشـور 
تجربه هـای مشـابهی برای ایـن تیـپ قراردادها 
)سـرمایه گذاری BOT یک بنـدر به طور کامل( 
وجـود نداشـت، قـراردادی کـه بین شـرکت با 
سـازمان بنـادر و دریانوردی منعقد شـد مواردی 
داشـت کـه چالش هـای متفاوتی بـرای محقق 

شدن بندهای قرارداد ایجاد کرد.«
مدیرعامـل شـرکت راهبـران بنـدر فریدونکنار 
توضیح داد: »یکی از آن موارد، تخمین نادرسـت 
زمـان ساخت وسـاز بـود که تبعاتـی را از جمله 
تطویل زمان ساخت و سـاز به همراه داشـت. این 
مورد با سـربار شـدن تـورم افسارگسـیخته، اثر 
هدفمنـدی یارانه ها، آزاد شـدن نرخ ارز و سـایر 
مشـکلات اقتصادی موجب شـد تا هزینه های 

پیش بینی شده  چندین برابر افزایش یابد.«
شـیوافر افزود: »بنابراین حلقه نخسـت زنجیره 
مشـکلاتی که برای شـرکت به وجود آمد، همان 
چیـزی بود کـه روز اول در مدل مالی قـرارداد با 
سـازمان بنـادر و دریانـوردی به شـکل دقیـق و 
درسـت دیده نشـده بود. همان گونه که می دانید 
قراردادهای سـازمان بنادر برمبنای یک مدل مالی 
اسـتوار اسـت کـه ابتـدا روی کاغـذ و در ذهـن 
سرمایه گذار اسـت و قاعدتا تا زمانی که اجرایی 
نشـود، کم  وکاسـت و مشـکلات آن مشخص 
نخواهد شـد. البته ایـن مورد علاوه بر شـرکت 
راهبـران بندر فریدونکنار برای بسـیاری دیگر از 
سرمایه گذاران پسـکرانه بنادر نیز به وجود آمد و 
فلسـفه بازنگری هـای قـراردادی سـازمان )کـه 
به صـورت دوره ای در قراردادها پیش بینی شـده( 

نیز همین موضوع است.«
او بـا بیـان اینکـه مـا پیش بینی هایی داشـتیم که 
به دلیـل شـرایط به وجودآمـده در کشـور نه فقط 
محقق نشـد، بلکـه آمارهـا در جهـت مخالف 
پیش بینی های مـا حرکت کرد، افزود: »براسـاس 
پیش بینـی اسـناد بالادسـتی انتظـار داشـتیم که 
مـراودات دریـای خزر از حـدود 10 میلیون تن 
)در سـال 1388( به صورت سـالانه افزایش یابد 
و طبـق همیـن پیش بینی ها نیز در بنادر شـمالی 
ظرفیت سـازی تـا حـدود 26 میلیون تـن انجام 
شـد؛ اما متاسـفانه این جهش مـراودات تجاری 
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در مورد سرمایه گذاری
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و همچنین ترمینـال LPG دیده شـده بود که با 
توجـه بـه ترکیـب بـار حـوزه خـزر و شـرایط 
منطقـه ای محقق نشـد و در جلسـات بازنگری 
قـرارداد بـا سـازمان با لحاظ شـرط اصلاح مدل 

مالی، تغییرات انجام شد.«
او بـا اشـاره بـه اینکه نبود رویه یکسـان در بنادر 
شمالی کشـور یکی دیگر از مشکلات آنهاست 
خاطرنشان کرد: »بندر فریدونکنار نخستین بندر 
خصوصی شـمال کشـور اسـت و بـا توجه به 
اسـناد بالادستی نظام و کشـور، پیش فرض ها و 
نگرش ها بر این اسـتوار اسـت که باید از بخش 
خصوصـی حمایـت ویژه شـود. ایـن در حالی 
اسـت که در بین بنادر شـمالی کشـور، این بندر 
تنهـا بندری اسـت کـه نـه در منطقه ویـژه قرار 
گرفتـه و نـه در منطقـه آزاد )علی رغـم تـلاش 
چندسـاله شـرکت و سـازمان بنادر(، پس عملا 
نمی توانیـم به عنـوان بخش خصوصی بـا رویه 
عـادی گمرکـی، با چهار رقیـب بزرگ بنـدر با 

رویه منطقه آزاد یا ویژه رقابت کنیم.«
شـیوافر گفـت: »عـلاوه بـر موارد اشـاره شـده، 
تعیین عوارض ساخت و سـاز توسـط شهرداری 
شـهر بـرای سـاخت بندر یکـی از مشـکلات 
بـزرگ ما بود که همچنان هم مشـکل زا اسـت. 
در حالـی  کـه به اذعـان صاحب نظـران در هیچ 

کـدام از بنـادر کشـور چنیـن عوارضـی وجود 
نـدارد و در مدل مالی قـرارداد نیز این مورد دیده 
نشـده اسـت. همچنین در این بندر مجهزترین 
ترمینال نفتی در شمال کشـور به همراه خطوط 
لوله مجزا از/ به اسـکله ها وجود دارد، اما به دلیل 
بخشنامه ها و دستورالعمل های غیرکارشناسی که 
منجر بـه توقف ترانزیت فرآورده های سـوختی 
به کشورهای افغانسـتان و عراق شده، عملا این 
سـرمایه گذاری بسـیار مناسـب بی نتیجـه باقی 
مانـده و تلاش هـای ایـن شـرکت بـه نتیجـه 

نرسیده است.«
او بیان کرد: »مشـکلات شـرکت به عنوان بخش 
خصوصـی کـه جـزء نخسـتین شـرکت هایی 
اسـت که به عرصه بندر وارد شـده، بیش از اینها 
اسـت، امـا خوشـبختانه بـا تعامـل مناسـب با 
سـرمایه پذیر )سـازمان بنـادر و دریانـوردی( و 
حمایت های حاکمیتی ایـن ارگان در چارچوب 
قـرارداد و مدل مالی، توانسـته ایم چرخ بندر را با 
وجود همه این مشـکلات با اشـتغالزایی حدود 
250 نفـر بـه  صـورت مسـتقیم و هـزاران نفـر 
به صـورت غیرمسـتقیم بـه حرکـت درآوریم و 

ادامه دهیم.«

آغاز دوران طلایی
شـیوافر در بخـش دیگری از سـخنان خـود به 
عملکرد بندر فریدونکنار در فروردین ماه سـال 
جـاری اشـاره و تصریـح کـرد: »از ابتدای سـال 
1400، دوره ای طلایـی در بندر فریدونکنار آغاز 
کردیـم کـه امیدواریـم بـا اتخـاذ تصمیمـات 
راهبردی و تداوم شـرایط پایدار اقتصادی کشور 
ادامـه دار باشـد؛ زیـرا در طـول فروردیـن مـاه 
توانسـتیم با دو پسـت اسکله، تخلیه و بارگیری 
27 فروند کشـتی را ثبت کنیم. در این زمینه 77 
هـزار تـن واردات غـلات، 5500 تـن واردات 
فرآورده هـای نفتـی، 1250 تـن واردات چوب و 
1800 تن صادرات نمک انجام شـده است و در 
مجمـوع به رکورد 85 هـزار و 500 تن عملیات 
تخلیـه و بارگیـری برای دو پسـت اسـکله در 

یک ماه رسیدیم.«
او تاکید کرد: »در سـال 1400، با توجه به شرایط 
و زیرسـاخت های بنـدر و همچنیـن سـهم 85 
درصـدی غـلات در ترکیـب کالای خـزر، مـا 
همچنان تمرکز خود را روی غلات گذاشـته ایم. 

منابع رسـوب گذاری در شـمال کشور نسبت به 
جنوب بسیار متفاوت و مشکل زاست. همچنین 
دریای خزر یک دریاچه بسـته اسـت و امکانات 
و تجهیـزات لایروبـی موجـود در آن محـدود 
اسـت. مـازاد بر ایـن جریـان، زیرسـاخت های 
تجهیزاتی در شمال کشور متناسب نیست و هر 
بندر دولتی )نوشـهر، امیرآبـاد و انزلی( فقط یک 
لایـروب هاپرساکشـن دارد که بعضا عمر واحد 

مذکور بالای 50 سال است.«

بازنگری در قرارداد با اصلاح 
مدل مالی قرارداد

مدیر شـرکت راهبران بندر فریدونکنار بیان کرد: 
»سـازمان بنـادر و دریانـوردی به عنـوان بخـش 
حاکمیتـی قراردادهـای دریایی و بنـدری نقش 
به سـزایی در پشـتیبانی و رفع موانع قراردادهای 
سـرمایه گذاری دارد. همان گونه که اشـاره شد با 
توجه به جدید بودن تیپ قرارداد سرمایه گذاری 
کامل یک بندر و برخی مسـائل دیگـر که به آن 
اشـاره شـد، جلسات کارشناسـی متعددی برای 
بازنگـری قرارداد با سـازمان داشـتیم کـه پس از 
بحث و اظهارنظرهای کارشناسی خوشبختانه با 
اصـلاح مدل قراردادی و اعمـال آن، عمده موارد 
و مسائل مشـکل زا اصلاح شـد. این مشکلات 
به قـدری چالش زا شـده بـود که حجم عملیاتی 
بنـدر را از حـدود 500 هـزار تن در سـال 93 به 

زیر 100 هزارتن در سال 97 رساند.«
او توضیح داد: »برای موضوع لایروبی در کتابچه 
تعرفه سـازمان بنادر و دریانوردی درآمدی لحاظ 
شـده اسـت، اما همان گونه که اشـاره شد به دلیل 
کمبـود تجهیزات و مشـکلات مترتب بر تامین 
لایروب هاپرساکشـن و رسـوب گذاری بسـیار 
زیـاد بنادر شـمالی به دلیل منابع رسـوب گذاری 
رودخانه های سـاحلی، عمـلا )علی رغم وجود 
درآمد( انجام لایروبی کامل میسـر نبود، بنابراین 
بـا تحلیـل درسـت موضـوع و اصـلاح مـدل 
قرارداد توسـط سـازمان بنادر و دریانـوردی، این 
معضـل حـل شـد کـه ثمـرات آن در احجـام 

عملکردی بندر قابل مشاهده است.«
شـیوافر در پاسـخ بـه این پرسـش که آیـا موارد 
دیگـری هم از قرارداد اصلاح شـده، گفت: »بله، 
مثـلا در طـرح اولیـه، بـر مبنـای پیش بینی هـا، 
سـالانه حجم بالایی از تخلیه و بارگیری کانتینر 

براساس اسناد بالادستی 
پیش بینی می کردیم که 

مراودات دریای خزر 
از حدود 10 میلیون تن 

در سال 88 به صورت سالانه 
افزایش یابد، بنابراین در 

بنادر شمالی، ظرفیت سازی 
تا حدود 26 میلیون تن 

انجام شد، اما این جهش 
تجاری در دریای خزر 

به دلایل مختلف 
محقق نشد
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اکنـون با توجه به زیرسـاخت های فراهم شـده 
در بنـدر 130 هـزار تن ظرفیت انبـارش یکباره 
غلات وجـود دارد. علاوه بـر آن، همت ویژه ای 
در حـوزه فرآورده هـای نفتـی، واردات چـوب، 
صادرات سـیمان، صادرات نمک و... داریم تا در 
پایان سـال، جهش حداقل 50 درصدی نسـبت 

به سال گذشته ثبت کنیم.« 
شـیوافر در پاسـخ به این پرسـش که افزایش و 
رونق عملکرد بندر با چنین جهشی حاصل چه 
اقدامـات و تدابیـری اسـت، گفـت: »اصـلاح 
قـرارداد و انجـام لایروبی توسـط سـرمایه پذیر، 
افزایش تجهیزات بنـدر در بخش تخلیه غلات 
)اضافه کردن 2 دسـتگاه مکنـده 200 تنی و یک 
دسـتگاه مکنده 300 تنی روز اروپا(، اضافه کردن 
یدک کـش جدیـد، سـرمایه گذاری جدیـد در 
بخش انبارش کالا، رایزنی و بازاریابی مناسـب با 
صاحبـان کالا و غیـره از جملـه دلایـل افزایش 
چشمگیر حجم عملیات تخلیه و بارگیری بندر 
در فروردین ماه امسـال اسـت. همه این موارد در 
حالی اسـت که به دلیل شـرایط کرونایی کشـور 
و محدودیت هـای مربوطـه، عملیـات مذکور با  

مشکلات متعدد مواجه شده است.«
او دربـاره میزان اسـتفاده از ظرفیت بندر تا سـال 
گذشـته خاطرنشـان کـرد: »با توجه بـه کاهش 
تجـارت دریایـی حوزه خـزر و افـت حجم بار 
بنادر شمالی، شـرایط خاص کشور و تحریم ها، 
به نسـبت سـرمایه گذاری انجـام شـده؛ تاکنون 
عملکرد راضی کننـده ای برای بخش خصوصی 
وجود نداشته و متاسفانه این مورد فقط مختص 
این بندر نبوده و در سایر بنادر شمالی کشور نیز 

مشاهده شده است.«

گامی به سمت جذب 
بیشتر بارهای کانتینری 

از  اسـتفاده  »به منظـور  کـرد:  اعـلام  شـیوافر 
ظرفیت هـای موجود در بنادر شـمالی کشـور و 
بـالا بـردن صـادرات بـا رعایـت 3 اصـل حفظ 
کیفیـت، کاهش هزینه و سـرعت عمل به عنوان 
متولی بندر تلاش کردیم که با همراهی شـرکت 
کشـتیرانی دریـای خزر بـه  عنـوان حمل کننده 
بخش دریایی، استفاده از کانتینر را در حمل ونقل 
دریایـی بـرای این بندر آغاز و صاحبـان بار را به 
حمـل کانتینـر از راه دریـا تشـویق کنیـم. برای 

جذب بار باید تسـهیلاتی را به وجـود آوریم که 
تجـار بتواننـد کالاهای خـود را اعـم از کالاهای 
خشـک و یخچالی با کانتینر به آکتائو قزاقستان 
یا آسـتاراخان روسـیه منتقل کننـد. البته نهادینه 
کردن کانتینر در بنادر شـمالی به ویژه بنادر استان 
مازندران بسـیار سخت است، زیرا صاحبان کالا 

به حمل  جاده ای اعتقاد بیشتری دارند.«
مدیر شـرکت راهبـران بندر فریدونکنـار درباره 
بنـدر  تاثیـر مثبـت راه انـدازی خـط دریایـی 
فریدونکنـار و آکتائـو بر عملکـرد بندر افـزود: 
»بنـدر فریدونکنـار در مرکـز دریای خـزر واقع 
شده است و از راه فیروزکوه و هراز نزدیک ترین 
بنـدر به پایتخت کشـور اسـت کـه می تواند در 
هزینه تمام شـده صاحبان کالا تاثیر مثبت داشته 
باشـد؛ البته ما حمل کانتینری را به تازگی )اسفند 
مـاه 99( آغـاز کرده  ایـم و امیدواریـم با حمایت 
شـرکت ها و تجـار منطقه ایـن مـورد به نتیجه 

مطلوب برسد.«
شـیوافر در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه طبـق 
پیش بینی ها آیا توانسـته اید به مرحله بازگشـت 
سـرمایه برسـید، اعـلام کـرد: »هنوز بـه مرحله 
بازگشـت سـرمایه نرسـیده ایم؛ البته با توجه به 
مشـکلات اقتصـادی کشـور و کاهش شـدید 
حجم بـار در دریای خزر، کمی هم بعید به نظر 
می رسـد که در این چند سـال به نقطه سر به سر 

برسـیم. بـا این وجود، با تمام تـوان خود فعالیت 
می کنیم تا بتوانیم حداقل شـرایط فعلی را حفظ 
کنیم و چـرخ این بنگاه اقتصـادی همچنان در 

حرکت باقی بماند.«

بخش خصوصی نیازمند
 مانع زدایی واقعی

او در پاسـخ به این پرسـش که از سازمان بنادر و 
دریانـوردی چـه انتظاراتـی دارید، بـا بیان اینکه 
تا کنـون انصافـا سـازمان بنـادر و دریانـوردی به 
عنـوان بخـش حاکمیتی قـرارداد، پـای کار بوده 
اسـت، اعلام کرد: »نخستین انتظار و خواسته ما 
از سـازمان بنادر این اسـت که بـه معنای واقعی 
کلمه از بخش خصوصی پشتیبانی و مانع زدایی 
کنـد. ما با 60 هکتار پس کرانه و سـرمایه گذاری 
حداقل 700 میلیارد تومانی )به قیمت روز( هنوز 
نتوانسـته ایم از برخی مزایای سازمان بنادر مانند 

وجوه اداره شده استفاده کنیم.«
او با اشـاره به اینکه سـازمان بنادر باید شـرایط و 
تسهیلات خوبی برای فعالیت بخش خصوصی 
در بنـادر فراهـم کنـد، بیـان کـرد: »همـه تلاش 
مجموعه ما و سـایر بنادر خصوصی کشور باید 
به گونه ای باشـد که سـازمان بنـادر به این نتیجه 
برسـد که مجموعه بنادر بزرگش را نیز می تواند 
بـه یـک شـرکت قدرتمنـد بخـش خصوصی 
داخلی یا خارجی یا کنسرسیومی متشکل از هر 
دو واگـذار کنـد تا راهبـری و  امور تصدی گری 
آنها را برعهده بگیرند؛ ضمن اینکه باید از بخش 
خصوصی حمایت شـود تا بتوانند از تسهیلات 

مربوطه استفاده کنند.«
بـه گـزارش ترابران، بنـدر تجـاری فریدونکنار 
به عنوان نخسـتین بندر بخش خصوصی کشور 
دارای 2 پسـت اسـکله، 64 هکتـار پس کرانـه و 
مسـتحدثات کافی بـرای انبارش از جملـه 130 
هزار تن سـیلو و سوله شـمال )24 باب سوله و 
8 کنـدوی سـیلو( و مجهزتریـن سـایت نفتی 
شـمال کشـور ظرفیت پذیرش حدود 1 میلیون 
تن کالا را دارد. این بندر زیرسـاخت ها مورد نیاز 
بنـدری و دریایـی را اعـم از گمـرک، اداره بندر، 
گذرنامه، قرنطینه و دامپزشکی در ساختمانی تک 
پنجـره دارد. در حـال حاضـر، آبخـور بنـدر 
فریدونکنار 4/5 متر است و می تواند کشتی های 

تا 5 هزار تن را پهلودهی کند.

فریدونکنار تنها بندری 
است که نه در منطقه ویژه
 قرار گرفته و نه در منطقه 

آزاد )علی رغم تلاش چندساله 
شرکت و سازمان بنادر( 

بنابراین عملا  قادر نیستیم 
به عنوان بخش خصوصی 
با رویه های عادی گمرکی، 

با چهار رقیب بزرگ 
بندری با رویه منطقه آزاد 

یا ویژه رقابت کنیم
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و همچنین ترمینـال LPG دیده شـده بود که با 
توجـه بـه ترکیـب بـار حـوزه خـزر و شـرایط 
منطقـه ای محقق نشـد و در جلسـات بازنگری 
قـرارداد بـا سـازمان با لحاظ شـرط اصلاح مدل 

مالی، تغییرات انجام شد.«
او بـا اشـاره بـه اینکه نبود رویه یکسـان در بنادر 
شمالی کشـور یکی دیگر از مشکلات آنهاست 
خاطرنشان کرد: »بندر فریدونکنار نخستین بندر 
خصوصی شـمال کشـور اسـت و بـا توجه به 
اسـناد بالادستی نظام و کشـور، پیش فرض ها و 
نگرش ها بر این اسـتوار اسـت که باید از بخش 
خصوصـی حمایـت ویژه شـود. ایـن در حالی 
اسـت که در بین بنادر شـمالی کشـور، این بندر 
تنهـا بندری اسـت کـه نـه در منطقه ویـژه قرار 
گرفتـه و نـه در منطقـه آزاد )علی رغـم تـلاش 
چندسـاله شـرکت و سـازمان بنادر(، پس عملا 
نمی توانیـم به عنـوان بخش خصوصی بـا رویه 
عـادی گمرکـی، با چهار رقیـب بزرگ بنـدر با 

رویه منطقه آزاد یا ویژه رقابت کنیم.«
شـیوافر گفـت: »عـلاوه بـر موارد اشـاره شـده، 
تعیین عوارض ساخت و سـاز توسـط شهرداری 
شـهر بـرای سـاخت بندر یکـی از مشـکلات 
بـزرگ ما بود که همچنان هم مشـکل زا اسـت. 
در حالـی  کـه به اذعـان صاحب نظـران در هیچ 

کـدام از بنـادر کشـور چنیـن عوارضـی وجود 
نـدارد و در مدل مالی قـرارداد نیز این مورد دیده 
نشـده اسـت. همچنین در این بندر مجهزترین 
ترمینال نفتی در شمال کشـور به همراه خطوط 
لوله مجزا از/ به اسـکله ها وجود دارد، اما به دلیل 
بخشنامه ها و دستورالعمل های غیرکارشناسی که 
منجر بـه توقف ترانزیت فرآورده های سـوختی 
به کشورهای افغانسـتان و عراق شده، عملا این 
سـرمایه گذاری بسـیار مناسـب بی نتیجـه باقی 
مانـده و تلاش هـای ایـن شـرکت بـه نتیجـه 

نرسیده است.«
او بیان کرد: »مشـکلات شـرکت به عنوان بخش 
خصوصـی کـه جـزء نخسـتین شـرکت هایی 
اسـت که به عرصه بندر وارد شـده، بیش از اینها 
اسـت، امـا خوشـبختانه بـا تعامـل مناسـب با 
سـرمایه پذیر )سـازمان بنـادر و دریانـوردی( و 
حمایت های حاکمیتی ایـن ارگان در چارچوب 
قـرارداد و مدل مالی، توانسـته ایم چرخ بندر را با 
وجود همه این مشـکلات با اشـتغالزایی حدود 
250 نفـر بـه  صـورت مسـتقیم و هـزاران نفـر 
به صـورت غیرمسـتقیم بـه حرکـت درآوریم و 

ادامه دهیم.«

آغاز دوران طلایی
شـیوافر در بخـش دیگری از سـخنان خـود به 
عملکرد بندر فریدونکنار در فروردین ماه سـال 
جـاری اشـاره و تصریـح کـرد: »از ابتدای سـال 
1400، دوره ای طلایـی در بندر فریدونکنار آغاز 
کردیـم کـه امیدواریـم بـا اتخـاذ تصمیمـات 
راهبردی و تداوم شـرایط پایدار اقتصادی کشور 
ادامـه دار باشـد؛ زیـرا در طـول فروردیـن مـاه 
توانسـتیم با دو پسـت اسکله، تخلیه و بارگیری 
27 فروند کشـتی را ثبت کنیم. در این زمینه 77 
هـزار تـن واردات غـلات، 5500 تـن واردات 
فرآورده هـای نفتـی، 1250 تـن واردات چوب و 
1800 تن صادرات نمک انجام شـده است و در 
مجمـوع به رکورد 85 هـزار و 500 تن عملیات 
تخلیـه و بارگیـری برای دو پسـت اسـکله در 

یک ماه رسیدیم.«
او تاکید کرد: »در سـال 1400، با توجه به شرایط 
و زیرسـاخت های بنـدر و همچنیـن سـهم 85 
درصـدی غـلات در ترکیـب کالای خـزر، مـا 
همچنان تمرکز خود را روی غلات گذاشـته ایم. 

منابع رسـوب گذاری در شـمال کشور نسبت به 
جنوب بسیار متفاوت و مشکل زاست. همچنین 
دریای خزر یک دریاچه بسـته اسـت و امکانات 
و تجهیـزات لایروبـی موجـود در آن محـدود 
اسـت. مـازاد بر ایـن جریـان، زیرسـاخت های 
تجهیزاتی در شمال کشور متناسب نیست و هر 
بندر دولتی )نوشـهر، امیرآبـاد و انزلی( فقط یک 
لایـروب هاپرساکشـن دارد که بعضا عمر واحد 

مذکور بالای 50 سال است.«

بازنگری در قرارداد با اصلاح 
مدل مالی قرارداد

مدیر شـرکت راهبران بندر فریدونکنار بیان کرد: 
»سـازمان بنـادر و دریانـوردی به عنـوان بخـش 
حاکمیتـی قراردادهـای دریایی و بنـدری نقش 
به سـزایی در پشـتیبانی و رفع موانع قراردادهای 
سـرمایه گذاری دارد. همان گونه که اشـاره شد با 
توجه به جدید بودن تیپ قرارداد سرمایه گذاری 
کامل یک بندر و برخی مسـائل دیگـر که به آن 
اشـاره شـد، جلسات کارشناسـی متعددی برای 
بازنگـری قرارداد با سـازمان داشـتیم کـه پس از 
بحث و اظهارنظرهای کارشناسی خوشبختانه با 
اصـلاح مدل قراردادی و اعمـال آن، عمده موارد 
و مسائل مشـکل زا اصلاح شـد. این مشکلات 
به قـدری چالش زا شـده بـود که حجم عملیاتی 
بنـدر را از حـدود 500 هـزار تن در سـال 93 به 

زیر 100 هزارتن در سال 97 رساند.«
او توضیح داد: »برای موضوع لایروبی در کتابچه 
تعرفه سـازمان بنادر و دریانوردی درآمدی لحاظ 
شـده اسـت، اما همان گونه که اشـاره شد به دلیل 
کمبـود تجهیزات و مشـکلات مترتب بر تامین 
لایروب هاپرساکشـن و رسـوب گذاری بسـیار 
زیـاد بنادر شـمالی به دلیل منابع رسـوب گذاری 
رودخانه های سـاحلی، عمـلا )علی رغم وجود 
درآمد( انجام لایروبی کامل میسـر نبود، بنابراین 
بـا تحلیـل درسـت موضـوع و اصـلاح مـدل 
قرارداد توسـط سـازمان بنادر و دریانـوردی، این 
معضـل حـل شـد کـه ثمـرات آن در احجـام 

عملکردی بندر قابل مشاهده است.«
شـیوافر در پاسـخ بـه این پرسـش که آیـا موارد 
دیگـری هم از قرارداد اصلاح شـده، گفت: »بله، 
مثـلا در طـرح اولیـه، بـر مبنـای پیش بینی هـا، 
سـالانه حجم بالایی از تخلیه و بارگیری کانتینر 

براساس اسناد بالادستی 
پیش بینی می کردیم که 

مراودات دریای خزر 
از حدود 10 میلیون تن 

در سال 88 به صورت سالانه 
افزایش یابد، بنابراین در 

بنادر شمالی، ظرفیت سازی 
تا حدود 26 میلیون تن 

انجام شد، اما این جهش 
تجاری در دریای خزر 

به دلایل مختلف 
محقق نشد

ران
ی ای

رابر
د ت

صا
 اقت

مه
هنا

ما
Tr

an
sp

or
ta

ti
on

 M
ag

az
in

e
14

00
ه / 

 ما
داد

خر
  / 

18
ه 6

مار
ش

64

اکنـون با توجه به زیرسـاخت های فراهم شـده 
در بنـدر 130 هـزار تن ظرفیت انبـارش یکباره 
غلات وجـود دارد. علاوه بـر آن، همت ویژه ای 
در حـوزه فرآورده هـای نفتـی، واردات چـوب، 
صادرات سـیمان، صادرات نمک و... داریم تا در 
پایان سـال، جهش حداقل 50 درصدی نسـبت 

به سال گذشته ثبت کنیم.« 
شـیوافر در پاسـخ به این پرسـش که افزایش و 
رونق عملکرد بندر با چنین جهشی حاصل چه 
اقدامـات و تدابیـری اسـت، گفـت: »اصـلاح 
قـرارداد و انجـام لایروبی توسـط سـرمایه پذیر، 
افزایش تجهیزات بنـدر در بخش تخلیه غلات 
)اضافه کردن 2 دسـتگاه مکنـده 200 تنی و یک 
دسـتگاه مکنده 300 تنی روز اروپا(، اضافه کردن 
یدک کـش جدیـد، سـرمایه گذاری جدیـد در 
بخش انبارش کالا، رایزنی و بازاریابی مناسـب با 
صاحبـان کالا و غیـره از جملـه دلایـل افزایش 
چشمگیر حجم عملیات تخلیه و بارگیری بندر 
در فروردین ماه امسـال اسـت. همه این موارد در 
حالی اسـت که به دلیل شـرایط کرونایی کشـور 
و محدودیت هـای مربوطـه، عملیـات مذکور با  

مشکلات متعدد مواجه شده است.«
او دربـاره میزان اسـتفاده از ظرفیت بندر تا سـال 
گذشـته خاطرنشـان کـرد: »با توجه بـه کاهش 
تجـارت دریایـی حوزه خـزر و افـت حجم بار 
بنادر شمالی، شـرایط خاص کشور و تحریم ها، 
به نسـبت سـرمایه گذاری انجـام شـده؛ تاکنون 
عملکرد راضی کننـده ای برای بخش خصوصی 
وجود نداشته و متاسفانه این مورد فقط مختص 
این بندر نبوده و در سایر بنادر شمالی کشور نیز 

مشاهده شده است.«

گامی به سمت جذب 
بیشتر بارهای کانتینری 

از  اسـتفاده  »به منظـور  کـرد:  اعـلام  شـیوافر 
ظرفیت هـای موجود در بنادر شـمالی کشـور و 
بـالا بـردن صـادرات بـا رعایـت 3 اصـل حفظ 
کیفیـت، کاهش هزینه و سـرعت عمل به عنوان 
متولی بندر تلاش کردیم که با همراهی شـرکت 
کشـتیرانی دریـای خزر بـه  عنـوان حمل کننده 
بخش دریایی، استفاده از کانتینر را در حمل ونقل 
دریایـی بـرای این بندر آغاز و صاحبـان بار را به 
حمـل کانتینـر از راه دریـا تشـویق کنیـم. برای 

جذب بار باید تسـهیلاتی را به وجـود آوریم که 
تجـار بتواننـد کالاهای خـود را اعـم از کالاهای 
خشـک و یخچالی با کانتینر به آکتائو قزاقستان 
یا آسـتاراخان روسـیه منتقل کننـد. البته نهادینه 
کردن کانتینر در بنادر شـمالی به ویژه بنادر استان 
مازندران بسـیار سخت است، زیرا صاحبان کالا 

به حمل  جاده ای اعتقاد بیشتری دارند.«
مدیر شـرکت راهبـران بندر فریدونکنـار درباره 
بنـدر  تاثیـر مثبـت راه انـدازی خـط دریایـی 
فریدونکنـار و آکتائـو بر عملکـرد بندر افـزود: 
»بنـدر فریدونکنـار در مرکـز دریای خـزر واقع 
شده است و از راه فیروزکوه و هراز نزدیک ترین 
بنـدر به پایتخت کشـور اسـت کـه می تواند در 
هزینه تمام شـده صاحبان کالا تاثیر مثبت داشته 
باشـد؛ البته ما حمل کانتینری را به تازگی )اسفند 
مـاه 99( آغـاز کرده  ایـم و امیدواریـم با حمایت 
شـرکت ها و تجـار منطقه ایـن مـورد به نتیجه 

مطلوب برسد.«
شـیوافر در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه طبـق 
پیش بینی ها آیا توانسـته اید به مرحله بازگشـت 
سـرمایه برسـید، اعـلام کـرد: »هنوز بـه مرحله 
بازگشـت سـرمایه نرسـیده ایم؛ البته با توجه به 
مشـکلات اقتصـادی کشـور و کاهش شـدید 
حجم بـار در دریای خزر، کمی هم بعید به نظر 
می رسـد که در این چند سـال به نقطه سر به سر 

برسـیم. بـا این وجود، با تمام تـوان خود فعالیت 
می کنیم تا بتوانیم حداقل شـرایط فعلی را حفظ 
کنیم و چـرخ این بنگاه اقتصـادی همچنان در 

حرکت باقی بماند.«

بخش خصوصی نیازمند
 مانع زدایی واقعی

او در پاسـخ به این پرسـش که از سازمان بنادر و 
دریانـوردی چـه انتظاراتـی دارید، بـا بیان اینکه 
تا کنـون انصافـا سـازمان بنـادر و دریانـوردی به 
عنـوان بخـش حاکمیتی قـرارداد، پـای کار بوده 
اسـت، اعلام کرد: »نخستین انتظار و خواسته ما 
از سـازمان بنادر این اسـت که بـه معنای واقعی 
کلمه از بخش خصوصی پشتیبانی و مانع زدایی 
کنـد. ما با 60 هکتار پس کرانه و سـرمایه گذاری 
حداقل 700 میلیارد تومانی )به قیمت روز( هنوز 
نتوانسـته ایم از برخی مزایای سازمان بنادر مانند 

وجوه اداره شده استفاده کنیم.«
او با اشـاره به اینکه سـازمان بنادر باید شـرایط و 
تسهیلات خوبی برای فعالیت بخش خصوصی 
در بنـادر فراهـم کنـد، بیـان کـرد: »همـه تلاش 
مجموعه ما و سـایر بنادر خصوصی کشور باید 
به گونه ای باشـد که سـازمان بنـادر به این نتیجه 
برسـد که مجموعه بنادر بزرگش را نیز می تواند 
بـه یـک شـرکت قدرتمنـد بخـش خصوصی 
داخلی یا خارجی یا کنسرسیومی متشکل از هر 
دو واگـذار کنـد تا راهبـری و  امور تصدی گری 
آنها را برعهده بگیرند؛ ضمن اینکه باید از بخش 
خصوصی حمایت شـود تا بتوانند از تسهیلات 

مربوطه استفاده کنند.«
بـه گـزارش ترابران، بنـدر تجـاری فریدونکنار 
به عنوان نخسـتین بندر بخش خصوصی کشور 
دارای 2 پسـت اسـکله، 64 هکتـار پس کرانـه و 
مسـتحدثات کافی بـرای انبارش از جملـه 130 
هزار تن سـیلو و سوله شـمال )24 باب سوله و 
8 کنـدوی سـیلو( و مجهزتریـن سـایت نفتی 
شـمال کشـور ظرفیت پذیرش حدود 1 میلیون 
تن کالا را دارد. این بندر زیرسـاخت ها مورد نیاز 
بنـدری و دریایـی را اعـم از گمـرک، اداره بندر، 
گذرنامه، قرنطینه و دامپزشکی در ساختمانی تک 
پنجـره دارد. در حـال حاضـر، آبخـور بنـدر 
فریدونکنار 4/5 متر است و می تواند کشتی های 

تا 5 هزار تن را پهلودهی کند.

فریدونکنار تنها بندری 
است که نه در منطقه ویژه
 قرار گرفته و نه در منطقه 

آزاد )علی رغم تلاش چندساله 
شرکت و سازمان بنادر( 

بنابراین عملا  قادر نیستیم 
به عنوان بخش خصوصی 
با رویه های عادی گمرکی، 

با چهار رقیب بزرگ 
بندری با رویه منطقه آزاد 

یا ویژه رقابت کنیم
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یاسمن زمانی، کارشـناس و حقوقدان دریایی در 
گفت وگو بـا خبرنگار ترابـران دربـاره تصویب 
لایحه تشـکیل دادگاه های دریایی و ارسـال آن به 
مجلـس می گویـد: »اینکـه در کشـور مـا کـه از 
موقعیـت اسـتراتژیک و ویـژه ای در خاورمیانـه 
برخـوردار و صاحـب کیلومترهـا نوار سـاحلی 
اسـت، سـرانجام پس از سـال ها بحث و مذاکره 
ضـرورت وجود چنیـن محکمه ای احراز شـد، 
جای بسـی خرسندی اسـت، چرا که این نقیصه 
در مجموعـه قوانیـن به ویژه مقـررات مربوط به 
رشـته حمل و نقل کاملا احسـاس می شـد. البته 
لایحه نامبـرده باوجود نقاط قوت، خالی از خلل 
و ضعف نیسـت که امیدواریـم در چکش کاری 

نمایندگان مجلس از بین برود.«
ایـن حقوقدان دریایی با اشـاره به ماده 8 آیین نامه 
مذکـور به عنـوان یکـی از نقـاط قـوت آن اظهار 
می کنـد: »در صـورت توافـق طرفیـن مبنـی بر 
ارجـاع دعوی بـه دادگاه خارجی یا مرجع داوری 
اعـم از خارجـی یـا داخلـی، دادگاه دریایـی، در 
صورتی از رسـیدگی به دعوا خـودداری خواهد 
کـرد کـه خوانده تا پایان جلسـه اول دادرسـی به 
این امر ایراد کند. در این بخش از لایحه، مسـتفاد 
از مـاده 8 قانـون داوری تجـاری بین المللی ایران 
مصوب 1376، شـرط انتفای صلاحیت محاکم 
دریایـی در فرض وجود شـرط داوری، منوط به 
اعـلام و ایـراد خوانـده اسـت و از طـرف دیگر، 
شـرکت خوانـده در دادرسـی و عـدم اسـتناد به 
شـرط داوری، اعـراض ضمنـی از امـر داوری 
محسوب می شود و صلاحیت محکمه محرز و 

مسلم خواهد بود.«
او می افزایـد: »در واقع تدوین کنندگان لایحه، این 
مـاده را بـا الهـام از مـاده 8 قانـون داوری تجاری 
بین المللـی مقرر کرده اند که بسـیار به جا اسـت، 
چراکـه لایحه ای که جنبه بین المللـی آن پررنگ 
اسـت باید با مطابقت با دیگر قوانین بین المللی 
تقریر شـود. همچنیـن از دیگر نقاط قـوت این 
لایحه، آمـوزش قضات و اختصاص شـعبی در 
دادگاه هـای بدوی و تجدیدنظر و دیوان عالی، به 

رسیدگی به دعاوی دریایی است.«
زمانـی در عیـن حـال معتقد اسـت کـه به طور 
کلـی نگارش این لایحه شـتابزده و بـدون انجام 
کارشناسـی های لازم و صلاح و مشورت از اهل 
فـن، به ویـژه کارشناسـان و وکلایی کـه در این 
زمینه تخصـص دارند صورت گرفته اسـت. او 

جامعیت و کارآمدی لایحه تشکیل دادگاه دریایی از دیدگاه حقوقی

شتابزدگی 57 ساله!
اواسط فروردین ماه، لایحه تشکیل دادگاه دریایی پس از تصویب دولت، جهت 
طی کردن مراحل قانونی به مجلس شورای اسلامی ارسال شد؛ لایحه ای که تدوین و 
تهیه آن در قانون دریایی ایران - مصوب سال 1343- پیش بینی و مقرر شده بود ظرف 
مدت 3 ماه، انجام و پس از تصویب توسط دادگستری در زمان مناسب اجرا شود. 
ماموریتی که 57 سال به طول انجامید و اکنون نیز که بالاخره دولت دوازدهم در 
و  دریایی  صاحب نظران  نظر  از  کرده،  تهیه  را  آن  خود  حکمرانی   ماه های  واپسین 

حقوقدا نان به شکل شتابزده و بدون پشتوانه کارشناسی بوده است! 
یاسمن زمانی، کارشناس و حقوقدان دریایی در این باره معتقد است: »با نگاهی اجمالی 
به این لایحه درمی یابیم که باوجود عنوان تخصصی و وزین آن، اغلب مواد، بندها و 
تبصره ها فاقد نوآوری و بار علمی لازم بوده و متن قانون مذکور بیشتر با تکیه بر قوانین 
داخلی فعلی نوشته شده است. حال آنکه قانون نویسی به این شکل نه تنها مشکلی از 
مشکلات حقوقی کنونی در این زمینه حل نخواهد کرد، بلکه بر پیچیدگی و ابهامات 

موجود نیز دامن می زند.«
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خاطرنشـان می کند: »با نگاهی اجمالی به لایحه 
مورد بحث متوجه می شـویم کـه باوجود عنوان 
تخصصـی آن، اغلـب مـواد، بندهـا و تبصره ها 
فاقـد نوآوری و بار علمی لازم در این زمینه بوده 
و متـن قانـون مذکور بیشـتر با تکیه بـر قوانین 
داخلی فعلی نگارش شـده اسـت کـه بعضا در 
پرونده های معمـول هم ناکارآمدی هـای فراوان 
دارنـد؛ چـه رسـد بـه پرونده هـای حمل و نقـل 
دریایـی کـه جنبـه بین المللـی قـوی و پررنگی 
دارنـد؛ ایـن در حالی اسـت که قانون نویسـی به 
این شکل، نه فقط مشکلی از مشکلات حقوقی 
کنونـی را در ایـن زمینه حـل نخواهد کرد، بلکه 
بر پیچیدگـی و ابهامات موجود نیز دامـن زده و 
نهایتا ماحصل آن، اطاله دادرسـی و به هدر رفتن 
هزینه هـای پرداخـت شـده از طـرف اصحـاب 

دعوی )مخصوصا خواهان( خواهد بود.«
او تصریـح می کنـد: »در مـاده ٤٤ در خصـوص 
اجـرای حکـم آمـده اسـت کـه آرای صـادره از 
دادگاه هـای دریایـی، وفـق قانون اجـرای احکام 
مدنی و قانون نحوه اجرای محکومیت های مالی 
اجـرا می شـود؛ در حالـی کـه دو قانـون اخیر در 
برخـی مـوارد، در مـورد پرونده های مفتـوح در 
دادگسـتری نیز ناکارآمدی ها و نواقصی دارند، آن 
وقت تصور کنیـد که احکام دادگاه هـای دریایی 
- کـه در بیشـتر مـوارد، حداقل یکـی از اطراف 
پرونـده شـرکتی غیرایرانـی اسـت - بخواهد بر 

طبق آنها اجرا شود.«
ایـن حقوقـدان دریایی به مـاده 13 لایحه نامبرده 
اشـاره و اظهار می کند: »در ماده 13 آمده است که 
چنانچه تحقیق از مطلعـان یا هرگونه تحقیقات 
دیگـر بایـد خـارج از کشـور بـه عمـل آیـد، 
دادگاه های دریایی می تواند راسـا یا به درخواست 
هـر یـک از طرفیـن دعوا، قـرار مقتضـی صادر 
کرده و ضمن تعیین شـیوه و مهلت اقدام، انجام 
تحقیقـات را از طریق مقـرر در مـاده 9 قانون، به 
سـفارت کنسـولگری ایران در محل ارجاع دهد؛ 
در صورتـی کـه با توجه به اوضاع سیاسـی چند 
سـال اخیـر و در سـایه تحریم های اعمال شـده، 
همـکاری دیگـر کشـورها بـا دادگاه هـای ایران 
درباره انجام تحقیقات یا سـایر مـوارد مربوط به 

پرونده در هاله ای از ابهام قرار دارد.«
او ادامـه می دهـد: »بـه فـرض کـه دادگاه دریایی 
حکمی له شرکت ایرانی و علیه شرکتی خارجی 
صادر کند، این حکم چگونه اجرا خواهد شـد؟ 

یک حقوقدان دریایی: 
یکی از نقاط قوت لایحه 

تشکیل دادگاه دریایی 
توجه به آموزش قضات
و اختصاص شعبی در 

دادگاه هاى بدوى و  
تجدیدنظر و دیوان 

عالی كشور براى 
رسیدگی به دعاوى 

دریایی است، اما
این لایحه با وجود
برخی نقاط قوت، 

خالی از ایراد نیست

با وجود عنوان وزین 
و تخصصی این لایحه،

اغلب بندها و تبصره هاى
آن فاقد بار علمی لازم 

در این زمینه بوده و 
اغلب با تکیه  بر قوانین
داخلی نگارش شده اند

كه بعضا در پرونده هاى 
معمول هم ناكارآمدى 
فراوان دارند؛ چه رسد

به پرونده هاى حمل 
دریایی كه داراى 

جنبه هاى بین المللی 
پررنگی هستند

به دلیل تحریم های اعمال شـده، تردد کشتی های 
خارجی بـه آب های ایرانی پنهانی و بـا دور زدن 
تحریم هـا صـورت می گیـرد، بنابرایـن طبیعـی 
اسـت کـه ایـن شـرکت ها در ایـران، امـوال یـا 
حسـاب بانکی بـرای توقیف به نفـع محکوم له 
نداشـته باشـند؛ بنابراین ماحصل ماجـرا، صدور 
حکمی است که قابلیت اجرایی چندانی ندارد و 
صرفـا خواهـان مجبـور خواهد بـود هزینه های 
گزافـی بابت طـرح دعـوی، حق الوکالـه، هزینه 

کارشناسی و... پرداخت کند.«
زمانی می گوید: »قانون نویسـی امری بسـیار فنی 
و دقیق اسـت و هر قانونی که به تصویب برسـد 
لاجـرم، مـورد قضـاوت و سـنجش اهـل فن و 
عامه مردم به لحاظ کارآمد بـودن آن قرار خواهد 
گرفـت؛ بنابرایـن در نگارش لایحـه مذکور باید 
دقت نظر و تفحص بیشتری صورت می گرفت 
چـه اینکه بـا وجود "نامگـذاری قانـون" به طور 
کامل "عناوین قانونی" را پوشـش نداده، بنابراین 
بهتـر بود که این قانون در قالب "مـاده واحده" به 
تصویـب رسـیده و پـس از آن در قالـب قانونی 
دیگر، به صلاحیت ها و آیین دادرسـی مربوط به 

آن پرداخته می شد.«
او در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه آیـا مجلـس 
می توانـد با چکش کاری های خـود نواقص این 
لایحه را برطرف کند، بیـان می کند: »اصلاحات 
روی متـن قانون زمانی امکان پذیر و موثر اسـت 
که بدنه قانون به درسـتی شکل گرفته و محتوای 
آن از غنای لازم و ابتدایی برخوردار باشـد، اما در 
لایحه پیش رو چه از لحاظ سـاختار شـکلی و 
چه محتوای آن، شـیوه های قانون نویسی رعایت 
نشـده اسـت. قانون نویسـی نوعـی هنر اسـت. 
حاصل تحقیق و کارِ کارشناسـی هنگام نوشتن 
قانـون، در نهایـت تصویـب قانونـی اسـت که 
حداقـل در برهـه زمانی تصویـب آن، قابل اجرا 
بـوده و از نقـد و قضـاوت اهل فـن نمره قبولی 
بگیـرد. بـه نظر می رسـد لایحه فعلی بیشـتر از 
اصلاحـات یا به گفته شـما "چکـش کاری" به 

بازنگری اساسی نیاز دارد.«
شـدن  رفـع  امـکان  دربـاره  کارشـناس  ایـن 
مشـکلات دعـاوی دریایـی در ایـران بـا لایحه 
نامبرده یادآور می شـود: »متاسفانه همان گونه که 
پیش تر اشـاره شـد ایرادات عدیـده ای بر لایحه 
تشـکیل دادگاه های دریایی وارد است و اگر این 
ایرادات وجود نداشـت، می شـد امیـدوار بود که 
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یاسمن زمانی، کارشـناس و حقوقدان دریایی در 
گفت وگو بـا خبرنگار ترابـران دربـاره تصویب 
لایحه تشـکیل دادگاه های دریایی و ارسـال آن به 
مجلـس می گویـد: »اینکـه در کشـور مـا کـه از 
موقعیـت اسـتراتژیک و ویـژه ای در خاورمیانـه 
برخـوردار و صاحـب کیلومترهـا نوار سـاحلی 
اسـت، سـرانجام پس از سـال ها بحث و مذاکره 
ضـرورت وجود چنیـن محکمه ای احراز شـد، 
جای بسـی خرسندی اسـت، چرا که این نقیصه 
در مجموعـه قوانیـن به ویژه مقـررات مربوط به 
رشـته حمل و نقل کاملا احسـاس می شـد. البته 
لایحه نامبـرده باوجود نقاط قوت، خالی از خلل 
و ضعف نیسـت که امیدواریـم در چکش کاری 

نمایندگان مجلس از بین برود.«
ایـن حقوقدان دریایی با اشـاره به ماده 8 آیین نامه 
مذکـور به عنـوان یکـی از نقـاط قـوت آن اظهار 
می کنـد: »در صـورت توافـق طرفیـن مبنـی بر 
ارجـاع دعوی بـه دادگاه خارجی یا مرجع داوری 
اعـم از خارجـی یـا داخلـی، دادگاه دریایـی، در 
صورتی از رسـیدگی به دعوا خـودداری خواهد 
کـرد کـه خوانده تا پایان جلسـه اول دادرسـی به 
این امر ایراد کند. در این بخش از لایحه، مسـتفاد 
از مـاده 8 قانـون داوری تجـاری بین المللی ایران 
مصوب 1376، شـرط انتفای صلاحیت محاکم 
دریایـی در فرض وجود شـرط داوری، منوط به 
اعـلام و ایـراد خوانـده اسـت و از طـرف دیگر، 
شـرکت خوانـده در دادرسـی و عـدم اسـتناد به 
شـرط داوری، اعـراض ضمنـی از امـر داوری 
محسوب می شود و صلاحیت محکمه محرز و 

مسلم خواهد بود.«
او می افزایـد: »در واقع تدوین کنندگان لایحه، این 
مـاده را بـا الهـام از مـاده 8 قانـون داوری تجاری 
بین المللـی مقرر کرده اند که بسـیار به جا اسـت، 
چراکـه لایحه ای که جنبه بین المللـی آن پررنگ 
اسـت باید با مطابقت با دیگر قوانین بین المللی 
تقریر شـود. همچنیـن از دیگر نقاط قـوت این 
لایحه، آمـوزش قضات و اختصاص شـعبی در 
دادگاه هـای بدوی و تجدیدنظر و دیوان عالی، به 

رسیدگی به دعاوی دریایی است.«
زمانـی در عیـن حـال معتقد اسـت کـه به طور 
کلـی نگارش این لایحه شـتابزده و بـدون انجام 
کارشناسـی های لازم و صلاح و مشورت از اهل 
فـن، به ویـژه کارشناسـان و وکلایی کـه در این 
زمینه تخصـص دارند صورت گرفته اسـت. او 

جامعیت و کارآمدی لایحه تشکیل دادگاه دریایی از دیدگاه حقوقی

شتابزدگی 57 ساله!
اواسط فروردین ماه، لایحه تشکیل دادگاه دریایی پس از تصویب دولت، جهت 
طی کردن مراحل قانونی به مجلس شورای اسلامی ارسال شد؛ لایحه ای که تدوین و 
تهیه آن در قانون دریایی ایران - مصوب سال 1343- پیش بینی و مقرر شده بود ظرف 
مدت 3 ماه، انجام و پس از تصویب توسط دادگستری در زمان مناسب اجرا شود. 
ماموریتی که 57 سال به طول انجامید و اکنون نیز که بالاخره دولت دوازدهم در 
و  دریایی  صاحب نظران  نظر  از  کرده،  تهیه  را  آن  خود  حکمرانی   ماه های  واپسین 

حقوقدا نان به شکل شتابزده و بدون پشتوانه کارشناسی بوده است! 
یاسمن زمانی، کارشناس و حقوقدان دریایی در این باره معتقد است: »با نگاهی اجمالی 
به این لایحه درمی یابیم که باوجود عنوان تخصصی و وزین آن، اغلب مواد، بندها و 
تبصره ها فاقد نوآوری و بار علمی لازم بوده و متن قانون مذکور بیشتر با تکیه بر قوانین 
داخلی فعلی نوشته شده است. حال آنکه قانون نویسی به این شکل نه تنها مشکلی از 
مشکلات حقوقی کنونی در این زمینه حل نخواهد کرد، بلکه بر پیچیدگی و ابهامات 

موجود نیز دامن می زند.«
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خاطرنشـان می کند: »با نگاهی اجمالی به لایحه 
مورد بحث متوجه می شـویم کـه باوجود عنوان 
تخصصـی آن، اغلـب مـواد، بندهـا و تبصره ها 
فاقـد نوآوری و بار علمی لازم در این زمینه بوده 
و متـن قانـون مذکور بیشـتر با تکیه بـر قوانین 
داخلی فعلی نگارش شـده اسـت کـه بعضا در 
پرونده های معمـول هم ناکارآمدی هـای فراوان 
دارنـد؛ چـه رسـد بـه پرونده هـای حمل و نقـل 
دریایـی کـه جنبـه بین المللـی قـوی و پررنگی 
دارنـد؛ ایـن در حالی اسـت که قانون نویسـی به 
این شکل، نه فقط مشکلی از مشکلات حقوقی 
کنونـی را در ایـن زمینه حـل نخواهد کرد، بلکه 
بر پیچیدگـی و ابهامات موجود نیز دامـن زده و 
نهایتا ماحصل آن، اطاله دادرسـی و به هدر رفتن 
هزینه هـای پرداخـت شـده از طـرف اصحـاب 

دعوی )مخصوصا خواهان( خواهد بود.«
او تصریـح می کنـد: »در مـاده ٤٤ در خصـوص 
اجـرای حکـم آمـده اسـت کـه آرای صـادره از 
دادگاه هـای دریایـی، وفـق قانون اجـرای احکام 
مدنی و قانون نحوه اجرای محکومیت های مالی 
اجـرا می شـود؛ در حالـی کـه دو قانـون اخیر در 
برخـی مـوارد، در مـورد پرونده های مفتـوح در 
دادگسـتری نیز ناکارآمدی ها و نواقصی دارند، آن 
وقت تصور کنیـد که احکام دادگاه هـای دریایی 
- کـه در بیشـتر مـوارد، حداقل یکـی از اطراف 
پرونـده شـرکتی غیرایرانـی اسـت - بخواهد بر 

طبق آنها اجرا شود.«
ایـن حقوقـدان دریایی به مـاده 13 لایحه نامبرده 
اشـاره و اظهار می کند: »در ماده 13 آمده است که 
چنانچه تحقیق از مطلعـان یا هرگونه تحقیقات 
دیگـر بایـد خـارج از کشـور بـه عمـل آیـد، 
دادگاه های دریایی می تواند راسـا یا به درخواست 
هـر یـک از طرفیـن دعوا، قـرار مقتضـی صادر 
کرده و ضمن تعیین شـیوه و مهلت اقدام، انجام 
تحقیقـات را از طریق مقـرر در مـاده 9 قانون، به 
سـفارت کنسـولگری ایران در محل ارجاع دهد؛ 
در صورتـی کـه با توجه به اوضاع سیاسـی چند 
سـال اخیـر و در سـایه تحریم های اعمال شـده، 
همـکاری دیگـر کشـورها بـا دادگاه هـای ایران 
درباره انجام تحقیقات یا سـایر مـوارد مربوط به 

پرونده در هاله ای از ابهام قرار دارد.«
او ادامـه می دهـد: »بـه فـرض کـه دادگاه دریایی 
حکمی له شرکت ایرانی و علیه شرکتی خارجی 
صادر کند، این حکم چگونه اجرا خواهد شـد؟ 

یک حقوقدان دریایی: 
یکی از نقاط قوت لایحه 

تشکیل دادگاه دریایی 
توجه به آموزش قضات
و اختصاص شعبی در 

دادگاه هاى بدوى و  
تجدیدنظر و دیوان 

عالی كشور براى 
رسیدگی به دعاوى 

دریایی است، اما
این لایحه با وجود
برخی نقاط قوت، 

خالی از ایراد نیست

با وجود عنوان وزین 
و تخصصی این لایحه،

اغلب بندها و تبصره هاى
آن فاقد بار علمی لازم 

در این زمینه بوده و 
اغلب با تکیه  بر قوانین
داخلی نگارش شده اند

كه بعضا در پرونده هاى 
معمول هم ناكارآمدى 
فراوان دارند؛ چه رسد

به پرونده هاى حمل 
دریایی كه داراى 

جنبه هاى بین المللی 
پررنگی هستند

به دلیل تحریم های اعمال شـده، تردد کشتی های 
خارجی بـه آب های ایرانی پنهانی و بـا دور زدن 
تحریم هـا صـورت می گیـرد، بنابرایـن طبیعـی 
اسـت کـه ایـن شـرکت ها در ایـران، امـوال یـا 
حسـاب بانکی بـرای توقیف به نفـع محکوم له 
نداشـته باشـند؛ بنابراین ماحصل ماجـرا، صدور 
حکمی است که قابلیت اجرایی چندانی ندارد و 
صرفـا خواهـان مجبـور خواهد بـود هزینه های 
گزافـی بابت طـرح دعـوی، حق الوکالـه، هزینه 

کارشناسی و... پرداخت کند.«
زمانی می گوید: »قانون نویسـی امری بسـیار فنی 
و دقیق اسـت و هر قانونی که به تصویب برسـد 
لاجـرم، مـورد قضـاوت و سـنجش اهـل فن و 
عامه مردم به لحاظ کارآمد بـودن آن قرار خواهد 
گرفـت؛ بنابرایـن در نگارش لایحـه مذکور باید 
دقت نظر و تفحص بیشتری صورت می گرفت 
چـه اینکه بـا وجود "نامگـذاری قانـون" به طور 
کامل "عناوین قانونی" را پوشـش نداده، بنابراین 
بهتـر بود که این قانون در قالب "مـاده واحده" به 
تصویـب رسـیده و پـس از آن در قالـب قانونی 
دیگر، به صلاحیت ها و آیین دادرسـی مربوط به 

آن پرداخته می شد.«
او در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه آیـا مجلـس 
می توانـد با چکش کاری های خـود نواقص این 
لایحه را برطرف کند، بیـان می کند: »اصلاحات 
روی متـن قانون زمانی امکان پذیر و موثر اسـت 
که بدنه قانون به درسـتی شکل گرفته و محتوای 
آن از غنای لازم و ابتدایی برخوردار باشـد، اما در 
لایحه پیش رو چه از لحاظ سـاختار شـکلی و 
چه محتوای آن، شـیوه های قانون نویسی رعایت 
نشـده اسـت. قانون نویسـی نوعـی هنر اسـت. 
حاصل تحقیق و کارِ کارشناسـی هنگام نوشتن 
قانـون، در نهایـت تصویـب قانونـی اسـت که 
حداقـل در برهـه زمانی تصویـب آن، قابل اجرا 
بـوده و از نقـد و قضـاوت اهل فـن نمره قبولی 
بگیـرد. بـه نظر می رسـد لایحه فعلی بیشـتر از 
اصلاحـات یا به گفته شـما "چکـش کاری" به 

بازنگری اساسی نیاز دارد.«
شـدن  رفـع  امـکان  دربـاره  کارشـناس  ایـن 
مشـکلات دعـاوی دریایـی در ایـران بـا لایحه 
نامبرده یادآور می شـود: »متاسفانه همان گونه که 
پیش تر اشـاره شـد ایرادات عدیـده ای بر لایحه 
تشـکیل دادگاه های دریایی وارد است و اگر این 
ایرادات وجود نداشـت، می شـد امیـدوار بود که 

ی
ریای

 د
ی

رابر
ت

w
w

w
.t

ar
ab

ar
an

.c
om

14
00

ه / 
 ما

داد
خر

  / 
18

ه 6
مار

ش

67



بـا تصویب و اجرایی شـدن این لایحـه، دعاوی 
دریایـی در محکمـه ای درخـور و شایسـته و با 
حضـور قضاتی کـه دوره های ویـژه ای را در این 
ارتبـاط گذرانده اند رسـیدگی شـود، ولی به نظر 
می رسـد اجـرای ایـن لایحه بـه این شـکل در 
عمـل ممکن نیسـت، هم بـه دلیـل غلبه جنبه 
بین المللـی آن و هـم به دلیـل اینکه در پروسـه 
دادرسـی مـواردی غیرقابـل پیش بینـی ممکـن 
اسـت رخ دهد و بعید به نظر می رسـد که قانون 
فعلـی برای حـل این مـوارد و ابهامات احتمالی 
بـه انـدازه کافـی کارآمـد باشـد؛ مثـلا اقتضـای 
تصویب قانونی این چنیـن، وجود قانون اجرای 
احـکام مختص همـان قانون اسـت نـه اجرای 
رأی براسـاس قانون اجرای احکام و قانون نحوه 

اجرای محکومیت های مالی.«
او در پاسـخ به پرسـش دیگری مبنی بر اینکه با 
تصویـب لایحه تشـکیل دادگاه هـای دریایی و 
ابـلاغ آن، تکلیـف شـوراهای حل اختـلاف در 
انجمن هـا و اتحادیه هـای دریایی چه می شـود، 
می گویـد: »شـوراهای حـل اختلاف وابسـته به 
انجمن کشـتیرانی و نهادهای دیگر به عنوان یک 
مرجع داوری هیچ منافاتی با تشـکیل دادگاه های 
دریایی ندارند؛ چرا که "داوری" رویه ای رسـمی 
و شناخته شـده در آییـن دادرسـی مدنـی - چه 
داخلـی و چـه بین المللی- اسـت؛ ضمن اینکه، 
در متـن خـود لایحـه از جملـه مـاده 8 آن نیـز 
رجـوع به داوری درباره دعاوی دریایی پیش بینی 

و ذکر شده است.«
به گفته زمانی؛ دادگاه دریایی و انجمن کشتیرانی 
می تواننـد بـه مـوازات و در کنـار یکدیگـر بـه 
اختلافـات حمل و نقـل دریایی رسـیدگی کنند؛ 
البتـه همه این مـوارد منوط به انجـام اصلاحات 

بنیادین در لایحه فعلی است.
او در ادامه سخنان خود، به پیش نیازهای تشکیل 
دادگاه دریایـی پرداختـه و می افزایـد: »مهم ترین 
پیش نیـاز و مهم تریـن خـلأ در ایـن زمینه، خلأ 
قانونی اسـت کـه تصویب این لایحـه می تواند 
قـدم اول در رفـع این خلأ باشـد، ولی شایسـته 
اسـت در لایحه فعلی بازبینی و بازنگری مجدد 
صورت گیـرد و قوانین مرتبط دیگر نیـز به آن 

اضافه شود.«
این کارشناس و حقوقدان دریایی به کمبودها در 
ایـن حـوزه اشـاره و تاکید می کنـد: »عمده ترین 
کمبـود ناآگاهـی دسـت اندرکاران حمل ونقـل 

دریایـی از قوانین موجود اسـت. آموزش قوانین 
به پرسـنل بنادر و شرکت های کشتیرانی باید در 
اولویـت باشـد، چراکه بسـیار دیده می شـود که 
مدیران شـعب کشـتیرانی با سال ها سـابقه کار، 
کوچک ترین اطلاعاتی دربـاره قوانین و مقررات 
دریایی نداشته و فقط با تکیه بر تجارب خود در 

مسائل کاری عمل می کنند.«
زمانـی می افزایـد: »ایـن در حالـی اسـت که اگر 
همان مسـئله به صورت پرونـده در دادگاه مطرح 
شـود، ای بسا که حکم علیه ایشـان صادر شده و 
محکوم شوند و از آنجا که مبالغ مورد مناقشه در 
دعاوی حمل و نقل معمـولا ارزی بوده و با تبدیل 
به وجه رایج، ارقامی گزاف خواهد شـد، بنابراین 
از نظـر مالی تبعات نامطلوبی داشـته و می تواند 
شرکت محکوم علیه را تا مرز ورشکستگی پیش 
ببرد. درباره پرسـنل بنـادر نیز به همین ترتیب و 
چه بسـا کـه از پرسـنل بنـادر، بـه ایـن دلیـل که 
شـاغل در یـک نهاد رسـمی و دولتی هسـتند و 
روزانه تعداد کثیری از مراجعان را پاسـخگو بوده 
یـا لدی الاقتضـا )موقع مناسـب؛ موقع مقتضی( 
راهنمایی می کننـد، انتظار بیشـتری در این مورد 

می رود.«
او بـا اشـاره بـه اینکه اصـولا قانون برای بـه اجرا 
درآمـدن و رفـع نقیصه هـا و ابهامـات و بازکردن 
گره ای از نظام حقوقی موجود نوشـته می شود و 
نه فقط تصویب و ثبت شدن در مجموعه قوانین 
چندجلدی می گوید: »یکی از بهترین خصایص 
بـرای یک قانـون، قابلیـت اجرایـی آن مطابق با 
هدف از نگاشـتن آن قانون است. به همین دلیل 
"جامـع بودن" قانـون، آن را "اجرایـی" و کارآمد 
می کند کـه خود حاصل جامع نگـری و تحقیق 
قانونگذار در موضوعی اسـت که درباره آن قانون 
وضع شـده است که متاسفانه در لایحه پیش رو 

مورد غفلت قرار گرفته است.«
زمانـی در پایان بار دیگر تاکید می کند: »مطالعات 
کارشناسانه، کمک گرفتن از متخصصان، بررسی 
در قوانیـن مرتبـط داخلـی، توجـه بـه قوانیـن 
بین المللـی و مطالعـات تطبیقـی و مشـورت با 
علمای حقـوق و اهل فن به هنگام تقریر قوانین 
از جملـه مـواردی اسـت که جامعیـت یک یک 
قانون و در نتیجه کارایی آن را تضمین می کند. در 
غیر این صورت، اشـخاص در پروسـه دادرسـی 
دچار مشـکل شـده و قانون مذکور بعد از مدتی 

متروک می شود.«

در لایحه مذكور، آراى 
صادره از طرف دادگاه هاى 
دریایی، براساس قانون
 اجراى احکام مدنی و 
نیز قانون نحوه اجراى 
محکومیت هاى مالی اجرا 
می شود؛ در حالی كه دو 
قانون اخیر در برخی 
موارد، در پرونده هاى 
مفتوح در دادگسترى 
نیز ناكارآمدى ها و
 نواقصی دارند

قانون نویسی نوعی هنر
است. حاصل تحقیق 
و كارِ كارشناسی هنگام 
نوشتن قانون، در نهایت 
تصویب قانونی است كه 
حداقل در برهه زمانی

تصویب آن، قابل اجرا 
باشد، این در حالی است

كه به نظر می رسد لایحه 
فعلی بیشتر از اصلاحات 
یا »چکش كارى« نیاز 
به بازنگرى اساسی دارد

اقتضاى تصویب چنین
قوانینی، وجود قانون 
اجراى احکام مختص 
همان قانون است، 
نه اجراى رأى طبق 
قانون اجراى احکام 
و قانون نحوه اجراى 
محکومیت هاى مالی

ران
ی ای

رابر
د ت

صا
 اقت

مه
هنا

ما
Tr

an
sp

or
ta

ti
on

 M
ag

az
in

e
14

00
ه / 

 ما
داد

خر
  / 

18
ه 6

مار
ش

68

دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
دربـاره نقـاط قـوت و ضعـف لایحـه تشـکیل 
دادگاه هـای دریایی در دولت گفت: »از این حیث 
کـه مـا قانونـی داریـم کـه براسـاس آن می توان 
دادگاه های تخصصی را احیا کرد، باید خوشحال 
بـود و به  دسـت اندرکاران تبریک گفت. هرچند 
ما مبحـث دادگاه های دریایی را از قبل داشـته ایم 
و به اسـتناد فصل سـیزدهم قانون دریایـی ایران 
مصوب 13٤3/06/29 دادگاه دریایی پیش بینی و 
حسب ماده 188 وزارت دادگستری مکلف بوده 
ظرف 3 ماه اقدامات لازم را انجام و نیز به تجویز 
ماده 186، چگونگی تعیین صلاحیت و انتخاب 
کارشناسان امور دریایی جهت انتخاب کارشناس 
رسـمی تعییـن شـود، امـا بـه دلایـل مختلـف، 
دادگسـتری امکان یا آمادگی برگزاری دادگاه های 
تخصصی را نداشت. در نتیجه، امیدوارم عواملی 
کـه در گذشـته باعـث شـده بـود دادگاه  دریایی 
برقرار نشـود و با تاسیس نشـدن آن دچار زیان و 
خسـران های حقوقـی و مـادی متعـدد شـویم، 

همچنان پا برجا نباشد.«
مسعود پل مه اظهار کرد: »مسلما بعد از تدوین و 
تصویب قانون، اجرای آن حایز اهمیت تر از خود 
قانون می شود. قطعا در این بخش باید انتظار 
داشته باشیم که قوه قضاییه موانع قبلی را مرتفع 

محدودیت در اجرای حدود دریایی در کشور

چکش بی قانونی 
بر سر دادگاه های دریایی

به پیشنهاد قوه قضاییه  و  لایحه تشکیل دادگاه های دریایی در هیئت دولت 
تصویب شده و حال همه ذی نفعان این قانون چشم به مجلس دوخته اند تا کمربسته برپا 
شود و این لایحه نیمدار را به صد شعبده با وصله بپیراید. ظاهرا تنها کسانی که در این 
میان به نظرات و تخصص آنها توجه نشده، فعالان بخش خصوصی در حوزه کشتیرانی 
و تجارت دریایی هستند: از همین روست که نمایندگان این صنف معتقدند زیرساخت ها 
و امکانات لازم برای تشکیل دادگاه های دریایی مهیا نیست تا بتوان بر بستر آنها قانون 
نامبرده را اجرا کرد و به این ترتیب، پرونده های دعاوی دریایی باز هم به همان شیوه 

گذشته بررسی و با همان چالش ها روبه رو خواهد شد. 
در این رابطه، دکتر مسعود پل مه، دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته نخستین 
ضعف این لایحه را دریافت نکردن اظهارنظرهای بخش خصوصی فعال در این حوزه 
می داند و می گوید: »با آموزش یک دوره ای و چند ماهه، یک قاضی که باید مرجع 
تشخیص و صدور رأی برای قضاوت بین طرفین دعوا باشد نمی تواند توانمندی فنی 

پیدا کند.«
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بـا تصویب و اجرایی شـدن این لایحـه، دعاوی 
دریایـی در محکمـه ای درخـور و شایسـته و با 
حضـور قضاتی کـه دوره های ویـژه ای را در این 
ارتبـاط گذرانده اند رسـیدگی شـود، ولی به نظر 
می رسـد اجـرای ایـن لایحه بـه این شـکل در 
عمـل ممکن نیسـت، هم بـه دلیـل غلبه جنبه 
بین المللـی آن و هـم به دلیـل اینکه در پروسـه 
دادرسـی مـواردی غیرقابـل پیش بینـی ممکـن 
اسـت رخ دهد و بعید به نظر می رسـد که قانون 
فعلـی برای حـل این مـوارد و ابهامات احتمالی 
بـه انـدازه کافـی کارآمـد باشـد؛ مثـلا اقتضـای 
تصویب قانونی این چنیـن، وجود قانون اجرای 
احـکام مختص همـان قانون اسـت نـه اجرای 
رأی براسـاس قانون اجرای احکام و قانون نحوه 

اجرای محکومیت های مالی.«
او در پاسـخ به پرسـش دیگری مبنی بر اینکه با 
تصویـب لایحه تشـکیل دادگاه هـای دریایی و 
ابـلاغ آن، تکلیـف شـوراهای حل اختـلاف در 
انجمن هـا و اتحادیه هـای دریایی چه می شـود، 
می گویـد: »شـوراهای حـل اختلاف وابسـته به 
انجمن کشـتیرانی و نهادهای دیگر به عنوان یک 
مرجع داوری هیچ منافاتی با تشـکیل دادگاه های 
دریایی ندارند؛ چرا که "داوری" رویه ای رسـمی 
و شناخته شـده در آییـن دادرسـی مدنـی - چه 
داخلـی و چـه بین المللی- اسـت؛ ضمن اینکه، 
در متـن خـود لایحـه از جملـه مـاده 8 آن نیـز 
رجـوع به داوری درباره دعاوی دریایی پیش بینی 

و ذکر شده است.«
به گفته زمانی؛ دادگاه دریایی و انجمن کشتیرانی 
می تواننـد بـه مـوازات و در کنـار یکدیگـر بـه 
اختلافـات حمل و نقـل دریایی رسـیدگی کنند؛ 
البتـه همه این مـوارد منوط به انجـام اصلاحات 

بنیادین در لایحه فعلی است.
او در ادامه سخنان خود، به پیش نیازهای تشکیل 
دادگاه دریایـی پرداختـه و می افزایـد: »مهم ترین 
پیش نیـاز و مهم تریـن خـلأ در ایـن زمینه، خلأ 
قانونی اسـت کـه تصویب این لایحـه می تواند 
قـدم اول در رفـع این خلأ باشـد، ولی شایسـته 
اسـت در لایحه فعلی بازبینی و بازنگری مجدد 
صورت گیـرد و قوانین مرتبط دیگر نیـز به آن 

اضافه شود.«
این کارشناس و حقوقدان دریایی به کمبودها در 
ایـن حـوزه اشـاره و تاکید می کنـد: »عمده ترین 
کمبـود ناآگاهـی دسـت اندرکاران حمل ونقـل 

دریایـی از قوانین موجود اسـت. آموزش قوانین 
به پرسـنل بنادر و شرکت های کشتیرانی باید در 
اولویـت باشـد، چراکه بسـیار دیده می شـود که 
مدیران شـعب کشـتیرانی با سال ها سـابقه کار، 
کوچک ترین اطلاعاتی دربـاره قوانین و مقررات 
دریایی نداشته و فقط با تکیه بر تجارب خود در 

مسائل کاری عمل می کنند.«
زمانـی می افزایـد: »ایـن در حالـی اسـت که اگر 
همان مسـئله به صورت پرونـده در دادگاه مطرح 
شـود، ای بسا که حکم علیه ایشـان صادر شده و 
محکوم شوند و از آنجا که مبالغ مورد مناقشه در 
دعاوی حمل و نقل معمـولا ارزی بوده و با تبدیل 
به وجه رایج، ارقامی گزاف خواهد شـد، بنابراین 
از نظـر مالی تبعات نامطلوبی داشـته و می تواند 
شرکت محکوم علیه را تا مرز ورشکستگی پیش 
ببرد. درباره پرسـنل بنـادر نیز به همین ترتیب و 
چه بسـا کـه از پرسـنل بنـادر، بـه ایـن دلیـل که 
شـاغل در یـک نهاد رسـمی و دولتی هسـتند و 
روزانه تعداد کثیری از مراجعان را پاسـخگو بوده 
یـا لدی الاقتضـا )موقع مناسـب؛ موقع مقتضی( 
راهنمایی می کننـد، انتظار بیشـتری در این مورد 

می رود.«
او بـا اشـاره بـه اینکه اصـولا قانون برای بـه اجرا 
درآمـدن و رفـع نقیصه هـا و ابهامـات و بازکردن 
گره ای از نظام حقوقی موجود نوشـته می شود و 
نه فقط تصویب و ثبت شدن در مجموعه قوانین 
چندجلدی می گوید: »یکی از بهترین خصایص 
بـرای یک قانـون، قابلیـت اجرایـی آن مطابق با 
هدف از نگاشـتن آن قانون است. به همین دلیل 
"جامـع بودن" قانـون، آن را "اجرایـی" و کارآمد 
می کند کـه خود حاصل جامع نگـری و تحقیق 
قانونگذار در موضوعی اسـت که درباره آن قانون 
وضع شـده است که متاسفانه در لایحه پیش رو 

مورد غفلت قرار گرفته است.«
زمانـی در پایان بار دیگر تاکید می کند: »مطالعات 
کارشناسانه، کمک گرفتن از متخصصان، بررسی 
در قوانیـن مرتبـط داخلـی، توجـه بـه قوانیـن 
بین المللـی و مطالعـات تطبیقـی و مشـورت با 
علمای حقـوق و اهل فن به هنگام تقریر قوانین 
از جملـه مـواردی اسـت که جامعیـت یک یک 
قانون و در نتیجه کارایی آن را تضمین می کند. در 
غیر این صورت، اشـخاص در پروسـه دادرسـی 
دچار مشـکل شـده و قانون مذکور بعد از مدتی 

متروک می شود.«

در لایحه مذكور، آراى 
صادره از طرف دادگاه هاى 
دریایی، براساس قانون
 اجراى احکام مدنی و 
نیز قانون نحوه اجراى 
محکومیت هاى مالی اجرا 
می شود؛ در حالی كه دو 
قانون اخیر در برخی 
موارد، در پرونده هاى 
مفتوح در دادگسترى 
نیز ناكارآمدى ها و
 نواقصی دارند

قانون نویسی نوعی هنر
است. حاصل تحقیق 
و كارِ كارشناسی هنگام 
نوشتن قانون، در نهایت 
تصویب قانونی است كه 
حداقل در برهه زمانی
تصویب آن، قابل اجرا 
باشد، این در حالی است
كه به نظر می رسد لایحه 
فعلی بیشتر از اصلاحات 
یا »چکش كارى« نیاز 
به بازنگرى اساسی دارد

اقتضاى تصویب چنین
قوانینی، وجود قانون 
اجراى احکام مختص 
همان قانون است، 
نه اجراى رأى طبق 
قانون اجراى احکام 
و قانون نحوه اجراى 
محکومیت هاى مالی
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دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
دربـاره نقـاط قـوت و ضعـف لایحـه تشـکیل 
دادگاه هـای دریایی در دولت گفت: »از این حیث 
کـه مـا قانونـی داریـم کـه براسـاس آن می توان 
دادگاه های تخصصی را احیا کرد، باید خوشحال 
بـود و به  دسـت اندرکاران تبریک گفت. هرچند 
ما مبحـث دادگاه های دریایی را از قبل داشـته ایم 
و به اسـتناد فصل سـیزدهم قانون دریایـی ایران 
مصوب 13٤3/06/29 دادگاه دریایی پیش بینی و 
حسب ماده 188 وزارت دادگستری مکلف بوده 
ظرف 3 ماه اقدامات لازم را انجام و نیز به تجویز 
ماده 186، چگونگی تعیین صلاحیت و انتخاب 
کارشناسان امور دریایی جهت انتخاب کارشناس 
رسـمی تعییـن شـود، امـا بـه دلایـل مختلـف، 
دادگسـتری امکان یا آمادگی برگزاری دادگاه های 
تخصصی را نداشت. در نتیجه، امیدوارم عواملی 
کـه در گذشـته باعـث شـده بـود دادگاه  دریایی 
برقرار نشـود و با تاسیس نشـدن آن دچار زیان و 
خسـران های حقوقـی و مـادی متعـدد شـویم، 

همچنان پا برجا نباشد.«
مسعود پل مه اظهار کرد: »مسلما بعد از تدوین و 
تصویب قانون، اجرای آن حایز اهمیت تر از خود 
قانون می شود. قطعا در این بخش باید انتظار 
داشته باشیم که قوه قضاییه موانع قبلی را مرتفع 

محدودیت در اجرای حدود دریایی در کشور

چکش بی قانونی 
بر سر دادگاه های دریایی

به پیشنهاد قوه قضاییه  و  لایحه تشکیل دادگاه های دریایی در هیئت دولت 
تصویب شده و حال همه ذی نفعان این قانون چشم به مجلس دوخته اند تا کمربسته برپا 
شود و این لایحه نیمدار را به صد شعبده با وصله بپیراید. ظاهرا تنها کسانی که در این 
میان به نظرات و تخصص آنها توجه نشده، فعالان بخش خصوصی در حوزه کشتیرانی 
و تجارت دریایی هستند: از همین روست که نمایندگان این صنف معتقدند زیرساخت ها 
و امکانات لازم برای تشکیل دادگاه های دریایی مهیا نیست تا بتوان بر بستر آنها قانون 
نامبرده را اجرا کرد و به این ترتیب، پرونده های دعاوی دریایی باز هم به همان شیوه 

گذشته بررسی و با همان چالش ها روبه رو خواهد شد. 
در این رابطه، دکتر مسعود پل مه، دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته نخستین 
ضعف این لایحه را دریافت نکردن اظهارنظرهای بخش خصوصی فعال در این حوزه 
می داند و می گوید: »با آموزش یک دوره ای و چند ماهه، یک قاضی که باید مرجع 
تشخیص و صدور رأی برای قضاوت بین طرفین دعوا باشد نمی تواند توانمندی فنی 

پیدا کند.«
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و صـدور رأی بین طرفین دعوا باشـد، نمی تواند 
فقـط بـا آمـوزش توانمنـدی فنـی پیدا کنـد. یا 
صـرف اینکـه یـک قانـون وجـود دارد و ما این 
قانـون را در قالب خط کش ببینیـم که اگر حرف 
کسـی ذیـل آن بود پدیرفته می شـود و اگر بالاتر 
بود رد می شـود، کار درسـتی نیست. باید قاضی 
و اصحاب تشـخیص حق، توانمندی لازم را در 

حوزه فنی داشته باشند.«
پل مه تصریح کـرد: »البته صرفا آموزش نیسـت 
کـه توانمنـدی درک مفاهیـم دریایـی را بـرای 
ذی نفعـان و متولیـان ایـن امر تضمیـن می کند؛ 
کمااینکه مـا از حیث آموزش هم دچار مشـکل 
هسـتیم؛ مثـلا سـازمان بنـادر اکنـون آمـوزش 
لجسـتیک بندری و آموزش خدمه کشتی و کرو 
را برعهده گرفته، اما ما شـاهد پایین ترین سطوح 
آگاهـی و دانش در میان فعالان این بخش از باب 
آموزش لجسـتیک بندری هستیم؛ علاوه بر این، 
اساسـا سـازمان بنـادر نبایـد ایـن حـق را بـرای 
خـودش به عنوان حقوق منحصر به فرد سـازمان 
حاکمیتی قائل شـود که به هر حـوزه و از جمله 
مباحـث آموزشـی وارد شـده و نـگاه دولتـی را 
حاکـم کند. در این صـورت، آن آموزش، فقط به 
هدفـی بـرای دریافت یک مجوز، برای تاسـیس 
شـرکت تبدیل می شـود. این در حالی اسـت که 

در بخش خصوصی چنین نگاهـی وجود ندارد. 
از نگاه ما یک فرد بایـد از مجرای آموزش علاوه 
بـر شـناخت بصری و تلمـذی، قـدرت تفکر و 
توانمندی اجرایی و مدیریتی را برای حل مسائل 
و ایده پردازی تجاری به دست آورد و خوشبختانه 
مـا ایـن قابلیـت را بـرای دانش پژوهان تشـکل 

به وجود آورده ایم.«
او با بیان اینکه به صرف گرفتن مدرک گواهینامه 
شایستگی، قابلیت به وجود نمی آورید و تسلط 
لازم بر این حوزه با آموزش های تئوریک ابلاغی 
سازمان امکان پذیر نیست، گفت: »چندین سال 
قبل، اعضای انجمن کشتیرانی با مشکل عدم 
استنتاج صحیح از فعالیت های دریایی و نبود 
دانش درباره این فعالیت تخصصی در متولیان 
سازمان امور مالیاتی مواجه بود. ما با مدیران وقت 
مذاکراتی داشتیم و برای تعدادی از کارشناسان و 
مدیران حوزه های مالیاتی دوره های کاربردی و 
میدانی برای توانمندسازی آنها فراهم کردیم که 
خوشبختانه باعث شد بسیاری از مشکلات در 
حوزه مالیاتی  مرتفع شود؛ حالا با مبحث آموزش 
قضات و شاکله حقوقی که می خواهد یک امر 
بسیار مهمی را تعیین تکلیف کند، مواجه هستیم، 

که بسیار پیچیده تر است.«
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
اظهار کرد: »یکی دیگر از نقایص این قانون، عدم 
توجه به مبانی کارشناسی است که به عنوان یک 
ابزار و طریقت می تواند در اختیار قاضی باشد. 
متاسفانه ما کارشناسان رسمی در حوزه اصلی 
فعالیت دریا یعنی فعالیت های بازرگانی و اسناد 
نداریم و دانش آنها بیشتر مربوط به وسایل نقلیه 
دریایی و یا اصطلاحا حمل و نقل است. همچنین 
اکثر کارشناسانی که در این حوزه دارای مجوز 
هستند، مدیران و کارشناسان سازمانی های دولتی 
بوده اند و فعالیت های ذهنی آنها طبق چارچوب 
نظرات دولتی شکل گرفته است، یعنی اکثریت 
آنها نه مالک شرکت بودند که از نزدیک با شرایط 
یک مالک در حوزه دریا آشنا شده باشند و نه در 
فعالیت میدانی و تجاری حوزه حضور داشته اند. 
با این سابقه، ما بعضا با اظهارنظرهایی مواجه 
می شویم که هر انسانی را حیرت  زده می کند که 
نظر  به گونه  ای  رسمی  کارشناس  یک  چطور 
می دهد که با هیچ یک از اصول جاری و متعارف 

در حوزه دریا و بندر مطابقت ندارد.«
او در پاسـخ به اینکه چه دلایلی باعث شـده بود 

کرده و  امکان تاسیس دادگاه تخصصی دریایی 
را رقم بزند. البته به نظر می رسد این کار به سرعت 
سایر امور مقدور نشود، زیرا پایه اصلی اثربخشی 
دادگاه، قاضی مبرز این حوزه است و ضرورت 
سرمایه گذاری روی قضات دارای صلاحیت از 
جمله عوامل شکل گیری و دوام و قوام دادگاه 

تلقی می شود.«
او با بیان اینکه هرچند انجمن کشـتیرانی معتقد 
اسـت کـه ایـن لایحه کامل نیسـت، اما بـه قول 
اندیشـمندان، قانـون ناقص بهتـر از نبـود قانون 
اسـت، افزود: »قطعا نقاط ضعـف و قوت لایحه 
نامبـرده را در کلام نمی تـوان احصـا کـرد، اما ما 
معتقدیم این لایحه آنطور که باید، جامع الشرایط 
نیست، مثلا براسـاس قوانین و به صورت اخص 
قانون بهبود فضای کسب و کار، همچنین دستور 
شـخص رئیس جمهور و معاون اول ایشان، باید 
برای قانون گذاری با بخش خصوصی مشـورت 
شـود و نظر فعـالان مرتبط با هر قانونی شـنیده 
شـود، امـا با ما، به عنوان بخـش خصوصی فعال 
در حـوزه بنـدر و دریا که به صـورت میدانی این 
فعالیـت را مدیریت و اجرا می کنیـم و ذی نفعان 
اصلی این قانون هسـتیم، هیچ گونـه رایزنی و یا 
مذاکره ای نشـده اسـت. این یکـی از نقیصه های 
بزرگ سـاختار دولتی اسـت که تاکنون بوده و به 

نظر می رسد همچنان استمرار دارد.«
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
گفـت: »فحوای بندهـای این لایحه نیز نقایصی 
دارد؛ بـه مفهـوم اینکـه در آن بـه همـه زوایـا و 
حوزه هـای اجرایی که در بنـدر و دریا وجود دارد 
و دچـار تعـارض، اختلاف و دعاوی می شـوند، 
توجه نشـده است. به نظر می رسد چارچوب آن 
براسـاس اسـتنتاج از قوانیـن بین المللی و بعضا 
مطابـق با قوانین داخلی بـوده و به صورت اخص 
هم روی کشتی متمرکز است و در زمینه مباحث 
بازرگانـی دریایـی و مفاهیم اسـنادی و... یا دچار 
خلأ یا دارای ضعف سـاختاری اسـت؛ به طوری 
کـه اگـر ایـن قانون تصویب شـود و بـه مرحله 
ابلاغ و اجرا برسـد با مشـکلاتی مواجه خواهیم 
شـد. به بیـان دیگر، این قانون در بعضی شـقوق 
توانایـی برطـرف کـردن مشـکلات را نخواهد 

داشت و باید به سایر قوانین رجوع شود.«
او تاکیـد کـرد: »عـلاوه بـر آن، بایـد بـه آموزش 
قضات و کارشناسان این حوزه نیز توجه ویژه ای 
شـود، زیرا یک قاضی که باید مرجع تشـخیص 

دبیر انجمن كشتیرانی: 
براساس قوانین و به صورت 
اخص قانون بهبود فضاى 

كسب و كار، باید براى 
قانون گذارى با بخش 
خصوصی مشورت شود،
 اما با ما به عنوان بخش 
خصوصی فعال در حوزه 
بندر و دریا هیچ  رایزنی 

یا مذاكراتی نشد. زیبنده 
نیست كه فقط وقتی نیاز به 

سرمایه گذارى دارند
 به سراغ ما بیایند
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بـا وجـود قانـون، تاکنـون دادگاه های تخصصی 
دریایی نداشـته باشـیم، گفت: »مهم تریـن دلیل، 
نبود قضات متخصص در حوزه دریا بوده است. 
چندین سـال قبـل شـعبه  سـوم دادگاه عمومی 
تهـران وجـود داشـت کـه جنـاب آقـای دکتـر 
پورنـوری به عنوان رئیس ایـن دادگاه مرجع حل 
اختلافـات حقوقی ارجاع شـده بود، امـا پس از 
ایشـان شـخص دیگـری در ایـن حـوزه وجود 
نداشت. البته از حدود 5 سال قبل، شعبه دیگری 
)شـعبه ٤8 حقوقی( به بعضی از مباحث مرتبط 

با دریا رسیدگی می کند.«
پل مـه در پاسـخ بـه این پرسـش که آیـا انجمن 
پـس از تصویـب و ارسـال لایحـه مذکـور بـه 
مجلس، بـرای اصلاح یـا اعلام نظر در مـورد آن 
مذاکراتـی بـا نماینـدگان داشـته اسـت یـا خیر، 
گفت: »بعد از کسـب اطلاع از ارسال این لایحه، 
با مرکـز مطالعات و کمیسـیون قضایی مجلس 
مذاکـره و اعـلام کردیـم کـه در صـورت نیاز به 
اظهارنظرهای کارشناسی، این آمادگی در انجمن 
وجـود دارد و ما مشـتاق این همکاری و فعالیت 
هسـتیم. البتـه براسـاس آنچـه تاکنـون رخ داده، 
معمولا در چنین مواردی مجلس از اتاق بازرگانی 
بـرای کسـب نظر بخـش خصوصی اسـتعلام 
می کنـد و اتـاق هم ایـن موارد را به تشـکل های 
اقتصـادی ذی ربـط انتقـال می دهـد، بنابراین اگر 
ایـن اتفاق دربـاره این لایحه هم بیفتد، بی شـک 

ما اظهارنظر کارشناسی خواهیم کرد.«
او دربـاره شـوراهای حـل اختـلاف اظهـار کرد: 
»به طـور کلـی، مـا در سـاختار رسـیدگی و حل 
اختلاف به وجود سـطوح مختلف بررسی کننده 
نیاز داریم. مسـلما رسـیدگی دعـاوی در محاکم 
حقوقی از سـرعت عمل مورد انتظـار برخوردار 
نیست؛ اما در شوراها به عنوان ابتدایی ترین مبانی 
حـل اختـلاف که با نام صلح و سـازش شـکل 
اجرایی به خود گرفته، افراد می توانند مشـکلات 
خـود را در کمتریـن زمان ممکن و با اسـتفاده از 
متخصصـان توانمنـد علمـی و فنی حـل کنند. 
هم ردیـف با شـورا، مـا مرکـز داوری را داریم که 
معتقدیـم از مهم تریـن مقاطع تصمیم گیـری در 
سـاختار رسیدگی به دعاوی اسـت. وقتی افراد با 
توافـق هم رجوع بـه داوری را می پذیرند، مفهوم 
اولیـه آن، پذیـرش آرای کسـانی اسـت کـه از 
توانمندی لازم برای تشخیص فنی و تخصصی 
برخوردار هسـتند و سـرعت عمل بالاتری برای 

کسب رأی و در صورت عدم تمکین ذی نفع در 
اجرا از طریق مراجع قضایی دارند.«

دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
بـا بیان اینکـه بخش خصوصی و دولتـی دو بال 
حرکـت رو به جلـو و دو بـازوی اجرایـی برای 
توسـعه و تعالی اقتصادی کشـور هستند، گفت: 
»مـا انتظـار داریـم دولـت بخش خصوصـی را 
رقیـب خـود نپنـدارد و او را ضعیـف و ناتـوان 
نشـمارد. عـده ای قلیـل ولـی تاثیرگـذار در بدنه 
دولت معتقدنـد که ما بخش خصوصی توانمند 
نداریـم، چرا آنها تاکنون هیچ حرکت سـازنده و 
تفکر شایسته ای نداشته اند که بخش خصوصی 

توانمند شود؟«
او تصریـح کرد: »البته ما اعتقاد نداریم که توانمند 
نیسـتیم، زیرا به اسـتثنای آنچه قانون در تبصره 3 
اصـل ٤٤ معین می کنـد، همه سـرمایه گذاری ها 
در حـوزه بنـدر و دریا توسـط بخش خصوصی 

انجام شده است.«
او افـزود: »مـا در بدترین شـرایط ممکن، همواره 
نـوک پیـکان تحریم هـا بودیـم تـا جایی کـه از 
مدیران و فعالان بخش خصوصی در لیست سیاه 
تحریـم و نیـز توسـط دولـت آمریکا بازداشـت 
شـده اند، امـا جریـان مسـتمر انتقـال کالا از/ بـه 
کشـور را مدیرت و اجـرا کردیم، بنابراین زیبنده 
اسـت که بـا این بخش بـا نگاه جدیـد برخورد 
شـود و طرف مشورت و همکاری شود، نه فقط 
آنجا و آنگاه که دولت به سـرمایه گذاری نیاز دارد 
بـه سـراغ مـا بیاینـد. وقتـی قـرار اسـت روش 
جدیـدی اتخـاذ و بخشـنامه یا لایحـه ای جدید 
تدویـن شـود، اما برخـلاف نص صریـح قانون 
بهبود فضـای کسـب و کار، از بخش خصوصی 
نظرخواهی نمی شـود، اغلب شـاهد تصمیماتی 
توسـط سـازمان های دولتی خواهیم بـود که اول 
غیرقابـل اجـرا، دوم مخل فضای کسـب و کار و 

سوم مغایر با قوانین هستند.«
دبیر کل انجمن کشتیرانی تاکید کرد: »خواسته ما 
این است که در دولت )نه به مفهوم هیئت دولت 
بلکه از کارشناس تا رئیس جمهور( به بخش 
خصوصی بهای لازم داده شود. آنها باید اطمینان 
داشته باشند که ما هم قلبی تپنده برای حفظ ایران 
داریم و در همین فضا سرمایه گذاری کرده و 
درآمد مبتنی بر پرداخت مالیات کسب می کنیم و 
به اشتغالزایی می پردازیم و در نهایت توسعه و 

آبادانی کشور عزیزمان آمال ما است.«

لایحه تشکیل دادگاه هاى 
دریایی به صورت اخص

روى كشتی متمركز است
و در زمینه مباحث بازرگانی 

دریایی و مفاهیم اسنادى 
و... یا دچار خلأ یا داراى 

ضعف ساختارى است؛ 
به طورى كه اگر به مرحله 

اجرا برسد با مشکلاتی 
مواجه خواهیم شد

صرفا آموزش نیست كه 
توانمندى درک مفاهیم 

دریایی را براى ذى نفعان 
و متولیان این امر تضمین 

می كند؛ هرچند ما از 
حیث آموزش هم دچار 

مشکل هستیم؛ مثلا 
سازمان بنادر، آموزش 

لجستیک بندرى و 
آموزش خدمه كشتی 

و كرو را برعهده گرفته
اما ما در هر دو زمینه 

شاهد پایین ترین 
سطوح آگاهی در 
میان فعالان این 

بخش هستیم
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و صـدور رأی بین طرفین دعوا باشـد، نمی تواند 
فقـط بـا آمـوزش توانمنـدی فنـی پیدا کنـد. یا 
صـرف اینکـه یـک قانـون وجـود دارد و ما این 
قانـون را در قالب خط کش ببینیـم که اگر حرف 
کسـی ذیـل آن بود پدیرفته می شـود و اگر بالاتر 
بود رد می شـود، کار درسـتی نیست. باید قاضی 
و اصحاب تشـخیص حق، توانمندی لازم را در 

حوزه فنی داشته باشند.«
پل مه تصریح کـرد: »البته صرفا آموزش نیسـت 
کـه توانمنـدی درک مفاهیـم دریایـی را بـرای 
ذی نفعـان و متولیـان ایـن امر تضمیـن می کند؛ 
کمااینکه مـا از حیث آموزش هم دچار مشـکل 
هسـتیم؛ مثـلا سـازمان بنـادر اکنـون آمـوزش 
لجسـتیک بندری و آموزش خدمه کشتی و کرو 
را برعهده گرفته، اما ما شـاهد پایین ترین سطوح 
آگاهـی و دانش در میان فعالان این بخش از باب 
آموزش لجسـتیک بندری هستیم؛ علاوه بر این، 
اساسـا سـازمان بنـادر نبایـد ایـن حـق را بـرای 
خـودش به عنوان حقوق منحصر به فرد سـازمان 
حاکمیتی قائل شـود که به هر حـوزه و از جمله 
مباحـث آموزشـی وارد شـده و نـگاه دولتـی را 
حاکـم کند. در این صـورت، آن آموزش، فقط به 
هدفـی بـرای دریافت یک مجوز، برای تاسـیس 
شـرکت تبدیل می شـود. این در حالی اسـت که 

در بخش خصوصی چنین نگاهـی وجود ندارد. 
از نگاه ما یک فرد بایـد از مجرای آموزش علاوه 
بـر شـناخت بصری و تلمـذی، قـدرت تفکر و 
توانمندی اجرایی و مدیریتی را برای حل مسائل 
و ایده پردازی تجاری به دست آورد و خوشبختانه 
مـا ایـن قابلیـت را بـرای دانش پژوهان تشـکل 

به وجود آورده ایم.«
او با بیان اینکه به صرف گرفتن مدرک گواهینامه 
شایستگی، قابلیت به وجود نمی آورید و تسلط 
لازم بر این حوزه با آموزش های تئوریک ابلاغی 
سازمان امکان پذیر نیست، گفت: »چندین سال 
قبل، اعضای انجمن کشتیرانی با مشکل عدم 
استنتاج صحیح از فعالیت های دریایی و نبود 
دانش درباره این فعالیت تخصصی در متولیان 
سازمان امور مالیاتی مواجه بود. ما با مدیران وقت 
مذاکراتی داشتیم و برای تعدادی از کارشناسان و 
مدیران حوزه های مالیاتی دوره های کاربردی و 
میدانی برای توانمندسازی آنها فراهم کردیم که 
خوشبختانه باعث شد بسیاری از مشکلات در 
حوزه مالیاتی  مرتفع شود؛ حالا با مبحث آموزش 
قضات و شاکله حقوقی که می خواهد یک امر 
بسیار مهمی را تعیین تکلیف کند، مواجه هستیم، 

که بسیار پیچیده تر است.«
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
اظهار کرد: »یکی دیگر از نقایص این قانون، عدم 
توجه به مبانی کارشناسی است که به عنوان یک 
ابزار و طریقت می تواند در اختیار قاضی باشد. 
متاسفانه ما کارشناسان رسمی در حوزه اصلی 
فعالیت دریا یعنی فعالیت های بازرگانی و اسناد 
نداریم و دانش آنها بیشتر مربوط به وسایل نقلیه 
دریایی و یا اصطلاحا حمل و نقل است. همچنین 
اکثر کارشناسانی که در این حوزه دارای مجوز 
هستند، مدیران و کارشناسان سازمانی های دولتی 
بوده اند و فعالیت های ذهنی آنها طبق چارچوب 
نظرات دولتی شکل گرفته است، یعنی اکثریت 
آنها نه مالک شرکت بودند که از نزدیک با شرایط 
یک مالک در حوزه دریا آشنا شده باشند و نه در 
فعالیت میدانی و تجاری حوزه حضور داشته اند. 
با این سابقه، ما بعضا با اظهارنظرهایی مواجه 
می شویم که هر انسانی را حیرت  زده می کند که 
نظر  به گونه  ای  رسمی  کارشناس  یک  چطور 
می دهد که با هیچ یک از اصول جاری و متعارف 

در حوزه دریا و بندر مطابقت ندارد.«
او در پاسـخ به اینکه چه دلایلی باعث شـده بود 

کرده و  امکان تاسیس دادگاه تخصصی دریایی 
را رقم بزند. البته به نظر می رسد این کار به سرعت 
سایر امور مقدور نشود، زیرا پایه اصلی اثربخشی 
دادگاه، قاضی مبرز این حوزه است و ضرورت 
سرمایه گذاری روی قضات دارای صلاحیت از 
جمله عوامل شکل گیری و دوام و قوام دادگاه 

تلقی می شود.«
او با بیان اینکه هرچند انجمن کشـتیرانی معتقد 
اسـت کـه ایـن لایحه کامل نیسـت، اما بـه قول 
اندیشـمندان، قانـون ناقص بهتـر از نبـود قانون 
اسـت، افزود: »قطعا نقاط ضعـف و قوت لایحه 
نامبـرده را در کلام نمی تـوان احصـا کـرد، اما ما 
معتقدیم این لایحه آنطور که باید، جامع الشرایط 
نیست، مثلا براسـاس قوانین و به صورت اخص 
قانون بهبود فضای کسب و کار، همچنین دستور 
شـخص رئیس جمهور و معاون اول ایشان، باید 
برای قانون گذاری با بخش خصوصی مشـورت 
شـود و نظر فعـالان مرتبط با هر قانونی شـنیده 
شـود، امـا با ما، به عنوان بخـش خصوصی فعال 
در حـوزه بنـدر و دریا که به صـورت میدانی این 
فعالیـت را مدیریت و اجرا می کنیـم و ذی نفعان 
اصلی این قانون هسـتیم، هیچ گونـه رایزنی و یا 
مذاکره ای نشـده اسـت. این یکـی از نقیصه های 
بزرگ سـاختار دولتی اسـت که تاکنون بوده و به 

نظر می رسد همچنان استمرار دارد.«
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
گفـت: »فحوای بندهـای این لایحه نیز نقایصی 
دارد؛ بـه مفهـوم اینکـه در آن بـه همـه زوایـا و 
حوزه هـای اجرایی که در بنـدر و دریا وجود دارد 
و دچـار تعـارض، اختلاف و دعاوی می شـوند، 
توجه نشـده است. به نظر می رسد چارچوب آن 
براسـاس اسـتنتاج از قوانیـن بین المللی و بعضا 
مطابـق با قوانین داخلی بـوده و به صورت اخص 
هم روی کشتی متمرکز است و در زمینه مباحث 
بازرگانـی دریایـی و مفاهیم اسـنادی و... یا دچار 
خلأ یا دارای ضعف سـاختاری اسـت؛ به طوری 
کـه اگـر ایـن قانون تصویب شـود و بـه مرحله 
ابلاغ و اجرا برسـد با مشـکلاتی مواجه خواهیم 
شـد. به بیـان دیگر، این قانون در بعضی شـقوق 
توانایـی برطـرف کـردن مشـکلات را نخواهد 

داشت و باید به سایر قوانین رجوع شود.«
او تاکیـد کـرد: »عـلاوه بـر آن، بایـد بـه آموزش 
قضات و کارشناسان این حوزه نیز توجه ویژه ای 
شـود، زیرا یک قاضی که باید مرجع تشـخیص 

دبیر انجمن كشتیرانی: 
براساس قوانین و به صورت 
اخص قانون بهبود فضاى 

كسب و كار، باید براى 
قانون گذارى با بخش 
خصوصی مشورت شود،
 اما با ما به عنوان بخش 
خصوصی فعال در حوزه 
بندر و دریا هیچ  رایزنی 

یا مذاكراتی نشد. زیبنده 
نیست كه فقط وقتی نیاز به 

سرمایه گذارى دارند
 به سراغ ما بیایند
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بـا وجـود قانـون، تاکنـون دادگاه های تخصصی 
دریایی نداشـته باشـیم، گفت: »مهم تریـن دلیل، 
نبود قضات متخصص در حوزه دریا بوده است. 
چندین سـال قبـل شـعبه  سـوم دادگاه عمومی 
تهـران وجـود داشـت کـه جنـاب آقـای دکتـر 
پورنـوری به عنوان رئیس ایـن دادگاه مرجع حل 
اختلافـات حقوقی ارجاع شـده بود، امـا پس از 
ایشـان شـخص دیگـری در ایـن حـوزه وجود 
نداشت. البته از حدود 5 سال قبل، شعبه دیگری 
)شـعبه ٤8 حقوقی( به بعضی از مباحث مرتبط 

با دریا رسیدگی می کند.«
پل مـه در پاسـخ بـه این پرسـش که آیـا انجمن 
پـس از تصویـب و ارسـال لایحـه مذکـور بـه 
مجلس، بـرای اصلاح یـا اعلام نظر در مـورد آن 
مذاکراتـی بـا نماینـدگان داشـته اسـت یـا خیر، 
گفت: »بعد از کسـب اطلاع از ارسال این لایحه، 
با مرکـز مطالعات و کمیسـیون قضایی مجلس 
مذاکـره و اعـلام کردیـم کـه در صـورت نیاز به 
اظهارنظرهای کارشناسی، این آمادگی در انجمن 
وجـود دارد و ما مشـتاق این همکاری و فعالیت 
هسـتیم. البتـه براسـاس آنچـه تاکنـون رخ داده، 
معمولا در چنین مواردی مجلس از اتاق بازرگانی 
بـرای کسـب نظر بخـش خصوصی اسـتعلام 
می کنـد و اتـاق هم ایـن موارد را به تشـکل های 
اقتصـادی ذی ربـط انتقـال می دهـد، بنابراین اگر 
ایـن اتفاق دربـاره این لایحه هم بیفتد، بی شـک 

ما اظهارنظر کارشناسی خواهیم کرد.«
او دربـاره شـوراهای حـل اختـلاف اظهـار کرد: 
»به طـور کلـی، مـا در سـاختار رسـیدگی و حل 
اختلاف به وجود سـطوح مختلف بررسی کننده 
نیاز داریم. مسـلما رسـیدگی دعـاوی در محاکم 
حقوقی از سـرعت عمل مورد انتظـار برخوردار 
نیست؛ اما در شوراها به عنوان ابتدایی ترین مبانی 
حـل اختـلاف که با نام صلح و سـازش شـکل 
اجرایی به خود گرفته، افراد می توانند مشـکلات 
خـود را در کمتریـن زمان ممکن و با اسـتفاده از 
متخصصـان توانمنـد علمـی و فنی حـل کنند. 
هم ردیـف با شـورا، مـا مرکـز داوری را داریم که 
معتقدیـم از مهم تریـن مقاطع تصمیم گیـری در 
سـاختار رسیدگی به دعاوی اسـت. وقتی افراد با 
توافـق هم رجوع بـه داوری را می پذیرند، مفهوم 
اولیـه آن، پذیـرش آرای کسـانی اسـت کـه از 
توانمندی لازم برای تشخیص فنی و تخصصی 
برخوردار هسـتند و سـرعت عمل بالاتری برای 

کسب رأی و در صورت عدم تمکین ذی نفع در 
اجرا از طریق مراجع قضایی دارند.«

دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایران 
بـا بیان اینکـه بخش خصوصی و دولتـی دو بال 
حرکـت رو به جلـو و دو بـازوی اجرایـی برای 
توسـعه و تعالی اقتصادی کشـور هستند، گفت: 
»مـا انتظـار داریـم دولـت بخش خصوصـی را 
رقیـب خـود نپنـدارد و او را ضعیـف و ناتـوان 
نشـمارد. عـده ای قلیـل ولـی تاثیرگـذار در بدنه 
دولت معتقدنـد که ما بخش خصوصی توانمند 
نداریـم، چرا آنها تاکنون هیچ حرکت سـازنده و 
تفکر شایسته ای نداشته اند که بخش خصوصی 

توانمند شود؟«
او تصریـح کرد: »البته ما اعتقاد نداریم که توانمند 
نیسـتیم، زیرا به اسـتثنای آنچه قانون در تبصره 3 
اصـل ٤٤ معین می کنـد، همه سـرمایه گذاری ها 
در حـوزه بنـدر و دریا توسـط بخش خصوصی 

انجام شده است.«
او افـزود: »مـا در بدترین شـرایط ممکن، همواره 
نـوک پیـکان تحریم هـا بودیـم تـا جایی کـه از 
مدیران و فعالان بخش خصوصی در لیست سیاه 
تحریـم و نیـز توسـط دولـت آمریکا بازداشـت 
شـده اند، امـا جریـان مسـتمر انتقـال کالا از/ بـه 
کشـور را مدیرت و اجـرا کردیم، بنابراین زیبنده 
اسـت که بـا این بخش بـا نگاه جدیـد برخورد 
شـود و طرف مشورت و همکاری شود، نه فقط 
آنجا و آنگاه که دولت به سـرمایه گذاری نیاز دارد 
بـه سـراغ مـا بیاینـد. وقتـی قـرار اسـت روش 
جدیـدی اتخـاذ و بخشـنامه یا لایحـه ای جدید 
تدویـن شـود، اما برخـلاف نص صریـح قانون 
بهبود فضـای کسـب و کار، از بخش خصوصی 
نظرخواهی نمی شـود، اغلب شـاهد تصمیماتی 
توسـط سـازمان های دولتی خواهیم بـود که اول 
غیرقابـل اجـرا، دوم مخل فضای کسـب و کار و 

سوم مغایر با قوانین هستند.«
دبیر کل انجمن کشتیرانی تاکید کرد: »خواسته ما 
این است که در دولت )نه به مفهوم هیئت دولت 
بلکه از کارشناس تا رئیس جمهور( به بخش 
خصوصی بهای لازم داده شود. آنها باید اطمینان 
داشته باشند که ما هم قلبی تپنده برای حفظ ایران 
داریم و در همین فضا سرمایه گذاری کرده و 
درآمد مبتنی بر پرداخت مالیات کسب می کنیم و 
به اشتغالزایی می پردازیم و در نهایت توسعه و 

آبادانی کشور عزیزمان آمال ما است.«

لایحه تشکیل دادگاه هاى 
دریایی به صورت اخص

روى كشتی متمركز است
و در زمینه مباحث بازرگانی 

دریایی و مفاهیم اسنادى 
و... یا دچار خلأ یا داراى 

ضعف ساختارى است؛ 
به طورى كه اگر به مرحله 

اجرا برسد با مشکلاتی 
مواجه خواهیم شد

صرفا آموزش نیست كه 
توانمندى درک مفاهیم 

دریایی را براى ذى نفعان 
و متولیان این امر تضمین 

می كند؛ هرچند ما از 
حیث آموزش هم دچار 

مشکل هستیم؛ مثلا 
سازمان بنادر، آموزش 

لجستیک بندرى و 
آموزش خدمه كشتی 

و كرو را برعهده گرفته
اما ما در هر دو زمینه 

شاهد پایین ترین 
سطوح آگاهی در 
میان فعالان این 

بخش هستیم
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جزئیات لایحه جدید تشکیل دادگاه های دریایی

فونداسیون 
یک سازه حقوقی

ماه گذشته لایحه پیشنهادی قوه قضائیه در زمینه تشکیل دادگاه 
دریایی که به منظور رفع خلا قانونی موجود در این زمینه و ضرورت 
اختلافات  حل وفصل  جهت  لازم  قانونی  زیرساخت های  پیش بینی 
تجاری در حوزه حمل ونقل دریایی تهیه شده، پس از تصویب دولت، 
جهت طی کردن مراحل تقنینی به مجلس شورای اسلامی ارسال شد.

لایحه فوق به نحوه تشکیل، صلاحیت ها و تعیین حوزه قضایی، شرایط 
قضات دادگاه دریایی و نحوه رسیدگی به دعوا، اجرا و سایر مسائل 
مربوط می پردازد.  مطابق این پیشنهاد به منظور رسیدگی به دعاوی 
موضوع این قانون،  دادگاه دریایی در حوزه قضایی شهرستان تهران 
و حوزه قضایی استان های ساحلی تشکیل می شود. همچنین تعیین 
حوزه قضایی محل تشکیل دادگاه دریایی در استان های ساحلی و 

تعداد شعب آن به تشخیص رئیس قوه قضاییه تعیین می شود.
قضات دادگاه دریایی که با حکم رئیس قوه قضائیه منصوب می شوند، 
می بایست ضمن داشتن حداقل پنج سال سابقه قضاوت در دادگاه های 
عمومی حقوقی، دوره های آموزشی داخلی و خارجی مربوط را گذرانده 

باشند.
مطابق این پیش نویس قانونی،  رسیدگی به مسائلی مانند »ثبت،  ابطال 
ثبت و تابعیت کشتی ایرانی«، »تصرف،  مالکیت،  انتقال عین یا منافع 
کشتی«، »بهره برداری مالکان مشاع از کشتی یا عواید آن«، »رهن یا 
حق ممتاز نسبت به کشتی یا بار آن«، »حمل ونقل بار در قالب بارنامه یا 
قرارداد اجاره کشتی«، »حمل ونقل مسافر با کشتی« و ... در صلاحیت 

این دادگاه قرار دارد.

بازیافت کشتی؛
- حقـوق، عـوارض و هزینه هـای بنـدر، کانال، 

اسکله، لنگرگاه و سایر راه های آبی؛
- حقـوق، مزایا، هزینه بازگشـت بـه وطن و هر 
مبلـغ دیگر قابـل پرداخت به فرمانده، افسـران و 
سایر کارکنان کشتی یا سهم بیمه تامین اجتماعی 

یا هر مبلغ قابل پرداخت از طرف آنها؛
- قراردادهای مدیریت کشتی؛

- حق العمـل، حـق دلالی یا حـق نمایندگی که 
بایـد توسـط یـا از طـرف مالـک کشـتی یـا 

اجاره کننده دربست آن پرداخت شود؛
- بیمـه دریایی که انجمن های حمایت و جبران 

خسارت را نیز در برمی گیرد؛
- اقدامـات یـا مخارج انجام شـده برای کشـتی 
توسط فرمانده یا سـایر اشخاص مجاز به نیابت 

از مالک یا اجاره کننده دربست کشتی؛
- وسـایل، قطعـات، لـوازم، مـواد، سـوخت و 
هرگونه تجهیزات تحویل داده شده و یا خدمات 
عرضـه شـده بـرای عملیـات، بهره بـرداری و 

نگهداری کشتی؛
- بیرون آوردن، شناورسـازی، جابه جا کـردن، از 
بیـن بـردن یا رفع خطر از کشـتی مغـروق، نیمه 
مغروق، مصدوم، به گل نشسته، رها شده مشتمل 
بر هر شـی ء یـا کالایی که در کشـتی، باقی مانده 
یا نمانده اسـت و محافظت از کشـتی رها شده، 
محمولـه و کارکنـان آن و مخارج مربوط به همه 

اقدامات مذکور؛
- ورود یـا احتمال قریب الوقوع هرگونه صدمه و 
آلودگی از سـوی کشـتی به محیط زیست، خط 
سـاحلی و تاسیسـات و تسـهیلات مربـوط یـا 
اشـخاص ثالـث، اقدامـات انجـام شـده بـرای 
جلوگیری، به حداقل رسـاندن، پاک سازی و رفع 
صدمات مذکور، خسـارت قابـل پرداخت برای 
چنیـن صدماتی مشـتمل بر هزینـه ارزیابـی آن، 
مخـارج اقدامـات متعـارف به منظـور احیـای 
محیط زیسـت و سـایر صدمـات، اقدامـات و 

مخارج مشابه موارد مذکور؛
- جابه جایـی، نگهـداری، انبـارداری، بارگیری و 

تخلیه کالا در اسکله  و محوطه  بندری؛
- سـرمایه گذاری، ساخت، اجاره و واگذاری حق 
اراضـی  و  اسـکله ها، محوطه هـا  بهره بـرداری 

بندری و سایر قراردادهای مربوطه؛
- خسـارت وارد بر اسکله ها، محوطه ها، اراضی 

و تجهیزات بندری؛

تشکیل دادگاه دریایی
ماده ۱- به منظور رسـیدگی به دعـاوی موضوع 
ایـن قانـون، دادگاه دریایـی در حـوزه قضایـی 
شهرسـتان تهـران و حـوزه قضایـی اسـتان های 
ساحلی تشـکیل می شـود. تعیین حوزه قضایی 
محـل تشـکیل دادگاه دریایـی در اسـتان های 
سـاحلی و تعـداد شـعب مذکور، به تشـخیص 

رئیس قوه قضاییه است.
مـاده ۲- دادگاه دریایـی بـا حضـور رئیـس و یا  

دادرس علی البدل تشکیل می شود.
مـاده ۳- قضـات دادگاه دریایـی، با حکم رئیس 
قـوه قضاییه منصوب می شـوند و بایـد حداقل 
پنج سـال سـابقه قضاوت در دادگاه های عمومی 
حقوقی داشـته و نیز دوره های آموزشی داخلی و 
خارجـی مربـوط را بـه صـورت موفقیت آمیـز 

پشت سر بگذارند.
تبصـره - آیین نامه بند دوم این ماده مشـتمل بر 
تدویـن و اجـرای برنامه هـای آمـوزش داخلی و 
خارجی، برگزاری امتحانات پایان دوره و ارزیابی 
اشـخاص توسط معاونت حقوقی قوه قضاییه با 
همـکاری معاونت منابع انسـانی قـوه قضاییه و 
وزارت راه تهیه می شود و به تصویب رئیس قوه 

قضاییه می رسد.

 صلاحیت دادگاه دریایی
ماده ۴- رسـیدگی و اتخاذ تصمیم درباره دعاوی 
راجـع به موارد زیر، در صلاحیـت دادگاه دریایی 
اسـت: ثبت، ابطال ثبت و تابعیت کشـتی ایرانی؛ 
تصـرف، مالکیـت، انتقال عین یا منافع کشـتی؛ 
بهره برداری مالکان مشـاع از کشـتی یا عواید آن؛ 
رهـن یا حق ممتاز نسـبت به کشـتی یا بـار آن؛ 
حمل ونقـل بار در قالـب بارنامه یا قـرارداد اجاره 
کشتی؛ حمل ونقل مسـافر با کشتی؛ یدک کشی؛ 
خسـارت مشـترک؛ خدمات راهنمایی کشـتی؛ 

تحدید مسئولیت؛ تصادم؛
- نجـات دریایی و غرامـت در رابطه با عملیات 
نجات کشتی را که خود یا محموله آن، تهدیدی 

برای محیط زیست باشد؛
- خسارت ناشی فعالیت کشتی یا خسارت وارد 
به کشـتی؛ خسـارت وارد به محموله کشتی که 
اثاثیه مسـافر را نیز در برمی گیرد؛ خسارات ناشی 
از فـوت یا صدمـات بدنی در دریا یا خشـکی 

در اثر عملیات کشتی؛
- سـاخت، بازسـازی، تغییرات، تعمیر، تجهیز و 

براساس ماده 1، براى 
رسیدگی به دعاوى موضوع 

این قانون، دادگاه دریایی 
در حوزه قضایی تهران و 
حوزه قضایی استان هاى 
ساحلی تشکیل می شود. 
تعیین حوزه هاى قضایی 

براى تشکیل دادگاه
دریایی در استان هاى 
ساحلی و تعداد شعب
مذكور، به تشخیص 

رئیس قوه قضاییه
خواهد بود

قضات دادگاه دریایی، 
با حکم رئیس قوه قضاییه 

منصوب می شوند و باید 
حداقل پنج سال سابقه
قضاوت در دادگاه هاى 
عمومی حقوقی داشته 

و نیز دوره هاى آموزشی
داخلی و خارجی مربوط 

را به صورت موفقیت آمیز 
پشت سر بگذارند
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جزئیات لایحه جدید تشکیل دادگاه های دریایی

فونداسیون 
یک سازه حقوقی

ماه گذشته لایحه پیشنهادی قوه قضائیه در زمینه تشکیل دادگاه 
دریایی که به منظور رفع خلا قانونی موجود در این زمینه و ضرورت 
اختلافات  حل وفصل  جهت  لازم  قانونی  زیرساخت های  پیش بینی 
تجاری در حوزه حمل ونقل دریایی تهیه شده، پس از تصویب دولت، 
جهت طی کردن مراحل تقنینی به مجلس شورای اسلامی ارسال شد.

لایحه فوق به نحوه تشکیل، صلاحیت ها و تعیین حوزه قضایی، شرایط 
قضات دادگاه دریایی و نحوه رسیدگی به دعوا، اجرا و سایر مسائل 
مربوط می پردازد.  مطابق این پیشنهاد به منظور رسیدگی به دعاوی 
موضوع این قانون،  دادگاه دریایی در حوزه قضایی شهرستان تهران 
و حوزه قضایی استان های ساحلی تشکیل می شود. همچنین تعیین 
حوزه قضایی محل تشکیل دادگاه دریایی در استان های ساحلی و 

تعداد شعب آن به تشخیص رئیس قوه قضاییه تعیین می شود.
قضات دادگاه دریایی که با حکم رئیس قوه قضائیه منصوب می شوند، 
می بایست ضمن داشتن حداقل پنج سال سابقه قضاوت در دادگاه های 
عمومی حقوقی، دوره های آموزشی داخلی و خارجی مربوط را گذرانده 

باشند.
مطابق این پیش نویس قانونی،  رسیدگی به مسائلی مانند »ثبت،  ابطال 
ثبت و تابعیت کشتی ایرانی«، »تصرف،  مالکیت،  انتقال عین یا منافع 
کشتی«، »بهره برداری مالکان مشاع از کشتی یا عواید آن«، »رهن یا 
حق ممتاز نسبت به کشتی یا بار آن«، »حمل ونقل بار در قالب بارنامه یا 
قرارداد اجاره کشتی«، »حمل ونقل مسافر با کشتی« و ... در صلاحیت 

این دادگاه قرار دارد.

بازیافت کشتی؛
- حقـوق، عـوارض و هزینه هـای بنـدر، کانال، 

اسکله، لنگرگاه و سایر راه های آبی؛
- حقـوق، مزایا، هزینه بازگشـت بـه وطن و هر 
مبلـغ دیگر قابـل پرداخت به فرمانده، افسـران و 
سایر کارکنان کشتی یا سهم بیمه تامین اجتماعی 

یا هر مبلغ قابل پرداخت از طرف آنها؛
- قراردادهای مدیریت کشتی؛

- حق العمـل، حـق دلالی یا حـق نمایندگی که 
بایـد توسـط یـا از طـرف مالـک کشـتی یـا 

اجاره کننده دربست آن پرداخت شود؛
- بیمـه دریایی که انجمن های حمایت و جبران 

خسارت را نیز در برمی گیرد؛
- اقدامـات یـا مخارج انجام شـده برای کشـتی 
توسط فرمانده یا سـایر اشخاص مجاز به نیابت 

از مالک یا اجاره کننده دربست کشتی؛
- وسـایل، قطعـات، لـوازم، مـواد، سـوخت و 
هرگونه تجهیزات تحویل داده شده و یا خدمات 
عرضـه شـده بـرای عملیـات، بهره بـرداری و 

نگهداری کشتی؛
- بیرون آوردن، شناورسـازی، جابه جا کـردن، از 
بیـن بـردن یا رفع خطر از کشـتی مغـروق، نیمه 
مغروق، مصدوم، به گل نشسته، رها شده مشتمل 
بر هر شـی ء یـا کالایی که در کشـتی، باقی مانده 
یا نمانده اسـت و محافظت از کشـتی رها شده، 
محمولـه و کارکنـان آن و مخارج مربوط به همه 

اقدامات مذکور؛
- ورود یـا احتمال قریب الوقوع هرگونه صدمه و 
آلودگی از سـوی کشـتی به محیط زیست، خط 
سـاحلی و تاسیسـات و تسـهیلات مربـوط یـا 
اشـخاص ثالـث، اقدامـات انجـام شـده بـرای 
جلوگیری، به حداقل رسـاندن، پاک سازی و رفع 
صدمات مذکور، خسـارت قابـل پرداخت برای 
چنیـن صدماتی مشـتمل بر هزینـه ارزیابـی آن، 
مخـارج اقدامـات متعـارف به منظـور احیـای 
محیط زیسـت و سـایر صدمـات، اقدامـات و 

مخارج مشابه موارد مذکور؛
- جابه جایـی، نگهـداری، انبـارداری، بارگیری و 

تخلیه کالا در اسکله  و محوطه  بندری؛
- سـرمایه گذاری، ساخت، اجاره و واگذاری حق 
اراضـی  و  اسـکله ها، محوطه هـا  بهره بـرداری 

بندری و سایر قراردادهای مربوطه؛
- خسـارت وارد بر اسکله ها، محوطه ها، اراضی 

و تجهیزات بندری؛

تشکیل دادگاه دریایی
ماده ۱- به منظور رسـیدگی به دعـاوی موضوع 
ایـن قانـون، دادگاه دریایـی در حـوزه قضایـی 
شهرسـتان تهـران و حـوزه قضایـی اسـتان های 
ساحلی تشـکیل می شـود. تعیین حوزه قضایی 
محـل تشـکیل دادگاه دریایـی در اسـتان های 
سـاحلی و تعـداد شـعب مذکور، به تشـخیص 

رئیس قوه قضاییه است.
مـاده ۲- دادگاه دریایـی بـا حضـور رئیـس و یا  

دادرس علی البدل تشکیل می شود.
مـاده ۳- قضـات دادگاه دریایـی، با حکم رئیس 
قـوه قضاییه منصوب می شـوند و بایـد حداقل 
پنج سـال سـابقه قضاوت در دادگاه های عمومی 
حقوقی داشـته و نیز دوره های آموزشی داخلی و 
خارجـی مربـوط را بـه صـورت موفقیت آمیـز 

پشت سر بگذارند.
تبصـره - آیین نامه بند دوم این ماده مشـتمل بر 
تدویـن و اجـرای برنامه هـای آمـوزش داخلی و 
خارجی، برگزاری امتحانات پایان دوره و ارزیابی 
اشـخاص توسط معاونت حقوقی قوه قضاییه با 
همـکاری معاونت منابع انسـانی قـوه قضاییه و 
وزارت راه تهیه می شود و به تصویب رئیس قوه 

قضاییه می رسد.

 صلاحیت دادگاه دریایی
ماده ۴- رسـیدگی و اتخاذ تصمیم درباره دعاوی 
راجـع به موارد زیر، در صلاحیـت دادگاه دریایی 
اسـت: ثبت، ابطال ثبت و تابعیت کشـتی ایرانی؛ 
تصـرف، مالکیـت، انتقال عین یا منافع کشـتی؛ 
بهره برداری مالکان مشـاع از کشـتی یا عواید آن؛ 
رهـن یا حق ممتاز نسـبت به کشـتی یا بـار آن؛ 
حمل ونقـل بار در قالـب بارنامه یا قـرارداد اجاره 
کشتی؛ حمل ونقل مسـافر با کشتی؛ یدک کشی؛ 
خسـارت مشـترک؛ خدمات راهنمایی کشـتی؛ 

تحدید مسئولیت؛ تصادم؛
- نجـات دریایی و غرامـت در رابطه با عملیات 
نجات کشتی را که خود یا محموله آن، تهدیدی 

برای محیط زیست باشد؛
- خسارت ناشی فعالیت کشتی یا خسارت وارد 
به کشـتی؛ خسـارت وارد به محموله کشتی که 
اثاثیه مسـافر را نیز در برمی گیرد؛ خسارات ناشی 
از فـوت یا صدمـات بدنی در دریا یا خشـکی 

در اثر عملیات کشتی؛
- سـاخت، بازسـازی، تغییرات، تعمیر، تجهیز و 

براساس ماده 1، براى 
رسیدگی به دعاوى موضوع 

این قانون، دادگاه دریایی 
در حوزه قضایی تهران و 
حوزه قضایی استان هاى 
ساحلی تشکیل می شود. 
تعیین حوزه هاى قضایی 

براى تشکیل دادگاه
دریایی در استان هاى 
ساحلی و تعداد شعب
مذكور، به تشخیص 

رئیس قوه قضاییه
خواهد بود

قضات دادگاه دریایی، 
با حکم رئیس قوه قضاییه 

منصوب می شوند و باید 
حداقل پنج سال سابقه
قضاوت در دادگاه هاى 
عمومی حقوقی داشته 

و نیز دوره هاى آموزشی
داخلی و خارجی مربوط 

را به صورت موفقیت آمیز 
پشت سر بگذارند
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رونوشـت مصدق و ترجمه رسـمی کلیه اوراق 
دعـوا از سـوی خواهـان بـه زبـان محـل اقامت 
خوانده، به دسـتور دادگاه دریایـی و از طریق قوه 
قضاییـه، وزارت امـور خارجـه اخطاریـه و یـا 
پیوسـت های آن را برای سـفارت یا کنسولگری 
متبـوع در کشـور محـل اقامـت خوانده ارسـال 

می کند. 
مامـوران ذی ربـط، باید حداکثر ظرف پنـج روز، 
اوراق را بـه طریـق مقتضی به خوانده ابلاغ کنند. 
نتیجـه اقـدام، توسـط سـفارت یا کنسـولگری 
مربوط، جهت ارسـال به دادگاه رسـیدگی کننده، 

به وزارت امور خارجه اعاده می شود.
چنانچه در کشـور محل اقامت خوانده، سفارت 
یـا کنسـولگری ایـران نباشـد، دادخواسـت و 
پیوسـت های آن، توسـط وزارت امور خارجه، به 
هـر طریق مقتضـی دیگر، بـه نشـانی خوانده 

ارسال می گردد.
مـاده ۱۰- در صورتی  که خواهان نتواند نشـانی 
خوانـده را در خـارج از کشـور معین کند یا پس 
از اخطـار رفع نقـص از سـوی دادگاه دریایی، از 
تعیین نشانی او در خارج از کشور، اعلام ناتوانی 
کند. به درخواست خواهان و دستور دادگاه، مفاد 
دادخواسـت از طریـق درگاه ملـی قـوه قضاییـه 
منتشـر می شـود. تاریخ انتشـار آگهی تا جلسـه 

رسیدگی نباید کمتر از دو ماه باشد. 

خوانـده می تواند به دفتـر دادگاه مراجعه و ضمن 
ارائه رسید، اوراق مربوط را دریافت کند.

رسیدگی به دعوا و دلایل
مـاده ۱۱- دادگاه دریایـی، مطابق قانـون دریایی 
مصـوب 13٤3/6/29 بـا اصلاحات و الحاقات 
1391 و سایر قوانین و مقررات لازم الاجرا اعم از 
داخلـی یـا بین المللـی، رای مقتضی صـادر و یا 

فصل خصومت می کند. 
در صـورت سـکوت قوانین و مقـررات مربوط، 
دادگاه بـا اسـتناد به اصـول و عرف بین المللی یا 
بنـدری حاکم که مغایر موازین شـرعی نباشـند 

اتخاذ تصمیم می نماید.
مـاده ۱۲- در مـواردی کـه در ایـن قانون، حکم 
خاصی پیش بینی نشده باشـد، رسیدگی به دعوا 
در دادگاه دریایـی، طبـق قانـون آییـن دادرسـی 
دادگاه های عمومی و انقلاب در امور مدنی انجام 

خواهد شد.
ماده ۱۳- چنانچه تحقیـق از مطلعان یا هرگونه 
تحقیقـات دیگـر باید خـارج از کشـور به عمل 
آید. دادگاه دریایی می تواند راسـا یا به درخواست 
هـر یـک از طرفیـن دعوا، قـرار مقتضـی صادر 
کرده و ضمن تعیین شـیوه و مهلت اقدام، انجام 
تحقیقات لازم را از طریق مقـرر در ماده 9 قانون، 
به سـفارت و یا کنسولگری ایران در محل ارجاع 
دهد. از تحقیقات معمول، صورت مجلسی تهیه 
شـده و پـس از امضـای اشـخاص ذی ربـط و 
تصدیق مقام مجاز سـفارت و یا کنسـولگری، از 

همان طریق به دادگاه اعاده خواهد شد.
مـاده ۱۴- در مـوارد ارجـاع امـر به کارشـناس، 
دادگاه دریایـی می تواند موضوع را به کارشـناس 
رسـمی دادگسـتری یا حسـب مورد به شخص 

خبره ارجاع دهد.
مـاده ۱۵- دادگاه دریایـی باید در قـرار ارجاع امر 
به کارشـناس، به طور دقیق و مفصل، مـواردی را 
که کارشـناس بایـد درباره آنها اظهارنظر کند قید 
نمایـد. مضمـون قرار نبایـد به نحوی باشـد که 
مسـتلزم ورود و اظهارنظر کارشـناس در مسائل 

حکمی و غیرموضوعی باشد.
مـاده ۱۶- درصورتی کـه بـا وجود درخواسـت 
کارشـناس، هر یک از طرفین، بدون عذر موجه، 
از همـکاری لازم بـرای ورود او بـه محـل انجام 
کارشناسی یا ارائه مستندات یا توضیحات و نظیر 
ایـن مـوارد امتنـاع کند و اجـرای قرار هـم بدون 

- دعـوای مربـوط بـه جبران خسـارت موضوع 
قانـون حفاظـت از دریاهـا و رودخانه هـای قابل 
کشتیرانی در مقابل آلودگی به مواد نفتی مصوب 

.1389/5/27
تبصره ۱- دعاوی موضوع بندهای 2٤، 25 و 29 

خارج از نوبت رسیدگی می شوند.
ماده ۵- تشخیص صلاحیت یا عدم صلاحیت 
دادگاه دریایی نسـبت به دعوایی که بـه آن ارجاع 

شده است با همان دادگاه است. 
ملاک احراز صلاحیت، تاریخ تقدیم دادخواست 
اسـت. در صـورت بروز اختـلاف در صلاحیت 
بین دادگاه دریایی و سـایر دادگاه ها یا مراجع غیر 
قضایـی، به ترتیب مقرر در قانون آیین دادرسـی 
دادگاه های عمومی و انقلاب در امور مدنی عمل 

خواهد شد.
مـاده ۶- در حـوزه قضایـی اسـتان هایی که این 
دادگاه تشکیل نشده و یا سایر دادگاه های دریایی 
فاقد صلاحیت باشـند، به دعاوی ایـن قانون در 

دادگاه دریایی تهران رسیدگی می شود.
مـاده ۷- دعاوی مذکـور در ماده چهار که قبل از 
تشـکیل دادگاه دریایـی در حوزه هـای قضایـی 
مقـرر، در مراجـع قضایـی یا غیـر قضایی طرح 
شده یا در حال رسیدگی باشند، در همان مرجع، 
بـا توجـه به ایـن قانون و سـایر قوانیـن مربوط، 
مـورد رسـیدگی و اتخـاذ تصمیم قـرار خواهند 
گرفـت. اجرای آرای قطعی صادر شـده بر عهده 

همان مرجع خواهد بود.
مـاده ۸- در صـورت توافـق طرفیـن مبنـی بـر 
ارجـاع دعوا بـه دادگاه خارجی یا مرجـع داوری 
اعـم از خارجـی یـا داخلـی، دادگاه دریایـی، در 
صورتی از رسـیدگی به دعوا خـودداری خواهد 
کرد که خوانده، تا پایان جلسـه اول دادرسـی، به 
ایـن امـر ایراد کنـد. دادگاه، پـس از احـراز اعتبار 
توافـق طرفیـن، قـرار عدم اسـتماع دعـوا صادر 

خواهد کرد.
تبصـره - در صورتـی  کـه دادگاه خارجـی، از 
رسـیدگی به دعـوا امتناع کند، خواهـان می تواند 

دعوا را در دادگاه دریایی اقامه کند.

 ابلاغ احکام قانونی
ماده ۹- ابلاغ دادخواسـت و پیوسـت های آن در 
خارج از کشـور از طریق سـفارت، کنسول گری 
یا دفتر حافظ منافع به عمل می آید. درصورتی که 
اسـناد، بـه زبـان فارسـی باشـند، پـس از ارائـه 

در صورت توافق طرفین 
مبنی بر ارجاع دعوا به 

دادگاه خارجی یا مرجع داورى 
اعم از خارجی یا داخلی، 

دادگاه دریایی، در صورتی از 
رسیدگی به دعوا خوددارى 

خواهد كرد كه خوانده، 
تا پایان جلسه اول دادرسی،

 به این امر ایراد كند. 
دادگاه، پس از احراز اعتبار 
توافق طرفین، قرار عدم 

استماع دعوا صادر 
خواهد كرد
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همکاری او ممکن نباشـد. کارشـناس، مراتب را 
طـی گزارشـی بـه دادگاه دریایی اعـلام می کند. 
دادگاه می تواند با توجه به شرایط، چنین امتناعی 
را از قرائـن مثبـت ادعـا یـا دفـاع طـرف مقابـل 

محسوب کند.
مـاده ۱۷- در اجـرای مـاده 7 قانـون کانـون 
کارشناسان رسمی دادگسـتری )1381/1/18( و 
مـاده 189 قانـون دریایـی مصـوب 29/ 6 /13٤3 
نظام نامه مشـتمل بر تعیین گروه ها و رشـته های 
مختلف کارشناسـی دریایی، شـرایط متقاضیان، 
نحوه احـراز صلاحیت و سـایر ضوابط مربوط، 
ظـرف 6 مـاه از تاریـخ تصویـب این قانـون، به 
پیشنهاد سـازمان بنادر تدوین و توسـط شورای 

عالی کارشناسان رسمی تصویب شود.
مـاده ۱۸- در ارتباط با دعـاوی این قانون، تامین 
دلیل، به وسـیله دادگاه دریایی انجام می شـود. در 
صـورت وجـود دلایـل و امـارات در خـارج از 
حوزه قضایـی دادگاه دریایی، دادگاه محل وجود 

دلایل و امارات نیز صالح خواهد بود.

 توقیف کشتی
ماده ۱۹- توقیف کشـتی پیـش از صدور حکم 
در دادگاه دریایـی، بـه ترتیب مقرر در قانون آیین 
دادرسـی دادگاه هـای عمومی و انقـلاب در امور 
مدنی، از دو طریق صدور قرار تامین خواسـته یا 

دستور موقت قابل انجام است.
ماده ۲۰- توقیف کشـتی ایرانی، به درخواسـت 
خواهـان، به صورت اسـنادی یا فیزیکـی و یا هر 

دو قابل انجام است.
مـاده ۲۱- در توقیـف اسـنادی، دادگاه دریایـی، 
دسـتور منـع نقل وانتقـال کشـتی را صـادر و به 
سـازمان بنـادر ابـلاغ می کنـد. سـازمان، موظف 
است دستور دادگاه را در دفتر ثبت کشتی ها درج 
کـرده و مراتـب را بـه مالـک و یـا در صـورت 

استعلام، به مراجع ذی ربط اعلام نماید.
ماده ۲۲- معاملات راجع به کشـتی های توقیف 
شـده، نافـذ نیسـت مگـر در صـورت رضایت 

خواهان یا رفع توقیف از کشتی.
مـاده ۲۳- در توقیـف فیزیکـی، دادگاه دریایـی، 
دسـتور عدم صدور مجوز خروج کشتی از بندر 
یـا هر محل توقف دیگـر را صادر و به سـازمان 
بنـادر ابلاغ می کند. سـازمان مکلـف خواهد بود 
بلافاصله دسـتور دادگاه را اجرا نموده و به طریق 
مقتضـی، مانـع حرکـت کشـتی شـود. دسـتور 

توقیف، باید به فرمانده کشتی یا جانشین قانونی 
او نیز ابلاغ گردد.

مـاده ۲۴- در مورد توقیف فیزیکی کشـتی های 
خارجی، سـازمان بنـادر موظف اسـت موضوع 
توقیف کشتی را از طریق وزارت امور خارجه، به 
سـفارت کشـوری کـه کشـتی در آنجـا به ثبت 
رسـیده و در صورت عدم وجود، به کنسولگری 

آن در ایران یا دفتر حافظ منافع اطلاع دهد.
ماده ۲۵- در بنادری که توسـط سـازمانی غیر از 
سـازمان بنـادر  اداره می شـوند، توقیف فیزیکی 
کشتی، می بایست توسط سـازمان  های ذی ربط 

انجام می شود.
ماده ۲۶- در موردی که توقیف فیزیکی کشـتی 
در حـال تـردد در آب هـای تحـت حاکمیـت 
جمهـوری اسـلامی ایـران، مطابـق ایـن قانون، 

ضرورت پیدا کند. 
توقیف کشـتی با رعایت مقـررات قانون مناطق 
دریایـی ایـران در خلیج فـارس و دریـای عمـان 
مصـوب 72/1/31 و سـایر مقـررات مربـوط، 

توسط مراجع ذی صلاح انجام می شود.
مـاده ۲۷- درصورتی که به تشـخیص سـازمان 
بنادر، تامین ایمنی بندری و کشتیرانی، محافظت 
از کشتی یا محیط زیست دریایی، حفظ سلامت 
و حقـوق دریانـوردان و یا دیگر جهـات موجه، 
مسـتلزم توقیف فیزیکی مقررات و جهات فنی 
مربـوط، هرگونه اقـدام لازم را به عمل می آورد و 

مراتـب را فـوری برای اتخاذ تصمیـم قانونی به 
اطلاع دادگاه دریایی می رساند.

مـاده ۲۸- چنانچه کشـتی توقیف شـده، بدون 
مجـوز خـروج، از بنـدر یا محل توقیـف خارج 
شـود. فرمانده کشـتی یا جانشـین قانونی او و یا 
شـخصی که اقدام بـه خارج کردن کشـتی کرده 
اسـت، به مجـازات حبس درجه شـش محکوم 

خواهد شد.
مـاده ۲۹- خواهـان ملـزم اسـت بـرای جبـران 
خسـارتی که ممکن اسـت از اجرای قرار تامین 
خواسـته یا دسـتور موقت به خوانده وارد شـود. 
تضمین اعـم از وجه نقد یـا ضمانت نامه بانکی 
تسلیم کند. تعیین مبلغ تضمین، با دادگاه دریایی 
اسـت و تا زمـان ارائه تضمیـن، دادگاه، از صدور 
قرار تامین خواسـته یا دسـتور موقت خودداری 

خواهد کرد.
ماده ۳۰- درصورتی که خوانده، تضمین مناسب 
ارائه کند، دادگاه دریایی، از قرار تامین خواسـته یا 
دسـتور موقت صادر شـده، رفع اثر خواهد کرد. 
تشخیص کفایت تضمین که مبلغ آن، درهرحال، 
بیشـتر از ارزش کشـتی توقیف شـده نیست بر 

عهده دادگاه است.
تبصره- در مـورد دعاوی موضوع بندهای 2 و 3 
مـاده چهـار قانون، حکم فوق قابل اجرا نیسـت. 
بـا ایـن  وجـود، دادگاه می توانـد بـه شـخص 
متصـرف کشـتی، اجـازه دهد تا در قبال تسـلیم 
تضمین مناسب، به بهره برداری تجاری از کشتی 

ادامه دهد.
مـاده ۳۱- درخواسـت خوانـده مبنـی بـر ارائه 
تضمیـن در قبـال رفـع توقیف از کشـتی، قرینه 
پذیـرش مسـئولیت یـا عـدول از حـق تحدید 

مسئولیت یا هرگونه دفاع در دادگاه نیست.
مـاده ۳۲- درصورتی کـه خوانـده در اجـرای 
مقـررات مربوط به تحدید مسـئولیت، صندوق 
تشـکیل دهـد دادگاه دریایـی از توقیف کشـتی 

متعلق به او رفع اثر خواهد کرد.
ماده ۳۳- توقیف کشـتی، در اجـرای قرار تامین 
خواسته، دستور موقت یا رأی قطعی صادر شده 
از سـوی سایر مراجع قضایی، طبق مقررات این 

فصل انجام می شود.
مـاده ۳۴- مـواردی کـه هرکـدام از مراجـع و 
مقامـات ذی صـلاح دولتـی، عمومی یـا بندری 
می تواننـد به موجـب قوانیـن مربوط، کشـتی را 
توقیف کرده یا مانع تردد و حرکت آن شـوند، از 

در ماده 15 مقرر شده:
 دادگاه دریایی باید در قرار 

ارجاع امر به كارشناس، 
به طور دقیق و مفصل،

 مواردى را كه كارشناس 
باید درباره آنها اظهارنظر
 كند قید نماید. مضمون 

قرار نباید به نحوى باشد كه 
مستلزم ورود و اظهارنظر 

كارشناس در مسائل حکمی 
و غیرموضوعی باشد
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رونوشـت مصدق و ترجمه رسـمی کلیه اوراق 
دعـوا از سـوی خواهـان بـه زبـان محـل اقامت 
خوانده، به دسـتور دادگاه دریایـی و از طریق قوه 
قضاییـه، وزارت امـور خارجـه اخطاریـه و یـا 
پیوسـت های آن را برای سـفارت یا کنسولگری 
متبـوع در کشـور محـل اقامـت خوانده ارسـال 

می کند. 
مامـوران ذی ربـط، باید حداکثر ظرف پنـج روز، 
اوراق را بـه طریـق مقتضی به خوانده ابلاغ کنند. 
نتیجـه اقـدام، توسـط سـفارت یا کنسـولگری 
مربوط، جهت ارسـال به دادگاه رسـیدگی کننده، 

به وزارت امور خارجه اعاده می شود.
چنانچه در کشـور محل اقامت خوانده، سفارت 
یـا کنسـولگری ایـران نباشـد، دادخواسـت و 
پیوسـت های آن، توسـط وزارت امور خارجه، به 
هـر طریق مقتضـی دیگر، بـه نشـانی خوانده 

ارسال می گردد.
مـاده ۱۰- در صورتی  که خواهان نتواند نشـانی 
خوانـده را در خـارج از کشـور معین کند یا پس 
از اخطـار رفع نقـص از سـوی دادگاه دریایی، از 
تعیین نشانی او در خارج از کشور، اعلام ناتوانی 
کند. به درخواست خواهان و دستور دادگاه، مفاد 
دادخواسـت از طریـق درگاه ملـی قـوه قضاییـه 
منتشـر می شـود. تاریخ انتشـار آگهی تا جلسـه 

رسیدگی نباید کمتر از دو ماه باشد. 

خوانـده می تواند به دفتـر دادگاه مراجعه و ضمن 
ارائه رسید، اوراق مربوط را دریافت کند.

رسیدگی به دعوا و دلایل
مـاده ۱۱- دادگاه دریایـی، مطابق قانـون دریایی 
مصـوب 13٤3/6/29 بـا اصلاحات و الحاقات 
1391 و سایر قوانین و مقررات لازم الاجرا اعم از 
داخلـی یـا بین المللـی، رای مقتضی صـادر و یا 

فصل خصومت می کند. 
در صـورت سـکوت قوانین و مقـررات مربوط، 
دادگاه بـا اسـتناد به اصـول و عرف بین المللی یا 
بنـدری حاکم که مغایر موازین شـرعی نباشـند 

اتخاذ تصمیم می نماید.
مـاده ۱۲- در مـواردی کـه در ایـن قانون، حکم 
خاصی پیش بینی نشده باشـد، رسیدگی به دعوا 
در دادگاه دریایـی، طبـق قانـون آییـن دادرسـی 
دادگاه های عمومی و انقلاب در امور مدنی انجام 

خواهد شد.
ماده ۱۳- چنانچه تحقیـق از مطلعان یا هرگونه 
تحقیقـات دیگـر باید خـارج از کشـور به عمل 
آید. دادگاه دریایی می تواند راسـا یا به درخواست 
هـر یـک از طرفیـن دعوا، قـرار مقتضـی صادر 
کرده و ضمن تعیین شـیوه و مهلت اقدام، انجام 
تحقیقات لازم را از طریق مقـرر در ماده 9 قانون، 
به سـفارت و یا کنسولگری ایران در محل ارجاع 
دهد. از تحقیقات معمول، صورت مجلسی تهیه 
شـده و پـس از امضـای اشـخاص ذی ربـط و 
تصدیق مقام مجاز سـفارت و یا کنسـولگری، از 

همان طریق به دادگاه اعاده خواهد شد.
مـاده ۱۴- در مـوارد ارجـاع امـر به کارشـناس، 
دادگاه دریایـی می تواند موضوع را به کارشـناس 
رسـمی دادگسـتری یا حسـب مورد به شخص 

خبره ارجاع دهد.
مـاده ۱۵- دادگاه دریایـی باید در قـرار ارجاع امر 
به کارشـناس، به طور دقیق و مفصل، مـواردی را 
که کارشـناس بایـد درباره آنها اظهارنظر کند قید 
نمایـد. مضمـون قرار نبایـد به نحوی باشـد که 
مسـتلزم ورود و اظهارنظر کارشـناس در مسائل 

حکمی و غیرموضوعی باشد.
مـاده ۱۶- درصورتی کـه بـا وجود درخواسـت 
کارشـناس، هر یک از طرفین، بدون عذر موجه، 
از همـکاری لازم بـرای ورود او بـه محـل انجام 
کارشناسی یا ارائه مستندات یا توضیحات و نظیر 
ایـن مـوارد امتنـاع کند و اجـرای قرار هـم بدون 

- دعـوای مربـوط بـه جبران خسـارت موضوع 
قانـون حفاظـت از دریاهـا و رودخانه هـای قابل 
کشتیرانی در مقابل آلودگی به مواد نفتی مصوب 

.1389/5/27
تبصره ۱- دعاوی موضوع بندهای 2٤، 25 و 29 

خارج از نوبت رسیدگی می شوند.
ماده ۵- تشخیص صلاحیت یا عدم صلاحیت 
دادگاه دریایی نسـبت به دعوایی که بـه آن ارجاع 

شده است با همان دادگاه است. 
ملاک احراز صلاحیت، تاریخ تقدیم دادخواست 
اسـت. در صـورت بروز اختـلاف در صلاحیت 
بین دادگاه دریایی و سـایر دادگاه ها یا مراجع غیر 
قضایـی، به ترتیب مقرر در قانون آیین دادرسـی 
دادگاه های عمومی و انقلاب در امور مدنی عمل 

خواهد شد.
مـاده ۶- در حـوزه قضایـی اسـتان هایی که این 
دادگاه تشکیل نشده و یا سایر دادگاه های دریایی 
فاقد صلاحیت باشـند، به دعاوی ایـن قانون در 

دادگاه دریایی تهران رسیدگی می شود.
مـاده ۷- دعاوی مذکـور در ماده چهار که قبل از 
تشـکیل دادگاه دریایـی در حوزه هـای قضایـی 
مقـرر، در مراجـع قضایـی یا غیـر قضایی طرح 
شده یا در حال رسیدگی باشند، در همان مرجع، 
بـا توجـه به ایـن قانون و سـایر قوانیـن مربوط، 
مـورد رسـیدگی و اتخـاذ تصمیم قـرار خواهند 
گرفـت. اجرای آرای قطعی صادر شـده بر عهده 

همان مرجع خواهد بود.
مـاده ۸- در صـورت توافـق طرفیـن مبنـی بـر 
ارجـاع دعوا بـه دادگاه خارجی یا مرجـع داوری 
اعـم از خارجـی یـا داخلـی، دادگاه دریایـی، در 
صورتی از رسـیدگی به دعوا خـودداری خواهد 
کرد که خوانده، تا پایان جلسـه اول دادرسـی، به 
ایـن امـر ایراد کنـد. دادگاه، پـس از احـراز اعتبار 
توافـق طرفیـن، قـرار عدم اسـتماع دعـوا صادر 

خواهد کرد.
تبصـره - در صورتـی  کـه دادگاه خارجـی، از 
رسـیدگی به دعـوا امتناع کند، خواهـان می تواند 

دعوا را در دادگاه دریایی اقامه کند.

 ابلاغ احکام قانونی
ماده ۹- ابلاغ دادخواسـت و پیوسـت های آن در 
خارج از کشـور از طریق سـفارت، کنسول گری 
یا دفتر حافظ منافع به عمل می آید. درصورتی که 
اسـناد، بـه زبـان فارسـی باشـند، پـس از ارائـه 

در صورت توافق طرفین 
مبنی بر ارجاع دعوا به 

دادگاه خارجی یا مرجع داورى 
اعم از خارجی یا داخلی، 

دادگاه دریایی، در صورتی از 
رسیدگی به دعوا خوددارى 

خواهد كرد كه خوانده، 
تا پایان جلسه اول دادرسی،

 به این امر ایراد كند. 
دادگاه، پس از احراز اعتبار 
توافق طرفین، قرار عدم 

استماع دعوا صادر 
خواهد كرد
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همکاری او ممکن نباشـد. کارشـناس، مراتب را 
طـی گزارشـی بـه دادگاه دریایی اعـلام می کند. 
دادگاه می تواند با توجه به شرایط، چنین امتناعی 
را از قرائـن مثبـت ادعـا یـا دفـاع طـرف مقابـل 

محسوب کند.
مـاده ۱۷- در اجـرای مـاده 7 قانـون کانـون 
کارشناسان رسمی دادگسـتری )1381/1/18( و 
مـاده 189 قانـون دریایـی مصـوب 29/ 6 /13٤3 
نظام نامه مشـتمل بر تعیین گروه ها و رشـته های 
مختلف کارشناسـی دریایی، شـرایط متقاضیان، 
نحوه احـراز صلاحیت و سـایر ضوابط مربوط، 
ظـرف 6 مـاه از تاریـخ تصویـب این قانـون، به 
پیشنهاد سـازمان بنادر تدوین و توسـط شورای 

عالی کارشناسان رسمی تصویب شود.
مـاده ۱۸- در ارتباط با دعـاوی این قانون، تامین 
دلیل، به وسـیله دادگاه دریایی انجام می شـود. در 
صـورت وجـود دلایـل و امـارات در خـارج از 
حوزه قضایـی دادگاه دریایی، دادگاه محل وجود 

دلایل و امارات نیز صالح خواهد بود.

 توقیف کشتی
ماده ۱۹- توقیف کشـتی پیـش از صدور حکم 
در دادگاه دریایـی، بـه ترتیب مقرر در قانون آیین 
دادرسـی دادگاه هـای عمومی و انقـلاب در امور 
مدنی، از دو طریق صدور قرار تامین خواسـته یا 

دستور موقت قابل انجام است.
ماده ۲۰- توقیف کشـتی ایرانی، به درخواسـت 
خواهـان، به صورت اسـنادی یا فیزیکـی و یا هر 

دو قابل انجام است.
مـاده ۲۱- در توقیـف اسـنادی، دادگاه دریایـی، 
دسـتور منـع نقل وانتقـال کشـتی را صـادر و به 
سـازمان بنـادر ابـلاغ می کنـد. سـازمان، موظف 
است دستور دادگاه را در دفتر ثبت کشتی ها درج 
کـرده و مراتـب را بـه مالـک و یـا در صـورت 

استعلام، به مراجع ذی ربط اعلام نماید.
ماده ۲۲- معاملات راجع به کشـتی های توقیف 
شـده، نافـذ نیسـت مگـر در صـورت رضایت 

خواهان یا رفع توقیف از کشتی.
مـاده ۲۳- در توقیـف فیزیکـی، دادگاه دریایـی، 
دسـتور عدم صدور مجوز خروج کشتی از بندر 
یـا هر محل توقف دیگـر را صادر و به سـازمان 
بنـادر ابلاغ می کند. سـازمان مکلـف خواهد بود 
بلافاصله دسـتور دادگاه را اجرا نموده و به طریق 
مقتضـی، مانـع حرکـت کشـتی شـود. دسـتور 

توقیف، باید به فرمانده کشتی یا جانشین قانونی 
او نیز ابلاغ گردد.

مـاده ۲۴- در مورد توقیف فیزیکی کشـتی های 
خارجی، سـازمان بنـادر موظف اسـت موضوع 
توقیف کشتی را از طریق وزارت امور خارجه، به 
سـفارت کشـوری کـه کشـتی در آنجـا به ثبت 
رسـیده و در صورت عدم وجود، به کنسولگری 

آن در ایران یا دفتر حافظ منافع اطلاع دهد.
ماده ۲۵- در بنادری که توسـط سـازمانی غیر از 
سـازمان بنـادر  اداره می شـوند، توقیف فیزیکی 
کشتی، می بایست توسط سـازمان  های ذی ربط 

انجام می شود.
ماده ۲۶- در موردی که توقیف فیزیکی کشـتی 
در حـال تـردد در آب هـای تحـت حاکمیـت 
جمهـوری اسـلامی ایـران، مطابـق ایـن قانون، 

ضرورت پیدا کند. 
توقیف کشـتی با رعایت مقـررات قانون مناطق 
دریایـی ایـران در خلیج فـارس و دریـای عمـان 
مصـوب 72/1/31 و سـایر مقـررات مربـوط، 

توسط مراجع ذی صلاح انجام می شود.
مـاده ۲۷- درصورتی که به تشـخیص سـازمان 
بنادر، تامین ایمنی بندری و کشتیرانی، محافظت 
از کشتی یا محیط زیست دریایی، حفظ سلامت 
و حقـوق دریانـوردان و یا دیگر جهـات موجه، 
مسـتلزم توقیف فیزیکی مقررات و جهات فنی 
مربـوط، هرگونه اقـدام لازم را به عمل می آورد و 

مراتـب را فـوری برای اتخاذ تصمیـم قانونی به 
اطلاع دادگاه دریایی می رساند.

مـاده ۲۸- چنانچه کشـتی توقیف شـده، بدون 
مجـوز خـروج، از بنـدر یا محل توقیـف خارج 
شـود. فرمانده کشـتی یا جانشـین قانونی او و یا 
شـخصی که اقدام بـه خارج کردن کشـتی کرده 
اسـت، به مجـازات حبس درجه شـش محکوم 

خواهد شد.
مـاده ۲۹- خواهـان ملـزم اسـت بـرای جبـران 
خسـارتی که ممکن اسـت از اجرای قرار تامین 
خواسـته یا دسـتور موقت به خوانده وارد شـود. 
تضمین اعـم از وجه نقد یـا ضمانت نامه بانکی 
تسلیم کند. تعیین مبلغ تضمین، با دادگاه دریایی 
اسـت و تا زمـان ارائه تضمیـن، دادگاه، از صدور 
قرار تامین خواسـته یا دسـتور موقت خودداری 

خواهد کرد.
ماده ۳۰- درصورتی که خوانده، تضمین مناسب 
ارائه کند، دادگاه دریایی، از قرار تامین خواسـته یا 
دسـتور موقت صادر شـده، رفع اثر خواهد کرد. 
تشخیص کفایت تضمین که مبلغ آن، درهرحال، 
بیشـتر از ارزش کشـتی توقیف شـده نیست بر 

عهده دادگاه است.
تبصره- در مـورد دعاوی موضوع بندهای 2 و 3 
مـاده چهـار قانون، حکم فوق قابل اجرا نیسـت. 
بـا ایـن  وجـود، دادگاه می توانـد بـه شـخص 
متصـرف کشـتی، اجـازه دهد تا در قبال تسـلیم 
تضمین مناسب، به بهره برداری تجاری از کشتی 

ادامه دهد.
مـاده ۳۱- درخواسـت خوانـده مبنـی بـر ارائه 
تضمیـن در قبـال رفـع توقیف از کشـتی، قرینه 
پذیـرش مسـئولیت یـا عـدول از حـق تحدید 

مسئولیت یا هرگونه دفاع در دادگاه نیست.
مـاده ۳۲- درصورتی کـه خوانـده در اجـرای 
مقـررات مربوط به تحدید مسـئولیت، صندوق 
تشـکیل دهـد دادگاه دریایـی از توقیف کشـتی 

متعلق به او رفع اثر خواهد کرد.
ماده ۳۳- توقیف کشـتی، در اجـرای قرار تامین 
خواسته، دستور موقت یا رأی قطعی صادر شده 
از سـوی سایر مراجع قضایی، طبق مقررات این 

فصل انجام می شود.
مـاده ۳۴- مـواردی کـه هرکـدام از مراجـع و 
مقامـات ذی صـلاح دولتـی، عمومی یـا بندری 
می تواننـد به موجـب قوانیـن مربوط، کشـتی را 
توقیف کرده یا مانع تردد و حرکت آن شـوند، از 

در ماده 15 مقرر شده:
 دادگاه دریایی باید در قرار 

ارجاع امر به كارشناس، 
به طور دقیق و مفصل،

 مواردى را كه كارشناس 
باید درباره آنها اظهارنظر
 كند قید نماید. مضمون 

قرار نباید به نحوى باشد كه 
مستلزم ورود و اظهارنظر 

كارشناس در مسائل حکمی 
و غیرموضوعی باشد
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خواهـان پـس از تودیع تضمین، رسـید آن را به 
دادگاه تسـلیم می کنـد. پـس از تودیع تضمین و 
تاییـد دادگاه، داور یـا مرجـع داوری نسـبت بـه 

صدور قرار تامین خواسته اقدام می کند.
مـاده ۴۰- قرار تامین خواسـته یا دسـتور موقت 
صـادر شـده از سـوی داور یـا مرجـع داوری، 

به وسیله دادگاه دریایی اجرا می شود. 
اتخـاذ تصمیـم درباره خسـارت احتمالـی نیز با 
توجـه بـه رای داور یـا مرجـع داوری در دادگاه 

دریایی انجام می گردد.
مـاده ۴۱- قرار تامین خواسـته یا دسـتور موقت 
صادر شـده از سـوی داور یا مرجع داوری، ظرف 
10 روز از تاریـخ ابـلاغ، در دادگاه دریایـی قابـل 
اعتـراض اسـت، رأی دادگاه در ایـن خصـوص 

قطعی است.
ماده ۴۲- آیین رسـیدگی داوری دعاوی دریایی، 
تابـع مقـررات مـورد توافـق طرفیـن اسـت. در 
صـورت عـدم توافـق، قانـون داوری تجـاری 
بین المللـی مصـوب 1376/6/26، نسـبت بـه 
داوری هایـی که در قلمرو ایران انجام می شـوند 
اعمـال می گـردد. ابطال یـا اجـرای آرای داوری 
نیز به شـکل مقـرر در قانون مذکور یـا مقررات 

مورد توافق طرفین است.
مـاده ۴۳- شناسـایی و اجـرای آرای مربـوط به 
داوری خارجـی دربـاره دعـاوی موضـوع مـاده 

چهـار قانـون، مطابـق »قانـون الحـاق ایـران بـه 
کنوانسـیون شناسـایی و اجـرای احـکام داوری 
خارجی مصـوب 10 ژوئن 1958 نیویـورک« در 

دادگاه دریایی انجام می شود.

نحوه اجرای آرا
ماده ۴۴- احکام صادر شـده از دادگاه دریایی که 
قطعی نشـده باشـند، وفق قانون اجـرای احکام 
مدنی مصـوب 1356/8/1، قانـون نحوه اجرای 
محکومیت هـای مالـی مصـوب 139٤/3/23 و 
سایر مقررات، به وسیله قسـمت اجرای آرای آن 

دادگاه به مرحله اجرا گذاشته می شوند.
ماده ۴۵- درخواسـت شناسـایی و اجـرای آرای 
صادر شده از دادگاه های سایر کشورها در دعاوی 
موضـوع ماده چهار قانون، به دادگاه دریایی تهران 
تقدیم می شـود. شناسـایی و اجرای این آراء تابع 
شـرایط مقـرر در قانون اجـرای احـکام مدنی و 

سایر مقررات مربوط است.

رسیدگی به جرائم و اعتراض به آرا
مـاده ۴۶- رئیس قوه قضاییه، با توجه به سـابقه 
و تجربه قضـات، شـعبه ای از دادگاه تجدیدنظر 
اسـتان و شعبه ای از شـعب دیوان عالی کشور را 
برای رسیدگی تجدیدنظر نسـبت به آرای صادر 

شده از دادگاه دریایی اختصاص خواهد داد.
 اختصاص شعبه ای از شعب دادگاه تجدیدنظر و 
دیوان عالی کشور به شرح فوق، نافی صلاحیت 
شـعب مذکور برای رسیدگی به آرای صادر شده 

از دیگر دادگاه ها، در حدود قانون، نیست.
مـاده ۴۷- در اجـرای مـاده 566 قانـون آییـن 
دادرسی کیفری مصوب 1392/12/٤، قوه قضاییه 
مکلف اسـت در حوزه هایـی کـه دادگاه دریایی 
تشـکیل شـده است. شـعبه یا شـعبی از مراجع 
قضایی کیفری اعم از دادسراها و دادگاه ها را برای 

رسیدگی به جرائم دریایی اختصاص دهد.
تبصـره ۱- اختصاص شـعبی از مراجع قضایی 
کیفـری برای رسـیدگی بـه جرائم موضـوع این 
مـاده، نافـی صلاحیت آن هـا برای رسـیدگی به 

سایر جرائم، در حدود قانون نیست.
تبصره ۲- منظـور از جرائم دریایی، کلیه جرائم 
منـدرج در قانون دریایی مصـوب 13٤3 و قانون 
حفاظت از دریاها و رودخانه های قابل کشتیرانی 
در مقابـل آلودگی به مواد نفتی و سـایر جرائمی 

مرتبط با فعالیت کشتی است

شمول مقررات این فصل خارج است.
مـاده ۳۵- مقـررات این بخش، در مورد کشـتی  
جنگـی، شـناورهای نیـروی دریایـی یـا سـایر 
کشـتی های تحت مالکیـت یـا اداره دولت ها که 
صرفـا در زمینـه خدمـات دولتـی یـا عمومـی 
غیرتجـاری مورداسـتفاده قـرار می گیرنـد قابل 

اعمال نیست.

شیوه های داوری
ماده ۳۶- اشـخاص می توانند با توافق یکدیگر، 
دعـوا یا دعـاوی موضوع ماده چهار قانـون را که 
ممکن اسـت در مورد یک یا چند رابطه حقوقی 
معین اعم از قـراردادی یا غیر قراردادی، میان آنها 
بـه وجود آید یا اینکه محقق شـده اسـت اعم از 
اینکه در دادگاه، طرح شـده یا نشـده باشـد و در 
صورت طرح، در هر مرحله که باشـد بـه داوری 
شـخص یا اشـخاص حقیقی یا سـازمان داوری 
ارجاع کننـد. این توافق ممکن اسـت به صورت 
شـرط داوری در قـرارداد اصلـی و یـا به صورت 

قرارداد جداگانه باشد.
تبصـره- درصورتی کـه اصحـاب دعـوا، داور یا 
مرجـع داوری را در توافق خود مشـخص نکرده 
باشـند، باید بـرای تعییـن داور بـه دادگاه دریایی 
رجوع کنند. در تعیین داور، باید سوابق تحصیلی 
و شـغلی مرتبـط او در زمینـه حقـوق دریابـی، 

موردتوجه دادگاه قرار گیرد.
ماده ۳۷- علاوه بر آن بخش از دعاوی مشـمول 
صلاحیـت دادگاه دریایی که ارجاع آنها به داوری 
منوط بـه رعایت شـرایط مقرر در سـایر قوانین 
مربـوط اسـت، دعـاوی راجـع به بند یـک ماده 

چهار قانون، قابل ارجاع به داوری نیست.
مـاده ۳۸- در داوری هایـی کـه در ایـران انجـام 
می شـود، خواهان، برای اخذ قرار تامین خواسته 
یـا دسـتور موقـت از داور یا مرجـع داوری، باید 
درخواستی متضمن مشخصات خوانده و داور یا 
مرجـع داوری را به انضمام توافق نامـه داوری، به 

دادگاه دریایی تقدیم کند. 
دادگاه فـورا بـدون اخطار بـه خوانده و یـا احراز 
اعتبـار توافـق داوری، قـرار تجویـز صـدور قرار 
تامین خواسـته یا دسـتور موقت به وسیله داور یا 
مرجـع داوری را صـادر و به خواهـان و داور یا 

مرجع داوری ابلاغ می کند.
مـاده ۳۹- داور یا مرجع داوری، مبلغ تضمین را 
تعیین و به دادگاه دریایی و خواهان اعلام می کند. 

توقیف كشتی پیش از 
صدور حکم در دادگاه دریایی 

به ترتیب مقرر در قانون 
آیین دادرسی دادگاه هاى 

عمومی و انقلاب در امور مدنی 
و از دو طریق صدور قرار 

تامین خواسته یا دستور موقت 
قابل انجام است. توقیف

 كشتی ایرانی، به درخواست 
خواهان، به صورت اسنادى 

یا فیزیکی و یا هر دو 
قابل انجام است
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بندر بزرگ فاو که ساخت آن بارها به تاخیر افتاده و اولین بار به عنوان یک پروژه دولتی در سال 
2010 اعلام شد، یکی از چندین پروژه ای است که عراق امیدوار است از طریق توسعه نهایی 

آن و با دور زدن کانال سوئز از طریق یک شبکه ریلی ملی خاورمیانه را به اروپا متصل سازد.
فاز اول این پروژه شامل ساخت 5 سکو به عمق 19 متر، حفاری کانال آبی داخل بندر، حفاری 
کانال آبی خارج بندر، حفاری کانال اتصال بندر فاو به بندر خورالزبیر و ساخت بزرگراهی بین 

بندر فاو و بندر ام القصر می شود.
بر اساس برنامه کمیسیون سرمایه گذاری ملی عراق )همان طور که در سال 2018 ارائه شد( 
بندربزرگ فاو 6 میلیارد دلار هزینه خواهد داشت. از مشخصات زیرساختی این بندر می توان 
به 3/5 کیلومتر اسکله کانتینر، 3/5 کیلومتر اسکله فله، ٤/5 کیلومتر اسکله بار عمومی، 23 

کیلومتر موج شکن و یک کانال دسترسی ناوبری 30 کیلومتری اشاره کرد.
مصطفی الکاظمی، نخست وزیر عراق در واپسین روزهای فروردین ماه 1٤00، مرحله اجرایی 
ساخت این پروژه بزرگ را در جنوب عراق افتتاح و اعلام کرد: »پس از ساخت نخستین 
مرحله توسعه، بندر فاو میزبان 3 میلیون کانتینر خواهد بود و کار ساخت کل بندر قرار است 

در چهار سال انجام شود.«
الکاظمی گفت: »ما در عمل نه به سمت کلمات بلکه به سمت ایده ای بهتر حرکت می کنیم که 

عراق و مردم بزرگ ما سزاوار آن هستند.« 
گفتنی است؛ در ماه دسامبر، بغداد قراردادی 2/63 میلیارد دلاری برای تکمیل مرحله اول بندر 
با شرکت مهندسی و ساخت دوو کره جنوبی امضا کرد. در سند سال 2018 عراق و بانک 
جهانی درباره بازسازی عراق  گفته شده که علاوه بر 1 میلیارد دلار در این راه هزینه شده است 

و 6 میلیارد دلار دیگر نیاز است.
موج شکن این بندر با هزینه ای حدود 1 میلیارد دلار در حال حاضر تکمیل شده است و اکنون 
طولانی ترین موج شکن در جهان است. انتظار می رود »دوو« کارهای ساختمانی بیشتری را 
انجام دهد که شامل ساخت 5 اسکله برای تخلیه و محوطه کانتینری است. البته این شرکت 

کارهای لایروبی و حفاری را برای ایجاد یک کانال ناوبری دسترسی انجام خواهد داد.
در حال حاضر، عراق برای پذیرش کشتی های باری به بندر کوچک تری در شهر بصره و بندر 
ام القصر در جنوب کشور وابسته است. بندر ام القصر در بالای آبراه راهبردی خلیج فارس در 
نزدیکی بصره است که ظرفیت محدودی دارد. این در حالی است که  بندر فاو عمیق تر خواهد 

بود و به عراق امکان می دهد بزرگ ترین کشتی های کانتینری را پهلودهی کند. 
وزارت حمل و نقل عراق این پروژه را »شریان حیاتی و ستون فقرات اقتصادی کشور« خواند 
و در اطلاعیه اش اعلام کرد: »به این  وسیله کشورهای شرقی از طریق عراق به ترکیه و سوریه 
متصل می شوند و پس از آن با کانال به اصطلاح خشک به اروپا خواهند رسید. بندر فاو، پس 
از تکمیل به بزرگ ترین بندر مشرف به خلیج فارس و دهمین بندر در سطح جهان تبدیل 

می شود، زیرا ظرفیت آن با توجه به طرح های توسعه یافته به 99 میلیون تن خواهد رسید.«
همچنین بهاء عریبی، مدیر روابط عمومی شرکت بنادر عراق، اعلام کرد: »شرکت کره ای دوو 
قراردادی برای جذب 200 کارشناس برای اجرای پروژه ساخت بندر بزرگ فاو امضا کرده 
است که اقدامات برای صدور مجوزهای لازم و روادید و اقامت برای کارشناسان ادامه دارد.«
عریبی با بیان اینکه این کارشناسان لزوما کره ای نیستند، تاکید کرد: »کار برای ساخت بندر فاو 

ادامه دارد و براساس مراحل تعیین شده در قرارداد فیمابین پیش می رود.«
او افزود: »همه پروژه صرفا به شرکت دوو موکول شده است و این شرکت عملیات پاکسازی 

منطقه از بقایای جنگ و مین را انجام داده است.«
عریبی گفت: »در بودجه 2021 عراق ٤00 میلیون دلار برای این پروژه اختصاص داده شده که 

تصویب آن موجب تسریع در تدارکات لازم برای اجرای پروژه شده است.«
کارشناسان پیش بینی می کنند که این پروژه 150 تا 200 هزار فرصت شغلی ایجاد کند. 

با ساخت و راه اندازی بندر فاو

عراق صاحب بزرگ ترین 
بندر خلیج فارس می شود

عراق سنگ بنای مرحله بعدی پروژه بزرگ بندر 
فاو را در بصره بنا نهاد. این بندر عراق را به یک 

شریان اقتصادی جهانی متصل می کند.
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خواهـان پـس از تودیع تضمین، رسـید آن را به 
دادگاه تسـلیم می کنـد. پـس از تودیع تضمین و 
تاییـد دادگاه، داور یـا مرجـع داوری نسـبت بـه 

صدور قرار تامین خواسته اقدام می کند.
مـاده ۴۰- قرار تامین خواسـته یا دسـتور موقت 
صـادر شـده از سـوی داور یـا مرجـع داوری، 

به وسیله دادگاه دریایی اجرا می شود. 
اتخـاذ تصمیـم درباره خسـارت احتمالـی نیز با 
توجـه بـه رای داور یـا مرجـع داوری در دادگاه 

دریایی انجام می گردد.
مـاده ۴۱- قرار تامین خواسـته یا دسـتور موقت 
صادر شـده از سـوی داور یا مرجع داوری، ظرف 
10 روز از تاریـخ ابـلاغ، در دادگاه دریایـی قابـل 
اعتـراض اسـت، رأی دادگاه در ایـن خصـوص 

قطعی است.
ماده ۴۲- آیین رسـیدگی داوری دعاوی دریایی، 
تابـع مقـررات مـورد توافـق طرفیـن اسـت. در 
صـورت عـدم توافـق، قانـون داوری تجـاری 
بین المللـی مصـوب 1376/6/26، نسـبت بـه 
داوری هایـی که در قلمرو ایران انجام می شـوند 
اعمـال می گـردد. ابطال یـا اجـرای آرای داوری 
نیز به شـکل مقـرر در قانون مذکور یـا مقررات 

مورد توافق طرفین است.
مـاده ۴۳- شناسـایی و اجـرای آرای مربـوط به 
داوری خارجـی دربـاره دعـاوی موضـوع مـاده 

چهـار قانـون، مطابـق »قانـون الحـاق ایـران بـه 
کنوانسـیون شناسـایی و اجـرای احـکام داوری 
خارجی مصـوب 10 ژوئن 1958 نیویـورک« در 

دادگاه دریایی انجام می شود.

نحوه اجرای آرا
ماده ۴۴- احکام صادر شـده از دادگاه دریایی که 
قطعی نشـده باشـند، وفق قانون اجـرای احکام 
مدنی مصـوب 1356/8/1، قانـون نحوه اجرای 
محکومیت هـای مالـی مصـوب 139٤/3/23 و 
سایر مقررات، به وسیله قسـمت اجرای آرای آن 

دادگاه به مرحله اجرا گذاشته می شوند.
ماده ۴۵- درخواسـت شناسـایی و اجـرای آرای 
صادر شده از دادگاه های سایر کشورها در دعاوی 
موضـوع ماده چهار قانون، به دادگاه دریایی تهران 
تقدیم می شـود. شناسـایی و اجرای این آراء تابع 
شـرایط مقـرر در قانون اجـرای احـکام مدنی و 

سایر مقررات مربوط است.

رسیدگی به جرائم و اعتراض به آرا
مـاده ۴۶- رئیس قوه قضاییه، با توجه به سـابقه 
و تجربه قضـات، شـعبه ای از دادگاه تجدیدنظر 
اسـتان و شعبه ای از شـعب دیوان عالی کشور را 
برای رسیدگی تجدیدنظر نسـبت به آرای صادر 

شده از دادگاه دریایی اختصاص خواهد داد.
 اختصاص شعبه ای از شعب دادگاه تجدیدنظر و 
دیوان عالی کشور به شرح فوق، نافی صلاحیت 
شـعب مذکور برای رسیدگی به آرای صادر شده 

از دیگر دادگاه ها، در حدود قانون، نیست.
مـاده ۴۷- در اجـرای مـاده 566 قانـون آییـن 
دادرسی کیفری مصوب 1392/12/٤، قوه قضاییه 
مکلف اسـت در حوزه هایـی کـه دادگاه دریایی 
تشـکیل شـده است. شـعبه یا شـعبی از مراجع 
قضایی کیفری اعم از دادسراها و دادگاه ها را برای 

رسیدگی به جرائم دریایی اختصاص دهد.
تبصـره ۱- اختصاص شـعبی از مراجع قضایی 
کیفـری برای رسـیدگی بـه جرائم موضـوع این 
مـاده، نافـی صلاحیت آن هـا برای رسـیدگی به 

سایر جرائم، در حدود قانون نیست.
تبصره ۲- منظـور از جرائم دریایی، کلیه جرائم 
منـدرج در قانون دریایی مصـوب 13٤3 و قانون 
حفاظت از دریاها و رودخانه های قابل کشتیرانی 
در مقابـل آلودگی به مواد نفتی و سـایر جرائمی 

مرتبط با فعالیت کشتی است

شمول مقررات این فصل خارج است.
مـاده ۳۵- مقـررات این بخش، در مورد کشـتی  
جنگـی، شـناورهای نیـروی دریایـی یـا سـایر 
کشـتی های تحت مالکیـت یـا اداره دولت ها که 
صرفـا در زمینـه خدمـات دولتـی یـا عمومـی 
غیرتجـاری مورداسـتفاده قـرار می گیرنـد قابل 

اعمال نیست.

شیوه های داوری
ماده ۳۶- اشـخاص می توانند با توافق یکدیگر، 
دعـوا یا دعـاوی موضوع ماده چهار قانـون را که 
ممکن اسـت در مورد یک یا چند رابطه حقوقی 
معین اعم از قـراردادی یا غیر قراردادی، میان آنها 
بـه وجود آید یا اینکه محقق شـده اسـت اعم از 
اینکه در دادگاه، طرح شـده یا نشـده باشـد و در 
صورت طرح، در هر مرحله که باشـد بـه داوری 
شـخص یا اشـخاص حقیقی یا سـازمان داوری 
ارجاع کننـد. این توافق ممکن اسـت به صورت 
شـرط داوری در قـرارداد اصلـی و یـا به صورت 

قرارداد جداگانه باشد.
تبصـره- درصورتی کـه اصحـاب دعـوا، داور یا 
مرجـع داوری را در توافق خود مشـخص نکرده 
باشـند، باید بـرای تعییـن داور بـه دادگاه دریایی 
رجوع کنند. در تعیین داور، باید سوابق تحصیلی 
و شـغلی مرتبـط او در زمینـه حقـوق دریابـی، 

موردتوجه دادگاه قرار گیرد.
ماده ۳۷- علاوه بر آن بخش از دعاوی مشـمول 
صلاحیـت دادگاه دریایی که ارجاع آنها به داوری 
منوط بـه رعایت شـرایط مقرر در سـایر قوانین 
مربـوط اسـت، دعـاوی راجـع به بند یـک ماده 

چهار قانون، قابل ارجاع به داوری نیست.
مـاده ۳۸- در داوری هایـی کـه در ایـران انجـام 
می شـود، خواهان، برای اخذ قرار تامین خواسته 
یـا دسـتور موقـت از داور یا مرجـع داوری، باید 
درخواستی متضمن مشخصات خوانده و داور یا 
مرجـع داوری را به انضمام توافق نامـه داوری، به 

دادگاه دریایی تقدیم کند. 
دادگاه فـورا بـدون اخطار بـه خوانده و یـا احراز 
اعتبـار توافـق داوری، قـرار تجویـز صـدور قرار 
تامین خواسـته یا دسـتور موقت به وسیله داور یا 
مرجـع داوری را صـادر و به خواهـان و داور یا 

مرجع داوری ابلاغ می کند.
مـاده ۳۹- داور یا مرجع داوری، مبلغ تضمین را 
تعیین و به دادگاه دریایی و خواهان اعلام می کند. 

توقیف كشتی پیش از 
صدور حکم در دادگاه دریایی 

به ترتیب مقرر در قانون 
آیین دادرسی دادگاه هاى 

عمومی و انقلاب در امور مدنی 
و از دو طریق صدور قرار 

تامین خواسته یا دستور موقت 
قابل انجام است. توقیف

 كشتی ایرانی، به درخواست 
خواهان، به صورت اسنادى 

یا فیزیکی و یا هر دو 
قابل انجام است
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بندر بزرگ فاو که ساخت آن بارها به تاخیر افتاده و اولین بار به عنوان یک پروژه دولتی در سال 
2010 اعلام شد، یکی از چندین پروژه ای است که عراق امیدوار است از طریق توسعه نهایی 

آن و با دور زدن کانال سوئز از طریق یک شبکه ریلی ملی خاورمیانه را به اروپا متصل سازد.
فاز اول این پروژه شامل ساخت 5 سکو به عمق 19 متر، حفاری کانال آبی داخل بندر، حفاری 
کانال آبی خارج بندر، حفاری کانال اتصال بندر فاو به بندر خورالزبیر و ساخت بزرگراهی بین 

بندر فاو و بندر ام القصر می شود.
بر اساس برنامه کمیسیون سرمایه گذاری ملی عراق )همان طور که در سال 2018 ارائه شد( 
بندربزرگ فاو 6 میلیارد دلار هزینه خواهد داشت. از مشخصات زیرساختی این بندر می توان 
به 3/5 کیلومتر اسکله کانتینر، 3/5 کیلومتر اسکله فله، ٤/5 کیلومتر اسکله بار عمومی، 23 

کیلومتر موج شکن و یک کانال دسترسی ناوبری 30 کیلومتری اشاره کرد.
مصطفی الکاظمی، نخست وزیر عراق در واپسین روزهای فروردین ماه 1٤00، مرحله اجرایی 
ساخت این پروژه بزرگ را در جنوب عراق افتتاح و اعلام کرد: »پس از ساخت نخستین 
مرحله توسعه، بندر فاو میزبان 3 میلیون کانتینر خواهد بود و کار ساخت کل بندر قرار است 

در چهار سال انجام شود.«
الکاظمی گفت: »ما در عمل نه به سمت کلمات بلکه به سمت ایده ای بهتر حرکت می کنیم که 

عراق و مردم بزرگ ما سزاوار آن هستند.« 
گفتنی است؛ در ماه دسامبر، بغداد قراردادی 2/63 میلیارد دلاری برای تکمیل مرحله اول بندر 
با شرکت مهندسی و ساخت دوو کره جنوبی امضا کرد. در سند سال 2018 عراق و بانک 
جهانی درباره بازسازی عراق  گفته شده که علاوه بر 1 میلیارد دلار در این راه هزینه شده است 

و 6 میلیارد دلار دیگر نیاز است.
موج شکن این بندر با هزینه ای حدود 1 میلیارد دلار در حال حاضر تکمیل شده است و اکنون 
طولانی ترین موج شکن در جهان است. انتظار می رود »دوو« کارهای ساختمانی بیشتری را 
انجام دهد که شامل ساخت 5 اسکله برای تخلیه و محوطه کانتینری است. البته این شرکت 

کارهای لایروبی و حفاری را برای ایجاد یک کانال ناوبری دسترسی انجام خواهد داد.
در حال حاضر، عراق برای پذیرش کشتی های باری به بندر کوچک تری در شهر بصره و بندر 
ام القصر در جنوب کشور وابسته است. بندر ام القصر در بالای آبراه راهبردی خلیج فارس در 
نزدیکی بصره است که ظرفیت محدودی دارد. این در حالی است که  بندر فاو عمیق تر خواهد 

بود و به عراق امکان می دهد بزرگ ترین کشتی های کانتینری را پهلودهی کند. 
وزارت حمل و نقل عراق این پروژه را »شریان حیاتی و ستون فقرات اقتصادی کشور« خواند 
و در اطلاعیه اش اعلام کرد: »به این  وسیله کشورهای شرقی از طریق عراق به ترکیه و سوریه 
متصل می شوند و پس از آن با کانال به اصطلاح خشک به اروپا خواهند رسید. بندر فاو، پس 
از تکمیل به بزرگ ترین بندر مشرف به خلیج فارس و دهمین بندر در سطح جهان تبدیل 

می شود، زیرا ظرفیت آن با توجه به طرح های توسعه یافته به 99 میلیون تن خواهد رسید.«
همچنین بهاء عریبی، مدیر روابط عمومی شرکت بنادر عراق، اعلام کرد: »شرکت کره ای دوو 
قراردادی برای جذب 200 کارشناس برای اجرای پروژه ساخت بندر بزرگ فاو امضا کرده 
است که اقدامات برای صدور مجوزهای لازم و روادید و اقامت برای کارشناسان ادامه دارد.«
عریبی با بیان اینکه این کارشناسان لزوما کره ای نیستند، تاکید کرد: »کار برای ساخت بندر فاو 

ادامه دارد و براساس مراحل تعیین شده در قرارداد فیمابین پیش می رود.«
او افزود: »همه پروژه صرفا به شرکت دوو موکول شده است و این شرکت عملیات پاکسازی 

منطقه از بقایای جنگ و مین را انجام داده است.«
عریبی گفت: »در بودجه 2021 عراق ٤00 میلیون دلار برای این پروژه اختصاص داده شده که 

تصویب آن موجب تسریع در تدارکات لازم برای اجرای پروژه شده است.«
کارشناسان پیش بینی می کنند که این پروژه 150 تا 200 هزار فرصت شغلی ایجاد کند. 

با ساخت و راه اندازی بندر فاو

عراق صاحب بزرگ ترین 
بندر خلیج فارس می شود

عراق سنگ بنای مرحله بعدی پروژه بزرگ بندر 
فاو را در بصره بنا نهاد. این بندر عراق را به یک 

شریان اقتصادی جهانی متصل می کند.
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بررسـی میدانـی و صحبـت خبرنگار 
ترابران با مسـافران ایرلاین هـای ایرانی 
در یکسال گذشته، وضعیت ناهمگونی 
از شـیوه رعایـت مسـائل بهداشـتی یا 
دسـتورالعمل های ابلاغـی سـازمان هواپیمایـی 

کشوری در هواپیما را به تصویر می کشد. 
براساس آنچه یکی از مسـافران شرکت ایران ایر 
می گویـد، ایـن ایرلایـن بـه رعایـت ظرفیـت 
مسـافرگیری 60 درصدی در پروازهای خود در 
مسـیر اصفهان -  تهران و برعکس، مقیـد بوده و 
در راسـتای پیشـگیری از شـیوع کرونـا، بسـته 
پذیرایی را حذف کرده و آن را با یک بطری آب 
معدنـی و یک پد الکلی جایگزین کرده اسـت. 
در حالی که این مسـافر، سـفر با ایران ایر در دوره 
کرونا را مطلوب ارزیابی می کند، مسـافر دیگری 
از همیـن ایرلایـن بـرای رعایت نشـدن فاصله 
اجتماعی و مسـافرگیری حداکثری آن گلایه 
دارد. فـرد دیگـری بـدون ذکـر نـام ایرلایـن، 
می گویـد در مرداد 99 از تهران سـفری به کیش 
داشـته اسـت، آن هـم بـدون رعایـت فاصلـه 
اجتماعی در پـرواز، در حالی که ایرلاین به بهانه 
شـیوع کرونا، پذیرایی را حـذف و صرفا به دادن 
یـک بطـری آب و یـک پـد الکلی به مسـافران 
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مردم طرفدار رعایت فاصله اجتماعی در هواپیماها هستند،
 کارشناسان اختلاف نظر دارند

پرواز با فشار ماسک، بوی الکل 
و طعم کرونا

 کرونا بیشتر از یک سال و نیم است مردم جهان را در ماسک و شیلد و الکل فرو برده 
و در فاصله غرق کرده است. این روزها مردم فاصله خود را با همه حفظ می کنند! در چنین 
وضعیتی، اگر کسی را در هواپیما، کنار شخص غریبه ای بنشانید، مضطرب شدن او نباید 
برای شما عجیب باشد. شاید این مسافر به این فکر می کند که نکند مسافر بغل دستی ام، 

دقایقی قبل از پرواز، یک فرد کرونایی را در آغوش گرفته باشد... 
از نخستین روزهای ورود کرونا به ایران تا امروز که حدود یک سال و نیم می شود، برخورد 
ایرلاین ها با این ویروس، شکل های مختلف داشته است. در ابتدای شروع پاندمی در ایران، 
برخی ایرلاین ها از کادر پروازی خواسته بودند ماسک نزنند تا مسافران وحشت نکنند! اما 
با شیوع گسترده ویروس، رفتارها محافظه کارانه تر شد. به عنوان مثال، پوشیدن ماسک از 
سوی مسافران و خدمه پرواز و ضد عفونی کردن هواپیماها اجباری شد. همچنین برخی 
اقدامات دیگر مانند الزام مسافران به داشتن تست منفی کرونا برای سوار شدن به هواپیما- 

در سفرهای خارجی- الزامی شد. 
در این میان یکی از اقداماتی که ایرلاین ها به طور سلیقه ای آن را اجرا می کنند، اما سازمان 
هواپیمایی کشوری آن را الزامی کرده، رعایت فاصله اجتماعی در پروازهاست، به این صورت 
که سازمان هواپیمایی کشوری، در بخشنامه ای از همه ایرلاین ها خواسته تا علاوه بر اجباری 

بودن ماسک و ضدعفونی، تا 60 درصد سقف ظرفیت هواپیما، مسافرگیری کنند. 
این بخشنامه یک بار در اردیبهشت و بار دیگر در آبان 99 به ایرلاین ها ابلاغ شده، اما رعایت 
نشدن گاه و بیگاه آن، از جمله عمده ترین اعتراضات مسافران در پروازهای مختلف بوده 
و گاهی کار به انتشار فیلم از سوی مردم در فضای مجازی کشیده شده است، به ویژه که 

ایرلاین ها، گرانی اخیر بلیت هواپیما را به پای همین الزام 60 درصدی گذاشته اند.

نی
امی

رم 
اک

دارنـد، ماننـد یکـی از مسـافران پـرواز کیش ایر 
مربوط به 29 بهمن سال 99. 

یکی از نکاتی که بیشتر مخاطبان ترابران در این 
بخش بر آن تاکید داشتند، نبود سیستم غبالگری 
کرونـا هنگام خرید بلیت اسـت. آنها می گویند 
در نبـود سـامانه نظارتـی دقیـق و آنلایـن، افراد 
کرونایی نیز بدون غربالگـری خاصی می توانند 

بلیت خریداری کنند و سوار هواپیما شوند!
یکـی از فعالان صنعت هوانوردی معتقد اسـت 
اگـر به کرونا به عنـوان یک ریسـک در پروازها 
نـگاه کنیـم، مانند سـایر ریسـک ها، بایـد برای 

کاهش آن همه تلاشمان را به کار بگیریم.
کاپیتـان محمد فیروزبخت که 18 سـال سـابقه 
فعالیـت در شـرکت ایران ایـر را دارد و اکنون در 
یکی از ایرلاین های خارجی مشـغول به فعالیت 
اسـت، در ارزیابی رعایت پروتکل های بهداشتی 
در پروازهـای داخلی و خارجـی ایران گفت: »از 
آنجـا کـه مـن در یـک ایرلایـن خارجـی کار 
می کنـم، در جریان پروازهای داخلی نیسـتم، اما 
 بـه طور کلی در هر پروازی، همه تلاشـمان این 
اسـت که تمامی ریسک ها را به حداقل برسانیم، 
بنابرایـن اگـر ویروس واگیـردار کرونـا را هم به 
عنـوان یـک آسـیب ببینیـم، ضرورتـا بایـد در 
راسـتای تقابل با آن و حفظ سـلامت مسـافران 

تدابیر لازم را اتخاذ کنیم.«

آیین نامه ایکائو
 برای مواجهه با کرونا

وی با بیان اینکه سازمان مرجع حوزه هوانوردی 
بین الملل یعنی ایکائو در این زمینه دستورالعملی 

بررسی میدانی و نیز 
صحبت خبرنگار ترابران 
با مسافران ایرلاین های 

ایرانی، وضعیت آشفته
و ناهمگونی از شیوه 

رعایت نکات بهداشتی 
و دستورالعمل  ابلاغی 

سازمان هواپیمایی 
کشوری در هواپیما 

را به تصویر می کشد 

اکتفـا کـرده اسـت! بـه گفتـه ایـن مسـافر، تب 
مسـافران در لحظـه ورود به هواپیمـا یا ترمینال 
فرودگاه چک نشـده و تنها نشانه کرونایی بودن 
پـرواز، ماسـک روی صـورت مسـافران و کادر 

پرواز بوده است!
یکی دیگر از مسـافران که اواخر بهمن پارسـال، 
بـا هواپیمای آسـمان بین اهـواز و شـیراز پرواز 
رفـت و برگشـت داشـته، از رعایـت فاصلـه 
اجتماعـی در پـرواز و یکـی در میـان پرشـدن 
صندلی هـا ابراز رضایـت کرده و تاکیـد دارد که 
حتی اتوبوس انتقال مسافران، از پایانه مسافری تا 
باند فرودگاه هم مسـافرگیری حداکثری نداشته 
اسـت. او البتـه یادآوری می کنـد که موقع خرید 
بلیت یا لحظه ورود به هواپیما، پرسشـی درباره 

کرونا و یا آزمایشی در کار نبوده است.
یکـی دیگـر از مخاطبان مـا، از تجربه نامطلوب 
پرواز خود در دوران کرونا سـخن گفته است. او 
می گویـد هواپیمـای ماهان در مسـیر تهـران به 
کرمـان، با وجـود افزایش قیمت بلیت، گوش تا 
گوش مسـافر سـوار کرده و تجربه تلخی از این 

سفر برای او به یادگار گذاشته است. 
امـا یکـی از عجیب تریـن تجربه هـا مربـوط به 
مسـافری اسـت که می گوید نه تب سـنجی در 
لحظـه ورود به ترمینال و هواپیما در کار بوده، نه 
الزام به ارائه تسـت منفـی کرونا. در عـوض، در 
لحظه ورود به هواپیما از مسـافران می پرسیده اند 
کرونا دارید یا نه؟ و طبیعتا جواب همه مسافران 
منفی بوده اسـت! البته مسافرانی هم هستند که 
از رعایت همه جزئیـات در پرواز می گویند و از 
تجربـه پـرواز خـود در دوران کرونـا رضایـت 

یکی از عجیب ترین 
تجربه ها مربوط به 
مسافری است که

می گوید نه تب سنجی 
در کار بوده، نه الزام 
به ارائه تست منفی

 کرونا؛ فقط در لحظه 
ورود به هواپیما از 

مسافران  پرسیدند 
کرونا دارید یا نه و 
طبیعتا جواب همه 

منفی بود!
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بررسـی میدانـی و صحبـت خبرنگار 
ترابران با مسـافران ایرلاین هـای ایرانی 
در یکسال گذشته، وضعیت ناهمگونی 
از شـیوه رعایـت مسـائل بهداشـتی یا 
دسـتورالعمل های ابلاغـی سـازمان هواپیمایـی 

کشوری در هواپیما را به تصویر می کشد. 
براساس آنچه یکی از مسـافران شرکت ایران ایر 
می گویـد، ایـن ایرلایـن بـه رعایـت ظرفیـت 
مسـافرگیری 60 درصدی در پروازهای خود در 
مسـیر اصفهان -  تهران و برعکس، مقیـد بوده و 
در راسـتای پیشـگیری از شـیوع کرونـا، بسـته 
پذیرایی را حذف کرده و آن را با یک بطری آب 
معدنـی و یک پد الکلی جایگزین کرده اسـت. 
در حالی که این مسـافر، سـفر با ایران ایر در دوره 
کرونا را مطلوب ارزیابی می کند، مسـافر دیگری 
از همیـن ایرلایـن بـرای رعایت نشـدن فاصله 
اجتماعی و مسـافرگیری حداکثری آن گلایه 
دارد. فـرد دیگـری بـدون ذکـر نـام ایرلایـن، 
می گویـد در مرداد 99 از تهران سـفری به کیش 
داشـته اسـت، آن هـم بـدون رعایـت فاصلـه 
اجتماعی در پـرواز، در حالی که ایرلاین به بهانه 
شـیوع کرونا، پذیرایی را حـذف و صرفا به دادن 
یـک بطـری آب و یـک پـد الکلی به مسـافران 
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مردم طرفدار رعایت فاصله اجتماعی در هواپیماها هستند،
 کارشناسان اختلاف نظر دارند

پرواز با فشار ماسک، بوی الکل 
و طعم کرونا

 کرونا بیشتر از یک سال و نیم است مردم جهان را در ماسک و شیلد و الکل فرو برده 
و در فاصله غرق کرده است. این روزها مردم فاصله خود را با همه حفظ می کنند! در چنین 
وضعیتی، اگر کسی را در هواپیما، کنار شخص غریبه ای بنشانید، مضطرب شدن او نباید 
برای شما عجیب باشد. شاید این مسافر به این فکر می کند که نکند مسافر بغل دستی ام، 

دقایقی قبل از پرواز، یک فرد کرونایی را در آغوش گرفته باشد... 
از نخستین روزهای ورود کرونا به ایران تا امروز که حدود یک سال و نیم می شود، برخورد 
ایرلاین ها با این ویروس، شکل های مختلف داشته است. در ابتدای شروع پاندمی در ایران، 
برخی ایرلاین ها از کادر پروازی خواسته بودند ماسک نزنند تا مسافران وحشت نکنند! اما 
با شیوع گسترده ویروس، رفتارها محافظه کارانه تر شد. به عنوان مثال، پوشیدن ماسک از 
سوی مسافران و خدمه پرواز و ضد عفونی کردن هواپیماها اجباری شد. همچنین برخی 
اقدامات دیگر مانند الزام مسافران به داشتن تست منفی کرونا برای سوار شدن به هواپیما- 

در سفرهای خارجی- الزامی شد. 
در این میان یکی از اقداماتی که ایرلاین ها به طور سلیقه ای آن را اجرا می کنند، اما سازمان 
هواپیمایی کشوری آن را الزامی کرده، رعایت فاصله اجتماعی در پروازهاست، به این صورت 
که سازمان هواپیمایی کشوری، در بخشنامه ای از همه ایرلاین ها خواسته تا علاوه بر اجباری 

بودن ماسک و ضدعفونی، تا 60 درصد سقف ظرفیت هواپیما، مسافرگیری کنند. 
این بخشنامه یک بار در اردیبهشت و بار دیگر در آبان 99 به ایرلاین ها ابلاغ شده، اما رعایت 
نشدن گاه و بیگاه آن، از جمله عمده ترین اعتراضات مسافران در پروازهای مختلف بوده 
و گاهی کار به انتشار فیلم از سوی مردم در فضای مجازی کشیده شده است، به ویژه که 

ایرلاین ها، گرانی اخیر بلیت هواپیما را به پای همین الزام 60 درصدی گذاشته اند.
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دارنـد، ماننـد یکـی از مسـافران پـرواز کیش ایر 
مربوط به 29 بهمن سال 99. 

یکی از نکاتی که بیشتر مخاطبان ترابران در این 
بخش بر آن تاکید داشتند، نبود سیستم غبالگری 
کرونـا هنگام خرید بلیت اسـت. آنها می گویند 
در نبـود سـامانه نظارتـی دقیـق و آنلایـن، افراد 
کرونایی نیز بدون غربالگـری خاصی می توانند 

بلیت خریداری کنند و سوار هواپیما شوند!
یکـی از فعالان صنعت هوانوردی معتقد اسـت 
اگـر به کرونا به عنـوان یک ریسـک در پروازها 
نـگاه کنیـم، مانند سـایر ریسـک ها، بایـد برای 

کاهش آن همه تلاشمان را به کار بگیریم.
کاپیتـان محمد فیروزبخت که 18 سـال سـابقه 
فعالیـت در شـرکت ایران ایـر را دارد و اکنون در 
یکی از ایرلاین های خارجی مشـغول به فعالیت 
اسـت، در ارزیابی رعایت پروتکل های بهداشتی 
در پروازهـای داخلی و خارجـی ایران گفت: »از 
آنجـا کـه مـن در یـک ایرلایـن خارجـی کار 
می کنـم، در جریان پروازهای داخلی نیسـتم، اما 
 بـه طور کلی در هر پروازی، همه تلاشـمان این 
اسـت که تمامی ریسک ها را به حداقل برسانیم، 
بنابرایـن اگـر ویروس واگیـردار کرونـا را هم به 
عنـوان یـک آسـیب ببینیـم، ضرورتـا بایـد در 
راسـتای تقابل با آن و حفظ سـلامت مسـافران 

تدابیر لازم را اتخاذ کنیم.«

آیین نامه ایکائو
 برای مواجهه با کرونا

وی با بیان اینکه سازمان مرجع حوزه هوانوردی 
بین الملل یعنی ایکائو در این زمینه دستورالعملی 

بررسی میدانی و نیز 
صحبت خبرنگار ترابران 
با مسافران ایرلاین های 

ایرانی، وضعیت آشفته
و ناهمگونی از شیوه 

رعایت نکات بهداشتی 
و دستورالعمل  ابلاغی 

سازمان هواپیمایی 
کشوری در هواپیما 

را به تصویر می کشد 

اکتفـا کـرده اسـت! بـه گفتـه ایـن مسـافر، تب 
مسـافران در لحظـه ورود به هواپیمـا یا ترمینال 
فرودگاه چک نشـده و تنها نشانه کرونایی بودن 
پـرواز، ماسـک روی صـورت مسـافران و کادر 

پرواز بوده است!
یکی دیگر از مسـافران که اواخر بهمن پارسـال، 
بـا هواپیمای آسـمان بین اهـواز و شـیراز پرواز 
رفـت و برگشـت داشـته، از رعایـت فاصلـه 
اجتماعـی در پـرواز و یکـی در میـان پرشـدن 
صندلی هـا ابراز رضایـت کرده و تاکیـد دارد که 
حتی اتوبوس انتقال مسافران، از پایانه مسافری تا 
باند فرودگاه هم مسـافرگیری حداکثری نداشته 
اسـت. او البتـه یادآوری می کنـد که موقع خرید 
بلیت یا لحظه ورود به هواپیما، پرسشـی درباره 

کرونا و یا آزمایشی در کار نبوده است.
یکـی دیگـر از مخاطبان مـا، از تجربه نامطلوب 
پرواز خود در دوران کرونا سـخن گفته است. او 
می گویـد هواپیمـای ماهان در مسـیر تهـران به 
کرمـان، با وجـود افزایش قیمت بلیت، گوش تا 
گوش مسـافر سـوار کرده و تجربه تلخی از این 

سفر برای او به یادگار گذاشته است. 
امـا یکـی از عجیب تریـن تجربه هـا مربـوط به 
مسـافری اسـت که می گوید نه تب سـنجی در 
لحظـه ورود به ترمینال و هواپیما در کار بوده، نه 
الزام به ارائه تسـت منفـی کرونا. در عـوض، در 
لحظه ورود به هواپیما از مسـافران می پرسیده اند 
کرونا دارید یا نه؟ و طبیعتا جواب همه مسافران 
منفی بوده اسـت! البته مسافرانی هم هستند که 
از رعایت همه جزئیـات در پرواز می گویند و از 
تجربـه پـرواز خـود در دوران کرونـا رضایـت 

یکی از عجیب ترین 
تجربه ها مربوط به 
مسافری است که

می گوید نه تب سنجی 
در کار بوده، نه الزام 
به ارائه تست منفی

 کرونا؛ فقط در لحظه 
ورود به هواپیما از 

مسافران  پرسیدند 
کرونا دارید یا نه و 
طبیعتا جواب همه 

منفی بود!

ی
وای

ه
ی 

رابر
ت

w
w

w
.t

ar
ab

ar
an

.c
om

14
00

ه / 
 ما

داد
خر

  / 
18

ه 6
مار

ش

79



تهیه و برای اجرا به کشـورها ابلاغ کرده اسـت، 
ادامـه داد: »از وقتی بحث کووید 19 مطرح شـد، 
بـا توجه بـه تجربه سـارس، ایکائـو آیین نامه ای 
دربـاره نحوه برخورد شـرکت های هواپیمایی و 
فرودگاه هـا بـا این ویروس، تدویـن و ابلاغ کرد. 
این آیین نامه 7 ماژوله شـامل نکاتی درباره نحوه 
ضد عفونی کـردن فرودگاه، هواپیما، مسـافران، 

 بار و... است.« 
 فیروزبخـت ادامـه داد: »تمامـی فرودگاه هـا و 
ایرلاین هـای دنیا به طور الزامـی -  از لحظه ورود 
مسـافر به فرودگاه و تحویل بار- از این آیین نامه 
به عنوان دسـتورالعمل مربوط بـه ایمنی پیروی 
کرده انـد. طبیعی اسـت که در ایـران نیز باید این 
الزامـات رعایت شـود، زیرا ما نیـز عضو ایکائو 
هستیم و از مقررات این سازمان پیروی می کنیم، 
امـا واقعیـت این اسـت که اطلاعـات دقیقی در 
دسـت نیسـت تا بدانیم این الزامات چقدر اجرا 
شـده و آیا سـازمان هواپیمایی به عنـوان مرجع 
ناظـر بـر ارائه خدمات هوایـی، در زمینه رعایت 
ایـن الزامـات، پایش میدانـی انجـام داده یا خیر. 
متاسـفانه آنقـدر که توجه این سـازمان به بحث 
بلیـت و کمک بـه ایرلاین ها و صـدور پیام های 
تبریک و تسـلیت اسـت، بـه قاعده و رسـالت 

سازمانی خود توجه ندارد.«
یکی از دغدغه های اصلی مسافران در پروازهای 
داخلی، عدم رعایت فاصلـه در پروازها با وجود 
الـزام شـرکت ها از سـوی سـازمان هواپیمایی و 
نحوه مسـافرگیری )60 درصد ظرفیت هواپیما( 
اسـت. فیروزبخـت در این زمینه گفت: » حقیقتا 
برای من روشـن نیسـت کـه رقـم 60 درصد بر 
چـه اساسـی و چگونه تعیین شـده اسـت. اگر 
بخواهیـم این رقـم را معیار قـرار دهیـم، باید با 
آمـار و بـه صـورت علمـی، ثابت کنیم کـه این 
مسـافرگیری60 درصـدی تـا چه حد از شـیوع 

کرونا جلوگیری کرده است.«
 او با بیان اینکه متوسـط زمان بیش از 80 درصد 
پروازهای داخلی ما کمتر از یک سـاعت اسـت، 
افـزود: »از سـوی دیگـر مسـئولان می گوینـد 
فرودگاه ها را ضدعفونی و مسافران را غربالگری 
می کنند. همچنین  شرکت های هواپیمایی تاکید 
دارند که  فیلترهای هوا را تعویض و هواپیماها را 
ضدعفونی می کنند )طبیعی اسـت که سـازمان 
هواپیمایی کشـوری باید بر اجـرای این الزامات، 

نظـارت داشـته باشـد و از اجرای آنهـا اطمینان 
حاصـل کنـد( حـال پرسـش این اسـت کـه با 
وجـود این اقدامات، آیا بحث کنار هم نشسـتن 
مسـافران، مشـکل ایجاد می کند؟ آیا این فاصله 
فقـط در پروازهـا باید رعایت شـود و در مترو و 

اتوبوس نیازی به رعایت آن نیست؟«

تست پی سی آر به جای فاصله گذاری، 
در ایرلاین های خارجی

فیروزبخت در پاسـخ به این پرسـش که آیا الزام 
مسـافرگیری 60 درصدی در پروازهای خارجی 
رعایت می شود، خاطرنشـان کرد:  »در پروازهای 
بین المللـی، الـزام 60 درصـد وجـود نـدارد، به 
عنوان مثال در ترکیش ایرویز، هواپیما تا ظرفیت 
حداکثری مسافرگیری می کند. البته در پروازهای 
این ایرلاین، تست پی سـی آر از مسافران )و کادر 
پـرواز( گرفته می شـود. در ایران هم می توانند به 
جـای اصـرار روی مسـافرگیری 60 درصـدی، 
تسـت  سـریع کرونایی فرودگاه هـا را جایگزین 
کننـد، همانطور کـه در بسـیاری از فرودگاه های 

دنیا اکنون این تست انجام می شود.«
ایـن خلبان افزود: » همچنین می توان روی نکات 
دیگر در زمینه پیشـگیری از شـیوع کرونا تاکید 
کـرد. به عنوان مثال کادر پرواز ملزم به پوشـیدن 
گان و زدن عینـک شـوند. در حـال حاضـر این 
مـوارد رعایـت نمی شـود و کادر پـرواز در ایران 
فقط به پوشـیدن ماسـک اکتفا کرده انـد. البته در 
همـه پروازهـا هـم الزامات یکسـانی را شـاهد 
نیسـتیم و در واقـع اجرای نیم بند و سـلیقه ای از 
پروتکل هـا اتفاق افتاده اسـت که ناشـی از خلا 
کارکردی دسـتگاه نظارتی ذی ربط یعنی سازمان 

هواپیمایی کشوری است.«
 فیروزبخـت ادامـه داد: »در شـرایطی کـه همـه 
شـهرهای کشـور، از نظـر شـیوع کرونـا قرمـز 
نیسـتند، الزام 60 درصـدی را می توان فقط برای 
پـرواز در مسـیر شـهرهای قرمـز رعایـت کرد. 
مسـئولانی کـه الـزام 60 درصـدی را در نظـر 
گرفته اند، باید مشـخص کنند تا چه زمانی قرار 
اسـت ایـن الـزام برقـرار باشـد و کـی برداشـته 
می شـود، به عنوان مثال اگر چند درصـد از افراد 
جامعه واکسـن بزنند، این الزام برداشته می شود؟ 
آیا نمی توان گرفتن تسـت سریع از مسـافران را 
-  کـه در بسـیاری از نقـاط دنیـا در حـال انجام 

کاپیتان فیروزبخت: 
تمامی فرودگاه ها و 
ایرلاین های دنیا از جمله
 در ایران ملزم به پیروی

 از آیین نامه ایکائو برای 
مواجهه با کرونا هستند

اما ما اطلاعات دقیقی 
نداریم تا بدانیم این
 الزامات در ایران چقدر

 اجرا شده و آیا سازمان 
هواپیمایی، در زمینه

 رعایت آنها، پایش 
میدانی انجام داده 
است یا خیر

روشن نیست که رقم
 60 درصد برای حداکثر 
مسافرگیری در هواپیماها
 بر چه اساسی تعیین
 شده است؟ آیا معلوم

 است که این میزان 
مسافرگیری تا چه حد

 از شیوع بیماری کرونا 
جلوگیری کرده است؟!
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است- جایگزین قانون 60 درصد کرد؟«
 وی تاکیـد کـرد: »در مجمـوع بـه نظر می رسـد 
قانـون فعلی حاکم بـر ایرلاین ها دربـاره الزامات 
پیشگیری از کرونا، قانون کاملی نیست. در واقع 
بدترین گزینه این اسـت که بگوییم هواپیماها با 
60 درصـد ظرفیـت پـرواز کنند، اما بـه الزامات 
دیگری که باید رعایت شـود، توجهی نکنیم، در 
حالـی که ایـن الـزام 60 درصـد می تواند باعث 
افزایش قیمت بلیت شـود که آن هم مشـکلات 

خاص خود را به وجود می آورد.«

کرونا؛ فرصت ایرلاین ها 
برای رسیدن به خواسته ها!

فیروزبخـت درباره افزایش قیمت بلیت هواپیما 
در دوران کرونـا گفـت:  »افزایـش قیمـت اخیر، 
ناشـی از فرصت طلبی شـرکت های هواپیمایی 
اسـت. ایـن شـرکت ها همـواره، بـه بهانه هـای 
مختلـف دنبـال افزایش قیمت بلیت هسـتند و 
کرونـا هـم برای آنها یک فرصت دو سـر سـود 
بوده اسـت. در واقع این شـرکت ها از بی کفایتی 
سازمان هواپیمایی و ضعف دانش و نظارت این 
سـازمان استفاده کردند و تحت عنوان زیاندهی، 

تمامی خواسته هایشان برآورده شد.«
وی با بیان اینکه بد نیسـت نگاهی ریشه ای تر به 
مسـائل ایرلاین هـا بیندازیم، افـزود: »قبلا مدیران 
ایرلاین هـا، انجمـن شـرکت های هواپیمایـی و 
سـازمان هواپیمایی کشـوری، یکصدا می گفتند 
ایرلاین هـا زیانده هسـتند و بایـد افزایش قیمت 
بلیـت داشـته باشـیم، باید بدهـی مـا در بخش 
عوارض فرودگاهی و شـهرداری بخشـیده شود. 
حتـی مجلـس هم اعـلام کـرده بـود کـه اجازه 
نمی دهـد قیمـت بلیت هـا بیشـتر از 10 درصد 
افزایـش یابد، بـا این حال، در نهایـت، ایرلاین ها 
هـم قیمت بلیت را افزایـش دادند و هم بر زیانده 
بـودن اصـرار دارنـد. از سـوی دیگـر، سـازمان 
هواپیمایـی، ابتـدا ادعـا می کـرد که بحث قیمت 
بلیـت به او ارتباطی نـدارد تا در نهایت، پذیرفت 
کـه این، جزو حقوق مسـافر بوده و رسـیدگی به 
آن، از وظایـف ایـن سـازمان اسـت. پـس از آن 
مجلس وارد میدان شـد و با افزایش 10 درصدی 
موافقـت کـرد، بـا این حـال برخی شـرکت ها، 
قیمـت را تا 200 درصـد افزایش دادنـد و آب از 

آب تکان نخورد!«

بـه اعتقـاد او، ایرلان هـای داخلـی بـا حمایـت 
سازمان هواپیمایی کشوری فضایی ایجاد کردند 
کـه 2400 میلیـارد تومـان وام در قالب کمک به 
مشـاغل آسـیب دیده از کرونا به آنها داده شد، آن 
هـم در حالـی کـه خیلـی از ایـن شـرکت ها به 
برگشـتی  بـوده و چـک  بدهـکار  بانک هـا 
داشـتند. فیروزبخت افزود: »سـازمان هواپیمایی 
می توانسـت از این شرکت ها بخواهد بخشی از 
بدهـی فرودگاهـی و شـهرداری خـود را با این 
پـول بپـردازد، اما اینگونه نشـد و حتی سـازمان 
اعلام کـرد به دنبال کمک هـای مالی بلاعوض 

ارزی و ریالی به شرکت هاست!«
او با طرح این پرسـش کـه دولت به کدام بخش 
حـوزه گردشـگری اعـم از هتلـداران، اماکـن 
توریسـتی و... این قدر گشاده دستی داشته است، 
ادامه داد: »وقتی وزیر راه و شهرسـازی اعلام کرد 
شـرکت های هواپیمایـی زیانده نیسـتند، رئیس 
سـازمان هواپیمایـی، اعـلام کرد این شـرکت ها 
زیان انباشـته دارنـد، در حالی که حتـی این زیان 
انباشـته را درباره شرکت های جدیدالتاسیس هم 
می گویند! شـرکتی که چند سـال اسـت با یکی 
دو هواپیمـا کارش را شـروع کرده و اصلا معلوم 
نیسـت سـهمش از بازار حمل و نقـل هوایی ما 
چقدر اسـت، چه زیان انباشته ای دارد؟ جز اینکه 
ممکـن اسـت عـوارض فرودگاهـی خـود را به 
شـرکت فرودگاه هـا نداده باشـد. از سـوی دیگر 
اگـر این شـرکت ها زیانده نیسـتند، چـرا به آنها 
کمک شـد یـا چرا می خواسـتند بـه آنها کمک 

بلاعوض بدهند؟«

انتظار نظارت از سازمان هواپیمایی، 
شوخی است!

از زمان آغاز پاندمی و از زمانی که سـخت گیری 
نسـبت به شـیوه مسـافرگیری ایرلاین هـا آغاز 
شـده، هر چند وقـت یک بـار ویدئویی پخش 
می شـود یا خبری می رسـد مبنی بـر اینکه یک 
شـرکت هواپیمایی، الزامات بهداشتی را رعایت 
نکـرده اسـت. در چنیـن مـواردی، نـوک پیکان 
انتقـاد به سـمت سـازمان هواپیمایـی و ضعف 

نظارتی این سازمان نشانه می رود.
فیروزبخـت در ایـن خصوص گفت:  »سـازمان 
هواپیمایـی کشـوری یـک سـتاد اسـت و ابـزار 
اجرایـی و کنترلی ندارد. شـرکت فرودگاه ها هم 

می توان روی نکات دیگر 
در زمینه پیشگیری از 

شیوع کرونا تاکید کرد. 
به عنوان مثال می توان

کادر پرواز را ملزم به
پوشیدن گان و زدن

عینک کرد. اکنون 
چنین مواردی رعایت 
نمی شود و کادر پرواز 

در ایران فقط ملزم 
به زدن ماسک هستند

کاپیتان فیروزبخت: 
در پروازهای بین المللی، 

الزام 60 درصد وجود 
ندارد، به عنوان مثال در 
ترکیش ایرویز، هواپیما 

تا ظرفیت حداکثری 
مسافرگیری می کند،

اما تست پی سی آر از 
مسافران و کادر پرواز 

گرفته می شود
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تهیه و برای اجرا به کشـورها ابلاغ کرده اسـت، 
ادامـه داد: »از وقتی بحث کووید 19 مطرح شـد، 
بـا توجه بـه تجربه سـارس، ایکائـو آیین نامه ای 
دربـاره نحوه برخورد شـرکت های هواپیمایی و 
فرودگاه هـا بـا این ویروس، تدویـن و ابلاغ کرد. 
این آیین نامه 7 ماژوله شـامل نکاتی درباره نحوه 
ضد عفونی کـردن فرودگاه، هواپیما، مسـافران، 

 بار و... است.« 
 فیروزبخـت ادامـه داد: »تمامـی فرودگاه هـا و 
ایرلاین هـای دنیا به طور الزامـی -  از لحظه ورود 
مسـافر به فرودگاه و تحویل بار- از این آیین نامه 
به عنوان دسـتورالعمل مربوط بـه ایمنی پیروی 
کرده انـد. طبیعی اسـت که در ایـران نیز باید این 
الزامـات رعایت شـود، زیرا ما نیـز عضو ایکائو 
هستیم و از مقررات این سازمان پیروی می کنیم، 
امـا واقعیـت این اسـت که اطلاعـات دقیقی در 
دسـت نیسـت تا بدانیم این الزامات چقدر اجرا 
شـده و آیا سـازمان هواپیمایی به عنـوان مرجع 
ناظـر بـر ارائه خدمات هوایـی، در زمینه رعایت 
ایـن الزامـات، پایش میدانـی انجـام داده یا خیر. 
متاسـفانه آنقـدر که توجه این سـازمان به بحث 
بلیـت و کمک بـه ایرلاین ها و صـدور پیام های 
تبریک و تسـلیت اسـت، بـه قاعده و رسـالت 

سازمانی خود توجه ندارد.«
یکی از دغدغه های اصلی مسافران در پروازهای 
داخلی، عدم رعایت فاصلـه در پروازها با وجود 
الـزام شـرکت ها از سـوی سـازمان هواپیمایی و 
نحوه مسـافرگیری )60 درصد ظرفیت هواپیما( 
اسـت. فیروزبخـت در این زمینه گفت: » حقیقتا 
برای من روشـن نیسـت کـه رقـم 60 درصد بر 
چـه اساسـی و چگونه تعیین شـده اسـت. اگر 
بخواهیـم این رقـم را معیار قـرار دهیـم، باید با 
آمـار و بـه صـورت علمـی، ثابت کنیم کـه این 
مسـافرگیری60 درصـدی تـا چه حد از شـیوع 

کرونا جلوگیری کرده است.«
 او با بیان اینکه متوسـط زمان بیش از 80 درصد 
پروازهای داخلی ما کمتر از یک سـاعت اسـت، 
افـزود: »از سـوی دیگـر مسـئولان می گوینـد 
فرودگاه ها را ضدعفونی و مسافران را غربالگری 
می کنند. همچنین  شرکت های هواپیمایی تاکید 
دارند که  فیلترهای هوا را تعویض و هواپیماها را 
ضدعفونی می کنند )طبیعی اسـت که سـازمان 
هواپیمایی کشـوری باید بر اجـرای این الزامات، 

نظـارت داشـته باشـد و از اجرای آنهـا اطمینان 
حاصـل کنـد( حـال پرسـش این اسـت کـه با 
وجـود این اقدامات، آیا بحث کنار هم نشسـتن 
مسـافران، مشـکل ایجاد می کند؟ آیا این فاصله 
فقـط در پروازهـا باید رعایت شـود و در مترو و 

اتوبوس نیازی به رعایت آن نیست؟«

تست پی سی آر به جای فاصله گذاری، 
در ایرلاین های خارجی

فیروزبخت در پاسـخ به این پرسـش که آیا الزام 
مسـافرگیری 60 درصدی در پروازهای خارجی 
رعایت می شود، خاطرنشـان کرد:  »در پروازهای 
بین المللـی، الـزام 60 درصـد وجـود نـدارد، به 
عنوان مثال در ترکیش ایرویز، هواپیما تا ظرفیت 
حداکثری مسافرگیری می کند. البته در پروازهای 
این ایرلاین، تست پی سـی آر از مسافران )و کادر 
پـرواز( گرفته می شـود. در ایران هم می توانند به 
جـای اصـرار روی مسـافرگیری 60 درصـدی، 
تسـت  سـریع کرونایی فرودگاه هـا را جایگزین 
کننـد، همانطور کـه در بسـیاری از فرودگاه های 

دنیا اکنون این تست انجام می شود.«
ایـن خلبان افزود: » همچنین می توان روی نکات 
دیگر در زمینه پیشـگیری از شـیوع کرونا تاکید 
کـرد. به عنوان مثال کادر پرواز ملزم به پوشـیدن 
گان و زدن عینـک شـوند. در حـال حاضـر این 
مـوارد رعایـت نمی شـود و کادر پـرواز در ایران 
فقط به پوشـیدن ماسـک اکتفا کرده انـد. البته در 
همـه پروازهـا هـم الزامات یکسـانی را شـاهد 
نیسـتیم و در واقـع اجرای نیم بند و سـلیقه ای از 
پروتکل هـا اتفاق افتاده اسـت که ناشـی از خلا 
کارکردی دسـتگاه نظارتی ذی ربط یعنی سازمان 

هواپیمایی کشوری است.«
 فیروزبخـت ادامـه داد: »در شـرایطی کـه همـه 
شـهرهای کشـور، از نظـر شـیوع کرونـا قرمـز 
نیسـتند، الزام 60 درصـدی را می توان فقط برای 
پـرواز در مسـیر شـهرهای قرمـز رعایـت کرد. 
مسـئولانی کـه الـزام 60 درصـدی را در نظـر 
گرفته اند، باید مشـخص کنند تا چه زمانی قرار 
اسـت ایـن الـزام برقـرار باشـد و کـی برداشـته 
می شـود، به عنوان مثال اگر چند درصـد از افراد 
جامعه واکسـن بزنند، این الزام برداشته می شود؟ 
آیا نمی توان گرفتن تسـت سریع از مسـافران را 
-  کـه در بسـیاری از نقـاط دنیـا در حـال انجام 

کاپیتان فیروزبخت: 
تمامی فرودگاه ها و 
ایرلاین های دنیا از جمله
 در ایران ملزم به پیروی
 از آیین نامه ایکائو برای 
مواجهه با کرونا هستند
اما ما اطلاعات دقیقی 
نداریم تا بدانیم این
 الزامات در ایران چقدر
 اجرا شده و آیا سازمان 
هواپیمایی، در زمینه
 رعایت آنها، پایش 
میدانی انجام داده 
است یا خیر

روشن نیست که رقم
 60 درصد برای حداکثر 
مسافرگیری در هواپیماها
 بر چه اساسی تعیین
 شده است؟ آیا معلوم
 است که این میزان 
مسافرگیری تا چه حد
 از شیوع بیماری کرونا 
جلوگیری کرده است؟!
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است- جایگزین قانون 60 درصد کرد؟«
 وی تاکیـد کـرد: »در مجمـوع بـه نظر می رسـد 
قانـون فعلی حاکم بـر ایرلاین ها دربـاره الزامات 
پیشگیری از کرونا، قانون کاملی نیست. در واقع 
بدترین گزینه این اسـت که بگوییم هواپیماها با 
60 درصـد ظرفیـت پـرواز کنند، اما بـه الزامات 
دیگری که باید رعایت شـود، توجهی نکنیم، در 
حالـی که ایـن الـزام 60 درصـد می تواند باعث 
افزایش قیمت بلیت شـود که آن هم مشـکلات 

خاص خود را به وجود می آورد.«

کرونا؛ فرصت ایرلاین ها 
برای رسیدن به خواسته ها!

فیروزبخـت درباره افزایش قیمت بلیت هواپیما 
در دوران کرونـا گفـت:  »افزایـش قیمـت اخیر، 
ناشـی از فرصت طلبی شـرکت های هواپیمایی 
اسـت. ایـن شـرکت ها همـواره، بـه بهانه هـای 
مختلـف دنبـال افزایش قیمت بلیت هسـتند و 
کرونـا هـم برای آنها یک فرصت دو سـر سـود 
بوده اسـت. در واقع این شـرکت ها از بی کفایتی 
سازمان هواپیمایی و ضعف دانش و نظارت این 
سـازمان استفاده کردند و تحت عنوان زیاندهی، 

تمامی خواسته هایشان برآورده شد.«
وی با بیان اینکه بد نیسـت نگاهی ریشه ای تر به 
مسـائل ایرلاین هـا بیندازیم، افـزود: »قبلا مدیران 
ایرلاین هـا، انجمـن شـرکت های هواپیمایـی و 
سـازمان هواپیمایی کشـوری، یکصدا می گفتند 
ایرلاین هـا زیانده هسـتند و بایـد افزایش قیمت 
بلیـت داشـته باشـیم، باید بدهـی مـا در بخش 
عوارض فرودگاهی و شـهرداری بخشـیده شود. 
حتـی مجلـس هم اعـلام کـرده بـود کـه اجازه 
نمی دهـد قیمـت بلیت هـا بیشـتر از 10 درصد 
افزایـش یابد، بـا این حال، در نهایـت، ایرلاین ها 
هـم قیمت بلیت را افزایـش دادند و هم بر زیانده 
بـودن اصـرار دارنـد. از سـوی دیگـر، سـازمان 
هواپیمایـی، ابتـدا ادعـا می کـرد که بحث قیمت 
بلیـت به او ارتباطی نـدارد تا در نهایت، پذیرفت 
کـه این، جزو حقوق مسـافر بوده و رسـیدگی به 
آن، از وظایـف ایـن سـازمان اسـت. پـس از آن 
مجلس وارد میدان شـد و با افزایش 10 درصدی 
موافقـت کـرد، بـا این حـال برخی شـرکت ها، 
قیمـت را تا 200 درصـد افزایش دادنـد و آب از 

آب تکان نخورد!«

بـه اعتقـاد او، ایرلان هـای داخلـی بـا حمایـت 
سازمان هواپیمایی کشوری فضایی ایجاد کردند 
کـه 2400 میلیـارد تومـان وام در قالب کمک به 
مشـاغل آسـیب دیده از کرونا به آنها داده شد، آن 
هـم در حالـی کـه خیلـی از ایـن شـرکت ها به 
برگشـتی  بـوده و چـک  بدهـکار  بانک هـا 
داشـتند. فیروزبخت افزود: »سـازمان هواپیمایی 
می توانسـت از این شرکت ها بخواهد بخشی از 
بدهـی فرودگاهـی و شـهرداری خـود را با این 
پـول بپـردازد، اما اینگونه نشـد و حتی سـازمان 
اعلام کـرد به دنبال کمک هـای مالی بلاعوض 

ارزی و ریالی به شرکت هاست!«
او با طرح این پرسـش کـه دولت به کدام بخش 
حـوزه گردشـگری اعـم از هتلـداران، اماکـن 
توریسـتی و... این قدر گشاده دستی داشته است، 
ادامه داد: »وقتی وزیر راه و شهرسـازی اعلام کرد 
شـرکت های هواپیمایـی زیانده نیسـتند، رئیس 
سـازمان هواپیمایـی، اعـلام کرد این شـرکت ها 
زیان انباشـته دارنـد، در حالی که حتـی این زیان 
انباشـته را درباره شرکت های جدیدالتاسیس هم 
می گویند! شـرکتی که چند سـال اسـت با یکی 
دو هواپیمـا کارش را شـروع کرده و اصلا معلوم 
نیسـت سـهمش از بازار حمل و نقـل هوایی ما 
چقدر اسـت، چه زیان انباشته ای دارد؟ جز اینکه 
ممکـن اسـت عـوارض فرودگاهـی خـود را به 
شـرکت فرودگاه هـا نداده باشـد. از سـوی دیگر 
اگـر این شـرکت ها زیانده نیسـتند، چـرا به آنها 
کمک شـد یـا چرا می خواسـتند بـه آنها کمک 

بلاعوض بدهند؟«

انتظار نظارت از سازمان هواپیمایی، 
شوخی است!

از زمان آغاز پاندمی و از زمانی که سـخت گیری 
نسـبت به شـیوه مسـافرگیری ایرلاین هـا آغاز 
شـده، هر چند وقـت یک بـار ویدئویی پخش 
می شـود یا خبری می رسـد مبنی بـر اینکه یک 
شـرکت هواپیمایی، الزامات بهداشتی را رعایت 
نکـرده اسـت. در چنیـن مـواردی، نـوک پیکان 
انتقـاد به سـمت سـازمان هواپیمایـی و ضعف 

نظارتی این سازمان نشانه می رود.
فیروزبخـت در ایـن خصوص گفت:  »سـازمان 
هواپیمایـی کشـوری یـک سـتاد اسـت و ابـزار 
اجرایـی و کنترلی ندارد. شـرکت فرودگاه ها هم 

می توان روی نکات دیگر 
در زمینه پیشگیری از 

شیوع کرونا تاکید کرد. 
به عنوان مثال می توان

کادر پرواز را ملزم به
پوشیدن گان و زدن

عینک کرد. اکنون 
چنین مواردی رعایت 
نمی شود و کادر پرواز 

در ایران فقط ملزم 
به زدن ماسک هستند

کاپیتان فیروزبخت: 
در پروازهای بین المللی، 

الزام 60 درصد وجود 
ندارد، به عنوان مثال در 
ترکیش ایرویز، هواپیما 

تا ظرفیت حداکثری 
مسافرگیری می کند،

اما تست پی سی آر از 
مسافران و کادر پرواز 

گرفته می شود
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در واقع یک واحد خدماتی و ترمینال دار اسـت و 
رعایت حقوق مسافر، تاخیر و ابطال پروازها و... 
اصلا به او ارتباطی ندارد. سازمان هواپیمایی باید 
معیارهای نظارت خود بر ایرلاین ها و فرودگاه ها 
را اعـلام کند )به عنوان مثـال در قالب یک چک 
لیسـت(. این سازمان هواپیمایی کشـوری است 
کـه بـه عنـوان سـازمان متولی، بایـد بـر پروازها 
نظـارت کنـد، اما نمی تواند این کار را به درسـتی 
انجـام دهد، زیرا این مسـائل نظارتـی اصلا برای 
ایـن سـازمان تعریف نشـده اسـت. اگر تعریف 
شده اسـت، لطفا مکانیزم های نظارتی خود را به 

طور شفاف اعلام کند.«
 او با بیان اینکه عملکرد سازمان هواپیمایی نشان 
می دهـد انتظار اعمال مکانیزم هـای بازدارنـده از 
این سـازمان، شـوخی اسـت، افزود: »در مواردی 
کـه بـه ایمنـی و بحـث حقـوق مسـافر مربوط 
است، سازمان هواپیمایی به عنوان دستگاه متولی 
و نماینده حاکمیت در هوانوردی کشور، حضور 
لازم را نـدارد و بـه همیـن دلیل اسـت کـه مردم 
خودشـان دسـت به کار می شـوند و از تخلفات 
فیلـم می گیرند و بعد می بینیم که همیـن افرادی 
که فیلم تخلفات را منتشر کرده اند، مورد تعقیب 

قضایی قرار می گیرند یا تهدید می شوند!«

وزارت بهداشت جزئیات پایش های 
کرونایی را اعلام کند

وزارت بهداشـت ایران اعلام کرده که بیشـترین 
مشکل مربوط به رعایت پروتکل های بهداشتی 
در فرودگاه هـا مربوط به داخل هواپیما و ترمینال 

ورودی است. 
فیروزبخـت در ایـن زمینـه گفت:  »این سـخن 
وزارت بهداشت یک حرف کلی است، بنابراین 
باید جزئیات پایشـی که وزارت بهداشت انجام 
داده تا به این نتیجه رسـیده، مشـخص شـود. در 
درجـه اول وزارت بهداشـت بایـد اعـلام کنـد 
مامـوران این وزارتخانه کجا مسـتقر هسـتند و 
چگونـه دارند ایـن پایش را انجـام می دهند؟ به 
عنـوان مثـال وقتـی مسـافر وارد فـرودگاه امـام 
خمینی می شـود، مدارک عدم بیماری او )تست 
پی سـی آر( دیـده می شـود، امـا ایـن مـدارک از 
مسـافر دریافـت نمی شـود، یعنـی هیچ گونـه 
مستندسـازی انجـام نمی شـود تا براسـاس این 
مستندسـازی، بتوانیم نتیجه گیـری کنیم که چه 

کشوری، بیشترین مسافر بیمار را دارد یا فراوانی 
بیماری، کجا بوده اسـت. این مستندسـازی باید 
در همه فرودگاه های کشـور اتفاق بیفتد.  البته در 
فرودگاه های کشـورهای دیگر، وزارت بهداشت 
مستقر نیسـت، ولی آنها سـازوکارهای دیگری 

برای مستندسازی این مسائل دارند.«
فیروزبخـت در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه در 
ایرلاین هـای خارجـی چگونـه بـا ایـن مسـاله 
برخورد می شـود، اظهـار کرد:  »همانطور که قبلا 
گفتـه شـد، آنها آیین نامه هـای ابلاغـی ایکائو را 
اجـرا کرده اند زیـرا الزام آور اسـت. ایـن الزامات 
در قالـب یـک زنجیـره و توسـط بخش هـای 
مختلف انجام می شـود.  برخی کشـورها علاوه 
بـر اقدامات سـختگیرانه در مبـدا، در مقصد هم 
اقدامـات جدی انجـام می دهند. به عنـوان مثال 
استرالیا، یکی از جدی ترین اجراکنندگان قرنطینه 
در پروازهاست. همچنین تعداد مسافران ورودی 
بـه این کشـور به شـدت محدود شـده و بخش 
اعظم هواپیماها با تعداد محدودی مسافر به این 
کشـور پرواز می کنند. اغلب مسافران خارجی و 
حتـی خـود اسـترالیایی ها کـه وارد این کشـور 
می شـوند، حتمـا بایـد قرنطینـه دو هفتـه ای را 

رعایت کنند.« 
وی ادامـه داد: »خـود مـا هم وقتی به عنـوان کادر 
پـرواز بـه آنجـا پـرواز داریـم، بـا اینکه واکسـن 
زده ایـم، در بازگشـت به ترکیه تسـت پی سـی آر 
می دهیم. همچنین به محض اینکه وارد اسـترالیا 
می شویم، باید ماسـک خود را دور بیندازیم، ما را 
ضد عفونی می کنند و تحت اسکورت پلیس به 
هتل می فرسـتند. در هتل در قرنطینه می مانیم تا 
روز بعـد که دوباره با همراهی پلیس، به فرودگاه 
برویم و پرواز کنیم. یعنی رعایت نکات ایمنی و 
بهداشـتی در مواجهـه بـا کرونـا، یـک چرخه و 
زنجیره اسـت و همه خود را ملـزم به رعایت آن 
می داننـد، نه اینکه مانند جزیره های مسـتقل، هر 
کـس )و هر نهادی( بخواهد طوری که دوسـت 

دارد عمل کند.«
 او یادآور شـد: »البته برخی کشـورها هم هستند 
که الزامات سـختگیرانه ای ندارند. به عنوان مثال 
برزیل و آفریقای جنوبی با اینکه شـدت بیماری 
در آنها بیشتر بوده، توجهی به الزامات پیشگیرانه 
ندارند و نیازی به تسـت پی سـی آر قبل از پرواز 
احسـاس نمی کنند و چنین الزامی نگذاشـته اند. 

کاپیتان بابک بنان: 
آمار دقیقی از میزان 
مبتلایان به کووید - 19 
در سفرهای هوایی وجود

 ندارد تا بتوان حفره های 
موجود در روند پروتکل ها 
را بررسی کرد. فعلا تنها 
چیزی که معلوم شده، 
میزان مبتلایان به این 
بیماری در میان کروی 
پروازی است که آمار 
قابل قبولی نیست

الزام به رعایت محدودیت 
مسافرگیری در پروازهای 
داخلی )60 درصد( تصمیم 
خوبی است. در بسیاری 
از کشورها، شرکت های 
هواپیمایی با وجود همه 
پیش بینی ها، به طور 
داوطلبانه دستورالعمل
 60 درصد ظرفیت

 را رعایت می کنند 
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بـه هـر حـال سـازمان هواپیمایـی بین المللـی 
الزامات را مشخص کرده و قوانین موجود است 
امـا برخـی کشـورها آنهـا را اجـرا نمی کننـد یا 
نیم بند اجرا می کنند و در همین کشـورهایی که 
الزامـات را خوب رعایت نمی کنند، می بینیم که 

میزان ابتلا و نرخ تلفات کرونا بالاست.« 

مشکل اصلی در ایران، 
عدم نظارت بر اجرای پروتکل ها

یکـی دیگر از خلبانان باتجربـه ایرانی که در یک 
شرکت هواپیمایی خارجی مشغول به کار است، 
در گفت وگـو بـا ترابران ضمن بیـان تجربه های 
خود از شـیوه رعایت پروتکل های بهداشـتی در 
فرودگاه هـا و پروازهـا، از اشـکالات موجـود در 
شـیوه نظارت بر ایرلاین ها و فرودگاه ها در ایران، 

در دوران شیوع کرونا می گوید.
کاپیتان بابـک بنـان در ارزیابی وضعیت رعایت 
پروتکل هـای بهداشـتی در پروازهـای داخلی و 
خارجـی ایران گفـت: »در این زمینـه، دو بخش 
مطـرح اسـت، اول تنظیـم دسـتورالعمل ها و 
پروتکل هـا و دوم اجرا، رعایت و نظارت بر آنها. 
بـرای بخـش اول، دسـتورالعمل ها تقریبا مطابق 
اسـتانداردهای بهداشـتی دیگر کشورهاست، اما 
بـرای بخـش دوم یعنـی اجـرا و نظـارت بـر 
پروتکل هـا، در ایـران دچـار اشـکالات عمده ای 
هسـتیم. بخشـی از این اشـکالات که عمدتا در 
نحـوه اجرای پروتکل هاسـت، متوجه ایرلاین ها 
و شرکت فرودگاه هاست و بخش دیگر آن یعنی 
نظـارت بر حسـن اجـرای پروتکل هـا، متوجه 

سازمان هواپیمایی کشوری.«
او با بیان اینکه به نظر می رسـد جدیت چندانی 
در رعایت و نظـارت بر پروتکل ها وجود ندارد، 
ادامـه داد: »آمار دقیقی از میزان مبتلایان به کووید 
19 در سـفرهای هوایـی وجـود ندارد تـا بتوان 
حفره های موجود در روند پروتکل ها را بررسـی 
کـرد. تنهـا چیزی کـه در حال حاضـر می دانیم، 
میـزان مبتلایـان به این بیمـاری در میـان کروی 
پـروازی اسـت کـه آمـار قابـل قبولـی بـه نظر 
نمی رسـد، همچنین نمی دانیم کـه همین تعداد 
کـروی پروازی هم از محـل کار خود بیماری را 

گرفته اند یا از سایر مردم!«
این خلبان در پاسـخ به این پرسـش که برخورد 
سـازمان هواپیمایی بـا ایرلاین هـای بی توجه به 

پروتکل هـای بهداشـتی، بازدارنده بوده اسـت یا 
خیر، گفت: »به نظر می رسـد نظـارت بر اجرای 
پروتکل هـا - همان گونـه کـه در بالا بیان شـد- 
مسـتمر و پرقـدرت نیسـت. از سـوی دیگـر، 
شـرکت های هواپیمایی هم به این فکر می کنند 
که رعایت پروتکل ها هزینه اقتصادی بیشـتری 
برای آنها دارد و به همین دلیل در تلاشـند از این 

هزینه بکاهند.«
بنـان بـا بیـان اینکـه نقـش نظارتـی حداکثری 
سـازمان هواپیمایـی می تواند بین ضریب ایمنی 
بهداشـت و هزینه های اقتصادی، تعـادل برقرار 
کنـد، افـزود: »در حال حاضر این نظارت آنچنان 
که باید نیسـت، دلیل آن هم می تواند چند مورد 
باشد، اول آنکه نبود نیروی کافی و کمبود تعداد 
بازرسـان باعـث می شـود نظـارت بـه حداقـل 
برسـد، دومین دلیل، ناشـی از گره خوردن منافع 
شـرکت ها بـا سـازمان اسـت. در واقع همچنان 
می بینیم که بسـیاری از کارکنان سازمان که اتفاقا 
وظایف مهمی هـم بر دوش دارنـد، همزمان در 
شـرکت های هواپیمایی تحت عناوین مختلفی 
اسـتخدام و مشـغول به کار هستند، بنابراین این 
پارادوکس کار نظارت را سـخت تر خواهد کرد، 
سـومین دلیل، نبـود آموزش کافی و سیسـتم و 
برنامه مشـخص برای نظارت اسـت، در واقع ما 

نیـاز بـه یک نقشـه راه بـرای نظارت بـر اجرای 
پروتکل هـا را داریـم تـا بتـوان در گلوگاه هـای 

مختلف، بازرسی های مدونی انجام داد.«

چرا ایرلاین های دنیا
 الزام 60 درصدی ندارند؟

ایرلاین هـای ایرانی می گویند نـه یاتا و نه ایکائو 
الزامـی درباره مسـافرگیری تا سـقف 60 درصد 
در هـر پـرواز، در دوران کرونـا نداشـته اند و این 
الـزام از نظـر اقتصـادی آنها را تحت فشـار قرار 
داده اسـت. بنـان در این زمینه گفـت: »اصل این 
حرف درسـت اسـت، یعنی از نظر ایکائو و یاتا 
الزامـی برای ایـن کار وجود ندارد و بسـیاری از 
شرکت ها هم این مسئله را در دستور کار ندارند، 
امـا دلیـل این موضـوع را می تـوان در دو بخش 
توضیـح داد، اول اینکـه منطق عـدم رعایت این 
موضـوع برای این این اسـت که سیسـتم تهویه 
هواپیما دارای فیلترهای بسیار پیشرفته ای تحت 
عنوان HEPA اسـت که جلو انتشار ویروس را 
تـا 9/  99 درصد می گیـرد و به طور معمول، کل 
هـوای داخل کابیـن هواپیما تقریبا هـر ۳ دقیقه 
یک بـار کامـلا عـوض می شـود. در واقـع هر ۳ 
دقیقه یک بار هوای داخل کابین توسـط سیستم 
تهویـه ای کـه فیلتـر HEPA هم آن را تسـویه 
می کنـد، بازیابی شـده و هـوای تازه جـای آن را 
می گیـرد، بنابرایـن احتمالا انتشـار ویـروس در 

داخل کابین تا حد زیادی پایین می آید.«
او یادآور شـد: »اشـکالی که در کشـور ما در این 
زمینـه وجـود دارد این اسـت که تقریبـا درصد 
بسـیار زیـادی از نـاوگان پـروازی ما در کشـور 
دارای سـن بسـیار بالایی است، بنابراین صحت 
عملکـرد فیلترهـای مذکـور بـه شـدت پاییـن 
می آید. از سـوی دیگر بـه دلایل متعدد از جمله 
هزینه بسـیار بالای فیلتر، نبود قطعه مورد نظر و 
نبـود نظارت های مسـتمر و دسـتورالعمل های 
مشـخص، شـرکت های هواپیمایـی توانایـی و 
تمایلـی بـه تعویض پیاپـی این فیلترها بـا انواع 
جدید و سـالم آن ندارند، اما در کشـورهایی که 
هوانوردی پیشـرفته تری نسبت به ما دارند، همه 
ایـن مـوارد رعایـت می شـود، یعنـی هم سـن 
ناوگان آنها بسـیار کمتر از ماست و هم تعویض 
فیلترها از جمله الزامات سیستم نظارتی آنهاست 
و طبیعتـا در تمـام پروازها، فیلترهـای جدید و 

سیستم تهویه هواپیما 
دارای فیلترهای بسیار 

پیشرفته ای است و به طور 
معمول، کل هوای داخل کابین 

هواپیما تقریبا هر ۳ دقیقه
 یک بار کاملا عوض می شود، 

اما درصد بسیار زیادی از 
ناوگان پروازی ما دارای 
سن بسیار بالایی هستند 
و بنابراین صحت عملکرد 
فیلترهای مذکور به شدت

 پایین می آید 
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در واقع یک واحد خدماتی و ترمینال دار اسـت و 
رعایت حقوق مسافر، تاخیر و ابطال پروازها و... 
اصلا به او ارتباطی ندارد. سازمان هواپیمایی باید 
معیارهای نظارت خود بر ایرلاین ها و فرودگاه ها 
را اعـلام کند )به عنوان مثـال در قالب یک چک 
لیسـت(. این سازمان هواپیمایی کشـوری است 
کـه بـه عنـوان سـازمان متولی، بایـد بـر پروازها 
نظـارت کنـد، اما نمی تواند این کار را به درسـتی 
انجـام دهد، زیرا این مسـائل نظارتـی اصلا برای 
ایـن سـازمان تعریف نشـده اسـت. اگر تعریف 
شده اسـت، لطفا مکانیزم های نظارتی خود را به 

طور شفاف اعلام کند.«
 او با بیان اینکه عملکرد سازمان هواپیمایی نشان 
می دهـد انتظار اعمال مکانیزم هـای بازدارنـده از 
این سـازمان، شـوخی اسـت، افزود: »در مواردی 
کـه بـه ایمنـی و بحـث حقـوق مسـافر مربوط 
است، سازمان هواپیمایی به عنوان دستگاه متولی 
و نماینده حاکمیت در هوانوردی کشور، حضور 
لازم را نـدارد و بـه همیـن دلیل اسـت کـه مردم 
خودشـان دسـت به کار می شـوند و از تخلفات 
فیلـم می گیرند و بعد می بینیم که همیـن افرادی 
که فیلم تخلفات را منتشر کرده اند، مورد تعقیب 

قضایی قرار می گیرند یا تهدید می شوند!«

وزارت بهداشت جزئیات پایش های 
کرونایی را اعلام کند

وزارت بهداشـت ایران اعلام کرده که بیشـترین 
مشکل مربوط به رعایت پروتکل های بهداشتی 
در فرودگاه هـا مربوط به داخل هواپیما و ترمینال 

ورودی است. 
فیروزبخـت در ایـن زمینـه گفت:  »این سـخن 
وزارت بهداشت یک حرف کلی است، بنابراین 
باید جزئیات پایشـی که وزارت بهداشت انجام 
داده تا به این نتیجه رسـیده، مشـخص شـود. در 
درجـه اول وزارت بهداشـت بایـد اعـلام کنـد 
مامـوران این وزارتخانه کجا مسـتقر هسـتند و 
چگونـه دارند ایـن پایش را انجـام می دهند؟ به 
عنـوان مثـال وقتـی مسـافر وارد فـرودگاه امـام 
خمینی می شـود، مدارک عدم بیماری او )تست 
پی سـی آر( دیـده می شـود، امـا ایـن مـدارک از 
مسـافر دریافـت نمی شـود، یعنـی هیچ گونـه 
مستندسـازی انجـام نمی شـود تا براسـاس این 
مستندسـازی، بتوانیم نتیجه گیـری کنیم که چه 

کشوری، بیشترین مسافر بیمار را دارد یا فراوانی 
بیماری، کجا بوده اسـت. این مستندسـازی باید 
در همه فرودگاه های کشـور اتفاق بیفتد.  البته در 
فرودگاه های کشـورهای دیگر، وزارت بهداشت 
مستقر نیسـت، ولی آنها سـازوکارهای دیگری 

برای مستندسازی این مسائل دارند.«
فیروزبخـت در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه در 
ایرلاین هـای خارجـی چگونـه بـا ایـن مسـاله 
برخورد می شـود، اظهـار کرد:  »همانطور که قبلا 
گفتـه شـد، آنها آیین نامه هـای ابلاغـی ایکائو را 
اجـرا کرده اند زیـرا الزام آور اسـت. ایـن الزامات 
در قالـب یـک زنجیـره و توسـط بخش هـای 
مختلف انجام می شـود.  برخی کشـورها علاوه 
بـر اقدامات سـختگیرانه در مبـدا، در مقصد هم 
اقدامـات جدی انجـام می دهند. به عنـوان مثال 
استرالیا، یکی از جدی ترین اجراکنندگان قرنطینه 
در پروازهاست. همچنین تعداد مسافران ورودی 
بـه این کشـور به شـدت محدود شـده و بخش 
اعظم هواپیماها با تعداد محدودی مسافر به این 
کشـور پرواز می کنند. اغلب مسافران خارجی و 
حتـی خـود اسـترالیایی ها کـه وارد این کشـور 
می شـوند، حتمـا بایـد قرنطینـه دو هفتـه ای را 

رعایت کنند.« 
وی ادامـه داد: »خـود مـا هم وقتی به عنـوان کادر 
پـرواز بـه آنجـا پـرواز داریـم، بـا اینکه واکسـن 
زده ایـم، در بازگشـت به ترکیه تسـت پی سـی آر 
می دهیم. همچنین به محض اینکه وارد اسـترالیا 
می شویم، باید ماسـک خود را دور بیندازیم، ما را 
ضد عفونی می کنند و تحت اسکورت پلیس به 
هتل می فرسـتند. در هتل در قرنطینه می مانیم تا 
روز بعـد که دوباره با همراهی پلیس، به فرودگاه 
برویم و پرواز کنیم. یعنی رعایت نکات ایمنی و 
بهداشـتی در مواجهـه بـا کرونـا، یـک چرخه و 
زنجیره اسـت و همه خود را ملـزم به رعایت آن 
می داننـد، نه اینکه مانند جزیره های مسـتقل، هر 
کـس )و هر نهادی( بخواهد طوری که دوسـت 

دارد عمل کند.«
 او یادآور شـد: »البته برخی کشـورها هم هستند 
که الزامات سـختگیرانه ای ندارند. به عنوان مثال 
برزیل و آفریقای جنوبی با اینکه شـدت بیماری 
در آنها بیشتر بوده، توجهی به الزامات پیشگیرانه 
ندارند و نیازی به تسـت پی سـی آر قبل از پرواز 
احسـاس نمی کنند و چنین الزامی نگذاشـته اند. 

کاپیتان بابک بنان: 
آمار دقیقی از میزان 
مبتلایان به کووید - 19 
در سفرهای هوایی وجود
 ندارد تا بتوان حفره های 
موجود در روند پروتکل ها 
را بررسی کرد. فعلا تنها 
چیزی که معلوم شده، 
میزان مبتلایان به این 
بیماری در میان کروی 
پروازی است که آمار 
قابل قبولی نیست

الزام به رعایت محدودیت 
مسافرگیری در پروازهای 
داخلی )60 درصد( تصمیم 
خوبی است. در بسیاری 
از کشورها، شرکت های 
هواپیمایی با وجود همه 
پیش بینی ها، به طور 
داوطلبانه دستورالعمل
 60 درصد ظرفیت
 را رعایت می کنند 

ران
ی ای

رابر
د ت

صا
 اقت

مه
هنا

ما
Tr

an
sp

or
ta

ti
on

 M
ag

az
in

e
14

00
ه / 

 ما
داد

خر
  / 

18
ه 6

مار
ش

82

بـه هـر حـال سـازمان هواپیمایـی بین المللـی 
الزامات را مشخص کرده و قوانین موجود است 
امـا برخـی کشـورها آنهـا را اجـرا نمی کننـد یا 
نیم بند اجرا می کنند و در همین کشـورهایی که 
الزامـات را خوب رعایت نمی کنند، می بینیم که 

میزان ابتلا و نرخ تلفات کرونا بالاست.« 

مشکل اصلی در ایران، 
عدم نظارت بر اجرای پروتکل ها

یکـی دیگر از خلبانان باتجربـه ایرانی که در یک 
شرکت هواپیمایی خارجی مشغول به کار است، 
در گفت وگـو بـا ترابران ضمن بیـان تجربه های 
خود از شـیوه رعایت پروتکل های بهداشـتی در 
فرودگاه هـا و پروازهـا، از اشـکالات موجـود در 
شـیوه نظارت بر ایرلاین ها و فرودگاه ها در ایران، 

در دوران شیوع کرونا می گوید.
کاپیتان بابـک بنـان در ارزیابی وضعیت رعایت 
پروتکل هـای بهداشـتی در پروازهـای داخلی و 
خارجـی ایران گفـت: »در این زمینـه، دو بخش 
مطـرح اسـت، اول تنظیـم دسـتورالعمل ها و 
پروتکل هـا و دوم اجرا، رعایت و نظارت بر آنها. 
بـرای بخـش اول، دسـتورالعمل ها تقریبا مطابق 
اسـتانداردهای بهداشـتی دیگر کشورهاست، اما 
بـرای بخـش دوم یعنـی اجـرا و نظـارت بـر 
پروتکل هـا، در ایـران دچـار اشـکالات عمده ای 
هسـتیم. بخشـی از این اشـکالات که عمدتا در 
نحـوه اجرای پروتکل هاسـت، متوجه ایرلاین ها 
و شرکت فرودگاه هاست و بخش دیگر آن یعنی 
نظـارت بر حسـن اجـرای پروتکل هـا، متوجه 

سازمان هواپیمایی کشوری.«
او با بیان اینکه به نظر می رسـد جدیت چندانی 
در رعایت و نظـارت بر پروتکل ها وجود ندارد، 
ادامـه داد: »آمار دقیقی از میزان مبتلایان به کووید 
19 در سـفرهای هوایـی وجـود ندارد تـا بتوان 
حفره های موجود در روند پروتکل ها را بررسـی 
کـرد. تنهـا چیزی کـه در حال حاضـر می دانیم، 
میـزان مبتلایـان به این بیمـاری در میـان کروی 
پـروازی اسـت کـه آمـار قابـل قبولـی بـه نظر 
نمی رسـد، همچنین نمی دانیم کـه همین تعداد 
کـروی پروازی هم از محـل کار خود بیماری را 

گرفته اند یا از سایر مردم!«
این خلبان در پاسـخ به این پرسـش که برخورد 
سـازمان هواپیمایی بـا ایرلاین هـای بی توجه به 

پروتکل هـای بهداشـتی، بازدارنده بوده اسـت یا 
خیر، گفت: »به نظر می رسـد نظـارت بر اجرای 
پروتکل هـا - همان گونـه کـه در بالا بیان شـد- 
مسـتمر و پرقـدرت نیسـت. از سـوی دیگـر، 
شـرکت های هواپیمایی هم به این فکر می کنند 
که رعایت پروتکل ها هزینه اقتصادی بیشـتری 
برای آنها دارد و به همین دلیل در تلاشـند از این 

هزینه بکاهند.«
بنـان بـا بیـان اینکـه نقـش نظارتـی حداکثری 
سـازمان هواپیمایـی می تواند بین ضریب ایمنی 
بهداشـت و هزینه های اقتصادی، تعـادل برقرار 
کنـد، افـزود: »در حال حاضر این نظارت آنچنان 
که باید نیسـت، دلیل آن هم می تواند چند مورد 
باشد، اول آنکه نبود نیروی کافی و کمبود تعداد 
بازرسـان باعـث می شـود نظـارت بـه حداقـل 
برسـد، دومین دلیل، ناشـی از گره خوردن منافع 
شـرکت ها بـا سـازمان اسـت. در واقع همچنان 
می بینیم که بسـیاری از کارکنان سازمان که اتفاقا 
وظایف مهمی هـم بر دوش دارنـد، همزمان در 
شـرکت های هواپیمایی تحت عناوین مختلفی 
اسـتخدام و مشـغول به کار هستند، بنابراین این 
پارادوکس کار نظارت را سـخت تر خواهد کرد، 
سـومین دلیل، نبـود آموزش کافی و سیسـتم و 
برنامه مشـخص برای نظارت اسـت، در واقع ما 

نیـاز بـه یک نقشـه راه بـرای نظارت بـر اجرای 
پروتکل هـا را داریـم تـا بتـوان در گلوگاه هـای 

مختلف، بازرسی های مدونی انجام داد.«

چرا ایرلاین های دنیا
 الزام 60 درصدی ندارند؟

ایرلاین هـای ایرانی می گویند نـه یاتا و نه ایکائو 
الزامـی درباره مسـافرگیری تا سـقف 60 درصد 
در هـر پـرواز، در دوران کرونـا نداشـته اند و این 
الـزام از نظـر اقتصـادی آنها را تحت فشـار قرار 
داده اسـت. بنـان در این زمینه گفـت: »اصل این 
حرف درسـت اسـت، یعنی از نظر ایکائو و یاتا 
الزامـی برای ایـن کار وجود ندارد و بسـیاری از 
شرکت ها هم این مسئله را در دستور کار ندارند، 
امـا دلیـل این موضـوع را می تـوان در دو بخش 
توضیـح داد، اول اینکـه منطق عـدم رعایت این 
موضـوع برای این این اسـت که سیسـتم تهویه 
هواپیما دارای فیلترهای بسیار پیشرفته ای تحت 
عنوان HEPA اسـت که جلو انتشار ویروس را 
تـا 9/  99 درصد می گیـرد و به طور معمول، کل 
هـوای داخل کابیـن هواپیما تقریبا هـر ۳ دقیقه 
یک بـار کامـلا عـوض می شـود. در واقـع هر ۳ 
دقیقه یک بار هوای داخل کابین توسـط سیستم 
تهویـه ای کـه فیلتـر HEPA هم آن را تسـویه 
می کنـد، بازیابی شـده و هـوای تازه جـای آن را 
می گیـرد، بنابرایـن احتمالا انتشـار ویـروس در 

داخل کابین تا حد زیادی پایین می آید.«
او یادآور شـد: »اشـکالی که در کشـور ما در این 
زمینـه وجـود دارد این اسـت که تقریبـا درصد 
بسـیار زیـادی از نـاوگان پـروازی ما در کشـور 
دارای سـن بسـیار بالایی است، بنابراین صحت 
عملکـرد فیلترهـای مذکـور بـه شـدت پاییـن 
می آید. از سـوی دیگر بـه دلایل متعدد از جمله 
هزینه بسـیار بالای فیلتر، نبود قطعه مورد نظر و 
نبـود نظارت های مسـتمر و دسـتورالعمل های 
مشـخص، شـرکت های هواپیمایـی توانایـی و 
تمایلـی بـه تعویض پیاپـی این فیلترها بـا انواع 
جدید و سـالم آن ندارند، اما در کشـورهایی که 
هوانوردی پیشـرفته تری نسبت به ما دارند، همه 
ایـن مـوارد رعایـت می شـود، یعنـی هم سـن 
ناوگان آنها بسـیار کمتر از ماست و هم تعویض 
فیلترها از جمله الزامات سیستم نظارتی آنهاست 
و طبیعتـا در تمـام پروازها، فیلترهـای جدید و 

سیستم تهویه هواپیما 
دارای فیلترهای بسیار 

پیشرفته ای است و به طور 
معمول، کل هوای داخل کابین 

هواپیما تقریبا هر ۳ دقیقه
 یک بار کاملا عوض می شود، 

اما درصد بسیار زیادی از 
ناوگان پروازی ما دارای 
سن بسیار بالایی هستند 
و بنابراین صحت عملکرد 
فیلترهای مذکور به شدت

 پایین می آید 
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کاملا سالم موجود است.«
بنـان ادامه داد: »دلیل دیگر بـرای این موضوع در 
بخش نظارت شـرکت ها بر مسـافران و نیز نوع 
پروازهایی اسـت که شـرکت های بـزرگ انجام 
می دهنـد، به عنوان مثال، بهتر اسـت ۳ شـرکت 
بزرگ کشورهای همسایه را که اغلب هموطنان 
مـا بـا آنهـا پـرواز می کنند، یعنـی قطـر ایرویز ، 

امارات و ترکیش ایرلاینز را بررسی کنیم.« 
او با بیان اینکه برای پروازهای بین المللی، مسافر 
باید تسـت پی سـی آر منفی داشته باشـد و بدون 
داشتن این تست، مسـافرت خارجی امکان پذیر 
نیسـت، اضافه کرد: »شـرکت های قطـر ایرویز و 
امـارات، پـرواز داخلـی ندارند و همـه پروازهای 
آنها بین المللی اسـت، بنابراین نیـازی به رعایت 
دسـتورالعمل 60 درصـدی ندارنـد. در ایران هم 
رعایت دستورالعمل مسافرگیری ویژه پروازهای 
داخلی اسـت و برای پروازهای خارجی، به دلیل 
لزوم همراه داشـتن تسـت پی سـی آر منفی، الزام 

مسافرگیری 60 درصدی وجود ندارد.« 
این خلبـان ادامه داد: »در شـرکت ترکیش ایرویز 
کـه هم پـرواز بین المللـی دارد و هـم پروازهای 
داخلـی فراوان، راهکار دیگری از سـوی وزارت 
بهداشت ترکیه طراحی شـده است، بدین گونه 
کـه هر شـخص در کشـور ترکیه یـک کارتابل 
بهداشـت و درمان دارد که تمامی سابقه پزشکی 
آن شـخص در این کارتابل موجود اسـت و هر 
کارتابـل با یـک کد رهگیری مشـخص تحت 
عنوان HES code شناسـایی می شود، بنابراین 
اگـر مسـافر، دارای بیمـاری خاصی یا آلـوده به 
ویروس کرونا باشـد، این مسـاله بـا جزئیات در 
کارتابـل او بیان شـده اسـت. همه مسـافران در 
کانتر پرواز خـود و در زمان دریافت کارت پرواز 
بایـد کـد HES خـود را به مسـئول کانتـر ارائه 
کننـد و از ایـن طریـق وضعیـت سـلامت هـر 
مسـافر بـا جزئیات بـرای مسـئول کانتر پـرواز 

روشن می شود.«
بنـان یادآور شـد: »در کشـوری مثـل ترکیه تمام 
بیماران کرونایی حتی آنهایی که نیاز به بسـتری 
و درمـان بیمارسـتانی ندارنـد، تحت یک حلقه 
محصـور در کنترل وزارت بهداشـت هسـتند و 
رصد بیماران بر عهده دولت اسـت اما در کشور 
مـا بیمـاران پـس از بـروز علائـم و اعلام نتیجه 
تسـت مثبت خود باید با پزشـک مورد نظرشان 

مشـورت کـرده و مسـئولیت روش درمـان بـر 
عهده خودشـان است، بنابراین دولت کنترلی بر 
بیمـاران کرونایـی ندارد. همچنیـن مـا در ایران 
سیسـتمی مشـابه سیسـتم بیان شـده که در آن 
وضعیـت سـلامتی هـر شـخص با شناسـه ای 
مشخص)HES code(  در یک شبکه یکپارچه 
کنترل شـود نداریم، بنابراین کنترل مسـافران در 

پروازهای داخلی امکان پذیر نیست.«
او با بیان اینکه سیسـتم HES code در بیشـتر 
کشـورهای پیشـرفته دنیا وجـود دارد و در واقع 
ترکیـه این سیسـتم را از کشـورهای دیگر مانند 
کانـادا و آلمان وام گرفته اسـت، افـزود: »با توجه 
به آنچه بیان شـد، به نظر می رسـد الـزام رعایت 
60 درصـد ظرفیـت بـرای پروازهـای داخلـی 
تصمیـم خوبی اسـت و ادامه آن بـه روند کنترل 
ویروس کمک می کند. همچنین در بسـیاری از 
کشـورهای دنیا شرکت های هواپیمایی با وجود 
همه سیسـتم های بیان شـده، به طـور داوطلبانه 
دسـتورالعمل 60 درصـد ظرفیـت را رعایـت 
می کننـد کـه ایـن، نشـان می دهد ایـن تصمیم 

ویژه کشور ما نیست.«

راهکارهایی برای کنترل ویروس
 در روند پرواز

او همچنین مسـائل زیر را از مواردی عنوان کرد 
کـه در دنیـا برای پیشـگیری از شـیوع ویروس 
کرونـا در فرودگاه هـا و پـرواز متـداول اسـت و 

می تواند در ایران نیز اجرا شود:
- جلوگیـری از ورود همراهان و بدرقه کنندگان 
مسـافران خروجی و همچنین استقبال کنندگان 
مسـافران ورودی به فضای ترمینال های سربسته 
و مسـقف که به شـدت به عدم تراکم جمعیت 

در فضای بسته کمک می کند.
- افزایـش تعـداد بازرسـان ناظـر بـر رعایـت 
پروتکل ها در راسـتای نظارت مسـتمر و دائم بر 

اجرای دستورالعمل ها.
- کنترل فضای ترمینال هـا از طریق دوربین های 

مدار بسته و شناسایی ناقضان پروتکل ها
- افزایش اختیارات مسئولان مختلف فرودگاهی 
اعم از انتظامات، پرسـنل ترافیک، پرسـنل گیت، 
پرسـنل جامه دان، کروی پـروازی و... در برخورد 
قاطع تـر با خاطیـان و ناقضان دسـتورالعمل ها و 

عدم سرویس دهی به این افراد.

به دلایل متعدد از جمله 
هزینه بسیار بالای فیلتر،

 نبود قطعه موردنظر و 
نبود نظارت های مستمر 
و دستورالعمل مشخص، 
شرکت های هواپیمایی 
ما، توانایی و تمایلی به 
تعویض پیاپی فیلتر های 
تعبیه شده در داخل 
هواپیما را ندارند 

در ترکیه تمامی سابقه 
پزشکی شخص در یک 
کارتابل موجود است و 
هر کارتابل با یک کد 
رهگیری مشخص 
می شود، بنابراین اگر 
مسافر، دارای بیماری 
خاص یا دچار ویروس 
کرونا باشد، این مساله

 با جزئیات در کارتابل 
او ذکر شده و همه 
مسافران در زمان 
دریافت کارت پرواز 
باید کد رهگیری خود 
را به مسئول کانتر

پرواز ارائه کنند 
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- آموزش های بهداشـتی پیشرفته برای کارکنان 
فرودگاه جهت شناسـایی دقیق تر مسـافرانی که 

مشکوک به بیماری کرونا هستند.
- زمان بنـدی دقیق تـر پروازهـا به جهت کاهش 
همزمانـی پروازهـای خروجـی و ورودی که به 

کاهش ازدحام در ترمینال ها کمک می کند.
- الـزام شـرکت های هواپیمایی برای اسـتفاده از 
تهویـه هوای مناسـب و مجهز به فیلتـر در زمان 
عملیات های زمینی مسـافرگیری و پیاده شـدن 
مسـافر. این مورد به شـدت مهم اسـت؛ چرا که 
بارهـا دیده شـده کـه در زمان مسـافرگیری و یا 
پیـاده شـدن مسـافران بـه دلیـل خامـوش بودن 
موتورهـای هواپیمـا، هیـچ تهویـه ای در کابیـن 
مسـافران وجود ندارد و در واقع مسـافران مدت 
زمـان زیادی- حـدود 20 تا ۳0 دقیقـه - در یک 
محیـط کوچک سربسـته و بدون تهویـه هوای 

مناسب حضور دارند.
آنطـور که بنـان می گوید ایرلاین هـای موفق دنیا 
و همچنیـن فرودگاه هـای بـزرگ دنیا عـلاوه بر 
مـواردی که در بالا گفته شـد، برای جلوگیری از 
شـیوع ویروس کرونا مسـائل دیگـری را هم در 
دسـتور کار خـود قـرار داه انـد کـه از آن جملـه 

می توان به موارد زیر اشاره کرد:
- تهویه مناسـب و مستمر ترمینال های فرودگاه 
بـا اسـتفاده از سیسـتم های تهویـه پیشـرفته و 
اسـتفاده از فیلترهای HEPA )دقیقا مشابه آنچه 

در کابین هواپیما رخ می دهد(. 
- واکسیناسـیون کروی پروازی و تمامی پرسنل 
فرودگاهی و شـرکت های هواپیمایی که به طور 

مستقیم با مسافران در تماس هستند.
- آموزش های تخصصی تـر و ارائه راهکارهای 
بهتـر بـرای کـروی پـرواز و کارکنـان ترافیک با 
هدف سرعت بخشـیدن به روند مسافرگیری و 
پیاده شـدن مسـافران در راسـتای کوتاه تر شدن 
زمـان ازدحـام مسـافران در کابیـن هواپیمـا و 

گیت های فرودگاهی.
- طراحی سیسـتم دریافت کارت پرواز آنلاین و 
دسـتگاه های کاملا خودکار برای دریافت کارت 
پرواز در پایانه های فرودگاهی در راسـتای کاهش 

ازدحام مسافران در کانترهای فرودگاهی.
- ضدعفونـی کـردن ترمینال هـا و کابین هـای 
هواپیمـا بعد از هر پرواز با اسـتفاده از تجهیزات 

پیشرفته تر مثل fogging و استفاده از اشعه. 

میزان ریسک ابتلا به کرونا در پرواز
 از منظر پزشکی

 ترجمه و تلخیص: افشین حیدری- پزشک

چند ماه پیش مقاله ای در نشریه  معتبر علمی پزشکی JAMA منتشر شد که در آن 
نوشته شده بود ریسک انتقال کووید 19 در سفرهای هوایی پایین است. 

در هواپیماها یک جریان چرخش هوا وجود دارد که در آن، هوای جدید و هوای بازیافت 
شده از طریق فیلترهای HEPA جابه جا می شوند. این جریان هوا در هواپیما از ورودی هایی 
از بالای کابین وارد می شود و از دریچه هایی در کف کابین خارج می شود و مدام در گردش 
است. این سیستم طوری طراحی شده که  بین ردیف های هواپیما، جریان های هوا جدا شده 

و مخلوط شدن این جریان ها بین ردیف های متفاوت، به ندرت اتفاق می افتد.
ولی آیا ریسک ابتلا به صفر می رسد؟ خیر! اگرچه میزان ریسک اندک است، ولی همچنان 
ممکن  است انتقال ویروس اتفاق بیفتد، به ویژه وقتی که فرد سالم و فرد مبتلا یا ناقل، برخورد 
نزدیک داشته باشند، یعنی وقتی که فرد ناقل و سالم به مدت طولانی تری، در فاصله ای کمتر از 
180سانتی متر قرار بگیرند. این مساله اهمیت فاصله گذاری را به ما نشان می دهد و برای همین 
فاصله گذاری بین مسافران ریسک کمتر انتقال را به دنبال دارد، به ویژه در پروازهای طولانی مدت. 
در مطالعه مورد اشاره در مجله  JAMA عنوان شده که انتقال اثبات شده  کووید در سفرهای 
هواپیمایی از ابتدای پاندمی تا اکتبر 2020 )زمان چاپ آن مقاله( 42 مورد بوده  است، این رقم 

را مقایسه کنید با 2۳00 مورد انتقالی که در ابتدای پاندمی فقط در چین اتفاق افتاده  بود.
برای به حداقل رساندن ریسک انتقال کرونا در پرواز، به شرکت های هواپیمایی پیشنهاد شده 

کارهای متفاوتی انجام دهند که برخی از مهم ترین آنها به شرح زیر است:
- پرسش از مسافران قبل از پرواز و هنگام تهیه  بلیت درباره علائمی نظیر تب، کاهش حس 

چشایی بویایی، لرز، بدن  درد،  سرفه، تنگی نفس، و علایم دیگر.
- تشدید ضدعفونی کردن سطوح )اگر چه درصد انتقال از سطوح در مطالعات جدید زیاد 
نیست، ولی همچنان احتمال انتقال از طریق برخورد موثر با قطرات تنفسی فرد مبتلا بر روی 

سطوح وجود دارد(. 
- کاهش تماس افراد هنگام سوار و پیاده شدن و تحویل دادن و گرفتن چمدان ها.

- فاصله گذاری بین مسافران
- استفاده اجباری از ماسک و ارائه ماسک های استاندارد به مسافران و کادر پرواز.

- استفاده از تکنولوژی های Contact Tracing )این کار می تواند با رهگیری امواج موبایلی 
یا کد ملی هنگام تهیه  بلیت باشد(.

-الزام به ارائه  تست منفی پی سی آر قبل از پرواز )هرچند تست منفی، به معنای  قطعی عدم ابتلا 
نیست و گاه تا 40 درصد و حتی بیش تر، نتیجه کاذب وجود دارد(.

مرکز کنترل و پیشگیری بیماری های ایالات متحده )CDC( به طور مرتب توصیه هایی اعلام 
 CDC می کند و در سایت این نهاد، صفحه ا ی جداگانه برای سفرهای هوایی وجود دارد. اگرچه
اخیرا اعلام کرده در آمریکا افرادی که دو دوز واکسن را دریافت کرده اند و مدت کافی از آن 
گذشته، می توانند ماسک خود را بردارند، ولی توصیه می کند این افراد در سفرهای هوایی 
همچنان از ماسک استفاده کنند. این نهاد به افرادی که واکسن نزده اند  توصیه می کند یک تا ۳ 
روز قبل از سفر، تست انجام دهند و ۳ تا ۵ روز بعد از سفر نیز یک تست دیگر انجام داده و 
خود را برای 7 روز قرنطینه کنند و اگر تمایلی به انجام تست ندارند، تا 10 روز بعد از سفر خود 
را قرنطینه کنند. افرادی که در ۳ ماه گذشته دچار کووید 19 شده و بهبود یافته اند، نیازی به 

رعایت این قرنطینه ندارند.
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کاملا سالم موجود است.«
بنـان ادامه داد: »دلیل دیگر بـرای این موضوع در 
بخش نظارت شـرکت ها بر مسـافران و نیز نوع 
پروازهایی اسـت که شـرکت های بـزرگ انجام 
می دهنـد، به عنوان مثال، بهتر اسـت ۳ شـرکت 
بزرگ کشورهای همسایه را که اغلب هموطنان 
مـا بـا آنهـا پـرواز می کنند، یعنـی قطـر ایرویز ، 

امارات و ترکیش ایرلاینز را بررسی کنیم.« 
او با بیان اینکه برای پروازهای بین المللی، مسافر 
باید تسـت پی سـی آر منفی داشته باشـد و بدون 
داشتن این تست، مسـافرت خارجی امکان پذیر 
نیسـت، اضافه کرد: »شـرکت های قطـر ایرویز و 
امـارات، پـرواز داخلـی ندارند و همـه پروازهای 
آنها بین المللی اسـت، بنابراین نیـازی به رعایت 
دسـتورالعمل 60 درصـدی ندارنـد. در ایران هم 
رعایت دستورالعمل مسافرگیری ویژه پروازهای 
داخلی اسـت و برای پروازهای خارجی، به دلیل 
لزوم همراه داشـتن تسـت پی سـی آر منفی، الزام 

مسافرگیری 60 درصدی وجود ندارد.« 
این خلبـان ادامه داد: »در شـرکت ترکیش ایرویز 
کـه هم پـرواز بین المللـی دارد و هـم پروازهای 
داخلـی فراوان، راهکار دیگری از سـوی وزارت 
بهداشت ترکیه طراحی شـده است، بدین گونه 
کـه هر شـخص در کشـور ترکیه یـک کارتابل 
بهداشـت و درمان دارد که تمامی سابقه پزشکی 
آن شـخص در این کارتابل موجود اسـت و هر 
کارتابـل با یـک کد رهگیری مشـخص تحت 
عنوان HES code شناسـایی می شود، بنابراین 
اگـر مسـافر، دارای بیمـاری خاصی یا آلـوده به 
ویروس کرونا باشـد، این مسـاله بـا جزئیات در 
کارتابـل او بیان شـده اسـت. همه مسـافران در 
کانتر پرواز خـود و در زمان دریافت کارت پرواز 
بایـد کـد HES خـود را به مسـئول کانتـر ارائه 
کننـد و از ایـن طریـق وضعیـت سـلامت هـر 
مسـافر بـا جزئیات بـرای مسـئول کانتر پـرواز 

روشن می شود.«
بنـان یادآور شـد: »در کشـوری مثـل ترکیه تمام 
بیماران کرونایی حتی آنهایی که نیاز به بسـتری 
و درمـان بیمارسـتانی ندارنـد، تحت یک حلقه 
محصـور در کنترل وزارت بهداشـت هسـتند و 
رصد بیماران بر عهده دولت اسـت اما در کشور 
مـا بیمـاران پـس از بـروز علائـم و اعلام نتیجه 
تسـت مثبت خود باید با پزشـک مورد نظرشان 

مشـورت کـرده و مسـئولیت روش درمـان بـر 
عهده خودشـان است، بنابراین دولت کنترلی بر 
بیمـاران کرونایـی ندارد. همچنیـن مـا در ایران 
سیسـتمی مشـابه سیسـتم بیان شـده که در آن 
وضعیـت سـلامتی هـر شـخص با شناسـه ای 
مشخص)HES code(  در یک شبکه یکپارچه 
کنترل شـود نداریم، بنابراین کنترل مسـافران در 

پروازهای داخلی امکان پذیر نیست.«
او با بیان اینکه سیسـتم HES code در بیشـتر 
کشـورهای پیشـرفته دنیا وجـود دارد و در واقع 
ترکیـه این سیسـتم را از کشـورهای دیگر مانند 
کانـادا و آلمان وام گرفته اسـت، افـزود: »با توجه 
به آنچه بیان شـد، به نظر می رسـد الـزام رعایت 
60 درصـد ظرفیـت بـرای پروازهـای داخلـی 
تصمیـم خوبی اسـت و ادامه آن بـه روند کنترل 
ویروس کمک می کند. همچنین در بسـیاری از 
کشـورهای دنیا شرکت های هواپیمایی با وجود 
همه سیسـتم های بیان شـده، به طـور داوطلبانه 
دسـتورالعمل 60 درصـد ظرفیـت را رعایـت 
می کننـد کـه ایـن، نشـان می دهد ایـن تصمیم 

ویژه کشور ما نیست.«

راهکارهایی برای کنترل ویروس
 در روند پرواز

او همچنین مسـائل زیر را از مواردی عنوان کرد 
کـه در دنیـا برای پیشـگیری از شـیوع ویروس 
کرونـا در فرودگاه هـا و پـرواز متـداول اسـت و 

می تواند در ایران نیز اجرا شود:
- جلوگیـری از ورود همراهان و بدرقه کنندگان 
مسـافران خروجی و همچنین استقبال کنندگان 
مسـافران ورودی به فضای ترمینال های سربسته 
و مسـقف که به شـدت به عدم تراکم جمعیت 

در فضای بسته کمک می کند.
- افزایـش تعـداد بازرسـان ناظـر بـر رعایـت 
پروتکل ها در راسـتای نظارت مسـتمر و دائم بر 

اجرای دستورالعمل ها.
- کنترل فضای ترمینال هـا از طریق دوربین های 

مدار بسته و شناسایی ناقضان پروتکل ها
- افزایش اختیارات مسئولان مختلف فرودگاهی 
اعم از انتظامات، پرسـنل ترافیک، پرسـنل گیت، 
پرسـنل جامه دان، کروی پـروازی و... در برخورد 
قاطع تـر با خاطیـان و ناقضان دسـتورالعمل ها و 

عدم سرویس دهی به این افراد.

به دلایل متعدد از جمله 
هزینه بسیار بالای فیلتر،
 نبود قطعه موردنظر و 
نبود نظارت های مستمر 
و دستورالعمل مشخص، 
شرکت های هواپیمایی 
ما، توانایی و تمایلی به 
تعویض پیاپی فیلتر های 
تعبیه شده در داخل 
هواپیما را ندارند 

در ترکیه تمامی سابقه 
پزشکی شخص در یک 
کارتابل موجود است و 
هر کارتابل با یک کد 
رهگیری مشخص 
می شود، بنابراین اگر 
مسافر، دارای بیماری 
خاص یا دچار ویروس 
کرونا باشد، این مساله
 با جزئیات در کارتابل 
او ذکر شده و همه 
مسافران در زمان 
دریافت کارت پرواز 
باید کد رهگیری خود 
را به مسئول کانتر
پرواز ارائه کنند 
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- آموزش های بهداشـتی پیشرفته برای کارکنان 
فرودگاه جهت شناسـایی دقیق تر مسـافرانی که 

مشکوک به بیماری کرونا هستند.
- زمان بنـدی دقیق تـر پروازهـا به جهت کاهش 
همزمانـی پروازهـای خروجـی و ورودی که به 

کاهش ازدحام در ترمینال ها کمک می کند.
- الـزام شـرکت های هواپیمایی برای اسـتفاده از 
تهویـه هوای مناسـب و مجهز به فیلتـر در زمان 
عملیات های زمینی مسـافرگیری و پیاده شـدن 
مسـافر. این مورد به شـدت مهم اسـت؛ چرا که 
بارهـا دیده شـده کـه در زمان مسـافرگیری و یا 
پیـاده شـدن مسـافران بـه دلیـل خامـوش بودن 
موتورهـای هواپیمـا، هیـچ تهویـه ای در کابیـن 
مسـافران وجود ندارد و در واقع مسـافران مدت 
زمـان زیادی- حـدود 20 تا ۳0 دقیقـه - در یک 
محیـط کوچک سربسـته و بدون تهویـه هوای 

مناسب حضور دارند.
آنطـور که بنـان می گوید ایرلاین هـای موفق دنیا 
و همچنیـن فرودگاه هـای بـزرگ دنیا عـلاوه بر 
مـواردی که در بالا گفته شـد، برای جلوگیری از 
شـیوع ویروس کرونا مسـائل دیگـری را هم در 
دسـتور کار خـود قـرار داه انـد کـه از آن جملـه 

می توان به موارد زیر اشاره کرد:
- تهویه مناسـب و مستمر ترمینال های فرودگاه 
بـا اسـتفاده از سیسـتم های تهویـه پیشـرفته و 
اسـتفاده از فیلترهای HEPA )دقیقا مشابه آنچه 

در کابین هواپیما رخ می دهد(. 
- واکسیناسـیون کروی پروازی و تمامی پرسنل 
فرودگاهی و شـرکت های هواپیمایی که به طور 

مستقیم با مسافران در تماس هستند.
- آموزش های تخصصی تـر و ارائه راهکارهای 
بهتـر بـرای کـروی پـرواز و کارکنـان ترافیک با 
هدف سرعت بخشـیدن به روند مسافرگیری و 
پیاده شـدن مسـافران در راسـتای کوتاه تر شدن 
زمـان ازدحـام مسـافران در کابیـن هواپیمـا و 

گیت های فرودگاهی.
- طراحی سیسـتم دریافت کارت پرواز آنلاین و 
دسـتگاه های کاملا خودکار برای دریافت کارت 
پرواز در پایانه های فرودگاهی در راسـتای کاهش 

ازدحام مسافران در کانترهای فرودگاهی.
- ضدعفونـی کـردن ترمینال هـا و کابین هـای 
هواپیمـا بعد از هر پرواز با اسـتفاده از تجهیزات 

پیشرفته تر مثل fogging و استفاده از اشعه. 

میزان ریسک ابتلا به کرونا در پرواز
 از منظر پزشکی

 ترجمه و تلخیص: افشین حیدری- پزشک

چند ماه پیش مقاله ای در نشریه  معتبر علمی پزشکی JAMA منتشر شد که در آن 
نوشته شده بود ریسک انتقال کووید 19 در سفرهای هوایی پایین است. 

در هواپیماها یک جریان چرخش هوا وجود دارد که در آن، هوای جدید و هوای بازیافت 
شده از طریق فیلترهای HEPA جابه جا می شوند. این جریان هوا در هواپیما از ورودی هایی 
از بالای کابین وارد می شود و از دریچه هایی در کف کابین خارج می شود و مدام در گردش 
است. این سیستم طوری طراحی شده که  بین ردیف های هواپیما، جریان های هوا جدا شده 

و مخلوط شدن این جریان ها بین ردیف های متفاوت، به ندرت اتفاق می افتد.
ولی آیا ریسک ابتلا به صفر می رسد؟ خیر! اگرچه میزان ریسک اندک است، ولی همچنان 
ممکن  است انتقال ویروس اتفاق بیفتد، به ویژه وقتی که فرد سالم و فرد مبتلا یا ناقل، برخورد 
نزدیک داشته باشند، یعنی وقتی که فرد ناقل و سالم به مدت طولانی تری، در فاصله ای کمتر از 
180سانتی متر قرار بگیرند. این مساله اهمیت فاصله گذاری را به ما نشان می دهد و برای همین 
فاصله گذاری بین مسافران ریسک کمتر انتقال را به دنبال دارد، به ویژه در پروازهای طولانی مدت. 
در مطالعه مورد اشاره در مجله  JAMA عنوان شده که انتقال اثبات شده  کووید در سفرهای 
هواپیمایی از ابتدای پاندمی تا اکتبر 2020 )زمان چاپ آن مقاله( 42 مورد بوده  است، این رقم 

را مقایسه کنید با 2۳00 مورد انتقالی که در ابتدای پاندمی فقط در چین اتفاق افتاده  بود.
برای به حداقل رساندن ریسک انتقال کرونا در پرواز، به شرکت های هواپیمایی پیشنهاد شده 

کارهای متفاوتی انجام دهند که برخی از مهم ترین آنها به شرح زیر است:
- پرسش از مسافران قبل از پرواز و هنگام تهیه  بلیت درباره علائمی نظیر تب، کاهش حس 

چشایی بویایی، لرز، بدن  درد،  سرفه، تنگی نفس، و علایم دیگر.
- تشدید ضدعفونی کردن سطوح )اگر چه درصد انتقال از سطوح در مطالعات جدید زیاد 
نیست، ولی همچنان احتمال انتقال از طریق برخورد موثر با قطرات تنفسی فرد مبتلا بر روی 

سطوح وجود دارد(. 
- کاهش تماس افراد هنگام سوار و پیاده شدن و تحویل دادن و گرفتن چمدان ها.

- فاصله گذاری بین مسافران
- استفاده اجباری از ماسک و ارائه ماسک های استاندارد به مسافران و کادر پرواز.

- استفاده از تکنولوژی های Contact Tracing )این کار می تواند با رهگیری امواج موبایلی 
یا کد ملی هنگام تهیه  بلیت باشد(.

-الزام به ارائه  تست منفی پی سی آر قبل از پرواز )هرچند تست منفی، به معنای  قطعی عدم ابتلا 
نیست و گاه تا 40 درصد و حتی بیش تر، نتیجه کاذب وجود دارد(.

مرکز کنترل و پیشگیری بیماری های ایالات متحده )CDC( به طور مرتب توصیه هایی اعلام 
 CDC می کند و در سایت این نهاد، صفحه ا ی جداگانه برای سفرهای هوایی وجود دارد. اگرچه
اخیرا اعلام کرده در آمریکا افرادی که دو دوز واکسن را دریافت کرده اند و مدت کافی از آن 
گذشته، می توانند ماسک خود را بردارند، ولی توصیه می کند این افراد در سفرهای هوایی 
همچنان از ماسک استفاده کنند. این نهاد به افرادی که واکسن نزده اند  توصیه می کند یک تا ۳ 
روز قبل از سفر، تست انجام دهند و ۳ تا ۵ روز بعد از سفر نیز یک تست دیگر انجام داده و 
خود را برای 7 روز قرنطینه کنند و اگر تمایلی به انجام تست ندارند، تا 10 روز بعد از سفر خود 
را قرنطینه کنند. افرادی که در ۳ ماه گذشته دچار کووید 19 شده و بهبود یافته اند، نیازی به 

رعایت این قرنطینه ندارند.
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زنجیرتضمین5میلیاردتومانیبرپایخلبانها

حلقه ای بر گردنش افکنده...!

بهمن 96 وقتی هواپیمای ATR شرکت هواپیمایی آسمان در نزدیکی یاسوج، با کوه دنا برخورد 
کرد و همه سرنشینان خود را به کام مرگ فرستاد، حرف وحدیث هایی درباره دریافت وثیقه از خلبان 
راستی آزمایی  اگرچه  استخدام در شرکت آسمان، منتشر شد، مطلبی که  برای  پرواز  این  باتجربه 
نشد، اما موجب شد کارشناسان نسبت به احتمال بروز این رفتار در ایرلاین ها هشدار داده و آن را 
از عوامل بروز بی انگیزگی در خلبانان و در نهایت، افزایش ریسک سوانح عنوان کردند. این روزها بار 
دیگر آن حرف و حدیث ها درباره دریافت وثیقه از خلبانان- نه فقط توسط شرکت آسمان، که توسط 

همه شرکت های هواپیمایی- شنیده می شود. 
در حال حاضر بین 1700 تا 2 هزار کمک خلبان و خلبان در خطوط هواپیمایی کشورمان مشغول فعالیت 
هستند. همچنین حدود هزار نفر با وجود گذراندن دوره های آموزش خلبانی و دریافت گواهینامه های 
مربوطه، جویای کارند. حدود هزار نفر دانشجوی خلبانی نیز در حال حاضر در کشور مشغول تحصیلند 
که اگر بحث الزام خلبانان به ارائه وثیقه برای کار در شرکت های هواپیمایی، تبدیل به یک سنت مرسوم 
شود، همه این افراد درگیر این موضوع شده و کل جامعه خلبانی، تحت تاثیر آثار مخرب این امر قرار 

خواهد گرفت. 
با مهدی علیزاده، از کارشناسان صنعت هوانوردی کشورمان درباره این بدعت و تبعات نامطلوب آن 

بر جامعه خلبانی و صنعت هوانوردی گفت وگو کرده ایم. 

خلبانان باتجربه پیشنهاد شده است! در حالی که 
ایرلاین ملی، متعلق به همه مردم است و حداقل 

از این شرکت، انتظار چنین کاری نمی رود.
ترابـران:دریافتوثیقهازخلبانانازگذشـته

مرسـومبودهاست؟
هرگاه بحرانی در اقتصاد کشـور ایجاد می شود 
و ارزش ریـال پایین می رود، مهاجرت ها افزایش 
می یابـد و هـر بار مهاجرت ها بیشـتر می شـود، 
سـقف وثیقه هـای دریافتـی از خلبانـان افزایش 
می یابـد، دوباره با افزایش مهاجرت، این سـقف 
بالاتـر مـی رود و این روند ادامـه دارد. یعنی مانند 
خیلی از مسـائل دیگـر، چرخه معیوبـی در این 

زمینه وجود دارد.
ترابـران:خلبانـانچقـدربـهاینمسـالهتن

میدهنـد؟
جوان ترها مجبورند بپذیرند، زیرا بازار کارشان 
محـدود اسـت؛ یـا بایـد وثیقـه بدهند یـا بیکار 
می مانند. بعد هم که پیشـرفت می کنند و تجربه 
به دسـت می آورند، شرکت به بهانه هزینه ای که 
بـرای آموزش های قبل از پرواز آنها متقبل شـده، 
از آنهـا وثیقه طلـب می کند، در حالی کـه ارزش 
ایـن آموزش ها، 5 میلیارد تومان نیسـت و شـاید 
یک دهم این رقم باشـد! از سـوی دیگر، درست 
اسـت که شـرکت، برای خلبان هزینه کـرده، اما 
خلبـان هـم در مقابل ایـن هزینه ها، به شـرکت 

خدمات داده است.
در عیـن حـال، اینکه شـرکت ها ادعا می کنند که 
روی نیـروی کار سـرمایه گذاری کرده ایم، چندان 
ادعای درستی نیسـت، زیرا در حال حاضر، خود 
شـرکت ها آموزش نمی دهند و خلبانان، بیرون از 
شـرکت دوره هـای لازم را می گذراننـد- حتـی 
دوره هـای عمومـی و تایـپ را هـم خودشـان 
می گذراننـد- یعنـی شـرکت در زمینـه آموزش 
خلبـان،  سـرمایه گذاری خاصـی نمی کنـد، امـا 
می گوید چـون خلبان با هواپیمای شـرکت کار 
کـرده و تجربـه و رزومـه کسـب کـرده و با این 
رزومـه، برای شـرکت های خارجی درخواسـت 
کار می دهـد، از او وثیقـه دریافت می کنم تا نرود! 
این شـرکت ها به این مسـاله فکـر نمی کنند که 
خلبـان با دسـتمزد ناچیـز و با نـاوگان نه چندان 

مطلوب موجود، کار کرده است.  
ترابـران:آیـاازخلبانهـایباتجربههموثیقه

دریافتمیشـود؟
وثیقـه محدود بـه خلبان های جوان نیسـت و 

ترابران:دریافتوثیقهازخلبانبرایاستخدام
وپروازدریکشـرکتهواپیمایی،تاچهحد
دردنیـارایجومتداولاسـت؟آیـاعرفیدر

اینزمینهوجـوددارد؟
این مسـاله در دنیا مرسوم نیست. شرکت های 
هواپیمایی دنیا، معمولا بر اساس هزینه - سودی 
کـه دارنـد، خلبانی را اسـتخدام می کنند تـا امور 
محوله را بر اسـاس قـراردادی که بیـن دو طرف 
امضا می شـود، انجـام دهد. ایـن قـرارداد، تقریبا 
مانند سـایر کسـب وکارها بین کارفرمـا و خلبان 
منعقـد می شـود و صحبتـی از وثیقه گرفتـن از 
خلبان در میان نیست، اما متاسفانه بحث دریافت 
وثیقه از خلبان در شـرکت های هواپیمایی ایرانی 

رایج شده است.
ترابـران:دلیـلوتوجیـهایرلاینهـایایرانی

برایانجـاماینکارچیسـت؟
شرکت های هواپیمایی اغلب سـرمایه گذاری 
سـنگینی داشـته و در دوران تحریم، با مشکلات 
فـراوان، زیرسـاخت ها را فراهـم کـرده و بـرای 
بهره برداری از این زیرسـاخت و امکانات، خلبان 
یا افراد دیگری را اسـتخدام می کنند، کسـانی که 
بایـد در ازای ارائه خدمات، مزدی دریافت کنند؛ 
از سـوی دیگـر، ارزش پول ما بـا ارزش ارزهای 
جهانی، تناسبی نداشته و دستمزد ریالی، سنخیتی 
بـا دسـتمزد دلاری همان شـغل در کشـورهای 
دیگر ندارد، بنابراین نیروی شـاغلی کـه در ایران 
کار می کنـد، پس از مدتی راغب به ترک کشـور 
می شـود، زیرا در قبال خدماتی کـه ارائه می دهد، 
می تواند به راحتی در کشـورهای دیگر دستمزد 

چند صد برابری بگیرد. 
حالا در چنین شـرایطی، شرکت های هواپیمایی 
بـه جـای اینکه در فـرد، انگیزه ایجاد کننـد تا در 
شـرکت باقی بماند، از او وثیقه هـای گران نقدی 

و ملکی دریافت می کنند!
ترابران:براسـاسدانسـتههایشـما،ایـنامر،
موردیبودهیادرهمهشـرکتهایهواپیمایی

داخلیمتداولشـدهاست؟
ایـن امـر در ایـران متـداول شـده و عـلاوه بر 
شـرکت های خصوصـی، ایرلاین دولتـی ما هم 
ایـن کار را انجـام می دهد، درحالی کـه از ایران ایر 
بـه عنـوان ایرلاین ملی، انتظار نمی رود پیشـنهاد 
دریافـت وثیقـه 5 میلیارد تومانی بـه یک خلبان 
بدهد که 1/5 میلیارد تومان آن ملکی و بقیه، سفته 
و چک باشـد! این رقم به تازگی به یکی از کمک 

به دلیل عدم تناسب
ارزش پول کشور با 

ارزش ارزهای جهانی، 
دستمزد ریالی، سنخیتی 
با دستمزد دلاری همان 
شغل در کشورهای دیگر

 ندارد. بنابراین نیروی 
کار پس از مدتی راغب 
به ترک کشور می شود، 
حالا در چنین شرایطی
ایرلاین ایرانی به جای 
ایجاد انگیزه، از خلبانان

وثیقه نقدی و ملکی 
دریافت می کند!

از ایرلاین ملی کشور
انتظار نمی رود پیشنهاد 
دریافت وثیقه 5 میلیارد 

تومانی به یک خلبان 
بدهد که 1/5 میلیارد 

تومان آن ملکی و بقیه 
سفته و چک باشد! 

این رقم به تازگی
به یک کمک خلبان 

باتجربه ایران ایر
پیشنهاد شده است! 
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زنجیرتضمین5میلیاردتومانیبرپایخلبانها

حلقه ای بر گردنش افکنده...!

بهمن 96 وقتی هواپیمای ATR شرکت هواپیمایی آسمان در نزدیکی یاسوج، با کوه دنا برخورد 
کرد و همه سرنشینان خود را به کام مرگ فرستاد، حرف وحدیث هایی درباره دریافت وثیقه از خلبان 
راستی آزمایی  اگرچه  استخدام در شرکت آسمان، منتشر شد، مطلبی که  برای  پرواز  این  باتجربه 
نشد، اما موجب شد کارشناسان نسبت به احتمال بروز این رفتار در ایرلاین ها هشدار داده و آن را 
از عوامل بروز بی انگیزگی در خلبانان و در نهایت، افزایش ریسک سوانح عنوان کردند. این روزها بار 
دیگر آن حرف و حدیث ها درباره دریافت وثیقه از خلبانان- نه فقط توسط شرکت آسمان، که توسط 

همه شرکت های هواپیمایی- شنیده می شود. 
در حال حاضر بین 1700 تا 2 هزار کمک خلبان و خلبان در خطوط هواپیمایی کشورمان مشغول فعالیت 
هستند. همچنین حدود هزار نفر با وجود گذراندن دوره های آموزش خلبانی و دریافت گواهینامه های 
مربوطه، جویای کارند. حدود هزار نفر دانشجوی خلبانی نیز در حال حاضر در کشور مشغول تحصیلند 
که اگر بحث الزام خلبانان به ارائه وثیقه برای کار در شرکت های هواپیمایی، تبدیل به یک سنت مرسوم 
شود، همه این افراد درگیر این موضوع شده و کل جامعه خلبانی، تحت تاثیر آثار مخرب این امر قرار 

خواهد گرفت. 
با مهدی علیزاده، از کارشناسان صنعت هوانوردی کشورمان درباره این بدعت و تبعات نامطلوب آن 

بر جامعه خلبانی و صنعت هوانوردی گفت وگو کرده ایم. 

خلبانان باتجربه پیشنهاد شده است! در حالی که 
ایرلاین ملی، متعلق به همه مردم است و حداقل 

از این شرکت، انتظار چنین کاری نمی رود.
ترابـران:دریافتوثیقهازخلبانانازگذشـته

مرسـومبودهاست؟
هرگاه بحرانی در اقتصاد کشـور ایجاد می شود 
و ارزش ریـال پایین می رود، مهاجرت ها افزایش 
می یابـد و هـر بار مهاجرت ها بیشـتر می شـود، 
سـقف وثیقه هـای دریافتـی از خلبانـان افزایش 
می یابـد، دوباره با افزایش مهاجرت، این سـقف 
بالاتـر مـی رود و این روند ادامـه دارد. یعنی مانند 
خیلی از مسـائل دیگـر، چرخه معیوبـی در این 

زمینه وجود دارد.
ترابـران:خلبانـانچقـدربـهاینمسـالهتن

میدهنـد؟
جوان ترها مجبورند بپذیرند، زیرا بازار کارشان 
محـدود اسـت؛ یـا بایـد وثیقـه بدهند یـا بیکار 
می مانند. بعد هم که پیشـرفت می کنند و تجربه 
به دسـت می آورند، شرکت به بهانه هزینه ای که 
بـرای آموزش های قبل از پرواز آنها متقبل شـده، 
از آنهـا وثیقه طلـب می کند، در حالی کـه ارزش 
ایـن آموزش ها، 5 میلیارد تومان نیسـت و شـاید 
یک دهم این رقم باشـد! از سـوی دیگر، درست 
اسـت که شـرکت، برای خلبان هزینه کـرده، اما 
خلبـان هـم در مقابل ایـن هزینه ها، به شـرکت 

خدمات داده است.
در عیـن حـال، اینکه شـرکت ها ادعا می کنند که 
روی نیـروی کار سـرمایه گذاری کرده ایم، چندان 
ادعای درستی نیسـت، زیرا در حال حاضر، خود 
شـرکت ها آموزش نمی دهند و خلبانان، بیرون از 
شـرکت دوره هـای لازم را می گذراننـد- حتـی 
دوره هـای عمومـی و تایـپ را هـم خودشـان 
می گذراننـد- یعنـی شـرکت در زمینـه آموزش 
خلبـان،  سـرمایه گذاری خاصـی نمی کنـد، امـا 
می گوید چـون خلبان با هواپیمای شـرکت کار 
کـرده و تجربـه و رزومـه کسـب کـرده و با این 
رزومـه، برای شـرکت های خارجی درخواسـت 
کار می دهـد، از او وثیقـه دریافت می کنم تا نرود! 
این شـرکت ها به این مسـاله فکـر نمی کنند که 
خلبـان با دسـتمزد ناچیـز و با نـاوگان نه چندان 

مطلوب موجود، کار کرده است.  
ترابـران:آیـاازخلبانهـایباتجربههموثیقه

دریافتمیشـود؟
وثیقـه محدود بـه خلبان های جوان نیسـت و 

ترابران:دریافتوثیقهازخلبانبرایاستخدام
وپروازدریکشـرکتهواپیمایی،تاچهحد
دردنیـارایجومتداولاسـت؟آیـاعرفیدر

اینزمینهوجـوددارد؟
این مسـاله در دنیا مرسوم نیست. شرکت های 
هواپیمایی دنیا، معمولا بر اساس هزینه - سودی 
کـه دارنـد، خلبانی را اسـتخدام می کنند تـا امور 
محوله را بر اسـاس قـراردادی که بیـن دو طرف 
امضا می شـود، انجـام دهد. ایـن قـرارداد، تقریبا 
مانند سـایر کسـب وکارها بین کارفرمـا و خلبان 
منعقـد می شـود و صحبتـی از وثیقه گرفتـن از 
خلبان در میان نیست، اما متاسفانه بحث دریافت 
وثیقه از خلبان در شـرکت های هواپیمایی ایرانی 

رایج شده است.
ترابـران:دلیـلوتوجیـهایرلاینهـایایرانی

برایانجـاماینکارچیسـت؟
شرکت های هواپیمایی اغلب سـرمایه گذاری 
سـنگینی داشـته و در دوران تحریم، با مشکلات 
فـراوان، زیرسـاخت ها را فراهـم کـرده و بـرای 
بهره برداری از این زیرسـاخت و امکانات، خلبان 
یا افراد دیگری را اسـتخدام می کنند، کسـانی که 
بایـد در ازای ارائه خدمات، مزدی دریافت کنند؛ 
از سـوی دیگـر، ارزش پول ما بـا ارزش ارزهای 
جهانی، تناسبی نداشته و دستمزد ریالی، سنخیتی 
بـا دسـتمزد دلاری همان شـغل در کشـورهای 
دیگر ندارد، بنابراین نیروی شـاغلی کـه در ایران 
کار می کنـد، پس از مدتی راغب به ترک کشـور 
می شـود، زیرا در قبال خدماتی کـه ارائه می دهد، 
می تواند به راحتی در کشـورهای دیگر دستمزد 

چند صد برابری بگیرد. 
حالا در چنین شـرایطی، شرکت های هواپیمایی 
بـه جـای اینکه در فـرد، انگیزه ایجاد کننـد تا در 
شـرکت باقی بماند، از او وثیقه هـای گران نقدی 

و ملکی دریافت می کنند!
ترابران:براسـاسدانسـتههایشـما،ایـنامر،
موردیبودهیادرهمهشـرکتهایهواپیمایی

داخلیمتداولشـدهاست؟
ایـن امـر در ایـران متـداول شـده و عـلاوه بر 
شـرکت های خصوصـی، ایرلاین دولتـی ما هم 
ایـن کار را انجـام می دهد، درحالی کـه از ایران ایر 
بـه عنـوان ایرلاین ملی، انتظار نمی رود پیشـنهاد 
دریافـت وثیقـه 5 میلیارد تومانی بـه یک خلبان 
بدهد که 1/5 میلیارد تومان آن ملکی و بقیه، سفته 
و چک باشـد! این رقم به تازگی به یکی از کمک 

به دلیل عدم تناسب
ارزش پول کشور با 

ارزش ارزهای جهانی، 
دستمزد ریالی، سنخیتی 
با دستمزد دلاری همان 
شغل در کشورهای دیگر

 ندارد. بنابراین نیروی 
کار پس از مدتی راغب 
به ترک کشور می شود، 
حالا در چنین شرایطی
ایرلاین ایرانی به جای 
ایجاد انگیزه، از خلبانان

وثیقه نقدی و ملکی 
دریافت می کند!

از ایرلاین ملی کشور
انتظار نمی رود پیشنهاد 
دریافت وثیقه 5 میلیارد 

تومانی به یک خلبان 
بدهد که 1/5 میلیارد 

تومان آن ملکی و بقیه 
سفته و چک باشد! 

این رقم به تازگی
به یک کمک خلبان 

باتجربه ایران ایر
پیشنهاد شده است! 
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اگر قرار باشـد پیشـرفتی در رونـد کاری خلبان 
اتفاق بیفتد، معمولا این وثیقه ها مطالبه می شـود. 
بـه عنـوان مثـال ممکـن اسـت کمـک خلبـان 
بخواهـد خلبان شـود یا خلبانـی بخواهد تایپ 
هواپیمـای خود را تغییـر دهد... همـه این کارها 

نیازمند وثیقه است. 
حتی اگر فردی 10 سـال پیش، بدون دادن وثیقه 
اسـتخدام شـده باشـد، وقتـی می خواهـد دوره 
کاپیتانـی را طی کرده و معلم خلبان شـود، باید 

این وثیقه را تامین کند. 
ترابران:آیادرمیانایرلاینها،اسـتثناییوجود

داردکهازخلبانان،وثیقهدریافتنکند؟
تـا جایـی کـه در جریـان هسـتم، خیـر. همه 
شـرکت ها دارند این کار را انجام می دهند و فقط 

مبلغ این وثیقه ها با هم متفاوت است.  
ترابران:موضعسازمانهواپیماییکشوریدر

اینزمینهچیست؟
سـازمان هواپیمایـی به جـز زمانی کـه ایمنی 
پروازهـا به خطر می افتد، به مسـائل شـرکت ها 
ورود نمی کنـد. به همین دلیل معمـولا در بحث 
حقـوق کارکنان شـرکت ها دخالـت نمی کند و 
معتقـد اسـت نبایـد بـه قـرارداد شـخصی بین 
کارکنـان و شـرکت ها ورود کـرد، زیـرا توافقـی 
دوطرفه اسـت و خلبان یا کارکنان سایر بخش ها 

می توانند قرارداد را نپذیرند.
ترابـران:بـههرحـالبحـثحقـوقپایینو
دریافـتوثیقهازخلبانانهم،باکاهشانگیزه،

ایمنـیراتحتتاثیـرقـرارمیدهد...
دقیقا همیـن نگاه مغفول مانده اسـت. در واقع 
بحث اصلی ما هم همین اسـت که از یک سـو 
خلبان را تحت فشار قرار می دهند و نمی گذارند 
از شـرکت برود؛ از سـوی دیگر، حقوقی که باید 
بگیـرد و بـه آرامش نسـبی ذهنی برسـد، بـه او 
نمی دهند. در نتیجه ذهن خلبان، ذهنی نیست که 
بتواند محاسـبات پروازی خوبی داشـته باشـد و 

ایمنی پرواز ممکن است به خطر بیفتد. 
ترابـران:اینکـهایرلاینهاازتـرسمهاجرت
خلبـانازاووثیقهمیگیرنـد،موجبافزایش

تمایلبهمهاجرتآنهانشـدهاسـت؟
مهاجرت نمی تواند در اثر دریافت وثیقه باشد، 
بلکـه در نتیجـه پاییـن بـودن سـطح رفـاه رخ 
می دهد. مانند بقیه مشـاغل که وقتـی فرد نتواند 
بـا حقـوق فعلی زندگـی کنـد، به مهاجـرت و 

درآمد بالاتر فکر می کند. 

در مـورد وثیقـه، بحـث این اسـت کـه آزادی و 
حقـوق اولیه انسـانی را زیـر پا می گـذارد. حتی 
شاید کسی به خاطر پول هم نخواهد از ایرلاینی 
برود و فقط تمایل به جابه جایی داشـته باشد، اما 
با این کار آزادی او محدود شـده اسـت. دریافت 
وثیقه، از لحاظ شرعی و قانونی مشکل دارد و به 

معنی نفی آزادی های فردی است.
ترابـران:آیاخلباناننهادصنفـیندارندکهدر

ایـنزمینه،مدافعحقوقآنانباشـد؟
خیر. جامعه خلبان ها، جامعه کوچکی است و 
در ایـن جامعه محدود، تضاد آرا بیشـتر آشـکار 
می شـود. علاوه بر این، شـرکت های هواپیمایی، 
هـم از نظر مالی و هم حقوقی، قدرت بیشـتری 
دارنـد و حتـی اگـر خلبان ها بخواهنـد حرکتی 
انجام دهند، جلو آنها می ایسـتند. فعلا تنها کاری 
کـه از دسـت خلبانان کشـور سـاخته اسـت، 

رسانه ای کردن موضوع است. 
ترابـران:شـماچهراهحلیبرایاینمشـکل

پیشنهادمیکنید؟
در ایـن زمینـه پیشـنهادی نمی تـوان داد به جز 
اینکـه کل موضوع، منتفی شـود، زیـرا در واقع با 
یـک بی قانونـی طـرف هسـتیم و کاری انجـام 
می شـود که از پای بسـت اشتباه اسـت. این یک 
بدعت اسـت که در سـال های اخیر شکل گرفته 
و هیچ راهکاری نمی توان درباره آن پیشـنهاد داد؛ 
به جـز اینکـه نباشـد و منتفـی و لغـو شـود. اگر 
بخواهیـم در این زمینه پیشـنهادی دهیـم، به این 
معنـی اسـت کـه اصـل مطلـب را به رسـمیت 
شـناخته ایم، بنابراین این مشکل تنها با لغو شدن 
اصـل آن، یعنی منتفی شـدن دریافت وثیقه برای 

استخدام خلبانان حل می شود. 
ایرلاین ها باید قدر خلبانان خود را بیشـتر بدانند. 
بر اسـاس مطلبی که به تازگی در نشـریه فلایت 
درباره اولویت های خلبانان در محیط کار منتشـر 
شـده، انگیـزه خلبانان بـرای رضایت از شـغل و 
شـرکت هواپیمایی متبوعشـان به ترتیب شامل 
مـواردی مانند تعـادل در سـاعت کار و زندگی، 
فرهنگ سـازمانی، فرصت  آموزشـی، پیشـرفت 
شـغلی و دسـتمزد پرداختی اسـت و این نشـان 
می دهـد ایرلاین هـا بـه جـای دریافت وثیقـه، با 
چـه اقداماتی می توانند جلو بی انگیزگی خلبانان 
و خـروج آنهـا از شـرکت را بگیرنـد. وثیقه جز 
اینکـه ایمنـی پـرواز را زیر سـوال می بـرد، تاثیر 

دیگری ندارد و می تواند فسادزا باشد.

هرگاه اقتصاد کشور 
دچار بحران شده و از

 ارزش ریال کاسته 
می شود، مهاجرت  افراد 
افزایش می یابد و هر 
بار که شاهد افزایش 
مهاجرت ها  هستیم 
سقف وثیقه دریافتی 
از خلبانان نیز بالاتر 
می رود، یعنی مانند 
بسیاری مسائل

 دیگر، چرخه معیوبی 
در این زمینه هم 
وجود دارد

اینکه ایرلاین ها ادعا
 می کنند که روی نیروی
 کار خود سرمایه گذاری 
کرده اند، چندان ادعای 
درستی نیست، زیرا  
در حال حاضر، خلبانان 
در خارج از شرکت 
دوره های لازم را 
طی می کنند
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روز 21 اردیبهشت ماه بود که هواپیمای فوق سبک فانتوم ساعت 10:06 صبح از فرودگاه اراک 
تیک آف )پرواز( کرد و در ساعت 10:07 این هواپیما سقوط کرد. در این پرواز آموزشی  هر دو 

سرنشین شامل خلبان اصغر نمازیان و دانشجو حمید مرادی جان باختند.
پس از وقوع این حادثه، سازمان هواپیمایی اعلام کرد که این هواپیمای فوق سبک با هدف 
انجام پرواز آموزشی از باند 26 فرودگاه اراک به پرواز درآمده و بلافاصله خلبان درخواست 
بازگشت و فرود در فرودگاه کرده که در حین گردش هواپیما به سمت چپ احتمالا به حالت 

واماندگی )Stall( رسیده و پس از برخورد به زمین دچار سانحه می شود. 
پس از این موضوع روز 24 اردیبهشت بود که خبری مبنی بر سقوط هواپیمایی دو نفره در شرق 
تهران منتشر شد که این خبر از سوی سخنگوی سازمان هواپیمایی تکذیب و ادعای اینکه این 

هواپیما متعلق به نیروی انتظامی بوده است، نیز رد شد. 
همچنین 24 اردیبهشت خبری مبنی بر فرود اضطراری یک فروند جایروکوپتر )فوق سبک(  در 
جزیره کیش منتشر، اما گفته شد که  حال دو سرنشین پرنده مذکور خوب است و هواپیما با 

خسارت جزئی از آب بیرون کشیده شد.
در این راستا، ساز مان هواپیمایی اعلام کرد که  پروازهای آموزشی و تفریحی هواپیماهای فوق 
سبک متوقف خواهد شد. سخنگوی سازمان هواپیمایی می گوید: »به دلیل وقوع حوادث و 
سوانح اخیر و با هدف پیشگیری از مخاطرات احتمالی شناسایی نشده، همه عملیات آموزشی 

تفریحی در حوزه هواپیماهای فوق سبک تا اطلاع بعدی ممنوع اعلام می شود.«
به گفته محمدحسن ذیبخش،  همه موسسات وسایل پرنده فوق سبک، موظف هستند نسبت به 
انجام بازرسی و ممیزی ایمنی داخلی اقدام و نتایج حاصله را به همراه ارزیابی ریسک ایمنی 

انجام شده در اسرع وقت به سازمان هواپیمایی کشوری ارسال کنند.«
وی تصریح کرد: »مجوز ادامه عملیات فوق پس از دریافت تحلیل شرکت ها و تکمیل ارزیابی 

های ایمنی این سازمان و تحلیل ریشه رخداد سوانح اخیر صادر خواهد شد.«

توقف پروازهای 
آموزشی و تفریحی آموزشی و تفریحی 
هواپیماهای فوق سبک

برای  اخیر  سوانح  و  حوادث  وقوع  دلیل  به 
سازمان  کشور،  در  فوق سبک  هواپیماهای 
هواپیمایی کشوری از توقف عملیات آموزشی 

و تفریحی هواپیماهای فوق سبک  خبر داد.

ی
وای

ه
ی 

رابر
ت

w
w

w
.t

ar
ab

ar
an

.c
om

14
00

ه / 
 ما

داد
خر

  / 
18

ه 6
مار

ش

89

داراى نمایندگى از شــش خط کشــتیرانى معتبر بــا در اختیار 

داشــتن کانتینر هاى خشک و یخچالى با قابلیت سرویس دهى 

منظــم از بندرعباس به بنــادر حوزه خلیج فارس، شــبه قاره 

هند، خاورمیانه، خاور دور و اروپا و بالعکس با امکانات کراس 

استافینگ ( cross stuffing) در مالزى،هند و امارات

راھیان تجارت مارین
شرکت کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، بالاتر از پل میرداماد، کوچه تابان غربى، پلاك 62
87700269 21 98+طبقه اول، واحد 2

www.rtmarine.ir info@rtmarine.co

تلفن:

Rahian Tejarat Marine Shipping Co



اگر قرار باشـد پیشـرفتی در رونـد کاری خلبان 
اتفاق بیفتد، معمولا این وثیقه ها مطالبه می شـود. 
بـه عنـوان مثـال ممکـن اسـت کمـک خلبـان 
بخواهـد خلبان شـود یا خلبانـی بخواهد تایپ 
هواپیمـای خود را تغییـر دهد... همـه این کارها 

نیازمند وثیقه است. 
حتی اگر فردی 10 سـال پیش، بدون دادن وثیقه 
اسـتخدام شـده باشـد، وقتـی می خواهـد دوره 
کاپیتانـی را طی کرده و معلم خلبان شـود، باید 

این وثیقه را تامین کند. 
ترابران:آیادرمیانایرلاینها،اسـتثناییوجود

داردکهازخلبانان،وثیقهدریافتنکند؟
تـا جایـی کـه در جریـان هسـتم، خیـر. همه 
شـرکت ها دارند این کار را انجام می دهند و فقط 

مبلغ این وثیقه ها با هم متفاوت است.  
ترابران:موضعسازمانهواپیماییکشوریدر

اینزمینهچیست؟
سـازمان هواپیمایـی به جـز زمانی کـه ایمنی 
پروازهـا به خطر می افتد، به مسـائل شـرکت ها 
ورود نمی کنـد. به همین دلیل معمـولا در بحث 
حقـوق کارکنان شـرکت ها دخالـت نمی کند و 
معتقـد اسـت نبایـد بـه قـرارداد شـخصی بین 
کارکنـان و شـرکت ها ورود کـرد، زیـرا توافقـی 
دوطرفه اسـت و خلبان یا کارکنان سایر بخش ها 

می توانند قرارداد را نپذیرند.
ترابـران:بـههرحـالبحـثحقـوقپایینو
دریافـتوثیقهازخلبانانهم،باکاهشانگیزه،

ایمنـیراتحتتاثیـرقـرارمیدهد...
دقیقا همیـن نگاه مغفول مانده اسـت. در واقع 
بحث اصلی ما هم همین اسـت که از یک سـو 
خلبان را تحت فشار قرار می دهند و نمی گذارند 
از شـرکت برود؛ از سـوی دیگر، حقوقی که باید 
بگیـرد و بـه آرامش نسـبی ذهنی برسـد، بـه او 
نمی دهند. در نتیجه ذهن خلبان، ذهنی نیست که 
بتواند محاسـبات پروازی خوبی داشـته باشـد و 

ایمنی پرواز ممکن است به خطر بیفتد. 
ترابـران:اینکـهایرلاینهاازتـرسمهاجرت
خلبـانازاووثیقهمیگیرنـد،موجبافزایش

تمایلبهمهاجرتآنهانشـدهاسـت؟
مهاجرت نمی تواند در اثر دریافت وثیقه باشد، 
بلکـه در نتیجـه پاییـن بـودن سـطح رفـاه رخ 
می دهد. مانند بقیه مشـاغل که وقتـی فرد نتواند 
بـا حقـوق فعلی زندگـی کنـد، به مهاجـرت و 

درآمد بالاتر فکر می کند. 

در مـورد وثیقـه، بحـث این اسـت کـه آزادی و 
حقـوق اولیه انسـانی را زیـر پا می گـذارد. حتی 
شاید کسی به خاطر پول هم نخواهد از ایرلاینی 
برود و فقط تمایل به جابه جایی داشـته باشد، اما 
با این کار آزادی او محدود شـده اسـت. دریافت 
وثیقه، از لحاظ شرعی و قانونی مشکل دارد و به 

معنی نفی آزادی های فردی است.
ترابـران:آیاخلباناننهادصنفـیندارندکهدر

ایـنزمینه،مدافعحقوقآنانباشـد؟
خیر. جامعه خلبان ها، جامعه کوچکی است و 
در ایـن جامعه محدود، تضاد آرا بیشـتر آشـکار 
می شـود. علاوه بر این، شـرکت های هواپیمایی، 
هـم از نظر مالی و هم حقوقی، قدرت بیشـتری 
دارنـد و حتـی اگـر خلبان ها بخواهنـد حرکتی 
انجام دهند، جلو آنها می ایسـتند. فعلا تنها کاری 
کـه از دسـت خلبانان کشـور سـاخته اسـت، 

رسانه ای کردن موضوع است. 
ترابـران:شـماچهراهحلیبرایاینمشـکل

پیشنهادمیکنید؟
در ایـن زمینـه پیشـنهادی نمی تـوان داد به جز 
اینکـه کل موضوع، منتفی شـود، زیـرا در واقع با 
یـک بی قانونـی طـرف هسـتیم و کاری انجـام 
می شـود که از پای بسـت اشتباه اسـت. این یک 
بدعت اسـت که در سـال های اخیر شکل گرفته 
و هیچ راهکاری نمی توان درباره آن پیشـنهاد داد؛ 
به جـز اینکـه نباشـد و منتفـی و لغـو شـود. اگر 
بخواهیـم در این زمینه پیشـنهادی دهیـم، به این 
معنـی اسـت کـه اصـل مطلـب را به رسـمیت 
شـناخته ایم، بنابراین این مشکل تنها با لغو شدن 
اصـل آن، یعنی منتفی شـدن دریافت وثیقه برای 

استخدام خلبانان حل می شود. 
ایرلاین ها باید قدر خلبانان خود را بیشـتر بدانند. 
بر اسـاس مطلبی که به تازگی در نشـریه فلایت 
درباره اولویت های خلبانان در محیط کار منتشـر 
شـده، انگیـزه خلبانان بـرای رضایت از شـغل و 
شـرکت هواپیمایی متبوعشـان به ترتیب شامل 
مـواردی مانند تعـادل در سـاعت کار و زندگی، 
فرهنگ سـازمانی، فرصت  آموزشـی، پیشـرفت 
شـغلی و دسـتمزد پرداختی اسـت و این نشـان 
می دهـد ایرلاین هـا بـه جـای دریافت وثیقـه، با 
چـه اقداماتی می توانند جلو بی انگیزگی خلبانان 
و خـروج آنهـا از شـرکت را بگیرنـد. وثیقه جز 
اینکـه ایمنـی پـرواز را زیر سـوال می بـرد، تاثیر 

دیگری ندارد و می تواند فسادزا باشد.

هرگاه اقتصاد کشور 
دچار بحران شده و از
 ارزش ریال کاسته 
می شود، مهاجرت  افراد 
افزایش می یابد و هر 
بار که شاهد افزایش 
مهاجرت ها  هستیم 
سقف وثیقه دریافتی 
از خلبانان نیز بالاتر 
می رود، یعنی مانند 
بسیاری مسائل
 دیگر، چرخه معیوبی 
در این زمینه هم 
وجود دارد

اینکه ایرلاین ها ادعا
 می کنند که روی نیروی
 کار خود سرمایه گذاری 
کرده اند، چندان ادعای 
درستی نیست، زیرا  
در حال حاضر، خلبانان 
در خارج از شرکت 
دوره های لازم را 
طی می کنند
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روز 21 اردیبهشت ماه بود که هواپیمای فوق سبک فانتوم ساعت 10:06 صبح از فرودگاه اراک 
تیک آف )پرواز( کرد و در ساعت 10:07 این هواپیما سقوط کرد. در این پرواز آموزشی  هر دو 

سرنشین شامل خلبان اصغر نمازیان و دانشجو حمید مرادی جان باختند.
پس از وقوع این حادثه، سازمان هواپیمایی اعلام کرد که این هواپیمای فوق سبک با هدف 
انجام پرواز آموزشی از باند 26 فرودگاه اراک به پرواز درآمده و بلافاصله خلبان درخواست 
بازگشت و فرود در فرودگاه کرده که در حین گردش هواپیما به سمت چپ احتمالا به حالت 

واماندگی )Stall( رسیده و پس از برخورد به زمین دچار سانحه می شود. 
پس از این موضوع روز 24 اردیبهشت بود که خبری مبنی بر سقوط هواپیمایی دو نفره در شرق 
تهران منتشر شد که این خبر از سوی سخنگوی سازمان هواپیمایی تکذیب و ادعای اینکه این 

هواپیما متعلق به نیروی انتظامی بوده است، نیز رد شد. 
همچنین 24 اردیبهشت خبری مبنی بر فرود اضطراری یک فروند جایروکوپتر )فوق سبک(  در 
جزیره کیش منتشر، اما گفته شد که  حال دو سرنشین پرنده مذکور خوب است و هواپیما با 

خسارت جزئی از آب بیرون کشیده شد.
در این راستا، ساز مان هواپیمایی اعلام کرد که  پروازهای آموزشی و تفریحی هواپیماهای فوق 
سبک متوقف خواهد شد. سخنگوی سازمان هواپیمایی می گوید: »به دلیل وقوع حوادث و 
سوانح اخیر و با هدف پیشگیری از مخاطرات احتمالی شناسایی نشده، همه عملیات آموزشی 

تفریحی در حوزه هواپیماهای فوق سبک تا اطلاع بعدی ممنوع اعلام می شود.«
به گفته محمدحسن ذیبخش،  همه موسسات وسایل پرنده فوق سبک، موظف هستند نسبت به 
انجام بازرسی و ممیزی ایمنی داخلی اقدام و نتایج حاصله را به همراه ارزیابی ریسک ایمنی 

انجام شده در اسرع وقت به سازمان هواپیمایی کشوری ارسال کنند.«
وی تصریح کرد: »مجوز ادامه عملیات فوق پس از دریافت تحلیل شرکت ها و تکمیل ارزیابی 

های ایمنی این سازمان و تحلیل ریشه رخداد سوانح اخیر صادر خواهد شد.«

توقف پروازهای 
آموزشی و تفریحی آموزشی و تفریحی 
هواپیماهای فوق سبک

برای  اخیر  سوانح  و  حوادث  وقوع  دلیل  به 
سازمان  کشور،  در  فوق سبک  هواپیماهای 
هواپیمایی کشوری از توقف عملیات آموزشی 

و تفریحی هواپیماهای فوق سبک  خبر داد.
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داراى نمایندگى از شــش خط کشــتیرانى معتبر بــا در اختیار 

داشــتن کانتینر هاى خشک و یخچالى با قابلیت سرویس دهى 

منظــم از بندرعباس به بنــادر حوزه خلیج فارس، شــبه قاره 

هند، خاورمیانه، خاور دور و اروپا و بالعکس با امکانات کراس 

استافینگ ( cross stuffing) در مالزى،هند و امارات

راھیان تجارت مارین
شرکت کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، بالاتر از پل میرداماد، کوچه تابان غربى، پلاك 62
87700269 21 98+طبقه اول، واحد 2

www.rtmarine.ir info@rtmarine.co

تلفن:

Rahian Tejarat Marine Shipping Co



ویروس کووید-19 میلیون ها نفر را در سراسر جهان بیکار کرد، اما میلیاردها دلار 
بر ثروت بسیاری از ثروتمندان جهان افزود. در این سال، نقش اینترنت در مراودات 
رشد کرد و بازار سهام نیز تاثیر اندکی از همه گیری ویروس پذیرفت. این دو عامل سبب 
شد ثروت ها فزونی یابد، اگرچه آمارهای رسمی از رشد اقتصادی منفی تمامی کشورها 

حکایت داشت. 
»جف بزوس« همچنان یک برنده بزرگ در سال 2020 بود؛ چراکه قرنطینه و تعطیلی 
فضاهای عمومی، کسب وکار فروشگاه الکترونیکی آمازون را رونقی بیشتر بخشید، اما 
پدیده فهرست میلیاردرهای 2020 »ایلان ماسک« بود که در ابتدای سال نامی از او در 
میان نبود و به یکباره با انفجار خیره کننده ارزش سهام شرکت »تسلا« حتی موفق به 

عبور از بزوس و کسب عنوان ثروتمندترین فرد جهان نیز شد. 
در سالی که فروش خودرو در سطح جهان به پایین ترین عدد یک دهه اخیر رسید، 
فروش خودروهای الکتریکی رکورد زد و سردمدار این بازار شرکتی جز تسلا نبود. تسلا 
برای اولین بار ظرف مدت حیات 17 ساله خود به سود خالص رسید و فعالان بازار سهام 
آمریکا چنان نسبت به آینده شرکت خوشبین شدند که این برند را با تولید تنها نیم 
میلیون دستگاه، برتر از مجموع ارزش دیگر خودروسازان بزرگ جهان که بالغ بر 50 

میلیون دستگاه خودرو تولید می کنند، قرار دادند.

سال خودروهای الکتریکی
سـهم بازار خودروهای الکتریکـی در جهان به 
4/5 درصد در سـال 2020 رسـید و 3/1 میلیون 
دسـتگاه خـودروی الکتریکـی در این سـال در 
سـطح جهـان به فـروش رسـید کـه ایـن رقم 
نسـبت به فـروش 2/17 میلیون دسـتگاه سـال 
2019 رشـد خیره کننـده ای نشـان می دهـد )در 
سـال 2015 تنهـا 580 هزار دسـتگاه خـودروی 
الکتریکی به فروش رسـیده بـود(، این در حالی 
اسـت که همه گیری ویروس کرونا سـبب شـد 
فـروش جهانی خـودرو بـه 66 میلیـون و 500 
هزار دسـتگاه در سـال میلادی گذشته برسد که 
پایین تریـن عـدد از زمان احیـای اقتصاد جهان 

پس از بحران 2008 بود. 
در بـازار خودروهـای الکتریکـی سـال 2020، 
کمپانی تسـلا سـهمی 16 درصـدی را به خود 
اختصـاص داده بـود و پرفروش ترین برند بود. 
فولکس واگـن با سـهمی 13 درصدی، سـایک 
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بلندپروازترین مرد جهان، به ثروتمندترین بدل شد

صعود ارزش تسلا زیر سایه کرونا

خودروهایـی با اسـتفاده از سـوخت جایگزین 
باشـد. 17 سال اعتقاد راسـخ در کنار زیان دهی 
مسـتمر لازم بود تـا بالاخره آرزوی ماسـک در 

سال 2020 جامه عمل بپوشد. 
تسـلا برای اولین بار در سـال میلادی گذشـته 
بـه سـود خالـص 721 میلیون دلاری رسـید تا 
یـک عمر زیان دهـی را به اتمام برسـاند؛ زیانی 
کـه بیـش از هزینه هـای تولیـد، ناشـی از عزم 
استوار برای سرمایه گذاری در تحقیق و توسعه 

بود. 
در فاصلـه سـال های 2014 تـا 2020، تسـلا 
هزینه هـای تحقیق و توسـعه را با افزایش سـه 
برابری به 1/5 میلیارد دلار رساند. هزینه تحقیق 
و توسـعه در حالی در سـال 2017 به حدود 12 
درصد هزینه های سـالانه شـرکت رسید که این 
عـدد بـرای جنرال موتورز در این سـال حدود 5 
درصـد بـود. تسـلا فقـط در سـال 2017 زیان 
خالصـی نزدیک به دو میلیـارد دلار محقق کرد، 
چراکـه در این سـال ها بخـش اعظم هزینه های 
فن آوری هـای  را صـرف  توسـعه  و  تحقیـق 
نوآورانه باتری های الکتریکی و زیرساخت های 

شارژ کرده است.
تسـلا در سـال 2020 نتیجـه زحمات خـود را 
دید و ارزشـمندترین نشـان تجاری خودروساز 
لقب گرفت و موسـس خود را به ثروتمندترین 
انسـان جهان نیز بدل کرد. تسلا موفق شد 499 
هـزار و 550 دسـتگاه خـودرو در ایـن سـال 
تحویـل مشـتریان دهـد تـا هـدف تحویل نیم 
میلیون دسـتگاهی خـود را که پیش بینـی کرده 
بـود، محقق کند. این میزان تحویـل، 36 درصد 

بیشتر از سال پیش از آن بود.
وقتـی تحویـل خـودرو در سـه ماهـه چهـارم 
2020 بـه 180 هـزار و 570 دسـتگاه رسـید، 
تحلیلگران پیش بینی کردند که تسـلا می تواند 
میـان 840 هزار تا یک میلیون دسـتگاه خودرو 
در سـال 2021 به فروش برسـاند،  اما تسـلا در 
بیانیـه ای در ژانویـه 2021، پیش بینـی رشـد 
سـالانه 50 درصدی فروش در سـال های آینده 
را داشـت. سـه سـال پیش از این کمتر کسـی 
تصـور می کـرد تسـلا موفـق بـه فـروش 500 

هزار دستگاه خودرودر یک سال شود.
تسـلا در سـال 2020 موفق شـد مدل  3 خود 
را بـه پرفروش تریـن خـودرو الکتریکی جهان 
بـدل کنـد. در سـه ماهـه چهـارم سـال 2020، 

موتـور بـا 9 درصـد، مجموعه رنو- نیسـان - 
میتسوبیشـی با 7 درصد و گـروه بی ام دبلیو با 6 

درصد در رتبه های بعد قرار گرفتند. 
بـا انتشـار آمـار فروش دو ماهه نخسـت سـال 
2021 امـا کمـاکان تسـلا با فروش بیـش از 75 
هزار دسـتگاه در رتبه نخسـت بود، در حالی که 
با شـتاب رشـد فروش خودروهـای الکتریکی 
چینـی، رتبـه دوم و چهـارم فروش بـه دو برند 
SAIC )صنایـع خودروسـازی شـانگهای( و 
BYD رسـید و BMW نیز در رتبه سوم قرار 
گرفت. پیش بینی می شـود فروش خودروهای 
الکتریکی در سـال 2021 به دو برابر سال 2020 
برسـد و رونـد به گونـه ای پیش رود که سـهم 
خودروهای الکتریکی از مجمـوع بازار خودرو 
جهان در سـال 2030 به 28 و در سـال 2040 به 

58 درصد برسد. 
نگاهـی بـه رونـد ارزش سـهام خودروسـازان 
جهانـی حکایـت از آن دارد کـه تمرکـز بـازار 
سـهام کامـلا معطـوف بـه رونـد تحـولات 
خودروهـای الکتریکی اسـت؛ چراکه تسـلا با 
رشـد خیره کننده ارزش سـهام در سـال 2020، 
به ارزشـمندترین برند تولید خـودرو در جهان 
بدل شـده و رتبه بعد با فاصله فراوان در اختیار 

تویوتا قرار دارد. 
ارزش بـازار تسـلا در 15 ژانویـه 2021 بالـغ بر 
796 میلیـارد دلار و ارزش بـازار تویوتـا 207 
میلیارد دلار بوده اسـت. جالب اینجاست که دو 
برنـد چینـی BYD و NIO که سـرمایه گذاری 
گسـترده ای در تولیـد خودروهـای الکتریکـی 
دارنـد، هم اکنون پس از فولکس واگن به عنوان 
چهارمیـن و پنجمین خودروسـازان ارزشـمند 
جهانی شـناخته می شـوند؛ این در حالی اسـت 
کـه از زمان تاسـیس برند نایو تنها شـش سـال 
می گـذرد، امـا ایـن برنـد هـم اکنـون در نظـر 
فعـالان بـازار سـهام جهـان از دو برند با سـابقه 
دایملـر و جنـرال موتـورز کـه یک قرن سـابقه 

دارند، باارزش تر است. 

حکایت تسلا 2020
ایلان ماسـک به تازگـی در یک توییـت عنوان 
کـرده که در روزهای نخسـت تاسـیس تسـلا، 
فقـط 10 درصـد احتمـال زنـده مانـدن ایـن 
شـرکت را می داده اسـت. تسلا در سـال 2003 
بـا ایـن رویا تاسـیس می شـود که رهبـر تولید 

پیش بینی می شود فروش 
خودروهای الکتریکی در 
سال 2021 به دو برابر 

سال 2020 برسد و 
روند به گونه ای پیش 

رود که سهم خودروهای
الکتریکی از مجموع 

بازار خودرو جهان 
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و در سال 2040 به
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 2020 رسید و 3/1 

میلیون دستگاه از این 
خودرو در سطح جهان 

به فروش رسید که  
در مقایسه با فروش

 2/17 میلیون دستگاه 
در سال 2019 با

رشد خیره کننده ای 
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ویروس کووید-19 میلیون ها نفر را در سراسر جهان بیکار کرد، اما میلیاردها دلار 
بر ثروت بسیاری از ثروتمندان جهان افزود. در این سال، نقش اینترنت در مراودات 
رشد کرد و بازار سهام نیز تاثیر اندکی از همه گیری ویروس پذیرفت. این دو عامل سبب 
شد ثروت ها فزونی یابد، اگرچه آمارهای رسمی از رشد اقتصادی منفی تمامی کشورها 

حکایت داشت. 
»جف بزوس« همچنان یک برنده بزرگ در سال 2020 بود؛ چراکه قرنطینه و تعطیلی 
فضاهای عمومی، کسب وکار فروشگاه الکترونیکی آمازون را رونقی بیشتر بخشید، اما 
پدیده فهرست میلیاردرهای 2020 »ایلان ماسک« بود که در ابتدای سال نامی از او در 
میان نبود و به یکباره با انفجار خیره کننده ارزش سهام شرکت »تسلا« حتی موفق به 

عبور از بزوس و کسب عنوان ثروتمندترین فرد جهان نیز شد. 
در سالی که فروش خودرو در سطح جهان به پایین ترین عدد یک دهه اخیر رسید، 
فروش خودروهای الکتریکی رکورد زد و سردمدار این بازار شرکتی جز تسلا نبود. تسلا 
برای اولین بار ظرف مدت حیات 17 ساله خود به سود خالص رسید و فعالان بازار سهام 
آمریکا چنان نسبت به آینده شرکت خوشبین شدند که این برند را با تولید تنها نیم 
میلیون دستگاه، برتر از مجموع ارزش دیگر خودروسازان بزرگ جهان که بالغ بر 50 

میلیون دستگاه خودرو تولید می کنند، قرار دادند.

سال خودروهای الکتریکی
سـهم بازار خودروهای الکتریکـی در جهان به 
4/5 درصد در سـال 2020 رسـید و 3/1 میلیون 
دسـتگاه خـودروی الکتریکـی در این سـال در 
سـطح جهـان به فـروش رسـید کـه ایـن رقم 
نسـبت به فـروش 2/17 میلیون دسـتگاه سـال 
2019 رشـد خیره کننـده ای نشـان می دهـد )در 
سـال 2015 تنهـا 580 هزار دسـتگاه خـودروی 
الکتریکی به فروش رسـیده بـود(، این در حالی 
اسـت که همه گیری ویروس کرونا سـبب شـد 
فـروش جهانی خـودرو بـه 66 میلیـون و 500 
هزار دسـتگاه در سـال میلادی گذشته برسد که 
پایین تریـن عـدد از زمان احیـای اقتصاد جهان 

پس از بحران 2008 بود. 
در بـازار خودروهـای الکتریکـی سـال 2020، 
کمپانی تسـلا سـهمی 16 درصـدی را به خود 
اختصـاص داده بـود و پرفروش ترین برند بود. 
فولکس واگـن با سـهمی 13 درصدی، سـایک 
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بلندپروازترین مرد جهان، به ثروتمندترین بدل شد

صعود ارزش تسلا زیر سایه کرونا

خودروهایـی با اسـتفاده از سـوخت جایگزین 
باشـد. 17 سال اعتقاد راسـخ در کنار زیان دهی 
مسـتمر لازم بود تـا بالاخره آرزوی ماسـک در 

سال 2020 جامه عمل بپوشد. 
تسـلا برای اولین بار در سـال میلادی گذشـته 
بـه سـود خالـص 721 میلیون دلاری رسـید تا 
یـک عمر زیان دهـی را به اتمام برسـاند؛ زیانی 
کـه بیـش از هزینه هـای تولیـد، ناشـی از عزم 
استوار برای سرمایه گذاری در تحقیق و توسعه 

بود. 
در فاصلـه سـال های 2014 تـا 2020، تسـلا 
هزینه هـای تحقیق و توسـعه را با افزایش سـه 
برابری به 1/5 میلیارد دلار رساند. هزینه تحقیق 
و توسـعه در حالی در سـال 2017 به حدود 12 
درصد هزینه های سـالانه شـرکت رسید که این 
عـدد بـرای جنرال موتورز در این سـال حدود 5 
درصـد بـود. تسـلا فقـط در سـال 2017 زیان 
خالصـی نزدیک به دو میلیـارد دلار محقق کرد، 
چراکـه در این سـال ها بخـش اعظم هزینه های 
فن آوری هـای  را صـرف  توسـعه  و  تحقیـق 
نوآورانه باتری های الکتریکی و زیرساخت های 

شارژ کرده است.
تسـلا در سـال 2020 نتیجـه زحمات خـود را 
دید و ارزشـمندترین نشـان تجاری خودروساز 
لقب گرفت و موسـس خود را به ثروتمندترین 
انسـان جهان نیز بدل کرد. تسلا موفق شد 499 
هـزار و 550 دسـتگاه خـودرو در ایـن سـال 
تحویـل مشـتریان دهـد تـا هـدف تحویل نیم 
میلیون دسـتگاهی خـود را که پیش بینـی کرده 
بـود، محقق کند. این میزان تحویـل، 36 درصد 

بیشتر از سال پیش از آن بود.
وقتـی تحویـل خـودرو در سـه ماهـه چهـارم 
2020 بـه 180 هـزار و 570 دسـتگاه رسـید، 
تحلیلگران پیش بینی کردند که تسـلا می تواند 
میـان 840 هزار تا یک میلیون دسـتگاه خودرو 
در سـال 2021 به فروش برسـاند،  اما تسـلا در 
بیانیـه ای در ژانویـه 2021، پیش بینـی رشـد 
سـالانه 50 درصدی فروش در سـال های آینده 
را داشـت. سـه سـال پیش از این کمتر کسـی 
تصـور می کـرد تسـلا موفـق بـه فـروش 500 

هزار دستگاه خودرودر یک سال شود.
تسـلا در سـال 2020 موفق شـد مدل  3 خود 
را بـه پرفروش تریـن خـودرو الکتریکی جهان 
بـدل کنـد. در سـه ماهـه چهـارم سـال 2020، 

موتـور بـا 9 درصـد، مجموعه رنو- نیسـان - 
میتسوبیشـی با 7 درصد و گـروه بی ام دبلیو با 6 

درصد در رتبه های بعد قرار گرفتند. 
بـا انتشـار آمـار فروش دو ماهه نخسـت سـال 
2021 امـا کمـاکان تسـلا با فروش بیـش از 75 
هزار دسـتگاه در رتبه نخسـت بود، در حالی که 
با شـتاب رشـد فروش خودروهـای الکتریکی 
چینـی، رتبـه دوم و چهـارم فروش بـه دو برند 
SAIC )صنایـع خودروسـازی شـانگهای( و 
BYD رسـید و BMW نیز در رتبه سوم قرار 
گرفت. پیش بینی می شـود فروش خودروهای 
الکتریکی در سـال 2021 به دو برابر سال 2020 
برسـد و رونـد به گونـه ای پیش رود که سـهم 
خودروهای الکتریکی از مجمـوع بازار خودرو 
جهان در سـال 2030 به 28 و در سـال 2040 به 

58 درصد برسد. 
نگاهـی بـه رونـد ارزش سـهام خودروسـازان 
جهانـی حکایـت از آن دارد کـه تمرکـز بـازار 
سـهام کامـلا معطـوف بـه رونـد تحـولات 
خودروهـای الکتریکی اسـت؛ چراکه تسـلا با 
رشـد خیره کننده ارزش سـهام در سـال 2020، 
به ارزشـمندترین برند تولید خـودرو در جهان 
بدل شـده و رتبه بعد با فاصله فراوان در اختیار 

تویوتا قرار دارد. 
ارزش بـازار تسـلا در 15 ژانویـه 2021 بالـغ بر 
796 میلیـارد دلار و ارزش بـازار تویوتـا 207 
میلیارد دلار بوده اسـت. جالب اینجاست که دو 
برنـد چینـی BYD و NIO که سـرمایه گذاری 
گسـترده ای در تولیـد خودروهـای الکتریکـی 
دارنـد، هم اکنون پس از فولکس واگن به عنوان 
چهارمیـن و پنجمین خودروسـازان ارزشـمند 
جهانی شـناخته می شـوند؛ این در حالی اسـت 
کـه از زمان تاسـیس برند نایو تنها شـش سـال 
می گـذرد، امـا ایـن برنـد هـم اکنـون در نظـر 
فعـالان بـازار سـهام جهـان از دو برند با سـابقه 
دایملـر و جنـرال موتـورز کـه یک قرن سـابقه 

دارند، باارزش تر است. 

حکایت تسلا 2020
ایلان ماسـک به تازگـی در یک توییـت عنوان 
کـرده که در روزهای نخسـت تاسـیس تسـلا، 
فقـط 10 درصـد احتمـال زنـده مانـدن ایـن 
شـرکت را می داده اسـت. تسلا در سـال 2003 
بـا ایـن رویا تاسـیس می شـود که رهبـر تولید 

پیش بینی می شود فروش 
خودروهای الکتریکی در 
سال 2021 به دو برابر 

سال 2020 برسد و 
روند به گونه ای پیش 

رود که سهم خودروهای
الکتریکی از مجموع 
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 به 4/5 درصد در سال
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میلیون دستگاه از این 
خودرو در سطح جهان 

به فروش رسید که  
در مقایسه با فروش

 2/17 میلیون دستگاه 
در سال 2019 با

رشد خیره کننده ای 
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بیش از 90 درصد فروش شـرکت متعلق به دو 
مـدل 3 و Y بـود. دو مـدل لوکـس S و X نیز 
سعی دارند سـهمی از بازار خودروهای لوکس 
را از آن خود کنند. تسـلا در آینده نزدیک سعی 
دارد نسـل دوم مـدل »رودسـتر« و مـدل جدید 
»سـایبرتراک« را بـه سـبد محصـولات خـود 

بیفزاید. 
تسـلا 3 در فوریـه 2021 نیز با فـروش 28 هزار 
خـودرو  پرفروش تریـن  عنـوان  دسـتگاهی، 
الکتریکی جهـان را از آن خود کرد، در حالی که 
بـا فـروش 14 هزار دسـتگاه مـدل Y، این مدل 
عنوان سـومین مدل پرفـروش بـازار 270 هزار 
دسـتگاهی خودرو الکتریکی جهـان در این ماه 
را بـه خـود اختصـاص داده بود. تسـلا برای 
پاسـخ به روند رو به افزایش تقاضا خودروهای 
خود، سـاخت کارخانه های تولیدی در آسـتین 
تگـزاس و برلین آلمـان را آغاز کـرده تا در کنار 
دو کارخانـه فری مونـت کالیفرنیا و شـانگهای 
چیـن، برتـری ایـن خودروسـاز در بازارهـای 

جهانی حفظ شود.
به نظر می رسـد تولید در دو کارخانه تگزاس و 
برلیـن از اواخر سـال میلادی جاری آغاز شـود 
و بـا توجه به برنامه بلندپروازانه رشـد تولید در 
سـال های آینـده، ظرفیـت کارخانه آلمـان 500 
هـزار دسـتگاه پیش بینـی شـده اسـت. تولیـد 
مدل هـای وانـت و کامیـون نیـز در تگـزاس 

پیش بینی شده است.
48 درصـد از فـروش تسـلا در سـال 2020 در 
بـازار آمریـکا و 21 درصـد در بازار چین بود که 
افزایـش سـرمایه گذاری در کارخانـه چین، این 
موفقیـت را رقم زده اسـت. با توجـه به فروش 
خـوب مـدل هـای 3 و Y، ایلان ماسـک وعده 
داده از سـال 2023 اقـدام بـه عرضـه یـک مدل 
خـودرو 25 هـزار دلاری در بـازار کند تا سـهم 
بیشـتری در بـازار خودروهای متوسـط داشـته 
باشـد. ایـن در حالـی بود کـه این خودروسـاز 
 X  و اسـپرت S زمانـی بـا دو مـدل لوکـس
شـناخته می شـد. این شـرکت علاوه بـر تولید 
خودرو، باتری و پنل های خورشـیدی نیز تولید 
می کنـد و در سـال 2020 موفق به تولیـد 3022 
مـگاوات سـاعت باتـری و 205 مـگاوات پنل 
خورشـیدی شد. این شـرکت بالغ بر 70 هزار و 
750 نفر را در سـال میلادی گذشته در استخدام 

خود داشته است. 

چالش های جدی
گرچـه سـال 2020 محـل جـولان بی چـون و 
چـرای تسـلا در بـازار خودروهـای الکتریکی 
بـود، امـا بـه نظـر نمی رسـد رقابـت در سـال 
2021 نیز به همین سـادگی باشـد. تسـلا برای 
پاسـخ بـه تقاضـای مشـتریان می بایـد هرچه 
سـریع تر بر ظرفیت تولیـدی خـود بیفزاید در 
و  جنرال موتـورز  ماننـد  رقبایـی  کـه  حالـی 
فولکس واگـن ده ها مدل الکتریکـی را در آینده 
نزدیـک به بـازار عرضه خواهند کـرد. فورد نیز 
در قامـت رقیبـی جـدی فعالیت می کنـد و به 
تازگی مدل الکتریکی موسـتانگ را به مشتریان 

تحویل داده است. 
شـرکت های اسـتارت آپی نیـز مانند نامـداران 
قدیمـی صنعت خـودرو، چالشـی بـرای بازار 
تسـلا به شـمار می روند. شـرکتی به نام ریوین 
)Rivian( بـه تازگی فـروش دو مدل وانت و 
شاسـی بلند خود را آغاز کرده و در بازار چین، 
برنـد NIO و خودروسـازان بزرگی که تمرکز 
شـدیدی بر بازار خودروهـای الکتریکی دارند، 
تهدیـدی بـرای بـازار تسـلا در چین به شـمار 

می روند.
تسـلا و ایلان ماسـک اما با نهادهـای نظارتی و 
تنظیم کننده مقـررات نیز دچار چالش هسـتند. 
نهـاد تنظیم کننـده مقـررات جـاده ای آمریـکا 
همچنان سیسـتم تعلیـق خودروهای تسـلا را 
محـل اشـکال می دانـد. از وعده هـای شـیرین 
عرضـه خودروهای خودران نیز خبری نیسـت 
و تسـلا تـا پایـان 2020 موفق بـه تحویل حتی 
یـک دسـتگاه نیـز نشـد، در حالـی کـه ایـلان 
ماسـک اطمینان داده بود یک میلیون دسـتگاه از 

این نوع خودرو عرضه خواهد شد. 
ارائـه خودروهـای خـودران هدف بسـیاری از 
خودروسـازان و شـرکت های پیشـرو فن آوری 
اسـت و ماسـک در پی آن اسـت که سریع تر از 

رقبا به این هدف برسد. 
تسـلا البتـه در روزهـای پایانـی 2020 اقدام به 
فـروش نسـخه هشـت هـزار دلاری نرم افـزار 
Full Self Driving کـرد کـه آغـازی برای 
اسـتفاده از فـن آوری خـودران در خودروهـای 
تولیدی شـرکت اسـت، اما فروش این نرم افزار 

نیز به شکل محدود صورت گرفت.
ارزش سـهام تسـلا نیـز چالش دیگـری برای 
ایـن شـرکت اسـت. ارزش سـهام در فاصلـه 

تسلا 3 در فوریه سال
 2021 با فروش 28 
هزار دستگاهی، عنوان 
پرفروش ترین خودروی 
الکتریکی جهان را از

 آن خود کرد، در حالی 
که مدل Y با فروش
 14 هزار دستگاه،

 در رده سومین مدل 
پرفروش در بازار 
270 هزار دستگاهی 
خودروهای الکتریکی 
جهان در این ماه بود

در فاصله سال های 2014 
تا 2020، تسلا هزینه های 
تحقیق و توسعه را با
افزایش سه برابری به

1/5 میلیارد دلار رساند. 
هزینه تحقیق و توسعه

در حالی در سال 2017 
به حدود 12 درصد 
از هزینه های سالانه

شرکت رسید که این 
عدد برای جنرال موتورز 
در همان سال حدود
5 درصد بود
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سـپتامبر 2019 تـا سـپتامبر 2020 بالغ بـر 950 
درصـد رشـد کـرد و در حالی که شـرکت تنها 
نیـم میلیون دسـتگاه خـودرو تولیـد می کند و 
به تازگی بـه سـودآوری رسـیده، ارزش بازاری 
بیـش از مجموع 10 خودروسـاز بـزرگ دیگر 

جهان پیدا کرده است. 
کارشناسـان بازار سـهام بـر این باورنـد تنها در 
صورت رشـد سـریع سـودآوری در سـال های 
آینده اسـت که ارزش فعلی سـهام قابل توجیه 
خواهـد بـود، در غیـر ایـن صـورت، نسـبت 
قیمـت بـه درآمـد )P/E( کـه عامل مهمـی در 
تحلیل بنیادی سـهام است، برای تسـلا به 200 

واحد می رسد که عددی قابل توجه است.
تسـلا در حالی در سـال 2020 به سـود خالص 
721 میلیون دلاری رسـید که تنها در سـه ماهه 
چهارم این سـال موفق به دریافت مشـوق هایی 
به میزان 401 میلیون دلار از دولت های مختلف 
جهان شـده بـود. این مشـوق ها بابـت تولید و 
فـروش خودروهـای الکتریکی دریافت شـد و 
تاثیر زیادی در سـودآوری شرکت داشت، چراکه 
درآمـد فروش خـودرو همچنان با سـودآوری 

اندکی روبه رو است. 
ایـن چالـش مالـی، چالشـی مهـم برای تسـلا 
اسـت و شـاید به همین سبب اسـت که تسلا 
در فوریـه 2021 اقـدام بـه سـرمایه گذاری 1/5 
میلیارد دلاری در ارز دیجیتال بیت کوین کرد تا 
با سـود حاصـل از افزایـش ارزش آن، سـودی 
دیگـر بر فعالیت هـای کم بـازده خـود بیفزاید. 
ایـن اتفـاق اعتـراض فعـالان محیط زیسـت را 
برانگیخـت کـه تسـلا را در تولیـد انرژی ها و 

خودروهـای پاک پیشـرو می دانسـتند و بر این 
باورنـد اسـتخراج رمزارزهـا بر سـطح مصرف 

انرژی های آلاینده جهان می افزاید.

آینده یک کارآفرین
ایلان ماسـک 28 ژوئن آینده 50 سـاله می شود. 
او متولـد آفریقـای جنوبـی اسـت و تنهـا یک 
سـال پیـش از تاسـیس تسـلا موفـق بـه اخذ 
اقامـت ایـالات متحده شـده اسـت. او بـا 100 
هزار دلار بدهی از دانشـگاه فارغ التحصیل شد، 
امـا چنـد سـال بعـد با موفقیـت شـرکت »پی 
پـال« و فـروش آن بـه eBay در سـال 2002، 

موفق به کسب 1/5 میلیارد دلار شد. 
ماسـک یـک دهـه زمـان لازم داشـت تا بـا دو 
میلیارد دلار ثروت در لیست میلیاردرهای مجله 
فوربس قرار گیرد. در آغاز سـال 2020 میلادی، 
او سـی و پنجمین فرد ثروتمند جهان بود، اما در 
ژانویه 2021 به رتبه نخسـت این لیست صعود 
کـرد. ارزش خالـص ثـروت او در اول آوریـل 
امسـال حدود 173 میلیارد دلار بود و تنها جف 

بزوس را جلوتر از خود می دید. 
ماسـک سـه چهارم ثروت خود را مدیون سهام 
تسلا اسـت در حالی که 21 درصد از سهام این 
شـرکت را در اختیار دارد. او شرکت های مشهور 
دیگری مانند اسپیس ایکس و TBC را نیز اداره 
می کنـد، در حالـی کـه حقوقی از آنهـا دریافت 
نمی کند و به همین سـبب خود را »فقیر نقدی« 
نامیده اسـت. او درآمد خود را از افزایش ارزش 

سهام به دست می آورد.
 ماسـک که علاقه مند اسـت از کارهای اجرایی 

کمپانی تسلا و شخص
ایلان ماسک با نهادهای 

نظارتی و تنظیم کننده 
مقررات نیز دچار چالش 

هستند، چرا که نهاد 
تنظیم کننده مقررات 

جاده ای ایالات متحده 
همچنان سیستم تعلیق 

خودروهای تسلا را 
محل اشکال می داند 

تا حدی فاصله بگیرد، مـکان زندگی خود را به 
تگـزاس منتقـل کـرده و در آینده نزدیـک، این 
ایالت محل فعالیت جدی برندهای منتسـب به 

او خواهد بود. 
ماسـک در ماه های اخیر علاوه بر انتشـار اخبار 
پیشرفت تسلا، با انتشار اخبار پروژه استارلینک 
شـرکت اسـپیس ایکس نیز بسـیار پر سروصدا 
ظاهر شـده اسـت. ماهواره هـای او قرار اسـت 
پـروژه بلندپروازانه اینترنت ماهواره ای را محقق 
کنـد کـه تحولـی شـگرف در آینده بشـریت 

محسوب می شود. 

کانادا قصد دارد میلیاردها دلار صرف برقی کردن سیستم حمل ونقل عمومی خود 
کند تا میزان انتشار گازهای آلاینده توسط اتوبوس ها در این کشور به صفر برسد.

دولت کانادا بودجه ای 2/75 میلیارد دلاری )معادل 2/17 میلیارد دلار آمریکا( به برقی کردن 
تمامی اتوبوس های مورد استفاده در سیستم حمل ونقل عمومی این کشور اختصاص داده و 

امیدوار است ظرف مدت پنج سال بتواند همه اتوبوس های مذکور را برقی کند.
و  برقی کم هزینه  اتوبوس های  تولید  برای  را  ابتکار عمل هایی  دارد  کانادا همچنین قصد 

کم مصرف که هیچ گونه آلایندگی نداشته باشند، اجرا کند.
اقدامات دولت کانادا در این زمینه بخشی از یک طرح کلان تر 14/9 میلیارد دلاری )برابر با 

11/77 میلیارد دلار آمریکا( برای به روزرسانی کامل سیستم حمل ونقل عمومی کانادا است.
در قالب این طرح خریداری 300 اتوبوس سازگار با محیط زیست در مرحله اول پیش بینی شده 
است. تعداد کل این اتوبوس ها طی یک بازه زمانی 5 ساله به 5000 دستگاه افزایش می یابد. سه 

شرکت بزرگ سازنده اتوبوس در اجرای این طرح با دولت کانادا همکاری می کنند.

سرمایه گذاری کانادا 
برای برقی کردن سیستم
 حمل ونقل عمومی
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بیش از 90 درصد فروش شـرکت متعلق به دو 
مـدل 3 و Y بـود. دو مـدل لوکـس S و X نیز 
سعی دارند سـهمی از بازار خودروهای لوکس 
را از آن خود کنند. تسـلا در آینده نزدیک سعی 
دارد نسـل دوم مـدل »رودسـتر« و مـدل جدید 
»سـایبرتراک« را بـه سـبد محصـولات خـود 

بیفزاید. 
تسـلا 3 در فوریـه 2021 نیز با فـروش 28 هزار 
خـودرو  پرفروش تریـن  عنـوان  دسـتگاهی، 
الکتریکی جهـان را از آن خود کرد، در حالی که 
بـا فـروش 14 هزار دسـتگاه مـدل Y، این مدل 
عنوان سـومین مدل پرفـروش بـازار 270 هزار 
دسـتگاهی خودرو الکتریکی جهـان در این ماه 
را بـه خـود اختصـاص داده بود. تسـلا برای 
پاسـخ به روند رو به افزایش تقاضا خودروهای 
خود، سـاخت کارخانه های تولیدی در آسـتین 
تگـزاس و برلین آلمـان را آغاز کـرده تا در کنار 
دو کارخانـه فری مونـت کالیفرنیا و شـانگهای 
چیـن، برتـری ایـن خودروسـاز در بازارهـای 

جهانی حفظ شود.
به نظر می رسـد تولید در دو کارخانه تگزاس و 
برلیـن از اواخر سـال میلادی جاری آغاز شـود 
و بـا توجه به برنامه بلندپروازانه رشـد تولید در 
سـال های آینـده، ظرفیـت کارخانه آلمـان 500 
هـزار دسـتگاه پیش بینـی شـده اسـت. تولیـد 
مدل هـای وانـت و کامیـون نیـز در تگـزاس 

پیش بینی شده است.
48 درصـد از فـروش تسـلا در سـال 2020 در 
بـازار آمریـکا و 21 درصـد در بازار چین بود که 
افزایـش سـرمایه گذاری در کارخانـه چین، این 
موفقیـت را رقم زده اسـت. با توجـه به فروش 
خـوب مـدل هـای 3 و Y، ایلان ماسـک وعده 
داده از سـال 2023 اقـدام بـه عرضـه یـک مدل 
خـودرو 25 هـزار دلاری در بـازار کند تا سـهم 
بیشـتری در بـازار خودروهای متوسـط داشـته 
باشـد. ایـن در حالـی بود کـه این خودروسـاز 
 X  و اسـپرت S زمانـی بـا دو مـدل لوکـس
شـناخته می شـد. این شـرکت علاوه بـر تولید 
خودرو، باتری و پنل های خورشـیدی نیز تولید 
می کنـد و در سـال 2020 موفق به تولیـد 3022 
مـگاوات سـاعت باتـری و 205 مـگاوات پنل 
خورشـیدی شد. این شـرکت بالغ بر 70 هزار و 
750 نفر را در سـال میلادی گذشته در استخدام 

خود داشته است. 

چالش های جدی
گرچـه سـال 2020 محـل جـولان بی چـون و 
چـرای تسـلا در بـازار خودروهـای الکتریکی 
بـود، امـا بـه نظـر نمی رسـد رقابـت در سـال 
2021 نیز به همین سـادگی باشـد. تسـلا برای 
پاسـخ بـه تقاضـای مشـتریان می بایـد هرچه 
سـریع تر بر ظرفیت تولیـدی خـود بیفزاید در 
و  جنرال موتـورز  ماننـد  رقبایـی  کـه  حالـی 
فولکس واگـن ده ها مدل الکتریکـی را در آینده 
نزدیـک به بـازار عرضه خواهند کـرد. فورد نیز 
در قامـت رقیبـی جـدی فعالیت می کنـد و به 
تازگی مدل الکتریکی موسـتانگ را به مشتریان 

تحویل داده است. 
شـرکت های اسـتارت آپی نیـز مانند نامـداران 
قدیمـی صنعت خـودرو، چالشـی بـرای بازار 
تسـلا به شـمار می روند. شـرکتی به نام ریوین 
)Rivian( بـه تازگی فـروش دو مدل وانت و 
شاسـی بلند خود را آغاز کرده و در بازار چین، 
برنـد NIO و خودروسـازان بزرگی که تمرکز 
شـدیدی بر بازار خودروهـای الکتریکی دارند، 
تهدیـدی بـرای بـازار تسـلا در چین به شـمار 

می روند.
تسـلا و ایلان ماسـک اما با نهادهـای نظارتی و 
تنظیم کننده مقـررات نیز دچار چالش هسـتند. 
نهـاد تنظیم کننـده مقـررات جـاده ای آمریـکا 
همچنان سیسـتم تعلیـق خودروهای تسـلا را 
محـل اشـکال می دانـد. از وعده هـای شـیرین 
عرضـه خودروهای خودران نیز خبری نیسـت 
و تسـلا تـا پایـان 2020 موفق بـه تحویل حتی 
یـک دسـتگاه نیـز نشـد، در حالـی کـه ایـلان 
ماسـک اطمینان داده بود یک میلیون دسـتگاه از 

این نوع خودرو عرضه خواهد شد. 
ارائـه خودروهـای خـودران هدف بسـیاری از 
خودروسـازان و شـرکت های پیشـرو فن آوری 
اسـت و ماسـک در پی آن اسـت که سریع تر از 

رقبا به این هدف برسد. 
تسـلا البتـه در روزهـای پایانـی 2020 اقدام به 
فـروش نسـخه هشـت هـزار دلاری نرم افـزار 
Full Self Driving کـرد کـه آغـازی برای 
اسـتفاده از فـن آوری خـودران در خودروهـای 
تولیدی شـرکت اسـت، اما فروش این نرم افزار 

نیز به شکل محدود صورت گرفت.
ارزش سـهام تسـلا نیـز چالش دیگـری برای 
ایـن شـرکت اسـت. ارزش سـهام در فاصلـه 

تسلا 3 در فوریه سال
 2021 با فروش 28 
هزار دستگاهی، عنوان 
پرفروش ترین خودروی 
الکتریکی جهان را از
 آن خود کرد، در حالی 
که مدل Y با فروش
 14 هزار دستگاه،
 در رده سومین مدل 
پرفروش در بازار 
270 هزار دستگاهی 
خودروهای الکتریکی 
جهان در این ماه بود

در فاصله سال های 2014 
تا 2020، تسلا هزینه های 
تحقیق و توسعه را با
افزایش سه برابری به
1/5 میلیارد دلار رساند. 
هزینه تحقیق و توسعه
در حالی در سال 2017 
به حدود 12 درصد 
از هزینه های سالانه
شرکت رسید که این 
عدد برای جنرال موتورز 
در همان سال حدود
5 درصد بود
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سـپتامبر 2019 تـا سـپتامبر 2020 بالغ بـر 950 
درصـد رشـد کـرد و در حالی که شـرکت تنها 
نیـم میلیون دسـتگاه خـودرو تولیـد می کند و 
به تازگی بـه سـودآوری رسـیده، ارزش بازاری 
بیـش از مجموع 10 خودروسـاز بـزرگ دیگر 

جهان پیدا کرده است. 
کارشناسـان بازار سـهام بـر این باورنـد تنها در 
صورت رشـد سـریع سـودآوری در سـال های 
آینده اسـت که ارزش فعلی سـهام قابل توجیه 
خواهـد بـود، در غیـر ایـن صـورت، نسـبت 
قیمـت بـه درآمـد )P/E( کـه عامل مهمـی در 
تحلیل بنیادی سـهام است، برای تسـلا به 200 

واحد می رسد که عددی قابل توجه است.
تسـلا در حالی در سـال 2020 به سـود خالص 
721 میلیون دلاری رسـید که تنها در سـه ماهه 
چهارم این سـال موفق به دریافت مشـوق هایی 
به میزان 401 میلیون دلار از دولت های مختلف 
جهان شـده بـود. این مشـوق ها بابـت تولید و 
فـروش خودروهـای الکتریکی دریافت شـد و 
تاثیر زیادی در سـودآوری شرکت داشت، چراکه 
درآمـد فروش خـودرو همچنان با سـودآوری 

اندکی روبه رو است. 
ایـن چالـش مالـی، چالشـی مهـم برای تسـلا 
اسـت و شـاید به همین سبب اسـت که تسلا 
در فوریـه 2021 اقـدام بـه سـرمایه گذاری 1/5 
میلیارد دلاری در ارز دیجیتال بیت کوین کرد تا 
با سـود حاصـل از افزایـش ارزش آن، سـودی 
دیگـر بر فعالیت هـای کم بـازده خـود بیفزاید. 
ایـن اتفـاق اعتـراض فعـالان محیط زیسـت را 
برانگیخـت کـه تسـلا را در تولیـد انرژی ها و 

خودروهـای پاک پیشـرو می دانسـتند و بر این 
باورنـد اسـتخراج رمزارزهـا بر سـطح مصرف 

انرژی های آلاینده جهان می افزاید.

آینده یک کارآفرین
ایلان ماسـک 28 ژوئن آینده 50 سـاله می شود. 
او متولـد آفریقـای جنوبـی اسـت و تنهـا یک 
سـال پیـش از تاسـیس تسـلا موفـق بـه اخذ 
اقامـت ایـالات متحده شـده اسـت. او بـا 100 
هزار دلار بدهی از دانشـگاه فارغ التحصیل شد، 
امـا چنـد سـال بعـد با موفقیـت شـرکت »پی 
پـال« و فـروش آن بـه eBay در سـال 2002، 

موفق به کسب 1/5 میلیارد دلار شد. 
ماسـک یـک دهـه زمـان لازم داشـت تا بـا دو 
میلیارد دلار ثروت در لیست میلیاردرهای مجله 
فوربس قرار گیرد. در آغاز سـال 2020 میلادی، 
او سـی و پنجمین فرد ثروتمند جهان بود، اما در 
ژانویه 2021 به رتبه نخسـت این لیست صعود 
کـرد. ارزش خالـص ثـروت او در اول آوریـل 
امسـال حدود 173 میلیارد دلار بود و تنها جف 

بزوس را جلوتر از خود می دید. 
ماسـک سـه چهارم ثروت خود را مدیون سهام 
تسلا اسـت در حالی که 21 درصد از سهام این 
شـرکت را در اختیار دارد. او شرکت های مشهور 
دیگری مانند اسپیس ایکس و TBC را نیز اداره 
می کنـد، در حالـی کـه حقوقی از آنهـا دریافت 
نمی کند و به همین سـبب خود را »فقیر نقدی« 
نامیده اسـت. او درآمد خود را از افزایش ارزش 

سهام به دست می آورد.
 ماسـک که علاقه مند اسـت از کارهای اجرایی 

کمپانی تسلا و شخص
ایلان ماسک با نهادهای 

نظارتی و تنظیم کننده 
مقررات نیز دچار چالش 

هستند، چرا که نهاد 
تنظیم کننده مقررات 

جاده ای ایالات متحده 
همچنان سیستم تعلیق 

خودروهای تسلا را 
محل اشکال می داند 

تا حدی فاصله بگیرد، مـکان زندگی خود را به 
تگـزاس منتقـل کـرده و در آینده نزدیـک، این 
ایالت محل فعالیت جدی برندهای منتسـب به 

او خواهد بود. 
ماسـک در ماه های اخیر علاوه بر انتشـار اخبار 
پیشرفت تسلا، با انتشار اخبار پروژه استارلینک 
شـرکت اسـپیس ایکس نیز بسـیار پر سروصدا 
ظاهر شـده اسـت. ماهواره هـای او قرار اسـت 
پـروژه بلندپروازانه اینترنت ماهواره ای را محقق 
کنـد کـه تحولـی شـگرف در آینده بشـریت 

محسوب می شود. 

کانادا قصد دارد میلیاردها دلار صرف برقی کردن سیستم حمل ونقل عمومی خود 
کند تا میزان انتشار گازهای آلاینده توسط اتوبوس ها در این کشور به صفر برسد.

دولت کانادا بودجه ای 2/75 میلیارد دلاری )معادل 2/17 میلیارد دلار آمریکا( به برقی کردن 
تمامی اتوبوس های مورد استفاده در سیستم حمل ونقل عمومی این کشور اختصاص داده و 

امیدوار است ظرف مدت پنج سال بتواند همه اتوبوس های مذکور را برقی کند.
و  برقی کم هزینه  اتوبوس های  تولید  برای  را  ابتکار عمل هایی  دارد  کانادا همچنین قصد 

کم مصرف که هیچ گونه آلایندگی نداشته باشند، اجرا کند.
اقدامات دولت کانادا در این زمینه بخشی از یک طرح کلان تر 14/9 میلیارد دلاری )برابر با 

11/77 میلیارد دلار آمریکا( برای به روزرسانی کامل سیستم حمل ونقل عمومی کانادا است.
در قالب این طرح خریداری 300 اتوبوس سازگار با محیط زیست در مرحله اول پیش بینی شده 
است. تعداد کل این اتوبوس ها طی یک بازه زمانی 5 ساله به 5000 دستگاه افزایش می یابد. سه 

شرکت بزرگ سازنده اتوبوس در اجرای این طرح با دولت کانادا همکاری می کنند.

سرمایه گذاری کانادا 
برای برقی کردن سیستم
 حمل ونقل عمومی
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of future generations to meet theirs. It has three main 
pillars: economic, environmental, and social; and 
they are informally referred to as people, planet and 
profits. Sustainability means understanding the future 
risks of your establishment, your workforce and your 
industry and to act amply on those risks. The ongoing 
developments in shipping invariably imply how the future 
maritime industry will have to adjust to sustainability 
in order to simultaneously achieve financial, social and 
environmental benefits all together. The international 
maritime industry plays an important role in contributing 
to global sustainability revolution as one of its key 
stakeholders. There is a need to recognize and encourage 
action on these three bedrocks to sustainability, by the 
way of sharing encouraging information on its success 
story and best practices. 

Economic sustainability can be achieved through digital 
solutions alongside innovative management and business 
efficiency approaches while remaining profitable. One 
of the growing drivers to sustainable shipping is the 
awareness of financial institutions. Financial institutions 
who are willing to invest in fleet modernization and 
greener technology have become more competitive 
overtime due to increased fuel efficiency and through 
recognition of the benefits of sustainable financing 
initiatives that have been implemented in recent years. 
Some financial institutions are even becoming unwilling 
to fund unsustainable industries as they prefer a 'greener' 
portfolio. 

Environmental sustainability deals with stricter 
compliance to environmental standards such as health, 
safety and environmental protection, decarbonization, 
fuel-efficient vessels, supplier management, energy 
efficiency and emissions reduction. In order to provide 
a reliable service in the most efficient manner, the 
maritime transportation systems must deliver safe, secure 
and reliable transport of goods across the globe, while 
minimizing pollution, maximizing energy efficiency 
and ensuring resource conservation. Maritime industry 
has a critical role in preserving earth’s natural resources 
and the community's well-being. Although the costs 
of fleet modernization are significant, pioneers in 

shipping companies need to mitigate risks and optimize 
opportunities through investing in greener technology. In 
the long term, those who do not make the necessary green 
investments may prove to be less competitive, as their 
ships become less energy efficient, and they might face 
changing market expectations that could punish them. 

Social sustainability is where organizations are aware of 
societal demands and are taking the need for diversity 
and inclusion more seriously. While maritime activities 
take place in an international arena, with entities and 
individuals that come from a variety of backgrounds, 
and among diverse and sometimes conflicting chases, 
the way people are treated has become the single most 
significant factor in evaluating social responsibility. 
The great exposure and interaction with international, 
regional and local cultures, regulatory regimes and 
stakeholder's interests have added to the importance of 
social sustainability. The economic benefits of diversity 
and inclusion can lead to efficiency through attracting the 
right people for future industry needs. Needless to say that 
despite the vital importance of the human dimension of 
sustainability, less attention has been paid to it, compared 
to environmental and economic dimensions.

A sustainable maritime transportation system requires 
coordination at national and international levels. A well-
organized administration that cooperates internationally 
and promotes compliance with global standards, 
supported by institutions with relevant technical expertise 
is needed. For sustainable maritime development to 
flourish there will be a distinct role for governments, 
industry, international organizations and all public and 
private actors in the maritime transportation system. All 
actors will need to collaborate with the aim of achieving 
the three dimensions of sustainable development across 
the maritime transportation system. In the light of 
sustainability, the shipping industry will affect 
environmental, social and economic change at the grass 
root level to create shared values. Maritime industry's 
collective efforts in raising efficiency and productivity 
towards resource preservation will improve relationships 
with stakeholders, alongside reduced costs and improved 
performance.
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The maritime industry is in a shock therapy. 
Years of mishap, environmental catastrophes and 
cataclysmic policy-making errors have given way 
to increased awareness of sustainability issues by 
governments, international organizations, financial 
institutions, stakeholders, investors and consumers 
and the industries that relate to the maritime sector. 
The pandemic has also been an added inducement 
for the maritime industry to re-examine the way 
in which supply chain management, logistics and 
operational efficiency is conducted. Business as usual 
is no longer a viable alternative for the maritime 
industry and it is likely that those who do not take 
sustainability seriously will be met with increased 
fees, less favorable financing opportunities, and in 
the worst case, significant fines. Today, sustainability 
is considered a top five Challenge in the Global 
Maritime Industry!

The international maritime industry plays a key role 
in embedding sustainability in business operations 
and economies across the globe. By trying to meet the 
sustainable development goals (SDGS) set by the United 
Nations, without jeopardizing efficiency, this transition 
stage challenges leaders and managers in the maritime 
industry who encounter the complex realities of this 
magnificent task. As current maritime operating models 
are far from being efficient and sustainable, a global 
regulatory framework to facilitate sustainable shipping is 
felt and needed more than ever.  Luckily, there has been 
a significant shift in how shipping companies address 
sustainability and sustainable shipping is moving forward 
to become part of global corporate strategy. There is an 
exciting time ahead for sustainable shipping.

Sustainability is most often defined as meeting the 
needs of the present without compromising the ability 

A SUSTAINABLE MARITIME INDUSTRY
Nima Roshanaei
Board of Directors of the Shipping Association of Iran
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of future generations to meet theirs. It has three main 
pillars: economic, environmental, and social; and 
they are informally referred to as people, planet and 
profits. Sustainability means understanding the future 
risks of your establishment, your workforce and your 
industry and to act amply on those risks. The ongoing 
developments in shipping invariably imply how the future 
maritime industry will have to adjust to sustainability 
in order to simultaneously achieve financial, social and 
environmental benefits all together. The international 
maritime industry plays an important role in contributing 
to global sustainability revolution as one of its key 
stakeholders. There is a need to recognize and encourage 
action on these three bedrocks to sustainability, by the 
way of sharing encouraging information on its success 
story and best practices. 

Economic sustainability can be achieved through digital 
solutions alongside innovative management and business 
efficiency approaches while remaining profitable. One 
of the growing drivers to sustainable shipping is the 
awareness of financial institutions. Financial institutions 
who are willing to invest in fleet modernization and 
greener technology have become more competitive 
overtime due to increased fuel efficiency and through 
recognition of the benefits of sustainable financing 
initiatives that have been implemented in recent years. 
Some financial institutions are even becoming unwilling 
to fund unsustainable industries as they prefer a 'greener' 
portfolio. 

Environmental sustainability deals with stricter 
compliance to environmental standards such as health, 
safety and environmental protection, decarbonization, 
fuel-efficient vessels, supplier management, energy 
efficiency and emissions reduction. In order to provide 
a reliable service in the most efficient manner, the 
maritime transportation systems must deliver safe, secure 
and reliable transport of goods across the globe, while 
minimizing pollution, maximizing energy efficiency 
and ensuring resource conservation. Maritime industry 
has a critical role in preserving earth’s natural resources 
and the community's well-being. Although the costs 
of fleet modernization are significant, pioneers in 

shipping companies need to mitigate risks and optimize 
opportunities through investing in greener technology. In 
the long term, those who do not make the necessary green 
investments may prove to be less competitive, as their 
ships become less energy efficient, and they might face 
changing market expectations that could punish them. 

Social sustainability is where organizations are aware of 
societal demands and are taking the need for diversity 
and inclusion more seriously. While maritime activities 
take place in an international arena, with entities and 
individuals that come from a variety of backgrounds, 
and among diverse and sometimes conflicting chases, 
the way people are treated has become the single most 
significant factor in evaluating social responsibility. 
The great exposure and interaction with international, 
regional and local cultures, regulatory regimes and 
stakeholder's interests have added to the importance of 
social sustainability. The economic benefits of diversity 
and inclusion can lead to efficiency through attracting the 
right people for future industry needs. Needless to say that 
despite the vital importance of the human dimension of 
sustainability, less attention has been paid to it, compared 
to environmental and economic dimensions.

A sustainable maritime transportation system requires 
coordination at national and international levels. A well-
organized administration that cooperates internationally 
and promotes compliance with global standards, 
supported by institutions with relevant technical expertise 
is needed. For sustainable maritime development to 
flourish there will be a distinct role for governments, 
industry, international organizations and all public and 
private actors in the maritime transportation system. All 
actors will need to collaborate with the aim of achieving 
the three dimensions of sustainable development across 
the maritime transportation system. In the light of 
sustainability, the shipping industry will affect 
environmental, social and economic change at the grass 
root level to create shared values. Maritime industry's 
collective efforts in raising efficiency and productivity 
towards resource preservation will improve relationships 
with stakeholders, alongside reduced costs and improved 
performance.
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The maritime industry is in a shock therapy. 
Years of mishap, environmental catastrophes and 
cataclysmic policy-making errors have given way 
to increased awareness of sustainability issues by 
governments, international organizations, financial 
institutions, stakeholders, investors and consumers 
and the industries that relate to the maritime sector. 
The pandemic has also been an added inducement 
for the maritime industry to re-examine the way 
in which supply chain management, logistics and 
operational efficiency is conducted. Business as usual 
is no longer a viable alternative for the maritime 
industry and it is likely that those who do not take 
sustainability seriously will be met with increased 
fees, less favorable financing opportunities, and in 
the worst case, significant fines. Today, sustainability 
is considered a top five Challenge in the Global 
Maritime Industry!

The international maritime industry plays a key role 
in embedding sustainability in business operations 
and economies across the globe. By trying to meet the 
sustainable development goals (SDGS) set by the United 
Nations, without jeopardizing efficiency, this transition 
stage challenges leaders and managers in the maritime 
industry who encounter the complex realities of this 
magnificent task. As current maritime operating models 
are far from being efficient and sustainable, a global 
regulatory framework to facilitate sustainable shipping is 
felt and needed more than ever.  Luckily, there has been 
a significant shift in how shipping companies address 
sustainability and sustainable shipping is moving forward 
to become part of global corporate strategy. There is an 
exciting time ahead for sustainable shipping.

Sustainability is most often defined as meeting the 
needs of the present without compromising the ability 

A SUSTAINABLE MARITIME INDUSTRY
Nima Roshanaei
Board of Directors of the Shipping Association of Iran
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 کشتیرانی سپید بندر مکران 
 ( SEPID BANDAR MAKRAN )

چابھار، اسکله شھید کلانتری، اسکله شماره ۵، واحد شماره یک 

خدمات کشتیرانی، نمایندگی خطوط کشتیرانی، 
چارترینگ، تدارکات کشتی، بارشماری

WWW.SEPIDBANDAR.COM
INFO@SEPIDBANDAR.COM

۰۵۴-۳۵۳۲۲۶۳۸   /    ۳۵۳۲۱۳۷۰   /  ۳۵۳۲۰۲۴۹

۰۹۱۵۱۹۵۵۸۲۶   /  ۰۹۱۹۰۱۳۰۵۱۳

 دریای نیلگون شفق
نمایندگی کشتیرانی خدمات دریایی

بندرعباس، خیابان امام خمینی، روبروی پاساژ نصر،
ساختمان ستاره بندر، طبقه سوم، واحد ۱۷

فورواردری
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

www.bitatarabar.com
info@bitatarabar.com

کرمانشاه: 083-38390053
نمابر: 083-38366872

خسروی:083-42420668

نمایندگی انحصاری خطوط:

نمایندگی خط کانتینری لنسر لاین

نمایندگی خط کشتیرانی سی آیکون

نمایندگی خط کشتیرانی سان استار

حمل و نقل  و  کشتیرانی  شرکت  نمایندگی 
بین المللی دی اند دی سون 

نمایندگی  شرکت توفکچی

shipping company
Exclusive Lines Agency:

LANCER CONTAINER
LINES LTD

SEAIKON SHIPPING 
AGENCY PVT.LTD.

SUN STAR SHPPING LINE

D & D 7 SPEDITION GmbH

TUFEKCI  FUARCILIK

Having Agencies in all ports 
and customs of country

مالکیت شرکت کشتیرانی و کانتینری 
دوریس در امارات متحده عربی

United Emirates / Doris 
Shipping &container owned 

Company

حمل فرآورده های نفتی از
ایران به عراق و بالعکس

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 3

تلفن :88681133
فاکس:88681947

info@khazartarabar.com

شرکت خزر ترابر

Khazar Tarabar
International Transport Co.

P.J.S

تلفن: 34374652-044 / 34375607     نمابر: 044-34374879

arashtirzarrin@gmail.com

تهران، خیابان ستارخان، چهار راه اسدی، 
پاساژ نگین، طبقه 4، واحد 16

تلفن / فاکس: 44387434 - 44387375 
44387665

کریر - فورواردر
ارائه خدمات ویزا ) عراق و افغانستان(

1- حمل فرآورده های نفتی و کالا
از ایران به عراق و بالعکس

2- حمل فرآورده های نفتی و کالا به افغانستان
3- حمل کالا به اروپا الخصوص

)آلمان - ایتالیا - هلند - اتریش( و بالعکس
4- دارای 25 کامیون ملکی و چادری 1000 دستگاه 

کامیون تحت کاپوتاژ جهت حمل سوخت

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 3

تلفن :88681133
فاکس :88681947

شرکت  حمل ونقل بین المللی 
کریر- فورواردر

* حمل کالاهای صادراتی به کلیه نقاط دنیا
)دریایی، زمینی، ریلی، هوایی(

* حمل کالاهای وارداتی از کشورهای ترکیه، 
چین، امارات متحده عربی و اروپا به ایران
* ترانزیت داخلی کالا از کلییه بنادر و 
مرزهای زمینی کشور به گمرکات داخلی
* ترانزیت خارجی کالا از کلیه بنادر و 

مرز های زمینی به سایر کشور ها
* حمل محمولات ترافیکی از چین، دبی و 

ترکیه به ایران و انجام امور تشریفات 
ترانزیت در صورت لزوم

* انجام کلیه امور گمرکی داخل کشور 
)ترخیص، ترانزیت(

* حمل هوایی کالا از کلیه شهرهای 
چین و دبی به ایران

TURKEY OFFICE
ARIYALOJISTIK ULUSLARASI
TAS VE DIS TIC.LTD.STI
.Küçük Bakkalköy Mh.Dudullu Cd
Brandium R1 Blok, No. 220 Ataşehir/
İstanbul Türkiye
 Tel.: +90 216 469 9990
Fax: +90 216 469 90 59
Mob:00905325950949
 www.ariyalojistik.com
info@ariyalojistik.com

CHINA AGENT
U-ELITE LOGISTICS CO.,LTD
room#2302,guidu building,no.3007
chunfeng road,luohu district,shenzhen city
Postcode:518000    Tel:+86-755-25889867

EUROPE OFFICE
HANI TRANS GmbH
Schützenstraße 11,66953 Pirmasens
Tel.: +49 6331 2281010-11
Fax: +49 6331 2281012 
www.hanitrans.de          info@hanitrans.de

تهران- خیابان احمد قصیر )بخارست(، کوچه 
چهارم، پلاک 29، طبقه 5، واحد 9

تلفن: 88535775   فکس: 88535770

www.shtarya.com

sales@namdaranlogistic.com
www.namdaranlogistic.com

تلفن : 021-96641
نمابر: 021-96641001

تهران: میرزای شیرازی شمالی، نبش کوچه 
شهدا، پلاک 229، طبقه 2، واحد 8

88616637-9
88616640
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 بندرعباس: 076-32247589 

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

ecmelan2003@yahoo.com

 تلفن: 45842

6601

 حمل هوایی، دریایی، زمینی، ریلی، ترکیبی 
خدمات گمرکی و ترخیص کالا 

مدیریت پروژه های خاص  خدمات امورنمایشگاهی
  انبارداری و توزیع   مشاوره لجستیک

 سیستم های یکپارچه لجستیک و تامین 
 ترانزیت )داخلی و خارجی( 

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3

فکس :88820733 

تلفن: 88141841-4 
021-88806860-2

نمابر: 021-88810219

 زمینی-هوایی- دریایی
کریر - فورواردر

  سرویس کامیون ایرانی متشکل از 
کامیون های چادری و یخچالدار تحت 

پوشش جهت حمل محمولات صادراتی و 
وارداتی به کلیه کشور های اروپایی و بلعکس
  دارای نمایندگی در کشورهای آلمان، 
ایتالیا، اتریش، یونان، بلغارستان، ترکیه، 

چین، کره جنوبی و تایوان 
تهران، میدان فاطمی، ابتدای بزرگراه 

گمنام، برج گلها، پلاک 35
طبقه 5، واحد 10

تلفکس : 88989875-76 
 88977627 - 29

  دفتر و انبار اختصاصی در بلغارستان
  سرویس های حمل وارداتی در تمام نقاط 

 اروپا به ایران و بلعکس
  سرویس ترخیص و خدمات گمرکی در 

 کلیه گمرکات بلغارستان و اروپا
  انجام کلیه خدمات اسناد برای

  محمولات خاص 
Trading Company خدمات  

www.safecargo-co.com
info@safecargo-co.com

www.arsambarco.com

Address: No.119, bul.lliyantsi, 1220 
Sofia, Bulgaria

Tel: +359 - 877443900
+359-879207970

حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

آرسام بار 
آریایی

شرکت حمل و نقل بین المللی 

الیت آریا جم 

تهران، شهرک غرب، بلوار دادمان، 
برج طوبی، طبقه 14، واحد 3

تلفن :58741
فاکس: 96667390

دفتر فرودگاه :2- 021-51005271
دفتر بندر عباس :7 - 076-3386406 

 حمل و نقل بین المللی
 نمایندگی کشتی رانی 

 خدمات بار هوایی 
ترانزیت -ترخیص

info@elitearia.com
www.elitearia.com
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* ترانزیت داخلی کالا از کلییه بنادر و 
مرزهای زمینی کشور به گمرکات داخلی
* ترانزیت خارجی کالا از کلیه بنادر و 

مرز های زمینی به سایر کشور ها
* حمل محمولات ترافیکی از چین، دبی و 

ترکیه به ایران و انجام امور تشریفات 
ترانزیت در صورت لزوم

* انجام کلیه امور گمرکی داخل کشور 
)ترخیص، ترانزیت(

* حمل هوایی کالا از کلیه شهرهای 
چین و دبی به ایران

TURKEY OFFICE
ARIYALOJISTIK ULUSLARASI
TAS VE DIS TIC.LTD.STI
.Küçük Bakkalköy Mh.Dudullu Cd
Brandium R1 Blok, No. 220 Ataşehir/
İstanbul Türkiye
 Tel.: +90 216 469 9990
Fax: +90 216 469 90 59
Mob:00905325950949

 www.ariyalojistik.com
info@ariyalojistik.com

CHINA AGENT
U-ELITE LOGISTICS CO.,LTD
room#2302,guidu building,no.3007
chunfeng road,luohu district,shenzhen city
Postcode:518000    Tel:+86-755-25889867

EUROPE OFFICE
HANI TRANS GmbH
Schützenstraße 11,66953 Pirmasens
Tel.: +49 6331 2281010-11
Fax: +49 6331 2281012 
www.hanitrans.de          info@hanitrans.de

تهران- خیابان احمد قصیر )بخارست(، کوچه 
چهارم، پلاک 29، طبقه 5، واحد 9

تلفن: 88535775   فکس: 88535770

www.shtarya.com

sales@namdaranlogistic.com
www.namdaranlogistic.com

تلفن : 021-96641
نمابر: 021-96641001

تهران: میرزای شیرازی شمالی، نبش کوچه 
شهدا، پلاک 229، طبقه 2، واحد 8

88616637-9
88616640
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 بندرعباس: 076-32247589 

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

ecmelan2003@yahoo.com

 تلفن: 45842

6601

 حمل هوایی، دریایی، زمینی، ریلی، ترکیبی 
خدمات گمرکی و ترخیص کالا 

مدیریت پروژه های خاص  خدمات امورنمایشگاهی
  انبارداری و توزیع   مشاوره لجستیک

 سیستم های یکپارچه لجستیک و تامین 
 ترانزیت )داخلی و خارجی( 

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3

فکس :88820733 

تلفن: 88141841-4 
021-88806860-2

نمابر: 021-88810219

 زمینی-هوایی- دریایی
کریر - فورواردر

  سرویس کامیون ایرانی متشکل از 
کامیون های چادری و یخچالدار تحت 

پوشش جهت حمل محمولات صادراتی و 
وارداتی به کلیه کشور های اروپایی و بلعکس
  دارای نمایندگی در کشورهای آلمان، 
ایتالیا، اتریش، یونان، بلغارستان، ترکیه، 

چین، کره جنوبی و تایوان 
تهران، میدان فاطمی، ابتدای بزرگراه 

گمنام، برج گلها، پلاک 35
طبقه 5، واحد 10

تلفکس : 88989875-76 
 88977627 - 29

  دفتر و انبار اختصاصی در بلغارستان
  سرویس های حمل وارداتی در تمام نقاط 

 اروپا به ایران و بلعکس
  سرویس ترخیص و خدمات گمرکی در 

 کلیه گمرکات بلغارستان و اروپا
  انجام کلیه خدمات اسناد برای

  محمولات خاص 
Trading Company خدمات  

www.safecargo-co.com
info@safecargo-co.com

www.arsambarco.com

Address: No.119, bul.lliyantsi, 1220 
Sofia, Bulgaria

Tel: +359 - 877443900
+359-879207970

حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

آرسام بار 
آریایی

شرکت حمل و نقل بین المللی 

الیت آریا جم 

تهران، شهرک غرب، بلوار دادمان، 
برج طوبی، طبقه 14، واحد 3

تلفن :58741
فاکس: 96667390

دفتر فرودگاه :2- 021-51005271
دفتر بندر عباس :7 - 076-3386406 

 حمل و نقل بین المللی
 نمایندگی کشتی رانی 

 خدمات بار هوایی 
ترانزیت -ترخیص

info@elitearia.com
www.elitearia.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 حمل و ترخیص و ترانزیت کلیه 
محموله های گروپاژ، نرمال، سنگین، 

فوق سنگین، ترافیکی و فله
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای 

ترکیه، گرجستان، ایتالیا، آلمان، اسپانیا، 
سوئد، فرانسه و روسیه

(ویلا)

تـرخیص کـالـا در روسیـــه

6

امام خمینی

 حمل کالا به افغانستان و ترکمنستان      حمل مشتقات نفتی

ترخیص و واگذاری کشنده های نو 
و کار کرده ساخت اروپا با استاندارد 
یورو 5 و برندهای رنو پریمیوم، داف، 
ولوو ،مرسدس بنز اکتوروز و اسکانیا 
به رانندگان یا شرکت های حمل و نقل

به مدیریت  غلامرضا حنفی

KAL AKAL A   BARBAR

زمینی - دریایی - هوایی
کریر - فورواردر

  سرویس کامیون ایرانی، چادری و 
 یخچالدار تحت پوشش جهت 

حمل محمولات صادراتی و وارداتی به 
کلیه کشور های اروپایی، 

روسیه و بلعکس
  دارای نمایندگی در کشورهای اروپایی، 

ترکیه، چین، کره جنوبی و تایوان 
تهران، خیابان طالقانی، نبش بهار 

جنوبی، پلاک 163، طبقه 4، واحد 18

تلفن : 77671156-9 - 021
نمابر: 77602618 - 021

همراه مدیرعامل: 09121062830 

International Transport 
& Shipping Services 

حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

  شرکتشرکت
کالابــرکالابــر

www.kalabar.net
info@kalabar.net

 * ارائه دهنده سرویس های خاص 
حمل هوایی، زمینی به ایران و بالعکس

*حمل بارهای مسافری)فریت(با بسته بندی 
مناسب و مطابق با آخرین استانداردها در

)Door To Door( دفتر فرودگاه شرکت
* انجام امور گمرکی از آدرس اعلام شده تا مقصد

*حمل کالاها با شرایط نگهداری در دمای 
خاص، حمل های پروژه ای

تلفن: 92- 88505390
فکس: 88505389

تلفکس دفتر فرودگاه: 
  51005169 -70

دارای 20 سال سابقه و تجربه 
حمل و نقل بین المللی کالا

هوایی، زمینی و دریایی 

www.wiseman-cargo.org
wiseman@wiseman-cargo.org

راهیان دریای سعادت

دارای سرویس مستقیم از:
 اروپا، آسیا،  جنوب شرق آسیا، 

کانادا، استرالیا، آمریکای جنوبی و بالعکس
 کشورهای حوزه خلیج فارس به بنادر 

ایران و بالعکس  ترانزیت داخلی و 
CIS خارجی به کشورهای

 حمل محمولات فله و پروژه ای
 حمل هوایی  حمل زمینی از اروپا
 متصدی حمل LCL (خرده بار) از 

تمامی بنادر آسیا و اروپا به مقصد ایران
 شعب و نمایندگی در کلیه بنادر ایران

 دارای دفتر اصلی در کشور امارات، 
کانادا ، انگلستان و چین

گروه شرکت های راهیان
حمل و نقل بین المللی و 
RDS صاحب خط کانتینری

تهران، خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان،پلاک 414،طبقه 5،واحد23

تلفن: 88894704 - 021(15خط)
نمابر: 88913568 - 021

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com

 تهران: خیابان دکتر فاطمی، شماره 221، طبقه 7، واحد 702

تلفن : 88955003 -021            نمابر : 88955004 -021 

کریر - فورواردر - ترخیص کالا

متخصص در حمل کالا های فاسد شدنی

info@ibbitc.comwww.ibbitc.com

103

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

جاده ساوه: شهرک صنعتی چهاردانگه، خیابان 
21(بلوار ماهر)، میدان نصرت، پلاک 23، ورودی 9

rahzad.tarabar@yahoo.com

Rahzad Tarabar

تخصص ما حمل محموله ها با 
کامیون های چادری و یخچالی به 

کشور های  افغانستان 
) اسلام قلعه، هرات، زرنج، مزار شریف(

عراق 
) اربیل، سلیمانه،بغداد، کربلا، نجف(

ارمنستان  -  ترکمنستان
 ازبکستان  -  تاجیکستان
 گرجستان - آذربایجان

ترکیه و کشور های عضو شینگن

 حمل کالاهای صادراتی توسط کامیونهای ترک و ایرانی به کشورهای ترکیه- سوریه- لبنان- اردن و گرجستان 
  ارایه کامیونهای یخچالی به کشورهای فوق الذکر و کل اروپا و بالعکس

 این شرکت دارای پارکینگ اختصاصی و لیفتراک جهت تخلیه و بارگیری و انبارداری به مساحت 60 هزار متر مربع 
جنب گمرک شهریار می باشد.

نماینده شرکت های حمل ونقل بین المللی و کشتیرانی از کشور ترکیه
تلفن:  8-66277006 /6-66271265         فاکس:66271267 -021 

مدیریت: 09122077929                       / 09125273520
Tel: (+9821) 66271265 - 6 / 66277006 - 8 
Fax:(+9821) 66271267      mobile:(+98) 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m  /  Ay d i n t a r a b a r j a h a n @ g m a i l . c o m

)محمودی()فرهاد آذر افزا(

شرکت حمل و نقل بین المللی

آیدین ترابر جهان
AYDIN TARABAR JAHAN

international transport co.

بارفرابری پارسیان زمین دریا

تلفن:  88172100   /  000 021-45247
www.pls-co.com          contact@pls-co.com

Power Beyond Cargo

Persian Land Sea Forwarding

www.bslshipping.comتلفن:57806000/ 42287- 021

* نماینده انحصاری خطوط کشتیرانی BSS و PBS در ایران
* ارایه سرویس منظم کانتینری صادرات و واردات: چین، کره، مالزی، 

تایوان و کشورهای حوزه خلیج فارس و سراسر اروپا
 )کانتینر معمولی و خاص(

* سرویس پست سریع هوایی BSL EXPRESS از سراسر دنیا به 
)Door to Door( ایران

* حمل کالاهای خطرناک، باطری، مواد شیمیایی و کالا های عمومی
* حمل بین المللی جاده ای از سراسر اروپا و CIS به ایران

* ارایه سرویس ترانزیت داخلی و خارجی

شرکت حمل و نقل بین المللی و پست سریع هوایی

ستاره آبی دریا

تلفن: 86036314 - 86036317
فاکس: 86036324

تهران: خیابان سپهبد قرنی،خیابان 
شهید کلانتری،پلاک 76 ،طبقه اول، واحد 9

www.shahamtarabarco.com

تلفن مدیریت: 86036328

مدیریت: احمدرضا ره آورد 09123274932

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

i n f o @ s e p e h r u n . c o m

شرکت حمل و نقل بین المللی 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 حمل و ترخیص و ترانزیت کلیه 
محموله های گروپاژ، نرمال، سنگین، 

فوق سنگین، ترافیکی و فله
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای 

ترکیه، گرجستان، ایتالیا، آلمان، اسپانیا، 
سوئد، فرانسه و روسیه

(ویلا)

تـرخیص کـالـا در روسیـــه

6

امام خمینی

 حمل کالا به افغانستان و ترکمنستان      حمل مشتقات نفتی

ترخیص و واگذاری کشنده های نو 
و کار کرده ساخت اروپا با استاندارد 
یورو 5 و برندهای رنو پریمیوم، داف، 
ولوو ،مرسدس بنز اکتوروز و اسکانیا 
به رانندگان یا شرکت های حمل و نقل

به مدیریت  غلامرضا حنفی

KAL AKAL A   BARBAR

زمینی - دریایی - هوایی
کریر - فورواردر

  سرویس کامیون ایرانی، چادری و 
 یخچالدار تحت پوشش جهت 

حمل محمولات صادراتی و وارداتی به 
کلیه کشور های اروپایی، 

روسیه و بلعکس
  دارای نمایندگی در کشورهای اروپایی، 

ترکیه، چین، کره جنوبی و تایوان 
تهران، خیابان طالقانی، نبش بهار 

جنوبی، پلاک 163، طبقه 4، واحد 18

تلفن : 77671156-9 - 021
نمابر: 77602618 - 021

همراه مدیرعامل: 09121062830 

International Transport 
& Shipping Services 

حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

  شرکتشرکت
کالابــرکالابــر

www.kalabar.net
info@kalabar.net

 * ارائه دهنده سرویس های خاص 
حمل هوایی، زمینی به ایران و بالعکس

*حمل بارهای مسافری)فریت(با بسته بندی 
مناسب و مطابق با آخرین استانداردها در

)Door To Door( دفتر فرودگاه شرکت
* انجام امور گمرکی از آدرس اعلام شده تا مقصد

*حمل کالاها با شرایط نگهداری در دمای 
خاص، حمل های پروژه ای

تلفن: 92- 88505390
فکس: 88505389

تلفکس دفتر فرودگاه: 
  51005169 -70

دارای 20 سال سابقه و تجربه 
حمل و نقل بین المللی کالا

هوایی، زمینی و دریایی 

www.wiseman-cargo.org
wiseman@wiseman-cargo.org

راهیان دریای سعادت

دارای سرویس مستقیم از:
 اروپا، آسیا،  جنوب شرق آسیا، 

کانادا، استرالیا، آمریکای جنوبی و بالعکس
 کشورهای حوزه خلیج فارس به بنادر 

ایران و بالعکس  ترانزیت داخلی و 
CIS خارجی به کشورهای

 حمل محمولات فله و پروژه ای
 حمل هوایی  حمل زمینی از اروپا
 متصدی حمل LCL (خرده بار) از 

تمامی بنادر آسیا و اروپا به مقصد ایران
 شعب و نمایندگی در کلیه بنادر ایران

 دارای دفتر اصلی در کشور امارات، 
کانادا ، انگلستان و چین

گروه شرکت های راهیان
حمل و نقل بین المللی و 
RDS صاحب خط کانتینری

تهران، خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان،پلاک 414،طبقه 5،واحد23

تلفن: 88894704 - 021(15خط)
نمابر: 88913568 - 021

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com

 تهران: خیابان دکتر فاطمی، شماره 221، طبقه 7، واحد 702

تلفن : 88955003 -021            نمابر : 88955004 -021 

کریر - فورواردر - ترخیص کالا

متخصص در حمل کالا های فاسد شدنی

info@ibbitc.comwww.ibbitc.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

جاده ساوه: شهرک صنعتی چهاردانگه، خیابان 
21(بلوار ماهر)، میدان نصرت، پلاک 23، ورودی 9

rahzad.tarabar@yahoo.com

Rahzad Tarabar

تخصص ما حمل محموله ها با 
کامیون های چادری و یخچالی به 

کشور های  افغانستان 
) اسلام قلعه، هرات، زرنج، مزار شریف(

عراق 
) اربیل، سلیمانه،بغداد، کربلا، نجف(

ارمنستان  -  ترکمنستان
 ازبکستان  -  تاجیکستان
 گرجستان - آذربایجان

ترکیه و کشور های عضو شینگن

 حمل کالاهای صادراتی توسط کامیونهای ترک و ایرانی به کشورهای ترکیه- سوریه- لبنان- اردن و گرجستان 
  ارایه کامیونهای یخچالی به کشورهای فوق الذکر و کل اروپا و بالعکس

 این شرکت دارای پارکینگ اختصاصی و لیفتراک جهت تخلیه و بارگیری و انبارداری به مساحت 60 هزار متر مربع 
جنب گمرک شهریار می باشد.

نماینده شرکت های حمل ونقل بین المللی و کشتیرانی از کشور ترکیه
تلفن:  8-66277006 /6-66271265         فاکس:66271267 -021 

مدیریت: 09122077929                       / 09125273520
Tel: (+9821) 66271265 - 6 / 66277006 - 8 
Fax:(+9821) 66271267      mobile:(+98) 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m  /  Ay d i n t a r a b a r j a h a n @ g m a i l . c o m

)محمودی()فرهاد آذر افزا(

شرکت حمل و نقل بین المللی

آیدین ترابر جهان
AYDIN TARABAR JAHAN

international transport co.

بارفرابری پارسیان زمین دریا

تلفن:  88172100   /  000 021-45247
www.pls-co.com          contact@pls-co.com

Power Beyond Cargo

Persian Land Sea Forwarding

www.bslshipping.comتلفن:57806000/ 42287- 021

* نماینده انحصاری خطوط کشتیرانی BSS و PBS در ایران
* ارایه سرویس منظم کانتینری صادرات و واردات: چین، کره، مالزی، 

تایوان و کشورهای حوزه خلیج فارس و سراسر اروپا
 )کانتینر معمولی و خاص(

* سرویس پست سریع هوایی BSL EXPRESS از سراسر دنیا به 
)Door to Door( ایران

* حمل کالاهای خطرناک، باطری، مواد شیمیایی و کالا های عمومی
* حمل بین المللی جاده ای از سراسر اروپا و CIS به ایران

* ارایه سرویس ترانزیت داخلی و خارجی

شرکت حمل و نقل بین المللی و پست سریع هوایی

ستاره آبی دریا

تلفن: 86036314 - 86036317
فاکس: 86036324

تهران: خیابان سپهبد قرنی،خیابان 
شهید کلانتری،پلاک 76 ،طبقه اول، واحد 9

www.shahamtarabarco.com

تلفن مدیریت: 86036328

مدیریت: احمدرضا ره آورد 09123274932

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

i n f o @ s e p e h r u n . c o m

شرکت حمل و نقل بین المللی 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 تهران: خیابان بهشتی، بعد از چهار راه 
اندیشه، نرسیده به سهروردی، پلاک 112، 

طبقه اول ، واحد 3
 تلفن: 72و021-88433870

نمابر: 021-86028252
       info@pishrohaml.com

www.pishrohaml.com

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840
info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

تهران،میرداماد، میدان مادر، خیابان 
شاه نظری، کوچه دوم، پلاک 39، 

طبقه 4، واحد 7
کد پستی:1547936733

تلفن:021-22922177-8   
نمابر:021-22922179

88422623 تلفن: 4 ـ
فکس: 88456035
info@skanbp.com 

حمل تخصصی 
کالاهای فاسد شدنی

ارائه خدمات فورواردینگ بین المللی و ترخیص کالا
دارای دفتر اختصاصی در فرودگاه امام )ره(

تلفن دفتر مرکزی : 021-42751000
تلفن دفتر فرودگاه: 021-55678020

شرکت حمل و نقل بین المللی 
به تام ترابر

info@behtam.net          h.miri@behtam.net
www.behtam.net

ارائه کلیه خدمات گمرکی و شیوه های حمل چند وجهی
)زمینی، دریایی، هوایی(

جهت کالاهای وارداتی، صادراتی و ترانزیتی از اقصی نقاط جهان
به بنادر و گمرکات ایران و بالعکس

تهران، کریمخان زند، خردمند شمالی، پلاک 95، ساختمان کفرنگ طبقه 7

تلفن : 88325192 -021         نمابر :88847642

info@hafeztrans.ir

تهران: خیابان خالد اسلامبولی، 
کوچه 16، پلاک 14، طبقه 3

تلفن: 54921
نمابر: 88551820

حمل محمولات وارداتی صادراتی 
از کلیه کشورهای اروپایی

شرکت حمل ونقل 
بین المللی 

حافظ
کریر - فورواردر

info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.

)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی
)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، 
    آمریکا، آفریقا و استرالیا

 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی
)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق

تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 (ساختمان زائر)، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 
طبقه دوم، واحد 8

کد پستی: 1531615673
تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
(با مسئولیت محدود)

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . comwww.aslline.com
info@aslline.com

021-88765380 تلفن: 
021-88748413 فکس: 

09195933286

شرکت حمل ونقل بین المللی 
کریر - فورواردر

حمل کالاهای صادراتی - وارداتی - ترانزیتی

دارای 160 دستگاه کامیون بلغاری
بغارستان- یونان - رومانی و آلمان

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی
خیابان ششم، پلاک 60، طبقه دوم

تلفن: 88757830 - 88756864
نمابر: 88757098

شرکت حمل ونقل بین المللی
زمینی - دریایی - هوایی

www.gitipars.com    info@gitipars.com

گیتی  پارس آسیاگیتی  پارس آسیا

تهران: خیابان قائم مقام فراهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
تلفن:88304032-3/88325585-6 

 نمابر: 88844543

)تاسیس 1360 - تهران(

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA

www.mehantondar.com pricing@mehantondar.com

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از پارک ساعی، بن بست گل،
 ساختمان گل طبقه دوم واحد 201

تلفن: 21- 88652219              021-91002011

 * صادرات ،واردات ،ترانزیت 
 * حمل ترکیبي و پروژه

* داراي نماینده معتبر در اروپا , آسیا و خاورمیانه
M E H A N  T O N D A R  B A R
G L O B A L  F O R W A R D I N G

M E H A N  T O N D A R  B A R
G L O B A L  F O R W A R D I N G

شرکت حمل و نقل بین المللی

تلفن: 88907085 )8 خط(
فکس: 88927812 و 88904894

info@irandahr.com

حملونقلبینالمللی

ایران دهر
کریر - فورواردر 

صادرات - واردات- ترانزیت

تهران، خیابان استاد نجات اللهي، کوچه 
برادران شاداب، پلاک 58، طبقه 3

شرکت حمل و نقل بین المللی 

آریا ترابر راد ) ایریت(

info@irit-co.ir
www.irit-co.ir

حمل و نقل بین المللی جمهوری اسلامی ایران
)ایریت( سابق

88 40 67 18  /   88 42 56 25

فورواردر، زمینی، دریایی، هوایی
اجراکننده پروژه های ترانزیتی

تهران، کیلومتر 11 جاده مخصوص کرج، خیابان جهاد جنوبی، پلاک 8 ، ترمینال یونیپاک
تلفن: (7خط) 44903535-021                          نمابر: 021-44901480

www. unipack.ir                                               info@unipack.ir

♦ بسته بندی لوازم منزل و مبلمان
♦ بسته بندی کالا های نمایشگاهی و ماشین آلات و آثار هنری

♦ ساخت صندوق های چوبی   ♦ کلیه خدمات پس و پیش از ارسال کالا و بیمه بار
♦ حمل و نقل بین المللی کالا از طریق هوایی، دریایی و زمینی

♦ جابجایی دفاتر شرکت ها و سفارتخانه ها و دفاتر روزنامه
♦ عضویت در انجمن های بین المللی فورواردر های در آمریکا و اروپا و آسیا

بسته بندی و حمل ونقل بین المللی ) سهامی خاص( شرکت یونیپاک

RACO

حمل و نقل بین المللی و خدمات بار هوایی

(با مسئولیت محدود) روان راه

تهران: خیابان خرمشهر(آپادانا)
خیابان عربعلی، خیابان ششم 

شماره 38 ، طبقه2
کدپستی: 43413 15576 

raco@ravanrah.com

www.ravanrah.com

تلفن: 42597 - 021

نمابر: 9059 8876
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 تهران: خیابان بهشتی، بعد از چهار راه 
اندیشه، نرسیده به سهروردی، پلاک 112، 

طبقه اول ، واحد 3
 تلفن: 72و021-88433870

نمابر: 021-86028252
       info@pishrohaml.com

www.pishrohaml.com

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840
info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

تهران،میرداماد، میدان مادر، خیابان 
شاه نظری، کوچه دوم، پلاک 39، 

طبقه 4، واحد 7
کد پستی:1547936733

تلفن:021-22922177-8   
نمابر:021-22922179

88422623 تلفن: 4 ـ
فکس: 88456035
info@skanbp.com 

حمل تخصصی 
کالاهای فاسد شدنی

ارائه خدمات فورواردینگ بین المللی و ترخیص کالا
دارای دفتر اختصاصی در فرودگاه امام )ره(

تلفن دفتر مرکزی : 021-42751000
تلفن دفتر فرودگاه: 021-55678020

شرکت حمل و نقل بین المللی 
به تام ترابر

info@behtam.net          h.miri@behtam.net
www.behtam.net

ارائه کلیه خدمات گمرکی و شیوه های حمل چند وجهی
)زمینی، دریایی، هوایی(

جهت کالاهای وارداتی، صادراتی و ترانزیتی از اقصی نقاط جهان
به بنادر و گمرکات ایران و بالعکس

تهران، کریمخان زند، خردمند شمالی، پلاک 95، ساختمان کفرنگ طبقه 7

تلفن : 88325192 -021         نمابر :88847642

info@hafeztrans.ir

تهران: خیابان خالد اسلامبولی، 
کوچه 16، پلاک 14، طبقه 3

تلفن: 54921
نمابر: 88551820

حمل محمولات وارداتی صادراتی 
از کلیه کشورهای اروپایی

شرکت حمل ونقل 
بین المللی 

حافظ
کریر - فورواردر

info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.

)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی
)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، 
    آمریکا، آفریقا و استرالیا

 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی
)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق

تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 (ساختمان زائر)، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 
طبقه دوم، واحد 8

کد پستی: 1531615673
تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
(با مسئولیت محدود)

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . comwww.aslline.com
info@aslline.com

021-88765380 تلفن: 
021-88748413 فکس: 

09195933286

شرکت حمل ونقل بین المللی 
کریر - فورواردر

حمل کالاهای صادراتی - وارداتی - ترانزیتی

دارای 160 دستگاه کامیون بلغاری
بغارستان- یونان - رومانی و آلمان

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی
خیابان ششم، پلاک 60، طبقه دوم

تلفن: 88757830 - 88756864
نمابر: 88757098

شرکت حمل ونقل بین المللی
زمینی - دریایی - هوایی

www.gitipars.com    info@gitipars.com

گیتی  پارس آسیاگیتی  پارس آسیا

تهران: خیابان قائم مقام فراهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
تلفن:88304032-3/88325585-6 

 نمابر: 88844543

)تاسیس 1360 - تهران(

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA

www.mehantondar.com pricing@mehantondar.com

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از پارک ساعی، بن بست گل،
 ساختمان گل طبقه دوم واحد 201

تلفن: 21- 88652219              021-91002011

 * صادرات ،واردات ،ترانزیت 
 * حمل ترکیبي و پروژه

* داراي نماینده معتبر در اروپا , آسیا و خاورمیانه
M E H A N  T O N D A R  B A R
G L O B A L  F O R W A R D I N G

M E H A N  T O N D A R  B A R
G L O B A L  F O R W A R D I N G

شرکت حمل و نقل بین المللی

تلفن: 88907085 )8 خط(
فکس: 88927812 و 88904894

info@irandahr.com

حملونقلبینالمللی

ایران دهر
کریر - فورواردر 

صادرات - واردات- ترانزیت

تهران، خیابان استاد نجات اللهي، کوچه 
برادران شاداب، پلاک 58، طبقه 3

شرکت حمل و نقل بین المللی 

آریا ترابر راد ) ایریت(

info@irit-co.ir
www.irit-co.ir

حمل و نقل بین المللی جمهوری اسلامی ایران
)ایریت( سابق

88 40 67 18  /   88 42 56 25

فورواردر، زمینی، دریایی، هوایی
اجراکننده پروژه های ترانزیتی

تهران، کیلومتر 11 جاده مخصوص کرج، خیابان جهاد جنوبی، پلاک 8 ، ترمینال یونیپاک
تلفن: (7خط) 44903535-021                          نمابر: 021-44901480

www. unipack.ir                                               info@unipack.ir

♦ بسته بندی لوازم منزل و مبلمان
♦ بسته بندی کالا های نمایشگاهی و ماشین آلات و آثار هنری

♦ ساخت صندوق های چوبی   ♦ کلیه خدمات پس و پیش از ارسال کالا و بیمه بار
♦ حمل و نقل بین المللی کالا از طریق هوایی، دریایی و زمینی

♦ جابجایی دفاتر شرکت ها و سفارتخانه ها و دفاتر روزنامه
♦ عضویت در انجمن های بین المللی فورواردر های در آمریکا و اروپا و آسیا

بسته بندی و حمل ونقل بین المللی ) سهامی خاص( شرکت یونیپاک

RACO

حمل و نقل بین المللی و خدمات بار هوایی

(با مسئولیت محدود) روان راه

تهران: خیابان خرمشهر(آپادانا)
خیابان عربعلی، خیابان ششم 

شماره 38 ، طبقه2
کدپستی: 43413 15576 

raco@ravanrah.com

www.ravanrah.com

تلفن: 42597 - 021

نمابر: 9059 8876
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

کریر- فورواردر

کشتیرانی

www.zomorrodtarabar.com 
info@zomorrodtarabar.com 

آذربایجان  نبش  نواب،  بزرگراه  تهران: 
شرقی، برج گردون، واحد 502 شمالی

تلفن: 66383095-7
فکس: 66383098

شرکتحملونقلبینالمللی

سرویس دریایی ، زمینی ، زمرد ترابر نوین
Door To Door هوایی و مرکب

آتشپا

دفتر مرکزی: تهران ، خیابان آفریقا ،
 خیابان سعیدی ، پلاک 33 طبقه 4

تلفن: 3 -22025130
فاکس:3 -22025130 (داخلی 6 )
دفتر بندرعباس: سه راه دلگشا ، 

ساختمان شهاب ، طبقه سوم
دفتر بندر چابهار: بلوار شهید ریگی، 
پایین تر از چهار راه کوزه، ساختمان 

به سیما، طبقه دوم، واحد ب

حمل و نقل بین المللی 
و نمایندگی خط کشتیرانی

تهران: خیابان استاد نجات اللهی، 
خیابان شهید کلانتری، پلاک 78، 

طبقه3، واحد جنوبی
تلفن: 40881112
نمابر: 40881570

www.silk-roadco.com
info@silk-roadco.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

حمل ریلی، دریایی
زمینی و هوایی

کــریــر- فــورواردر
حمل ونقل بین المللی

داخلی توانمند , سراسری بزرگ مقیاس 
هوشمند، نمایندگی کشتیرانی

info@hbtc.biz
www.hagbarco.com

تهران،کیلومتر 12 جاده مخصوص کرج، 
خیابان سپاه اسلام، خیابان شهید 

عباس شفیعی (جلال) 
تلفن : 44907161-70 

فاکس 44907169

مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 
تانکر، کمپرسی، چادری و کشنده بر

*فعالیت در حمل و نقل 
جاده ای و دریایی

* دارای شرکای تجاری در کشور 
ترکیه بلغارستان و ایتالیا

تلفن: 88976770-88976769
فکس: 88974852

rahedour_transport_company

شرکت حمل ونقل بین المللی

راه دور

تهران، خیابان دکتر فاطمی کوچه 
ششم(شیخلر) پلاک 12 طبقه سوم

info@rahedour.com

www.almastpgroup.com                info@almastpgroup.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

گروه الماس ترابر پارس
 ثبت شده در کشورهای ایران و عراق و ترکیه

 دارای شعب فعال در ترکیه )مرسین، استانبول، غازی آنتپ(، عراق )بغداد، سلیمانیه، اربیل( و کلیه مرزهای ورودی به عراق
 دارای نمایندگی فعال در دوبی، چین، تایوان، تایلند، مالزی

 دفاتر نمایندگی و شعب فعال در کلیه پایانه های مرزی و گمرکی کشور
 دارای امکانات ترخیص واردات به ایران و صادرات از ایران 
 حمل کالا به صورت زمینی، دریایی، هوایی و حمل ترکیبی

تهران، خیابان شریعتی، سه راه طالقانی، خیابان خواجه نصرالدین طوسی، کوچه معززی، پلاک2، بلوک1، طبقه سوم، واحد 14

تلفن: 02177649637      /        نمابر: 02177649638

شرکت حمل و نقل بین المللی

ودود ترابر 
کریر - فورواردر - ترانزیت

متخصص در حمل کالاهای تحریمی
ارائه دهنده خدمات صادرات و واردات از اروپا و آسیا

تلفن: )30خط( 41205    /    88898999
نمابر: 88895827

v a d u d e t a r a b a r @ g m a i l . c o m
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک ، طبقه اول

تلفن:021-88545890-1
نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

شرکت حمل و نقل بین المللی

کهکشان سیر آسیا
کریر-فورواردر

متخصص در امر ترانزیت کالا
دارای نمایندگی فعال در گمرکات 

بندرعباس، بازرگان، تهران

 تهران، تقاطع خیابان جمهوری اسلامی و 
اسکندری، ساختمان تجاری و اداری زائر، 

طبقه سوم، واحد406
تلفکس: 66432542- 66904955

 66583815 - 66583807

kahkeshanseireasia@gmail.com 

جاده ابریشم فرابر
شرکت حمل و نقل بین المللی و 

خدمات کشتیرانی

حمل زمینی، دریایی، هوایی و ریلی

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از 
چهارراه ولیعصر، پ 1449، 

مجتمع تجاري و اداري ابریشم، 
طبقه 5، واحد 503

تلفن: 66477351   /   66477387
نمابر: 66477403

info@silkroadfarabar.com :ایمیل
www.silkroadfarabar.com :وبسایت

  نمایندگی کشتیرانی با مجوز رسمی سازمان بنادر و دریانوردی 
  خدمات بارفرابری زمینی دریایی هوایی

  ارائه خدمات تخلیه و بارگیری محصولات صادراتی
  خدمات تکمیلی ترانزیت داخلی و خارجی

  خدمات تکمیلی تشریفات گمرکی و ترخیص کالا
  عضویت در  FIATA و BIMCO،  انجمن کشتیرانی ایران، انجمن سراسری 

شرکتهای حمل ونقل بین المللی ایران ، اتاق بازرگانی،صنایع، معادن و کشاورزی 
ایران، اتاق های بازرگانی ایران و آلمان ،ایران و ایتالیا، ایران و بلژیک

  دارای رتبه 10 شرکت برتر همکار با کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران
  دارای تقدیر نامه پلاتینیوم مشترک از خط کشتیرانی EVERGREEN و

 شرکت خدمات ساحلی ایران

www.hansanav.com Sales@hansanav.com

دفتر مرکزی : تهران، میدان آرژانتین، 
ابتدای خیابان الوند، پلاک 18، طبقه 5

تلفن :43312000 - 021 
نمابر: 43853940 - 021

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، 
بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76

طبقه 5 واحد 24

شرکت حمل و نقل بین المللی 

پارسا ترابر پرشیا
.با امکانات، تاسیسات و

تجهیزات و ماشین آلات تخصصی
در زمینه حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع
در منطقه آسیا و خاور دور

تهران، سهروردی شمالی،هویزه
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 1

تلفن:88764611
فکس:88767060

info@pasargas.com

Info@mahantejaratL.com      Info@amir-logist ics .com

 سرویس کامیونی ویژه، اروپا، ترکیه، عراق، لبنان و سوریه
 نازل ترین نرخ کانتینر صادراتی 

 بهترین نرخ و سرویس کانتینرهای یخچالی، ایزو تانک ، 
فلکسی تانک، اپن تاپ ، فلت رک

 حمل تخصصی قیر ) از پالایشگاه به تمام مقاصد دنیا(
 حمل و انجام پروژه های نفتی به کشورهای همسایه

 فروش و حمل بنزین و گازوئیل به کشورهای غرب آسیا

شرکت پیمانکاری ، ترخیص و بازرگانی

ماهان تجارت لیمارک
شرکت حمل و نقل بین المللی

 امیر لجستیک

تهران، میدان نوبنیاد، پاسداران شمالی، بین کوهستان چهارم و پنجم، 
پلاک 8، مجتمع غزال، طبقه سوم، واحد 8
تلفن: 26110939   /   021-26110993

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

کریر- فورواردر

کشتیرانی

www.zomorrodtarabar.com 
info@zomorrodtarabar.com 

آذربایجان  نبش  نواب،  بزرگراه  تهران: 
شرقی، برج گردون، واحد 502 شمالی

تلفن: 66383095-7
فکس: 66383098

شرکتحملونقلبینالمللی

سرویس دریایی ، زمینی ، زمرد ترابر نوین
Door To Door هوایی و مرکب

آتشپا

دفتر مرکزی: تهران ، خیابان آفریقا ،
 خیابان سعیدی ، پلاک 33 طبقه 4

تلفن: 3 -22025130
فاکس:3 -22025130 (داخلی 6 )
دفتر بندرعباس: سه راه دلگشا ، 

ساختمان شهاب ، طبقه سوم
دفتر بندر چابهار: بلوار شهید ریگی، 
پایین تر از چهار راه کوزه، ساختمان 

به سیما، طبقه دوم، واحد ب

حمل و نقل بین المللی 
و نمایندگی خط کشتیرانی

تهران: خیابان استاد نجات اللهی، 
خیابان شهید کلانتری، پلاک 78، 

طبقه3، واحد جنوبی
تلفن: 40881112
نمابر: 40881570

www.silk-roadco.com
info@silk-roadco.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

حمل ریلی، دریایی
زمینی و هوایی

کــریــر- فــورواردر
حمل ونقل بین المللی

داخلی توانمند , سراسری بزرگ مقیاس 
هوشمند، نمایندگی کشتیرانی

info@hbtc.biz
www.hagbarco.com

تهران،کیلومتر 12 جاده مخصوص کرج، 
خیابان سپاه اسلام، خیابان شهید 

عباس شفیعی (جلال) 
تلفن : 44907161-70 

فاکس 44907169

مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 
تانکر، کمپرسی، چادری و کشنده بر

*فعالیت در حمل و نقل 
جاده ای و دریایی

* دارای شرکای تجاری در کشور 
ترکیه بلغارستان و ایتالیا

تلفن: 88976770-88976769
فکس: 88974852

rahedour_transport_company

شرکت حمل ونقل بین المللی

راه دور

تهران، خیابان دکتر فاطمی کوچه 
ششم(شیخلر) پلاک 12 طبقه سوم

info@rahedour.com

www.almastpgroup.com                info@almastpgroup.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

گروه الماس ترابر پارس
 ثبت شده در کشورهای ایران و عراق و ترکیه

 دارای شعب فعال در ترکیه )مرسین، استانبول، غازی آنتپ(، عراق )بغداد، سلیمانیه، اربیل( و کلیه مرزهای ورودی به عراق
 دارای نمایندگی فعال در دوبی، چین، تایوان، تایلند، مالزی

 دفاتر نمایندگی و شعب فعال در کلیه پایانه های مرزی و گمرکی کشور
 دارای امکانات ترخیص واردات به ایران و صادرات از ایران 
 حمل کالا به صورت زمینی، دریایی، هوایی و حمل ترکیبی

تهران، خیابان شریعتی، سه راه طالقانی، خیابان خواجه نصرالدین طوسی، کوچه معززی، پلاک2، بلوک1، طبقه سوم، واحد 14

تلفن: 02177649637      /        نمابر: 02177649638

شرکت حمل و نقل بین المللی

ودود ترابر 
کریر - فورواردر - ترانزیت

متخصص در حمل کالاهای تحریمی
ارائه دهنده خدمات صادرات و واردات از اروپا و آسیا

تلفن: )30خط( 41205    /    88898999
نمابر: 88895827

v a d u d e t a r a b a r @ g m a i l . c o m
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک ، طبقه اول

تلفن:021-88545890-1
نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

شرکت حمل و نقل بین المللی

کهکشان سیر آسیا
کریر-فورواردر

متخصص در امر ترانزیت کالا
دارای نمایندگی فعال در گمرکات 

بندرعباس، بازرگان، تهران

 تهران، تقاطع خیابان جمهوری اسلامی و 
اسکندری، ساختمان تجاری و اداری زائر، 

طبقه سوم، واحد406
تلفکس: 66432542- 66904955

 66583815 - 66583807

kahkeshanseireasia@gmail.com 

جاده ابریشم فرابر
شرکت حمل و نقل بین المللی و 

خدمات کشتیرانی

حمل زمینی، دریایی، هوایی و ریلی

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از 
چهارراه ولیعصر، پ 1449، 

مجتمع تجاري و اداري ابریشم، 
طبقه 5، واحد 503

تلفن: 66477351   /   66477387
نمابر: 66477403

info@silkroadfarabar.com :ایمیل
www.silkroadfarabar.com :وبسایت

  نمایندگی کشتیرانی با مجوز رسمی سازمان بنادر و دریانوردی 
  خدمات بارفرابری زمینی دریایی هوایی

  ارائه خدمات تخلیه و بارگیری محصولات صادراتی
  خدمات تکمیلی ترانزیت داخلی و خارجی

  خدمات تکمیلی تشریفات گمرکی و ترخیص کالا
  عضویت در  FIATA و BIMCO،  انجمن کشتیرانی ایران، انجمن سراسری 

شرکتهای حمل ونقل بین المللی ایران ، اتاق بازرگانی،صنایع، معادن و کشاورزی 
ایران، اتاق های بازرگانی ایران و آلمان ،ایران و ایتالیا، ایران و بلژیک

  دارای رتبه 10 شرکت برتر همکار با کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران
  دارای تقدیر نامه پلاتینیوم مشترک از خط کشتیرانی EVERGREEN و

 شرکت خدمات ساحلی ایران

www.hansanav.com Sales@hansanav.com

دفتر مرکزی : تهران، میدان آرژانتین، 
ابتدای خیابان الوند، پلاک 18، طبقه 5

تلفن :43312000 - 021 
نمابر: 43853940 - 021

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، 
بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76

طبقه 5 واحد 24

شرکت حمل و نقل بین المللی 

پارسا ترابر پرشیا
.با امکانات، تاسیسات و

تجهیزات و ماشین آلات تخصصی
در زمینه حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع
در منطقه آسیا و خاور دور

تهران، سهروردی شمالی،هویزه
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 1

تلفن:88764611
فکس:88767060

info@pasargas.com

Info@mahantejaratL.com      Info@amir-logist ics .com

 سرویس کامیونی ویژه، اروپا، ترکیه، عراق، لبنان و سوریه
 نازل ترین نرخ کانتینر صادراتی 

 بهترین نرخ و سرویس کانتینرهای یخچالی، ایزو تانک ، 
فلکسی تانک، اپن تاپ ، فلت رک

 حمل تخصصی قیر ) از پالایشگاه به تمام مقاصد دنیا(
 حمل و انجام پروژه های نفتی به کشورهای همسایه

 فروش و حمل بنزین و گازوئیل به کشورهای غرب آسیا

شرکت پیمانکاری ، ترخیص و بازرگانی

ماهان تجارت لیمارک
شرکت حمل و نقل بین المللی

 امیر لجستیک

تهران، میدان نوبنیاد، پاسداران شمالی، بین کوهستان چهارم و پنجم، 
پلاک 8، مجتمع غزال، طبقه سوم، واحد 8
تلفن: 26110939   /   021-26110993

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306
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شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی )تهران(

شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

نمایندگی انحصاری کشتیرانی کانتینری
WAN HAI وان های

تلفن:25-88643310           /            نمابر: 88643330

تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، پلاک 72، طبقه دوم شرقی

نمایندگی کشتیرانی
حمل و نقل بین المللی

خدمات تحویل گیری کالا به صورت درب به درب

 حمل و نقل بین المللی

  دی ترانس صبا
 کریرـ فورواردر

 با سابقه درخشان در عرصه
حمل و نقل بین المللی 

)زمینی، دریایی، هوایی و ریلی(
 حمل کالا به اقصی نقاط جهان

 در خدمت تجار، بازرگانان
و همکاران گرامی

تهران، خیابان مفتح، پایین تر از خیابان 
مطهری پلاک258،طبقه اول، واحد 2

esmaeili@daytranssaba.com
Daytranssaba@gmail.com

تلفن: 88340501-507
فکس: 88340503

arya.forward@gmail.com

تهران: خیابان سهروردی شمالی، بالاتر از بهشتی، 
خیابان شهرتاش، پلاک 74، طبقه دوم، واحد 7

تلفن:88737873 / 88523686 / 86031578 
نمابر: 88738165 - 021

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بارفرابری آراز
International Carriage Company

• حمل ترانزیت انواع خودرو از امارات و بنادر جنوب 
به عراق، ترکمنستان، ارمنستان و گرجستان

• حمل زمیني از کلیه مبادي اروپایي و سایر نقاط 
بوسیله کامیون به صورت خرده بار و یا دربست 

• حمل زمیني کالاهاي غیر استاندارد و پروژه ای 
بوسیله کامیون هاي ویژه  • حمل محمولات سنگین 

و فوق سنگین از کلیه مبادي داخلي و خارجي

با 40 سال سابقه فعالیت
کریر- فورواردر 

زمینی - دریایی - هوایی - ریلی
* خدمات گمرکی - ترخیص کالا

* صادرات، واردات، ترانزیت
تهران، جنت آباد جنوبی، 

نبش سوم غربی، ساختمان سپه

شرکت حمل و نقل بین المللی  
و نمایندگی کشتیرانی 

تلفن: )5خط( 021-44465300
نمابر: 021-44464818

تلگرام - واتساپ: 09105940050
www.Donyagard.ir

Azad@Donyagard.ir
azaddonyagard@yahoo.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

▲سرویس های حمل زمینی، دریایی و هوایی
Door to Door خدمات حمل▲

▲خدمات حمل پروژه ای

تلفن: 6-88750353                    نمابر: 88757881

تهران، خیابان دکتر بهشتی - نبش میرعماد 
شماره 282 - واحد 202

www.5continents.ir info@5continents.ir

 متخصص در حمل محمولات گروپاژ - خرده بار
 به انگلیس، آلمان، سوئد و ... و بالعکس

Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 حمل محمولات زمینی، دریایی، هوایی

 از / به اقصی نقاط دنیا
 صادرات - واردات - ترانزیت

info@brt-co.com      www.brt-co.com

حملونقلبینالمللی

بارمانرهتتیس

تهران: میدان فردوسی، خیابان سمیه، نبش خیابان موسوی، پلاک 68، 
ساختمان سعید، طبقه دوم، واحد 32

تلفن/ فکس: 4 -88847093 - 88847496 - 88847538

شرکت حمل و نقل بین المللی

راه نیک ترابر 
کریر-فورواردر

info@rahniklogistics.com

* حمل، ترخیص و ترانزیت کلیه محموله های 
خرده بار، نرمال، سنگین، فوق سنگین، 
ترافیکی، فله و محمولات فاسد شدنی

* حمل ترکیبی پروژه
* خدمات گمرکی و ترخیص کالا

* دارای دفاتر فعال در کشور های ترکیه، هلند، 
امارات و کلیه گمرکات مرزی

تهران ،خ سهروردی شمالی ،
کوچه شهرتاش ،پلاک 74 طبقه 2واحد 6

 تلفن: 45429 - 021
 همراه: 09307656264
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اولین دهکده لجستیکی کشور
چتری برای حمایت از کالاهای خاص در نزدیکی پایتخت

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی

(با مسئولیت محدود)

International Forwarding & 
Shipping agency CO.LTD

www.donyabar.com
info@donyabar.com

تهران:خیابان مطهری، خیابان سنائی، 
پلاک 154، طبقه2 ، واحد 3

تلفن: 57 - 021-88841956

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی نقاط مختلف جهان، از 
جمله کشورها؛ چین، ترکیه، امارات، 

عمان و ...

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com
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شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی )تهران(

شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

نمایندگی انحصاری کشتیرانی کانتینری
WAN HAI وان های

تلفن:25-88643310           /            نمابر: 88643330

تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، پلاک 72، طبقه دوم شرقی

نمایندگی کشتیرانی
حمل و نقل بین المللی

خدمات تحویل گیری کالا به صورت درب به درب

 حمل و نقل بین المللی

  دی ترانس صبا
 کریرـ فورواردر

 با سابقه درخشان در عرصه
حمل و نقل بین المللی 

)زمینی، دریایی، هوایی و ریلی(
 حمل کالا به اقصی نقاط جهان

 در خدمت تجار، بازرگانان
و همکاران گرامی

تهران، خیابان مفتح، پایین تر از خیابان 
مطهری پلاک258،طبقه اول، واحد 2

esmaeili@daytranssaba.com
Daytranssaba@gmail.com

تلفن: 88340501-507
فکس: 88340503

arya.forward@gmail.com

تهران: خیابان سهروردی شمالی، بالاتر از بهشتی، 
خیابان شهرتاش، پلاک 74، طبقه دوم، واحد 7

تلفن:88737873 / 88523686 / 86031578 
نمابر: 88738165 - 021

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بارفرابری آراز
International Carriage Company

• حمل ترانزیت انواع خودرو از امارات و بنادر جنوب 
به عراق، ترکمنستان، ارمنستان و گرجستان

• حمل زمیني از کلیه مبادي اروپایي و سایر نقاط 
بوسیله کامیون به صورت خرده بار و یا دربست 

• حمل زمیني کالاهاي غیر استاندارد و پروژه ای 
بوسیله کامیون هاي ویژه  • حمل محمولات سنگین 

و فوق سنگین از کلیه مبادي داخلي و خارجي

با 40 سال سابقه فعالیت
کریر- فورواردر 

زمینی - دریایی - هوایی - ریلی
* خدمات گمرکی - ترخیص کالا

* صادرات، واردات، ترانزیت
تهران، جنت آباد جنوبی، 

نبش سوم غربی، ساختمان سپه

شرکت حمل و نقل بین المللی  
و نمایندگی کشتیرانی 

تلفن: )5خط( 021-44465300
نمابر: 021-44464818

تلگرام - واتساپ: 09105940050
www.Donyagard.ir

Azad@Donyagard.ir
azaddonyagard@yahoo.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

▲سرویس های حمل زمینی، دریایی و هوایی
Door to Door خدمات حمل▲

▲خدمات حمل پروژه ای

تلفن: 6-88750353                    نمابر: 88757881

تهران، خیابان دکتر بهشتی - نبش میرعماد 
شماره 282 - واحد 202

www.5continents.ir info@5continents.ir

 متخصص در حمل محمولات گروپاژ - خرده بار
 به انگلیس، آلمان، سوئد و ... و بالعکس

Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 حمل محمولات زمینی، دریایی، هوایی

 از / به اقصی نقاط دنیا
 صادرات - واردات - ترانزیت

info@brt-co.com      www.brt-co.com

حملونقلبینالمللی

بارمانرهتتیس

تهران: میدان فردوسی، خیابان سمیه، نبش خیابان موسوی، پلاک 68، 
ساختمان سعید، طبقه دوم، واحد 32

تلفن/ فکس: 4 -88847093 - 88847496 - 88847538

شرکت حمل و نقل بین المللی

راه نیک ترابر 
کریر-فورواردر

info@rahniklogistics.com

* حمل، ترخیص و ترانزیت کلیه محموله های 
خرده بار، نرمال، سنگین، فوق سنگین، 
ترافیکی، فله و محمولات فاسد شدنی

* حمل ترکیبی پروژه
* خدمات گمرکی و ترخیص کالا

* دارای دفاتر فعال در کشور های ترکیه، هلند، 
امارات و کلیه گمرکات مرزی

تهران ،خ سهروردی شمالی ،
کوچه شهرتاش ،پلاک 74 طبقه 2واحد 6

 تلفن: 45429 - 021
 همراه: 09307656264
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اولین دهکده لجستیکی کشور
چتری برای حمایت از کالاهای خاص در نزدیکی پایتخت

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی

(با مسئولیت محدود)

International Forwarding & 
Shipping agency CO.LTD

www.donyabar.com
info@donyabar.com

تهران:خیابان مطهری، خیابان سنائی، 
پلاک 154، طبقه2 ، واحد 3

تلفن: 57 - 021-88841956

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی نقاط مختلف جهان، از 
جمله کشورها؛ چین، ترکیه، امارات، 

عمان و ...

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی خطوط کشتیرانی 

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461               )40 خط( 54513                نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

info@euroasia.biz.tr

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

www.barbodea.com

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

info@barbodea.com

تهران، سعادت آباد، سرو شرقی، خیابان رشادت، کوی اقبال ملی، ساختمان فرهنگ، 
شماره یک، طبقه 4، واحد 12

کریر - فورواردر
* ارائه دهنده خدمات لجستیك وزنجیره تامین درزمینه 

صادرات ،واردات وترانزیت
* ارائه سرویس هاي ترکیبي ،خدمات بیمه بازرگاني وترخیص کالا

تلفن: 17-22135814               فکس: 22367709
www.ariantarabar.com             info@ariantarabar.com

شرکتحملونقلبینالمللی

آرینترابرامیر
)مسئولیت محدود(

تهران: خیابان نجات اللهی، خیابان اراک، ساختمان 64، طبقه سوم، واحد12   
 تلفن: 2-88914580-021      نمابر:021-88899689

شرکت حمل و نقل بین المللی جهان جاده
International transport and

 Freight Forwarders
)کریر - فورواردر(

 حمل محمولا ت زمینی، دریایی و گروپاژ به کشورهای اروپایی
)ترکیه، گرجستان، اوکراین(

 حمل محمولات صادراتی، وارداتی، پروژه ای و فله
 دارای نمایندگی در اروپا، ترکیه، چین، کره

www.jahan-jadeh.com   info@jahan-jadeh.com

کالا سپید ترابر
) با مسئولیت محدود(

LTD

kalasepid@gmail.com

دفتر مرکزی : تهران، خیابان ولیعصر، نرسیده به چهارراه زرتشت، بن بست سروش، 
پلاک2، طبقه 2        تلفن: 88941967 - 021        09924734977
دفتر مشهد : پامچال 5 ، پلاک 22، طبقه 2 - کدپستی: 9186993433

تلفن:3-36039890 - 051      نمابر: 051-36039894 

حمل کالاهای ترانزیتی و صادارتی به افغانستان و 
آسیای میانه و اروپا
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شرکت های حمل و نقل بین المللی ) تهران (

شرکتحملونقلبینالمللی

تاتفرابرایرانیان

تلفن: 88925844 / 88925841 / 88925839 - 021
فکس: 88925532   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه اروپا، 
،CIS انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به کریم خان، نبش کوچه جرج جرداق، 
پلاک 269، ساختمان پردیس ویلا، طبقه اول، واحد 102

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22  /  کد پستی: 1516745155

تلفن: 42- 88206340             نمابر: 88206339

انجام کلیه خدمات دریایی، فله و کانتینر و حمل و نقل کالا های 

سنگین و فوق سنگین به صورت ترانزیت و حمل داخلی

www.tehranrahvar.net        info@tehranrahvar.net

کریر - فورواردر

بندر عباس، میدان شهدا، بلوار امام خمینی، برج 
ملکه آسمان ها، طبقه 7، واحد 709

 دفتر تهران : سهروردی شمالی، نرسیده به بهشتی، بین اندیشه 
یکم و دوم، پلاک 455، برج زیبا، طبقه یازدهم، واحد یازده
 تلفن: 88475298-86026504-86024877 -21 

مدیرعامل: احد زمانی

همراه: 09121356000 تلفن: 49و 32250547- 076 

ایلیاتیررانان  جاده
شرکت حمل و نقل بین المللی

INTERNATIONAL TRANSPORT Co.LTD.
)کریر و فورواردر(

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد3
تلفن:4-88807083 / 88802223                                    نمابر: 88802224

www. rahanjam.ir                                               info@  rahanjam.ir

♦ دارای نمایندگی در تمامی گمرکات، بنادر و مرز های خروجی و ورودی ایران
♦ سرویس حمل زمینی توسط کامیون های چادری، یخچالی و کفی به اقصی نقاط اروپا و آسیا میانه بیش از

   100 دستگاه کامیون
♦ ترانزیت کلیه محمولات از تمامی مبادی ورودی کشور   ♦ سرویس حمل دریایی، ریلی و حمل مرکب

♦ ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور و همچنین انجام تمام تشریفات گمرکی برای صادرات کالا   
♦ ترانس شیب کالا از ایران به تمامی کشورهای اروپای شرقی و غربی که امکان حمل زمینی به طور مستقیم با 

   کامیون ایرانی ندارد
♦ دارای نمایندگی خارجی در ترکیه، رومانی، اتریش، آلمان، اکراین، لهستان و همچنین نماینده انحصاری در کشور های

   ایتالیا، اسلونی و بلغارستان

شرکت حمل و نقل بین المللی 

ره انجام

   sales@tiran-itc.com  

* حمل کالای وارداتی، صادراتی )زمینی، دریایی، هوایی(
* ترانزیت داخلی و خارجی

Cross Stuffing ارائه سرویس *

تهران، مرزداران، خیابان اطاعتی جنوبی، کوچه لاله، پلاک 1
تلفن: 5-88241034              28 و 86016726

شرکت حمل و نقل  بین المللیشرکت حمل و نقل  بین المللی

 تیران تیران

www.tiran-itc.com
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شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی خطوط کشتیرانی 

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461               )40 خط( 54513                نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

info@euroasia.biz.tr

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

www.barbodea.com

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

info@barbodea.com

تهران، سعادت آباد، سرو شرقی، خیابان رشادت، کوی اقبال ملی، ساختمان فرهنگ، 
شماره یک، طبقه 4، واحد 12

کریر - فورواردر
* ارائه دهنده خدمات لجستیك وزنجیره تامین درزمینه 

صادرات ،واردات وترانزیت
* ارائه سرویس هاي ترکیبي ،خدمات بیمه بازرگاني وترخیص کالا

تلفن: 17-22135814               فکس: 22367709
www.ariantarabar.com             info@ariantarabar.com

شرکتحملونقلبینالمللی

آرینترابرامیر
)مسئولیت محدود(

تهران: خیابان نجات اللهی، خیابان اراک، ساختمان 64، طبقه سوم، واحد12   
 تلفن: 2-88914580-021      نمابر:021-88899689

شرکت حمل و نقل بین المللی جهان جاده
International transport and

 Freight Forwarders
)کریر - فورواردر(

 حمل محمولا ت زمینی، دریایی و گروپاژ به کشورهای اروپایی
)ترکیه، گرجستان، اوکراین(

 حمل محمولات صادراتی، وارداتی، پروژه ای و فله
 دارای نمایندگی در اروپا، ترکیه، چین، کره

www.jahan-jadeh.com   info@jahan-jadeh.com

کالا سپید ترابر
) با مسئولیت محدود(

LTD

kalasepid@gmail.com

دفتر مرکزی : تهران، خیابان ولیعصر، نرسیده به چهارراه زرتشت، بن بست سروش، 
پلاک2، طبقه 2        تلفن: 88941967 - 021        09924734977
دفتر مشهد : پامچال 5 ، پلاک 22، طبقه 2 - کدپستی: 9186993433

تلفن:3-36039890 - 051      نمابر: 051-36039894 

حمل کالاهای ترانزیتی و صادارتی به افغانستان و 
آسیای میانه و اروپا
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شرکتحملونقلبینالمللی

تاتفرابرایرانیان

تلفن: 88925844 / 88925841 / 88925839 - 021
فکس: 88925532   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه اروپا، 
،CIS انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به کریم خان، نبش کوچه جرج جرداق، 
پلاک 269، ساختمان پردیس ویلا، طبقه اول، واحد 102

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22  /  کد پستی: 1516745155

تلفن: 42- 88206340             نمابر: 88206339

انجام کلیه خدمات دریایی، فله و کانتینر و حمل و نقل کالا های 

سنگین و فوق سنگین به صورت ترانزیت و حمل داخلی

www.tehranrahvar.net        info@tehranrahvar.net

کریر - فورواردر

بندر عباس، میدان شهدا، بلوار امام خمینی، برج 
ملکه آسمان ها، طبقه 7، واحد 709

 دفتر تهران : سهروردی شمالی، نرسیده به بهشتی، بین اندیشه 
یکم و دوم، پلاک 455، برج زیبا، طبقه یازدهم، واحد یازده
 تلفن: 88475298-86026504-86024877 -21 

مدیرعامل: احد زمانی

همراه: 09121356000 تلفن: 49و 32250547- 076 

ایلیاتیررانان  جاده
شرکت حمل و نقل بین المللی

INTERNATIONAL TRANSPORT Co.LTD.
)کریر و فورواردر(

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد3
تلفن:4-88807083 / 88802223                                    نمابر: 88802224

www. rahanjam.ir                                               info@  rahanjam.ir

♦ دارای نمایندگی در تمامی گمرکات، بنادر و مرز های خروجی و ورودی ایران
♦ سرویس حمل زمینی توسط کامیون های چادری، یخچالی و کفی به اقصی نقاط اروپا و آسیا میانه بیش از

   100 دستگاه کامیون
♦ ترانزیت کلیه محمولات از تمامی مبادی ورودی کشور   ♦ سرویس حمل دریایی، ریلی و حمل مرکب

♦ ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور و همچنین انجام تمام تشریفات گمرکی برای صادرات کالا   
♦ ترانس شیب کالا از ایران به تمامی کشورهای اروپای شرقی و غربی که امکان حمل زمینی به طور مستقیم با 

   کامیون ایرانی ندارد
♦ دارای نمایندگی خارجی در ترکیه، رومانی، اتریش، آلمان، اکراین، لهستان و همچنین نماینده انحصاری در کشور های

   ایتالیا، اسلونی و بلغارستان

شرکت حمل و نقل بین المللی 

ره انجام

   sales@tiran-itc.com  

* حمل کالای وارداتی، صادراتی )زمینی، دریایی، هوایی(
* ترانزیت داخلی و خارجی

Cross Stuffing ارائه سرویس *

تهران، مرزداران، خیابان اطاعتی جنوبی، کوچه لاله، پلاک 1
تلفن: 5-88241034              28 و 86016726

شرکت حمل و نقل  بین المللیشرکت حمل و نقل  بین المللی

 تیران تیران

www.tiran-itc.com
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Shaahin Tarabar
International Transport Co. LTD

)با مسوولیت محدود(

تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22
 تلفن:88812928 / 88828906 -021      نمابر: 021-88865930

تهران، میدان جمهوری اول نواب ساختمان شهاب 1 طبقه 7 واحد 171
تلفن: 66383007-021     فاکس:021-66381639     

کریر - فورواردر

www.almasrahepayam.com info@almasrahepayam.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

تهران، خیابان نلسون ماندلا بالاتر از ظفر پلاک 134 واحد 2
تلفن: 88190103  -  88190108 - 021

فکس: 88778652

www.amadrah.com          info@amadrah.com

حمل زمینی ، هوایی و دریایی

Right Service on the Right Time
 حمل  زمینی، دریایی و هوایی از ایران به اقصی نقاط دنیا و بالعکس

 چارتر کشتی برای بارهای فله ی خشك و یا  بارهای با ابعاد غیر متعارف
 ترانزیت داخلی و خارجی

تلفن: 66952403-7
نمابر: 66498173

نمایندگی خط کشتیرانی

سیمای دریای گناوه

 info@toojaltakro.com
www.toojaltakro.com

 info@sdgshipping.com
www.sdgshipping.com

تهران : خیابان بهشتی، پلاک 273، 
طبقه دوم       نمابر: 86045270

تلفن:  86043216 - 86043172

شرکت حمل و نقل بین المللی

 توژال تکرو آسیا
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وبستهبندی ،،

،
،،،،

،

،،،

شرکت حمل و نقل بین المللى
(با مسئولیت محدود)

101

تهران، امانیه خیابان ولیعصرنبش گلستان پلاک2761 طبقه3 و31
تلفن:  26291068 - 021   /   26291062 - 021 

info@samrun.cowww.samrun.co

* دارای نمایندگی های فعال و معتبر در اقصی نقاط دنیا
* ارائه سرویس های cross stuffing وترانسشیپمنت 

* ترانزیت داخلی و خارجی
* حمل محمولات صادراتی وارداتی به صورت دریایی، هوایی و زمینی

 شرکت 
logisticsسام ران لجستیك

تلفکس : 30 - 88014529 - 021
نمابر : 88336668      همراه: 09121201272

 تهران، خیابان امیر آباد شمالی ، بالاتر از جلال آل احمد ، 
نبش خیابان دهم ، ساختمان امیر ، طبقه ششم ، واحد 603 

www.javanehcargo.com        info@javahehcargo.com

ارائه دهنده کلیه خدمات ترخیص و حمل انواع کالا های
 وارداتی، صادراتی، ترانزیتی و ریلی

1- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی به صورت گروپاژ و خرده بار
2- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی با کامیون دربست و کانتینر دربست

3- خدمات حمل پروژه ای کالاهای سنگین و خدمات حمل کراس استافینگ
Door To Door و انجام کلیه خدمات ترانزیت داخلی و خارجی 

تهران، خیابان پاسداران، برج سفید، طبقه پنجم، واحد 508  کدپستی: 1946963755
تلفن: 22551488-021        نمابر: 22551487

www.raga-tp.com       info@raga-tp.com

شرکت 

راگا ترابر پاسارگاد

ترابر صدراه جم
شرکت حمل و نقل بین المللي

Info@ sadrahjam.ir            A.hosseinzadeh@sadrahjam.ir

تهران، میدان فتح، بعد از شیر پاستوریزه، خیابان فتح سیزدهم، 
A27 مجتمع اداري پایتخت، طبقه اول، واحد 

 تلفن: 66395223 - 66395323                   فاکس: 66395375
همراه مدیر عامل: 09123254431

* حمل انواع کالاهاي وارداتي، صادراتي و ترانزیتي از کلیه 
 نقاط دنیا به ایران و بالعکس

* خدمات ترخیص و ترانزیت و امور گمرکي در کلیه گمرکات
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تهران، خیابان کریم خان زند، خیابان استاد نجات الهی، پلاک 154، طبقه اول و سوم
تلفن: 8-88923016     /     فکس: 88923019

همراه: 09399248633

سهیل ترابر
شرکت حمل  و نقل بین المللی 

Info@soheiltarabar.ir      /     www.soheiltarabar.com

 فورواردر - کریر - کارگزار هوایی - مشاور امور گمرکی
 انجام کلیه امور مربوط به حمل ونقل بین المللی و ترانزیت داخلی و خارجی در 

زمینه هوایی - دریایی - زمینی  و ترخیص از گمرکات کشور
 با بیش از 30 سال سابقه فعالیت

نماینده انحصاری دو گروه بزرگ حمل و نقل در ایران

 تهران، میدان فاطمی، کوچه مصیری، جنب وزارت جهاد، ساختمان فروهر

تلفن: 02188212100       فکس: 02143853416

کاسپین بارفرابر
شرکت حمل  و نقل بین المللی 

Info@Caspian-ag.com

 ترانزیت داخلی به کلیه گمرکات داخلی کشور
 ترانزیت خارجی به کشورهای CIS، عراق، افغانستان، ترکیه

 سرویس جاده ای به کشور گرجستان با کامیون های تحت پوشش

  متخصص در حمل کالای گروپاژ
  حمل کالاهای صادراتی و وارداتی به صورت دربست و گروپاژ – خرده بار

به کلیه کشورهای اروپایی از ایران و بالعکس

شرکتحملونقلبینالمللیوداخلی

همکارانشیلات

تلفن: 7-88845346 / 88837702 / 88837865      فکس: 88847632

shahram_ghahremanzadeh@yahoo.com

تهران، تقاطع خیابان سمیه و موسوی، پلاک 68، ساختمان سعید، 
طبقه 4، واحد 55       همراه: 09122241898

hamkaran.shilat55@gmail.com

* ارائه سرویس های حمل ونقل  زمینی بین کشورهای آسیایی و اروپایی 
بخصوص ترکیه ، گرجستان ، آلمان ، ایتالیا ، اسپانیا ، بلغارستان ، 

مجارستان ، یونان، سوئد

* ترخیص کالا بصورت تخصصی از گمرکات تهران ، فرودگاه امام، نمایشگاه 
بین المللی تهران ، سهلان، منطقه آزاد جلفا و ماکو

تلفن: 88500888 - 021 
www.ATATIR.com                    Info@atatir.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

آتا تیر ایرانیان

تهران، سهروردی، بالاتر از بهشتی، خیابان شهرتاش، پلاک 74 واحد 13

  انجام ثبت سفارش، خرید، حمل، ترخیص و تحویل کالا از اروپا و آسیا
  انجام کلیه خدمات حمل و نقل از اقصی نقاط دنیا به ایران و بالعکس

  حمل تخصصی محموله های ترکیبی و چند وجهی
  دارای نماینده ترخیص در ترکیه و امارات

  دارای نماینده رسمی در گمرکات اصلی کشور )بازرگان ، شهید رجایی ، شهریار و ... (

info@mta-co.net

شرکت حمل و نقل بین المللی

تلفن: 86053911-021   /   09- 88059348-021 ماهور تجارت آرام
همراه :   09914466972

تهران، خیابان یوسف آباد)اسد آبادی(، نبش خیابان شصتم، ساختمان تابان، طبقه 4، واحد 402

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک45 و 47، واحد2
تلفن:88802606                                    نمابر: 88926524

♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کلیه نقاط کشورترکیه با داشتن نمایندگی مستقر در محل 
♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کشور های : لبنان،عراق،پاکستان، افغانستان ،آذربایجان،ارمنستان 

♦ سرویس های مستقم به مناطق غرب نشین عراق مانند کربلا،نجف،بصره،و سایر شهرهایی که امنیت داشته باشد .
C.I.S سرویس های منظم ترانزیت از بنادر جنوبی کشور و ترکیه به کشور های افغانستان و کشورهای ♦

♦ سرویس های صادرات و واردات به کلیه کشورهای آسیایی و اروپایی و جمهوریهای روسیه
♦ انجام عملیات بارگیری ، تخلیه در کلیه گمرکات و بنادر   ♦ کلیه عملیات لجستیك در اروپا   ♦ انجام سرویس های گروپاژ )خرده بار (

شرکت حمل و نقل بین المللی رادمان ترابر

www. ritco.co                                         info@ ritco.co
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شرکت های خدمات دریایی و کشتیرانیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تلفکس :  35322638 / 35320249 / 35321370 - 054
موبایل : 09151955826   /   09190130513

چابهار، اسکله شهید کلانتری، اسکله شماره 5، واحد شماره یک 

خدمات کشتیرانی 
نمایندگی خطوط کشتیرانی و چارترینگ

تدارکات کشتی، بارشماری

کشتیرانی سپید بندر مکران
 ( SEPID BANDAR MAKRAN ) 

WWW.SEPIDBANDAR.COM            INFO@SEPIDBANDAR.COM

www.dpgshippinglines.com info@dpgsl.com

» Feeder operator 
» Stack provider

دارای شعب در بندرعبـاس،  عسلـویه،  بوشهر،  بنـدر امـام خمینی)ره(،  خرمشهر و دبی

دفتر مرکزی: تهران، میدان آرژانتین، خیابان نوزدهم بخارست، پلاک5، طبقه 4، واحد 7 
  تلفن: 9- 86046074 -021

شرکت کشتیرانی 

دریا پرتوی گیتا

» Regular port calling schedule at 
AEJEA,IRBND,IRASA,IRBIK,IRBUZ,IRKHO

» Port services 
» Ship agency

تلفن: 88057721 /  88069855 /  88060168

تهران، میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بلوار شیراز جنوبی، 
کوچه فلاحی، پلاک4، واحد 1

کشتیرانی داتام دریای اروند 
)سهامی خاص(

www.datamsea.com     info@datamsea.com

daryasafirshipping@gmail.com

حمل کالاي عمومي و فله به حوزه خلیج فارس، دریاي عمان و بنادر جنوبي ایران 
بارج و یدک کش 2000 تني الي 10 هزار تني 

کشتي انبار دار 1000 تني الي 5000 تني 
سرویس حمل مستقیم بصورت هفتگي توسط لندینگ کرافت خودرو و ماشین آلات 

راه سازي و کالاي صنعتي به بنادر عمان و امارات
مالکیت شناورهاي خدماتي و پروژه اي و کالا بر عمومي 

شرکت کشتیرانی

 دریا سفیر هرمز

بندرعباس، بلوار طالقانی )ساحلی( مجتمع سفیر، طبقه پنجم، واحد 602 
تلفن: 32212587-076     همراه: 09171591338 / 09055774136

 greenbuoy1378@yahoo.com info@greenbuoysms.com

ارائه خدمات حمل ونقل دریایی کالای فله و جنرال کارگو از بنادر مختلف  حوزه 
خلیج فارس و دریای عمان

ارائه خدمات کاپوتاژ کالا  / خدمات بارگیری و تخلیه کالا
ارائه خدمات مشاوره ای دریایی و بندری

حمل دریایی خودرو، آهن آلات و کانتینر از کشورهای حاشیه خلیج فارس و دریای عمان

کشتیرانی و خدمات دریایی 

بویه سبز

بندرعباس،تقاطع بلوار صیادان و طالقانی، ساختمان دریایی، طبقه 4، واحد 12
تلفن:32220415 / 32248200 / 32232915 -076 

 نمابر: 32231137-076  همراه: 09171631186

شرکت اهورا  بار بندر امام
عملیات تخلیه و بارگیری

 عملیات محوطه بندری
 تجهیزات کامل تخلیه و بارگیری

 تجربه موفق تخلیه، بارگیری و کیسه گیری 300 هزارتن انواع کود شیمیایی و ارسال به
   تمام نقاط کشور در مدت 5 ماه

 دارای تقدیرنامه از وزارت جهاد کشاورزی
 همکاری با شرکت های جهاد سبز، شرکت خدمات حمایتی کشاورزی و

   شرکت بازرگانی غدیر سپهر، تك مارون، آرد داران، نهاده های دامی جاهد

دفتر مرکزی: سربندر،700 دستگاه، سعیدی 7، مجتمع توحید، واحد 5
تلفکس: 061-52224865

دفتر عملیات: مجتمع بندری امام خمینی، اسکله 20، محوطه اختصاصی
تلفکس: 52284364-061    همراه: 09161514353

مدیرعامل: بهزاد ویسی منفرد

Ahoorabar@gmail.com

شرکت دریاي آبی خلیج فارس
)خدمات بندری، تخلیه و بارگیری کالا(

blue_sea_pg@yahoo.com   Shahrokh_Bik@yahoo.com

  عملیات محوطه بندری: )صادرات موادمعدنی، سنگ آهن، کلینگر(
  عملیات تخلیه از کامیون به محوطه، دپو و نگهداری،حمل و بارگیری از کشتی

  تجهیزات تخلیه و بارگیري )فله، کارگو( شامل: گراپ، لودر، بیل مکانیکي، کامیون
  رضایتمندی کامل کشتیرانی ها و صاحبان کالا

  تجربه فعال تخلیه و بارگیري بالغ بر 2 میلیون تن )بالغ بر 100کشتی( در سال

)W32( 32 بندر امام خمیني، سایت اداری اسکله
تلفکس : 06152237324   همراه : 09161514501-09163539359

www.blueSPG.com

  نمایندگی خطوط کشتیرانی فعال در ایران و شرکتی پیشرو در زمینه 
حمل و نقل بین الملل کانتینری به کلیه نقاط دنیا، تانکر، فله  و ....

  شعبات: بنادر و پایانه های خارگ، بوشهر، بندر عسلویه،
 بندر امام خمینی و بندرعباس

 مدیر عامل: هادی بخشی

نمایندگیکشتیرانیوبازرگانی

آبنوسخارگ

info@abnouskharg.com

تهران، شریعتی، سه راه طالقانی، ساختمان گیتی، پلاک3، طبقه 4، واحد 19
تلفن: 77522195  /  77524578  /  77523856

نمابر: 77671206
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شرکت های حمل ونقل بین المللی )تهران(

تهران، خیابان کریم خان زند، خیابان استاد نجات الهی، پلاک 154، طبقه اول و سوم
تلفن: 8-88923016     /     فکس: 88923019

همراه: 09399248633

سهیل ترابر
شرکت حمل  و نقل بین المللی 

Info@soheiltarabar.ir      /     www.soheiltarabar.com

 فورواردر - کریر - کارگزار هوایی - مشاور امور گمرکی
 انجام کلیه امور مربوط به حمل ونقل بین المللی و ترانزیت داخلی و خارجی در 

زمینه هوایی - دریایی - زمینی  و ترخیص از گمرکات کشور
 با بیش از 30 سال سابقه فعالیت

نماینده انحصاری دو گروه بزرگ حمل و نقل در ایران

 تهران، میدان فاطمی، کوچه مصیری، جنب وزارت جهاد، ساختمان فروهر

تلفن: 02188212100       فکس: 02143853416

کاسپین بارفرابر
شرکت حمل  و نقل بین المللی 

Info@Caspian-ag.com

 ترانزیت داخلی به کلیه گمرکات داخلی کشور
 ترانزیت خارجی به کشورهای CIS، عراق، افغانستان، ترکیه

 سرویس جاده ای به کشور گرجستان با کامیون های تحت پوشش

  متخصص در حمل کالای گروپاژ
  حمل کالاهای صادراتی و وارداتی به صورت دربست و گروپاژ – خرده بار

به کلیه کشورهای اروپایی از ایران و بالعکس

شرکتحملونقلبینالمللیوداخلی

همکارانشیلات

تلفن: 7-88845346 / 88837702 / 88837865      فکس: 88847632

shahram_ghahremanzadeh@yahoo.com

تهران، تقاطع خیابان سمیه و موسوی، پلاک 68، ساختمان سعید، 
طبقه 4، واحد 55       همراه: 09122241898

hamkaran.shilat55@gmail.com

* ارائه سرویس های حمل ونقل  زمینی بین کشورهای آسیایی و اروپایی 
بخصوص ترکیه ، گرجستان ، آلمان ، ایتالیا ، اسپانیا ، بلغارستان ، 

مجارستان ، یونان، سوئد

* ترخیص کالا بصورت تخصصی از گمرکات تهران ، فرودگاه امام، نمایشگاه 
بین المللی تهران ، سهلان، منطقه آزاد جلفا و ماکو

تلفن: 88500888 - 021 
www.ATATIR.com                    Info@atatir.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

آتا تیر ایرانیان

تهران، سهروردی، بالاتر از بهشتی، خیابان شهرتاش، پلاک 74 واحد 13

  انجام ثبت سفارش، خرید، حمل، ترخیص و تحویل کالا از اروپا و آسیا
  انجام کلیه خدمات حمل و نقل از اقصی نقاط دنیا به ایران و بالعکس

  حمل تخصصی محموله های ترکیبی و چند وجهی
  دارای نماینده ترخیص در ترکیه و امارات

  دارای نماینده رسمی در گمرکات اصلی کشور )بازرگان ، شهید رجایی ، شهریار و ... (

info@mta-co.net

شرکت حمل و نقل بین المللی

تلفن: 86053911-021   /   09- 88059348-021 ماهور تجارت آرام
همراه :   09914466972

تهران، خیابان یوسف آباد)اسد آبادی(، نبش خیابان شصتم، ساختمان تابان، طبقه 4، واحد 402

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک45 و 47، واحد2
تلفن:88802606                                    نمابر: 88926524

♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کلیه نقاط کشورترکیه با داشتن نمایندگی مستقر در محل 
♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کشور های : لبنان،عراق،پاکستان، افغانستان ،آذربایجان،ارمنستان 

♦ سرویس های مستقم به مناطق غرب نشین عراق مانند کربلا،نجف،بصره،و سایر شهرهایی که امنیت داشته باشد .
C.I.S سرویس های منظم ترانزیت از بنادر جنوبی کشور و ترکیه به کشور های افغانستان و کشورهای ♦

♦ سرویس های صادرات و واردات به کلیه کشورهای آسیایی و اروپایی و جمهوریهای روسیه
♦ انجام عملیات بارگیری ، تخلیه در کلیه گمرکات و بنادر   ♦ کلیه عملیات لجستیك در اروپا   ♦ انجام سرویس های گروپاژ )خرده بار (

شرکت حمل و نقل بین المللی رادمان ترابر

www. ritco.co                                         info@ ritco.co
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شرکت های خدمات دریایی و کشتیرانیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تلفکس :  35322638 / 35320249 / 35321370 - 054
موبایل : 09151955826   /   09190130513

چابهار، اسکله شهید کلانتری، اسکله شماره 5، واحد شماره یک 

خدمات کشتیرانی 
نمایندگی خطوط کشتیرانی و چارترینگ

تدارکات کشتی، بارشماری

کشتیرانی سپید بندر مکران
 ( SEPID BANDAR MAKRAN ) 

WWW.SEPIDBANDAR.COM            INFO@SEPIDBANDAR.COM

www.dpgshippinglines.com info@dpgsl.com

» Feeder operator 
» Stack provider

دارای شعب در بندرعبـاس،  عسلـویه،  بوشهر،  بنـدر امـام خمینی)ره(،  خرمشهر و دبی

دفتر مرکزی: تهران، میدان آرژانتین، خیابان نوزدهم بخارست، پلاک5، طبقه 4، واحد 7 
  تلفن: 9- 86046074 -021

شرکت کشتیرانی 

دریا پرتوی گیتا

» Regular port calling schedule at 
AEJEA,IRBND,IRASA,IRBIK,IRBUZ,IRKHO

» Port services 
» Ship agency

تلفن: 88057721 /  88069855 /  88060168

تهران، میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بلوار شیراز جنوبی، 
کوچه فلاحی، پلاک4، واحد 1

کشتیرانی داتام دریای اروند 
)سهامی خاص(

www.datamsea.com     info@datamsea.com

daryasafirshipping@gmail.com

حمل کالاي عمومي و فله به حوزه خلیج فارس، دریاي عمان و بنادر جنوبي ایران 
بارج و یدک کش 2000 تني الي 10 هزار تني 

کشتي انبار دار 1000 تني الي 5000 تني 
سرویس حمل مستقیم بصورت هفتگي توسط لندینگ کرافت خودرو و ماشین آلات 

راه سازي و کالاي صنعتي به بنادر عمان و امارات
مالکیت شناورهاي خدماتي و پروژه اي و کالا بر عمومي 

شرکت کشتیرانی

 دریا سفیر هرمز

بندرعباس، بلوار طالقانی )ساحلی( مجتمع سفیر، طبقه پنجم، واحد 602 
تلفن: 32212587-076     همراه: 09171591338 / 09055774136

 greenbuoy1378@yahoo.com info@greenbuoysms.com

ارائه خدمات حمل ونقل دریایی کالای فله و جنرال کارگو از بنادر مختلف  حوزه 
خلیج فارس و دریای عمان

ارائه خدمات کاپوتاژ کالا  / خدمات بارگیری و تخلیه کالا
ارائه خدمات مشاوره ای دریایی و بندری

حمل دریایی خودرو، آهن آلات و کانتینر از کشورهای حاشیه خلیج فارس و دریای عمان

کشتیرانی و خدمات دریایی 

بویه سبز

بندرعباس،تقاطع بلوار صیادان و طالقانی، ساختمان دریایی، طبقه 4، واحد 12
تلفن:32220415 / 32248200 / 32232915 -076 

 نمابر: 32231137-076  همراه: 09171631186

شرکت اهورا  بار بندر امام
عملیات تخلیه و بارگیری

 عملیات محوطه بندری
 تجهیزات کامل تخلیه و بارگیری

 تجربه موفق تخلیه، بارگیری و کیسه گیری 300 هزارتن انواع کود شیمیایی و ارسال به
   تمام نقاط کشور در مدت 5 ماه

 دارای تقدیرنامه از وزارت جهاد کشاورزی
 همکاری با شرکت های جهاد سبز، شرکت خدمات حمایتی کشاورزی و

   شرکت بازرگانی غدیر سپهر، تك مارون، آرد داران، نهاده های دامی جاهد

دفتر مرکزی: سربندر،700 دستگاه، سعیدی 7، مجتمع توحید، واحد 5
تلفکس: 061-52224865

دفتر عملیات: مجتمع بندری امام خمینی، اسکله 20، محوطه اختصاصی
تلفکس: 52284364-061    همراه: 09161514353

مدیرعامل: بهزاد ویسی منفرد

Ahoorabar@gmail.com

شرکت دریاي آبی خلیج فارس
)خدمات بندری، تخلیه و بارگیری کالا(

blue_sea_pg@yahoo.com   Shahrokh_Bik@yahoo.com

  عملیات محوطه بندری: )صادرات موادمعدنی، سنگ آهن، کلینگر(
  عملیات تخلیه از کامیون به محوطه، دپو و نگهداری،حمل و بارگیری از کشتی

  تجهیزات تخلیه و بارگیري )فله، کارگو( شامل: گراپ، لودر، بیل مکانیکي، کامیون
  رضایتمندی کامل کشتیرانی ها و صاحبان کالا

  تجربه فعال تخلیه و بارگیري بالغ بر 2 میلیون تن )بالغ بر 100کشتی( در سال

)W32( 32 بندر امام خمیني، سایت اداری اسکله
تلفکس : 06152237324   همراه : 09161514501-09163539359

www.blueSPG.com

  نمایندگی خطوط کشتیرانی فعال در ایران و شرکتی پیشرو در زمینه 
حمل و نقل بین الملل کانتینری به کلیه نقاط دنیا، تانکر، فله  و ....

  شعبات: بنادر و پایانه های خارگ، بوشهر، بندر عسلویه،
 بندر امام خمینی و بندرعباس

 مدیر عامل: هادی بخشی

نمایندگیکشتیرانیوبازرگانی

آبنوسخارگ

info@abnouskharg.com

تهران، شریعتی، سه راه طالقانی، ساختمان گیتی، پلاک3، طبقه 4، واحد 19
تلفن: 77522195  /  77524578  /  77523856

نمابر: 77671206
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

تلفن: 6565 – 6464 – 6363 3344 - 076

کارگزاری ترابری دریایی
نماینده خط کشتیرانی AAA هند

حمل و نقل بین المللی کالا ، ریلی و هوایی

Info@AAA-Logs.com

شرکت

آباد اختر آریامن

تهران: خیابان خردمند جنوبی، تقاطع آذر شهر، مجتمع تجارت ایران ط7، واحد 114
تلفن: 40880196-88345699-88344986- 021

نمابر: 021-89780843

شرکتنمایندگیکشتیرانی

فرتاکدریایآرام

www.fta-co.net farahdel@fta-co.net

)FCL/LCL( حمل کالا های کانتینری و غیر کانتینری 
)DOOR TO DOOR( خدمات حمل پروژه ای صنایع 

 ارائه سرویس های حمل ونقل وارداتی و صادراتی
 ارائه خدمات فورواردی و استعلام آنلاین

کارگزاری و نمایندگی انواع کشتی های تانکر و باری
•خدمات بندری • خدمات جانبی و متفرقه • خدمات امور خدمه کشتی

• سوخت رسانی و آبرسانی• خدمات فراساحل
مشاوره تخصصی اجاره کشتی و حمل کالا

•حمل مایعات و گاز ها • کشتی های فله بر 
حمل و نقل مایعات توسط ایزوتانك کانتینر

• خدمات فورواردری • ترانزیت کالا 
دفتر مرکزی:تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه خلیل زاده، پلاک 52    

تلفن:88770571 )9821+(       نمابر :88774361-62 )9821+( 
administration@seawaves.net

www.seawaves.net

  www.pss-ir.com                              info@pss-ir.com

تهران، میدان ونک، گاندی جنوبی، کوچه پنجم، پلاک 22، طبقه 3، واحد 303
فکس: 88791966-021        تلفن: 88798896-7 -021

 حمل کالاهای وارداتی، صادراتی و ترانزیت )زمینی، دریایی، هوایی(
 سرویس Cross Stuffing به کلیه بنادر

 دارای انبار اختصاصی در منطقه آزاد جبل علی
 حمل کالاهای فله خشك، محمولات نفتی، فرآورده های شیمیایی و کالاهای خطرناک

 خدمات گمرکی و ترخیص کالا
 دارای نماینده در کلیه بنادر

شرکت کشتیرانی

ستاره دریای آرام

info@lotka-group.com

تهران، خیابان ولی عصر بالاتراز خیابان شهید بهشتی کوچه 18 پلاک 18
تلفن:  88100701–021 

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــشگروه شرکت های کشتیرانی لتکا

SEPEHR
PARS

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــش

SEPEHR
PARS

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــش

SEPEHR
PARS

تهران، میرداماد، میدان مادر)محسنی(، ابتدای خیابان سنجابی)بهروز(،
ساختمان مادر، پلاک 3، طبقه 3، واحد 12

تلفن: 26421280-021   فکس: 021-26421237  
ops@seapersia.com

شرکت کشتیرانی و بارفرابری بین المللی

انجام کلیه امورحمل و نقل و ترانزیت و ترخیص
ارائه نرخ های رقابتی جهت صادرات و واردات 

مشاوره حمل و نقل

ساعی پارس دریا

 راهیان تجارت مارین

تهران،بلوار نلسون ماندلا ) جردن(، خیابان تابان غربی، پلاک 62، طبقه اول، واحد 2          تلفن: )30 خط( 87700269

STRIDE, VSL, GFCL, KCA نماینده شرکت های * 
* حمل کانتینر وارداتی و صادراتی به حوزه خلیج فارس، هند، اروپا و خاور دور

* انجام عملیات ) CROSS STUFFING( برای بارهای صادراتی و وارداتی در امارات،  مالزی و هند
* ارائه خدمات )WAREHOUSING( در تمام بنادر هند، چین و امارات

* حمل تخصصی بارهای کانتینری یخچالی از بنادر اروپا، هند و چین به بندر عباس و بالعکس

RTM

نمایندگی خطوط کشتیرانی
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیك و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:1968815611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

METRO و RSLF نماینده خطوط کشتیرانی
سرویسهای ذیل را به صاحبان محترم کالا ارائه می نماید:

 سرویس حمل کانتینری از کلیه بنادر جنوبی ایران به بنادر کانادا، استرالیا، چین
خاور دور، شبه قاره هند و خلیج فارس )صادرات و واردات( 

Flatrack و Opentop ،با استفاده کانتینر های استاندارد، یخچالی
IsoTank و FlexiTank حمل مواد شیمیایی و پتروشیمی با استفاده از 

EX Work حمل کالا به صورت 
DUBAI به تمام نقاط دنیا Cross Stuffing  سرویس 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

شركت كسري افق دريا

فعالترین شرکت کشتیرانی در بندر عسلویه

کشتیراني و بازرگاني
عسلویه، شهر نخل تقي، کوچه دوم پشت بانك ملت درب اول،   کدپستي: 7511844866

ksh.co.asl@gmail.comتلفن: ٠٩1٢8451576         ٠٩16٣5٣٩٠٢6

 تامین کلیه شناورهاي مربوط به تعمیرات سکوهاي نفتي و گازي
 پشتیبانی و ارائه کلیه امور لجستیکی از جمله: تهیه جرثقیل، لیفتراک، 

خودرو، تخلیه و بارگیری و ... در بنادر و پروژهای مهندسی
 انجام تمامی امور حمل ونقل دریایی، بندری و گمرکی در کلیه بنادر 

تجاری و نفتی
KASRA SEA HORIZON LIMITED

تهران: بلوار آفریقا، کوچه مریم، پلاك  5، طبقه پنجم، واحد ٢٠ 
 دورنگار: ٢٢٠٢7٢67 -٠٢1تلفن: ٢٢٠4٣4٩٠ -٠٢1  

(سهامی خاص)
حمل و نقل هوایی زمینی و دریایی

Door To Door انجام انواع خدمات حمل به صورت
حمل ترانزیت داخلی و خارجی و ترانسشیپ

چارترینگ انواع هواپیما
خدمات بیمه باربرى 

Email: info@irsa-marine.com

دفتر تهران، میدان فردوسی، کوچه شاهرود، ، پلاک 10 ،طبقه چهارم

بندر عباس، بلوار پاسداران، روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، پلاک 114، واحد 2 
تلفن: 33444123-076            تلفکس: 076-33444125
مدیر عامل: 09173610795    مدیر عملیات: 09173608427

 تخلیه و بارگیری، بارنویسی، انبارداری     استریپ و استافینگ کانتینر
 مالکیت ثبت اختراع شماره  82737      باگت مکانیکی جهت تسریع در عملیات بارگیری و 
تخلیه انواع محمولات فله به کشتی با حذف نیروی انسانی در خن کشتی و دارای انواع و اقسام 

ماشین آلات و تجهیزات تخلیه و بارگیری

دفتر عملیات: مجتمع بندری شهید رجایی، اراضی دویست هکتاری، 
 A و B  دارای دو انبار اختصاصی، ساحل نمایان

شرکت خدمات دریایی و بندری

ساحل نمایان بندر

sahelnamyanbnd@gmail.comwww.sahelnamabnd.ir

تهران: پاسداران، خیابان گل نبی، خیابان ناطق نوری، میدان قبا، پلاک74، طبقه2، واحد 7
تلفن : 021-22879950-60-70     

  نمابر: 021-22879980

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 چارترینگ انواع شناورهای ساحلی و فراساحلی 
  Ship to ship خدمات 

 مدیریت خرید و ساخت انواع شناور
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

تلفن: 6565 – 6464 – 6363 3344 - 076

کارگزاری ترابری دریایی
نماینده خط کشتیرانی AAA هند

حمل و نقل بین المللی کالا ، ریلی و هوایی

Info@AAA-Logs.com

شرکت

آباد اختر آریامن

تهران: خیابان خردمند جنوبی، تقاطع آذر شهر، مجتمع تجارت ایران ط7، واحد 114
تلفن: 40880196-88345699-88344986- 021

نمابر: 021-89780843

شرکتنمایندگیکشتیرانی

فرتاکدریایآرام

www.fta-co.net farahdel@fta-co.net

)FCL/LCL( حمل کالا های کانتینری و غیر کانتینری 
)DOOR TO DOOR( خدمات حمل پروژه ای صنایع 

 ارائه سرویس های حمل ونقل وارداتی و صادراتی
 ارائه خدمات فورواردی و استعلام آنلاین

کارگزاری و نمایندگی انواع کشتی های تانکر و باری
•خدمات بندری • خدمات جانبی و متفرقه • خدمات امور خدمه کشتی

• سوخت رسانی و آبرسانی• خدمات فراساحل
مشاوره تخصصی اجاره کشتی و حمل کالا

•حمل مایعات و گاز ها • کشتی های فله بر 
حمل و نقل مایعات توسط ایزوتانك کانتینر

• خدمات فورواردری • ترانزیت کالا 
دفتر مرکزی:تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه خلیل زاده، پلاک 52    

تلفن:88770571 )9821+(       نمابر :88774361-62 )9821+( 
administration@seawaves.net

www.seawaves.net

  www.pss-ir.com                              info@pss-ir.com

تهران، میدان ونک، گاندی جنوبی، کوچه پنجم، پلاک 22، طبقه 3، واحد 303
فکس: 88791966-021        تلفن: 88798896-7 -021

 حمل کالاهای وارداتی، صادراتی و ترانزیت )زمینی، دریایی، هوایی(
 سرویس Cross Stuffing به کلیه بنادر

 دارای انبار اختصاصی در منطقه آزاد جبل علی
 حمل کالاهای فله خشك، محمولات نفتی، فرآورده های شیمیایی و کالاهای خطرناک

 خدمات گمرکی و ترخیص کالا
 دارای نماینده در کلیه بنادر

شرکت کشتیرانی

ستاره دریای آرام

info@lotka-group.com

تهران، خیابان ولی عصر بالاتراز خیابان شهید بهشتی کوچه 18 پلاک 18
تلفن:  88100701–021 

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــشگروه شرکت های کشتیرانی لتکا

SEPEHR
PARS

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــش

SEPEHR
PARS

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــش

SEPEHR
PARS

تهران، میرداماد، میدان مادر)محسنی(، ابتدای خیابان سنجابی)بهروز(،
ساختمان مادر، پلاک 3، طبقه 3، واحد 12

تلفن: 26421280-021   فکس: 021-26421237  
ops@seapersia.com

شرکت کشتیرانی و بارفرابری بین المللی

انجام کلیه امورحمل و نقل و ترانزیت و ترخیص
ارائه نرخ های رقابتی جهت صادرات و واردات 

مشاوره حمل و نقل

ساعی پارس دریا

 راهیان تجارت مارین

تهران،بلوار نلسون ماندلا ) جردن(، خیابان تابان غربی، پلاک 62، طبقه اول، واحد 2          تلفن: )30 خط( 87700269

STRIDE, VSL, GFCL, KCA نماینده شرکت های * 
* حمل کانتینر وارداتی و صادراتی به حوزه خلیج فارس، هند، اروپا و خاور دور

* انجام عملیات ) CROSS STUFFING( برای بارهای صادراتی و وارداتی در امارات،  مالزی و هند
* ارائه خدمات )WAREHOUSING( در تمام بنادر هند، چین و امارات

* حمل تخصصی بارهای کانتینری یخچالی از بنادر اروپا، هند و چین به بندر عباس و بالعکس

RTM

نمایندگی خطوط کشتیرانی
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیك و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:1968815611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

METRO و RSLF نماینده خطوط کشتیرانی
سرویسهای ذیل را به صاحبان محترم کالا ارائه می نماید:

 سرویس حمل کانتینری از کلیه بنادر جنوبی ایران به بنادر کانادا، استرالیا، چین
خاور دور، شبه قاره هند و خلیج فارس )صادرات و واردات( 

Flatrack و Opentop ،با استفاده کانتینر های استاندارد، یخچالی
IsoTank و FlexiTank حمل مواد شیمیایی و پتروشیمی با استفاده از 

EX Work حمل کالا به صورت 
DUBAI به تمام نقاط دنیا Cross Stuffing  سرویس 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

شركت كسري افق دريا

فعالترین شرکت کشتیرانی در بندر عسلویه

کشتیراني و بازرگاني
عسلویه، شهر نخل تقي، کوچه دوم پشت بانك ملت درب اول،   کدپستي: 7511844866

ksh.co.asl@gmail.comتلفن: ٠٩1٢8451576         ٠٩16٣5٣٩٠٢6

 تامین کلیه شناورهاي مربوط به تعمیرات سکوهاي نفتي و گازي
 پشتیبانی و ارائه کلیه امور لجستیکی از جمله: تهیه جرثقیل، لیفتراک، 

خودرو، تخلیه و بارگیری و ... در بنادر و پروژهای مهندسی
 انجام تمامی امور حمل ونقل دریایی، بندری و گمرکی در کلیه بنادر 

تجاری و نفتی
KASRA SEA HORIZON LIMITED

تهران: بلوار آفریقا، کوچه مریم، پلاك  5، طبقه پنجم، واحد ٢٠ 
 دورنگار: ٢٢٠٢7٢67 -٠٢1تلفن: ٢٢٠4٣4٩٠ -٠٢1  

(سهامی خاص)
حمل و نقل هوایی زمینی و دریایی

Door To Door انجام انواع خدمات حمل به صورت
حمل ترانزیت داخلی و خارجی و ترانسشیپ

چارترینگ انواع هواپیما
خدمات بیمه باربرى 

Email: info@irsa-marine.com

دفتر تهران، میدان فردوسی، کوچه شاهرود، ، پلاک 10 ،طبقه چهارم

بندر عباس، بلوار پاسداران، روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، پلاک 114، واحد 2 
تلفن: 33444123-076            تلفکس: 076-33444125
مدیر عامل: 09173610795    مدیر عملیات: 09173608427

 تخلیه و بارگیری، بارنویسی، انبارداری     استریپ و استافینگ کانتینر
 مالکیت ثبت اختراع شماره  82737      باگت مکانیکی جهت تسریع در عملیات بارگیری و 
تخلیه انواع محمولات فله به کشتی با حذف نیروی انسانی در خن کشتی و دارای انواع و اقسام 

ماشین آلات و تجهیزات تخلیه و بارگیری

دفتر عملیات: مجتمع بندری شهید رجایی، اراضی دویست هکتاری، 
 A و B  دارای دو انبار اختصاصی، ساحل نمایان

شرکت خدمات دریایی و بندری

ساحل نمایان بندر

sahelnamyanbnd@gmail.comwww.sahelnamabnd.ir

تهران: پاسداران، خیابان گل نبی، خیابان ناطق نوری، میدان قبا، پلاک74، طبقه2، واحد 7
تلفن : 021-22879950-60-70     

  نمابر: 021-22879980

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 چارترینگ انواع شناورهای ساحلی و فراساحلی 
  Ship to ship خدمات 

 مدیریت خرید و ساخت انواع شناور
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تهران : میدان مادر، خیابان بهروز، پلاک 20، طبقه سوم، واحد 10
تلفن:  75992    نمابر: 26705791

EMKAY Line  نمایندگی خطوط کشتیرانی

هماهنگ دریای پارس

s s @ h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m
i n f o @  h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m

مدیریت بر حمل بین المللی دریایی ، زمینی ،هوایی ،

ریلی، سوخت و ترانزیت داخلی و خارجی 

تلفن: 88839831-021        فکس: 021-88847108

www.sstrade.ir            Comm2@sstrade-ir.com

دریا تجارت سامیار ) سهامی خاص ( 
Samyar Sea Trade )PJS(

Your Logistic Advisor and Partner

 خدمات کارگزاری ترابری دریائی )نمایندگی کشتیرانی( برای انواع کشتی ها در تمام بنادر 

جنوبی ایران نظیر بندرعباس، بندرامام خمینی، بندر عسلویه، بندربوشهر، و جزیره خارک

 خدمات بارگیری و تخلیه انواع کشتیها با بهره گیری از پایانه های اختصاصی 

 حمل دریایی کالا از بنادر خاور دور و نیز حمل کالاهای صادراتی 

تـهران ، میدان ونک ، خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: ) 5خط ( 88886360/ 6 - 88790935 - 021    فکس: 021-88773313

saleh@pashamarine.com.

                                             ESTERN SEA PASHA

شرکت کشتیرانی

 پـاشا دریـای شـرق 

حمل کالاهای فله، خشك، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 /88885876 

Info@tmlines.com  

حمل کالاهای فله، خشك، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 /88885876 

Info@tmlines.com  

شرکت کشتیرانی

 دریا پیمای امین پارس

تهران، خیابان میرداماد، میدان مادر، خیابان سنجابی، ساختمان آذر،
پلاک 20، طبقه 3، واحد 8

دفتر بندر عباس، چهارراه بلوکی، خیابان موسی صدر شمالی، مجتمع مدیا، 
بالای بانک انصار، طبقه 5، واحد508

es@daryapeymayeaminpars.com

تلفن:  26414706     75264-021    فکس: 26409607

تلفن: 32253671       07632210754

تهران، میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
انتهای خیابان 16 شرقی، پلاک 32، طبقه 2

تلفن: 88540845-021     فاکس:021-88525904     

ارائه کلیه خدمات دریایی و بندری
انجام خدمات پروژه های سالویج)خارج سازی شناورهای مغروقه(

pgkl@pgkl.ir

 سرویس حمل کانتینری از بنادر جنوبی ایران به بنادر چین، خاور دور، اروپا، 
 استرالیا، کانادا، شبه قاره هند و خلیج فارس ) صادرات و واردات(

 سرویس حمل وارداتی از کلیه نقاط اروپا و ترکیه به ایران
Switch B/L و Cross Stuffing سرویس 

021 - ۸۸0۶۸1۷۴  /  ۸۸0۶۸12۸ www. fa.yektamarine.ir

شرکت کشتیرانی

یکتا مارین
حمل تخصصی کانتینرهای یخچالی

بوشهر:    تلفن:33535873-077             نمابر:077-33535907  

تهران، میدان آرژانتین، ابتدای خیابان الوند، پلاک 19، ساختمان یونیک، طبقه 10

تلفن: 83560            نمابر:86082064

بندر عباس:     تلفن: 32242312-076           نمابر:076-32240721

HILAL DARYA IRANIAN SHIPPING CO

info@hilaldarya.com
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تهران: خیابان طالقانی، بین بهار و مفتح، نبش ملک الشعرای بهار، ساختمان تارا،
         پلاک 12 طبقه هشتم

No 12 Malak ol Shoara Bahar, 8Th Floor, Tehran  15717 15833 Iran

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

گروه بازرگانی ساحل

دریا گیتی ساحل

TRADING@DARYAGITISAHEL.COM DARYAGITISAHEL.DGS@GMAIL.COM

 حمل و نقل دریایی،زمینی،هوایی
 خرید،حمل،ترخیص،ماشین آلات و کالاهای مجاز )کانتینری ،فله(

دارای نمایندگی خرمشهر،بوشهر،بندرعباس،دبی

بندرعباس، چهارراه فاطمیه، کوچه قوام 3، ساختمان ابن سینا طبقه 4، واحد410
تلفن :07632238559         )کشتیرانی:09173975633(

بازرگانی: 09128756186 و 09173607498 و09124937259

شرکت کشتیرانی

تهران، خیابان احمد قصیر ، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه 6
86124476 : بر نما    86124808 -10 تلفن:

* نمایندگی خطوط کانتینری
* سرویس منظم و هفتگی کانتینری از کلیه بنادر جنوبی کشور به 

شبه قاره هند، آفریقا و خاور دور
* متخصص در حمل محمولات یخچالی

 شرکت کشتیرانی 

سام دریا آسیا
SAM DARYA ASIA

تلفن: 45342000     /     فکس: 88660371
تهران، میدان ونک، خیابان گاندی جنوبی، خیابان پنجم، پلاک 24، طبقه 1، واحد 1

شرکت خط طلایی آسیا

info@asiagoldenline.com      /     www.asiagoldenline.com

 ارائه خدمات حمل و نقل بین الملل )زمینی، دریایی و هوایی(
 خدمات حمل وارداتی و صادراتی

CFR و CPT امکان حمل بر اساس ترم های 
 ترانزیت کالا به کلیه گمرکات داخلی
 ترخیص کالا در کلیه گمرکات کشور

بندر امام، سربندر ، فاز ٣ بلوار اندیشه

 تخلیه و بارگیری
 بارشماری

 ترخیص
 حمل و نقل

 عملیات بندری

ثمین مهر اقیانوس

تلفکس:  5٢٢٢٩٠77  ٠61 

مدیر عامل: پیمان مختاری             ٠٩16٣5٣٢٢٠4 
٠٩٣٩65٢٠15٢

Saminmehr.ocean@yahoo.com
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تهران : میدان مادر، خیابان بهروز، پلاک 20، طبقه سوم، واحد 10
تلفن:  75992    نمابر: 26705791

EMKAY Line  نمایندگی خطوط کشتیرانی

هماهنگ دریای پارس

s s @ h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m
i n f o @  h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m

مدیریت بر حمل بین المللی دریایی ، زمینی ،هوایی ،

ریلی، سوخت و ترانزیت داخلی و خارجی 

تلفن: 88839831-021        فکس: 021-88847108

www.sstrade.ir            Comm2@sstrade-ir.com

دریا تجارت سامیار ) سهامی خاص ( 
Samyar Sea Trade )PJS(

Your Logistic Advisor and Partner

 خدمات کارگزاری ترابری دریائی )نمایندگی کشتیرانی( برای انواع کشتی ها در تمام بنادر 

جنوبی ایران نظیر بندرعباس، بندرامام خمینی، بندر عسلویه، بندربوشهر، و جزیره خارک

 خدمات بارگیری و تخلیه انواع کشتیها با بهره گیری از پایانه های اختصاصی 

 حمل دریایی کالا از بنادر خاور دور و نیز حمل کالاهای صادراتی 

تـهران ، میدان ونک ، خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: ) 5خط ( 88886360/ 6 - 88790935 - 021    فکس: 021-88773313

saleh@pashamarine.com.

                                             ESTERN SEA PASHA

شرکت کشتیرانی

 پـاشا دریـای شـرق 

حمل کالاهای فله، خشك، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 /88885876 

Info@tmlines.com  

حمل کالاهای فله، خشك، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 /88885876 

Info@tmlines.com  

شرکت کشتیرانی

 دریا پیمای امین پارس

تهران، خیابان میرداماد، میدان مادر، خیابان سنجابی، ساختمان آذر،
پلاک 20، طبقه 3، واحد 8

دفتر بندر عباس، چهارراه بلوکی، خیابان موسی صدر شمالی، مجتمع مدیا، 
بالای بانک انصار، طبقه 5، واحد508

es@daryapeymayeaminpars.com

تلفن:  26414706     75264-021    فکس: 26409607

تلفن: 32253671       07632210754

تهران، میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
انتهای خیابان 16 شرقی، پلاک 32، طبقه 2

تلفن: 88540845-021     فاکس:021-88525904     

ارائه کلیه خدمات دریایی و بندری
انجام خدمات پروژه های سالویج)خارج سازی شناورهای مغروقه(

pgkl@pgkl.ir

 سرویس حمل کانتینری از بنادر جنوبی ایران به بنادر چین، خاور دور، اروپا، 
 استرالیا، کانادا، شبه قاره هند و خلیج فارس ) صادرات و واردات(

 سرویس حمل وارداتی از کلیه نقاط اروپا و ترکیه به ایران
Switch B/L و Cross Stuffing سرویس 

021 - ۸۸0۶۸1۷۴  /  ۸۸0۶۸12۸ www. fa.yektamarine.ir

شرکت کشتیرانی

یکتا مارین
حمل تخصصی کانتینرهای یخچالی

بوشهر:    تلفن:33535873-077             نمابر:077-33535907  

تهران، میدان آرژانتین، ابتدای خیابان الوند، پلاک 19، ساختمان یونیک، طبقه 10

تلفن: 83560            نمابر:86082064

بندر عباس:     تلفن: 32242312-076           نمابر:076-32240721

HILAL DARYA IRANIAN SHIPPING CO

info@hilaldarya.com

119

تهران: خیابان طالقانی، بین بهار و مفتح، نبش ملک الشعرای بهار، ساختمان تارا،
         پلاک 12 طبقه هشتم

No 12 Malak ol Shoara Bahar, 8Th Floor, Tehran  15717 15833 Iran

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

گروه بازرگانی ساحل

دریا گیتی ساحل

TRADING@DARYAGITISAHEL.COM DARYAGITISAHEL.DGS@GMAIL.COM

 حمل و نقل دریایی،زمینی،هوایی
 خرید،حمل،ترخیص،ماشین آلات و کالاهای مجاز )کانتینری ،فله(

دارای نمایندگی خرمشهر،بوشهر،بندرعباس،دبی

بندرعباس، چهارراه فاطمیه، کوچه قوام 3، ساختمان ابن سینا طبقه 4، واحد410
تلفن :07632238559         )کشتیرانی:09173975633(

بازرگانی: 09128756186 و 09173607498 و09124937259

شرکت کشتیرانی

تهران، خیابان احمد قصیر ، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه 6
86124476 : بر نما    86124808 -10 تلفن:

* نمایندگی خطوط کانتینری
* سرویس منظم و هفتگی کانتینری از کلیه بنادر جنوبی کشور به 

شبه قاره هند، آفریقا و خاور دور
* متخصص در حمل محمولات یخچالی

 شرکت کشتیرانی 

سام دریا آسیا
SAM DARYA ASIA

تلفن: 45342000     /     فکس: 88660371
تهران، میدان ونک، خیابان گاندی جنوبی، خیابان پنجم، پلاک 24، طبقه 1، واحد 1

شرکت خط طلایی آسیا

info@asiagoldenline.com      /     www.asiagoldenline.com

 ارائه خدمات حمل و نقل بین الملل )زمینی، دریایی و هوایی(
 خدمات حمل وارداتی و صادراتی

CFR و CPT امکان حمل بر اساس ترم های 
 ترانزیت کالا به کلیه گمرکات داخلی
 ترخیص کالا در کلیه گمرکات کشور

بندر امام، سربندر ، فاز ٣ بلوار اندیشه

 تخلیه و بارگیری
 بارشماری

 ترخیص
 حمل و نقل

 عملیات بندری

ثمین مهر اقیانوس

تلفکس:  5٢٢٢٩٠77  ٠61 

مدیر عامل: پیمان مختاری             ٠٩16٣5٣٢٢٠4 
٠٩٣٩65٢٠15٢

Saminmehr.ocean@yahoo.com
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی  و پروژه ای از 

اقصی نقاط جهان  به بنادر ایران و بالعکس

 دارای نمایندگی مشهورترین خطوط

 کشتیرانی جهان و فورواردرهای بین المللی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا

 ترانزیت خارجی و داخلی از طریق ریل و جاده

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید احمد قصیر، 
کوچه چهارده غربی پلاک 4، واحد 1 و 2
تلفن: 88172024  نمابر: 88760183 همراه: 09120251358

INFO@SHAKHESSD.COM

شرکت کشتیرانی و خدمات بازرگانی

شاخص صدف دریا

بندرعباس، چهارراه سازمان ،خ امام موسی صدر شمالی، ساختمان ثریا ، طبقه۳ واحد ۳1۳

تلفکس:33386426  / 076-33386425

نمایندگی کشتیرانی و خدمات بازرگانی
)صادرات و واردات و ترخیص کالا(

سرویس منظم شناور جهت ترانشیپ و حمل کانتینر از بندرعباس به
 جزیره قشم وبالعکس

ارائه خدمات گمرکی و ترمینالی، کراس استاف در بنادر صحار ) عمان( و جبل علی )امارات(

تلفن: 43602 )تا۳0خط(
نمابر: 88736971

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
(Tehran-Iran)

سرویس حمل کالاهای صادراتی 
و وارداتی به اقصی نقاط جهان

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی، 
خیابان 15 )نسترن شرقی(، پلاک 52، 

ساختمان توشه بر

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

تلفن: 88769608 - 021-88502863
فکس: 021-88764858
info@sta-co.com 

m.bahrami@sta-co.com

تهران، خیابان خرمشهر، کوچه رهبر، 
پلاک 4 واحد ٧

نمايندگي كشتيراني وخدمات بندري
Spandan Tarabar Atieh

تهران، چهارراه جهان کودک، نبش 
خیابان25 گاندی، ساختمان 29 آفریقا، 

پلاک 62

تلفن: 88777894
نمابر: 88774651

نمايندگی كشتيرانی

www.raikaseatrade.com

management@raikaseatrade.com

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
 و چارترینگ 

 نماینده انحصاری خط
Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 4۳6، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586٧64648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

تلفن: 021-88884201-2

تلفن: 076-32236801

تلفکس: 077-37265619

تلفن: 061-52242229

نمابر: 021-88665235

نمابر: 076-34212712

نمابر: 061-52242050

ahangdarya@neda.net

دفتر تهران: خیابان وحید دستگردی، 
پلاک 259، طبقه 6 واحد 1۳

دفتر بندر عباس:

دفتر عسلویه:

دفتر مرکزی: بندر امام، ابتدای 100 دستگاه
بلوار شهید موحد، ساختمان سفید 2 طبقه

آهنگ دریا
شرکت خدمات دریایی و بندری

نمایندگی خطوط کشتیرانی
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 دریایی ، زمینی ، هوایی
 BSPL & ISL نماینده خطوط کشتیرانی 

 ترانزیت از مبادی ورودی
 به گمرکات داخل و خارج کشور  

 دارای نمایندگی فعال در کشورهای
 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن :88708003-4 / 88107996
1-88703480 / فکس : 89775338

www.absshipping.com
info@absshipping.com

شرکت کشتیرانی 

فرشته اقیانوس آبی

* دارای سرویس حمل کالاهای 
صاداراتی و وارداتی مستقیم دریایی، 

به/ از آمریکا، استرالیا، خاوردور،
جنوب شرق آسیا، 

اروپا 
* مجهز به کانتینر های معمولی، فلت 

رک و اپن تاپ

 نماینده 5 خط کشتیرانی در 
حوزه های جغرافیایی مختلف

تهران ،خ سهروردی شمالی ،
کوچه شهرتاش ،پلاک ٧4 

طبقه 2واحد 5
 تلفن: 8 - 88508351
 همراه:  09308099727

Info@fereshtehlineragency.com

info@langardarya.com

  خدمات دریایی، بندری، ترخیص کالا،                                                                         صادرات، واردات
  نمایندگی  حمل ونقل بین المللی و کشتیرانی                                        خدمات حمل زمینی، دریایی، هوایی

شرکت 
لنگر دریا جنوب

South Sea Anchor Co Ltd
sea&port Service Customs Clearnce 

Export / Import

خوزستان، بندر امام خمینی )سربندر(، بلوار طالقانی، 128 دستگاه، کوچه شکوفه ۳، پلاک ۳
تلفن مستقیم: 52222762 - 061          تلفن: 39- 52235531 - 061        نمابر:  89779609 - 021

      همراه: 09161504045 /  09161514045    09120228045

حمل مواد روغنی و شیمیایی با ایزو تانک و فلکسی از بنادر عباس، امام، خرمشهر ، بوشهر

تلفن: 79 44 72 88
86 12 48 67       

شرکت کشتیرانی 

آریا رادمهر دریا

تهران، خیابان وزرا، خیابان هشتم، پلاک 26، 
طبقه دوم، واحد 4

www.armdshipping.com
info@armdshipping.com

آرامش شما، هدف ماست
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی  و پروژه ای از 

اقصی نقاط جهان  به بنادر ایران و بالعکس

 دارای نمایندگی مشهورترین خطوط

 کشتیرانی جهان و فورواردرهای بین المللی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا

 ترانزیت خارجی و داخلی از طریق ریل و جاده

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید احمد قصیر، 
کوچه چهارده غربی پلاک 4، واحد 1 و 2
تلفن: 88172024  نمابر: 88760183 همراه: 09120251358

INFO@SHAKHESSD.COM

شرکت کشتیرانی و خدمات بازرگانی

شاخص صدف دریا

بندرعباس، چهارراه سازمان ،خ امام موسی صدر شمالی، ساختمان ثریا ، طبقه۳ واحد ۳1۳

تلفکس:33386426  / 076-33386425

نمایندگی کشتیرانی و خدمات بازرگانی
)صادرات و واردات و ترخیص کالا(

سرویس منظم شناور جهت ترانشیپ و حمل کانتینر از بندرعباس به
 جزیره قشم وبالعکس

ارائه خدمات گمرکی و ترمینالی، کراس استاف در بنادر صحار ) عمان( و جبل علی )امارات(

تلفن: 43602 )تا۳0خط(
نمابر: 88736971

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
(Tehran-Iran)

سرویس حمل کالاهای صادراتی 
و وارداتی به اقصی نقاط جهان

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی، 
خیابان 15 )نسترن شرقی(، پلاک 52، 

ساختمان توشه بر

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

تلفن: 88769608 - 021-88502863
فکس: 021-88764858
info@sta-co.com 

m.bahrami@sta-co.com

تهران، خیابان خرمشهر، کوچه رهبر، 
پلاک 4 واحد ٧

نمايندگي كشتيراني وخدمات بندري
Spandan Tarabar Atieh

تهران، چهارراه جهان کودک، نبش 
خیابان25 گاندی، ساختمان 29 آفریقا، 

پلاک 62

تلفن: 88777894
نمابر: 88774651

نمايندگی كشتيرانی

www.raikaseatrade.com

management@raikaseatrade.com

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
 و چارترینگ 

 نماینده انحصاری خط
Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 4۳6، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586٧64648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

تلفن: 021-88884201-2

تلفن: 076-32236801

تلفکس: 077-37265619

تلفن: 061-52242229

نمابر: 021-88665235

نمابر: 076-34212712

نمابر: 061-52242050

ahangdarya@neda.net

دفتر تهران: خیابان وحید دستگردی، 
پلاک 259، طبقه 6 واحد 1۳

دفتر بندر عباس:

دفتر عسلویه:

دفتر مرکزی: بندر امام، ابتدای 100 دستگاه
بلوار شهید موحد، ساختمان سفید 2 طبقه

آهنگ دریا
شرکت خدمات دریایی و بندری

نمایندگی خطوط کشتیرانی
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 دریایی ، زمینی ، هوایی
 BSPL & ISL نماینده خطوط کشتیرانی 

 ترانزیت از مبادی ورودی
 به گمرکات داخل و خارج کشور  

 دارای نمایندگی فعال در کشورهای
 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن :88708003-4 / 88107996
1-88703480 / فکس : 89775338

www.absshipping.com
info@absshipping.com

شرکت کشتیرانی 

فرشته اقیانوس آبی

* دارای سرویس حمل کالاهای 
صاداراتی و وارداتی مستقیم دریایی، 

به/ از آمریکا، استرالیا، خاوردور،
جنوب شرق آسیا، 

اروپا 
* مجهز به کانتینر های معمولی، فلت 

رک و اپن تاپ

 نماینده 5 خط کشتیرانی در 
حوزه های جغرافیایی مختلف

تهران ،خ سهروردی شمالی ،
کوچه شهرتاش ،پلاک ٧4 

طبقه 2واحد 5
 تلفن: 8 - 88508351
 همراه:  09308099727

Info@fereshtehlineragency.com

info@langardarya.com

  خدمات دریایی، بندری، ترخیص کالا،                                                                         صادرات، واردات
  نمایندگی  حمل ونقل بین المللی و کشتیرانی                                        خدمات حمل زمینی، دریایی، هوایی

شرکت 
لنگر دریا جنوب

South Sea Anchor Co Ltd
sea&port Service Customs Clearnce 

Export / Import

خوزستان، بندر امام خمینی )سربندر(، بلوار طالقانی، 128 دستگاه، کوچه شکوفه ۳، پلاک ۳
تلفن مستقیم: 52222762 - 061          تلفن: 39- 52235531 - 061        نمابر:  89779609 - 021

      همراه: 09161504045 /  09161514045    09120228045

حمل مواد روغنی و شیمیایی با ایزو تانک و فلکسی از بنادر عباس، امام، خرمشهر ، بوشهر

تلفن: 79 44 72 88
86 12 48 67       

شرکت کشتیرانی 

آریا رادمهر دریا

تهران، خیابان وزرا، خیابان هشتم، پلاک 26، 
طبقه دوم، واحد 4

www.armdshipping.com
info@armdshipping.com

آرامش شما، هدف ماست
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

کشتیرانی گذرگاه دریای پارس
Pars Sea Passage

CFI - TACHYON - AXLنماینده انحصاری خطوط کشتیرانی 
DOOR TO DOOR خدمات حمل 

 ارائه سرویس کانتنیری 20 فوت 40 فوت و یخچالی صادراتی و وارداتی از 
/ به بنادر چین ، اروپا، حوزه خلیج فارس، پاکستان، هند و جنوب شرق آسیا

 حمل کالاهای خطرناک 
تهران-میدان کاج-کوچه علی اکبر-پلاک20-واحد 504

Sarah.tn@psp-shipping.com

22386046-22386078-22386054 تلفن:

gmr@psp-shipping.com

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، 
ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 013-44440693
نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
روسیه

 نماینده خطوط کانتینری 
کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در 
بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و 

فریدونکنار

info@caspiansilversea.com
www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

تهران، شمال میدان هفت تیر، 
خیابان غفاری، شماره 20، ساختمان دورقی

نمابر:)617داخلی(021-88302066

19-88304418-021تلفن:
021-88302066-8

douraghi@douraghi.com

www.denizseafarer.com      info@denizseafarer.com

*  دارای شعب فعال در کشورهای امارات و پاکستان
Switch BL و Cross Stuffing ارائه سرویس های  *

LCL و FCL ارائه سرویس های کانتینری وارداتی و صادراتی به صورت *
*  ترانزیت و حمل کالاهای صادراتی و وارداتی از مبادی مختلف به ایران و بالعکس

 Door-to-Door خدمات  *
دفتر مرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی،  خیابان ولیعصر، بن بست راماتیا، پلاک 2، 

برج شهاب، طبقه 6، واحد 608 
کدپستی: 1511٧۳4999   /   تلفن: 88552٧05 -021

U.A.E. (Dubai) OFFICE:
DENIZ Sea Shipping Lines 
Agents L.L.C.
Suite No.4108, 41 Floor, 
Churchill Tower, 
Business Bay, Dubai, UAE

شرکت دنیز دریا نورد متحد  ) با مسئولیت محدود(
نمایندگی خطوط کشتیرانی

Pakistan Office:
Deniz Seafarer Pakistan
Suite #108, 1sf Floor 
Progressive Center, P.E.C.H.S 
Block 6
Karachi, Pakistan

Sun Logistics :نمایندگی
St. John Lines, ANC

Expressway
حمل کلیه محمولات کانتینری به 
مقاصد خاور دور،آسیای جنوب 

شرقی، شبه قاره هند، خاورمیانه، 
اروپا و آمریکای شمالی

تهران، خ ولیعصر،روبروی پارک ملت، 
C۳ خیابان ارمغان غربی، پ66، ط۳و

تلفن: 22028777-8 
نمابر: 22028779 

 دارابودن لیفتراک سبک و سنگین و جرثقیل                       حمل کانتینرهای خالی و صادراتی از تهران به تمام نقاط کشور
 امکانات جهت تعمیرات کانتینرهای تا حد 100% خسارت که قابل تائید SGS می باشد.

 دارابودن تجهیزات شستشو و مواد پاک کننده جهت کانتینرهای آغشته به مواد.
Door to Door  دارای سکوی بارگیری ماشین آلات سبک و سنگین                               ارائه سرویس 

 عملیات استریپ و استافینگ داخل کانتینر در محوطه مخصوص و ارسال محمولات به مکان موردنظر شما 
 ترانزیت داخلی کانتینر، تخلیه و بارگیری، خرید، فروش و اجاره کانتینر 20 و 40 فوت

 حمل کانتینرهای  وارداتی خالی از بندرعباس به تمام نقاط کشور 

تهران، بزرگراه آیت الله ســعیدی، بعد از میدان قائم نرســیده به پایانه نسیم شــهر. جنب پمپ بنزین سالور، خ علی آباد
موبایــل: 09123009001                   تلفــن: 021-55277900   

www.adakmarine.ir    depot@adakmarine.ir

  عضویت در گروه نمایندگی های
 Cooperative & 

 Pacific Power Logistic  
در کلیه کشورهای جهان

 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری 
LCL و FCL وارداتی و صادراتی به صورت
Door to Door انجام خدمات حمل 

 عملیات انبار داری، بارگیری، صدور مدارک و 
حمل مجدد در بنادر حوزه خلیج فارس

 اجاره کشتی و قبول نمایندگی کشتی های 
فله بر و تانکری

 انجام کلیه عملیات ترانزیت زمینی و حمل هوایی

تلفن: 021-86086714
021-86086729 / 86086748

نمابر:021-86086593
URL: www.BlueSeaSun.com

E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd.
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی

شرکت

توسعه تجارت روبینا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار میرداماد، خیابان دکتر مصدق شمالی )نفت سابق(،
 خیابان یکم، پلاک 1، واحد 5          تلفن: 26401237

  www.robina-shipping.com    info@robina-shipping.com

  سرویس حمل مستقیم کانتینری به بنادر کانادا، استرالیا، اروپا، خاور دور، 

)Import & Export( شبه قاره هند، حوزه خلیج فارس و آمریکای جنوبی

Antwerp وOman  ،به کلیه بنادر از جبل علی Cross Stuffing سرویس  

  سرویس حمل Break Bulk و Part Cargo )از اروپا، چین و کره(
  سرویس حمل زمینی و هوایی        سرویس حمل سنگین و فوق سنگین

  سرویس کانتینر یخچالی                 سرویس ریلی

  خدمات لجستیکي Flexitank با شرایط بارگیري از درب کارخانه هاي 
تولیدي تا تحویل نهائي به مشتري )تأمین فلکسي، استافینگ، بارگیري در محل 

ریفاینري، تحویل در بندر مقصد( براي محصولات پتروشیمی

 تهران، خیابان سهروردی شمالی 
خیابان هویزه غربی، خیابان ویدا، پلاک 1

تلفن :021-88535188
نمابر : 021-88767060

ارائه دهنده خدمات نمایندگی 
کشتیرانی و حمل و نقل دریایی

شرکت خدمات و حمل ونقل دریایی

نیلگون پارسای کاسپین

info@parsashipping.com

بندرعباس، خیابان امام خمیني، 
نرسیده به یادبود، کوچه پیروزي20، 

ساختمان ایران، طبقه2، واحد ٧

 تلفن: 32231142 - 076
همراه: 09123782706

 دریاي نیلگون شفق

نمایندگي کشتیراني
خدمات دریایي

Doc1@dnsship.com

daryaynilgoonsh@gmail.com

تهران،خیابان خرمشهر،خیابان عربعلی، 
خیابان15)نسترن شرقی(، پلاک 52

تلفن:43602 -021 
داخلی)219(

همراه: 09126002243
واتس اپ:09121496694

NVOCC نمایندگی خطوط کشتیرانی *
* حمل کانتینری FCL . LCL و یخچالی 
* چارترینگ کشتی فله بر )محمولات معدنی(

شرکت نمایندگی کشتیرانی 

مروارید اقیانوس آرام

www.pcp-shpng.com 
Info@pcp-shpng.com

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
پلاک 12، طبقه 5، واحد 15

076-33449442-7

NVOCC

)10 خط(88883113

88674881
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

کشتیرانی گذرگاه دریای پارس
Pars Sea Passage

CFI - TACHYON - AXLنماینده انحصاری خطوط کشتیرانی 
DOOR TO DOOR خدمات حمل 

 ارائه سرویس کانتنیری 20 فوت 40 فوت و یخچالی صادراتی و وارداتی از 
/ به بنادر چین ، اروپا، حوزه خلیج فارس، پاکستان، هند و جنوب شرق آسیا

 حمل کالاهای خطرناک 
تهران-میدان کاج-کوچه علی اکبر-پلاک20-واحد 504

Sarah.tn@psp-shipping.com

22386046-22386078-22386054 تلفن:

gmr@psp-shipping.com

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، 
ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 013-44440693
نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
روسیه

 نماینده خطوط کانتینری 
کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در 
بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و 

فریدونکنار

info@caspiansilversea.com
www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

تهران، شمال میدان هفت تیر، 
خیابان غفاری، شماره 20، ساختمان دورقی

نمابر:)617داخلی(021-88302066

19-88304418-021تلفن:
021-88302066-8

douraghi@douraghi.com

www.denizseafarer.com      info@denizseafarer.com

*  دارای شعب فعال در کشورهای امارات و پاکستان
Switch BL و Cross Stuffing ارائه سرویس های  *

LCL و FCL ارائه سرویس های کانتینری وارداتی و صادراتی به صورت *
*  ترانزیت و حمل کالاهای صادراتی و وارداتی از مبادی مختلف به ایران و بالعکس

 Door-to-Door خدمات  *
دفتر مرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی،  خیابان ولیعصر، بن بست راماتیا، پلاک 2، 

برج شهاب، طبقه 6، واحد 608 
کدپستی: 1511٧۳4999   /   تلفن: 88552٧05 -021

U.A.E. (Dubai) OFFICE:
DENIZ Sea Shipping Lines 
Agents L.L.C.
Suite No.4108, 41 Floor, 
Churchill Tower, 
Business Bay, Dubai, UAE

شرکت دنیز دریا نورد متحد  ) با مسئولیت محدود(
نمایندگی خطوط کشتیرانی

Pakistan Office:
Deniz Seafarer Pakistan
Suite #108, 1sf Floor 
Progressive Center, P.E.C.H.S 
Block 6
Karachi, Pakistan

Sun Logistics :نمایندگی
St. John Lines, ANC

Expressway
حمل کلیه محمولات کانتینری به 
مقاصد خاور دور،آسیای جنوب 

شرقی، شبه قاره هند، خاورمیانه، 
اروپا و آمریکای شمالی

تهران، خ ولیعصر،روبروی پارک ملت، 
C۳ خیابان ارمغان غربی، پ66، ط۳و

تلفن: 22028777-8 
نمابر: 22028779 

 دارابودن لیفتراک سبک و سنگین و جرثقیل                       حمل کانتینرهای خالی و صادراتی از تهران به تمام نقاط کشور
 امکانات جهت تعمیرات کانتینرهای تا حد 100% خسارت که قابل تائید SGS می باشد.

 دارابودن تجهیزات شستشو و مواد پاک کننده جهت کانتینرهای آغشته به مواد.
Door to Door  دارای سکوی بارگیری ماشین آلات سبک و سنگین                               ارائه سرویس 

 عملیات استریپ و استافینگ داخل کانتینر در محوطه مخصوص و ارسال محمولات به مکان موردنظر شما 
 ترانزیت داخلی کانتینر، تخلیه و بارگیری، خرید، فروش و اجاره کانتینر 20 و 40 فوت

 حمل کانتینرهای  وارداتی خالی از بندرعباس به تمام نقاط کشور 

تهران، بزرگراه آیت الله ســعیدی، بعد از میدان قائم نرســیده به پایانه نسیم شــهر. جنب پمپ بنزین سالور، خ علی آباد
موبایــل: 09123009001                   تلفــن: 021-55277900   

www.adakmarine.ir    depot@adakmarine.ir

  عضویت در گروه نمایندگی های
 Cooperative & 

 Pacific Power Logistic  
در کلیه کشورهای جهان

 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری 
LCL و FCL وارداتی و صادراتی به صورت
Door to Door انجام خدمات حمل 

 عملیات انبار داری، بارگیری، صدور مدارک و 
حمل مجدد در بنادر حوزه خلیج فارس

 اجاره کشتی و قبول نمایندگی کشتی های 
فله بر و تانکری

 انجام کلیه عملیات ترانزیت زمینی و حمل هوایی

تلفن: 021-86086714
021-86086729 / 86086748

نمابر:021-86086593
URL: www.BlueSeaSun.com

E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd.
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی

شرکت

توسعه تجارت روبینا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار میرداماد، خیابان دکتر مصدق شمالی )نفت سابق(،
 خیابان یکم، پلاک 1، واحد 5          تلفن: 26401237

  www.robina-shipping.com    info@robina-shipping.com

  سرویس حمل مستقیم کانتینری به بنادر کانادا، استرالیا، اروپا، خاور دور، 

)Import & Export( شبه قاره هند، حوزه خلیج فارس و آمریکای جنوبی

Antwerp وOman  ،به کلیه بنادر از جبل علی Cross Stuffing سرویس  

  سرویس حمل Break Bulk و Part Cargo )از اروپا، چین و کره(
  سرویس حمل زمینی و هوایی        سرویس حمل سنگین و فوق سنگین

  سرویس کانتینر یخچالی                 سرویس ریلی

  خدمات لجستیکي Flexitank با شرایط بارگیري از درب کارخانه هاي 
تولیدي تا تحویل نهائي به مشتري )تأمین فلکسي، استافینگ، بارگیري در محل 

ریفاینري، تحویل در بندر مقصد( براي محصولات پتروشیمی

 تهران، خیابان سهروردی شمالی 
خیابان هویزه غربی، خیابان ویدا، پلاک 1

تلفن :021-88535188
نمابر : 021-88767060

ارائه دهنده خدمات نمایندگی 
کشتیرانی و حمل و نقل دریایی

شرکت خدمات و حمل ونقل دریایی

نیلگون پارسای کاسپین

info@parsashipping.com

بندرعباس، خیابان امام خمیني، 
نرسیده به یادبود، کوچه پیروزي20، 

ساختمان ایران، طبقه2، واحد ٧

 تلفن: 32231142 - 076
همراه: 09123782706

 دریاي نیلگون شفق

نمایندگي کشتیراني
خدمات دریایي

Doc1@dnsship.com

daryaynilgoonsh@gmail.com

تهران،خیابان خرمشهر،خیابان عربعلی، 
خیابان15)نسترن شرقی(، پلاک 52

تلفن:43602 -021 
داخلی)219(

همراه: 09126002243
واتس اپ:09121496694

NVOCC نمایندگی خطوط کشتیرانی *
* حمل کانتینری FCL . LCL و یخچالی 
* چارترینگ کشتی فله بر )محمولات معدنی(

شرکت نمایندگی کشتیرانی 

مروارید اقیانوس آرام

www.pcp-shpng.com 
Info@pcp-shpng.com

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
پلاک 12، طبقه 5، واحد 15

076-33449442-7

NVOCC

)10 خط(88883113

88674881
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی

تهران: خیابان شریعتی، بعد از خیابان 
ملک، خیابان شهید کشواد، پلاک ۳ 

واحد 1 و 2
تلفن: 88148633
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شعب داخلی:
بندرعباس، بوشهر، خرمشهر، 

بندر امام، عسلویه ، چابهار

Moj Madd 
Shipping services  Co.  LTD

بندرعباس، بلوار پاسداران، چهارراه 
جهان بار، کوچه دکتر ابراهیمی ۳، 

پلاک 69، طبقه دوم

تلفن :076-33511605-7

حمل دریایی کلیه کالاهای فله، 
تریلی، یخچالی

از بندرعباس به امارات و عمان
به صورت روزانه

شرکت کشتیراني پایانه کالا 

البرز سیریک

www.alborz-sct.com

md@alborz-sct.com

شرکت نمایندگی کشتیرانی

 ملکه دریاها

 خدمات کارگزاری دریایی در تمام 
بنادر جنوبی کشور

 حمل کالاهای فله خشک، فولادی، 
پروژه ای، جنرال کارگو و ...

Tel & Fax+9821 44855178

info@seasqueenshipping.com

SEAS QUEEN SHIPPING AGENCY CO.

شرکت نمایندگی کشتیرانی

اتحاد دریای دوستی

 حمل کالاهای پتروشیمی، محصولات 
شیمیایی، فرآورده های نفتی و ...

Tel & Fax: +98 21 44823097

Chartering@allianceshipbrokers.com

Mobile: +98 912 2236257 (Mohamad Maleki)

FEEL THE DIFFERENCE.

MORE THAN JUST SHIPPING.

ON TIME. ON TASK. ON THE MOVE.
پارس پیشرو دریا گوهر

حمل و نقل بين المللی
)زمينی دريايی هوايی و ريلی(
ترانزيت و امور بازرگانی كالا

)صادرات واردات و ترخيص( 
از كليه مبادی

تهران، میدان ونک،  خ ونک،  ساختمان 
آئینه ونک، شماره 110 واحد 502 اداری

تلفن: 42 - 88786441    
فکس: 88786443

info@pars-pishro.cominfo@maxbar.co

شرکت حمل و نقل بین المللی 

مکث بار پارس
 سرویس حمل زمینی، دریایی، هوایی  

 ترانزیت داخلی و خارجی
 بسته بندی

 انجام تشریفات گمرکی
بیمه باربری

تهران،خیابان بهشتی،خیابان اندیشه، 
کوچه اندیشه 2 شرقی، پلاک 24، 

 طبقه 4 واحد 15
تلفن:88405210، 88440346

نمابر: 88447608

125

شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی 

تهران، خیابان اسکندری جنوبی، 
ما بین خیابان جمهوری و ارومیه 

پلاک ۳8۳، طبقه اول

تلفن :021-66947017
66946460

نمابر :021-66920043

با بیش از 30 سال سابقه فعالیت در 
زمینه کریری و فوراردی در آسیا و 
اروپا آماده خدمت رسانی می باشد.

شرکت حمل ونقل بین المللی

گردونه مهر

Mehrgardoone@yahoo.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

آریا مسیر
کریر - فورواردر

تهران، خیابان ولیعصر، روبروی 
پارک ملت، بن بست آق بانو، 

 ساختمان 110، 
طبقه 4، واحد ٧ شرقی

تلفن: 22049966 021
22038847

نمابر: 2255828

info@aryamsir.com

شرکت کشتیرانی
 سیراف دریا لیان

 ارایه دهنده خدمات مطلوب در زمینه های:
 حمل و نقل دریایي )کانتینر، فله، تانکر(
 نمایندگي کشتیراني )فورواردینگ، 

)Door-to-Door خدمات
 خدمات گمرکی، مشاوره ترخیص کالا

ترانزیت و حمل کالاهای
 صادراتی، وارداتی

 از مبادی مختلف به ایران و بالعکس
بوشهر:خیابان دهقان، روبروی گمرک، 

ساختمان جفره،طبقه اول، واحد 1
تلفن:077-33333722
فکس:077-33336043

info@sdllogistics.com

Siraf Darya Lian

تهران، میدان آرژانتین، خیابان وزرا، 
 نبش خیابان بیست و سوم، 
پلاک 1۳9، طبقه 2، واحد 4

شرکت کشتیرانی 
امواج زرین دریا

info@sgwshipping.com

www.sgwshipping.com

تلفن :8 - 86124171

 نمایندگی کشتیرانی 

 حمل و نقل بین المللی

 خدمات تحویل گیری کالا به صورت درب به درب

تهران، مطهری، مفتح شمالی، برج مرجان، پلاک 2٧2،  طبقه 9 ، واحد 902 
تلفن : 88303442  /  88867056  /  88867053

L.mahabadi@asw-shipping.com  /   S.kashani@asw-shipping.com

 زمینی - دریایی - هوایی 
 دارای نمایندگی در کلیه بنادر 

 مرزها و کشور های اروپایی
 کریر - فرواردر

 تلفن: 2 -02188847091
  موبایل :09121126608
 فکس: 02188845342

تهران، خیابان طالقانی خیابان ایرانشهر 
جنوبی پلاک 124 مجتمع میلاد 

طبقه 2 واحد 4

شرکت حمل و نقل بین المللی

افرا بار

 afrabar2@gmail.com

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

روانسر ترابر

دفتر تهران: 88534029   
نمابر: 88746550

همراه:09183311192
کرمانشاه: 083-34282792

نمابر: 083-34282793
 سلیمانیه:7702040)964770+(
jafarsouri@yahoo.com

حمل کالا به اروپا و آسیا به ویژه عراق

)با مسئولیت محدود(
رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل:

جعفر سوری
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی

تهران: خیابان شریعتی، بعد از خیابان 
ملک، خیابان شهید کشواد، پلاک ۳ 
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 ملکه دریاها
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شرکت های حمل ونقل بین المللی و کشتیرانیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از زرتشت، 
کوچه نور بخش، پلاک ۳، طبقه 2، واحد 5
تلفن: 88941446  –  88946697  

 88945270   فکس: 88943179

کریر- فورواردر

Rahtaz58584@gmail.com

 حمل کالاهای وارداتی و صادراتي
) به کلیه نقاط دنیا(

زمینی ، دریایی ، هوایی ، ریلی
 بازرگانی و خرید کالا از مبادی 

اروپایی و آسیایی
 ترخیص کالا       امور نمایشگاهی

com

com

متخصص حمل كالا و خرده بار 
 به ارمنستان و اوراسيا 

كاميونت،كاميون،تريلر،يخچالدار.

شرکت حمل و نقل بین المللی

مبنا آسیا فرابر

تهران: سهروردی شمالی، بعد از خیابان بهشتی، 
کوچه شهر تاش - پلاک ۳1

تلفن : 7- 021-88543335
 نمابر: 021-88170488

◄ هوایی، زمینی، دریایی

◄ ترانزیت داخلی و خارجی
◄ متکی بر 15 سال سابقه 

حمل ونقل بین المللی

شماره ثبت:50248۳

info@mabnasia.com
www.mabnasia.com

متخصص حمل هوایی و زمینی

erfantejarat.astara@gmail.com 
faratirtarabarastara@gmail.com

 ) قبول حمل کالا به تمام کشورهای آسیای میانه (
 صادرات - واردات - امور گمرکی - ترانزیت کالا 

ریلی - زمینی - دریایی 

تلفکس: 01344811775  /  همراه: 09117078750  /  09120534227

 شرکت 

  عرفان تجارت آستارا
 شرکت حمل و نقل بین المللی 

فارا تیر ترابر

آستارا، روبروی هلال احمر

 www.shookatpt .com      shookatpt@yahoo.com

ترانزیت زمینی از تمام مبادی کشور، 
خصوصا باشماق، بازرگان و بندر شهید رجایی 

صادرات به عراق

تهران، میدان هفت تیر، ضلع شمالی، نبش اتوبان مدرس، پلاک 5، 
 مجتمع نگین آبی، طبقه دوم، واحد 20۳

تلفن: 7-88863446 - 021    /     نمابر:  88302918 - 021 

شرکت حمل و نقل بین المللى        شـوکا

شرکت ابتکار ترابر پارسا

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از عباس آباد، برج نگین ساعی، طبقه 4، واحد 406
تلفن:45513-021       88552301-021           شماره همراه: 09123431627

*  نمایندگی کشتیرانی         *  حمل کانتینری

*  متخصص بسته بندی و ارسال لوازم منزل و مبلمان به کانادا، آمریکا ، استرالیا و اروپا
*  انجام تمامی خدمات لجستیکی، ساخت جعبه های چوبی و بسته بندی کالاهای تجاری و نمایشگاهی

*  انجام امور تخلیه و بارگیری، انبارداری و انجام تشریفات گمرکی در تهران و بندرعباس

*  صادرات، واردات، ترانزیت داخلی         *  حمل کالا به صورت دریایی، هوایی، زمینی

خدمات کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی

www.etpcargo.com info@etpcargo.com

سولار ترابر

Info@solartarabar.com

www.solartarabar.com

تلفن:  01344452095

منطقه آزاد انزلی

منطقه آزاد انزلی
مجتمع ستاره شمال، طبقه دوم، 

سوئیت ۳01۳ 

CIS حمل کالا به تمامی کشورهای
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شرکت های مسافربری، حمل ونقل داخلی و خدمات بار هوایی

شرکت حمل سیمان تهران

* حمل ونقل سیمان تهران *
 )فله، پاکتی(

به تمام نقاط ایران

تلفکس: 
021 - 66716280

 021 -66341081-2 

همراه: 
09121894421

تهران، فردوسی شمالی، خیابان تقوی 
بن بست انوشیروانی، ساختمان حمل ونقل 

طبقه سوم، واحد15

مدیرعامل: فضل الله صفاپور

شرکت سپهر بار سهند)سهامی خاص(

  ارسال بار هوایی و بسته های پستی از 
شیراز به اکثر نقاط دنیا

Door to Door ارسال بار به انگلستان  
  انجام امور واردات

www.sepehrbar.com                info@sepehrbar.com

شیراز، خیابان مشیر نو غربی، رو به روی کوچه 1۳، پلاک 29، طبقه 1
SBSCARGO09171054480   /   07132335401 :تلفن

حمل بار هوایی

مدیر عامل: سید مصطفی موسوی

زاهدان

www.iranpeyma.info

زاهدان:پایانه مسافربری انقلاب، غرفه 6

شرکت مسافربری
 تعاونی شماره 15
ترابر بی تا زاهدان

)به مدیریت سید امین موسوی(

تلفن: 33432680 - 054
054 - 33432681          
نمابر: 33432682 - 054

آدرس باربری ابهر: پایانه بار، غرفه 5
آدرس مسافربری ابهر: پایانه مسافربری
شماره تماس باربری : 0115411 - 0990
0243-5284023                         

شماره تماس مسافربری
دفتر امام حسین:5273357 - 0243

دفتر ترمینال: 0243-5214035
خرم دره: 0243-5528108
مدیر عامل: 09121425411

به مدیریت محمد رضا همتی

گلشن بار ابهر
آرام گرد ابهر

شرکت حمل و نقل کالا و مسافر

 لنگرود،میدان شهید نورانی، ابتدای بلوار 
شهید عبدالکریمی

تلفن:01342527282 - 01342525650 
 نمابر: 01342520746
همراه: 09111419057

پایانه مسافربری 

مهدی پور
مدیریت: دکتر منوچهر مهدی پور

رویال سفر ،سیروسفر ،تعاونی 11
ایران پیما ،پیک صبا

همسفر

www.mehdipour-travelagency.com mihannoorarya2015@gmail.com

مدیر عامل: حبیب الله جمشید  نیا
همراه: 09158370034

شرکت مسافربری

 آریا سفر آسیا کرج

مدیرمسئول: آقای حاج عباس زارع
همراه : 09123601770

البرز، کرج. جاده محمدشهر، 
 ترمینال شهید کلانتری
 026 - 32743616
026 -32716914 

 سرویس دهی به شهرهای:
 آمل، بابل، بابلسر، ساری، گرگان، گنبد

 کرمانشاه، کنگاور، همدان
 هشتپر، صومعه سرا، فومن، رشت

یزد، اردکان، نائین

شرکت حمل و نقل

برهان ترابر بندر چابهار
* حمل کالا تحت پوشش بیمه 

مسئولیت مدنی به تمام نقاط کشور
* ترخیص کالا و ترانزیت از 
بندر چابهار)باسابقه 26 ساله 

وکامیون های ملکی و تحت پوشش(

چابهار، پایانه بار، کیلومتر5، غرفه 18
تلفن: 054-35333183
فکس: 054-35333184

فریدون برهانزئی
مدیرعامل و عضو هیئت مدیره

09151450098  /  09147640098 

www.borhaantarabar.com
info@borhaantarabar.com
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شرکت های حمل ونقل بین المللی و کشتیرانیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از زرتشت، 
کوچه نور بخش، پلاک ۳، طبقه 2، واحد 5
تلفن: 88941446  –  88946697  

 88945270   فکس: 88943179

کریر- فورواردر

Rahtaz58584@gmail.com

 حمل کالاهای وارداتی و صادراتي
) به کلیه نقاط دنیا(

زمینی ، دریایی ، هوایی ، ریلی
 بازرگانی و خرید کالا از مبادی 

اروپایی و آسیایی
 ترخیص کالا       امور نمایشگاهی

com

com

متخصص حمل كالا و خرده بار 
 به ارمنستان و اوراسيا 

كاميونت،كاميون،تريلر،يخچالدار.

شرکت حمل و نقل بین المللی

مبنا آسیا فرابر

تهران: سهروردی شمالی، بعد از خیابان بهشتی، 
کوچه شهر تاش - پلاک ۳1

تلفن : 7- 021-88543335
 نمابر: 021-88170488

◄ هوایی، زمینی، دریایی

◄ ترانزیت داخلی و خارجی
◄ متکی بر 15 سال سابقه 

حمل ونقل بین المللی

شماره ثبت:50248۳

info@mabnasia.com
www.mabnasia.com

متخصص حمل هوایی و زمینی

erfantejarat.astara@gmail.com 
faratirtarabarastara@gmail.com

 ) قبول حمل کالا به تمام کشورهای آسیای میانه (
 صادرات - واردات - امور گمرکی - ترانزیت کالا 

ریلی - زمینی - دریایی 

تلفکس: 01344811775  /  همراه: 09117078750  /  09120534227

 شرکت 

  عرفان تجارت آستارا
 شرکت حمل و نقل بین المللی 

فارا تیر ترابر

آستارا، روبروی هلال احمر

 www.shookatpt .com      shookatpt@yahoo.com

ترانزیت زمینی از تمام مبادی کشور، 
خصوصا باشماق، بازرگان و بندر شهید رجایی 

صادرات به عراق

تهران، میدان هفت تیر، ضلع شمالی، نبش اتوبان مدرس، پلاک 5، 
 مجتمع نگین آبی، طبقه دوم، واحد 20۳

تلفن: 7-88863446 - 021    /     نمابر:  88302918 - 021 

شرکت حمل و نقل بین المللى        شـوکا

شرکت ابتکار ترابر پارسا

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از عباس آباد، برج نگین ساعی، طبقه 4، واحد 406
تلفن:45513-021       88552301-021           شماره همراه: 09123431627

*  نمایندگی کشتیرانی         *  حمل کانتینری

*  متخصص بسته بندی و ارسال لوازم منزل و مبلمان به کانادا، آمریکا ، استرالیا و اروپا
*  انجام تمامی خدمات لجستیکی، ساخت جعبه های چوبی و بسته بندی کالاهای تجاری و نمایشگاهی

*  انجام امور تخلیه و بارگیری، انبارداری و انجام تشریفات گمرکی در تهران و بندرعباس

*  صادرات، واردات، ترانزیت داخلی         *  حمل کالا به صورت دریایی، هوایی، زمینی

خدمات کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی

www.etpcargo.com info@etpcargo.com

سولار ترابر

Info@solartarabar.com

www.solartarabar.com

تلفن:  01344452095

منطقه آزاد انزلی

منطقه آزاد انزلی
مجتمع ستاره شمال، طبقه دوم، 

سوئیت ۳01۳ 

CIS حمل کالا به تمامی کشورهای
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شرکت های مسافربری، حمل ونقل داخلی و خدمات بار هوایی

شرکت حمل سیمان تهران

* حمل ونقل سیمان تهران *
 )فله، پاکتی(

به تمام نقاط ایران

تلفکس: 
021 - 66716280

 021 -66341081-2 

همراه: 
09121894421

تهران، فردوسی شمالی، خیابان تقوی 
بن بست انوشیروانی، ساختمان حمل ونقل 

طبقه سوم، واحد15

مدیرعامل: فضل الله صفاپور

شرکت سپهر بار سهند)سهامی خاص(

  ارسال بار هوایی و بسته های پستی از 
شیراز به اکثر نقاط دنیا

Door to Door ارسال بار به انگلستان  
  انجام امور واردات

www.sepehrbar.com                info@sepehrbar.com

شیراز، خیابان مشیر نو غربی، رو به روی کوچه 1۳، پلاک 29، طبقه 1
SBSCARGO09171054480   /   07132335401 :تلفن

حمل بار هوایی

مدیر عامل: سید مصطفی موسوی

زاهدان

www.iranpeyma.info

زاهدان:پایانه مسافربری انقلاب، غرفه 6

شرکت مسافربری
 تعاونی شماره 15
ترابر بی تا زاهدان

)به مدیریت سید امین موسوی(

تلفن: 33432680 - 054
054 - 33432681          
نمابر: 33432682 - 054

آدرس باربری ابهر: پایانه بار، غرفه 5
آدرس مسافربری ابهر: پایانه مسافربری
شماره تماس باربری : 0115411 - 0990
0243-5284023                         

شماره تماس مسافربری
دفتر امام حسین:5273357 - 0243

دفتر ترمینال: 0243-5214035
خرم دره: 0243-5528108
مدیر عامل: 09121425411

به مدیریت محمد رضا همتی

گلشن بار ابهر
آرام گرد ابهر

شرکت حمل و نقل کالا و مسافر

 لنگرود،میدان شهید نورانی، ابتدای بلوار 
شهید عبدالکریمی

تلفن:01342527282 - 01342525650 
 نمابر: 01342520746
همراه: 09111419057

پایانه مسافربری 

مهدی پور
مدیریت: دکتر منوچهر مهدی پور

رویال سفر ،سیروسفر ،تعاونی 11
ایران پیما ،پیک صبا

همسفر

www.mehdipour-travelagency.com mihannoorarya2015@gmail.com

مدیر عامل: حبیب الله جمشید  نیا
همراه: 09158370034

شرکت مسافربری

 آریا سفر آسیا کرج

مدیرمسئول: آقای حاج عباس زارع
همراه : 09123601770

البرز، کرج. جاده محمدشهر، 
 ترمینال شهید کلانتری
 026 - 32743616
026 -32716914 

 سرویس دهی به شهرهای:
 آمل، بابل، بابلسر، ساری، گرگان، گنبد

 کرمانشاه، کنگاور، همدان
 هشتپر، صومعه سرا، فومن، رشت

یزد، اردکان، نائین

شرکت حمل و نقل

برهان ترابر بندر چابهار
* حمل کالا تحت پوشش بیمه 

مسئولیت مدنی به تمام نقاط کشور
* ترخیص کالا و ترانزیت از 
بندر چابهار)باسابقه 26 ساله 

وکامیون های ملکی و تحت پوشش(

چابهار، پایانه بار، کیلومتر5، غرفه 18
تلفن: 054-35333183
فکس: 054-35333184

فریدون برهانزئی
مدیرعامل و عضو هیئت مدیره

09151450098  /  09147640098 

www.borhaantarabar.com
info@borhaantarabar.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان 

مشهد: میدان ابوطالب، نبش حر عاملی، 4٧ ساختمان پمپ بنزین ره پیما،طبقه اول
فکس: 37252295-051تلفن: 051-37063115-6

bidel@abanrahtoos.com - khavari@abanrahtoos.com

حمل و ترانزیت گاز LPG باکامیون های 
ملکی و تحت پوشش

* با مجوز رسمی سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای كشور و راه آهن جمهوری اسلامی ايران
* نماينده قانونی راه آهن تركمنستان )اكسپديتور( در پرداخت كرايه مسير ريلی

* جستجو و رديابی واگن های MPS  و SPS در منطقه CIS  و ايران
* دارای شعبات در كشورهای تركمنستان ، ازبکستان ، تركيه

* دارای نمايندگی در كشورهای امارات ، قزاقستان ، تاجيکستان ، قرقيزستان
* اخذ مجوز و حمل محمولات ترافيکی ، خطرناک              * عضو فياتا

مشهد: بلوار ملک آباد، بزرگمهر جنوبی، بین بزرگمهر جنوبی 10 و 12/1، پلاک 48
تلفن: 6-37664051-051            نمابر: 051-37664084

شرکت حمل و نقل بین المللی واگن بار آسیا

info@wagonbar.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   آسا برودت طوس 

 info@abtlogistics.ir

 مشاوره و انجام کلیه عملیات حمل پروژه های تخصصی کالاهای یخچالی به کشورهای مستقل مشترک المنافع توسط   
      کامیون های  یخچالدار تحت مالکیت شرکت

 دارنده بزرگترین ناوگان کامیون های یخچالی در استان خراسان رضوی
 حمل کانتینری کالاهای یخچالی و غیر یخچالی در قالب عملیات واردات، صادرات و ترانزیت از کلیه بنادر چین و سایر 

     کشورهای خاور دور و حوزه خلیج فارس به ایران و بالعکس
 سرویس منظم از بندر و سایر مبادی ترانزیتی و گمرکی کشور به کشورهای مستقل مشترک المنافع، افغانستان و عراق

 انجام عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالاهای یخچالی و غیر یخچالی در تمامی گمرکات و بنادر کشور
 دارای دفاتر نمایندگی فعال در کشورهای  چین، هند، قزاقستان، تاجیکستان، ازبکستان و ترکمنستان

Add: 14, 5th, floor of Marmar Complex, 
Imam khomeini 28st, Mashad, Iran. 
Mobile: +98915 3141875

 )کریر-فورواردر( 

مشهد: خیابان امام خمینی، نبش امام خمینی28، مجتمع مرمر، طبقه5 ، واحد14   همراه: 09153141875 

تلفن:  38114379 - 38114747-051  نمابر: 051-38114748 

 مشهد، بلوار هفت تیر، مجتمع تجاری اداری آرمیتاژ گلشن، طبقه 5، واحد 501
تلفن : 13-38338411-051          فکس : 051-38337582

شرکت حمل و نقل بین المللی

اترک بار خراسان
 مشاوره در امور گمرکی و حمل ونقل 

 ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 دارای ناوگان حمل جاده ای ایرانی، ازبکی، تاجیکی ) کفی، چادری، کارکریر(

 حمل محموله های  وارداتی و صادراتی ) زمینی، ریلی(
 بهترین نرخ کرایه حمل به کشورهایCIS  بصورت ریلی و زمینی)ترانزیتی ، صادراتی(

 حمل و تهیه انواع مجوز محموله های خاص ، محموله های ترافیکی و سنگین بار

www.atrakbarkhorasan.com
traffic@atrakbarkhorasan.com

کریر-فورواردر

شماره تلگرام : 09018296294 

مشهد، بلوار فردوسی، نبش چهارراه فرامرز 
عباسی، ساختمان ٧2، طبقه اول، واحد 1

همراه: 09155252665 /  09155252357

تلفن :051-36044377
36093219

نمابر :051-36044839

شرکت حمل ونقل بین المللی

همراهان شب توس

 حمل کلیه محمولات از طرق مختلف حمل اعم از جاده اي دریایي ریلي و هوایي
 مشاوره در امور گمرکي و حمل و نقل بین المللي

 داراي انبار جاده اي مسقف واقع در جاده آسیایي
 داراي انبار ریلي مجهز به دو انبار سر پوشیده، باسکول و کلیه ماشین آلات تخلیه و 

 بارگیري به همراه 3 خط ریل 
 ارائه خدمات لجستیکي از قبیل انبارداري بسته بندي تخلیه بارگیري کلیه محمولات 

و نیز صدور کلیه اسناد و مدارک و مجوزهاي مربوط به محمولات خاص

hamrahan_toos@yahoo.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی خراسان

فعال در ترانزیت کالا به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: رضا شهر،  بین رضوی 11 و 1۳، پلاک 65

تلفن : 38765331 / 051-38765328
 نمابر : 051-38761781

yaranzamin_star@yahoo.com Saramadyaranzamin@yahoo.com

سر آمد یاران زمینستاره یاران زمین

خداپرست - فیض محمدی
کریر-فورواردر

شرکت حمل و نقل بین المللی

pishtaztarabar@yahoo.com

مشهد، انتهای بلوار فرودگاه، ابتدای شهرک عسکریه، حاشیه میدان احسان پلاک5 
پیشتاز ترابر: 33822101  /  33823467– 051 
نمابر:  33822270-051       همراه:09153070080

 حمل فرآورده های نفتی صادراتی ازمبدا انبارهای شرکت ملی پخش و 
دیگر نقاط عرضه به مقصد افغانستان ،عراق و دیگر مقاصد مورد نیاز

 حمل کلیه کالاها، محمولات و محصولات کارخانجات و صنایع بین المللی

 حمل گاز LPG ) گاز مایع( به کشور های عراق، پاکستان و افغانستان

شرکت حمل و نقل بین المللی

تـرابـر پیشتـاز 
 عصر خاوران 

مشهد، چهارراه مجد، ابتدای بلوار کریمی، ساختمان ضامن آهو، طبقه 5، واحد 503 
تلفن:37289031 - 051       /       فاکس : 051-37289034

شرکت حمل و نقل بین المللی 

بهارترابرکیان
www.btktransco.com                                 btktransco@gmai.com

فورواردر- کریر

مشاوره و انجام کلیه عملیات گمرکی و ترخیص دارای دفاتر نمایندگی در تمام مرزهای ایران             /            
حمل به شیوه های مختلف )ترانشیپ و مرکب( دفتر نمایندگی در آسیای میانه،  افغانستان، دبی و هند    /     

)LTL( گروپاژ )FTL( حمل بار زمینی به صورت دربست
خدمات زمینی، دریایی، ریلی، ترانزیت، کریر، فورواردر

حمل کالا و ترانزیت به کشورهای آسیای میانه، افغانستان، عراق و ترکیه
حمل کالا با کامیون و کانتینر از مبادی ایران به تمام نقاط اروپا و آسیا

مجتبی بهاروند موسس و رئیس هیئت مدیره، ریاست کمیسیون حمل و نقل لجستیک و گمرک
کارشناس رسمی دادگستری )امور حمل ونقل و ترابری(  اتاق بازرگانی ایران ) دوره هشتم (     /     

بیش از دو دهه سابقه مدیریت حمل ونقل بین المللی

مشهد، بلوار جانباز شمالی، بین جانباز 2 و 4، ساختمان هواپیمایی قطر، طبقه 5، واحد 2
تلفن: 4-37664131-051         فکس: 051-37664130

 ارائه خدمات حمل دریایی، زمینی و ریلی

 مشاوره و حمل محموله های کانتینری، چادری، یخچالی و سوخت

 سرویس منظم از بندرعباس به تمامی کشورهای CIS، افغانستان و عراق

LPG حمل کالاهای خطرناک، یخچالی و فسادپذیر، سنگین وزن، ترافیکی و 

 حمل کالاهای وارداتی، صادراتی و ترانزیتی از کلیه بنادر چین و کشورهای حوزه خلیج فارس به ایران و بالعکس

 دارای دفاتر نمایندگی فعال در کشورهای چین، هند، قزاقستان، تاجیکستان، ازبکستان و ترکمنستان

حمل و نقل بین المللی

آسا ترابر شرق

www.asatarabar.ir             info@asatarabar.ir

)کریر – فورواردر(

 مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 10۳
تلفن: 37293743 / 37298146 /37239096 / 051-37239097

نمابر: 37297966-051          علیرضا فرتاج : 09153141054

 حمل کالای ترانزیتی و صادراتی به کشورهای عراق، ترکیه، پاکستان،
 افغانستان وآسیای میانه، به خصوص

تاجیکستان ، قزاقستان، قرقیزستان، ازبکستان، ترکمنستان و بالعکس
CIS حمل کالا از طریق راه آهن به کشورهای 

 نمایندگی در کلیه بنادر و مرزهای  کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضو کنوانسیون تیر
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان 

مشهد: میدان ابوطالب، نبش حر عاملی، 4٧ ساختمان پمپ بنزین ره پیما،طبقه اول
فکس: 37252295-051تلفن: 051-37063115-6

bidel@abanrahtoos.com - khavari@abanrahtoos.com

حمل و ترانزیت گاز LPG باکامیون های 
ملکی و تحت پوشش

* با مجوز رسمی سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای كشور و راه آهن جمهوری اسلامی ايران
* نماينده قانونی راه آهن تركمنستان )اكسپديتور( در پرداخت كرايه مسير ريلی

* جستجو و رديابی واگن های MPS  و SPS در منطقه CIS  و ايران
* دارای شعبات در كشورهای تركمنستان ، ازبکستان ، تركيه

* دارای نمايندگی در كشورهای امارات ، قزاقستان ، تاجيکستان ، قرقيزستان
* اخذ مجوز و حمل محمولات ترافيکی ، خطرناک              * عضو فياتا

مشهد: بلوار ملک آباد، بزرگمهر جنوبی، بین بزرگمهر جنوبی 10 و 12/1، پلاک 48
تلفن: 6-37664051-051            نمابر: 051-37664084

شرکت حمل و نقل بین المللی واگن بار آسیا

info@wagonbar.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   آسا برودت طوس 

 info@abtlogistics.ir

 مشاوره و انجام کلیه عملیات حمل پروژه های تخصصی کالاهای یخچالی به کشورهای مستقل مشترک المنافع توسط   
      کامیون های  یخچالدار تحت مالکیت شرکت

 دارنده بزرگترین ناوگان کامیون های یخچالی در استان خراسان رضوی
 حمل کانتینری کالاهای یخچالی و غیر یخچالی در قالب عملیات واردات، صادرات و ترانزیت از کلیه بنادر چین و سایر 

     کشورهای خاور دور و حوزه خلیج فارس به ایران و بالعکس
 سرویس منظم از بندر و سایر مبادی ترانزیتی و گمرکی کشور به کشورهای مستقل مشترک المنافع، افغانستان و عراق

 انجام عملیات و تشریفات گمرکی و ترخیص کالاهای یخچالی و غیر یخچالی در تمامی گمرکات و بنادر کشور
 دارای دفاتر نمایندگی فعال در کشورهای  چین، هند، قزاقستان، تاجیکستان، ازبکستان و ترکمنستان

Add: 14, 5th, floor of Marmar Complex, 
Imam khomeini 28st, Mashad, Iran. 
Mobile: +98915 3141875

 )کریر-فورواردر( 

مشهد: خیابان امام خمینی، نبش امام خمینی28، مجتمع مرمر، طبقه5 ، واحد14   همراه: 09153141875 

تلفن:  38114379 - 38114747-051  نمابر: 051-38114748 

 مشهد، بلوار هفت تیر، مجتمع تجاری اداری آرمیتاژ گلشن، طبقه 5، واحد 501
تلفن : 13-38338411-051          فکس : 051-38337582

شرکت حمل و نقل بین المللی

اترک بار خراسان
 مشاوره در امور گمرکی و حمل ونقل 

 ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 دارای ناوگان حمل جاده ای ایرانی، ازبکی، تاجیکی ) کفی، چادری، کارکریر(

 حمل محموله های  وارداتی و صادراتی ) زمینی، ریلی(
 بهترین نرخ کرایه حمل به کشورهایCIS  بصورت ریلی و زمینی)ترانزیتی ، صادراتی(

 حمل و تهیه انواع مجوز محموله های خاص ، محموله های ترافیکی و سنگین بار

www.atrakbarkhorasan.com
traffic@atrakbarkhorasan.com

کریر-فورواردر

شماره تلگرام : 09018296294 

مشهد، بلوار فردوسی، نبش چهارراه فرامرز 
عباسی، ساختمان ٧2، طبقه اول، واحد 1

همراه: 09155252665 /  09155252357

تلفن :051-36044377
36093219

نمابر :051-36044839

شرکت حمل ونقل بین المللی

همراهان شب توس

 حمل کلیه محمولات از طرق مختلف حمل اعم از جاده اي دریایي ریلي و هوایي
 مشاوره در امور گمرکي و حمل و نقل بین المللي

 داراي انبار جاده اي مسقف واقع در جاده آسیایي
 داراي انبار ریلي مجهز به دو انبار سر پوشیده، باسکول و کلیه ماشین آلات تخلیه و 

 بارگیري به همراه 3 خط ریل 
 ارائه خدمات لجستیکي از قبیل انبارداري بسته بندي تخلیه بارگیري کلیه محمولات 

و نیز صدور کلیه اسناد و مدارک و مجوزهاي مربوط به محمولات خاص

hamrahan_toos@yahoo.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی خراسان

فعال در ترانزیت کالا به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: رضا شهر،  بین رضوی 11 و 1۳، پلاک 65

تلفن : 38765331 / 051-38765328
 نمابر : 051-38761781

yaranzamin_star@yahoo.com Saramadyaranzamin@yahoo.com

سر آمد یاران زمینستاره یاران زمین

خداپرست - فیض محمدی
کریر-فورواردر

شرکت حمل و نقل بین المللی

pishtaztarabar@yahoo.com

مشهد، انتهای بلوار فرودگاه، ابتدای شهرک عسکریه، حاشیه میدان احسان پلاک5 
پیشتاز ترابر: 33822101  /  33823467– 051 
نمابر:  33822270-051       همراه:09153070080

 حمل فرآورده های نفتی صادراتی ازمبدا انبارهای شرکت ملی پخش و 
دیگر نقاط عرضه به مقصد افغانستان ،عراق و دیگر مقاصد مورد نیاز

 حمل کلیه کالاها، محمولات و محصولات کارخانجات و صنایع بین المللی

 حمل گاز LPG ) گاز مایع( به کشور های عراق، پاکستان و افغانستان

شرکت حمل و نقل بین المللی

تـرابـر پیشتـاز 
 عصر خاوران 

مشهد، چهارراه مجد، ابتدای بلوار کریمی، ساختمان ضامن آهو، طبقه 5، واحد 503 
تلفن:37289031 - 051       /       فاکس : 051-37289034

شرکت حمل و نقل بین المللی 

بهارترابرکیان
www.btktransco.com                                 btktransco@gmai.com

فورواردر- کریر

مشاوره و انجام کلیه عملیات گمرکی و ترخیص دارای دفاتر نمایندگی در تمام مرزهای ایران             /            
حمل به شیوه های مختلف )ترانشیپ و مرکب( دفتر نمایندگی در آسیای میانه،  افغانستان، دبی و هند    /     

)LTL( گروپاژ )FTL( حمل بار زمینی به صورت دربست
خدمات زمینی، دریایی، ریلی، ترانزیت، کریر، فورواردر

حمل کالا و ترانزیت به کشورهای آسیای میانه، افغانستان، عراق و ترکیه
حمل کالا با کامیون و کانتینر از مبادی ایران به تمام نقاط اروپا و آسیا

مجتبی بهاروند موسس و رئیس هیئت مدیره، ریاست کمیسیون حمل و نقل لجستیک و گمرک
کارشناس رسمی دادگستری )امور حمل ونقل و ترابری(  اتاق بازرگانی ایران ) دوره هشتم (     /     

بیش از دو دهه سابقه مدیریت حمل ونقل بین المللی

مشهد، بلوار جانباز شمالی، بین جانباز 2 و 4، ساختمان هواپیمایی قطر، طبقه 5، واحد 2
تلفن: 4-37664131-051         فکس: 051-37664130

 ارائه خدمات حمل دریایی، زمینی و ریلی

 مشاوره و حمل محموله های کانتینری، چادری، یخچالی و سوخت

 سرویس منظم از بندرعباس به تمامی کشورهای CIS، افغانستان و عراق

LPG حمل کالاهای خطرناک، یخچالی و فسادپذیر، سنگین وزن، ترافیکی و 

 حمل کالاهای وارداتی، صادراتی و ترانزیتی از کلیه بنادر چین و کشورهای حوزه خلیج فارس به ایران و بالعکس

 دارای دفاتر نمایندگی فعال در کشورهای چین، هند، قزاقستان، تاجیکستان، ازبکستان و ترکمنستان

حمل و نقل بین المللی

آسا ترابر شرق

www.asatarabar.ir             info@asatarabar.ir

)کریر – فورواردر(

 مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 10۳
تلفن: 37293743 / 37298146 /37239096 / 051-37239097

نمابر: 37297966-051          علیرضا فرتاج : 09153141054

 حمل کالای ترانزیتی و صادراتی به کشورهای عراق، ترکیه، پاکستان،
 افغانستان وآسیای میانه، به خصوص

تاجیکستان ، قزاقستان، قرقیزستان، ازبکستان، ترکمنستان و بالعکس
CIS حمل کالا از طریق راه آهن به کشورهای 

 نمایندگی در کلیه بنادر و مرزهای  کشور

شرکت حمل و نقل بین المللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضو کنوانسیون تیر
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شرکت حمل و نقل بین المللی

شاهراه طلایی کیهانشاهراه طلایی کیهان

info@shahrahtalayi.com

که با کادری مجرب و دارا بودن دفاتر در شهرهای مهم مرزی و بنادری از 
قبیل بازرگان، لطف آباد و بندر عباس در زمینه حمل و نقل بین المللی کالا 
اعم از حمل و نقل زمینی، حمل و نقل دریائی، حمل و نقل ریلی و ترکیبی 
با همکاری مهمترین و بزرگترین ناوگان های حمل و نقل دنیا خدمات با 
کیفیت و مطمئنی را در کمترین زمان به مشتریان خود عرضه می دارد

 مشهد، خیابان قرنی 24 پلاک ٧ طبقه 2 واحد 2
تلفن: 37267108    /   37267286 - 051

شرکت های حمل و نقل بین المللی خراسان

www.abartarabartoos.com/

  حمل کالاهای صادراتی و ترانزیتی به کلیه نقاط جهان
  دارای دفاتر فعال در کشورهای امارات - ترکیه - قرقیزستان و آلمان 

  دارای ناوگان ایرانی و خارجی جهت حمل کالا
  ترخیص کالا از کلیه گمرکات ایران به همراه انبار نگهداری

  مشاوره رایگان در امور حمل و نقل بین الملل

تلفن: 09383066174 / 09155004564     دفتر آلمان: 00491607703936

شرکت حمل ونقل بین المللی

 ابر ترابر طوس
INTERNATIONAL TRANSPORT COMPANY

کریر- فورواردر
زمینی - دریایی - ریلی

حمل و نقل بین المللی

راه ترابران نگین آسیا

خراسان رضوی، مشهد، بولوار جانباز، جانباز شمالی2، مجتمع پاژ، ساختمان اداری 
2، طبقه 10، واحد 1004

آقای سعید زورمند  09120217820 
آقای علی رضایی  09112247488

آقای علی زورمند  09151228735 

تلفن: 05137057424
05137057425
فکس:  05137057426 

rahtarabaran_neginasia@yahoo.com

  حمل و ترانزیت گاز مایع LPG با کپسول های ملکی و تحت پوشش
  حمل فراورده های نفتی با تانکرهای ملکی و تحت پوشش

  مشاوره و راهنمایی صاحبان کالا درخصوص عملیات حمل و بارگیری

raadseir1@yahoo.com

 مشهد، خیابان سناباد، بین سناباد 21 و 2۳، ساختمان 25٧، طبقه ۳ واحد ٧
تلفن : 33- 38464931-051           فکس: 38467206

 * صادرات، واردات و ترانزیت به کشورهای آسیای میانه، افغانستان، روسیه، ترکیه
CIS حمل تخصصی کالا از طریق راه آهن به کشورهای * 

 * حمل کلیه کالا های ترانزیتی از تمامی بنادر چین و دبی به بندرعباس و بالعکس
* عضو فیاتا و کنوانسیون تیر

کریر- فورواردر

شرکت حمل و نقل بین المللی

رعد سیر شرق
Raad seir Shargh International transport co 

عضو فیاتا
مشهد میدان، شریعتی، 

مجتمع زیست خاور، طبقه 5، واحد 510
051-۳858٧581-5

فکس: ۳8525540- 051

شرکت
تابران ترابر شرق

 تلفن : 05138657579
همراه :09155501548 

Info@tabrantarabar.com

حمل و نقل بین المللی 
ریلی- زمینی - دریایی 

شرکت حمل ونقل بین المللی

صبا ماهان مشهد
شرکت بازرگانی

مروارید تجارت توانا مکران 

Morvarid.tejarat@yahoo.com       Saba.mahan2172@yahoo.com

کریر- فورواردر- ترخیص کالا 
ترانزیت و حمل کالا به پاکستان،افغانستان،

آسیای میانه و بالعکس
زاهدان، خیابان امام خمینی،خیابان هیرمند جنوبی 6

تلفن: 05433223703  /  05433219564  نمابر: 05433226405
همراه:09151418128  /  09151431288

مدیریت
آقای مهاجری

موسسه حقوقی و داوری 

دکتر ایزدی و همکاران

www.lawfirm-iran.com arash.izadi@izadilawoffice.com

متخصص قراردادها، امور حقوقی، دعاوی و داوری کشور چین
وصول مطالبات و تخلفات قراردادی چین 

تهران - شانگهای

تهران اقدسیه، میدان ارتش، کوی طاهری، پلاک 2، واحد 11
تلفن: 22299820       موبایل: 09121997255

با مدیریت دکتر آرش ایزدی 
وکیل پایه یک دادگستری، داور مراکز داوری تجاری بین المللی چین 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی خراسان و سیستان و بلوچستان

شرکت حمل و نقل بین المللی

کیامهر ترابر
کریر - فورواردر

حمل کالا های وارداتی، صادراتی و ترانزیت
به صورت زمینی، دریایی، ریلی به
کشور های آسیای میانه و بالعکس

ترخیص کالا از کلیه گمرکات و بنادر
کشور ایران و ترکمنستان

مشهد، خیابان امام خمینی، سه راه دارایی،
ساختمان اداری مرمر، طبقه 12، واحد 3

تلفن: 38114280 - 051
نمابر: 38114337 - 051

www: kiamehrtarabar.com
 kiamehr@mail.ru

m.parttarabar@gmail.com

 حمل کالاهای صادراتی-
وارداتی  و یا ترانزیتی 

به کشورهای آسیای میانه و 
افغانستان

پـارت تـرابـر خـراسـان
 شرکت حمل و نقل بین المللی

مشهد : خیابان سنا باد، بین 
سناباد 42 و44، ساختمان 

440، واحد 4 
تلفن: 051-37123023      

نمابر: 051-38469011

کریر- فورواردر
) جاده ای، دریایی، ریلی (

صادرات .واردات و ترانزیت به 
کشورهای آسیای میانه ،

 افغانستان،اروپا، روسیه وبالعکس 

 تلفکس: 37126284 / 051-37268883
09153074840 / 09155187728

09151078593
مشهد، خیابان کلاهدوز 47، منفرد 6

پلاک 21 طبقه اول

)T.B.T( شرکت حمل ونقل بین المللی

تانیا باربد تیر پارس

WWW.TANIABARBOD.COM
TANIA.BARBOD@GMAIL.COM

مشهد، بین کوهسنگی 2۵ و 27 
 پلاک 331 واحد 11

 تلفن:  05138454778
05138454779          
 نمابر: 05138429325

کریرآقای عفتی: 09155021142

صادرات کالا به ترکمنستان 
افغانستان )آسیای میانه(

شرکت حمل و نقل بین المللي

 آتی ران

Atiran@ymail.com

مشهد، بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 2 
ساختمان شمس، طبقه ۵

تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 2    
تلفن : 38443080 / 051-38416114

نمابر: 051-38429978
بندرعباس:2- 076-33511351 

نمابر: 076-33511278
r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 38443971 / 051-38444591

نمابر: 051-38401246
بندرعباس: 076-33511351-2 

نمابر: 076-33511278

amintaratpc@gmailcom

مشهد، چهارراه لشکر، نبش ملک الشعرای 
بهار 17، ساختمان فرخ، پلاک 112، 

طبقه اول، واحد 103
تلفن: 051-38530918

فکس : 051-38540799
کرامتی 09153046642

نمایندگی بندرعباس: 09176120756

 صادرات واردات و ترانزیت

www.amintara.com

حمل تخصصی انواع 
فرآورده های نفتی به مقصد افغانستان

 کریر - فورواردر
« حمل کالاهای وارداتی، صادراتی و 

 ترانزیت
« دارای نمایندگی های فعال در 

 گمرکات مرزی کشور
« فعال در ترانزیت کالا به آسیای 

 میانه، افغانستان و قفقاز

 زاهدان، خیابان امام خمینی 42، پلاک ۵0
تلفن: 33264296 / 054-33222159

شرکت حمل ونقل بین المللی 

استاد ترابر

ostadtarabar@gmail.comsetarehsistan@yahoo.com  /  setarehsistan@gmail.com

زاهدان، خیابان شهید بهشتی 20، ساختمان مهران، طبقه همکف، واحد 1 

تلفن: 05433219275  /  05433219276 

* کریر، فورواردر، ترخیص کالا

* ترانزیت کالا به هندوستان، افغانستان، پاکستان و بلعکس

* دارای نمایندگی های فعال در گمرکات مرزی

شرکت حمل و نقل بین المللي
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شرکت حمل و نقل بین المللی

شاهراه طلایی کیهانشاهراه طلایی کیهان

info@shahrahtalayi.com

که با کادری مجرب و دارا بودن دفاتر در شهرهای مهم مرزی و بنادری از 
قبیل بازرگان، لطف آباد و بندر عباس در زمینه حمل و نقل بین المللی کالا 
اعم از حمل و نقل زمینی، حمل و نقل دریائی، حمل و نقل ریلی و ترکیبی 
با همکاری مهمترین و بزرگترین ناوگان های حمل و نقل دنیا خدمات با 
کیفیت و مطمئنی را در کمترین زمان به مشتریان خود عرضه می دارد

 مشهد، خیابان قرنی 24 پلاک ٧ طبقه 2 واحد 2
تلفن: 37267108    /   37267286 - 051

شرکت های حمل و نقل بین المللی خراسان

www.abartarabartoos.com/

  حمل کالاهای صادراتی و ترانزیتی به کلیه نقاط جهان
  دارای دفاتر فعال در کشورهای امارات - ترکیه - قرقیزستان و آلمان 

  دارای ناوگان ایرانی و خارجی جهت حمل کالا
  ترخیص کالا از کلیه گمرکات ایران به همراه انبار نگهداری

  مشاوره رایگان در امور حمل و نقل بین الملل

تلفن: 09383066174 / 09155004564     دفتر آلمان: 00491607703936

شرکت حمل ونقل بین المللی

 ابر ترابر طوس
INTERNATIONAL TRANSPORT COMPANY

کریر- فورواردر
زمینی - دریایی - ریلی

حمل و نقل بین المللی

راه ترابران نگین آسیا

خراسان رضوی، مشهد، بولوار جانباز، جانباز شمالی2، مجتمع پاژ، ساختمان اداری 
2، طبقه 10، واحد 1004

آقای سعید زورمند  09120217820 
آقای علی رضایی  09112247488

آقای علی زورمند  09151228735 

تلفن: 05137057424
05137057425
فکس:  05137057426 

rahtarabaran_neginasia@yahoo.com

  حمل و ترانزیت گاز مایع LPG با کپسول های ملکی و تحت پوشش
  حمل فراورده های نفتی با تانکرهای ملکی و تحت پوشش

  مشاوره و راهنمایی صاحبان کالا درخصوص عملیات حمل و بارگیری

raadseir1@yahoo.com

 مشهد، خیابان سناباد، بین سناباد 21 و 2۳، ساختمان 25٧، طبقه ۳ واحد ٧
تلفن : 33- 38464931-051           فکس: 38467206

 * صادرات، واردات و ترانزیت به کشورهای آسیای میانه، افغانستان، روسیه، ترکیه
CIS حمل تخصصی کالا از طریق راه آهن به کشورهای * 

 * حمل کلیه کالا های ترانزیتی از تمامی بنادر چین و دبی به بندرعباس و بالعکس
* عضو فیاتا و کنوانسیون تیر

کریر- فورواردر

شرکت حمل و نقل بین المللی

رعد سیر شرق
Raad seir Shargh International transport co 

عضو فیاتا
مشهد میدان، شریعتی، 

مجتمع زیست خاور، طبقه 5، واحد 510
051-۳858٧581-5

فکس: ۳8525540- 051

شرکت
تابران ترابر شرق

 تلفن : 05138657579
همراه :09155501548 

Info@tabrantarabar.com

حمل و نقل بین المللی 
ریلی- زمینی - دریایی 

شرکت حمل ونقل بین المللی

صبا ماهان مشهد
شرکت بازرگانی

مروارید تجارت توانا مکران 

Morvarid.tejarat@yahoo.com       Saba.mahan2172@yahoo.com

کریر- فورواردر- ترخیص کالا 
ترانزیت و حمل کالا به پاکستان،افغانستان،

آسیای میانه و بالعکس
زاهدان، خیابان امام خمینی،خیابان هیرمند جنوبی 6

تلفن: 05433223703  /  05433219564  نمابر: 05433226405
همراه:09151418128  /  09151431288

مدیریت
آقای مهاجری

موسسه حقوقی و داوری 

دکتر ایزدی و همکاران

www.lawfirm-iran.com arash.izadi@izadilawoffice.com

متخصص قراردادها، امور حقوقی، دعاوی و داوری کشور چین
وصول مطالبات و تخلفات قراردادی چین 

تهران - شانگهای

تهران اقدسیه، میدان ارتش، کوی طاهری، پلاک 2، واحد 11
تلفن: 22299820       موبایل: 09121997255

با مدیریت دکتر آرش ایزدی 
وکیل پایه یک دادگستری، داور مراکز داوری تجاری بین المللی چین 
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شرکت های حمل و نقل بین المللی خراسان و سیستان و بلوچستان

شرکت حمل و نقل بین المللی

کیامهر ترابر
کریر - فورواردر

حمل کالا های وارداتی، صادراتی و ترانزیت
به صورت زمینی، دریایی، ریلی به
کشور های آسیای میانه و بالعکس

ترخیص کالا از کلیه گمرکات و بنادر
کشور ایران و ترکمنستان

مشهد، خیابان امام خمینی، سه راه دارایی،
ساختمان اداری مرمر، طبقه 12، واحد 3

تلفن: 38114280 - 051
نمابر: 38114337 - 051

www: kiamehrtarabar.com
 kiamehr@mail.ru

m.parttarabar@gmail.com

 حمل کالاهای صادراتی-
وارداتی  و یا ترانزیتی 

به کشورهای آسیای میانه و 
افغانستان

پـارت تـرابـر خـراسـان
 شرکت حمل و نقل بین المللی

مشهد : خیابان سنا باد، بین 
سناباد 42 و44، ساختمان 

440، واحد 4 
تلفن: 051-37123023      

نمابر: 051-38469011

کریر- فورواردر
) جاده ای، دریایی، ریلی (

صادرات .واردات و ترانزیت به 
کشورهای آسیای میانه ،

 افغانستان،اروپا، روسیه وبالعکس 

 تلفکس: 37126284 / 051-37268883
09153074840 / 09155187728

09151078593
مشهد، خیابان کلاهدوز 47، منفرد 6

پلاک 21 طبقه اول

)T.B.T( شرکت حمل ونقل بین المللی

تانیا باربد تیر پارس

WWW.TANIABARBOD.COM
TANIA.BARBOD@GMAIL.COM

مشهد، بین کوهسنگی 2۵ و 27 
 پلاک 331 واحد 11

 تلفن:  05138454778
05138454779          
 نمابر: 05138429325

کریرآقای عفتی: 09155021142

صادرات کالا به ترکمنستان 
افغانستان )آسیای میانه(

شرکت حمل و نقل بین المللي

 آتی ران

Atiran@ymail.com

مشهد، بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 2 
ساختمان شمس، طبقه ۵

تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 2    
تلفن : 38443080 / 051-38416114

نمابر: 051-38429978
بندرعباس:2- 076-33511351 

نمابر: 076-33511278
r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

 دارای نمایندگی های فعال
 در گمرکات مرزی کشور
 فعال در ترانزیت کالا 

به آسیای میانه و افغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 38443971 / 051-38444591

نمابر: 051-38401246
بندرعباس: 076-33511351-2 

نمابر: 076-33511278

amintaratpc@gmailcom

مشهد، چهارراه لشکر، نبش ملک الشعرای 
بهار 17، ساختمان فرخ، پلاک 112، 

طبقه اول، واحد 103
تلفن: 051-38530918

فکس : 051-38540799
کرامتی 09153046642

نمایندگی بندرعباس: 09176120756

 صادرات واردات و ترانزیت

www.amintara.com

حمل تخصصی انواع 
فرآورده های نفتی به مقصد افغانستان

 کریر - فورواردر
« حمل کالاهای وارداتی، صادراتی و 

 ترانزیت
« دارای نمایندگی های فعال در 

 گمرکات مرزی کشور
« فعال در ترانزیت کالا به آسیای 

 میانه، افغانستان و قفقاز

 زاهدان، خیابان امام خمینی 42، پلاک ۵0
تلفن: 33264296 / 054-33222159

شرکت حمل ونقل بین المللی 

استاد ترابر

ostadtarabar@gmail.comsetarehsistan@yahoo.com  /  setarehsistan@gmail.com

زاهدان، خیابان شهید بهشتی 20، ساختمان مهران، طبقه همکف، واحد 1 

تلفن: 05433219275  /  05433219276 

* کریر، فورواردر، ترخیص کالا

* ترانزیت کالا به هندوستان، افغانستان، پاکستان و بلعکس

* دارای نمایندگی های فعال در گمرکات مرزی

شرکت حمل و نقل بین المللي
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شرکت های حمل ونقل بین المللی کل کشور

                          G تبریز: فلکه دانشگاه، برج بلور، طبقه 18، واحد
   تلفن:33358814/33358841/ 041-33358311

نمابر: 041-33358819
ferdousi7005@hotmail.com
ferdousialireza@gmail.com

کریر-فورواردر
 حمل و ترانزیت کالا به تمام نقاط جهان

 دارای دفاتر و نمایندگی درکلیه مبادی ورودی و خروجی کشور
 دارای نمایندگی و شعب در کشورهای عراق/اربیل، آذربایجان

/باکو، گرجستان/ تفلیس
ارومیه: کیلومتر 2 جاده سلماس       تلفن: 044-32720074-5

دفتر خوی: خوی، کمربندی حجازی فر، روبه روی معاینه فنی شماره یک    
تلفن: 044-36469855-66

latifbeiramy@yahoo.com
 www.lbeg.ir   info@lbeg.ir

)سهامی خاص(

آرنگ نگین
 شرکت حمل و نقل بین المللی

 بازرگان روبروی پمپ بنزین ساختمان هادی بازرگان طبقه اول 
04434375497

 جلفا مجتمع سیتی سنتر دفتر شماره 136
04142012729

ترانزیت کالا از مسیرهای نخجوان- ترکیه -آذربایجان و گرجستان

www.chireh-co.com chirehtarabar.jolfa@gmail.com

 شرکت حمل و نقل بین المللی

چیره ترابر

دفتر مرکزی: بندر عباس، 
منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی

تلفن: 076-33514416
نمابر:076-33524500

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، خیابان گلشن، 
کوچه گلزار، پلاک 21

تلفن: 32227860 - 32227852- 076
RAVANTARABAR@GMAIL.COM

بندر عباس: سه راه سازمان آب، بلوار اسد آبادی، کوچه مهیار 7، طبقه 3، واحد3

کریر-فورواردر * حمل و نقل دریایی، زمینی و هوایی
* واردات، صادرات، ترانزیت و ترخیص

* واردات از کلیه بنادر اروپایی و آسیایی
* حمل زمینی از اروپا

* خدمات گمرکی در کلیه گمرکات سراسر کشور

infonikbarco@gmail.com

URMIA IRAN 

Tel: 04432759351-4

نیــک بــر
شرکت حمل ونقل بین المللی

کریر و فورواردر

شرکت بازرگانی و حق العمل کاری 

محمد حسنی و شرکا

 ایران و روسیه
واردات و صادرات

 تهران، منطقه 17، خیابان حسینی زاده

 تلفن: 021-66602896

همراه: 09351688487

آقای روغنی: 09102006679
تلفن: 88223569 - 021
همراه: 1765 486 0914
0917 917 6213           

شرکتحملونقل

مبنا ستاره روشن
بارگیری همه روزه بار، 
گروپاژ از ترکیه و امارات

تهران، خ فاطمی، خیابان شهید گمنام، خیابان 
کاج جنوبی، کوچه هشتم، پلاک 4، طبقه ۵
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شرکت های حمل ونقل بین المللی آذربایجان 

3
3

نمایندگی هواپیمایی
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، کیش ایر و قشم

شرکت حمل ونقل بین المللی 
و خدمات بار هوایی

کـالجـار)سهامی خاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک ۵62

تلفن: 34470445 / 041-34450359
فکس: 041-34470512

فرودگاه تبریز، روبه روی سالن مسافری
تلفن: 041-32613313

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder  حمل محمولات صادراتی، ترانزیتی به اروپا، 
آسیا، کشورهای همجوار و بالعکس

 حمل اختصاصی کالا به روسیه بلاروس، 
اوکراین و بالعکس

  حمل قیر با تانکرهای مخصوص حمل 
محمولات یخچالی

  ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در 
کلیه گمرکات

تلفن:  041-34468700
34468701 

نمابر: 041-34457121

شهاب سحر آذر
 حمل و نقل بین المللی کالا

سرویس منظم صادرات و ترانزیت کالا 
به: ارمنستان ، گرجستان ،

تفتان پاکستان سرویس منظم واردات 
کالا از: ارمنستان ، گرجستان ، ترکیه

)فورواردر – کریر(

جلفا: خیابان تیمسار فلاحی ، روبروی درب 
خروج گمرک ، پلاک 20

تلفن:  5117-18 041-4202 / 
   041- 4202 5145-7 
نمابر:  5148 4202 -041

shahabsaharazar@gmail.com

 اردبیل، شهرک رجایی، کوچه شهید شعاری، پلاک111، طبقه اول
تلفن: 33815800 - 045       نمابر: 33811766 - 045
تهران، خیابان سوم وزرا، پلاک 26، طبقه سوم، واحد۹ 

 09124674928   /   09144911198   /   09143916074

   حمل محمولات صاداراتی، ترانزیتی به اروپا، آسیا، کشور های همجوار و بالعکس
 ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در کلیه گمرکات

به مدیریت سیفی

شرکت حمل ونقل بین المللی

ماهور کیان سبلان
کریر - فورواردر

info@mahourkiyan.ir

morvaridmaku_transport@yahoo.com

Road&airway&
Shipping& packing
custom clearance& 

services

Add:Next to the bazargan customs door.Amir Hussein Complex. floor3. Unit5
Tel: (+9844) 34375084/ 6   Fax:+984434372740

ترابری بین المللی
زمینی، هوایی، دریایی

بسته بندی و ترخیص کالا

بازرگان: جنب درب گمرک بازرگان، مجتمع امیرحسین،طبقه3، واحد۵
تلفن:86 - 34375084 - 044  /  نمابر:044-34372740

مروارید ماکو
)سهامی خاص(

MORVARID
 MAKU

Int”L Transport Co.P.J.S.

تلفن: 3- 041-34484871

* انجام امورات حمل ونقل داخلی و بین المللی
* انجام خدمات حمل ونقل داخلی و خرده بار 

از مبدا تبریز به کلیه نقاط کشور
* بیش از 120 نمایندگی فعال در کل کشور

* دارای تعداد 2 انبار و پایانه خصوصی که هر 
کدام مجهز به انواع دستگاههای تخلیه بار و 

بارگیری کالا و خرده بار
* از جمله انواع لیفتراک و جرثقیل و غیره
تبریز ، جاده صوفیان ، جنب پلیس راه 
04132858220 / 04132858221  
04132858078 / 04132858079

شرکت حمل ونقل بین المللی

شهرام ترابر تبریز

www.Shetco.ir
اینستگرام : شهرام ترابر 1387

دفتر مرکزی : سنندج
صندوق پستی : 6613۵-۵۹6

 تلفن : 087-33290678   
  نمابر : 087-33291169     

همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره 4 طبقه 4
تلفن : 88906769  

88916920/88911059
نمابر : 88897497

واتس آپ: 09016364343

ایران ویـــچ
کردستان

iranvichco@ yahoo.com

حمل و نقل بین المللی 
 کشتیرانی و امور گمرکی
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شرکت های حمل ونقل بین المللی کل کشور

                          G تبریز: فلکه دانشگاه، برج بلور، طبقه 18، واحد
   تلفن:33358814/33358841/ 041-33358311

نمابر: 041-33358819
ferdousi7005@hotmail.com
ferdousialireza@gmail.com

کریر-فورواردر
 حمل و ترانزیت کالا به تمام نقاط جهان

 دارای دفاتر و نمایندگی درکلیه مبادی ورودی و خروجی کشور
 دارای نمایندگی و شعب در کشورهای عراق/اربیل، آذربایجان

/باکو، گرجستان/ تفلیس
ارومیه: کیلومتر 2 جاده سلماس       تلفن: 044-32720074-5

دفتر خوی: خوی، کمربندی حجازی فر، روبه روی معاینه فنی شماره یک    
تلفن: 044-36469855-66

latifbeiramy@yahoo.com
 www.lbeg.ir   info@lbeg.ir

)سهامی خاص(

آرنگ نگین
 شرکت حمل و نقل بین المللی

 بازرگان روبروی پمپ بنزین ساختمان هادی بازرگان طبقه اول 
04434375497

 جلفا مجتمع سیتی سنتر دفتر شماره 136
04142012729

ترانزیت کالا از مسیرهای نخجوان- ترکیه -آذربایجان و گرجستان

www.chireh-co.com chirehtarabar.jolfa@gmail.com

 شرکت حمل و نقل بین المللی

چیره ترابر

دفتر مرکزی: بندر عباس، 
منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی

تلفن: 076-33514416
نمابر:076-33524500

تهران: خیابان خرمشهر)آپادانا(، خیابان گلشن، 
کوچه گلزار، پلاک 21

تلفن: 32227860 - 32227852- 076
RAVANTARABAR@GMAIL.COM

بندر عباس: سه راه سازمان آب، بلوار اسد آبادی، کوچه مهیار 7، طبقه 3، واحد3

کریر-فورواردر * حمل و نقل دریایی، زمینی و هوایی
* واردات، صادرات، ترانزیت و ترخیص

* واردات از کلیه بنادر اروپایی و آسیایی
* حمل زمینی از اروپا

* خدمات گمرکی در کلیه گمرکات سراسر کشور

infonikbarco@gmail.com

URMIA IRAN 

Tel: 04432759351-4

نیــک بــر
شرکت حمل ونقل بین المللی

کریر و فورواردر

شرکت بازرگانی و حق العمل کاری 

محمد حسنی و شرکا

 ایران و روسیه
واردات و صادرات

 تهران، منطقه 17، خیابان حسینی زاده

 تلفن: 021-66602896

همراه: 09351688487

آقای روغنی: 09102006679
تلفن: 88223569 - 021
همراه: 1765 486 0914
0917 917 6213           

شرکتحملونقل

مبنا ستاره روشن
بارگیری همه روزه بار، 
گروپاژ از ترکیه و امارات

تهران، خ فاطمی، خیابان شهید گمنام، خیابان 
کاج جنوبی، کوچه هشتم، پلاک 4، طبقه ۵

133

شرکت های حمل ونقل بین المللی آذربایجان 

3
3

نمایندگی هواپیمایی
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، کیش ایر و قشم

شرکت حمل ونقل بین المللی 
و خدمات بار هوایی

کـالجـار)سهامی خاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک ۵62

تلفن: 34470445 / 041-34450359
فکس: 041-34470512

فرودگاه تبریز، روبه روی سالن مسافری
تلفن: 041-32613313

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder  حمل محمولات صادراتی، ترانزیتی به اروپا، 
آسیا، کشورهای همجوار و بالعکس

 حمل اختصاصی کالا به روسیه بلاروس، 
اوکراین و بالعکس

  حمل قیر با تانکرهای مخصوص حمل 
محمولات یخچالی

  ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در 
کلیه گمرکات

تلفن:  041-34468700
34468701 

نمابر: 041-34457121

شهاب سحر آذر
 حمل و نقل بین المللی کالا

سرویس منظم صادرات و ترانزیت کالا 
به: ارمنستان ، گرجستان ،

تفتان پاکستان سرویس منظم واردات 
کالا از: ارمنستان ، گرجستان ، ترکیه

)فورواردر – کریر(

جلفا: خیابان تیمسار فلاحی ، روبروی درب 
خروج گمرک ، پلاک 20

تلفن:  5117-18 041-4202 / 
   041- 4202 5145-7 
نمابر:  5148 4202 -041

shahabsaharazar@gmail.com

 اردبیل، شهرک رجایی، کوچه شهید شعاری، پلاک111، طبقه اول
تلفن: 33815800 - 045       نمابر: 33811766 - 045
تهران، خیابان سوم وزرا، پلاک 26، طبقه سوم، واحد۹ 

 09124674928   /   09144911198   /   09143916074

   حمل محمولات صاداراتی، ترانزیتی به اروپا، آسیا، کشور های همجوار و بالعکس
 ارائه کلیه خدمات گمرکی و ترخیص کالا در کلیه گمرکات

به مدیریت سیفی

شرکت حمل ونقل بین المللی

ماهور کیان سبلان
کریر - فورواردر

info@mahourkiyan.ir

morvaridmaku_transport@yahoo.com

Road&airway&
Shipping& packing
custom clearance& 

services

Add:Next to the bazargan customs door.Amir Hussein Complex. floor3. Unit5
Tel: (+9844) 34375084/ 6   Fax:+984434372740

ترابری بین المللی
زمینی، هوایی، دریایی

بسته بندی و ترخیص کالا

بازرگان: جنب درب گمرک بازرگان، مجتمع امیرحسین،طبقه3، واحد۵
تلفن:86 - 34375084 - 044  /  نمابر:044-34372740

مروارید ماکو
)سهامی خاص(

MORVARID
 MAKU

Int”L Transport Co.P.J.S.

تلفن: 3- 041-34484871

* انجام امورات حمل ونقل داخلی و بین المللی
* انجام خدمات حمل ونقل داخلی و خرده بار 

از مبدا تبریز به کلیه نقاط کشور
* بیش از 120 نمایندگی فعال در کل کشور

* دارای تعداد 2 انبار و پایانه خصوصی که هر 
کدام مجهز به انواع دستگاههای تخلیه بار و 

بارگیری کالا و خرده بار
* از جمله انواع لیفتراک و جرثقیل و غیره
تبریز ، جاده صوفیان ، جنب پلیس راه 
04132858220 / 04132858221  
04132858078 / 04132858079

شرکت حمل ونقل بین المللی

شهرام ترابر تبریز

www.Shetco.ir
اینستگرام : شهرام ترابر 1387

دفتر مرکزی : سنندج
صندوق پستی : 6613۵-۵۹6

 تلفن : 087-33290678   
  نمابر : 087-33291169     

همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره 4 طبقه 4
تلفن : 88906769  

88916920/88911059
نمابر : 88897497

واتس آپ: 09016364343

ایران ویـــچ
کردستان

iranvichco@ yahoo.com

حمل و نقل بین المللی 
 کشتیرانی و امور گمرکی
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شرکت های حمل و نقل داخلی و استان هرمزگان

شرکت حمل و نقل جاده ای داخلی

سلمـان جنـوب

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

)سهامی خاص(

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

www.rashidbar.ir
rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
بندرعباس، بلوار امام خمینی، 

مجتمع ملکه آسمان ها، طبقه هفتم، 
واحد 702

تلفن :076-32250577-81
پایانه: 076-32523213

 میدان تره بار: 0761-4370098
نمابر: 076-32250582

بندر عباس، امام موسی صدر جنوبی
چهار راه بلوکی، ساختمان پرتو

طبقه اول، واحد 104

تلفن:  32240021 - 076
076 - 32231257

همراه: 5201029 - 0912

مدیر عامل: مهدی سرخاب

deniz.tarabar@yahoo.com

هرمزگان، بندرعباس، جاده کشتی سازی، 
شهرک حمل ونقل، غرفه شماره 20

تلفن:076-33532825-7
نمابر:076-33532521

همراه: 09173016882

قبول حمل کالا از بندر عباس به 
کلیه نقاط کشور و قبول ترانزیت 

کالا به خارج از کشور

دوستان هرمزگان
شرکت حمل و نقل 

Info@doostanhormozgan.com

کاشان: تلفن: 031-55546121
نمابر: 55541261

نشانی شرکت: اصفهان، مبارکه، جنب فولاد 
مبارکه، پایانه حمل و نقل توکا
تلفکس:031-52735075-9

دفتر مرکزی: اصفهان، پایانه امیر کبیر،
غرفه 36    فکس:031-33872566
تلفن: 33866901 / 33872565

WWW.TUKATRANS.COM
Info@ TUKATRANS.COM

بندر عباس:تلفن: 076-33532524
 نمابر: 33532754

مبارکه: تلفن: 031-52735081-3
تلفکس: 52735084

توکا: تلفکس: 031-52735075-9 

شرکت حمل و نقل   تـوکـا

IMS اولین شرکت حمل و نقل دارنده گواهینامه

اولین شرکت حمل و نقل جاده ای 
دارای تقدیر نامه دو ستاره تعالی سازمانی

 توانایی حمل کالا بصورت ترکیبی:
جاده ای-ریلی-دریایی

 توانایی تخلیه کشتی، حمل شهری، استریپ، 
ترخیص و انبارداری در بنادر و سایر مناطق کشور

 توانایی اجرای پروژه های متنوع 
حمل و نقل داخلی در معادن و مراکز عظیم صنعتی

 نمایندگی مجاز شرکت ایران خودرو 
دیزل)گواه( با رتبه درجه یک ممتاز کشوری

 جزء شرکت های برتر کشور با بالاترین 
آمار حمل و تعداد سفر

 شرکت برتر صنعت حمل و نقل در استان اصفهان

زرین شهر : تلفن:  031-52217027 
52272359 

اولین شرکت حمل و نقل پذیرفته شده 
در بازار بورس اوراق بهادار

دارای پروانه فعالیت کشوری و توانایی 
صدور بارنامه در کل کشور 

رشت: تلفکس: 013-33696169

تلفن: 076-32212165 
رحیمي:  مجید  مدیرعامل: 

09176923747 
عملیات: سروش سلطاني:  مدیر 

09171670206

شرکتحملونقلجادهای

توحید هرمزگان

بندرعباس، خیابان امام خمینی، ساختمان 
ستاره بندر، طبقه دوم، واحد 10

حمل کالا از بندرعباس 
به اقصي نقاط کشور

بندر عباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل 
هما، ساختمان هما، طبقه سوم، واحد 30

تلفن: 076-33446139
 33446147 

نمابر:076-33446368
همراه: 09171616628

09171635200 / 09171616884

حمل کالا به تمام نقاط کشور

نسیم ترابر بندر
شرکت حمل و نقل 

nasimtarabarco@yahoo.com

 شرکت حمل و نقل جاده ای 

احسان هرمزگان

  دارای کمرشکن 11،7،4 محور جهت حمل محمولات 
سبک و سنگین به تمام نقاط ایران

   قبول خدمات ترانزیت به خارج از کشور
 مشاور در امور گمرکی جهت صادرات و واردات 

 دارای محوطه جهت حمل شهری و انبار داری

بندرعباس، بلوار جمهوری اسلامی، نرسیده به سه راه جهانبار،ساختمان ایران خودرو، طبقه1
مدیریت:  09173676052   /  09171630623  /  09173680962

دفتر مرکزی: 33468123 / 33468155-076                    نمابر: 076-33468067
دفتر عملیات: شهرک نگین ترابران     همراه:  09393648130

میدان تره بار تلفن:  33710061-076 / نمابر:33710074-076/ همراه: 09021635217
ehsan.hormozgan@yahoo.com     www.ehsan.hormozgan.com

بنیان: 1319

بروجن: جاده مبارکه، روبروی 
دانشگاه آزاد

حمل کالا به تمام نقاط کشور

تلفن: 34221650
 038-34221640

همراه: 09132851980
09133846300

شرکتحملونقل

شباهنگبروجن
)متحده(

با بیش از نیم قرن سابقه حمل 

کائولن، بنتونیت، ،سنگ آهن و 

غیره با انواع کامیون های سنگین

شرکت حمل و نقل کالای داخلی

جاده رانان کویر گناباد

خراسان رضوی، 
گناباد، حاشیه جاده سنتو
تلفن: 051-57231355

57231455
 فکس: 051-57231090
همراه: 09151689309/
09151349309 دلاوری

jaderanankavir@gmail.com

135

شرکت های حمل ونقل سنگین و جاده ایشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

دفتر مرکزی: کرمان، خیابان هزار و یک شب، کوچه شماره 23، پلاک 7
تلفن: 034-32476824 / 034-32476785 / 034-32467705

زرند: جاده رفسنجان، جنب پمپ بنزین ولیعصر )عج( تلفکس : 034-33436175-9

مدیرعامل: محمدرضا باربد    09121963969

دفاتر شرکت های تابعه
)کرما ن، زرند، رفسنجان، سیرجان و طبس(

saadat_tarabar@ymail.com www.saadattarabar.com

 نامی آشنا در صنعت حمل و نقل کشور
 برترین شرکت حمل  و  نقل استان کرمان در سال 88

 کسب رتبه پنجم کشوری در سال 1391 و رتبه چهارم کشوری در سال 1392
بندرعباس:بلوار پاسداران،نبش خیابان مالک اشتر،طبقه دوم کتاب فروشی
تلفن:  3209 -076 / نمابر:33444203-076  / همراه: 09171617828

پایانه بندرعباس: شهرک حمل ونقل نگین ترابران، خیابان هنگام یک، ساختمان 4
میدان تره بار: بندرعباس، بعدر از پلیس راه قدیم، میدان میوه و تره بار

دفتر تهران: خیابان آیت الله کاشانی، خیابان اباذر، نبش پیامبر شرقی، ساختمان آریا، پلاک74،طبقه4

 www.azadehbandar.com    info@azadehbandar.com

شرکت حمل و نقل آزاده بندر

شرکت حمل و نقل جاده ای  آزاده بندر
Azadeh Bandar Transportation co.

حمل کلیه محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون تریلی،کمرشکن و بوژی به تمام نقاط کشور
مشاوره در امور گمرکی با کادری مجرب جهت انجام امور ترخیص کالاهای داخلی و ترانزیت 

دارای انبار و محوطه جهت سبک سازی، استریپ نگهداری کالا و حمل شهری

تهران:خیابان مطهری، شماره 227    کد پستی:1۵876
تلفن: 88514750-021     نمابر:021-88730737

شرکت حمل و نقل بین المللی و مسافرتی)سهامی خاص(

تهران، میدان توحید، خیابان نصرت غربی، پلاک1۵8

تلفن: )6 خط(66913929  /  5 - 66915183          نمابر:  66915187
info@tarkibtrans.ir    www.tarkibtrans.ir

حمل بار جاده ای از تهران به تمام نقاط کشور

نماینده ایران در کریدور بین المللی شمال - جنوب

adltarabaran@yahoo.com

مشهد، انتهای بلوار فرودگاه، ابتدای شهرک عسکریه، حاشیه میدان احسان پلاک3
عدل ترابران: 50-33822449-051     نمابر: 33822449-051 ) داخلی ۵(

شماره ویژه:31347-051         همراه:09151043487

 حمل و نقل فرآورده های نفتی بصورت تخصصی با 100 دستگاه کامیون ملکی 
و 1000 دستگاه تحت پوشش واجد شرایط آئین نامه حمل مواد خطرناک

 حمل کلیه کالاها، محمولات و محصولات کارخانجات و صنایع بصورت داخلی

شرکت حمل و نقل سراسری 

عدل تـرابـران توس
)عدالتیان(

تهران، اتوبان تهران-ساوه، کیلومتر 12 پایانه بار تهران غرفه 226

تلفن:9 - 55295936
 88707671 - 4   /   88705656

نمابر:55296137

لجستیک - پروژه - فوق سنگین
جابجایی محمولات حجیم ترافیکی سنگین و فوق سنگین ) داخلی - آسیای میانه(

خرم آباد: کمربندی پایانه بارخصوصی کاوه
تلفن: 33113004 / 33113002 / 33113001-066     فاکس:066-33113013     

همراه :09163606880  / 09168887535 

شماره ثبت: 1932
مدیرعامل: فریدون کاوه

شرکت حمل و نقل

مسلــم بــار

حمل محموله های سبک و سنگین به تمام نقاط کشور
سرعت در حمل، دقت در جا به جایی، امانت داری در تحویل

همراه با بیمه بار
واحد نمونه سال 82 و 93               شرکت نمونه سال 84 لرستان

tarkibbar@yahoo.com

قزوین، کیلومتر 17 جاده بوئین زهرا، پایانه بار استان قزوین
غرفه ترکیب بار

تلفن: 32580205-028   فاکس: 028-32580206
همراه: 09123833594 - 09125758312

شرکت حمل ونقل جاده ای
حمل کلیه محمولات ترافیکی سنگین و فوق سنگین
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شرکت های حمل و نقل داخلی و استان هرمزگان

شرکت حمل و نقل جاده ای داخلی

سلمـان جنـوب

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

)سهامی خاص(

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

www.rashidbar.ir
rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
بندرعباس، بلوار امام خمینی، 

مجتمع ملکه آسمان ها، طبقه هفتم، 
واحد 702

تلفن :076-32250577-81
پایانه: 076-32523213

 میدان تره بار: 0761-4370098
نمابر: 076-32250582

بندر عباس، امام موسی صدر جنوبی
چهار راه بلوکی، ساختمان پرتو

طبقه اول، واحد 104

تلفن:  32240021 - 076
076 - 32231257

همراه: 5201029 - 0912

مدیر عامل: مهدی سرخاب

deniz.tarabar@yahoo.com

هرمزگان، بندرعباس، جاده کشتی سازی، 
شهرک حمل ونقل، غرفه شماره 20

تلفن:076-33532825-7
نمابر:076-33532521

همراه: 09173016882

قبول حمل کالا از بندر عباس به 
کلیه نقاط کشور و قبول ترانزیت 

کالا به خارج از کشور

دوستان هرمزگان
شرکت حمل و نقل 

Info@doostanhormozgan.com

کاشان: تلفن: 031-55546121
نمابر: 55541261

نشانی شرکت: اصفهان، مبارکه، جنب فولاد 
مبارکه، پایانه حمل و نقل توکا
تلفکس:031-52735075-9

دفتر مرکزی: اصفهان، پایانه امیر کبیر،
غرفه 36    فکس:031-33872566
تلفن: 33866901 / 33872565

WWW.TUKATRANS.COM
Info@ TUKATRANS.COM

بندر عباس:تلفن: 076-33532524
 نمابر: 33532754

مبارکه: تلفن: 031-52735081-3
تلفکس: 52735084

توکا: تلفکس: 031-52735075-9 

شرکت حمل و نقل   تـوکـا

IMS اولین شرکت حمل و نقل دارنده گواهینامه

اولین شرکت حمل و نقل جاده ای 
دارای تقدیر نامه دو ستاره تعالی سازمانی

 توانایی حمل کالا بصورت ترکیبی:
جاده ای-ریلی-دریایی

 توانایی تخلیه کشتی، حمل شهری، استریپ، 
ترخیص و انبارداری در بنادر و سایر مناطق کشور

 توانایی اجرای پروژه های متنوع 
حمل و نقل داخلی در معادن و مراکز عظیم صنعتی

 نمایندگی مجاز شرکت ایران خودرو 
دیزل)گواه( با رتبه درجه یک ممتاز کشوری

 جزء شرکت های برتر کشور با بالاترین 
آمار حمل و تعداد سفر

 شرکت برتر صنعت حمل و نقل در استان اصفهان

زرین شهر : تلفن:  031-52217027 
52272359 

اولین شرکت حمل و نقل پذیرفته شده 
در بازار بورس اوراق بهادار

دارای پروانه فعالیت کشوری و توانایی 
صدور بارنامه در کل کشور 

رشت: تلفکس: 013-33696169

تلفن: 076-32212165 
رحیمي:  مجید  مدیرعامل: 

09176923747 
عملیات: سروش سلطاني:  مدیر 

09171670206

شرکتحملونقلجادهای

توحید هرمزگان

بندرعباس، خیابان امام خمینی، ساختمان 
ستاره بندر، طبقه دوم، واحد 10

حمل کالا از بندرعباس 
به اقصي نقاط کشور

بندر عباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل 
هما، ساختمان هما، طبقه سوم، واحد 30

تلفن: 076-33446139
 33446147 

نمابر:076-33446368
همراه: 09171616628

09171635200 / 09171616884

حمل کالا به تمام نقاط کشور

نسیم ترابر بندر
شرکت حمل و نقل 

nasimtarabarco@yahoo.com

 شرکت حمل و نقل جاده ای 

احسان هرمزگان

  دارای کمرشکن 11،7،4 محور جهت حمل محمولات 
سبک و سنگین به تمام نقاط ایران

   قبول خدمات ترانزیت به خارج از کشور
 مشاور در امور گمرکی جهت صادرات و واردات 

 دارای محوطه جهت حمل شهری و انبار داری

بندرعباس، بلوار جمهوری اسلامی، نرسیده به سه راه جهانبار،ساختمان ایران خودرو، طبقه1
مدیریت:  09173676052   /  09171630623  /  09173680962

دفتر مرکزی: 33468123 / 33468155-076                    نمابر: 076-33468067
دفتر عملیات: شهرک نگین ترابران     همراه:  09393648130

میدان تره بار تلفن:  33710061-076 / نمابر:33710074-076/ همراه: 09021635217
ehsan.hormozgan@yahoo.com     www.ehsan.hormozgan.com

بنیان: 1319

بروجن: جاده مبارکه، روبروی 
دانشگاه آزاد

حمل کالا به تمام نقاط کشور

تلفن: 34221650
 038-34221640

همراه: 09132851980
09133846300

شرکتحملونقل

شباهنگبروجن
)متحده(

با بیش از نیم قرن سابقه حمل 

کائولن، بنتونیت، ،سنگ آهن و 

غیره با انواع کامیون های سنگین

شرکت حمل و نقل کالای داخلی

جاده رانان کویر گناباد

خراسان رضوی، 
گناباد، حاشیه جاده سنتو
تلفن: 051-57231355

57231455
 فکس: 051-57231090
همراه: 09151689309/

09151349309 دلاوری

jaderanankavir@gmail.com
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شرکت های حمل ونقل سنگین و جاده ایشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

دفتر مرکزی: کرمان، خیابان هزار و یک شب، کوچه شماره 23، پلاک 7
تلفن: 034-32476824 / 034-32476785 / 034-32467705

زرند: جاده رفسنجان، جنب پمپ بنزین ولیعصر )عج( تلفکس : 034-33436175-9

مدیرعامل: محمدرضا باربد    09121963969

دفاتر شرکت های تابعه
)کرما ن، زرند، رفسنجان، سیرجان و طبس(

saadat_tarabar@ymail.com www.saadattarabar.com

 نامی آشنا در صنعت حمل و نقل کشور
 برترین شرکت حمل  و  نقل استان کرمان در سال 88

 کسب رتبه پنجم کشوری در سال 1391 و رتبه چهارم کشوری در سال 1392
بندرعباس:بلوار پاسداران،نبش خیابان مالک اشتر،طبقه دوم کتاب فروشی
تلفن:  3209 -076 / نمابر:33444203-076  / همراه: 09171617828

پایانه بندرعباس: شهرک حمل ونقل نگین ترابران، خیابان هنگام یک، ساختمان 4
میدان تره بار: بندرعباس، بعدر از پلیس راه قدیم، میدان میوه و تره بار

دفتر تهران: خیابان آیت الله کاشانی، خیابان اباذر، نبش پیامبر شرقی، ساختمان آریا، پلاک74،طبقه4

 www.azadehbandar.com    info@azadehbandar.com

شرکت حمل و نقل آزاده بندر

شرکت حمل و نقل جاده ای  آزاده بندر
Azadeh Bandar Transportation co.

حمل کلیه محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون تریلی،کمرشکن و بوژی به تمام نقاط کشور
مشاوره در امور گمرکی با کادری مجرب جهت انجام امور ترخیص کالاهای داخلی و ترانزیت 

دارای انبار و محوطه جهت سبک سازی، استریپ نگهداری کالا و حمل شهری

تهران:خیابان مطهری، شماره 227    کد پستی:1۵876
تلفن: 88514750-021     نمابر:021-88730737

شرکت حمل و نقل بین المللی و مسافرتی)سهامی خاص(

تهران، میدان توحید، خیابان نصرت غربی، پلاک1۵8

تلفن: )6 خط(66913929  /  5 - 66915183          نمابر:  66915187
info@tarkibtrans.ir    www.tarkibtrans.ir

حمل بار جاده ای از تهران به تمام نقاط کشور

نماینده ایران در کریدور بین المللی شمال - جنوب

adltarabaran@yahoo.com

مشهد، انتهای بلوار فرودگاه، ابتدای شهرک عسکریه، حاشیه میدان احسان پلاک3
عدل ترابران: 50-33822449-051     نمابر: 33822449-051 ) داخلی ۵(

شماره ویژه:31347-051         همراه:09151043487

 حمل و نقل فرآورده های نفتی بصورت تخصصی با 100 دستگاه کامیون ملکی 
و 1000 دستگاه تحت پوشش واجد شرایط آئین نامه حمل مواد خطرناک

 حمل کلیه کالاها، محمولات و محصولات کارخانجات و صنایع بصورت داخلی

شرکت حمل و نقل سراسری 

عدل تـرابـران توس
)عدالتیان(

تهران، اتوبان تهران-ساوه، کیلومتر 12 پایانه بار تهران غرفه 226

تلفن:9 - 55295936
 88707671 - 4   /   88705656

نمابر:55296137

لجستیک - پروژه - فوق سنگین
جابجایی محمولات حجیم ترافیکی سنگین و فوق سنگین ) داخلی - آسیای میانه(

خرم آباد: کمربندی پایانه بارخصوصی کاوه
تلفن: 33113004 / 33113002 / 33113001-066     فاکس:066-33113013     

همراه :09163606880  / 09168887535 

شماره ثبت: 1932
مدیرعامل: فریدون کاوه

شرکت حمل و نقل

مسلــم بــار

حمل محموله های سبک و سنگین به تمام نقاط کشور
سرعت در حمل، دقت در جا به جایی، امانت داری در تحویل

همراه با بیمه بار
واحد نمونه سال 82 و 93               شرکت نمونه سال 84 لرستان

tarkibbar@yahoo.com

قزوین، کیلومتر 17 جاده بوئین زهرا، پایانه بار استان قزوین
غرفه ترکیب بار

تلفن: 32580205-028   فاکس: 028-32580206
همراه: 09123833594 - 09125758312

شرکت حمل ونقل جاده ای
حمل کلیه محمولات ترافیکی سنگین و فوق سنگین
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شرکت های بازرگانی و خدمات گمرکی

shibenco@yahoo.com

با مدیریت: فتحعلی درویش

 ترخیص کلیه کالاهای تولیدی و تجاری از گمرکات کشور
 مشاور امور گمرکی و بازرگانی 

 عضو اتحادیه کارگزاران گمرکی ایران

تهران:خیابان بهشتی،شماره237،طبقه3
تلفن:88512678-82     88735023       88737736

فکس:88752568

شی بن کو
شرکت کارگزار گمرکی

 با بیش از 30سال سابقه
دارای پروانه کارگزاری گمرکی1520،سال 1357

csnoori@gmail.com

 مشاور امور گمرکی ، ترانزیت 
صادرات، واردات،کامیون و واگن

عباس نوری
کارشناس و کارگزار رسمی در 

گمرک سرخس
ارائه خدمات گمرکی و ترخیص 

 کالا از تمامی گمرکات کشور
ثبت سفارش ، دریافت کلیه 
مجوزهای واردات و صادرات

 تلفکس: 021-88515116-18
baha.commercial@gmail.com

بازرگانی اسلامی
مشاوره در امور بازرگانی و ترخیص کالا

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان صابونچی، 
کوچه ایازی، پلاک 68، واحد 11

www.staryol.com

  ترخیص کلیه کالاهای وارداتی به صورت کانتینری و گروپاژ )پالتی( به صورت 
ثبت سفارشی و بدون ثبت سفارش )پیله وری و مرزنشینی(

  در کمتر از 10 روز کاری
  خرید، ترخیص، تحویل در محل مشتری از تمام نقاط جهان

تلفن: 34372525-044        همراه: 09126545159   -   09120208559 

A منطقه آزاد ماکو، شهر بازرگان، خیابان امام، روبه روی بانک ملت، ساختمان باقرزاده، طبقه 8، واحد

گروه بازرگانی

استار یول
 ترخیص کالا از گمرک بازرگان

)واردات و صادرات(

info@staryol.com

شرکت بازرگانی

تجارت مبین دریا

www.mobindarya.ir

  ارائه خدمات ترخیص کالا، واردات و صادرات، حمل 
دریایی و زمینی

  صادرات به عمان و کلیه کشورهای حوزه خلیج  فارس 

به صورت فله و کانتینر

بندرعباس، سه راه سازمان، بلوار موسی صدر شمالی، ساختمان ثریا، طبقه 2، واحد 214
تلفن: 076-33386423-4

با مدیریت افشین ابراهیمی رهبر  /  تلفن همراه: 09173674267

دفتر مرکزی: تهران، میدان ونک، خیابان گاندی جنوبی، کوچه 23، 
 پلاک 1۹، واحد 303، طبقه سوم    فکس: 887831۵0

تلفن:88207260 - 021-88662277
همراه: 09121025359

www.gtjonoub.com                        gtjonoub@gmail.cm

نمایندگی ها: تهران، خرمشهر، آبادان، بندرعباس، بوشهر ، عسلویه و بازرگان 
نمایندگي هاي برون مرزي: چین، دبي، ترکیه، مالزي

www.tarkhiskar.co

کالای خود را با اطمینان در مبدا به ما بسپارید و در مقصد با بهترین 
شرایط بصورت فیکس شده و قانونی تحویل بگیرید.

  قدیمی ترین شرکت ترخیص با 38 سال سابقه و تجربه 
  دارای کارت حق العمل کاری جهت اظهار و خروج کالا با مجوز گمرک

  اخذ ثبت سفارش، حمل کالا از مبدا و تحویل درب انبار مقصد

ترخیص فوق العاده کلیه کالاهای وارداتی مجاز

شماره ثبت: 565590

تلفن: 021-28111034
همراه: 09121995406

تهران،خیابان شریعتی، بالاتر از بلوار 
میرداماد، روبروی متروی شریعتی، 

خیابان زیبا، پلاک46، واحد8

s-clearance.com

ترخیص کالا از کلیه بنادر و گمرکات 
و بازارچه های رسمی کشور و انجام 

تشریفات بانکی حواله ارز مرجع

سلطان تجارت بازرگان
حامیان تجارت اطلس شمال

 ساری، بلوار دانشگاه، ابتدای کوچه ذاکرین
09112165913-09112553254

Hami.itsco@gmail.com

ارائه خدمات در خصوص؛ واردات کالا از کلیه 
گمرکات کشور،ثبت سفارش و اخذ مجوزهای 
لازم،اخذ جواز تأسیس و پروانه بهره برداری، 

اخذ کارت بازرگانی، معافیت های 
گمرکی و انجام حواله

مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد28
تلفن: 33442131-076    تلفکس: 076-33442138

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com
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شرکت های بازرگانی و خدمات گمرکی

بندر انزلی - تلفن : 013-44441705    
نمابر: 013-44429614

همراه: 09118201950 / 09111815568

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
کارگزار )حق العمل کار( 

رسمی گمرک ایران
 صادرات - واردات و ترخیص کالا 

از کلیه گمرکات کشور

rahimabshi@yahoo.com

بازرگانی رحیم ابشی

Iso 10002:2004 Iso 9001:2008 Iso 10004:2010

 ISO 10002-2004 / ISO 9001-2008 / ISO 1004 :2010 دارنده گواهینامه های

تهران، خیابان انقلاب، چهارراه فلسطین، 
جنب کفش وین، پلاک312، 
ساختمان مهر، طبقه6، واحد1۹

مشاور امور گمرکی و ترخیص و 
صادرات کالا از گمرکات و بنادر کشور

مدیریت:آقای احمد تابانی
09121139918

تلفن: 66403301 - 021
6640061۵
6640۹631

نمابر: 6648۹303

خدمات بازرگانی

تابان

آقای افضلی
09125010210

www.marzneshinan.com

شرکت تعاونی 

مرزنشینان قطور
 تامین و ترخیص کالا از مبدا و 

تحویل انبار مقصد 
 واردات از بنادر، گمرکات رسمی و 
بازارچه های مرزی از طریق سهمیه 

مرزنشینان و پیله وری بدون انتقال ارز و 
عملیات بانکی

آذربایجان غربی شهرستان خوی
تلفن: 04436369389

04436334744
واتس اپ 09904475701

تهران ، میدان ونک، چهار راه جهان کودک، 
پلاک 67، طبقه 3، واحد 10
 تلفن: 88677645- 021

تلفکس: 88677646
همراه: 09123786783 

صادرات، واردات، 
ترخیص کالا

Lotfi_trade@yahoo.comو مشاوره در امور گمرکی
www.lotfitrade.com

شرکت بازرگانی

الین تجارت نیکان

elintejarat@yahoo.com instagram: elintejarat

* *  ارائه خدمات ترخیص کلیه کالاهای وارداتی از گمرک بازرگان

*  *  سرمایه گذاری در خرید و واردات از کشورهای اروپایی

*  *  واردات و صادرات با شرایط ویژه

*  *  انجام حوالجات ارزی

بازرگان، جنب بانک ملت، ساختمان سلیمانی، طبقه 3، واحد 18
تلفن: 34378340 - 044   /  نمابر: 34378341 - 044

همراه مدیریت : 09141624029

info@koolebar.co

مدیر داخلی)امینی(: 09123989539
تلفن: 021-65010415
فکس: 021-65010413

شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

کوله بار

تهران، خ آزادی، بعد از نواب، تقاطع اسکندری، 
ساختمان اداری پانامال، طبقه 4، واحد 410

* حمل محمولات صادراتی - وارداتی 
به صورت دربست و خرده بار

* زمینی، دریایی، هوایی
* دارای نمایندگی در کشور ترکیه

)Door to Door(
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شرکت های بازرگانی و خدمات گمرکی

shibenco@yahoo.com

با مدیریت: فتحعلی درویش

 ترخیص کلیه کالاهای تولیدی و تجاری از گمرکات کشور
 مشاور امور گمرکی و بازرگانی 

 عضو اتحادیه کارگزاران گمرکی ایران

تهران:خیابان بهشتی،شماره237،طبقه3
تلفن:88512678-82     88735023       88737736

فکس:88752568

شی بن کو
شرکت کارگزار گمرکی

 با بیش از 30سال سابقه
دارای پروانه کارگزاری گمرکی1520،سال 1357

csnoori@gmail.com

 مشاور امور گمرکی ، ترانزیت 
صادرات، واردات،کامیون و واگن

عباس نوری
کارشناس و کارگزار رسمی در 

گمرک سرخس
ارائه خدمات گمرکی و ترخیص 

 کالا از تمامی گمرکات کشور
ثبت سفارش ، دریافت کلیه 
مجوزهای واردات و صادرات

 تلفکس: 021-88515116-18
baha.commercial@gmail.com

بازرگانی اسلامی
مشاوره در امور بازرگانی و ترخیص کالا

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان صابونچی، 
کوچه ایازی، پلاک 68، واحد 11

www.staryol.com

  ترخیص کلیه کالاهای وارداتی به صورت کانتینری و گروپاژ )پالتی( به صورت 
ثبت سفارشی و بدون ثبت سفارش )پیله وری و مرزنشینی(

  در کمتر از 10 روز کاری
  خرید، ترخیص، تحویل در محل مشتری از تمام نقاط جهان

تلفن: 34372525-044        همراه: 09126545159   -   09120208559 

A منطقه آزاد ماکو، شهر بازرگان، خیابان امام، روبه روی بانک ملت، ساختمان باقرزاده، طبقه 8، واحد

گروه بازرگانی

استار یول
 ترخیص کالا از گمرک بازرگان

)واردات و صادرات(

info@staryol.com

شرکت بازرگانی

تجارت مبین دریا

www.mobindarya.ir

  ارائه خدمات ترخیص کالا، واردات و صادرات، حمل 
دریایی و زمینی

  صادرات به عمان و کلیه کشورهای حوزه خلیج  فارس 

به صورت فله و کانتینر

بندرعباس، سه راه سازمان، بلوار موسی صدر شمالی، ساختمان ثریا، طبقه 2، واحد 214
تلفن: 076-33386423-4

با مدیریت افشین ابراهیمی رهبر  /  تلفن همراه: 09173674267

دفتر مرکزی: تهران، میدان ونک، خیابان گاندی جنوبی، کوچه 23، 
 پلاک 1۹، واحد 303، طبقه سوم    فکس: 887831۵0

تلفن:88207260 - 021-88662277
همراه: 09121025359

www.gtjonoub.com                        gtjonoub@gmail.cm

نمایندگی ها: تهران، خرمشهر، آبادان، بندرعباس، بوشهر ، عسلویه و بازرگان 
نمایندگي هاي برون مرزي: چین، دبي، ترکیه، مالزي

www.tarkhiskar.co

کالای خود را با اطمینان در مبدا به ما بسپارید و در مقصد با بهترین 
شرایط بصورت فیکس شده و قانونی تحویل بگیرید.

  قدیمی ترین شرکت ترخیص با 38 سال سابقه و تجربه 
  دارای کارت حق العمل کاری جهت اظهار و خروج کالا با مجوز گمرک

  اخذ ثبت سفارش، حمل کالا از مبدا و تحویل درب انبار مقصد

ترخیص فوق العاده کلیه کالاهای وارداتی مجاز

شماره ثبت: 565590

تلفن: 021-28111034
همراه: 09121995406

تهران،خیابان شریعتی، بالاتر از بلوار 
میرداماد، روبروی متروی شریعتی، 

خیابان زیبا، پلاک46، واحد8

s-clearance.com

ترخیص کالا از کلیه بنادر و گمرکات 
و بازارچه های رسمی کشور و انجام 

تشریفات بانکی حواله ارز مرجع

سلطان تجارت بازرگان
حامیان تجارت اطلس شمال

 ساری، بلوار دانشگاه، ابتدای کوچه ذاکرین
09112165913-09112553254

Hami.itsco@gmail.com

ارائه خدمات در خصوص؛ واردات کالا از کلیه 
گمرکات کشور،ثبت سفارش و اخذ مجوزهای 
لازم،اخذ جواز تأسیس و پروانه بهره برداری، 

اخذ کارت بازرگانی، معافیت های 
گمرکی و انجام حواله

مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد28
تلفن: 33442131-076    تلفکس: 076-33442138

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com
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شرکت های بازرگانی و خدمات گمرکی

بندر انزلی - تلفن : 013-44441705    
نمابر: 013-44429614

همراه: 09118201950 / 09111815568

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
کارگزار )حق العمل کار( 

رسمی گمرک ایران
 صادرات - واردات و ترخیص کالا 

از کلیه گمرکات کشور

rahimabshi@yahoo.com

بازرگانی رحیم ابشی

Iso 10002:2004 Iso 9001:2008 Iso 10004:2010

 ISO 10002-2004 / ISO 9001-2008 / ISO 1004 :2010 دارنده گواهینامه های

تهران، خیابان انقلاب، چهارراه فلسطین، 
جنب کفش وین، پلاک312، 
ساختمان مهر، طبقه6، واحد1۹

مشاور امور گمرکی و ترخیص و 
صادرات کالا از گمرکات و بنادر کشور

مدیریت:آقای احمد تابانی
09121139918

تلفن: 66403301 - 021
6640061۵
6640۹631

نمابر: 6648۹303

خدمات بازرگانی

تابان

آقای افضلی
09125010210

www.marzneshinan.com

شرکت تعاونی 

مرزنشینان قطور
 تامین و ترخیص کالا از مبدا و 

تحویل انبار مقصد 
 واردات از بنادر، گمرکات رسمی و 
بازارچه های مرزی از طریق سهمیه 

مرزنشینان و پیله وری بدون انتقال ارز و 
عملیات بانکی

آذربایجان غربی شهرستان خوی
تلفن: 04436369389

04436334744
واتس اپ 09904475701

تهران ، میدان ونک، چهار راه جهان کودک، 
پلاک 67، طبقه 3، واحد 10
 تلفن: 88677645- 021

تلفکس: 88677646
همراه: 09123786783 

صادرات، واردات، 
ترخیص کالا

Lotfi_trade@yahoo.comو مشاوره در امور گمرکی
www.lotfitrade.com

شرکت بازرگانی

الین تجارت نیکان

elintejarat@yahoo.com instagram: elintejarat

* *  ارائه خدمات ترخیص کلیه کالاهای وارداتی از گمرک بازرگان

*  *  سرمایه گذاری در خرید و واردات از کشورهای اروپایی

*  *  واردات و صادرات با شرایط ویژه

*  *  انجام حوالجات ارزی

بازرگان، جنب بانک ملت، ساختمان سلیمانی، طبقه 3، واحد 18
تلفن: 34378340 - 044   /  نمابر: 34378341 - 044

همراه مدیریت : 09141624029

info@koolebar.co

مدیر داخلی)امینی(: 09123989539
تلفن: 021-65010415
فکس: 021-65010413

شرکت حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی

کوله بار

تهران، خ آزادی، بعد از نواب، تقاطع اسکندری، 
ساختمان اداری پانامال، طبقه 4، واحد 410

* حمل محمولات صادراتی - وارداتی 
به صورت دربست و خرده بار

* زمینی، دریایی، هوایی
* دارای نمایندگی در کشور ترکیه

)Door to Door(
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شرکت های ریلیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

شرکت

 راه آهن کشش

 آدرس: تهران، خیابان کارگر شمالی، خیابان نصرت، پلاک ۷۳
 تلفن: ۶۶۹۳۹۴۴0 - ۶۶۹0۳۴۳۳ -021

فکس: ۶۶۹1۶1۸۸ 

تعمیر و نگهداری و بهره برداری انواع لکوموتیوهای باری، مسافری و مانوری

info@rak.co.irwww.rak.co.ir

تلفن: ۴۴۷۹۴2۷۶ - 021

نمابر: ۴۸2۷۹۳2۹ - 021

info@samandrail.comwww.samandrail.com

3PL ارائه دهنده خدمات لجستیکي حمل و نقل بصورت  

  مجهز به ناوگان ملکي ریلي و جاده اي

  داراي رتبه نخست در حمل ریلي کانیتنر در کشور

  ارائه خدمات حمل و نقل بین المللي به صورت ترکیبي

  امکانات منحصر به فرد درعملیات لجستیکي ) تخلیه / بارگیري / استافینگ / فیتینگ و ... (

    و انبارش ) مسقف و روباز( در مجاورت تهران

  تنوع در حمل انواع محمولات ) پتروشیمي ، کانتینر ، انواع ورق آهن،انواع لوله ، خودرو و ...(

سمندریل ، پیشرو در ارائه خدمات لجستیک

139

شرکت های حمل ونقل داخلی و ریلی

دفتر مرکزی: عسلویه، منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس، پایانه حمل کالا
تلفن: 9- 31375246-077                         نمابر: 077-31375245

دفتر مرکزی: کرمانشاه، کیلومتر ۹ جاده بیستون، پایانه بار، 
تلفن: 34329512- 34329529 - 083-34329520

شرکت حمل ونقل داخلی

ساسان تـرابـر پارس
گروه حمل و نقل پارس

  حمل تخصصی کود شیمیایی

info@sasantarabar.com

دفتر گروه تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به مطهری، کوچه حسینی راد، پلاک 3۹، طبقه اول، واحد 3   
تلفن: 86037251  -  86037339 - 021   همراه: 324  1441  0912

  حمل محمولات تانکری و مایعات

www.RWT.IR                                                      info@rwt.ir

 حمل ونقل انواع کالا های وارداتی، صادراتی و ترانزیت

 فورواردی واگن های وارده از کشور چین به کشور ایران به صورت کانتینری

 حمل ونقل ریلی انواع مواد معدنی و میعانات به مقاصد داخلی و بنادر در پایانه های مرزی

 تخلیه مواد فله ای معدنی در پایانه بندر عباس

 حمل ونقل خرده بار با سرویس روزانه واگن های توشه در کلیه ایستگاه های راه آهن کشور

 حمل ونقل انواع خودرو با واگن های مخصوص حمل خودرو

دفتر مرکزی: تهران، خیابان کارگر شمالی، خیابان نصرت، 
پلاک 124، کد پستی 141۹84۵134

www.parto-bf.com                 info@patro-bf.com

خدمات حمل و نقل ریلی و ترکیبی کالا

تهران، خیابان گاندی شمالی، خیابان شریفی، پلاک 10 واحد 1۵ و 16
تلفن: 88889026 - 88660913 - 88660094 / فکس: 88879178

مالکیت ناوگان مشتمل بر 437 دستگاه واگن باری از نوع لبه کوتاه ومسطح،
134 دستگاه واگن مخزندار

60 دستگاه کانتینر 20 فوتی و 400 دستگاه باکت مخصوص حمل مواد معدنی 
دارای دفاتر نمایندگی در طول خطوط ریلی در سراسرکشور 

مدیر عامل: مهرداد نجاتی محرمی

•  حمل ونقل ریلی مواد معدنی فله نظیر سنگ آهن، کنسانتره آهن، گندله، کلینکر و... 

•  حمل ونقل ریلی فرآورده های نفتی و انواع روغن های صنعتی و خوراکی

•  حمل ونقل ریلی مواد شیمیایی  )سود و اسید(

•  حمل ونقل چندوجهی محمولات معدنی و شیمیایی 

•  حمل ونقل ریلی بین المللی و فورواردری حمل محمولات صادراتی، وارداتی و ترانزیتی 

مدیرعامل: حامد نوروزی

info@srpt .ir

دفتر مرکزی: تهران، بزرگراه 
شهید ستاری شمال، نبش بلوار فردوس شرق،

پلاک440، ساختمان سینا، طبقه 3
تلفکس :9 - 46100980

www.srpt .ir

حمل ونقل ریلی داخلی و  بین المللی
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شرکت های ریلیشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

شرکت

 راه آهن کشش

 آدرس: تهران، خیابان کارگر شمالی، خیابان نصرت، پلاک ۷۳
 تلفن: ۶۶۹۳۹۴۴0 - ۶۶۹0۳۴۳۳ -021

فکس: ۶۶۹1۶1۸۸ 

تعمیر و نگهداری و بهره برداری انواع لکوموتیوهای باری، مسافری و مانوری

info@rak.co.irwww.rak.co.ir

تلفن: ۴۴۷۹۴2۷۶ - 021

نمابر: ۴۸2۷۹۳2۹ - 021

info@samandrail.comwww.samandrail.com

3PL ارائه دهنده خدمات لجستیکي حمل و نقل بصورت  

  مجهز به ناوگان ملکي ریلي و جاده اي

  داراي رتبه نخست در حمل ریلي کانیتنر در کشور

  ارائه خدمات حمل و نقل بین المللي به صورت ترکیبي

  امکانات منحصر به فرد درعملیات لجستیکي ) تخلیه / بارگیري / استافینگ / فیتینگ و ... (

    و انبارش ) مسقف و روباز( در مجاورت تهران

  تنوع در حمل انواع محمولات ) پتروشیمي ، کانتینر ، انواع ورق آهن،انواع لوله ، خودرو و ...(

سمندریل ، پیشرو در ارائه خدمات لجستیک

139

شرکت های حمل ونقل داخلی و ریلی

دفتر مرکزی: عسلویه، منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس، پایانه حمل کالا
تلفن: 9- 31375246-077                         نمابر: 077-31375245

دفتر مرکزی: کرمانشاه، کیلومتر ۹ جاده بیستون، پایانه بار، 
تلفن: 34329512- 34329529 - 083-34329520

شرکت حمل ونقل داخلی

ساسان تـرابـر پارس
گروه حمل و نقل پارس

  حمل تخصصی کود شیمیایی

info@sasantarabar.com

دفتر گروه تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به مطهری، کوچه حسینی راد، پلاک 3۹، طبقه اول، واحد 3   
تلفن: 86037251  -  86037339 - 021   همراه: 324  1441  0912
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www.parto-bf.com                 info@patro-bf.com

خدمات حمل و نقل ریلی و ترکیبی کالا
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www.srpt .ir

حمل ونقل ریلی داخلی و  بین المللی
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شرکت های حمل ونقل داخلی

پایانه و دفتر فنی تهران، آیت الله سعیدی، کیلومتر 5 جاده ساوه، ابتدای اسماعیل آباد، جنب مترو آزادگان
 تلفن: 55820028 - 55860457 - 55828044        نمابر:  55843056

شعبه بندر انزلی:
پایانه بار بندر انزلی، پلاک 24

تلفن: 01343422499

شعبه بوشهر:
پایانه بار بوشهر

تلفن: 07733445317

شعبه بندر امام خمینی:
پایانه بار بندر، طبقه 2، غرفه20

تلفن: 06152241205

شعبه عسلویه:
پایانه بار منطقه ویژه

تلفن:4- 07731375251

شعبه تهران:
نسیم شهر، پایانه استان تهران، غرفه20۵

تلفن: 6- 021-55295893
نمابر: 55295895

شعبه چابهار:
پایانه بار، غرفه شماره 8
تلفن: 05434286002

شعبه کرمانشاه:
پایانه بارکرمانشاه

تلفن: 08337103122

شعبه بندر عباس:
پایانه بار، غرفه شماره 28
تلفن: 07633532653

www.Fajr. jahad.com

شرکت حمل ونقل جاده ای داخلی 

فجر جهاد
)وابسته به صندوق بازنشستگي کشوري(

دفتر تهران : خیابان خالد اسلامبولی )وزراء( کوچه نهم ، پلاک 20، طبقه چهارم
کد پستی: 1513734315         تلفن :  88717020 - 021            نمابر : 88103997

دفتر بندر عباس : بندرعباس ، منطقه ویژه اقتصاد شهید رجائی ، بلوار کیش، خیابان چارک، پلاک 1
کد پستی:7917183812           تلفن : 33562403-076           نمابر : 076-33514186

مجتمـع نگهـداری روغن های خـام خوراکی بـا ظرفیتی معـادل 130000 تن 
مترمکعـب، دارای مخازن اسـتاندارد برای ذخیره سـازی و

 نگهداری انواع روغن های گیاهی.

)سهامی خاص(

gulf_ p@yahoo.com

مجتمع مخازن روغنی 
خلیج فارس

قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور 
شبانه روزی

مدیریت: طاوسی 
فارس، کازرون، کیلومتر 3 جاده 

فراشبند، جنب باسکول
تلفن: 42364006 - 071

 42364007 
همراه: 09177210249

شرکت حمل و نقل کالای داخلی

آسیا بار کازرون
قبول حمل کالا به تمام نقاط کشور 

شبانه روزی

مدیریت: طاوسی 
فارس، کازرون، کیلومتر 2 

جاده جدید شیراز
تلفن: 071-42330422

071 -42330433
09177350900
09174350500

شرکت حمل و نقل کالای داخلی

آریا ترابر کازرون

تهران، خیابان طالقانی، خیابان ایرانشهر، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 102، 
طبقه 4، واحد 17      همراه: 3867195 0912

تلفکس: 88317973   -    88340183    -    88303497
Email:  bobehreja@gmail.com

 ISO 9001:2008

دلفین بار لیان
شرکت حمل ونقل

Dolphinbar@yahoo.com

حمل و ترخیص 
کالاهای تجاری و غیرتجاری به صورت کانتینر و فله از مبدأ بوشهر به 

تمامی نقاط کشور در کمترین زمان ممکن
دفتر مرکزی: بوشهر، خ دهقان، روبه روی درب جنوبی گمرک، جنب

 بانک صادرات، ساختمان جمالی، واحد 4
دفترپایانه حمل ونقل: پایانه مرکزی بوشهر، غرفه 21

مدیریت: عطریان      همراه: 09128482237 - 09171214371

شرکت حمل و نقل بین المللی

 ایمن ترابر آسیا 

*  حمل کالاهای صادراتی، وارداتی وترانزیتی به کشورهای همسایه ترکیه،
 گرجستان،آذربایجان،ترکمنستان،عراق،افغانستان

و هچنین کشورهای اروپایی ایتالیا، لهستان، بلاروس، آلمان و....
*  حمل محموله های ترافیکی و محموله های فرودگاهی

تهران، خیابان طالقانی، بین حافظ و نجات الهی، پلاک 2۵1، طبقه 7، واحد 2
 تلفن: 8 8893024  و  021-88930233

نمابر:   88930214    همراه:  09128573776

مدیریت؛جلال پور محمودکریر - فورواردر

imen.transport20@yahoo.com
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 کشتیرانی سپید بندر مکران 
 ( SEPID BANDAR MAKRAN )

چابھار، اسکله شھید کلانتری، اسکله شماره ۵، واحد شماره یک 

خدمات کشتیرانی، نمایندگی خطوط کشتیرانی، 
چارترینگ، تدارکات کشتی، بارشماری

WWW.SEPIDBANDAR.COM
INFO@SEPIDBANDAR.COM
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 دریای نیلگون شفق
نمایندگی کشتیرانی خدمات دریایی

بندرعباس، خیابان امام خمینی، روبروی پاساژ نصر،
ساختمان ستاره بندر، طبقه سوم، واحد ۱۷

فورواردری
ترخیص کالا  صادرات و واردات

DARYAYNILGOONSH@GMAIL.COM

DOC1@DNSSHIP.COM

۰۷۶- ۳۲۲۱۲۵۵۳  

۰۹ ۱۲۳۷۸۲۷۰۶
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