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توسعه آزادراه ها و خطوط مترو به تعويق بيفتد
مرکز پژوهش های مجلس، در يكي از آخرين گزارش هاي 
خود با عنوان »بررسی ابعاد آثار ويروس کرونا بر بخش 
حمل و نقل در ايران« با توجه به ضرورت حمايت های مالی 
دولتي از بخش های آسیب ديده در دوران کرونا، پیشنهاد 
به تعويق افتادن توسعه آزادراه هاي کشور، احداث خطوط 
مترو و ابرپروژه های شهری را با توجه به کاهش قابل توجه 

درآمدهای دولت مطرح  کرد.

2000 ميليارد تومانی که کرونا برد!
تاکنون گزارش های مختلفی درباره زيان ناشی از شیوع ويروس 
کرونا توسط سازمان های جهانی، موسسات مشاوره ای، انجمن های 
بین المللی و نهادهای داخلی منتشر شده است. يكی از نهادهايی که 
در ايران، به ارزيابی میزان خسارت های وارده به حوزه حمل ونقل 
پرداخت، دفتر ارزيابی اقتصادی و مديريت بهره وری حمل ونقل 

وزارت راه  بود. ترابران نگاهي به اين گزارش داشته  است.

ماهنامه اقتصاد ترابری ایران

اقتصادی، فرهنگی، اجتماعی/ سال بیست و سوم 
شماره صد و هفتاد و پنجم/ اردیبهشت و خرداد 1399
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کرونای کشتی شکن!  
دبیرکل انجمن کشتیرانی می گويد که بالغ بر 90 درصد شناورهای 
کوچك و حتی فلزی غیرکنوانسیونی و شناورهای سنتی بیكار 
شده اند. تردد کانتینربرها و عملیات کانتینری به مقصد ايران به دلايل 

تحريمی و ويروس کرونا تا حدود 50 درصد کاهش داشته است. 
اما اومعتقد است: »ايران با تكیه بر تجاربی که در دوران تحريم دارد، 
به نوعی می تواند تهديد تلاقی تحريم و ويروس کرونا را به فرصت 

تبديل کند.«

در چاله کرونا!  
در جهانی که هر کشوری از مبادلات اقتصادی با کشورهای 
ديگر ناگزير است، پديده ای مانند شیوع ويروس کرونا که همه 
کشورها را درنورديده است، برای تجارت بین المللی دومینووار 
مشكل ايجاد کرده و شرکت های حمل ونقلی و صاحبان کالا در 
مسیر اين دومینو با معضلات بسیاری روبه رو شدند. ترابران 

گفت وگويی با کارشناسان اين صنعت داشته است.

20 گزارش اصلی
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رفع آلام، فقط با وام؟!
گردشگری و يكی از پايه های اصلی آن يعنی حمل ونقل را بايد 
از بزرگ ترين قربانیان شبیخون کرونا دانست. تصور کنید مدير 
يك شرکت حمل ونقلی هستید، همه برنامه ريزی های لازم برای 
سفرهای شب عید را انجام داده ايد، صندلی ها را پیش فُروش 
کرده ايد و ... اما ناگهان ويروسی از راه می رسد، راه را بر سفرها 
می بندد و بهار درآمدزايی تان را يكباره خزان می کند؛ اگر اين 

شبیخون نیست، پس چیست؟!
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پيچ وخم واردات، کم  و کسر توليد
ماه گذشته، ضمن ابلاغ ضوابط نوسازی ناوگان 
تجاري، شرايط ثبت نام متقاضیان واجد شرايط 
واردات کامیون  کارکرده تا سه سال ساخت نیز که 
ذی نفعان آن شامل شرکت های تولیدکننده داخلی، 
شرکت های حمل توانمند، واردکنندگان کامیون  و 
مالكین حقیقي و حقوقي کامیون  فرسوده خواهند 

بود، اعلام شد. گزارشي در اين مورد داريم.

مفيد، لازم، مانع
در سال های گذشته و با خارج شدن گمرک از لاک دفاعی و آغاز تحولات بزرگ و 
چشمگیر در قالب ايجاد گمرک نوين و سامانه جامع گمرکی، هر روزه شاهد انتقادات 
و تمجیدهای فراوانی هستیم که هر کدام از يكسوی بام افتاده اند. برخی مسبب کلیه 
مشكلات اقتصاد فرامرزی و قاچاق را گمرک می دانند و برخی متقابلا، ايرادات را به 
عهده ساير سازمان ها می اندازند. در اين میان تكلیف چیست؟ عضو هیات مديره 

اتحاديه کارگزاران گمرکی، عملكرد گمرک را از سه منظر بررسي کرده است. 
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راه حل نه چندان پيچيده؛ برای مشکل پيچيده!

در پی انتشار مقالاتی در زمینه رکود ساخت آزادراه ها بر اثر افزايش بی سابقه قیمت 
حمل مصالح و نگراني از توقف پروژه هاي عمراني، واکنش هايی از سوی کارشناسان 
و مسئولین صورت گرفت که خواستار ارائه راهكار برای حل کوتاه و بلندمدت اين 
چالش شدند، دبیر کمیته شرکت های سرمايه گذار در آزادراه ها در مطلبي که براي 

ترابران نوشته است، به ارائه راهكار حل چالش حمل مصالح پرداخته شده است.

طرح جامع، بدون جامعيت
اينكه طرح جامع ريلی تهران برای چشم انداز 1420 به تصويب شورای عالی ترافیك 
کشور رسیده است و بعد از دهه ها تهران برای توسعه زيرساخت های ريلی خود 

صاحب يك طرح بلندمدت است بسیار امیدوارکننده است.
اما چرا علی رغم ضرورت وجود چنین طرحی، می بايست به تحقق اهداف و نتايجش 
به چشم ترديد نگريست؟ يكي از تحلیلگران و کارشناسان اقتصاد حمل ونقل به اين 

سوال ترابران پاسخ داده است.

رويای ابريشمين!
در سال 2015 به صورت تلويحی ايده ايجاد راه 
ابريشم هوايی مطرح و از کشورهای حاضر در اين 
ملحق  مهم  راه گذر  اين  به  شد  درخواست  راه 
شوند. بر اين اساس، براي پیوستن به اين راه گذر 
کشورمان بايد توسعه فرودگاه های بین المللی خود 
را برای الحاق به اين راه در دستور کار قرار دهد. 

پاسخگويي صنعت کشتيراني به يک همه گيري جهاني
گسترش فزاينده ويروس کرونا در جهان، صنعت 
حمل و نقل دريايي را به شكل بي سابقه اي به چالش 
کشیده است. صنايع کشتیراني و لجستیك با انجام 
برنامه ريزي مناسب و اقدامات اجرايي موثر، نقش 
حیاتي در تامین کالاهاي اساسي و مبارزه با شیوع 

کوويد-19 ايفا مي نمايند.

60 سال در حاشيه جاده ها و کرانه ها!
از ساخت مسكن تا بندرسازی، عبدالله سرشار، برای 
آبادانی کشور، فعالیت های بسیاری داشته است. با 
سرشار، مديرعامل شرکت ساختمانی بانه، در حالی 
گفت وگو کرديم که پس از 60 سال تجربه راهسازی، 
اکنون در دفتر کار قديمی خود در انتظار بازگشت 

روزهای خوب نشسته بود.     

فواره چون بلند شود، سرنگون شود؟
تداوم رشد بی سابقه بورس، تمايل شديدی در میان 
عموم مردم جامعه برای حضور در اين بازار نه چندان 
آشنا ايجاد کرد. اين موج، ما را بر آن داشت تا ديدگاه 
افراد خبره را جويا شويم تا بدانیم آيا اين رشد ناگهانی 
در شرايط رکود اقتصادی کشور، حبابی است که بايد 

منتظر ترکیدن زودهنگام آن باشیم؟

 زيرساخت ها

 ترابري ريلي

 ترابري هوايي

 پخش انگليسی

 چهره ها

 اقتصاد کلان

ولی افتاد مشکل ها!

جنگ مغلوبه!

 ترابري جاده اي

 تحولات گمرك
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مبحث نوسازی کامیون های فرسوده که طرح هايی همچون »کلید به کلید«، »نوسازی 65 
هزار دستگاه کامیون از محل قانون رفع موانع تولید« و سرانجام »طرح رياست جمهوری« 
هنوز نتوانسته گره ای از آن باز کند، اين بار قرار است با واردات کامیون های دست دوم سه 
سال ساخت رفع شود، ولی همین طرح خوش آب ورنگ و وسوسه انگیز نه تنها صدای 
اعتراض خودروسازان را درآورده، بلكه کانون انجمن های صنفی کامیون داران کشور را 

نیز گلايه مند کرده است. ترابران نظر دست اندرکاران را جويا شده است.

23 ارديبهشت ماه، گزارش نهايی تحقیق و تفحص از 
»سیاست  دولت ها در مقابله با قاچاق کالا و ارز« که تهیه 
آن از سال 95 آغاز شده بود )!( در صحن علني قرائت 
و اعلام شد هیئت تحقیق و تفحص در بررسی های 
خود به 31 شگرد قاچاق کالا دست يافته که بیش از 

95 درصد از مبادی رسمی صورت گرفته است...



سامانه جامع الکترونیکی و آنلاین بازرگانی و حم لونقل
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» ارائه خدمات در کل نقاط کشور

» عضویت رایگان بازرگا نها و صاحبان کالا 

» شرک تهاي حمل و نقل (جاد هاي، ریلی و دریایی) و رانندگان
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حکمت »چون بدی آيد از بدتر بترس« اين روزها با همه آدميان همراه است. از رئيس جمهور ايالات متحده 
گرفته تا خرده بازرگانان اين سو و آن سوی جهان، بعد از کرونا، از »بدتر« می ترسند: اولی از روگردانی مردم و 
رای ندادن به خاطر خراب شدن اوضاع اقتصادی و دومی ها به خاطر همان! به خاطر فرو رفتن اقتصاد در باتلاق 

کرونا. بدتر از خود بيماری، عواقب اقتصادی آن است.
ترابران در اين شماره به اين »بدتر از کرونا« يعنی تاثيرات مخرب آن بر تجارت جهانی و ملی پرداخته است، اما 
بدترهای ديگری هم وجود دارد: برآيند سياسی ناگزيری که بر ساختارهای اجتماعی، نظام های سياسی و 
حکومت ها آوار می شود. جوامع سازمان دار مدرن فهميدند خلاءها و شکاف های عميق و هول آوری در بطن 
پيکره شکوهمند و دموکراتيک آنها پنهان شده است؛ اقبال حکومت های طرفدار ملی گرايی خود بسنده و مخالف 
روند جهانی سازی در ايالات متحده و اروپا که سريع و پرشمار طلوع کرده بود، سريع به غروب نشست؛ گرفتاری 

حکومت های درگير با معضلات اقتصادی پيچيده تر شد و همه اينها قطعا مابه ازای سياسی خواهد داشت. 
برای برخی ديگر، بعد از بدتر، باز هم بدتر وجود دارد که آن هم ريشه در همين تاثير اقتصادی بيماری همه گير 
دارد. برای ايران، از دست دادن بازار نفت به خاطر تحريم های رئيس جمهور ايالات متحده بد بود، رفتار نفتی 
عربستان در اشباع بازار نفت و شکستن قيمت اوضاع را بدتر کرد و کرونا بدتر را با کاهش مصرف يک درجه 
ديگر بدتر کرد. البته فقط همين نيست و کرونای بدنهاد تجارت خارجی کمر خم کرده به خاطر تحريم را به 

شکستگی پا نيز دچار کرد. جمع اينها ديگر چاله نبود، چاه بود.
عواقب نهايی اين اوضاع را نبايد فقط در عرصه تجارت و اقتصاد جست وجو کرد. فلاکت اقتصاد سر از اجتماع 
برمی آورد و آن را برای تلاطم مستعد می سازد. بيکاری و عدم دسترسی، برخی پتانسيل های تغييرات اجتماعی را 
افزايش می دهد و شکاف های اجتماعی را عميق تر می سازد. اين روندی مداوم، ولی بطئی است که حکومت ها 
غالبا متوجه آن نيستند و هنگامی بدان آگاه می شوند که شيبش تند، روندش شتاب گير و برون ريزی  آن غيرقابل 
مهار می شود. اين موقعيت، همان بدتری است که از بدتر هم بدتر است. اين ديگر چاله و دست انداز نيست، مغاك 
است. حداقل در ايران، حکومت متوجه اين روند نيست. اعتماد، از ميانه رخت بربسته و خالی بودن حساب 

اعتباری حکومت نزد جامعه، عاقبت روند پيش گفته را به خير نمی رساند.
ارزيابی بدبينانه ای است، اما شواهد پيشين و کنونی نشان می دهد ايران مستعد است اين روند را به فرجام محتوم 
آن برساند. مهم ترين نشانه اش، قرار داشتن سياست داخلی، سياست خارجی و نگرش اقتصادی در همان 
چارچوبی است که در سال های بی تحريم و کرونا و با درآمد سرشار بوده است: ناساز با جامعه، مخاصمه جو با 
بيرون، ناهمراه با اقتصادگردانان و سرگردان و بی منظر منطقی و معقول درباره آينده و فرجام کشور و مردم آن. 

حکومت خطر افتادن در اين شيب را حس نمی کند.
خطر را حس نمی کند و می خواهد ما در چاله کرونا بمانيم و حکومت با آن کنار بيايد. مثل کنار آمدن با 
تحريم ها، با فلج مديريتی و فساد و با عواقب سياست خارجی نامقبول ملی. باشد، کنار بيايد! ولی برای آنکه 
رابطه شکننده اش با جامعه به نقطه گسست نرسد، لازم است برخی بارها را از دوش بردارد و يا از آنها شانه 
خالی کند. فرض می کنيم آدم عاقلی هست که اين نياز را می فهمد و تصميم خواهد گرفت. خواهد گفت کدام 
بار را از دوش حکومت برمی دارد: بار مديريت های فاسد و ناکارا و نادان را؟ بار سياست خارجی عقيدتی و 
ايدئولوژيک ناساز با منافع ملی را؟ يا بار تعهدات ابتدايی دولت ها در مقابل ملت ها برای بسامان کردن معيشت 

و زندگی شرافتمندانه را؟
منتظر می مانيم!

شیب!
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به سال 200۸، هنگامی که موسسه مالی »لیمن  برادرز« فرو افتاد و به 
دنبال آن سایر ابر شرکت  های مالی و صنعتی غول آسای جهان سرمایه داری به 
چرخه سقوط پیوستند، در جزیره آرام ایسلند زلزله ای اجتماعی رخ داد، 
چراکه صندوق بازنشستگی بزرگ آن کشور پول خود را با خرید وام های 
مشکوک الوصول این موسسات به باد داده بود. این قابل درک بود، اما اندکی 
بعد کسانی ادعا کردند حتی ماهیگیران فقیر ویتنامی هم در گوشه دورافتاده 
آسیا از این بحران آسیب دیده اند. این هم قابل درک شد، زیرا موج اخراج 
کارمندان بانک های ورشکسته و از بین رفتن پاداش ها، کار رستوران های 

مشتری صدف صید شده ویتنامی ها را کساد کرده بود و...
این دومینو، بدترین دومینویی بود که اقتصاد جامعه مدرن تاکنون تجربه 
کرده بود و گمان رخدادی بدتر از آن نمی رفت تا اینکه کرونا از نهانگاه خود 
به اقتصاد جهان تاخت و به تخریب گردش کار کل جامعه  بیرون جست. 
بشری، تعطیل بسیاری و رکود اکثر کسب وکارها پرداخت و با فلج کردن 
تجارت جهانی آن را به چاله ای انداخت که حتی پس از خروج از آن، تجارت 
بین الملل، حمل ونقل و خدمات مبادلاتی بین المللی اگر روی صندلی چرخدار 

ننشینند، چوب زیر بغل را حتما تا مدت ها در دست خواهند داشت.
بر  مضاعفی  مشکل  را  کرونا  جهانی  همه گیری  معمول،  طبق  نیز،  ایران 
مشکلات اقتصاد خود یافته است. از عمق این چاله کرونایی چقدر آگاهی 
و  خارجی  تجارت  می شویم؟ دست اندرکاران  خارج  آن  از  و چگونه  داریم 

حمل ونقل کشور را پای این پرسش نشانده ایم.

در چاله کرونا!
ابعاد مختلف مشکلات حادث در تجارت خارجی



مجیدرضـا حریـری، رئیـس اتـاق بازرگانـی 
مشـترک ایـران و چیـن دربـاره تاثیـر شـیوع 
و  فرامـرزی  تجـارت  بـر  کرونـا  ویـروس 
حمل ونقـل بین المللی گفـت: »بر اسـاس آمار، 
در 3 ماهـه اول سـال 2020، تجارت بین المللی 
شـامل واردات و صادرات بر اثر شیوع ویروس 
کرونا 30 درصد کاهش داشـته که ایـران هم از 
این امر مسـتثنا نیست؛ پس مجموع خدمات از 
جمله تجارت و حمل ونقل بیشـترین آسیب را 

از وضعیت فعلی متحمل شده اند.«
حریری با اشاره به اینکه حمل ونقل دریایی در 
بین مدهای مختلف حمل ونقلی کمترین آسیب 
را دیده است، اظهار کرد: »با وجود این که بخش 
زیادی از تجارت فرامرزی توسط حمل ونقل 
دریایی انجام می شود و به نظر می رسد شاید 
همین امر موجب ایمنی تجارت از آسیب کرونا 
باشد، اما باید بدانیم که تجارت در هر نوعی که 
باشد و به هر شیوه حمل ونقلی که انجام شود، 
مقدمات و مؤخراتی از جمله نمایشگاه ها، اعزام 
هیئت  بازرگانی، بازاریابی، رفت وآمد تجاری در 
کشورهای مختلف و... دارد که با وجود شیوع 
ویروس کرونا اکنون در حالت توقف و تعلیق 
به سر می برند؛ بنابراین حتی اگر بقیه ملزومات 
تجارت هم برقرار باشد، در غیاب همین چند 
مورد، صادرات جان نمی گیرد و حمل ونقل هم 

کاهش می یابد.«
بـه گفتـه حریری؛ نـوع رفتـار و شـیوه جدید 
زندگی مردم آمار مصـرف را در خیلی از اقلام 
به خصـوص مصـارف مربـوط به خدمـات و 
تفریحـات پاییـن آورده کـه ایـن دو مقولـه بر 
اقتصـاد جهانی، تجارت فرامرزی و حمل ونقل 

بین المللی هم موثر است.
رئیس اتاق مشـترک ایران و چین با بیان اینکه 
بـرای کشـور ایـران چنـد اتفـاق به صـورت 
هم زمـان رخ داده و بـر تجارت تاثیر گذاشـته، 
تصریـح کـرد: »مـا در ایران بخش عمـده ای از 
مبـادلات خـود را با کشـورهای همسـایه و از 
طریـق مرز زمینـی انجـام می دادیم، امـا اکنون 
مرزهای زمینی ما یا بسـته اسـت و یـا تردد در 
آن بـا ظرفیـت محـدود انجـام می شـود کـه 
همیـن مقوله محدودیت را بـرای ما چند برابر 

کرده است.«
او با بیان اینکه قیمت انرژی و مواد خام به دلیل 
شیوع ویروس کرونا کاهش یافته، خاطرنشان 

کرد: »از طرف دیگر، هم زمانی جنگ قیمتی 
نفت و شیوع ویروس کرونا، بهای نفت را به 
پایین ترین میزان رساند. ما هم که بخش مهمی 
از نقشمان در تجارت جهانی،مربوط به نفت، 
مشتقات و فرآورده های نفتی مانند پتروشیمی، 
گاز، میعانات، بنزین، گازوئیل و... است، بر اثر 
کاهش شدید قیمت نفت و کاهش تقاضای 
مصرف، با کاهش صادرات این محصولات نیز 

مواجه شدیم.«
حریری افزود: »50 درصد صادرات غیرنفتی ما 
به مشتقات و فرآورده های نفتی اختصاص دارد 
که با این کاهش تقاضا و قیمت، آمار صادراتی 

ما بیش از دیگران نزول کرده است.«
او گفت: »پیش بینی ها مبنی بر آن است که با 
تداوم شرایط فعلی که از ماه های آغازین سال 
شاهد آن بودیم، بدون شک صادرات ما از نظر 
ارزشی حداقل 30 درصد کاهش خواهد یافت؛ 
البته ممکن است از نظر حجمی چنین کاهشی 
را شاهد نباشیم، اما بدون شک کاهش ارزشی 

خواهیم داشت.«
رئیس اتاق بازرگانی مشترک ایران و چین در 
بخش دیگری از سخنان خود اظهار کرد: »مواد 
غذایی 8 درصد صادرات غیرنفتی ما را تشکیل 
می دهد و موضوع مهم در بخش صادرات مواد 
غذایی و کالاهای ساخته شده ایران، این است 
که مشتری این کالاهای ایران عمدتا کشورهایی 
مانند عراق و افغانستان هستند که با ما مرز 
مشترک دارند و این کالاها از مرز زمینی به آن 
کشورها صادر می شود که اگر مرزهای مشترک 
ایران با این کشورها هم باز شود و تردد در آنها 
آزاد باشد و کرونا هم از بین رود، باز هم به دلیل 
کاهش شدید قیمت نفت چشم انداز روشنی 
برای صادرات این محصولات به کشور عراق 
و افغانستان وجود ندارد، زیرا عراق که بعد از 
چین دومین شریک تجاری و مشتری کالاهای 
صادراتی ما است، وابستگی کامل به درآمد نفتی 
دارد و زمانی که نتواند به قیمت خوب نفت 
بفروشد، قدرت خرید عراقی ها کاهش می یابد 
و مشتری خوبی برای مواد غذایی، کالاهای 

کشاورزی و ساخته شده ایران نخواهد بود.«
حریری درباره تاثیر کرونا بر هزینه حمل ونقل 
در حوزه صادرات گفت: »اکنون این مسئله را 
نمی توان ارزیابی کرد، زیرا اثرات آن هنوز قابل 
احساس نیست و ویروس کرونا هم ریشه کن 

رئیس اتاق بازرگانی
ایران و چین: پیش بینی

می شود که با تداوم 
شرایط فعلی، صادرات 

کشور از نظر ارزشی 
حداقل 30 درصد 

کاهش داشته باشد
حتی اگر از لحاظ 

حجمی شاهد چنین 
کاهشی نباشیم، اما 

بدون شک کاهش
ارزشی رخ خواهد داد

محصولات غذایی 8 
درصد صادرات غیرنفتی 

ما را تشکیل می دهد 
که مشتری آنها عمدتا 

عراق و افغانستان 
هستند که در صورت 
عادی شدن تردد در 

مرزها نیز به دلیل 
کاهش شدید قیمت

نفت چشم انداز روشنی 
جهت صادرات به عراق 

وجود ندارد زیرا این
کشور وابستگی کامل 

به درآمد نفتی دارد 
و کاهش قیمت نفت،
قدرت خریدشان را 

کاهش می دهد
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نشده که به دنبال ثبت آمار باشیم؛ با این وجود 
به دلیل کندی و تعللی که در مرزها وجود دارد 
و هر کامیون باید 6 روز پشت مرز بخوابد تا رد 
شود هزینه حمل بالا رفته است، اما در بعضی 
موارد مانند مبادی دریایی هزینه حمل حتی 
کاهش هم یافته، زیرا کالا برای کشتی و کانتینر 

وجود ندارد.«
او درباره اقدامات لازم برای مقابله با کرونا در 
حوزه صادرات گفت: »با وجود ماندگاری این 
ویروس حداقل تا دو سال دیگر، ما مجبوریم 
در چند حوزه به صورت جدی کار کنیم. ابتدا 
اینکه بازارهای صادراتی خود را ارزیابی کنیم و 
ببینیم در مورد کالاهای صادرات فعلی، چه 
میزان قابلیت افزایش وجود دارد و دوم اینکه 
کالاهایی را که تاکنون صادر نمی شده، اما برای 
آنها در شرایط فعلی بازار وجود دارد، شناسایی 
و برای صادرات اقدام کنیم. همچنین باید به 
دنبال بازارهای جدید برای کالاهای صادراتی 

خود باشیم.«
رئیس اتاق بازرگانی ایران و چین تاکید کرد: »ما 
امسال باید به هر دست آویزی متوسل شویم و 
به هر طنابی چنگ بیندازیم و صادرات خود را 
از لحاظ حجمی افزایش دهیم، زیرا در ماه های 
پیش رو، پیش بینی قیمتی خوبی وجود ندارد و 
مجبوریم این کاهش قیمت را با افزایش حجم 

جبران کنیم.«
حریری در پاسخ به این که آیا با وجود شیوع 
ویروس کرونا می توانیم به مقدمات و مؤخرات 
یابیم، گفت: »همان طور که  صادرات، دست 
پیش تر گفتم، محدودیت های حمل ونقل و لغو 
رویدادهای تجاری جزو موانع تجارت است، 
اما با توجه به سیگنال هایی که از بازار جهانی 
دریافت شده و آن طور که از شواهد برمی آید از 
اواخر آگوست و اوایل سپتامبر )اواخر مرداد و 
اوایل شهریور( مجددا نمایشگاه های مختلف 
در دنیا برگزار خواهد شد و پروازها اندک اندک 
به روال عادی برخواهد گشت و صادرکنندگان 
می توانند خود را برای چنین رفت وآمدهایی 

آماده کنند.«

مضیقه صادراتی؛ تنگنای حمل ونقلی
صادرات  توسعه  کمیسیون  رئیس  ادامه،  در 
شیوع  تاثیرات  ایران  بازرگانی  اتاق  غیرنفتی 
ویروس کرونا را بر حوزه صادرات کالاهای 

غیرنفتی کشور بسیار زیاد دانست و گفت: »از 
یک طرف ارتباطات بین المللی بین کشورها به 
کمترین میزان ممکن رسید و حمل ونقل کاهش 
یافت و از طرف دیگر وضعیت تولید دچار 
چالش و نقصان شد و تولید کالای صادراتی را 
نیز کاهش داد؛ بنابراین با شیوع ویروس کرونا 
مقوله صادرات از چند جنبه در مضیقه قرار 

گرفت و آسیب دید.«
جمشید نفر در پاسخ به پرسشی درباره میزان 
ایران  صادراتی  کالاهای  برای  تقاضا  کاهش 
تصریح کرد: »این موضوع معضلی نیست که 
فقط گریبان ایران و کالاهای صادراتی ایرانی را 
گرفته باشد، بلکه در همه کشورها به تناسب 
مختلف وجود دارد؛ حتی در اتحادیه اروپا و 
منطقه یورو نیز که مرزها را برداشته بودند و 
تجارت آزاد داشتند، به دلیل شیوع ویروس 
کرونا مجبور شدند دوباره مرزها را احیا و تردد 
بین کشورها را محدود کنند. بنابراین تقاضا 

برای کالاهای صادراتی نیز کاهش یافت.«
نفر با اشاره به اینکه بحران فعلی، معادله چند 
مجهولی است و هر لحظه ممکن است اتفاق 
تازه ای رخ دهد که همه معادلات را به هم زند، 
خاطرنشان کرد: »صرفا کشور ما با یک پدیده و 
چالش روبه رو نیست، مشکل تحریم ها از پیش 
وجود داشته، خیلی از کشورها به هواپیماهای 
ایرانی اجازه پرواز نمی دهند و حتی اگر هم 
اجازه دهند به هواپیماهای ما سوخت نمی دهند. 
حال تصور کنید که کرونا مجهولی دیگر بر این 

معادله افزوده است.«
رئیس کمیسیون توسعه صادرات غیرنفتی اتاق 
بازرگانی ایران تصریح کرد: »ما در مذاکرات و 
و روابط دیپلماتیک و  سیاسی خود در بسیاری 
از شرایط امکان ایجاد مشکل با طرف مقابل را 
نسنجیدیم و برای روابط خود پلان دوم و سوم 
نداشتیم و فقط با یک برنامه جلو رفتیم. در 
حالی که ترک ها که طرف معامله ما برای حمل 
کالاهای صادراتی به سمت اروپا هستند، این 
پیش بینی ها را داشته اند و با وجود این که ایران 
برای آنها بهترین مسیر به مقصد کشورهای 
CIS است، اما مسیرهای دیگر هم برای خود 
باز کرده  اند که اگر با ایران دچار مشکل شدند 

پلان دو و سوم داشته باشند.«
او گفت: »امروز تحریم ها و اضافه شدن داستان 
کرونا، تمرین فوق العاده ای برای ما خواهد بود 

مجید حریری: امسال 
باید به هر دست آویزی 
متوسل شویم و به هر 
طنابی چنگ بیندازیم و 
صادرات را از لحاظ 
حجمی افزایش دهیم 
زیرا برای ماه های 
پیش رو، پیش بینی 
قیمتی خوبی وجود 
ندارد و مجبوریم این 
کاهش قیمت را 
با افزایش حجم 
جبران کنیم

با وجود ماندگاری این 
ویروس حداقل تا دو 
سال دیگر، مجبوریم 
در چند حوزه به صورت 
جدی کار کنیم. ابتدا
 باید دید برای کالاهای

 صادراتی فعلی، تا چه حد 
قابلیت افزایش وجود

 دارد و دوم این که باید 
کالاهایی را که تاکنون 
صادر نمی کردیم، اما 
برای آنها در شرایط
 کنونی بازارهایی وجود
 دارد، شناسایی کنیم
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که بتوانیم در شرایط سخت خودمان را محک 
بزنیم و از این چالش ها بیرون آییم.«

راهکارهایی برای برون رفت از بحران
شـرکت های حمل ونقـل یکـی از رسـته های 
اصلـی هسـتند کـه از شـیوع کرونـا در بخش 
مسـافری و حمـل فرامرزی آسـیب دیدند. در 
همیـن رابطـه، سـیده فاطمـه مقیمـی، عضـو 
هیئت رئیسـه اتاق بازرگانی تهران، با اشـاره به 
اینکـه شـیوع ویـروس کرونـا یـک وضعیت 
خـاص و غیرقابل پیش بینـی بود، خاطرنشـان 
کـرد: »حمل ونقـل ما هرچقدر هم پیشـرفته و 
از زیرسـاخت های به روز و مناسـبی برخوردار 
بود بازهم در این بحران خاصی نمی توانسـتیم 
کار بـرای حفـظ آن از آسـیب های کرونا انجام 
دهیـم. البته برخی مسـائل از جمله بهداشـت 
محیـط و بهداشـت شـخصی را می توانسـتیم 
رعایـت کنیـم، اما شـیوع ویـروس کرونا تنها 
منحصـر بـه یـک منطقـه جغرافیایی نبـود. به 
همیـن علت، همه کشـورها مرزهای خـود را 
به صـورت کامـل بسـته بودند، پـس هرچقدر 
هـم کـه در صنعـت حمل ونقـل، پیشـرفته و 
توسـعه یافته می بودیـم، با بسـته بـودن مرزها، 

نمی توانستیم فعالیتی داشته باشیم.«
او با بیان اینکه اکنون باید در اندیشه تدابیری 
برای برون رفت از بحران کرونا و نیز حمل ونقل 
باشیم، اظهار کرد: »انتخاب مسیرهای مختلف 
برای رسیدن به یک مقصد خاص و داشتن 
پلان های دوم و سوم موضوع مهمی است، اما 
حتی داشتن مسیرهای متفاوت برای رسیدن به 
یک مقصد، بحران کرونا را خنثی نمی کند بلکه 

مفری برای شرایط تحریم است.«
مقیمی با بیان اینکه همه کشورهای همسایه 
ایران به درجات مختلف با این ویروس درگیر 
بودند، افزود: »تصور کنید که همه کامیون ها، بار 
آنها و رانندگان کاملا ضدعفونی شده هستند و 
پروتکل های بهداشتی را کاملا رعایت کرده اند، 
اما مرزی باز نیست که این کامیون ها از مرز 
آذربایجان  مانند  فقط کشوری  خارج شوند. 
گفته بود که بار را کامیون های ایرانی تا مرز 
بیاورند ما در مرز کامیون ها را در کامیون های 
آذری تخلیه کرده و کالا را به مقصد می رسانیم، 
زیرا آن کشور نمی خواهد ریسک شیوع بیشتر 
این بیماری را در کشورش با ورود کامیون های 

کشوری دیگر افزایش دهد؛ بنابراین هرچقدر 
هم که ما توسعه یافته باشیم، اصل موضوع که 
در ترددهای بین المللی عبور از مرز و ورود به 

کشور دیگر است، امکان پذیر نیست.«
او تاکید کرد: »ما باید اقداماتی را برای وصل 
شدن به چرخه جهانی ترانزیت یا حمل ونقل 
انجام می دادیم تا کشوری مانند ترکیه و... برای 

ما مسیر منحصربه فرد نباشد.«
او تصریح کرد: »یکی دیگر از اقداماتی که باید 
انجام می دادیم و تاکنون کمابیش از آن غافل و 
یا نسبت به آن بی توجه بودیم، توجه بیشتر به 
حمل ونقل ریلی است که به زمان و هزینه بیشتر 
نیاز دارد. با این حال، حمل بسیاری از کالاهای 
صادراتی ما مانند تیرآهن و مصالح ساختمانی 
توسط کامیون توجیه اقتصادی ندارد، بنابراین 
باید حمل آنها به کمک ریل و یا کشتی صورت 
گیرد. با یک کامیون نهایتا می توان 20 تا 25 تن 
کالا جابه جا کرد، در حالی که در هر واگنی که 
به لوکوموتیو بسته می شود، 40 تا 60 تن بار 

مازاد می توان حمل کرد.«
او با تاکید بر اینکه باید امکان حمل چندوجهی 
و جابه جایی کالا را از طریق آن در کشور ایجاد 
کنیم، خاطرنشان کرد: »اگر راهکارهایی از این 
جنس را در کشور پیاده کنیم، می توانیم شاهد 
توسعه حمل ونقل از طریق ایران و یا از ایران به 
مقاصد مختلف باشیم. برای تحقق این خواسته 
باید زیرساخت های لازم  را در طول زمان مهیا 
و پایه گذاری کنیم. در این زمینه باید یک نگاه 
فرازمانی داشت و پذیرفت که قرار نیست همه 
اتفاقات در زمان حضور و زندگی ما شکل 
گیرد، بلکه باید پایه گذاری شود تا بالاخره در 

آینده از آن بهره برداری شود.«
او در پاسخ به این پرسش که با توجه به این که 
تخمین زده شده است که ویروس کرونا ممکن 
است تا دو سال دیگر وجود داشته باشد، شما 
به عنوان یکی از فعالان حوزه حمل ونقل چه 
پیشنهاد هایی برای ازسرگیری و فعالیت آزاد در 
این حوزه دارید، گفت: »برخی اقداماتی که ما 
می توانیم انجام دهیم، غیر از مقوله اجتماعی و 
اقتصادی در حوزه سیاسی می گنجد. ما باید در 
حوزه حمل ونقل برای همزیستی با کرونا روابط 
سیاسی منصفانه دوجانبه به ویژه با کشورهای 
همسایه و کشورهایی که در مسیر تجاری ما 

هستند، ایجاد کنیم.«

رئیس کمیسیون توسعه 
صادرات اتاق ایران: ما 

در مذاکرات سیاسی خود 
در بسیاری از شرایط، 
امکان ایجاد مشکل با 

طرف مقابل را نسنجیدیم 
و برای روابط خود پلان 

دوم و سوم نداشتیم، 
در حالی که ترک ها که 
طرف معامله ما برای 

حمل کالاهای صادراتی 
به سمت اروپا هستند،

این پیش بینی ها را 
داشته اند  

فاطمه مقیمی: انتخاب 
مسیرهای مختلف برای 

رسیدن به یک مقصد 
خاص و داشتن پلان 
دوم و سوم موضوع 

مهمی است، اما حتی 
داشتن مسیرهای 

متفاوت برای رسیدن
به یک مقصد، بحران 

کرونا را خنثی نمی کند،
بلکه مفری برای 

شرایط تحریم است
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بیشترین آسیب  به  و درون شهری در کشور 
دچار شده اند؛ زیرا نوروز برای همه شرکت های 
حمل ونقلی مهم ترین زمان برای کسب درآمد 
محسوب می شود که شرکت ها این زمان را به 

دلیل شیوع ویروس کرونا از دست دادند.«
او یادآور شد: »آنچه اهمیت این خسارت را 
شدید تر کرده، این است که به نظر نمی رسد 
بحران مذکور به زودی تمام شود. علاوه بر آن، 
ما پس از نوروز در دومین ماه سال، ماه مبارک 
رمضان را داشتیم که آمار سفر در آن به صورت 
گفته  دیگر،  از جانب  عادی کاهش می یابد، 
می شود که امسال ممکن است زمان تحصیل 
افزایش داشته باشد؛ بنابراین بدون شک همه 
 4 درآمدهای  مسافر  حمل ونقل  شرکت های 
ماهه نخست سال 99 را از دست خواهند داد و 

بیشترین خسارت را متحمل می شوند.«
عزت آبادی با بیان اینکه بعد از حمل ونقل ریلی، 
جاده ای و هوایی در بخش هاي مسافری برون  
و درون شهری، حمل ونقل بین المللی و ترانزیت 
از این شرایط آسیب دیده است، تصریح کرد: 
»دیگر شقوق حمل ونقلی بعد از این دو حوزه 
دچار آسیب و ضرر و زیان شده اند. ازاین رو، 
امیدواریم دولت در اجرای بسته های حمایتی 
خود تعجیل کند تا زمان مفید تاثیرگذاری این 

بسته ها به بطالت نگذرد.«
رئیس کمیسیون حمل ونقل و لجستیک اتاق 

بازرگانی ایران با اشاره به اینکه ما باید از اتفاقی 
که افتاده است برای حوزه حمل و نقل درس 
بگیریم و برای تداوم این شرایط و وضعیت 
مشابه آماده شویم، افزود: »خوشبختانه در این 
شرایط همواره راه دسترسی دریایی و گاهی 
هوایی وجود داشت، اما متاسفانه تجارت ما با 
اروپا و آسیای میانه قطع شد، زیرا در این زمینه 
کاملا متکی به جاده و ناوگان کامیونی هستیم و 
با بسته شدن مرزها عملا این امکان را از دست 
دادیم، بنابراین شایسته است که شرکت های 
حمل ونقلی و فورواردری برای تغییر مدهای 
با توجه به تداوم شرایط موجود  حمل و نقل 

برنامه ریزی کنند.«

مسیرهای جدید 
جایگزین راه های سنتی شود

را  خود  حمل  باید  »آنها  گفت:  عزت آبادی 
به صورت کانتینر انجام دهند و از امکانات حمل 
زمینی، ریلی و دریایی به شکل هم زمان استفاده 
کنند. برای این مهم لازم است که مسیرهای 
جدید جایگزین مسیرهای سنتی شود، مثلا ما 
همیشه از مرز زمینی ترکیه برای رسیدن به اروپا 
و از ترکمنستان برای وصل شدن به آسیای میانه 
استفاده می کردیم که هم اکنون باید مسیرهای 
آنها در نظر بگیریم که اگر  جایگزینی برای 
مرزها همچنان بسته باشد، بتوانیم صادرات و 
واردات را بدون مشکل انجام دهیم و راه های 

جایگزین را داشته باشیم.«
او درباره راه های جایگزین تصریح کرد: »یک 
راه جایگزین برای ترکیه جهت رسیدن به اروپا، 
از طریق آذربایجان، گرجستان و بندر پوتی و 
به  برای رسیدن  ترکمنستان  مسیر جایگزین 
آسیای میانه، مسیر بندر امیرآباد به بندر اوکتائو 
است که بارها از جانب کمیسیون لجستیک 
حمل ونقل اتاق این موضوع مطرح و پیگیری 
شده که امیدواریم  اکنون با توجه به شرایط به 

نتیجه برسد.«

باید امکان رقابت پذیری بخش 
ریلی فراهم شود

عزت آبادی با بیان اینکه در شـرایط کرونایی در 
برخی کشـورها همچنان از حمل ونقل ریلی با 
اسـتفاده  اجتماعـی  فاصله گـذاری  رعایـت 
می شـود، افزود: »در کشـور ما موضوع حمایت 

این فعال اقتصادی بخش خصوصی تاکید کرد: 
»اگر قرار است کرونا تا دو ماه یا دو سال دیگر 
وجود داشته باشد، تجارت بین المللی نمی تواند 
متوقف بماند و بخوابد، بلکه باید با تمهیدات و 
پروتکل های خاص بهداشتی راه اندازی شود. ما 
هم باید در این وادی بین الملل مشارکت کنیم. 
ناوگان حمل ونقل و کالا باید کاملا ضدعفونی 
شود و این کار باید با فواصل معین انجام شود. 
راننده و پرسنل دیگر هم باید کارت سلامت 
داشته باشند و به طور مستمر مورد معاینه قرار 
گیرند. باز هم تاکید می کنم که نمی توان تجارت 
را متوقف کرد، بلکه باید راهکارهای کنترلی را 

افزایش داد.«
او افزود: »در این راستا، ما باید برای آماده کردن 
خودمان به منظور حضور در تجارت بین الملل 
این بار با ادبیاتی متفاوت از نظر  اقتصادی و 
حتی سیاسی وارد مذاکره شویم. باید بدانیم 
تجارت بازی برد - برد برای طرفین است و ما 
نیز در این بازی هستیم، یعنی اگر قرار است در 
تجارت حضور یابیم باید بپذیریم که هر دو 
طرف از این تجارت بهره برداری داشته باشند. 
قرار نیست فقط یک طرف منفعت ببرد. حتما 
طرف مقابل هم باید منفعت لازمه را از این 
ارتباط تجاری داشته باشد که برای دستیابی به 
این شرایط باید هم بحث سیاسی و اقتصادی را 
در نظر داشته باشیم و هم پروتکل های دوجانبه 
تعریف کنیم، مانند تفاهم نامه های حمل ونقلی و 
تجاری که در کمیسیون های مشترک با کشورها 

تعریف و تدوین می شود.«

حمل ونقلی ها درآمد 4 ماه خود را
 از دست دادند

در ادامه، حمید عزت آبادی، رئیس کمیسیون 
حمل ونقل و لجستیک اتاق بازرگانی ایران با 
اشاره به اینکه کرونا همه کشورها را درگیر کرده 
است، اما وضعیت و شرایط کشور ما به دلیل 
تحریم سخت تر و دشوارتر از کشورهاي دیگر 
است، تصریح کرد: »برای ما امکان پذیر نیست 
که بتوانیم خسارات و مشکلات مالی فعالان 
این حوزه را به صورت عدد و رقم اعلام کنیم و 
حتی ممکن است قابل استخراج هم نباشد. در 
کل، اطلاعات اولیه بر اساس اذعان شرکت های 
حمل ونقلی حاکی است که بخش های مسافری 
در مدهای ریلی، هوایی و جاده ای برون شهری 

رئیس کمیسیون حمل ونقل 
اتاق ایران: در همان آغاز 
شیوع ویروس، تصمیماتی 

گرفته شده که اگر با 
بخش خصوصی مشورت 

شده بود می توانستیم 
به گونه ای دیگر آن  را 

مدیریت کنیم، مثلا به جای 
دستور استرداد بلیت های 

مسافری می توانستیم 
مانند برخی کشورهای دیگر

 از حق رزرو برای 
خریداران استفاده کنیم 
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از طریـق ریـل و توسـعه حمل ونقـل ریلـی 
همیشـه بـر سـر زبان هـا بـوده، امـا این شـعار 
هیچ گاه با برنامه عملیاتـی و اجرایی در کنار آن 
همـراه نبوده، به گونـه ای که اکنـون حمل و نقل 
ریلـی بایـد در بخش مسـافر و بـار )در بخش 
مسـافر کمتـر و در بخـش بـار بیشـتر( اجـاره 
لکوموتیـو و حق دسترسـی پرداخت کنـد، در 
حالـی  کـه در بخش حمـل جـاده ای که رقیب 
حمـل ریلـی اسـت، هیچ گونه حق دسترسـی 
پرداخـت نمی شـود و فقط منوط بـه پرداخت 

عوارض جاده ای محدودی است.«
او با بیان اینکه ما از طرفی می گوییم حمل ریلی 
حمایت شود و از آن طرف در مسیر رقابت 
به گونه ای عمل می کنیم که بخش ریلی عملا 
امکان رقابت ندارد، تصریح کرد: »موضوع دوم 
این است که در کشور ما برای سوخت نسبت 
به بقیه کشورهای دنیا سوبسید بالاتری قائل 
شده ایم بنابراین هرچه مصرف سوخت بالاتر 
باشد بیشتر از این سوبسید بهره می برد و امکان 
رقابت بیشتری دارد، بنابراین حمل ونقل ریلی 
بیشتر  بهره  بهره کمتر و حمل ونقل جاده ای 
می برد. به بیان دیگر، حمل ریلی در این زمینه نیز 
توان رقابتی خود را در برابر حمل ونقل جاده ای 

از دست می دهد.«
او با بیان اینکه انتظارات صاحبان کسب وکارهای 
مختلف حتی حمل ونقلی ها باید متناسب با 
شرایط و منابع مالی دولت باشد، اظهار کرد: 
»این انتظار که بسته های حمایتی می تواند همه 
انتظارات و مشکلات بخش خصوصی را رفع 
کند قاعدتا با توجه به بودجه و منابع مالی دولت 
غیرممکن است، اما اجرا و اختصاص به موقع و 
درست آنها می تواند التیام بخش آسیبی باشد که 
بخش حمل ونقل کشور با شیوع ویروس کرونا 

متحمل شد.«
بـه گفته عزت آبادی؛ همـه حمایت های دولتی 
می توانـد بـه شـکل پرداخت تسـهیلات مالی 
نباشـد و موضوعاتـی ماننـد مالیـات و... را 

پوشش دهد.
او در ادامه با اشاره به اینکه ما خواهان آن هستیم 
که تصمیمات دولت با مشورت دست اندرکاران 
بخش خصوصی و فعالان این صنعت اتخاذ 
شود، اظهار کرد: »در همان آغاز شیوع ویروس، 
تصمیماتی گرفته شده است که اگر با بخش 
خصوصی مشورت شده بود شاید می توانستیم 

به گونه ای دیگر آن  را مدیریت کنیم، مثلا دستور 
با  می توانست  مسافرتی  بلیت های  استرداد 
خسارت کمتری برای شرکت های حمل ونقلی 
در هر کدام از حوزه های ریلی و هوایی همراه 
باشد؛ به عبارت دیگر، مانند برخی کشورهای 
دیگر، این امکان نیز وجود داشت که به  جای 
استرداد بلیت ها، از حق رزرو برای خریداران 
استفاده کنیم؛ اما همان طور که دیدیم تصمیم 
دولت مبنی بر مسترد کردن بلیت ها بود بنابراین 
فشار مضاعفی به شرکت ها وارد شد تا جایی 
مشکل  با  شرکت ها  برخی  مدت ها  تا  که 

بازگرداندن وجوه دست به گریبان بودند.«
عزت آبادی گفت: »ما می گوییم اگر قرار است 
ریل توسعه یابد شرایط متناسب را باید برای 
آن ها قائل باشیم یعنی حداقل حق دسترسی از 
شرکت ها نگیریم و اگر سوبسید برای سوخت 
به جاده و سایر شقوق داده می شود برای بخش 

ریلی هم در نظر بگیریم.«

برای بازگشت پویایی
 به حمل ونقل چه کنیم؟

نایب رئیس کمیسیون حمل ونقل و لجستیک 
اتاق بازرگانی ایران نیز با بیان اینکه ویروس 
ارتباط  به واسطه  زمینی  حمل ونقل  در  کرونا 
مستقیم نیروی انسانی باهم بیش از شقوق دیگر 

حمل ونقل خودنمایی کرده است، گفت: »نظر 
به اینکه پیش بینی های اخیر بازگشت مجدد 
بحران شیوع ویروس را حداقل در ماه های پاییز 
تعریف  می داند،  اجتناب  غیرقابل  زمستان  و 
پس  می نماید؛  ضروری  مناسب  راهکارهای 
ناچاریم طرح های جایگزینی را تدوین کنیم که 
به صورت پویا بتواند حمل ونقل بار و مسافر را 

روان کند.«
سیدعلی حسینی  تاکید کرد: »مهم ترین رخداد، 
بسته شدن مرزها است که از سازمان بهداشت 
جهانی الگو می گیرد و مانع بزرگی بر سر راه 
مبادلات بازرگانی ایجاد می کند. این در حالی 
است که همین معضل می تواند با همکاری 
شرکت های خصوصی در دو کشور به صورت 
انتقال، تعویض کشنده و بارگیری در مرز اتفاق 
افتد که انتقال نیروی انسانی را در دو کشور به 

حداقل می رساند.«
نایب رئیس کمیسـیون حمل ونقل و لجستیک 
اتـاق ایران یادآور شـد: »این راهـکار اکنون در 
برخـی مبـادلات صـورت می گیـرد و واگن ها 
با کشـنده در مرز کشـورها تعویض می شود و 

محمولات به مسیر خود ادامه می دهند.«
حسینی ادامه داد: »بخش بزرگی از کاستی های 
ایجاد  برای  راه  نقشه  نداشتن  به  حمل و نقل، 
حمل ونقل هوشمند بر می گردد و همان طور که 
آمارها و برآوردها نشان می دهد به دلیل وجود 
نظام خود مالکی و ضعف شرکت های صاحب 
بر  برنامه ریزی اصولی و مدون  ناوگان ملی، 
اساس شاخص های اقتصادی در این امر بسیار 

دور از ذهن است.«
او درباره نقش همراهی دستگاه های اجرایی با 
بخش حمل ونقل گفت: »حمل  زمینی توسط 
بخش خصوصی سرمایه گذاری و راه اندازی 
می شود و دولت در مالکیت آن نقشی ندارد، اما 
همان طور که در بسیاری از کشورها، دولت ها 
و  داخلی  مقررات  براساس  را  فعالیت  بستر 
همچنین موافقت نامه های دو یا چندجانبه و یا 
مشارکت های منطقه ای و جهانی مهیا می کنند، 
در کشور ما هم دولت باید چنین حمایتی داشته 
باشد. در کنار آن، بخش خصوصی هم باید 
به دنبال همکاری مشترک با شرکت های همتای 
خود در کشورهای همسایه باشد تا شرکت های 
ایراني با مالکیت ناوگان بزرگ با استانداردهای 

جهانی به پیش روند.«

نایب رئیس کمیسیون 
حمل ونقل اتاق ایران: 

بخش بزرگی از کاستی های 
حمل و نقل به نداشتن 
نقشه راه برای ایجاد 
حمل ونقل هوشمند 

بر می گردد و همان طور که 
آمارها نشان می دهد 

به دلیل وجود نظام راننده 
مالکی و ضعف شرکت های 

صاحب ناوگان ملی 
برنامه ریزی اصولی 
در این امر بسیار دور

 از ذهن است
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بر اساس گزارش دفتر ارزیابی اقتصادی 
مدیریت بهره وری حمل ونقل وزارت و 

راه و شهرسازی، مهمان ناخوانده ای به 
نام کرونا که چند ماهی می شود آمده و 
از خانه ای به وسعت یک جهان بیرون نمی رود، 
از شش جهت بر حوزه حمل و نقل تاثیر گذاشته 

است. آن شش جهت عبارتند از:
1- اخلال در زنجیره تامین و توزیع کالاها

2- سرکوب تقاضای کالا و خدمات 
3- ملاحظه کاری رفتاری مصرف کنندگان 

4- ضربـه بـه اشـتغال صنعـت حمل و نقـل و 
زنجیره ارائه خدمات 

5- اشکال در زنجیره تامین تجهیزات، قطعات، 
مواد و مصالح بخش حمل و نقل 

6- کاهـش سـطح سـرمایه گذاری ها در حوزه 
حمل و نقل.

در همین رابطه، محسن صادقی، مدیرکل دفتر 
ارزیابی هـاي  اقتصـادی و مدیریـت بهـره وری 
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مسافران سوار نشدند، شرکت های حمل جاده ای و ریلی پیاده شدند 

دوهزار میلیارد تومانی که کرونا برد!
مهمان ناخوانده ای به نام ویروس کرونا آمده و قصد عزیمت ندارد. با وجود این که گفته 
می شود این ویروس برای برخی حوزه ها مانند کسب و کارهای آنلاین و مجازی رهاورد خوبی 
داشته است، به نظر می رسد این مهمان ناخوانده با چمدان خالی وارد هر کشوری می شود و 
سهمی از سرمایه انسانی، توسعه اقتصادی، تولید ناخالص ملی، گردشگری، حمل ونقل و... را 

غصب می کند و در چمدان خود می گذارد. 
در ایران، سفرنامه این ویروس اندکی زیان بارتر از برخی کشورها بوده است، زیرا ایران 
از تحریم و عدم توسعه یافتگی زیرساخت های حمل ونقلی نیز رنج می برد، بنابراین این 
با تراشیدن خسارت های مالی برای شرکت های  ویروس چاله ها را به چاه تبدیل کرد و 

حمل ونقلی آنها را خسته تر از همیشه کرد. 
از جانب  کرونا  ویروس  از شیوع  ناشی  زیان  و  درباره ضرر  گزارش های مختلفی  تاکنون 
سازمان های جهانی، موسسات مشاوره ای-پژوهشی، انجمن های بین المللی و حتی نهادهای 
داخلی منتشر شده، اما یکی از نهادهایی که در ایران، با اعلام شیوع ویروس کرونا به ارزیابی 
شرایط و میزان خسارت های وارده به حوزه حمل ونقل پرداخت، دفتر ارزیابی های اقتصادی 
و مدیریت بهره وری حمل ونقل وزارت راه  بود. ترابران در این گفتار گزارش جامع منتشره 

این دفتر را در تاریخ 22 فروردین ماه 99 ملاک و شاخص خود قرار داده  است. 
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حمل ونقـل وزارت راه ، با بیان این که با شـیوع 
ویـروس کرونا در هر کشـوری پس از صنعت 
گردشـگری، صنعـت حمل ونقـل مسـافری 
بیشـترین آسـیب را دیـد، به خبرنـگار ترابران 
گفـت: »بلافاصله پس از شـیوع ایـن ویروس 
در ایـران، ارزیابـی تاثیـر آن را بـر صنعـت 
حمل ونقـل در حوزه جـاده ای )بار و مسـافر(، 

حمل ونقل ریلی و هوایی آغاز کردیم.«

کاهش 1500 میلیارد تومانی درآمد 
شرکت های مسافری جاده ای

صادقی با بیان این که بر اساس آنالیز انجام شده 
تا 4 اسفندماه حمل ونقل مسافری هنوز دچار 
ریزش نشده بود که به نظر می رسد دلیل اصلی 
آن درک نادرست اقشار مختلف مردم از شرایط 
کرونایی باشد، اضافه کرد: »پس از آن، به یکباره 
حمل ونقل مسافری ریزش کرد و افرادی که 
برای نوروز و حتی واپسین روزهای اسفندماه 
کرده بودند،  خریداری  یا  و  رزرو  بلیت  هم 
بلیت ها را کنسل و از سفر اجتناب کردند که 

این روند کمابیش تاکنون ادامه دارد.«
او تصریح کرد: »بر اساس ارزیابی ها و آمار ثبت 
بازه زمانی اول اسفند 1398 تا 15  شده، در 
فروردین 1399، )که زمان شاخص برای سفر 
در طول سال است( با کاهش 9 میلیون مسافر 
جابه جا شده و کنسل شدن سفرها در کشور 
حدود 240 میلیارد تومان درآمد شرکت های 

مسافری جاده ای ریزش کرد.«
طبق گزارش دفتر ارزیابی  اقتصادی و مدیریت 
بهره وری حمل ونقل وزارت راه ، تعداد مسافران 
جابه جا شده در حمل و نقل جاده ای نسبت به 
میلیون   16.76 که  گذشته  سال  مدت  زمان 

مسافر بوده، 54 درصد افت کرده است.
در آن گزارش، برای حوزه حمل ونقل جاده ای 
مسافر 4 سناریوی مختلف اعم از سناریوی 
پایه، روند، واقع بینانه و بدبینانه تعریف و تحلیل 
شده است. سناریوی پایه، برنامه های تدوین  شده 
حوزه و سناریوی روند، پیش بینی  عملکرد در 
سال 99 است و همان طور که از نام سناریوهای 
واقع بینانه و بدبینانه بر می آید، آمار برمبنای شیوع 
ویروس کرونا، تداوم و ماندگاری آن در جامعه 
و همچنین تاثیر بر صنعت حمل ونقل تعریف 

شده است.

آنگونه که از رفتار این ویروس قرن 21 به نظر 
می رسد پزشکان پیش بینی کرده اند که حداقل تا 
2 سال دیگر نمی توانیم آن را مغلوب کنیم، 
بنابراین پیش بینی شده است که در سال 1399، 
درآمد شرکت های مسافری جاده ای در بهترین 
حالت با کاهش 7 درصدی مسافر 400 میلیارد 
تومان و در بدبینانه ترین وضعیت با کاهش 30 
درصدی مسافر، 1500 میلیارد تومان ریزش 

داشته باشد.
در سناریوی واقع بینانه براي این بخش، درآمد 
شرکت ها با کاهش 15 درصدی مسافر نسبت 
به سال 98 بالغ بر 767 میلیارد تومان کمتر 
می شود. این در حالی است که در سناریوی 
پایه، هیچ گونه فراز و فرودی برای بخش مسافر 

جاده ای پیش بینی نشده بوده است.
به  مسافران  اقبال  چشم انداز  برآوردها،  طبق 
استفاده از حمل ونقل جاده ای برای سفر از 142 
میلیون نفر در سال 98، در حالت واقع بینانه به 
121 میلیون مسافر و در بدبینانه ترین حالت به 
99 میلیون مسافر خواهد رسید؛ بنابراین کرونا 
در هر حالت هیچ  رهاورد و سوغاتی جز زیان 

برای بخش مسافری جاده ای نخواهد داشت.

کاهش 2/7 میلیون مسافر 
در بخش ریلی

در شرایطی که استفاده از ظرفیت ریلی اندک 
اندک در بین مردم در حال نهادینه شدن بود و 
دولت و بخش خصوصی نیز می بایست برای 
ریلی  حمل ونقل  بخش  چاله های  کردن  پر 
کشور چاره اندیشی می کردند و بهره وری این 
بخش را بالا می بردند، کرونا از راه رسید و چاه 
تازه ای بر سر راه حمل ونقل ریلی کشور ایجاد 
کرد. به گونه ای که حمل ونقل ریلی که سهم 
تعیین کننده ای در تولید ناخالص ملی دارد و 
نقش پیش نیاز آن در توسعه تجاری، صنعتی، 
کشاورزی و دیگر زیربخش های اقتصادی و 
اجتماعی بر همه روشن است با شیوع ویروس 

کرونا دچار کاهش شد و آسیب  دید.
صادقی با بیان این که از اول اسفند 1398 تا 15 
فروردین 1399 تعداد مسافر جابه جا شده در 
بخش ریلی حدود 97 درصد کاهش داشته، 
گفت: »ریزش مسافر بخش ریلی که از اول 
اسفند شروع شد و 11 فروردین به اوج خود 

براساس گزارش دفتر 
ارزیابی های اقتصادی 

وزارت راه، در بازه 
زمانی اول اسفند 98 

تا 15 فروردین 99 
)که زمان شاخص

برای سفر در طول 
سال است( باکاهش

9 میلیون مسافر 
جابه جا شده و لغو 

سفرها در کشور 
درآمد شرکت های 

مسافربری جاده ای 
حدود 240 میلیارد 

تومان کاهش داشت

از آنجا که به نظر 
می رسد حداقل تا 2 
سال دیگر نمی توان
ویروس قرن 21 را

مغلوب کرد، پیش بینی
می شود در سال 99
درآمد شرکت های 

مسافری جاده ای در 
بهترین حالت 400 
میلیارد تومان و در 

سناریوی بدبینانه
1500 میلیارد تومان 

کاهش داشته باشد
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یعنی کاهش بیش از 100 هزار مسافر رسید و 
در مجموع با 97 درصد افت تقاضا مواجه شد. 
این روند مشکلات مالی شرکت ها را تقویت 

کرد.«
بـه گفتـه صادقـی؛ از اردیبهشـت مـاه کم کـم 
اسـتقبال مسـافران از حمل ونقـل ریلی بیشـتر 
شـد و نهایتـا بـه  روزی 10 تا 15 هزار مسـافر 
رسـید. بـا این وجود تا میانگین پیـش از کرونا 

هنوز بسیار فاصله دارد.
او بـا بیـان این کـه مـا خودمـان هم مـردم را به 
پرهیـز از سـفرهای غیرضـروری و مانـدن در 
خانـه دعـوت می کنیم، اظهـار کـرد: »از طرف 
دیگـر، نگـران درآمد و وضعیت شـرکت های 
ریلی هم هسـتیم، زیـرا در بازه زمانی بررسـی 
شـده نسـبت بـه مـدت زمـان مشـابه سـال 
گذشـته، سفر 2 میلیون و 722 هزار و 975 نفر 
)با احتسـاب بین شـهری و حومـه ای( کاهش 
یافته اسـت که ریـزش 253 میلیـارد تومانی را 

در کارنامه شرکت های ریلی ثبت کرد.«
مدیـرکل دفتـر ارزیابـی اقتصـادی و مدیریت 
بهـره وری حمل ونقـل وزارت راه  افـزود: »از 
منظـر دیگـر، با شـیوع ویـروس کرونـا از اول 
اسـفند 88 تا 15 فروردین 99، تعداد سـفرهای 
ریلـی 75 درصـد کاهـش یافـت و بـا فـرض 
این کـه ایـن بحران تـا پایان سـال 99 به همین 
میزان باقی ماند شـاهد کاهش سـفرهای ریلی 

به حدود 21/5 میلیون نفر خواهیم بود.«
گفتنی اسـت؛ با توجه به ایـن حجم از کاهش 
سـفر، کاهـش درآمد شـرکت های حمل ونقل 
ریلـی نزدیـک بـه 2 میلیـارد تومـان پیش بینی 
می شـود. در نتیجـه، این گونـه که از شـواهد و 
قرائن پیدا اسـت؛ ممکن اسـت ویروس کرونا 
اقدامات انجام شده و همچنین تدابیر اندیشیده 
شـده را به منظـور فرهنگ سـازی در بین عامه 
مـردم بـرای اسـتفاده از حمل ونقـل ریلـی و 
همچنیـن افزایش بهـره وری ریل خنثی کند و 
قطار بهره وری ریـل را در بخش خصوصی به 

لبه پرتگاه هدایت کند.

پرنده های خسته و فرسوده
صادقـی با بیـان این کـه در بخـش حمل ونقل 
هوایـی نیز کاهش ظرفیت صندلـی پروازها در 
بـازه زمانی یاد شـده بین 37 تـا 47 درصد بود، 

تصریـح کرد: »پروازهای مسـافری هم بسـیار 
کاهـش یافت و خسـارت هنگفتی در صنعت 
هوایـی ایران به جای گذاشـت. البته با شـرایط 
تازه ای که دولت در نظر گرفته و پروتکل هایی 
کـه در بخش هـای مختلـف اعـم از بخـش 
سـفرهایی هوایی اعلام کرده اسـت، پیش بینی 
می  شـود بعـد از ایـن، تـا حـدودی پروازها به 
حـال عـادی خـود بازگـردد و پیش بینی هـای 

خسارت ها اندکی تعدیل شود.«
بر اسـاس گزارش دفتـر ارزیابی های اقتصادی 
و مدیریت بهـره وری حمل ونقل، تخمین های 
اولیه نشـان می دهد که تاثیر ویـروس کرونا بر 
سـفرهای هوایی بین المللی در سطح جهان در 
نیمـه اول سـال میـلادی جـاری )بـازه 6 ماهه 
زمسـتان 98 و بهار 99( در قیاس با سـناریوی 
فراگیـر بیمـاری تغییرات بسـیاری را بـه دنبال 
دارد کـه در دو سـناریوی واقع بینانـه و بدبینانه 

بررسی شده است. 
در سـناریوی واقع بینانـه در بخـش حمل ونقل 
هوایـی در جهـان، تعـداد صندلی های خطوط 
هوایـی 37 درصـد و تقاضـای مسـافری 401 
میلیـون نفر کاهـش می یابد که بـه این ترتیب 
درآمد ناخالص شـرکت های هوایی 88 میلیارد 
دلار ریـزش می کنـد، اما در سـناریوی بدبینانه 
که اغلب چنین سـناریوهایی محقق می شـوند 
و کارنامـه شـرکت ها را رقـم می زننـد، تعـداد 
صندلـی خطـوط هوایـی جهـان 47 درصد و 
تقاضـای مسـافری 528 میلیـون نفـر کاهـش 
می یابـد و 116 میلیـارد دلار خسـارت را برای 

شرکت ها ثبت می کند.
وضعیـت شـرکت های هوایـی و پروازهـای 
مسـافری در ایـران هـم از همیـن تابـع جهانی 
پیـروی می کنـد و حتـی اندکـی وخیم تـر هم 
خواهـد بـود، زیـرا ایـران عـلاوه بـر مبـارزه با 
کرونـا، چندیـن و چنـد سـال اسـت کـه از 
دسـت وپنجه نـرم کـردن بـا تحریـم خسـته، 

فرسوده و مستهلک است.
در ایـران نیـز پیش بینـی می شـود، در نیمه اول 
سـال میـلادی )بازه 6 ماهه زمسـتان 98 و بهار 
99( بـا توجـه بـه فراگیـری ویـروس کرونـا 
مطابـق بـا سـناریوی واقع بینانه تعـداد صندلی 
خطوط هوایی 39 درصد و تقاضای مسـافری 

2/2 میلیون نفر کاهش یابد. 

مدیرکل دفتر ارزیابی 
اقتصادی وزارت راه: اگر 
در پاییز و یا زمستان

 امسال موج دوم این 
ویروس از راه برسد

 بدون شک خسارت ها 
بسیار کمتر از موج اول

 خواهد بود؛ زیرا موج 
اول در زمان طلایی 
سفر در ایران یعنی 
نوروز رخ داد که بخش 
اعظم درآمد شرکت های 
حمل ونقلی را به خود 
اختصاص می دهد

... در ماه های آینده حتی 
در صورت عادی شدن 
شرایط هم تعداد مسافر 
به آن اندازه نیست که 
بخواهد خسارت ها را 
جبران کند، بنابراین 
پیش بینی می شود 
شرکت های حمل ونقل 
درخواست افزایش
 قیمت داشته باشند
 که در این صورت باید

 از سوی دستگاه های 
نظارتی بررسی و با 
آن مخالفت نشود
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در سـناریوی بدبینانه نیز تعداد صندلی خطوط 
هوایـی 49 درصـد و تقاضـای مسـافری 2.8 

میلیون نفر کاهش خواهد یافت. 
در این دو سناریو، درآمد ناخالص شرکت های 

هوایی 350 تا 450 میلیون دلار ریزش دارد.

پایش وضعیت حمل ونقل عمومی 
جاده ای تا 15 اردیبهشت

صادقی در ادامه با بیان این که دفتر ارزیابی های 
اقتصادی و مدیریت بهره وری حمل ونقل، در 
یک گزارش تکمیلی دیگر، وضعیت عملکرد 
حمل ونقل عمومی جاده ای را در فاصله زمانی 
اردیبهشت 99 بررسی  تا 15  اول اسفند 98 
کرده است، تصریح کرد: »در نتیجه این بررسی، 
آماری به دست آمده که نشان می دهد میزان 
مسافران در اسفند ماه، 44 درصد، در فروردین 
ماه، 72 درصد و در اردیبهشت ماه، 55 درصد 
نسبت به مدت زمان مشابه در سال 98 کاهش 

داشته است.«
او بیان کرد: »اگر چه متوسط مسافر روزانه در 
نیمه نخست اردیبهشت ماه، نسبت به فروردین 
افزایش داشته و از 96 هزار مسافر به 200 هزار 

مسافر رسیده است اما هنوز با عدد اسفند ماه که 
234 هزار نفر بوده است، فاصله دارد.«

لازم بـه ذکر اسـت؛ از اول اسـفند 1398 تا 15 
اردیبهشـت 1399 نسبت به سال گذشته تعداد 
مسـافران عمومـی جـاده ای 57 درصد کاهش 
داشـته کـه ریـزش مسـافران برون  اسـتانی 67 
درصـد و کاهـش مسـافران درون  اسـتانی 47 

درصد بوده است. 
همچنیـن روند حمل ونقل عمومی جـاده  ای از 
15 فروردیـن بـه بعـد، با شـیب بسـیار ملایم 

سیر صعودی داشته است.

موج دوم فراگیری کرونا 
چه زیان هایی دارد؟

مدیـرکل دفتـر ارزیابـی  اقتصـادی و مدیریت 
بهـره وری حمل ونقل وزارت راه و شهرسـازی 
در ادامه در پاسـخ به این پرسـش که اگر موج 
دوم همه گیـری کرونا در فصل هـای آینده رخ 
دهـد، چه تدابیری برای جلوگیـری از افزایش 
خسـار ت های زیان بـار آن داریـد، گفـت: »اگر 
در پاییز و یا زمسـتان امسـال، با مـوج دوم این 
ویـروس مواجه شـویم، بی شـک خسـارت ها 

از اول اسفند 139۸
تا 15 فروردین ماه، 

تناژ بار حمل شده 
در کشور 1/5 میلیون

تن کاهش یافت و 
حدود 120 میلیارد 

تومان از درآمد 
شرکت های حمل 

بار کم کرد

حدود 1000 تا 3000 میلیارد تومان کاهش درآمد شرکت های حمل ونقل بار در سال 99

سناریوی بار
بار 98 

)میلیون تن(
برآورد بار 99 

)میلیون تن(
درصد تغییر تناژ 
بار )میلیون تن(

تغییرات درآمد شرکت های 
حمل ونقل بار جاده ای 

)میلیارد تومان(

درصد واقعی تغییر نسبت 
به مقدار قابل انتظار 99 

طبق روند

تغییر درآمد واقعی نسبت به 
مقدار قابل انتظار 99 

طبق روند )میلیارد تومان(

00 4654757732روند

732-2- 46546500پایه

1.779-5- 1.046-3-465451واقع بینانه

2.825-8-2.093-6-465437بدبینانه

حدود 400 تا 1500 میلیارد تومان کاهش درآمد شرکت های مسافری جاده ای در سال 99

سناریو
مسافر 98 

)میلیون نفر(
برآورد 99 
)میلیون نفر(

میزان تغییر مسافر 
)میلیون نفر

تغییرات درآمد شرکت 
حمل ونقل مسافر جاده ای 

)میلیارد تومان(

درصد واقعی تغییر نسبت به 
مقدار قابل انتظار 99 

طبق روند

تغییر درآمد واقعی نسبت به 
مقدار قابل انتظار 99 

طبق روند )میلیارد تومان(

8358 14214200پایه

00 358-10-142132روند

409-9-767-21-142121واقع بینانه

1.176-25-1.534-43-14299بدبینانه
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بسـیار کمتر از موج اول خواهد بود؛ زیرا موج 
اول در زمان طلایی سـفر در ایران یعنی نوروز 
بود کـه بخش اعظمـی از درآمد شـرکت های 
حمل ونقلـی را پوشـش مـی داد، بنابرایـن اگر 
مـوج جدید کرونا در فصل دیگـری رخ دهد، 
طبیعتـا چنیـن خسـارتی بـه همـراه نخواهـد 

داشت.«
اشغال حمل ونقل  گفته صادقی؛ »ضریب  به 
ریلی و هوایی در آبان و آذر ماه بسیار کمتر از 
نوروز و در حمل ونقل جاده ای هم 50 درصد 
است، در حالی  که در نوروز این ضریب اشغال 

به بالای 95 درصد می رسد.«
صادقی یادآور شد: »همچنین تا آن زمان در بدن 
مبتلا شدند،  کرونا  به  که  افرادی  از  بسیاری 
آنتی بادی این ویروس شکل گرفته، بنابراین 
راحت تر می توانند از وسایل حمل ونقل استفاده 
کنند و به سفر روند. همین امر، موجب تقلیل 
خسارت شیوع کرونا در ماه های دیگر نسبت به 
نوروز امسال خواهد بود. البته ناگفته نماند که 
هنوز هم ما از مردم تقاضا داریم از سفرهای 

غیرضروری بپرهیزند.«
او تصریـح کرد: »همچنین دولـت و وزیر راه و 
شهرسـازی، پروتکل هـای بهداشـتی را بـرای 
اسـتفاده از حمل ونقـل عمومـی و سـفر اعلام 
کرده انـد کـه رعایـت آنها بـه اسـتفاده ایمن از 
حمل ونقـل عمومـی کمک به سـزایی می کند، 
عـلاوه بـر آن، هرچقـدر از زمـان پیدایش این 
ویـروس بگذرد، زندگی انسـان در مقابله با آن 

هماهنگ تر می شود.«

جبران خسارت شرکت ها
 امکان پذیر نیست

صادقی در پاسخ به پرسشی درباره این که اگر 
بتوانیم شرایط را مدیریت کنیم، آیا شرکت های 
حمل ونقلی می توانند پس از این مقداری از 
زیان های خود را جبران کنند، گفت: »جبران 
خسارت و زیانی که بر شرکت های حمل ونقلی 
وارد شد امکان پذیر نیست زیرا همان گونه که 
گفته شد بحران کرونا در دوران طلایی سفر بود 
و در ماه های دیگر در صورت عادی هم تعداد 
مسافران به آن اندازه نیست که حالا بخواهد آن 
خسارت ها را جبران کند، اما پیش بینی می شود 
که شرکت های حمل ونقلی درخواست افزایش 

قیمت داشته باشند که باید از سوی اتحادیه ها و 
همچنین دستگاه های نظارتی بررسی شود و با 

آن مخالفت نشود.«
او تاکیـد کرد: »اکنون شـرایط اقتصادی کشـور 
پیچیـده اسـت و مـردم تـوان افزایـش هزینـه 
حمل ونقـل و سـفر را ندارنـد، اما به عقیده من 
اگر شـرایط کشـور به حالت عـادی بازگردد و 
شرکت ها چنین درخواسـتی داشته باشند باید 
آن را بـا سـعه صدر بررسـی و با انـدازه معقول 

افزایش قیمت موافقت شود.«

زیان هزار تا 3 هزار میلیارد تومانی 
شرکت های حمل بار 

صادقـی بـا اشـاره بـه حـوزه حمل ونقـل بـار 
در کشـور بـا بیـان این کـه اکنـون در حـوزه 
حمل ونقل باری درون کشوری مشکلی نداریم 
و مـردم هم باید خاطرشـان از رسـیدن کالا به 
شـهرها آسـوده باشـد، گفت: »از اول اسفند تا 
15 فروردین ماه، تناژ بار حمل شـده در کشـور 
1/5 میلیـون تـن کاهـش یافت و حـدود 120 
میلیـارد تومان از درآمد شـرکت های حمل بار 
کم کـرد.« درآمد سـالانه این حوزه حـدود 33 

هـزار میلیارد تومان اسـت.
او بـا بیـان این که درآمد سـالانه این حـوزه 33 
هـزار میلیـارد تومـان اسـت، اظهـار کـرد: »بر 
اسـاس سـناریوی واقع بینانه تعریف شده برای 
ایـن حـوزه پیش بینی می شـود تناژ بـار حمل 
شـده در سـال جاری با 14 میلیـون تن کاهش 
بـه 451 میلیـون تـن برسـد و کاهـش هـزار 
میلیـارد و 46 میلیون تومانی را به بـار آورد. در 
سـناریوی بدبینانـه نیز پیش بینی شـده که تناژ 
بـار حمل شـده در سـال جـاری بـا 28 میلیون 
تـن کاهش به 437 میلیون تن برسـد و کاهش 
درآمـد 2 هـزار میلیارد و 93 میلیـون تومانی را 

برای شرکت های حمل بار رقم بزند.«
مدیرکل دفتر ارزیابی های  اقتصادی و مدیریت 
بهره وری حمل ونقل وزارت راه وشهرسازی در 
پایان درباره حوزه حمل ونقل دریایی مسافری 
نیز خاطرنشان کرد: »اوج سفرهای دریایی و 
گردشگری، در نوروز است که به دنبال شیوع 
کرونا این وجه از حمل ونقل نیز تعطیل و به 
مسافران بومی محدود شد؛ بنابراین این حوزه 

هم از گزند کرونا در امان نبود.«

... در ماه های آینده حتی 
در صورت عادی شدن 
شرایط هم تعداد مسافر 
به آن اندازه نیست که 
بخواهد خسارت ها را 
جبران کند، بنابراین 
پیش بینی می شود 
شرکت های حمل ونقل 
درخواست افزایش
 قیمت داشته باشند
 که در این صورت باید

 از سوی دستگاه های 
نظارتی بررسی و با 
آن مخالفت نشود

سناریوی واقع بینانه 
کاهش درآمد حاصل

از تناژ بار حمل شده 
در سال 1399 را
1/5 میلیارد تومان

پیش بینی می کند 
اما در بدبینانه ترین 
حالت، این کاهش

نزدیک به 3000 
میلیارد تومان 
خواهد بود
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حمل ونقلی هـا به عنـوان یکـی از بخش هایی 
که بیشـترین زیان را از شـیوع ویـروس کرونا 
دیده اند، در توصیف کسادی کار و کاسبی شان 
و نالیـدن از زیان هـای رخ داده تنها نیسـتند. به 
نظـر می رسـد مسـئولان هـم از حجـم بالای 
مشـکلات پیش آمده آگاه هسـتند و بر همین 

اساس وعده هایی هم داده اند.
22 فروردین امسـال وقتـی رئیس جمهوری از 
وزیر راه و شهرسـازی، وضعیت شـرکت های 
حمل ونقلـی را جویـا شـد، محمـد اسـلامی 
اعـلام کـرد »رکـود ایجـاد شـده در صنعـت 
حمل ونقل متاثـر از بحران کرونا قابل ملاحظه 
بـوده و نیازمنـد رسـیدگی ویـژه و اعطـای 
کمک های اعتباری از محل منابع و تسـهیلات 
مصوب سـتاد ملی مبارزه با کرونا اسـت« و در 
روزهـای پس از آن، از ارائه تسـهیلات 8 هزار 
میلیـارد تومانـی با سـود 12 درصـد به مدهای 
مختلـف حمل ونقل خبـر داد. البتـه آنطور که 
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گردشگری و یکی از پایه های اصلی آن یعنی حمل ونقل را باید از بزرگ ترین 
قربانیان شبیخون کرونا دانست. به نظر می رسد شبیخون واژه دقیقی برای توصیف 
بلایی است که کرونا بر سر حمل ونقلی ها به ویژه در ایران آورده است. تصور کنید 
مدیر یک شرکت حمل ونقلی هستید، همه برنامه ریزی های لازم برای سفرهای شب 
عید را انجام داده اید، صندلی ها را پیش فُروش کرده اید و ظرفیت های اضافه برای 
حجم بالای مسافران نوروزی تدارک دیده اید، اما ناگهان ویروسی از راه می رسد، 
این  اگر  را یکباره خزان می کند؛  بهار درآمدزایی تان  و  بر سفرها می بندد  را  راه 

شبیخون نیست، پس چیست؟!

شبیخون ویروسی به بازار حمل ونقل

رفع آلام، فقط با وام؟!
 اکرم امینی



برخـی فعـالان حـوزه حمل ونقـل می گوینـد 
هنـوز از ایـن مبلـغ چیـزی عایـد آنها نشـده 

است.

زیان 3 هزار میلیارد تومانی 
ایرلاین های جهان

لـزوم قرنطینـه خانگـی و پرهیز از حضـور در 
جامعـه، مهم تریـن توصیـه دولت هـا بـه مردم 
بـرای کاهـش روند فراگیری کرونا در سراسـر 
جهان بوده و همین مسـئله، لغو گسـترده انواع 
سـفر، به ویژه پروازها را در کشورهای مختلف 
بـه دنبـال داشـته اسـت. انجمـن بین المللـی 
حمل ونقـل هوایـی در اواخـر فروردیـن، زیان 
ایرلاین هـا در اثر لغو و توقـف پروازها را بیش 
از 314 میلیـارد دلار اعـلام کـرد. ایرلاین هـای 
ایرانی نیز از این آسـیب فراگیر جهانی مسـتثنا 

نبوده و زیان دیده اند.
 بـر مبنای دسـتور وزیـر راه در اسـفند 98 این 
شـرکت ها مکلف شـدند پول بلیت هـای لغو 
شـده را بـدون کسـر مبلغ جریمه به مسـافران 
بازگرداننـد و براسـاس اعـلام دبیـر انجمـن 
شـرکت های هواپیمایـی، مجمـوع خسـارات 
وارده بـه ایرلاین هـای ایرانـی تـا 15 فروردین 

بیش از 3 هزار میلیارد تومان بوده است.
اگرچـه در ماه اخیر انتقادهایی بـه ایرلاین های 
ایرانی در زمینه رعایت نشـدن فاصله اجتماعی 
در پروازهـا و فـروش همه صندلی هـای پرواز 
وارد شـده بـود، امـا بـه تازگی کمیتـه اتحادیه 
اروپـا اعلام کـرده، خالی گذاشـتن صندلی  در 
هواپیمـا ضرورتی نـدارد و ایرلاین ها می توانند 
تمامـی بلیت هـای مربـوط بـه یـک پـرواز را 
بفروشـند، زیرا خالی گذاشـتن صندلی تاثیری 
در انتقـال ویروس کرونا نـدارد و فقط موجب 
خواهد شـد درآمدزایی شرکت های هواپیمایی 
که تاکنون به شـدت تحت تاثیر بحـران کرونا 
قـرار گرفته اند، با مشـکلات بیشـتری روبه رو 
شـود. این کمیته تاکید کرده اسـت که اسـتفاده 
اجباری از ماسـک های اسـتاندارد و بهداشـتی 
داخـل کابیـن هواپیمـا، در هنـگام پـرواز و در 

فرودگاه کافی است.

لزوم کاهش هزینه ها در ایرلاین ها
یکی از کارشناسـان صنعت هوانوردی کشـور 
می گویـد وضعیت پیـش آمـده در حمل ونقل 

هوایـی سراسـر جهـان در قرن اخیر بی سـابقه 
بـوده اسـت و ایرلاین هـا بـرای عبـور از ایـن 
بحـران چاره ای جز کاهـش هزینه های خود و 

دریافت وام های دولتی ندارند.
بهـروز حیدریان به ترابران گفت: »ایرلاین داری 
یـک صنعـت خدماتی با حاشـیه سـود پایین 
اسـت که اگر در مقیـاس بالا عمل کند، همین 
حاشـیه سـود پاییـن می توانـد در نهایـت بـه 
سـودی بزرگ منجر شـود، اما برای رسیدن به 
ایـن سـود، ایرلاین هـا باید هزینه هـای ثابت و 
متغیـر زیادی پرداخت کننـد. هزینه های متغیر 
شـامل هزینه های سـوخت، کترینـگ، ناوبری 
و... اسـت کـه بـرای هـر پـرواز به طـور مجزا 
پرداخت می شـود و با افزایش تعـداد پرواز ها، 

مجموع این هزینه ها هم افزایش می یابد.«
او افـزود: »بـا توجـه بـه کمتـر شـدن مجموع 
پرواز هـا در ایرلاین هـا در اثـر شـیوع کرونـا، 
درحال حاضـر از هزینه هـای متغیر شـرکت ها 
کاسـته شـده امـا درآمد شـرکت ها نیز بسـیار 
پاییـن آمده اسـت. ایـن کمبود منابـع درآمدی 
باعث می شـود ایرلاین هـا نتوانند از پس تامین 
هزینه هـای ثابـت خـود ماننـد هزینـه اجـاره 
هواپیما، حقـوق کارمندان، بازپرداخـت وام ها، 
هزینه هـای نگهـداری و پارکینـگ هواپیماها، 
سررسـید چک هـا و بدهی هـای قبلـی برآیند. 
پرداخـت ایـن هزینه ها نیـاز به نقدینگـی دارد 
کـه فعـلا بـا توجـه بـه شـرایط ایجـاد شـده، 
ایرلاین هـا امکان جبـران هزینه هـا را ندارند و 
حتـی اگـر پروازها مجددا از سـر گرفته شـود، 

حاشیه سودآوری پایین است.«
ایـن تحلیلگر صنعت هوانوردی ادامـه داد: »در 
حـال  حاضر برخـی ایرلاین ها سـعی می کنند 
بـا قـرار دادن صندلی خالی یا حمـل کارگو در 
کابین مسـافری، به نوعی به حیـات خود ادامه 
دهنـد امـا حـذف صندلی یـا اسـتفاده از فضا 
بـرای حمـل کارگـو هـر دو بر خـلاف بحث 

صرفه اقتصادی است.«
وی افـزود: »فرض کنید یک ایرلاین در حالت 
معمولـی برای کل نـاوگان، نرخ بهـره وری 11 
سـاعت در روز داشـته و در هـر پـرواز، لـود 
فاکتـور یعنی تعـداد صندلی فـروش رفته، 80 
درصـد بـوده، امـا در دوران شـیوع کرونا، نرخ 
بهـره وری بـه 20 درصـد کل نـاوگان رسـیده 
اسـت. فرض کنید هر هواپیما به طور متوسط 

رئیس اتحادیه سواری های 
کرایه بین شهری: با این 
که شاهد توقف و کاهش
۷0 درصدی فعالیت ها
هستیم، هزینه  در همه 
بخش ها افزایش یافته 
و اگر کمک بلاعوض 
یا وام کم بهره به کمک
فعالان این بخش نیاید 
احتمال تعطیلی بسیاری

از شرکت ها و بیکاری 
چند هزار نفر در سراسر 
کشور، در یکی دو ماه
آینده وجود دارد

گزارش هایی از وضعیت 
اقتصادی شرکت های 
حمل ونقل مسافر به

سازمان راهداری ارائه 
شده است. آنها نیز
وعده همکاری داده اند

اما تاکنون نه درباره 
ارقام توافقي شده 
و نه هنوز کمکی به 
شرکت های حمل ونقل 
پرداخت شده است
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بر اساس دستور وزیر راه 
ایرلاین ها مکلف شدند 

پول بلیت های لغو شده را 
بدون کسر مبلغ جریمه به 

مسافران بازگردانند و 
بنا بر اعلام دبیر انجمن 
شرکت های هواپیمایی، 

مجموع خسارت های
وارد شده به شرکت های 

هواپیمایی ایران تا 15 
فروردین بیش از 3 هزار 
میلیارد تومان بوده است

4 سـاعت در روز پـرواز می کند که بر اسـاس 
طـرح فاصله گـذاری بایـد 30 درصـد از لـود 
فاکتور همیشـگی )80 درصد( کاسته شود. در 
نتیجـه هـم ظرفیت کاهش داشـته اسـت، هم 
فرکانـس، هـم نـرخ بهـره وری، هـم نـرخ لود 
فاکتـور و در نهایـت درآمد هر پـرواز. در واقع 
عمـلا ایـن نـوع عملیات پایـدار نیسـت و در 
نهایت شـاید بتواند فقط بخشـی از هزینه ها را 

جبران کند.«
حیدریـان یـادآور شـد: »به همین دلیل بیشـتر 
ایرلاین هـای دنیـا تـلاش می کننـد بـه نوعـی 
کمـک دولتـی دریافـت کننـد. برخـی از ایـن 
کمک هـا بـه ده ها میلیارد دلار می رسـد که این 
بـالای کرونـا در بحـران  تاثیـر  نشـان دهنده 

اقتصادی ایرلاین ها است.«
ایـن تحلیلگـر در بیان راهکارهـای پیش روی 
ایرلاین هـا بـرای ادامه حیـات و کاهـش زیان 
اقتصـادی فعلـی گفـت: »به نظر می رسـد تنها 
راه پیـش روی ایرلاین هـا این اسـت که سـعی 
کننـد از هزینه هـای ثابـت بکاهنـد و بر همین 
اسـاس می بینید که تعدیل نیرو در ایرلاین های 
جهـان در صـدر خبر هـا قـرار گرفتـه اسـت. 
همچنین عـدم دریافت هواپیماهای سـفارش 
داده شـده، از رده خارج کردن برخی هواپیماها 
و فـروش بخشـی از نـاوگان، کوچک تر کردن 
مجموعه شـرکت اعم از نیروی کار تا شـعبه و 
دفاتـر و درخواسـت وام کم بهـره یا کمک های 
دولتی، از راهکارهایی اسـت کـه ایرلاین ها در 

سراسر جهان در پیش گرفته اند.«
حیدریـان یـادآور شـد: »شـرایط فعلـی بـرای 
ایرلاین ها در 100 سـال اخیر بی سـابقه بوده و 
نمی توان پیش بینی روشـنی از شرایط پیش رو 
داشـت. فقط می توان با اطمینـان گفت که اگر 
وضعیت به شـکل فعلـی و به مـدت طولانی 
ادامـه پیـدا کنـد، صنعـت ایرلایـن یکـی از 

بزرگ ترین قربانیان کرونا خواهد بود.«

چشم به راه کمک های دولتی
بـا لغـو گسـترده سـفرها بـرای پیشـگیری از 
ابتـلای مسـافران بـه کرونـا، هـم اتوبوس ها و 
هـم تاکسـی های بین شـهری، نـوروز 99 را با 

کسادی و زیان بی سابقه آغاز کردند. 
براسـاس آنچـه رئیـس اتحادیـه سـواری های 
کرایه بین شـهری بـه ما می گویـد، فعالیت این 

صنـف در 4 مـاه اخیـر کاهـش 70 درصـدی 
داشـته اسـت. رحمت الـه حاج محمدعلـی به 
ترابـران گفت: »بـا وجود توقـف و کاهش 70 
درصدی فعالیت کرایه های سـواری، هزینه  در 
همـه بخش هـا افزایـش یافتـه و اگـر کمـک 
بلاعـوض یـا وام کم بهره به کمـک فعالان این 
بخش نیاید، احتمال تعطیل شـدن بسـیاری از 
شـرکت ها و بیـکار شـدن چنـد هزار نفـر در 
سراسـر کشـور، در یکـی دو ماه آینـده وجود 

دارد.«
به گفته او، فعالیت سـواری های کرایه در حال  
حاضـر بـا رعایت تمهیداتـی مانند اسـتفاده از 
ماسـک و ضدعفونی کردن نـاوگان در جریان 
بـوده، امـا بـه دلیل کاهش چشـمگیر مسـافر، 
مشـکلات و ضـرر و زیان به قـوت خود باقی 
اسـت. آنطور که رئیـس اتحادیه سـواری های 
کرایـه بین شـهری می گویـد: »با هـدف حفظ 
فاصله اجتماعی، تاکسـی های بین شهری ملزم 
شـده اند فقط با 3 مسـافر حرکت کنند و برای 
کاهش زیـان، ناچارند هزینه مسـافر چهارم را 
بین 3 مسافر تقسیم کنند. این مسئله در برخی 
شهرسـتان ها و مسـیرهای کوتـاه، دردسرسـاز 
بـوده و بـا مخالفـت مسـافران روبـه رو شـده 
اسـت. به همین دلیل او از مسئولان می خواهد 

به این کار وجهه قانونی ببخشند.«
حاج محمدعلی در خصوص دورنمای فعالیت 
صنـف سـواری های کرایـه در دوران شـیوع 
کرونـا گفت: »امیـد ما به بسـته حمایتی وعده 
داده شـده از سـوی دولـت اسـت. وزارت کار 
اعـلام کرده اسـت به شـرکت هایی کـه نیروی 
انسـانی خـود را اخـراج نکننـد، بـه ازای هـر 
کارمنـد 12 میلیـون تومـان وام بـرای جبـران 
خسـارت کرونـا اعطـا می کنـد با این حـال به 
نظـر می  رسـد هنـوز حمایتـی از حمل ونقـل 
برون شـهری تدارک دیده نشده است. مراجعه 
ما به سـایت اعلام شـده از سـوی این وزارت 
نشـان می دهـد حمل ونقـل در میان 18 شـغل 

اعلام شده جایی ندارد.«
در بخـش اتوبوسـی نیز وضعیـت حمل ونقل 
جـاده ای تعریفـی نـدارد و براسـاس گفته هاي 
رئیس اتحادیه شـرکت های تعاونی حمل ونقل 
مسـافر، در ماه های گذشـته فعالیت این صنف 

80 درصد کاهش داشته است.
احمدرضا عامـری می گویـد: »گزارش هایی از 

 یک تحلیلگر هوانوردی: 
در حال  حاضر برخی 

ایرلاین ها سعی می کنند
 با قرار دادن صندلی 
خالی یا حمل کارگو 
در کابین مسافری، 

به نوعی به حیات 
خود ادامه دهند که

هر دو روش برخلاف 
صرفه اقتصادی است
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وضعیـت اقتصـادی شـرکت های حمل ونقل 
مسـافر به سـازمان راهداری ارائه شـده اسـت. 
سـازمان راهداری نیز وعده همـکاری داده، اما 
تاکنـون نـه بـر روی اعـداد و ارقـام بـه توافق 
رسـیده ایم، نـه هنـوز کمکـی به شـرکت های 

حمل ونقلی پرداخت شده است.«
او یادآور شد: »رانندگان اتوبوس حقوق ثابت 
ندارند و با هر سفر، حق الزحمه دریافت می کنند 
که اکنون به دلیل کاهش سفر، دستمزدها نیز به 

شدت کاهش یافته است.«
عامـری می گویـد بـا توجه بـه اینکه اقشـاری 
که از اتوبوس اسـتفاده می کنند، بیشتر از اقشار 
کـم درآمـد جامعه هسـتند، به نظر می رسـد تا 
برگشـتن بـه روال عادی سـفرها زمـان زیادی 

طول بکشد.

زیان ۶00 میلیارد تومانی ریلی ها
تجمیـع زیـان شـرکت های حمل ونقـل ریلی 
بابت شـیوع کرونـا و محدودیت های تـردد و 
سـفر، از اوایل اسـفند 98 آغاز شـد. با شـیوع 
کرونـا و تاکید مسـئولان و پزشـکان بـر لزوم 
قرنطینه خانگی، مسـافران سفرها را لغو کردند 
و شـرکت های ریلـی متعهـد بـه بازپرداخـت 
اصل هزینه بلیت ، بدون کسـر جریمه شـدند. 
براسـاس اعلام مدیرعامل راه آهن، شرکت های 
ریلـی مسـافری تـا 15 فروردیـن، بیـش از 90 
میلیـارد تومان پـول بلیت را به مسـافران خود 

بازگرداندند.
دبیـر انجمـن شـرکت های ریلـی نیـز زیـان 
شـرکت های حمل ونقـل ریلی به دلیل شـیوع 
کرونـا را تـا تیـر امسـال حـدود 600 میلیـارد 

تومان برآورد کرده است. 
مهـرداد تقـی زاده که با اسـتناد به ممنوع شـدن 
گفت وگـو با رسـانه ها دربـاره کرونا از سـوی 
دولـت، حاضـر به صحبـت در این باره نشـد، 
پیش تـر به خبرگـزاری مهر گفته بـود: »پس از 
آنکـه وزیـر راه در اسـفند 1398 اعـلام کـرد 
مسـافران می توانند بلیت سـفرهای ریلی خود 
را بـدون کسـر هزینـه کنسـلی، مسـترد کنند، 
میزان سـفرهای ریلـی در تعطیلات نـوروزی 
1399 در مقایسـه با سـال پیـش از آن، کاهش 

95 درصدی داشته است.«
تقـی زاده افـزود: »درآمد شـرکت های ریلی در 
تعطیـلات نـوروزی امسـال نسـبت بـه سـال 

گذشـته حدود 600 میلیارد تومان افت داشـت 
کـه از این میـزان، بیش از 505 میلیارد تومان به 
شـرکت های حمل ونقـل ریلی مسـافری و 91 
میلیارد و 600 میلیون تومان نیز به شرکت های 

حمل ونقل ریلی بار اختصاص دارد.«
دبیـر انجمن شـرکت های حمل ونقـل ریلی و 
خدمات وابسـته معتقد اسـت با توجه به اینکه 
دقیقـا در زمـان پیـک سـفرهای نـوروزی بـه 
شـرکت های ریلی زیان وارد شـده، جبران این 

زیان در طول سال، ممکن نیست. 
به گفته تقی زاده، بیشـترین زیان وارد شـده به 
شـرکت های ریلـی از محـل لغـو سـفرها و 
کاهش شـدید درآمـد در دوره پیک سـفرهای 
ریلی، هزینه  اسـترداد بلیت های فروخته شـده 
بـرای سـفرهای نـوروزی، هزینـه ضدعفونی 
سـالن های قطارها و هزینه پرداخت دسـتمزد 
بـه کارکنـان با حـدود 10 هزار نفر اشـتغال در 

این صنعت است.
تقـی زاده دربـاره خسـارت های وارد شـده بـه 
شـرکت های ریلـی حمل بار نیـز گفت: »بیش 
از دو سـوم بـاری که از سـوی قطارهای باری 
حمـل می شـود، کالاهـای معدنـی و صنعتـی 
بزرگ اسـت کـه با توجه به تعطیلـی معادن و 
کارخانه هـای فـولادی و ذوب فلـزات به دلیل 
شـیوع کرونـا، فعالیـت قطارهـای بـاری نیـز 

متوقف شده است.«
بـه گفته او، از آنجا که بسـیاری از کشـتی های 
بـاری دنیـا، فعالیت خـود را متوقـف کرده اند، 
ورود کشـتی به بنادر جنوبی نیز کاهش داشـته 
و فعالیـت قطارهـای باری کانتینـری با کاهش 

شدید روبه رو شده است.
تقـی زاده افـزود: »از رئیـس کارگـروه مدیریت 
پیامدهای اقتصادی ناشـی از کرونا درخواست 
کرده ایـم بـرای جلوگیـری از بیـکاری بخـش 
بزرگـی از کارکنـان شـرکت های ریلـی، 200 
میلیارد تومان کمک بلاعوض به شـرکت های 
ریلـی، به تناسـب میزان زیـان وارد شـده ارائه 
شـود. همچنیـن درخواسـت اختصـاص 300 
میلیـارد تومان تسـهیلات ارزان نرخ با سـود 4 
درصـد بـه شـرکت های ریلـی زیـان دیـده از 
شـیوع کرونا به دولـت ارائه کرده ایم. از سـوی 
دیگـر شـرکت های ریلـی مسـافری خواهـان 
اعمـال 2 سـال مالیـات ارزش افـزوده با تعرفه 

صفر درصد هستند.«

دبیر انجمن شرکت های 
ریلی: برای جلوگیری از 
بیکاری بخش بزرگی از 
پرسنل شرکت های ریلی 
پیشنهاد 200 میلیارد
 تومان کمک بلاعوض

 و 300 میلیارد تومان 
تسهیلات کم بهره برای 
شرکت های ریلی زیان 

دیده از شیوع کرونا 
به دولت ارائه کرده ایم.
ضمن اینکه شرکت های
 ریلی مسافری خواهان

 اعمال 2 سال مالیات 
ارزش افزوده با تعرفه 
صفر درصد هستند

مهرداد تقی زاده: درآمد 
شرکت های ریلی در 
تعطیلات نوروزی امسال 
نسبت به سال گذشته 
حدود ۶00 میلیارد تومان
افت داشت که از این 
میزان، بیش از 505 
میلیارد تومان به حمل 

ریلی مسافری و 91 
میلیارد و ۶00 میلیون 
تومان نیز به حمل  ریلی 
بار اختصاص دارد
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دریایی ها هم وام می خواهند
کاهش فعالیت تجاری برخی صنایع در دوران 
شـیوع کرونا، بـر حمل ونقل دریایی نیز سـایه 
انداختـه و از فعالیت هـای ایـن بخش کاسـته 

است. 
همچنین مسیرهای مسافری دریایی موجود در 
کشـور مانند بندرعباس- قشـم، نوروز امسال 
را با کاهش چشمگیر مسـافر از سر گذراندند. 
بر همین اسـاس بخـش دریایی نیـز از زیان و 
ضـرر ناشـی از شـیوع کرونـا مصـون نمانـده 
اسـت و بـه گفتـه مدیرعامل سـازمان بنـادر و 
دریانوردی، 32 شـرکت دریایـی برای دریافت 
تسـهیلات حمایتـی دولتـی در زمینـه جبـران 
زیـان ناشـی از کرونا شناسـایی شـده اند. قرار 
اسـت این شـرکت ها در مجمـوع 500 میلیارد 

تومان وام دریافت کنند.

انعطاف جاده ای ها، غفلت هوایی ها
یـک کارشـناس حمل ونقـل، ضمـن تحلیـل 
واکنـش بخش هـای مختلـف حمل ونقـل به 
محدودیت های به وجود آمده ناشـی از شـیوع 
کرونـا، معتقـد اسـت مدیریـت نـرخ بلیت و 
انعطاف  پذیـر بودن قیمـت  آنها، ترفنـد مهم و  
موثـری بـرای جذب دوباره مسـافر به بـازار از 
دسـت رفته حمل ونقل در همه زیربخش های 

آن خواهد بود.
مهرداد فرشـیدی به ترابران گفت: »حمل ونقل 
مسـافری آسـیب زیـادی از شـیوع ویـروس 
کرونـا و محدودیت های سـفر دیـد و به دلیل 
بی برنامگـی متولیـان و مسـئولان، ایـن زیان و 

آسیب ها در حال افزایش است.«
فرشـیدی بـا بیـان اینکـه اگرچـه حمل ونقـل 
هوایی از محدودیت های سـفر آسیب فراوانی 
دیـد، امـا وضعیـت پیش آمـده فرصتـی برای 
سـاماندهی به تعمیرات و ناوگان است، یادآور 
شـد: »اکنون یـک فرصت طلایی بـرای خرید 
هواپیمـا و قطعـات آن در اختیار شـرکت های 
هواپیمایـی ایران قـرار گرفته، زیرا بسـیاری از 
شـرکت های بـزرگ هواپیمایـی در جهـان بـا 
توجه بـه وضعیت پیش آمده، متوجه شـده اند 
کـه تـا چند سـال آینـده، امـکان بازگشـت به 
دوران پررونـق گذشـته در سـفرهای هوایـی 
وجـود ندارد و بر همین اسـاس برخـی از آنها 
هواپیماهای بسـیار کم سـن و سـالی را از رده 

خـارج یـا وارد بازار فروش دسـت دوم ها کرده 
یـا به انبـار قطعـات فرسـتاده اند؛ بنابراین برای 
خریـد هواپیمای مناسـب با شـرایط خوب و 
تامیـن قطعـات، فرصتی مناسـب پیـش روی 

ایرلاین های ایرانی قرار گرفته است.«
فرشـیدی افـزود: »اگرچـه ایرلاین هـا بخـش 
زیادی از مسافرانشـان را از دست داده اند و ادعا 
می کننـد کـه زیـان هنگفتـی کرده انـد، امـا در 
همین شـرایط هـم می بینیم که گفته می شـود 
یکی دو شـرکت هواپیمایی جدید قرار اسـت 
بـه زودی فعالیـت خود را آغاز کننـد. اگر بازار 
حمـل هوایی، اینطـور کـه مدیـران ایرلاین ها 
می گوینـد پرضرر بود، قاعدتا کسـی تمایل به 
آغاز کار در این بخش آن هم در دوران شـیوع 

کرونا نداشت.«
ایـن کارشـناس حمل ونقل ضمـن مخالفت با 
اعطـای وام کم بهـره 2400 میلیـارد تومانـی به 
ایرلاین هـا که از سـوی دولت وعده داده شـده 
اسـت، گفت: »به جز ماهان و ایـران ایر، ارزش 
دارایـی همـه ایرلاین هـای دیگر به ایـن اندازه 
نیسـت. البتـه گفتـه می شـود ایـن رقـم قـرار 
اسـت بـرای تامین حقـوق و دسـتمزد نیروی 
انسـانی ایرلاین ها داده شـود، در حالـی که 50 
کـروی  ایرلاین هـا،  انسـانی  نیـروی  درصـد 
پروازی هسـتند که دو سـوم حقوقشـان بابت 
میـزان پرواز در ماه اسـت و اگر پروازی در کار 
نباشـد، بـه پرداخـت حداقـل حقـوق بـه آنها 
بسـنده می شـود. تقریبـا 20 درصـد از نیروی 
انسـانی ایرلاین هـا نیـروی فنـی هسـتند و 30 
درصـد نیز نیـروی اداری کـه حداقل حقوق را 
دریافـت می کننـد؛ بنابرایـن ایرلاین هـا نیاز به 

چنین پولی ندارند.«
فرشـیدی یـادآور شـد: »اگرچه گفته می شـود 
کـه هواپیمـا وقتـی سـود دارد کـه روی هـوا 
باشـد، امـا این جملـه به این معنی نیسـت که 
وقتی هواپیما روی زمین اسـت، ضرر هنگفتی 
می دهـد. زیان اصلی ایرلاین هـا در  حال حاضر 
هزینـه پارکینگ و هزینه نگهـداری هواپیما در 
وضعیـت آمـاده بـه سـرویس اسـت کـه این 
هزینه هـا نیـز بـا توجـه بـه درآمدهایـی کـه 
ایرلاین هـا در گذشـته داشـته اند، قابـل جبران 

خواهد بود.«
وی بـا تاکیـد بـر اینکه بـا توجه بـه وضعیت 
پیـش آمـده و کاهش مسـافران، ایرلاین ها باید 

یک کارشناس حمل ونقل: 
بسیاری از شرکت های 
بزرگ هواپیمایی متوجه 
شده اند که تا چند سال 

آینده، امکان بازگشت به 
دوران پررونق گذشته

در سفرهای هوایی وجود 
ندارد و بر همین اساس 

برخی از آنها هواپیماهای 
بسیار کم سن و سالی
را از رده خارج یا وارد 

بازار فروش دست دوم ها 
کرده یا به انبار قطعات 

فرستاده اند؛ بنابراین 
برای خرید هواپیمای 

مناسب با شرایط خوب 
و تامین قطعات، فرصتی 
مناسبی ایجاد شده است
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قیمت هـا را بـه گونـه ای تنظیم کنند کـه برای 
مسـافران جذاب باشـد، افـزود: »درحال حاضر 
اسـت.  ایـن  برخـلاف  ایرلاین هـا  عملکـرد 
چنـدی پیـش ایرلاین هـای کشـور بـا انجمن 
شـرکت های هواپیمایی قراردادی بسـتند مبنی 
بـر اینکـه به هیچ وجه بلیـت را ارزان تر از نرخ 
کـف نفروشـند، این درحالی اسـت کـه اکنون 
وقـت جـذب مسـافر اسـت و سـایر مدهای 
حمل ونقلـی از جملـه حمل ونقـل ریلـی و 
اتوبوسـی بـا ارائه تخفیف به جذب مسـافران 

از دست رفته می پردازند.«
ایـن کارشـناس افـزود: »در حال  حاضـر بازار 
حمل ونقل مسـافری از دسـت رفتـه و عرضه 
بیشـتر از تقاضاسـت، بنابرایـن بایـد نرخ هـا 

رقابتی باشد و بازار نرخ را تعیین کند.«

ریلی ها بیشترین آسیب را دیدند
اسـت  معتقـد  حمل ونقـل  کارشـناس  ایـن 
شـرکت های ریلـی بیـش از دیگـر بخش های 
حمل ونقلی از شـیوع کرونا و مشـکلات پیش 

آمده زیان دیده اند.
او بـا بیـان اینکـه فاصله گـذاری اجتماعـی در 
فضای محدود کوپه های قطار ناممکن اسـت، 
توضیـح داد: »پیـش از این، روزانه بیـش از 40 
رام قطـار در مسـیر تهـران- مشـهد حرکـت 
می کـرد، امـا در دوران کرونـا، حتـی روزهـای 
بدون قطار در این مسـیر ثبت شـد و اکنون که 
وضعیت کمی بهتر شـده این رقم به 4 رسـیده 

است.«
فرشـیدی بـا یـادآوری اینکـه بخش ریلـی در 
مقابـل وضعیـت پیـش آمده نسـبت به بخش 
هوایی، انعطاف بهتری از خود نشـان داد، ادامه 
داد: »نرخ هـای فعلـی بلیت قطار، مناسـب تر و 
در وضعیت فعلی برای مسـافران قابل تحمل تر 

است.«
او اضافـه کـرد: »البتـه اگرچـه بخـش ریلـی 
توانسـته انعطاف بیشـتری نسـبت به شـرایط 
پیـش آمـده نشـان دهد، امـا فعالیت هـای این 
بخـش اقتصـادی نبـوده اسـت. بـرای اینکـه 
فعالیت قطـار جنبه اقتصادی پیدا کنـد، باید با 
حداقـل مشـخصی واگـن و با ظرفیـت کامل 
حرکـت کند، به همین دلیل بـا وجود فعالیت، 
بـاز هـم این بخش آسـیب دیده و لازم اسـت 
دولـت در تامیـن مهم تریـن هزینـه این بخش 

یعنی اجاره کشـنده یا لکوموتیـو تمهیداتی در 
نظـر گیـرد، در غیـر ایـن صـورت شـرکت ها 
را  قطارهـا  بایـد  و  ادامـه دهنـد  نمی تواننـد 

بخوابانند.«
او یـادآور شـد: »اگرچـه حمل ونقـل ریلـی از 
شـرایط پیـش آمـده بیشـترین زیـان را دیـده 
اسـت، اما تفـاوت این بخش بـا بخش هوایی 
در این اسـت که خـواب قطارها هیچ هزینه ای 
بـرای مالکان آنهـا دربرنـدارد، امـا زمین گیری 
هواپیماها، مسـتلزم هزینـه پارکینـگ و به روز 
نگه داشـتن نـاوگان و هزینه خدمـات دوره ای 
اسـت؛ بنابراین حمل ونقل ریلی بهتر می تواند 
مشـکلات به وجود آمـده را تحمل کند و فقط 
پرداخت حقوق نیروی انسـانی ممکن اسـت 

با مشکل روبه رو  شود.«

بازیابی بازار به سبک اتوبوس ها
فرشـیدی معتقد اسـت حمل ونقل اتوبوسی از 
جملـه منعطف تریـن بخش هـا در مدیریـت 
مشـکلات پیش آمده در بازار ناشـی از کاهش 

مسافران بوده است.
او توضیـح داد: »در حالی که سـازمان راهداری 
بـدون توجـه بـه شـرایط پیش آمـده در بـازار 
حمل ونقـل و کاهـش مسـافران، نـرخ بلیـت 
اتوبـوس را مانند هـر سـال 20 درصد افزایش 
داده، خود شـرکت های اتوبوسی، تخفیف های 
خوبـی بـه مسـافران می دهنـد، زیـرا متوجـه 
شـده اند که در حال حاضر که مسـافر چندانی 
وجود ندارد و مسـافران با مشکلات اقتصادی 
دسـت و پنجـه نرم می کننـد، با ارائـه نرخ های 
کمتـر می تـوان مسـافر بیشـتری جـذب کرد. 
تصمیم بـه اعمال این تخفیف ها بدون دخالت  
دولت یا سـازمان راهداری بوده اسـت، چراکه 
اتوبوس ها متعلق به بخش خصوصی هسـتند 
و از نزدیک، شـرایط را لمـس و درک می کنند 
و به این نتیجه رسـیده اند که می بایسـت برای 
بازپس گیـری بـازار، از نظـر قیمتـی منعطـف 
باشـند؛ امـا ایرلاین هـا ایـن بینـش را ندارند و 
حاضرنـد بـدون مسـافر یا بـا ضریب اشـغال 
بسـیار پایین پرواز کنند اما از نرخ توافق شـده 
پایین تـر نیاینـد. از سـوی دیگـر آنهـا مرتـب 
اعلام می کننـد ضرر کرده ایم و زیانده هسـتیم 
درحالـی کـه بخشـی از ایـن زیـان مربـوط به 

بی تدبیری خودشان است.«

یک کارشناس حمل ونقل: 
اگرچه حمل ونقل ریلی

 از شرایط پیش آمده 
بیشترین زیان را دیده

اما تفاوت این بخش با 
بخش هوایی در این

 است که خواب قطارها 
هزینه ای برای مالک
 ندارد، اما زمین گیر

 شدن هواپیما، هزینه 
پارکینگ و به روز نگه 
داشتن ناوگان و نیز
هزینه خدمات دوره ای
 را دارد، بنابراین بهتر 
می تواند  مشکلات

پیش آمده را تحمل کند 
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به گزارش ترابران، در گزارش مرکز پژوهش های مجلس گفته شده که 54 رسته شغلی به تعداد 
4 میلیون و 838 هزار و 982 نفر شغل بیشترین آسیب را از کرونا دیده اند که معادل 20/32 درصد 
کل است. این 54 رسته در 16 گروه طبقه بندی شده  اند که 8 درصد ستانده در سال 1390 و 9 

درصد ارزش افزوده کل اقتصاد برای سال های 1390 و 1395 را به خود اختصاص داده اند. 
بیشترین میزان کاهش ستانده کل اقتصاد )تولید کل( در حوزه حمل  و نقل به ترتیب در اثر حذف 
فعالیت هایی اعم از حمل و نقل زمینی بار به جز راه آهن )3 درصد(، حمل و نقل زمینی مسافر به 
جز راه آهن )1 درصد(، حمل و نقل هوایی )0/5 درصد(، حمل و نقل آبی )0/4 درصد( است که 
سهم بالای حمل و نقل را در اقتصاد نشان می دهد؛ مثلا اگر فعالیت حمل و نقل زمینی با سایر 
فعالیت ها هیچ گونه مبادلات واسطه ای نداشته باشد و از هیچ یک از سایر فعالیت های اقتصادی 
تقاضا و عرضه واسطه ای نداشته باشد، ستانده کل اقتصاد به میزان 327413596 میلیارد ریال و 

یا برابر 3 درصد کاهش می یابد.
در ادامه گزارش مرکز پژوهش های مجلس، برای کاهش تبعات کرونا، راهکارها و اقداماتی با 
ملاحظات مختلف ازجمله اینکه بتوانند در دوره 6 ماه تا یک سال کارایی داشته باشند به شرح 

زیر پیشنهاد شده است:
حمل ونقل شهری: چالش اصلی، پاسخگویی همزمان به تقاضای حمل ونقل، در اثر ازسرگیری 
تدریجی فعالیت های روزانه، و رعایت فاصله گذاری اجتماعی است. در این راستا، دو مسئله 
جدی در کلان شهرها، اولا نحوه ادامه فعالیت حمل ونقل همگانی در شهر و ثانیا دسترسی 

حومه ای به کلان شهرها است. در این راستا، پیشنهادهایی به شرح زیر مطرح می شود:
- توزیع ساعات کاری مشاغل که راهکاری کم هزینه و امکانپذیر است.

- طراحی سرویس ویژه با رعایت فاصله گذاری لازم است. با توجه به الزام کارکنان دولت برای 
حاضر شدن در محل کار، می توان در گام نخست راه اندازی سرویس ویژه برای کارکنان دولت 

را آغاز کرد و در ادامه آن را برای استفاده عموم نیز توسعه داد.
- تعطیلی کل یا حتی برخی از خطوط برای طولانی مدت ممکن نیست، اما شاید بتوان به 
تعطیلی برخی ایستگاه ها و ایستگاه های تبادلی فکر کرد. کاهش مطلوبیت از طریق کاهش 

خدمات )مثل تعطیلی برخی ایستگاه ها( در میان مدت ممکن است کارا باشد.
- در خطوط اتوبوسرانی پرتقاضا )شامل خطوط BRT و سایر خطوط( امکان تعطیلی کل یا 
حتی برخی خطوط برای طولانی مدت وجود ندارد. اضافه کردن ناوگان باید در دستور کار 
قرار گیرد. امکان تعطیلی خطوط کم تقاضا و استفاده از ناوگان آن و نیز استفاده از ناوگان آزاد 
بخش خصوصی برای سرویس دهی با فاصله گذاری اجتماعی می تواند مورد توجه قرار گیرد.

- لغو کوتاه مدت طرح های ترافیکی و بازنگری در این طرح ها در بلندمدت با توجه به شرایط 
تامین ظرفیت حمل ونقل عمومی با رعایت فاصله گذاری پیشنهاد می شود.

ج- در شـهرهای کوچک و خارج از محدوده کلان شـهری، توسـعه شـیوه های پیاده روی و 
دوچرخه سواری و به طور کلی آموزش و توصیه به کاهش سفرهای روزانه 

د- حمل ونقل جاده ای: مسـاله اصلی کاهش تقاضای سـفرهای بین شـهری و متضرر شـدن 
شـرکت های حمل ونقـل اسـت. اسـتفاده از حمایت هـای مالی دولتـي و در عین حـال، ارائه 
خدمـت از سـوی نـاوگان بـرون شـهری بـرای کوتاه مـدت و میان مـدت به خصـوص برای 

پاسخگویی به سفرهای حومه ای پیشنهاد می شود.
ه- حمایت های مالی دولت از بخش های آسیب دیده در بازه زمانی شیوع بیماری، امری لازم 
است اما باید توجه داشت که با توجه به محدود شدن شدید منابع مالی دولت به دلایلی مانند  
تحریم ها، کاهش قیمت نفت، آثار اقتصادی بحران کرونا، تبعا باید به کاهش هزینه های سنگین 
از جمله به تعویق افتادن توسعه آزادراه ها، احداث خطوط مترو و ابرپروژه های شهر توجه 

داشت.
و- انجام فراخوان و مذاکره با بخش خصوصی و کمک گرفتن از بخش خصوصی به ویژه 

استارت آپ های دارای راهکار باید مورد توجه باشد.

تاثیر کرونا بر حمل و نقل 
زیر ذره بین مرکز پژوهش هاي مجلس

توسعه آزادراه ها 
و خطوط مترو 
به تعويق بیفتد

مرکز پژوهش های مجلس شوراي اسلامي در یکي 
از گزارش هاي جدید خود با عنوان »بررسی ابعاد 
آثار ویروس کرونا بر بخش حمل و نقل در ایران« 
از  مالی دولتي  به ضرورت حمایت های  توجه  با 
بخش های آسیب دیده در دوران کرونا، پیشنهاد 
به تعویق افتادن توسعه آزادراه ها، احداث خطوط 
مترو و ابرپروژه های شهری را با توجه به کاهش 

درآمدهای دولت مطرح  کرد.
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بخش اعظمی از واردات کالاهای اساسی، مواد غذایی، مواد اولیه و مایحتاج عمومی مردم از طریق 
حمل و نقل دریایی انجام می شود، بنابراین هرگونه خللی در صنعت کشتیرانی می تواند زنجیره تامین را 
دچار مشکل کند. اکنون که جهان عرصه جولان  ویروس کرونا شده، این ویروس صنعت کشتیرانی را هم 

مانند هر نوع کسب وکار دیگری به انزوا، بیکاری، اسکراپ کشتی و... تهدید می کند. 
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته می گوید که بالغ بر 90 درصد شناورهای کوچک و حتی فلزی 
غیرکنوانسیونی و شناورهای سنتی )لنج( بیکار شده اند. تردد کانتینربرها و عملیات کانتینری به مقصد 
ایران به دلایل تحریمی و مشدد ویروس کرونا تا حدود 50 درصد کاهش داشته و فقط بازار شناورهای بالک 

و فله در بنادر ایران بهتر بوده است. 
مسعود پل مه با تاکید بر اینکه شیوع ویروس کرونا بیش از آنچه جان انسان ها را به مخاطره اندازد، 
منافع و منابع اقتصادی را به ورطه تهدید می کشاند، معتقد است: »ایران با تکیه بر تجاربی که در 

دوران تحریم دارد، به نوعی می تواند تهدید تلاقی تحریم و ویروس کرونا را به فرصت تبدیل کند.«

گُل تحریم دریایی، به سبزه هم آراسته شد 

کرونای کشتی شکن!  ران
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دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته، با 
اشاره به اینکه بدیهی ترین تاثیر ویروس کرونا 
بر مردم، اثر روانی برای برحذر ماندن از بیماری 
است، گفت: »با توجه به اینکه تاکنون دارویی 
برای مقابله با این ویروس کشف نشده و هنوز 
انسان در برابر آن سپر دفاعی در اختیار ندارد، 
ناخودآگاه به سمت قرنطینه سوق پیدا می کنیم 
که خصیصه اصلی آن دور ماندن انسان ها از 
محیط جمعی و فرآیندهای اجتماعی در همه 
از آموزشی، سیاسی، فرهنگی و  اعم  شقوق 

اقتصادی است.«
مسعود پل مه افزود: »در نتیجه بسیاری از اقلام 
مصرفی غیرقابل استفاده می شود و رفتارهای 
اجتماعی ما از کارهای گروهی )مثل کارخانه ها، 
مراکز صنعتی یا فعالیت ها اقتصادی( گرفته تا 
خدمات توریستی به حالت تعلیق درمی آید که 
به طریق اولی همه این رفتارها به کاهش گردش 
مالی، تولید و توقف کسب وکار اجتماعی منجر 
شده و دومینووار به لایه های مختلف زندگی 

تسری می یابد.«
او بـا بیـان اینکـه بـا شـیوع ویـروس کرونـا 
کارخانه هـا بـرای حفاظـت از منابـع انسـانی 
خـود، چـراغ خـط تولیـد را خامـوش کردند، 
اظهـار کـرد: »وقتـی خـط تولیـد بخوابد همه 
سفارشـات معـوق می شـود. همچنیـن وقتی 
بـازاری با عدم اقبال عمومـی مردم برای خرید 
مواجه شـود، سفارشات خود را کنسل خواهد 
کـرد کـه این فضـا بـر واردات و صـادرات نیز 
سـایه می افکند. حلقه بعدی حمل ونقل اسـت 
کـه بـا کاهـش صـادرات و واردات کشـورها، 

بازار حمل ونقل نیز کساد می شود.«
پل مه با بیان اینکه بیش از 90 درصد تجارت 
بین المللی بر پایه دریا انجام می شود، یادآور شد: 
»وقتی سفارشات معوق و تولید متوقف شود به 
ندارد  برای حمل وجود  میزان کالایی  همان 
بنابراین تعداد کشتی هایی که روزانه برای حمل 
بار اعلام آمادگی می کنند هم کم می شود. به 
همین دلیل، کشتی ها دیگر فعال نخواهند بود و 
بر اثر آن خطر بیکاری بر سر نیروی انسانی 

متخصص چنبره می زند.«
او تصریح کرد: »بیکار شدن و تردد نداشتن 
کشتی ها به آن معنا نیست که کشتی می تواند در 
پارکینگ متوقف شود و تا آمادگی بعدی برای 

عملیات حمل بخوابد، زیرا کشتی چه در حالت 
فعالیت و تردد و چه در شرایط توقف، هزینه 
دارد و با تردد فقط میزان کمی بر هزینه های آن 
افزوده می شود و وقتی که حرکت نمی کند همه 
هزینه های اصلی اعم از حقوق و بیمه پرسنل 
اداری و کرو عملیاتی ، هزینه سوخت، هزینه 
حفظ و نگهداری، هزینه تعمیرات و ... متوجه 
کشتی است؛ در نتیجه، نگهداری کشتی برای 
مالکان در چنین شرایطی بسیار سخت است؛ 
زیرا نه تنها درآمد ندارند، بلکه چشم اندازی هم 
برای شروع عملیات بعدی که منجر به کسب 
درآمد شود در افق روبه روی خود نمی بینند، 
پس به سمت آن می روند که شناورهایی را که 
سن بالاتری دارند و هزینه بیشتری می برند از 
چرخه کار خارج کنند و به دست اسکرابر برای 

قراضه کردن بسپارند.«
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته با 
بیان اینکه اسکراب هر فروند کشتی موجب 
کاهش تناژ تجاری و باربری دریایی ما می شود، 
تصریح کرد: »سفارش ساخت کشتی نیز مقوله 
دیگری است که از شیوع ویروس کرونا متاثر 
شده است؛ به گونه ای که سفارش دهنده وقتی با 
شرایطی مانند وضعیت فعلی روبه رو می شود و 
می بیند که کشتی های موجود هم بیکار هستند، 
طبعا سفارش خود را به حالت تعویق یا تعدیل 
درمی آورد یا کلا لغو می کند که این حرکت 
به خودی خود ضربه دیگری بر پیکره ناوگان 
دریایی آن هم در سطح جهانی وارد می کند؛ زیرا 
نوسازی ناوگان در این بخش متوقف شده و 
امکان استفاده از شناورهای جدید با فناوری 

روز از دست می رود.«
او با بیان اینکه همه موارد گفته شده حلقه های 
یک زنجیره محسوب می شوند که گاهی حتی 
خدمات بندری، انبارداری ، حمل ونقل داخلی 
کشورها را متاثر می کند، افزود: »به این صورت، 
شیوع ویروس کرونا بیش از آنچه جان انسان ها 
را به مخاطره اندازد، منافع و منابع اقتصادی را 

به ورطه تهدید می کشاند.«
پل مه با اشاره به این که تلاقی شیوع ویروس 
کرونا و مشکل تحریم ها، شرایط را برای ناوگان 
دریایی ما سخت تر از کشورهای دیگر می کند؛ 
تاکید کرد: »هرچند برای عملیاتی کردن شناور 
با پرچم ایران مشکلات عدیده ای داریم، اما در 

دبیر انجمن کشتیرانی: 
در شرایط فعلی و با 

توجه به سوابق گذشته
به نظر نمی رسد که 
دولت قادر باشد به 

حمل ونقل دریایی 
هیچ گونه کمکی کند. 
ضمن اینکه مشکلاتي

که دولت به وجود 
آورده، خود به مانع 
و گلوگاهي براي ما
تبدیل شده است

سازمان تامین اجتماعی 
و سازمان امور مالیاتی 

با رفتارهایی که از 
خود نشان می دهند 
و به  نوعی به دنبال 

کسب درآمد حداکثری 
بدون توجه به منافع 
صاحبان کسب و کار 

هستند، ما را در محاق 
برده اند؛ بنابراین اگر 

دولت کاری به کار 
ما نداشته باشد، 

بهترین کمکی است
که به ما می کند
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کنـد هیـچ کاری انجام نمی دهد و به سـر دادن 
شعار بسنده می کند.«

پل مه با اشاره به این که ما به این موضوع واقف 
هستیم که یکی از دلایل کمک نکردن دولت 
هم  ما  برای  که  است  مالی  محدودیت های 
پذیرفته شده است، اما می تواند با حذف قوانین 
مزاحم به خصوص در حوزه مالیات و تامین 
اجتماعی امدادرسانی کند، افزود: »در شرایط 
موجود، طبیعتا دولت با حجم بالایی از خسارت 
و  است  مواجه  اقتصاد خرد کشور  به  وارده 
خودش را موظف دانسته که به مشاغلی که در 
تسهیلاتی  دارند  قرار  درآمدی  پایین  سطح 
بپردازد، بنابراین انتظار معقولی نیست که ما به 
سمت دولت برویم. هرچند تجربیات ما نشان 
داده است که در صورت مطالبه هم نتیجه ای به 

دست نخواهیم آورد.«
او در ادامـه به پرسشـی درباره ظرفیت و تعداد 
نـاوگان فعـال در مـدت زمان شـیوع ویروس 
کرونا در کشـور چنین پاسخ داد: »بعد از شیوع 
ایـن ویروس بعضـی کشـورهای منطقه مانند 
کویت، امارات، هندوسـتان و ... برای حفاظت 
از فضـای سـرزمینی خود دسـت بـه اقداماتی 
زدنـد و بـا توجـه بـه برنامه هایـی که داشـتند 
محدودیت هـای مختلفـی را برای شـناورها به 
ویژه شـناورهای سـنتی در حوزه خلیج فارس 

بـه وجـود آوردنـد. بـه همیـن دلیـل، حـوزه 
کسـب و کار شـناورهای کوچک و حتی فلزی 
غیرکنوانسیونی و شناورهای سنتی )لنج( اصلا 
خـوب نیسـت و بیـش از 90 درصـد آنهـا در 

وضعیت موجود بیکار هستند.«
دبیر انجمن کشـتیرانی و خدمات وابسته ایران 
افـزود: »در کنـار آنهـا، تـردد کانتینربرهـا و 
عملیـات کانتینـری به مقصـد ایران بـه دلایل 
تحریمی و مشـدد ویروس کرونـا تا حدود 50 
درصد کاهش داشـته، اما خوشـبختانه شرایط 
بنـادر جنوبـی کشـور ایران بـه مفهوم مبـدا یا 
مقصد برای شـناورهای بالک و فله مطلوب تر 
بـوده و در ایـن حـوزه افزایـش هم داشـته  ایم، 
زیـرا حجم قابل توجهی از کالاهای اساسـی و 
سـبد کالایی دام و طیور از محل واردات تامین 
می شـود که با مدیریت شایسـته مراجع ذیربط 
باعـث شـده گردش عملیـات دریایـی در این 
حـوزه از حجـم قابل قبولی برخوردار باشـد و 
فعلا برای تبادل کالا و تردد این نوع کشـتی ها 

به بنادر کشورمان مشکلی نداریم.«
او خاطرنشـان کـرد: »مبدا کالاهایی که توسـط 
شـناورهای فله حمل می شـود، عمومـا خارج 
از منطقـه جغرافیایی آسـیا اسـت؛ به اسـتثنای 
برنـج کـه از هند و پاکسـتان وارد می شـود که 
در مـاه گذشـته هنـد و پاکسـتان هـم شـرایط 
سـختی گذاشـتند تا جایی که در برهه ای حتی 
100 درصـد بنادر خود را تعطیل کردند و یا از 
ارسـال برنج به دلیل نگرانـی از توقف تولید و 
برداشـت برنـج و همچنیـن حفـظ ذخایـر 

استراتژیک خودشان خودداری کردند.«
لازم بـه توضیح اسـت ماه گذشـته وزیر راه و 
شهرسـازی، وعده تسـهیلات حمایتی دولتی 

به شرکت های دریایی را داد. 
او وعده داده که به شناورهای مسافری که 98 
درصد کاهش سفرهای دریایی دارند، تسهیلات 
حمایتی پرداخت خواهد شد که بخشی از آنها 
این کمک را دریافت کرده اند و تقاضای بخش 
دیگر نیز در حال بررسی است. این در حالی 
است که مدیرعامل سازمان بنادر اعلام کرده، 32 
شرکت دریایی برای دریافت تسهیلات حمایتی 
کرونا  از  ناشی  زیان  جبران  زمینه  در  دولتی 
شناسایی شده اند. که قرار است در مجموع 500 

میلیارد تومان وام دریافت کنند.

کنار آن توانسته ایم با تجارب قبلی و مدیریت 
جدید این خسارات را به حداقل برسانیم.«

او متذکر شد: »هزینه تمام شده برای ناوگان با 
پرچم ایران بسیار بالاتر از دیگر پرچم ها است 
و حقیقتا شرایط بسیار سختی را برای مدیریت 
باید توجه  ما  و عملیات حمل رقم می زند. 
داشته باشیم که در شرایط نرمال، درآمد و هزینه 
برای مالکین و ذینفعان کشتی قابل پیش بینی 
است، اما وقتی کشتی متوقف می شود و با قطع 
شدن درآمد، هزینه نیز افزایش می یابد و این 
روند حاصل اتفاقی غیرقابل پیش بینی و مهمتر 
از همه، جهانی است؛ یک سردرگمی مضاعف 
نیز اتفاق می افتد. در چنین شرایطی این امکان 
وجود دارد که ما با قدرت چانه زنی و در اختیار 
داشتن منابع و نقدینگی قادر باشیم تهدید ایجاد 
شده را در بخش حمل ونقل دریایی به فرصت 
تبدیل کرده و نیاز تخصصی خود را به شناورها 

مرتفع کنیم.«
دبیرکل انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته، در 
ارزیابی  از سخنان خود درباره  بخشی دیگر 
حمایت های دولتی از حمل ونقل دریایی در 
شرایط کرونایی گفت: »در شرایط موجود و با 
توجه به تجارب گذشته، به نظر می رسد دولت 
به بخش صنعت دریایی نمی  تواند هیچ گونه 
کمکی کند. علاوه بر آن، حمایت و یا کمک 
یک  به عنوان  دیگر  هم  ما  برای خود  دولتی 
مطالبه و خواسته مدنظر نیست. واقعیت این 
است که مشکلات عظیمی که خود دولت برای 
ما به وجود آورده است به نوعی برایمان به مانع 

و گلوگاه تبدیل شده است.«
او تصریـح کـرد: »سـازمان تامیـن اجتماعی و 
سـازمان امـور مالیاتـی در یـد اختیـار دولـت 
اسـت. این دو سـازمان دولتی بـا رفتارهایی که 
از خودشـان نشـان می دهند و بـه نوعی دنبال 
کسـب درآمد حداکثری بـدون توجه به منافع 
صاحبان کسـب و کار هسـتند، مـا را در محاق 
برده انـد؛ بنابرایـن ما هیچ گونه انتظار و چشـم 
امیـدی برای دریافت کمـک از دولت نداریم و 
می گوییـم اگـر دولـت کاری به کار ما نداشـته 
باشـد، بهتریـن کمکی اسـت که به ما کـرده و 
خودمـان بهتر می توانیم کسـب وکار و وظایف 
اقتصـادی خـود را حفـظ کنیـم. آنـگاه کـه 
ضـرورت ایجاب می کنـد دولت بـه ما کمک 

تردد کانتینربرها و عملیات 
کانتینری به مقصد ایران 

به دلایل تحریمی و 
نیز ویروس کرونا تا حدود
 50 درصد کاهش داشته
 اما شرایط بنادر جنوبی

 کشور ایران به مفهوم مبدا 
یا مقصد برای شناورهای
 فله مطلوب تر بوده و 
در این حوزه افزایش 

هم داشته  ایم
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رشد بی سابقه و پرشتاب بورس که از ابتدای سال جدید شروع شد و در هفته 
نخست اردیبهشت با رشد بیش از 96 هزار واحد، بیشترین رشد هفتگی تاریخ بورس را 
تجربه کرد، تمایل شدیدی در میان عموم مردم جامعه برای حضور در این بازار نه چندان 
آشنا ایجاد کرد تا مبادا از این بازار پرسود بی بهره بمانند. این موج تقاضای فزاینده، ما را 
بر آن داشت تا دیدگاه های تخصصی افراد خبره را جویا شویم تا بدانیم رشد ناگهانی بازار 
سهام در شرایط رکود اقتصادی کشور، حبابی است که باید منتظر ترکیدن زودهنگام آن 
باشیم یا از این پس، با توجه به سیاست گذاری های اعمال شده، بورس هم می تواند مانند 

بازارهای موازی دیگر، پذیرای سرمایه گذاران خرد باشد.
در همین رابطه، با نائب رئیس اول اتاق بازرگانی ایران؛  رئیس کمیسیون بازار پول و 
سرمایه اتاق بازرگانی تهران؛ نایب رئیس اول کمیسیون بازار پول و سرمایه اتاق تهران و 
یکی از اعضای اصلی کمیسیون بازار پول و سرمایه اتاق بازرگانی ایران که تمایل نداشت 

نامی از او برده شود، گفت وگو کردیم. 

حسـین سـاح ورزی، نائـب رئیـس اول اتـاق 
بازرگانی ایـران در زمینه نظر بخش خصوصی 
دربـاره رشـد تاریخی اخیر بـازار بورس چنین 
توضیح داد: »رشـد ارزش سـهام شـرکت ها در 
بازار سـهام ایران از سـال 1398 تا امروز به ویژه 
رشـد آن از اوایـل فروردین تا همین حالا، یک 
رشـد تاریخی و شـگفت انگیز است که نه تنها 
نسـبت به تاریـخ بورس سـهام در ایـران بلکه 
حتـی در تاریـخ بورس های جهان بی نظیر بوده 
ارزش سـهام  و همیـن رشـد شـگفت انگیز 
شـرکت های فعـال در بـورس اوراق بهـادار 
تهـران موجـب شـده اقتصاددانـان و فعـالان 
اقتصادی با توجـه به وضعیت اقتصاد و به ویژه 
واقعیت های نگران کننده در سـایر شـاخص ها، 

این رشد را نامتعارف بدانند.«
او ادامـه داد: »بـه طور مثـال، در حالی که میزان 
و ارزش صـادرات فرآورده های پتروشـیمی از 
اسـفند پارسـال روند کاهنده را تجربه می کند، 
افزایـش ارزش سـهام شـرکت ها و واحدهای 
پتروشـیمی شگفت انگیز اسـت. این وضعیت 
برای شـرکت های پالایشـی و فلزات اساسـی 
مثـل فولاد نیـز مصداق دارد. بـا توجه به اینکه 
سـهم ایـن فعالیت هـا در بـازار سـهام سـهم 

کندوکاو نظری درباره فرجام رشد استثنایی قیمت سهام 

فواره چون بلند شود 
سرنگون شود؟



بـرای تامیـن سـرمایه، بـازار پـول و بـه منابع 
بانکی بوده اسـت؛ یعنـی بازار پـول و بانک ها 
منابـع ارزان تـر و آسـان تر و کم ریسـک تری 

هستند.«
او یـادآور شـد: »واقعیـت ایـن اسـت کـه یک 
اسـتدلال غیراقتصادی وجود داشـته و دارد که 
با ارزان نگه داشـتن قیمـت پول یعنی نرخ بهره 
یا سـود بانکـی می تـوان به تولید کمـک کرد. 
ایـن نرخ های بسـیار کمتر از نـرخ تورم )حتی 
در حـال حاضـر(، تقاضـای بخش خصوصی 
بـرای اسـتفاده از منابع بانکی را تقویت می کند 
و بـه همیـن دلیـل شـرکت های ایرانـی حتی 
دولتی هـا ترجیـح می دهنـد بـه جای اینکـه از 
بازار سـهام نقدینگی تأمین کنند، بـه بازار پول 

و بانک ها ترغیب شوند.«
سـاح ورزی بـا اشـاره بـه حجـم مطالبـات 
وصـول نشـده بانک هـا از شـرکت ها، تصریح 
کـرد: »آیا سـهامداران در بورس حاضرند اصل 
شـرکت ها  در  سرمایه گذاری شـان  سـود  و 
غیرفعال شـود. بازار سـهام هم برای فروشـنده 
و عرضه کننـده سـهام ریسـک دارد، هـم برای 
خریـداران؛ به همیـن دلیل شـرکت ها ترجیح 

می دهند از ریسک فرار کنند.«
او افزود: »برخوردهای سـلیقه ای دولت ها و نیز 
برخی جریان های سیاسـی با بازار سـهام، آن را 
به یک محل با ریسـک سیاسـی تبدیل کرده و 
بـه همیـن دلیـل رویکـرد اصلی شـرکت های 
بخـش خصوصـی بـازار پـول اسـت. در عین 
حـال، لازمه حضـور در بـورس دادن اطاعات 
شفاف از شـاخص های اصلی فعالیت شرکتی 
ماننـد نرخ سـود؛ درآمـد و هزینـه خواهد بود 
کـه این نکته بـرای برخی مدیـران محافظه کار 

شرکت های خصوصی قابل اجرا نیست.«
این اسـتاد دانشـگاه خاطرنشـان کرد: »واقعیت 
این اسـت کـه عقل اقتصـادی می گوید بخش 
خصوصی و هر شـرکتی بـرای تامین منابع به 
بـازاری مراجعـه کند کـه با نرخ سـود کمتر و 
اطمینان و ثبات بیشـتر به او اعتبـار می دهند و 
تـا زمانی که بانک هـای ایرانی بـه روش فعلی 
و بـا دسـتورهای اکیـد دولت و بانـک مرکزی 
اداره می شـوند و ناگزیرنـد با نرخ بهره بسـیار 
کمتـر از بـازار روز قیمـت پـول بـه متقاضیان 

اعتبار بدهند، این بازار را رها نمي کنند.«
نائـب رئیـس اول اتـاق بازرگانی ایـران درباره 

بالایـی اسـت و براسـاس واقعیت هـای بـازار 
بایـد بـا افـت ارزش سـهام مواجه باشـیم، اما 

شاهد رشد شتابان هستیم.«
نائـب رئیـس اول اتـاق ایران خاطرنشـان کرد: 
»از سـوی دیگر، گروهـی نیز می گویند تثبیت 
نسـبی نرخ ارز در سال 1397 و نامطمئن شدن 
ایـن بـازار و نیـز کاهـش و تثبیـت نرخ سـود 
بانکـی از سـوی بانـک مرکـزی و نیز شـرایط 
نااطمینانـی در بـازار سـکه و بی رونقـی بـازار 
مسـکن موجـب شـده اسـت سـرمایه گذاران 
نقدینگی خود را به بازار سـهام بیاورند و رشد 
شـتابان تقاضا نسـبت به عرضه بازار سـهام را 

در پی داشته باشد.«
سـاح ورزی افـزود: »برخی بـاور دارند عاقه 
دولـت بـه داغ شـدن بـازار سـهام بـا هـدف 
فروش سـهام و جذب نقدینگـی در بازار برای 
تامین کسـری بودجه از دلایل اصلی رشـد این 
بازار اسـت. واقعیت این است که آنچه تاکنون 
رخ داده اسـت بـه هر حال غیرمتعـارف بوده و 
از ایـن پـس بـازار سـهام در مرحلـه تثبیت و 
رشـدهای آهسـته قرار خواهد گرفـت. به نظر 
می رسـد با توجـه به نکات یـادآور شـده، اگر 
بخواهـم داوری کنـم این رشـد شـگفت انگیز 

ارزش سهام شرکت ها غیرمنطقی است.«
او در پاسـخ بـه ایـن پرسـش کـه آیـا برترین 
فعـالان بخـش خصوصـی، آشـنایی کافـی با 
سـازوکارهای بورس دارند، گفت: »بازار سهام 
در ایـران پس از پایان جنگ و با کوشـش هاي 
شـادروان محسـن نوربخش از رکود 10 سـاله 
درآمـد و بـا توجه به اینکه پیـش از انقاب نیز 
فعالیت چشمگیری نداشـت، به مرور به عنوان 
یـک بـازار، در کنـار بـازار پول رشـد را تجربه 
کرد. بدیهی اسـت شـرکت های بزرگ و مدرن 
بخـش خصوصی بـا سـازوکارهای ایـن بازار 
آشـنایی کافی دارند، اما اینکه بـه طور مؤثر در 
آن فعالیـت داشـته باشـند، به دلایـل گوناگون 

شاید با توسعه همراه نبوده است.«
نائـب رئیـس اول اتـاق بازرگانی ایـران درباره 
عـدم حضور شـرکت های بخـش خصوصی 
در بازار سـهام توضیح داد: »بازار سـهام ایران از 
سـمت تقاضا نقص هـای گسـترده ای دارد که 
البتـه حـالا به مـرور کامـل می شـود. بـه دلیل 
همیـن نقص ها اسـت کـه صاحبـان و مدیران 
شـرکت های خصوصـی، اتـکای اصلی شـان 

نائب رئیس اول اتاق 
بازرگانی ایران: رشد 

شگفت انگیز ارزش 
سهام شرکت های

فعال در بورس اوراق 
بهادار تهران موجب 

شده اقتصاددانان و
فعالان اقتصادی با 

توجه به وضعیت 
اقتصاد و واقعیت های 
نگران  کننده در سایر 
شاخص ها، این رشد

را نامتعارف بدانند

حسین سلاح ورزی: در 
حالی که میزان و ارزش 

صادرات فرآورده های 
پتروشیمی از اسفند 

پارسال روند کاهنده را
تجربه می کند، افزایش
ارزش سهام شرکت ها 
و واحدهای پتروشیمی 

شگفت انگیز است. 
این وضعیت در مورد 
شرکت های پالایشی 
و فلزات اساسی مثل 

فولاد نیز مصداق 
پیدا می کند
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شـروط حرکت به سـمت بورس محـوری در 
اقتصاد کشـور گفت: »بنگاه هـا زمانی حاضرند 
بـه بـازار سـرمایه رجـوع کننـد کـه ریسـک 
قابل محاسـبه بوده و یا دسـت کم در یک دامنه 
معین قابل پیش بینی باشـد؛ ضمن اینکـه بازار 
سـرمایه نیاز به تنوع و عمق و پایداری دارد. در 
حال حاضر، توازن و تعادل در بازار سـرمایه و 
بـازار پـول دیـده نمی شـود و بورس محـوری 
حتـی اگر به لحـاظ ذهنی قابل قبول باشـد، اما 
در اجـرا چنیـن نیسـت. اگـر بانک هـا آزادی 
فعالیـت به ویـژه در تعییـن قیمت پول داشـته 
باشـند و این گونـه منابـع رانتی توزیـع نکنند، 
بـدون تردیـد بورس نیـز جایگاه خـود را پیدا 

خواهد کرد.«

آدرس غلط ندهید
یکی از اعضای کمیسـیون بازار پول و سـرمایه 
اتـاق بازرگانـی ایـران دربـاره ارزیابی خـود از 
رشـد بازار بورس از ابتدای سـال جاری گفت: 
»به عنوان یک کارشـناس، این رشـد را منطقي 
ارزیابـي نمي کنم. به عقیده من، حباب اسـت و 
بـرای اقتصـاد فعلـی ایران مناسـب نیسـت و 

خطرات سنگینی در پی خواهد داشت.«
این کارشـناس که تمایل نداشـت نامی از او در 
ایـن گزارش عنوان شـود، دربـاره عوامل پنهان 
»مـا  کـرد:  تصریـح  بـورس  حبـاب  ایجـاد 
نمی توانیـم بگوییم که در پشـت پـرده چه فرد 
یـا افرادی بـازار بـورس را دسـتکاری کرده اند 
امـا قطعا یک سـفته بازی در پشـت این قضیه 
از آذرمـاه پارسـال وجود دارد، زیرا در مسـائل 
اقتصـادی بـه طـور عـام و در مورد بـورس به 
طور خـاص، افزایـش یا کاهش ارزش سـهام 
شـرکت ها باید براسـاس معیارهای مشخصی 
باشـد، یا کسـب وکارها از رونق افتـاده یا رونق 
بیشـتر پیدا کرده باشـد. براسـاس این اتفاقات 
سیاسـی یـا اقتصـادی کـه روی بـورس تاثیـر 
می گـذارد، نوسـانات بـازار سـهام نیـز منطقی 
خواهـد بود. ماننـد جریانی که با شـیوع کرونا 
در تمامـی کشـورهای پیشـرفته اتفـاق افتـاده 
اسـت. شـما نمی توانید بگویید بورس آمریکا 
سـقوط کرده، ولی بورس ژاپن افزایش داشـته 
اسـت، بدون استثنا تمام کشورهایی که اقتصاد 
سـالم دارند، حتی بـورس عربسـتان و امارات 
هم از ماجـرای کرونا تاثیر پذیرفته اند، بنابراین 

طبیعـی این اسـت که به دلیل بیمـاری کرونا و 
توقـف کسـب وکارها، هـر بورسـی به انـدازه 

ظرفیت خودش دچار سقوط شود.«
ایـن کارشـناس اقتصـادی با بیان این پرسـش 
کـه در بـورس ما و اقتصاد ما چـه اتفاقی افتاده 
که شاهد چنین شرایطی هسـتیم، ادامه داد: »آیا 
مزیـت خاصی برای بـورس ایران ایجاد شـده 
اسـت، آیـا درآمـد ارزی، تولید یا صـادرات ما 
افزایـش پیـدا کـرده اسـت. در حالـی کـه اگر 
نگوییـم اوضاع بدتر شـده، اما اتفاق مثبتی هم 
رخ نداده اسـت. گفته می شـود از اول فروردین 
یا پنجم اردیبهشـت مـاه، 88 درصد شـاخص 
بـورس افزایـش یافتـه، در حالـی کـه بـه دلیل 

کرونا اغلب کسب وکارها تعطیل است.«
او افـزود: »چطـور می شـود که کسـب وکارها 
تعطیل اسـت، ولی بـورس رونق می گیـرد. در 
حـال حاضر، معـادلات در بـورس ایران به هم 
خورده اسـت، فعـا در بورس ایـران دو دو تا، 
شـش تا می شـود و با هیچ منطقی نمی خواند. 
معلـوم اسـت کـه یـک اشـکالی دارد و ایـن 
موضوع را هر فرد کارشناسـی متوجه می شود. 
تـازه در بورس ما نرخ سـهام هم بیشـتر شـده 
اسـت یعنی بـا عرضـه اولیـه بالاتر باز سـهام 
بالاتـر اسـت؛ بنابرایـن، برنـده این بـازار فقط 
دولت و نیز سـازمان تامین اجتماعی اسـت که 
سـهام زیان دهنـده شسـتا را با قیمت هـای بالا 

می فروشد.«
او به خریداران سـهام توصیه کـرد: »به گزارش  
مالـی و گزارش  عملکرد سـال 98 شـرکت ها 
توجه کنند. اگرچه هنوز تراز مالی آنها منتشـر 
نشـده، اما پیش بینی هایشـان در بورس هست. 
تمام شـرکت های بورسـی اول سـال بودجه و 
پیش بینی هایشـان را اعـام می کننـد. حداقـل 
می تواننـد گزارش هـای 9 ماهـه شـرکت ها را 
بگیرنـد. ببینند نسـبت سـود به سـرمایه ثابت 
آنها چقدر اسـت؛ مثا ببینند اگر شـرکتی 100 
میلیـارد تومان سـرمایه دارد، آیـا در عملکرد 9 
ماهه اش توانسـته 15 تا 20 میلیارد تومان سـود 
داشـته باشـد یا یـک میلیـارد تومان سـود داده 

است.«
او خاطرنشـان کرد: »افزایـش ارزش واحدهای 
تولیـدی باعـث افزایـش سـهام نیسـت. اگـر 
اشـتباه  می کننـد  اقـدام  این گونـه  خریـداران 
می کننـد. هـر واحـد تولیـدی بـازده منطقـی 

سلاح ورزی: بازار سهام
 ایران از سمت تقاضا 
نقص های گسترده ای

 دارد؛ به همین دلیل 
اتکای اصلی صاحبان 
و مدیران شرکت های 
خصوصی، برای تامین 
سرمایه، بازار پول و

 منابع بانکی است؛ 
چون ارزان تر، آسان تر
 و کم ریسک تر هستند

عضو کمیسیون بازار 
پول و سرمایه اتاق

 ایران: چطور می شود 
که کسب وکارها 
تعطیل باشد، ولی

 بورس رونق بگیرد؟ 
اکنون در بورس ایران 
دو دو تا، شش تا 
می شود. معلوم است 
که در این میان، یک 
اشکالی وجود دارد 
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نسـبت بـه وضعیت اقتصادی کشـور نداشـته 
باشـد حباب اسـت. یک شـرکتی سـرمایه اش 
دو هـزار میلیـارد تومان شـده و عملکرد سـال 
98 آن مثا 50 میلیون تومان اسـت، یعنی 2/5 
درصد سـود می دهد! واقعا چه توجیهـی دارد، 
در حالی که سـود سـپرده کوتاه مـدت را کمتر 

کرده اند و 8 درصد سود می دهد.«
او افزود: »به خریداران سـهام پیشـنهاد می کنم 
نـگاه به جـو و هیجان زدگـی در بـازار بورس 
نکننـد و بـه صـورت صفـی بـه دنبـال خرید 
نرونـد. یادتـان باشـد در معامـات بـورس 
فروشـندگان و معامله گران سهام برنده هستند، 

نه کسی که در نهایت سهام را در دست دارد.«
این عضو کمیسـیون بازار پول و سـرمایه اتاق 
بازرگانی ایران یادآور شـد: »مسئله اینجا است 
کـه بورس یک فعالیت تخصصی اسـت، ولی 
اکنـون هـر کسـی با کـد ملـی خـود می تواند 
سـهام بخرد. درسـت اسـت کـه ایـن رویکرد 
تعـداد معامله گـران را زیاد می کنـد ولی خرید 
و فروش بورس کار هر کسـی نیست؛ بنابراین 
امثـال من هم اگر اظهارنظر می کنیـم، در مورد 
کان اقتصـاد اظهارنظـر می کنیم، ولـی اگر در 
مـورد سـهام یا شـرکت خـاص از من سـوال 
کنیـد، مـن هـم نمی دانـم و از ایـن و آن بایـد 
بپرسـم و از روی تابلوی بورس باید به جواب 
برسـم که این معامله حتمـا غیرتخصصی و با 

ریسک بسیار بالا است.«
او بـا اشـاره بـه اینکـه متاسـفانه بـورس ایران 
مقـداری مقـررات دسـت وپاگیر دارد، گفـت: 
»اشـکال ایـن اسـت که مقـررات اجبـاری که 
تبعیـت  تجـارت  قانـون  از  آنهـا  از  بعضـی 
نمی کنـد، پذیـرش را سـخت کـرده و عیب و 
ایرادهـای زیـادی گرفتـه می شـود؛ بنابرایـن، 
یکـی از درخواسـت های مـا ایـن اسـت کـه 
شـرایط ورود شرکت های بخش خصوصی به 
بـورس را تسـهیل کننـد، چـون مزیتـش این 
اسـت کـه شـرکتی کـه وارد بورس می شـود، 
قدرت نقدشوندگی سـهامش افزایش می یابد. 
در  حاضـر  شـرکت های خصوصـی  ضمنـا 

بورس شفافیت بالایی پیدا می کنند.«
او تاکیـد کـرد: »بورس فقط در شـرایطی محل 
تامین منابع مالی اسـت که اوراق مشـارکت یا 
اسـنادی را منتشـر کنـد تـا شـرکت ها بتوانند 
تأمیـن منابع مالی کنند. خرید و فروش سـهام 

هیـچ ربطی به تامیـن منابع مالی و سـرمایه در 
گـردش برای شـرکت ها ندارد، نـه در دنیا و نه 
در ایـران و هر کس این حـرف را می زند، دارد 

آدرس غلط می دهد.«
ایـن کارشـناس اقتصـادی در مـورد عوامـل 
متوقف شـدن رشد شاخص کل بورس چنین 
توضیـح داد: »ورود افـراد غیرمتخصـص یک 
خطر برای بورس ما محسـوب می شـود، زیرا 
افـراد متخصـص هـم در شـرایط بـالا رفتـن 
هیجانـی خریـد نمی کننـد و هـم در شـرایط 
پاییـن آمـدن بورس برخـورد هیجانـی ندارند 
که سـرعت افزایش یا کاهش بورس را بیشـتر 
کنند. متاسـفانه مـا در اغلب مسـائل اقتصادی 
بیشـتر به جای استفاده از نظرات کارشناسان و 
متخصصـان در هـر رشـته ای ازجمله صنعت، 
بازرگانـی، صـادرات، واردات و بـازار سـرمایه 
روی جـو روانـی و اجتماعی حرکت می کنیم 
و نتیجـه اش این می    شـود که صعود و سـقوط 

بازارهایمان هم منطقی نیست.«
ایـن عضو هیئت نماینـدگان اتاق ایـران افزود: 
»ضمنا، در این مدت کارشناسـان در رسانه های 
مختلف مقـالات متعددی نوشـتند و در مورد 
افزایـش هیجانـی نرخ سـهام هشـدار دادند و 
ایـن مطالـب باعـث شـده هـم کسـانی کـه 

می خواهنـد وارد بـازار شـوند، هم کسـانی که 
بـه عنوان تـازه وارد از سـه ماه پیـش وارد بازار 
بورس شـده اند هشیار شـوند و شاید برخی از 

آنها از این بازار بیرون بروند.«

نگران سرمایه گذاران خرد هستم
فریال مسـتوفی، رئیس کمیسـیون بازار پول و 
سـرمایه اتاق تهران، با بیان اینکـه رونق بورس 
بـه منظور جمـع آوری نقدینگی در کشـور که 
موجب تورم می شـود امر پسـندیده ای اسـت، 
تصریـح کرد: »به شـرطی که ایـن نقدینگی را 
در پروژه هایـی که توجیه  فنی اقتصادی داشـته 

باشند، سرمایه گذاری کنند.«
او خاطرنشـان کـرد: »اکنون که سـرمایه گذاران 
خـرد، به سـمت بـازار سـرمایه روی آورده اند، 
چنانچـه ارزش سـهام خریـداری شـده آنهـا 
کاهش پیدا کند و سـرمایه آنهـا از بین برود، به 
دلیـل اینکـه اندوخته هـای خـود را از دسـت 
می دهنـد، با بحـران اجتماعـی مواجه خواهیم 
شـد؛ مانند اتفاقاتـی که در مـورد صندوق های 
قرض الحسـنه و دیگر موسسـات مالی شـاهد 
آن بودیـم. البتـه ایـن بار تعـداد مال باختگان به 
مراتـب بیـش از آسـیب دیدگان صندوق های 

قرض الحسنه خواهد بود.«
رئیـس کمیسـیون بـازار پـول و سـرمایه اتاق 
تهـران افزود: »اگـر بنگاه های اقتصـادی درآمد 
حاصله از فروش سـهام خود در بازار سـرمایه 
را بتوانند در ارتقای تکنولوژی و بهبود کیفیت 
و افزایش ظرفیت صرف کنند که باعث رشـد 
اقتصـادی و ایجـاد اشـتغال در کشـور شـود، 

ستودنی است.«
مسـتوفی تاکید کرد: »در همه جـای دنیا ارزش 
بنگاه ها بر اسـاس عملکرد و سـودآوری بنگاه 
مـورد نظر ارزشـیابی و محاسـبه می شـود، اما 
زمانـی که کشـور مـا تحریم هـای ظالمانـه را 
تجربـه می کنـد و بـا در نظـر گرفتـن رکـود 
اقتصـادی در جهـان بـه  علـت شـیوع بیماری 
کرونـا و رشـد منفی اقتصـادی، افزایش ارزش 

سهام بنگاه ها سوال برانگیز است.«
او یکـی از دلایـل اقبـال عمومـی نسـبت بـه 
سـرمایه گذاری در بـورس را رکـود بازارهـای 
موازی یعنی بازار ارز و طا و مسـکن دانسـت 
و گفت: »سیاسـت های کنترلی و امنیتی دولت 
و بانـک مرکـزی در خصـوص سـفته بازی در 

عضو کمیسیون بازار پول
و سرمایه اتاق ایران:

 اشکال کار در اینجاست 
که مقررات اجباری که 
بعضی از آنها از قانون 

تجارت هم تبعیت نمی کند، 
پذیرش در بورس را 

سخت کرده و ایرادهای 
زیادی گرفته می شود؛ یکی 

از درخواست های 
ما این است که شرایط 

ورود شرکت های 
بخش خصوصی به 

بورس را تسهیل کنند
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بازارهای ارز و طا طی سـال گذشته، توانست 
نوسـانات این دو بازار را مهار کند و سفته بازان 
نتوانسـتند از ایـن بازارها بهـره چندانی ببرند. 
بـازار مسـکن هم علی رغـم رشـد قیمت ها با 
کاهـش حجـم معامات نسـبت به سـال های 
قبـل مواجه بود کـه دلیل اصلـی آن را می توان 
کاهش قدرت خرید مـردم و کاهش تقاضا در 

این بازار دانست.«
مسـتوفی افزود: »تصمیـم بانک ها برای کاهش 
سـود سـپرده بـه 15 درصـد و تورم بـالای 40 
درصد باعت کاهش ارزش سـرمایه افراد شـده 
اسـت، بـه همین دلیـل مردم بـرای جبـران از 
دسـت دادن سـرمایه خـود بـه سـمت بورس 
روی آورده انـد، امـا اینکـه تا کی این اسـتقبال 

وجود دارد، جای پرسش است.«
رئیـس کمیسـیون بـازار پـول و سـرمایه اتاق 
بازرگانـی تهران با یادآوری اینکه شـرکت های 
بخـش خصوصـی کمتـر در بـورس حضـور 
دارنـد، زیرا اقتصاد ما دولتی اسـت، گفت: »در 
حـال حاضـر، شـرکت های خصوصـی که در 
بـورس هسـتند و ارزش سهامشـان بـالا رفته، 
می توانند تامین مالی بیشـتری داشـته باشـند و 
از وضعیـت پیـش آمـده رضایت دارنـد، ولی 
چنـد درصد از بـورس ما شـرکت های واقعی 

خصوصی هستند.«
او درباره محل اسـتفاده از سـرمایه وارد شده به 
بازار سهام خاطرنشان کرد: »متاسفانه در کشور 
ما بسـیاری از پروژه هـا )حتی آنهایی که زمانی 
توجیـه اقتصـادی داشـته اند( بـه دلیـل دولتی 
بـودن، طولانـی بودن مـدت اجـرا و ... پس از 
گذشـت زمان توجیه خود را از دسـت داده اند 
امـا با این وجـود می تـوان پروژه های نیمه تمام 
را غربالـی کرد و از امکانات به دسـت آمده در 

بازار سرمایه برای اتمام آنها استفاده کرد.«
او تصریـح کرد: »طبق اصل 44 قانون اساسـی 
قرار بـوده که دولت مالکیـت و مدیریت خود 
را منتقـل کنـد، اما در بـازار بورس هم می بینیم 
که ماننـد دیگـر تجربه های خصوصی سـازی 
در کشـور، دولت باز مالکیت را منتقل می کند، 
امـا مدیریت را در اختیار خـود باقی می گذارد، 
در حالـی کـه ترجیـح ایـن اسـت مالکیـت و 

مدیریت به بخش خصوصی سپرده شود.«
ایـن بانـوی کارآفریـن تاکید کرد: »مـن به طور 
کل، نگران سـرمایه گذاران خرد هسـتم، چه در 

حالتـی که بـه صـورت شـخصی وارد بورس 
شـوند، چه از طریـق صندوق سـرمایه گذاری 
سـهام بخرند. من فکر می کنم این سـودآوری 
بـورس کوتاه مـدت اسـت، نگرانـی مـا از این 
اسـت که مـردم پس اندازهای زندگـی خود را 
وارد بـورس می کننـد، پـس بهتـر اسـت بـا 
مطالعـه و دیـد بازتر و با مشـورت افـراد خبره 

در بورس سرمایه گذاری کنند.«
مسـتوفی دلایل متوقف شـدن رشـد شاخص 
کل بـورس در روزهـای اخیر را اثر عرضه های 
اولیـه، عرضـه بـزرگ سـهام دولتـی در آینـده 
نزدیـک و همچنین افت قیمت نفت برشـمرد 
و گفـت: »در ضمـن سـهامدارانی کـه طـی 
یکسـال گذشـته توانسـته اند بـا حضـور در 
بورس سـود خوبی کسـب کننـد، بـا افزایش 
شـاخص کل ترجیـح داده اند که سـودی را که 

در این مدت به دست آورده اند ذخیره کنند.«

نیازمند تسهیل ورود 
سرمایه گذاران هستیم

عباس آرگون، نایب رئیس کمیسـیون بازار پول 
و سـرمایه اتـاق تهران، با بیان اینکه رشـد اخیر 
بورس بـا شـرایط اقتصادی کشـور همخوانی 
ندارد، گفت: »ما امسـال همچون سـال گذشته 
رشـد منفـی اقتصـادی داریـم. ایـن در حالـی 
اسـت که سـال گذشـته بازار بورس رشد 188 
درصدی داشـت و امسـال هم تا الان با گذشت 
دو ماه از سـال 99، رشد قریب به 92 درصدی 

داشته است.«
او دربـاره دلایـل متعـدد رشـد بـازار سـرمایه 
توضیـح داد: »یکـی از دلایـل عدم تـوازن بین 
عرضـه و تقاضـای بورس اسـت. حجم بالای 
نقدینگـی بـه دلیـل عـدم رونـق در بازارهـای 
موازی مانند ارز، سکه، مسـکن و خودرو وارد 
بازار سـرمایه شده اسـت و اکنون تقاضا بیشتر 
از عرضـه در بـازار اسـت و ایـن عـدم تـوازن 

باعث افزایش قیمت شده است.«
او با اشـاره به انتظـارات تورمی آتی در ماه های 
پیش رو گفت: »در سـال گذشته، ما 41 درصد 
تـورم داشـتیم و امسـال افـرادی کـه وارد بازار 
سـرمایه شـدند، احسـاس می کنند که در سال 
جدید تورمی بیش از این داشـته باشیم و برای 
حفـظ سـرمایه، پول هـای خـود را وارد بـازار 
سرمایه می کنند. البته مکانیسـم های خود بازار 

عباس آرگون: در 
شرایط کنونی جامعه 
ما نیازمند تسهیل 
ورود سرمایه گذاران
 هستیم تا بنگاه های

 بیشتری وارد بازار 
سرمایه شوند، چون
بازار سرمایه به نوعی

 نماد شفافیت است 
و می تواند دماسنجی 
از اقتصاد نیز باشد

نایب رئیس کمیسیون 
بازار پول و سرمایه 
اتاق تهران: در سال 
گذشته، ما 41 درصد 
تورم داشتیم و امسال 
افرادی که وارد بازار
 سرمایه شدند، فکر

 می کنند که در سال 
جدید، تورمی بیش از

این داشته باشیم، 
بنابراین برای حفظ

 سرمایه، پول های 
خود را وارد بازار 
سرمایه می کنند
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سـرمایه و دامنـه نوسـان هایش هـم در رشـد 
شاخص بورس تاثیرگذار است.«

آرگـون یـادآور شـد: »از زاویـه دیگر، شـرایط 
فعلـی می توانـد فرصـت بزرگی باشـد که هم 
دولت بتواند با اسـتفاده حداکثـری از اقبالی که 
به بازار سـرمایه شـده، از طریق فروش دارایی و 
انتشـار اوراق تامیـن مالـی کند، هـم بنگاه های 
اقتصـادی در بورس بتوانند از منابع جدید وارد 
شـده اسـتفاده کنند و افزایش سرمایه بدهند و 
هـم هلدینگ هـای موجـود بتوانند بخشـی از 
سـهام خـود را عرضه کنند تـا با ایجـاد توازن 
بیـن عرضـه و تقاضای سـهام در بـازار، منابع 
ایـن هلدینگ هـا از بازار ثانویـه به بـازار اولیه 

منتقل و ایجاد ظرفیت شود.«
او بـا تاییـد اینکـه در اسـتقبال جامعـه از بازار 
بـورس، حمایـت وزرای اقتصـادی دولـت و 
شـخص رئیس جمهور قطعـا تاثیرگـذار بوده 
اسـت، گفـت: »دولـت به دنبال تعمیق بیشـتر 
بـازار سـرمایه اسـت و اگـر منابـع و نقدینگی 
جامعـه بـه سـمت بخش هـای مولـد هدایت 
شـود فرصـت بسـیار خوبی اسـت، ولـی اگر 
بین خریدار و فروشـنده سـهام پول ها جابه جا 
شـوند و این پول وارد بنگاه هـای فعال در بازار 
سـرمایه نشـود، منجـر به حبابی شـدن سـهام 
می شـود و می توانـد عواقب ناخوشـایندی در 

ادامه به همراه داشته باشد.«
عبـاس آرگـون بـا اشـاره بـه اینکـه کشـور ما 
کشـوری بانک پایـه محسـوب مي شـود و نـه 
سـرمایه پایه، خاطرنشـان کـرد: »در واقـع اقبال 
فعلی، موقعیت مناسـبي اسـت کـه بتوانیم این 
طـرز تفکـر جامعـه را تغییـر بدهیـم و عمدتا 
بنگاه هـای بـزرگ به نوعـی وارد بازار سـرمایه 
شـوند و از طریق این بازار تامین مالی کنند که 
در دنیـا هـم به همین شـکل اسـت. بنگاه های 
کوچک و متوسـط هم بتوانند از بانک ها تامین 
مالـی کنند. به طور کلی، همه اقشـار جامعه که 
بـه نوعـی وارد بـازار سـرمایه شـوند، بایـد 

آموزش های لازم داده شود.«
او بـا بیـان اینکه بـازار سـرمایه سـازوکارهای 
خـودش را دارد، اظهـار داشـت: »در شـرایط 
فعلـي نیـاز بـه تسـهیل ورود سـرمایه گذاران 
داریـم. سـختگیری های خاصی کـه در هنگام 
ورود وجـود داشـت بایـد در بـازار بـورس و 
فرابورس تسهیل شود تا بنگاه های بیشتری در 

بازار سـرمایه داشته باشـیم، چون بازار سرمایه 
را مي توان به نوعی نماد شـفافیت و دماسنجی 
از اقتصاد کشـور دانسـت. ما هر چه بنگاه های 
بیشـتری در بورس شـده باشـیم، از شـفافیت 
بیشـتری برخوردار خواهند بـود. در واقع بازار 
سـرمایه بایـد به اسـتقبال بنگاه هـای اقتصادی 
بـرود و هـر چـه بنگاه های اقتصادی بیشـتری 
وارد بورس شـوند، قطعا عمق این بازار بیشـتر 

خواهد بود.«
آرگـون بـه تـاز ه واردان بـازار سـرمایه توصیـه 
کـرد: »سـرمایه داران خـرد بایـد از رفتار هـای 
هیجانـی به شـدت پرهیـز کننـد؛ چـون بـه 
ضررشـان تمام خواهد شـد. حتما باید از افراد 
خبره و متخصص و از شـرکت های کارگزاری 
و مشـاوره سـرمایه گذاری مشـورت بگیرند تا 
بتوانند سـبد سهامی تشـکیل بدهند و فقط در 
یـک سـهم سـرمایه گذاری نکننـد. در زمـان 
خرید خود باید مطالعه و دقت داشـته باشـند، 
بـا نـگاه میان مـدت و بلندمـدت وارد بـازار 
سـرمایه شـوند و دارایی هـای مازاد خـود وارد 

بازار سرمایه کنند.«
او بـا تاکیـد بـر اینکـه سـرمایه گذاران در بازار 
سـرمایه باید نگاه میان مدت و بلندمدت داشـته 
باشـند، گفت: »ذات بازار بورس توأم با نوسـان 
اسـت. یک روز مثبت و یک روز منفی اسـت. 
افـراد نباید با کوچک ترین اخبار منفـی از بازار 
سـرمایه خارج شوند. باید آستانه تحمل بالایی 
داشـته باشـند و از فروش دارایی هـای موردنیاز 
خـود بـرای ورود بـه بازار بـورس خـودداری 
کننـد و بـا سـرمایه های مـازاد خـود در بـازار 
سـرمایه گذاری نماینـد. ضمنا باید، بخشـی از 
سـرمایه خود را در صندوق های سرمایه گذاری 
مشـترک وارد کنند و در بازار سـرمایه پرتفوی 

داشته باشند.«
نایب رئیـس کمیسـیون بـازار پـول و سـرمایه 
اتـاق تهران خاطرنشـان کـرد: »اگـر از فرصت 
فعلـی درسـت اسـتفاده شـود جـای نگرانـی 
نیسـت. مـا ایـن رشـد را در سـایر بازارها هم 
می بینیم. ضمنا بخشـی از رشـد بازار سـرمایه 
هـم به نوعی ناشـی از تورم اسـت. البته دولت 
نبایـد در بـورس دخالـت کنـد، ولـی در عین 
حـال بایـد از طریـق قانون گـذاری و تنظیـم 
قوانیـن و مقررات، نقش کلیـدی هدایت بازار 

را برعهده بگیرد.«

رئیس کمیسیون بازار 
پول و سرمایه اتاق 

تهران: رونق بورس 
به منظور جمع آوری
نقدینگی در کشور
مي تواند پسندیده 

باشد؛ به شرط اینکه 
در پروژه هایی که 
دارای توجیه  فنی 
اقتصادی هستند

سرمایه گذاری شوند

فریال مستوفی: اکنون 
که سرمایه گذاران خرد، 

به سمت بازار سرمایه
روی آورده اند، چنانچه

ارزش سهام خریداری
شده کاهش پیدا کند 
و سرمایه شان از بین
برود، به دلیل اینکه 
اندوخته های خود را 

از دست می دهند 
با بحران هاي اجتماعی 
مواجه می شویم مانند 

همان اتفاقاتی که 
در مورد صندوق ها و

سایر موسسات مالی
شاهد آن بودیم
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مقام مسئول سازمان راهداری با اشاره به اجرای 
برون شهری،  تجاری  ناوگان  نوسازی  طرح 
اعلام كرده است مالکان ناوگان فرسوده پس از 
دریافت كد و ثبت نام در كارخانه سازنده، بابت 
۵۰ درصد قیمت خودرو وام بلاعوض و بابت 
۳۰ درصد دیگر قیمت خودرو وام با سود ۱۸ 

درصد می گیرند.

ماه گذشته، ضمن ابلاغ ضوابط و شرایط نوسازی ناوگان باری برون شهری از سوی سازمان راهداری و حمل ونقل 
جاده ای، شرایط و زمان ثبت نام متقاضيان واجد شرایط واردات كاميون های كاركرده تا سه سال ساخت نيز كه ذی نفعان آن 
شامل شركت های توليدكننده داخلی خودروهای سنگين، شركت های حمل ونقل توانمند دارای مجوز از سازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای، شركت های واردكننده كاميون های سنگين دارای مجوز از وزارت صنعت، معدن و تجارت و مالکان 
حقيقی و حقوقی كاميون های فرسوده خواهند بود، اعلام شد. این در حالي است كه بنا به گفته مشاور رئيس سازمان 

راهداری در نوسازی ناوگان، ميزان ورود كاميون های با عمر ۳ سال در گام اول، ۲۰ درصد از توليد داخل خواهد بود. 

اعلام شرایط نوسازي ناوگان و واردات کامیون های کارکرده سه سال ساخت

پیچ  و خم واردات، کم  و کسر تولید

صدرالله بمانا درباره نوسازی ناوگان فرسوده 
اظهار كرد: »طرح مذكور داراي یك مصوبه ۱۰ 
میلیارد و ۶۶۶ میلیون دلاري از شورای اقتصاد 
است كه از محل صرفه جویی مصرف سوخت 
تامین می شود. سازمان راهداری و حمل ونقل 
جاده ای كشور در طرح نوسازی ناوگان تجاری 
برون شهری به عنوان مجری عمل مي كند. امور 

بانك ها و مسائل صندوق توسعه توسط وزارت 
صمت انجام و سپس به راهداری و حمل ونقل 
جاده ای كشور علام می شود و ما با كارخانه های 

سازنده داخلی قرارداد می بندیم.«
او در پاسـخ به این پرسـش كه آیـا تاكنون این 
موضـوع منجر به قـرارداد شـده، تصریح كرد: 
»تاكنـون بـا یـك كارخانـه داخلـی سـازنده 
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دوران امکان واردات آنها مشکل است. مجلس 
شورای اسلامی در بند ۳ ماده ۳۰ قانون احکام 
دائمی به سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای 
اجازه داده است كه بتواند صرفا كامیون های زیر 
سه سال ساخت وارد كشور كند و قسمتی از 

ناوگان فرسوده حذف شود.«
مشاور ریاست سازمان راهداری و حمل ونقل 
جاده ای در نوسازی ناوگان تاكید كرد: »طرح 
نوسازی ناوگان با كامیون های با عمر ۳ سال 
مراحل قانونی و آیین نامه هیئت وزیران دارد، 
ضمن آنکه وزیر راه و شهرسازی نیز ضوابط آن 
را           ابلاغ كرده و متقاضیان می توانند اطلاعات در 
این خصوص را           از وب سایت سازمان راهداری 

و حمل ونقل جاده ای دریافت كنند.«
بمانا تایید كرد: »در حال حاضر قیمت كامیون، 
یافته،  افزایش  اتوبوس و مینی بوس به شدت 
چون به علت تحریم تولید كند شده است و 
واردات هم نداریم، ضمن آنکه قیمت ناوگان 
بیش از تورم افزایش داشته است. از سوی دیگر 
قیمت تمام شده حمل ونقل بار و مسافر افزایش 
یافته است و متقاضی باید هزینه بیشتری بپردازد 
كه این زیبنده نیست و باید قیمت های حمل 

كاهش یابد.«
او افزود: »در حال حاضر، لاستیك با ارز دولتی 
تامین می شود و از این نظر مشکلی  نیست، 
چون قیمت آن كنترل شده، اما بقیه اقلام مربوط 
به ناوگان با ارز آزاد تامین می شود و قیمت های 
آن به شدت افزایش یافته كه امیدواریم با طرح 
ورود كامیون های كمتر از سه سال، بخشی از 

این مشکلات رفع شود.«
مشـاور رئیس سـازمان راهداری و حمل ونقل 
جـاده ای، دربـاره نوسـازی نـاوگان افـزود: »در 
ایـن طرح، دولـت ۲۵ درصد عوارض گمركی 
بابـت واردات را برعهده مي گیرد، ضمن اینکه 
ایـن خودروهـا بایـد تولیـدات اروپـا، ژاپن یا 

كره جنوبی باشد.«

شرایط كاميون های وارداتی
شرایط كامیون های وارداتی به شرح زیر اعلام 

شده است:
۱- بیـش از سـه سـال از زمـان سـاخت آنهـا 

نگذشته باشد.
۲- از خدمات پس از فروش موضوع قانون 
حمایت از مصرف كنندگان خودرو - مصوب 

مشاور رئیس سازمان 
راهداری در نوسازی

ناوگان: مالکان ناوگان 
فرسوده پس از اخذ
کد و نیز ثبت نام در 
کارخانجات سازنده

بابت ۵۰ درصد قیمت 
خودرو وام بلاعوض 

و بابت ۳۰ درصد 
دیگر قیمت خودرو،

وام با سود ۱۸ درصد 
دریافت خواهند کرد

در مرحله اول، سقف 
میزان واردات برای 

هر درخواست توسط 
تولید کنندگان داخلی
۱۰۰۰، شرکت های

  حمل ونقل توانمند
۱۰۰، واردکنندگان 

کامیون  ۵۰ و مالکان 
حقیقی و حقوقی 
خودروی فرسوده
۱۰ دستگاه است

كامیـون قرارداد منعقد شـده و با چند كارخانه 
خودروسـاز دیگر نیز در شرف قرارداد هستیم، 
بنابرایـن پیش بینی می شـود تـا ماه هـاي آینده 
خبرهـای خوبـی در این حوزه داشـته باشـیم، 
البتـه اطلاع رسـانی ثبت نام ها توسـط كارخانه 
به مـردم انجـام می شـود، آنها اطلاع رسـانی و 

ثبت نام می كنند.«
بمانـا افـزود: »در ایـن طـرح ۵۰ درصـد قیمت 
خـودرو بـه صـورت تسـهیلات بلاعـوض از 
سـوی دولـت بـرای نـاوگان فرسـوده شـامل 
اتوبـوس، كامیـون و نیـز مینی بـوس از محـل 
صرفه جویـی سـوخت پرداخـت می شـود، ۳۰ 
درصـد قیمـت ناوگان تسـهیلات با نرخ سـود 
۱۸ درصـد ارائه می شـود و ۲۰ درصد هم آورده 

مالك و اسقاط خودروی فرسوده است.«
او بیـان كرد: »مالکان خودروهای فرسـوده باید 
به سامانه NONAFAR.IR مراجعه و باانجام 
مراحـل توضیـح داده شـده در سـایت مذكور، 

كد شناسایی دریافت  كنند.
بمانا درباره مشـخصات خودروهای فرسـوده 
كـه امکان ثبت نام در این طـرح را دارند، چنین  
توضیـح داد: »خودروی فرسـوده بایـد در یك 
سـال اخیر حداقل سـه معاینه فنی معتبر داشته 
باشـد، چـون خودروهـای اسـقاطی سـه ماهه 
معاینـه فنی می گیرند؛ البته با ارائـه اطلاعات از 
سـوی مالـك خـودرو فرسـوده در سـایتی كه 
معرفی شـد، سیستم راسا عملیات شناسایی را           
انجـام می دهـد و نیاز بـه ارائه مدارک نیسـت، 
در ایـن راسـتا نـاوگان اسـقاط غیرفعـال و ... 

امکان ثبت نام ندارند.«
وی درباره میزان معرفی مالکان ناوگان فرسوده 
این  »در  گفت:  داخلی،  سازنده  كارخانه  به 
مرحله، فعلا همان یك كارخانه تولید كامیون 
فعال است، چون ابتدای طرح است، تعداد فعلا 
كم است؛ چون به هر حال از معضلات تولید 
در كشور مسئله تحریم است و این كارخانه ها 
باید در دوران تحریم، برخی قطعات را           وارد 
كنند كه همین موضوع تولیدات آنها را           با مشکل 

مواجه كرده است.«
صدرالله بمانا درباره نوسازی ناوگان فرسوده و 
مصوبه امکان ورود كامیون های با عمر ۳ سال 
نیز گفت:  »تولید خودروی داخلی در دوران 
هر  به  دارد،  مشکلاتی  اقتصادي  تحریم هاي 
حال برخی قطعات وارداتی است كه در این 
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باشند. كامیون های وارداتی  كشور وارد شده 
ساخت كشورهای مذكور باید از نظر ایمنی، 
كیفیت و آلایندگی های محیط زیست در زمان 
ساخت مورد تایید دستگاه های ذی ربط باشند.

۶- در مرحله اول، اولویت با كامیون های دارای 
ظرفیت - مندرج در كارت مشخصات وسیله 

نقلیه – ۱۸ تن و بالاتر است.
۷- كامیون هـا بایـد شـرایط زیسـت محیطی، 
اسـتانداردها و شـرایط لازم بـرای حمل و نقـل 
بین المللـی و ورود بـه كشـورهای اروپایی را 

دارا باشند.

شرایط كاميون های اسقاطی
 به منظور واردات

بر طبق این ابلاغیه، كامیون های اسقاطی نیز 
مي بایست تابع ضوابط زیر باشند:

۱- واردات هر یك دستگاه كامیون منوط به 
اسقاط حداقل یك دستگاه كامیون كه از زمان 
ساخت آن بیش از ۲۵ سال گذشته باشد و 
ظرفیت آن نیز می تواند حداكثر ۳ تن كمتر از 

ظرفیت كامیون وارداتی باشد. 
در این مرحله، ظرفیت كامیون اسقاطی مندرج 
در كارت مشخصات وسیله نقلیه حداقل ۱۵ 

تن است.
۲- كامیون مورد اسقاط باید فعال در بخش 
حمل و نقل عمومی و دارای معاینه فنی معتبر در 
زمان اسقاط )برابر اسناد ثبتی در سامانه های 

سازمان راهداری( باشد.
۳- به ازای اسقاط كامیون، پس از تایید سازمان 
راهداری و حمل و نقل جاده ای، سود بازرگانی 
كامیون هاي وارداتی، ۲۵ درصد توسط گمرک 

جمهوری اسلامی ایران كاهش می یابد.

شرایط واردكنندگان
همانطـور كه توضیـح داده شـد، كارخانجات 
تولید كننـده كامیـون، شـركت های واردكننـده 
كامیون های سـنگین دارای مجوز از وزارتخانه 
»صمـت«، شـركت های حمل و نقـل توانمنـد 
دارای مجوز از سـازمان راهداری و حمل ونقل 
جاده ای كشـور، مالکان وسـایل نقلیه فرسـوده 
می تواننـد مبـادرت بـه واردات كننـد كـه در 
مرحلـه اول، سـقف میـزان واردات در هـر 
درخواسـت توسـط كارخانجـات تولید كننده 
داخلـی خودروهـای سـنگین ۱۰۰۰ دسـتگاه، 

شـركت های حمل و نقل توانمند ۱۰۰ دستگاه، 
شـركت های واردكننـده كامیون های سـنگین 
۵۰ دستگاه و مالکان حقیقی و حقوقی وسایل 

نقلیه فرسوده ۱۰ دستگاه است.
ارائه درخواست جدید در مراحل بعد، منوط به 
قبلی  مرحله  درخواست  درصد  واردات ۸۰ 
است و هركدام از ذی نفعان بسته به نوع مدل 
كامیون وارداتی مورد درخواست، باید مستندات 
و مدارک مربوط به استاندارد روز و اجباری 
ایمنی و كیفیت از سازمان ملی استاندارد كشور، 
استاندارد روز و اجباری آلایندگی از سازمان 
حفاظت محیط زیست، تاییدیه خدمات پس از 
فروش از وزارت »صمت« )صنعت و معدن و 

تجارت( را تهیه و به سازمان ارائه نمایند.
نکاتـي كـه باید مـورد توجه قرار گیرد شـامل 

موارد زیر است:
۱- ذینفعان تا بعد از ترخیص كامیون از گمرک 
ایران حق هیچ گونه ثبت نام و یا درخواست و 
اخذ وجه از خریداران را ندارند. بنابراین باید از 
هرگونه پرداخت به افراد مدعی در این مرحله 

خودداری شود.
۲- سازمان راهداری مسئولیتی در قبال تحویل 
ندارد؛  خریدار  به  واردكننده  توسط  كامیون 
بنابراین خریداران باید در این خصوص با دقت 
نظر و تحقیق و بررسی كامل در مراحل ثبت نام 

و خرید اقدام نمایند.
۳- متقاضیان دریافت خودروهای وارداتی از 
موعدی كه متعاقبا اعلام خواهد شد، صرفا به 
ذینفعان مورد تایید سازمان راهداری كه مراحل 
اخذ مجوزهای لازم را طی نموده اند، مراجعه 
كنند. این فهرست متعاقبا در سایت سازمان 

اطلاع رسانی خواهد شد.
۴- به محض ترخیص كامیون از گمرک ایران، 
اطلاعات واردكنندگان، نوع و تعداد كامیون های 
وارداتی در سایت سازمان ارائه و در دسترس 

متقاضیان قرار خواهد گرفت.
۵- قیمـت تمام شـده نـاوگان توسـط مراجـع 
ذی صـلاح و نظارتی با توجه بـه قرارداد خرید 
خارجـی نـاوگان تعییـن و ملاک عمـل برای 

عرضه در داخل كشور خواهد بود.
۶- هر اطلاعیه دیگر درباره واردات و نوسازی 
ناوگان حمل و نقل عمومی موضوع این اطلاعیه 
فاقد اعتبار بوده، مگر آنکه منحصرا در سایت 

سازمان راهداری درج گردیده باشد.

واردات هر دستگاه 
کامیون منوط به اسقاط 
حداقل یک دستگاه 
کامیون است که از
 زمان ساخت آن، بیش

 از ۲۵ سال گذشته 
باشد و ظرفیت آن 
نیز می تواند حداکثر
 ۳ تن کمتر از ظرفیت
 کامیون وارداتی باشد

۸۶ و آیین نامه اجرایی آن موضوع تصویب نامه 
شماره ۷۴۱۵/ت ۵۱۶۸۱ هـ مورخ 9۵/۰۱/۲۸ 
و اصلاحات بعدی آن برخوردار باشند. چنانچه 
موضوع  فروش،  از  پس  خدمات  واردكننده 
قانون فوق را طبق مقررات راسا ارائه نماید، 
ارائه مجوز فوق قابل قبول بوده و در غیر این 
صورت باید مجوز رسمی و قانونی از شركت 
یا كارخانه  دارای حق قانونی ارائه دهنده خدمات 

فوق اخذ و ارائه نماید.
۳- كامیون های وارداتی باید از نظر ایمنی و 
استانداردهای  با  محیط زیست  آلایندگی های 
روز و اجباری كه مورد تایید مراجع ذی ربط 
 e-mark بوده، انطباق داشته و دارای استاندارد

نیز باشند.
۴- كامیون هـا می تواننـد دارای بارگیر ثابت یا 

غیرثابت )كشنده( باشند.
۵- كامیون های وارداتي باید ساخت كشورهای 
اروپایی، ژاپن یا كره جنوبی بوده و در پنج سال 
گذشته مدل های آنها در كشور تولید و یا به 
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آزاد شدن واردات كاميون های دست دوم ساخت اروپا، ژاپن و كره جنوبی با 
طرح ارائه شده از سوی سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای به همان اندازه كه در 
ظاهر خبر اميدبخشی است، انتقادات كارشناسان مختلف را در بندبند خود به یدک 

می كشد. 
مبحث نوسازی كاميون های فرسوده كه طرح هایی مانند »كليد به كليد«، »نوسازی 
»طرح  هم  آخر  در  و  توليد«  موانع  رفع  قانون  محل  از  كاميون  هزار دستگاه   65
ریاست جمهوری« هنوز نتوانسته گره ای از آن باز كند، این بار قرار است با واردات 
كاميون های دست دوم سه سال ساخت رفع شود، ولی همين طرح خوش آب ورنگ و 
وسوسه انگيز نه تنها صدای اعتراض خودروسازان را درآورده، بلکه كانون انجمن های 

صنفی كاميون داران كشور را نيز گلایه مند كرده است.
 ترابران در گفت وگویی با دبير كانون انجمن های صنفی كاميون داران كشور؛ دبيركل 
فدراسيون حمل ونقل و لجستيک ایران و نماینده فروش محصولات ایران خودرو 

دیزل، بهمن ليزینگ و آرین دیزل، نواقص طرح مذكور را بررسی كرده است.

واردات کامیون دست دوم؛ آسان نمود اول

... ولی افتاد مشکل ها!

در اطلاعیـه سـازمان راهـداری و حمل ونقـل 
جـاده ای كشـور، برای نوسـازی نـاوگان باری 
برون شـهری چنیـن ذكـر شـده اسـت كـه: از 
تاریـخ سـوم خرداد سـال جـاری از متقاضیان 
ورود خودروهای سـنگین تا سـه سال ساخت 
بـرای نوسـازی و توسـعه نـاوگان ثبت نـام به 
عمـل  می آیـد. ایـن طرح شـامل شـركت  های 

تولیدكننـدگان داخلـی خودروهـای سـنگین، 
شـركت  های حمل و نقل توانمند، شـركت های 
وارد كننـده كامیون های سـنگین دارای مجوز و 
مالکان حقیقی و حقوقی كامیون  های فرسـوده 

می شود. 
چنانچـه واردكننده، خدمات پـس از فروش را 
طبـق مقـررات راسـا ارائـه كنـد، ارائـه مجوز 

قابل قبـول اسـت و در غیـر این صـورت باید 
مجوز رسـمی و قانونی از شـركت یا كارخانه 
دارای حـق قانونی ارائه دهنـده خدمات اخذ و 
ارائـه شـود. كامیون هـاي وارداتی بایـد از نظر 
ایمنـی، كیفیت و آلایندگی هاي محیط زیسـت 
بـا اسـتانداردهاي روز و اجبـاري مـورد تاییـد 
مراجـع ذی ربـط، انطبـاق داشـته و اسـتاندارد 

mark-e نیز داشته باشند. 
كامیون های وارداتی باید سـاخت كشـورهاي 
اروپایـی، ژاپـن یا كره جنوبی بوده و در ۵ سـال 
گذشـته مدل هاي آن ها در كشـور تولید و یا به 
كشـور واردشـده باشـند. همچنین واردات هر 
یك دسـتگاه كامیـون منوط اسـت به اسـقاط 
حداقـل یـك دسـتگاه كامیـون كـه از زمـان 

ساخت آن بیش از ۲۵ سال گذشته باشد. 
بـه ازاي اسـقاط كامیون، پس از تایید سـازمان 
راهـداري و حمل ونقل جاده اي كشـور، سـود 
بازرگانـی كامیـون وارداتـی ۲۵ درصد توسـط 

گمرک ایران كاهش می یابد.
گفتنی است؛ اكنون مسائلی همچون افزایش 
قیمت ارز، تحریم ها، عدم همکاری شركت های 
كامیون ساز با ایرانی ها و حتی خدمات پس از 
فروش و تامین قطعات یدكی موانع بزرگی بر 

سر راه این تصمیم ایجاد كرده است.
دبیر كانون انجمن های صنفی كامیون داران در 
گفت وگو با ترابران درباره طرح مذكور با بیان 
اینکه نوسازی جزو آرزوهای فعالان حمل ونقل 
جاده ای كشور به ویژه رانندگان ناوگان فرسوده 
است، گفت: »با نوسازی ناوگان جاده ای نه تنها 
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دارندگان و رانندگان كامیون های فرسوده از این 
به  توجه  با  بلکه  می شوند،  منتفع  وضعیت 
كاهش میزان مصرف سوخت، كاهش آلودگی 
هوا، كاهش حوادث جاده ای و... منافع ملی نیز 

تامین و شرایط بهتری حاكم خواهد شد.«
احمد كریمی خاطرنشان كرد: »اصل نوسازی 
ناوگان بر اساس قانون و با استفاده از ماشین های 
۳ سال كاركرده اروپایی، ژاپنی و كره ای مورد 
تایید ما است و معتقدیم كه قطعا گامی در 
جهت نوسازی و جلوگیری از مصرف بالای 
سوخت ناوگان فرسوده و سد راهی برای ورود 
ماشین های بی كیفیت چینی است، اما ضروری 
است كه هماهنگی بیشتر و برنامه ریزی بهتری 

برای این كار انجام شود.«
كریمی با بیان این كه طرح ارائه شده از چند 
جهت قابل تامل است، اظهار كرد: »این طرح 
بلاتکلیف است و واضح و شفاف اعلام نشده 
كه قرار است با اجرای این طرح چه اتفاقی رخ 
دهد؛ زیرا مراحل كار نه برای دارنده ناوگان و 
نه برای شركت های حمل ونقلی و شركت های 
خودروساز مشخص نشده و كارگزار نمی داند 
اگر بخواهد بر اساس طرح مذكور كامیون وارد 

كند، باید چه اقداماتی انجام دهد.«
او بـه كاهـش ۲۵ درصـدی هزینـه گمركی در 
ازای اسـقاط كامیون هـای فرسـوده اشـاره و 
خاطرنشـان كرد: »متاسفانه مشخص نشده كه 
هزینـه گمـرک چقـدر اسـت و ۲۵ درصد آن 
چقدر می شـود. عـلاوه بر آن، با انتشـار همین 
خبـر، قیمـت كامیون هـای فرسـوده در بـازار 
افزایش یافته و ممکن اسـت ارزش ۲۵ درصد 
معافیت گمركی از قیمت یك كامیون فرسوده 
كمتـر باشـد؛ بنابراین همین موضـوع می تواند 
انگیزه متقاضی را برای نوسـازی از بین ببرد و 
متقاضـی به جای اینکه با اسـقاط یك دسـتگاه 
كامیـون فرسـوده، كامیـون جدیـد خریـداری 
كند، قیـد معافیت ۲۵ درصـدی هزینه گمرک 
را بزنـد و بـه دنبـال واردات و توسـعه ناوگان 
بـرود و كل هزینه گمركی را هم پرداخت كند؛ 
بنابرایـن بنـد مربوطـه بایـد از حالت شـرطی 

خارج شود و حالت الزام داشته باشد.«
به گفته كریمی؛ در گذشته ناوگانی كه بالای ۴۵ 
سال بودند ۱۰۰ میلیون تومان قیمت داشتند كه 
به موجب افزایش قیمت ها در سه سال، ارزش 
ناوگان فرسوده هم به ۳۰۰ میلیون تومان رسید. 

این در شرایطی است كه در همین یك ماه، 
كامیون های فرسوده بالغ بر ۴۰۰ میلیون تومان 

در بازار خرید و فروش شدند.
او بـا بیان اینکـه اگر ناوگان فرسـوده به عنوان 
یکـی از شـرایط نوسـازی قـرار گیـرد و هیچ 
محدودیتـی هم بـرای آن در نظر گرفته نشـود 
خواه ناخواه شـاهد افزایش قیمـت آن خواهیم 
بـود، تاكیـد كـرد: »ما پیشـنهاداتی داریـم كه با 
اجـرای آن،  هـم قیمـت ماشـین های فرسـوده 
افزایـش نمی یابد و هم دارنـدگان خودروهای 
فرسـوده قادر خواهند بود ماشـین های خود را 
بـه ناوگان احسـن تبدیل كنند و كار به دسـت 

دلال و سودجو نیفتد.«
كریمی افزود: »از طرف دیگر، سازمان راهداری 
اعلام كرده است كه ناوگان بالای ۴۰ سال برای 
نوسازی در این طرح جای می گیرد، در حالی  
كه بالغ بر ۳۰ درصد ناوگان جاده ای ما یعنی 
حدود ۱۳۰ تا ۱۴۰ هزار دستگاه بالای ۴۰ سال 
عمر دارند كه نه تنها شركت های خودروسازی 
و حمل ونقلی ما قادر نیستند ظرف ۲ سال این 
تعداد ناوگان را نوسازی كنند، بلکه در دنیا هم 
برای  باید  بنابراین  ندارد؛  وجود  امکان  این 
نوسازی اولویت بندی انجام شود مثلا بگویند 
بعد  سال،   ۵۰ بالای  ناوگان  اول  مرحله  در 
ناوگان بالای ۴۵ سال و به همین ترتیب پیش 

رویم تا به مشکل برنخوریم.«
دبیر كانـون انجمن های صنفی كامیـون داران، 
با بیان اینکه براسـاس محدودیت اعمال  شـده، 
شـركت های خودروسـاز مجاز هسـتند ۱۰۰۰ 
دستگاه، شـركت های حمل و نقل توانمند ۱۰۰ 
دسـتگاه، واردكنندگان دارای مجـوز از وزارت 
صمت ۵۰ دسـتگاه و دارندگان ناوگان فرسوده 
۱۰ دسـتگاه وارد كننـد، افـزود: »شـركت های 
خودروسـاز هـر تعـدادی دسـتگاه وارد كنند، 
بـرای گروه چهارم یعنی رانندگان اسـت؛ حتی 
شـركت های حمل ونقلـی هـم به دلیـل اینکه 
ناوگان خودشـان جدید اسـت، انگیزه ای برای 
حفـظ نـاوگان وارداتـی ندارنـد و كامیون های 
واردشـده را به راننـده واگذار می كنند، بنابراین 
بایـد برای این موضوع بین ۴ گـروه واردكننده 

هماهنگی وجود داشته باشد.«
كریمی با اشاره به اینکه میزان و شیوه اختصاص 
تسهیلات برای خرید ناوگان نو كاملا مبهم 
است، گفت: »به نظر می رسد كه متقاضی باید با 

دبیر کانون انجمن های 
صنفی کامیون داران: در 
این طرح مشخص نشده 
هزینه گمرک چقدر است 
و کاهش ۲۵ درصدی 
هزینه گمرکی در ازای
 اسقاط کامیون فرسوده

در نهایت هزینه را چقدر 
کاهش می دهد. علاوه 
بر این، با انتشار همین 
خبر قیمت کامیون های 
فرسوده افزایش یافته

 و ممکن است ارزش 
۲۵ درصد معافیت 
گمرکی از قیمت یک 
کامیون فرسوده کمتر 
باشد و انگیزه ای برای 
نوسازی باقی نماند 
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سرمایه گذاری خودش این ناوگان را وارد كند 
و اگر شركت خودروساز یا حمل ونقلی باشد 
پس از واگذاری پولش را از خریدار بگیرد و 
ماشین را تحویل دهد، بنابراین مشخص است 
كه همه چیز به توافق دو طرف منوط شده و 
همین مسئله رغبت و انگیزه را برای نوسازی تا 
9۰ درصد كم می كند و ممکن است فقط ۱۰ 
درصد در قالب شركت ها و یا افراد توانمند 

مالی بتوانند این نوسازی را انجام دهند.«
كریمی تاكید كرد: »ما از سازمان راهداری انتظار 
داشتیم كه حداقل برای تصمیم گیری درباره این 
موضوع از دیگر گروه ها و تشکل های صنفی 
هم نظرخواهی و از تجربه و توان علمی آن ها 
استفاده می كردند، زیرا اطلاعات سازمان در این 
رابطه بسیار ضعیف است و قطعا اگر بر اساس 
آن اطلاعات بسیار ضعیف با این دست فرمان 

جلو رود با شکست مواجه می شود.«
دبیـر كانـون انجمن هـای صنفی كامیـون داران 
كشـور با بیان تفـاوت بین بخـش حمل و نقل 
مسـافری و كالایی گفت: »برای مسـافران، نوع 
خـودرو مثلا VIP و یا عادی بـا هم فرق دارد، 
اما در بخش بار بین شـهری، صاحب كالا فقط 
می خواهـد بـارش بـه مقصـد برسـد و نـوع، 
تکنولـوژی یـا سـن نـاوگان بـرای او اهمیتی 
نـدارد، بلکـه فقط در آسـایش راننـده و منافع 
ملـی همچون آلودگی هوا و مصرف سـوخت 
تاثیـر دارد و همیـن موضوع موجب می شـود 
ارزش ناوگان فرسـوده حفظ شود. به خصوص 
در شـرایط فعلـی بـا افزایش قیمـت ارز دیگر 
انگیـزه چندانی برای نوسـازی باقـی نمی ماند. 
به همین دلیل باید تسـهیلاتی برای این كار در 
نظـر گرفته شـود كـه ایجـاد انگیزه كنـد، مثلا 
زمانـی قـرار بـود ۵۰ درصد قیمت كامیـون را 
دولـت پرداخـت كنـد؛ بنابرایـن اگـر ایـن دو 
طـرح در كنار یکدیگر قـرار گیرد، قطعا نتیجه  
چنیـن  اگـر  امـا  داشـت،  خواهـد  بهتـری 
انگیزه هایـی در كار نباشـد، بـدون شـك اقدام 
چشـمگیری در حوزه نوسازی ناوگان فرسوده 

صورت نخواهد گرفت.«
كریمی گفت: »در گذشته، تفاهم نامه ای برای 
نوسازی بین خودروساز، بانك عامل و سازمان 
راهداری منعقد شد كه پس از یك سال ما به 
اعتبار آن تفاهم  نامه تعدادی را به ثبت نام تشویق 
كردیم، اما متاسفانه پس از چند سال با اصرار و 

التماس وجه واریزی را از شركت خودروساز 
پس گرفتیم، اما پس  از آن متوجه شدیم كه هر 
كدام از طرفین تفاهم نامه، با یکی از بندهای 
قرارداد مشکل دارند؛ بنابراین ضروری است كه 
این طرح هماهنگی های لازم و  برای  اكنون 

كافی صورت گیرد.«
كریمی در پاسخ به این پرسش كه پیش بینی 
می شود ما از چه زمانی بتوانیم در جاده های 
كشور شاهد ناوگان جدید باشیم، تصریح كرد: 
»با وجود اینکه الان مشکلاتی از جمله تحریم 
داریم و منشأ ارز مورد نیاز برای خرید ناوگان 
باید خارجی و از محل صادرات باشد، اگر 
برنامه ریزی و رایزنی هاي خوبی داشته باشیم و 
تکلیف كارگزاران در این طرح مشخص باشد، 
با وجود كرونا و سایه آن بر مرزها می توانیم 
نوسازی ناوگان را از ۶ ماه آینده در جاده ها به 
صورت ملموس ببینیم، اما اگر با همین فرمان و 
روش فعلی پیش برویم، قطعا شاهد تحولی در 

نوسازی ناوگان نخواهیم بود.«

طرحی برای اجرا نشدن
نماینده فروش محصولات ایران خودرو دیزل، 
بهمن لیزینگ و آرین دیزل نیز در گفت وگو با 
ترابران طرح نامبرده را دارای تضادهایی دانست 

كه اجرای آن را غیرممکن می كند. 
محمد بخشنده با بیان ضرورت اصلاح همه 
قوانین مصوب گفت: »از یك  طرف وزارت 
صمت و اداره استاندارد اعلام كرده اند هرگونه 
خودرویی كه وارد می شود باید خدمات پس از 
فروش و شركت مادر در ایران داشته باشد، مثلا 
متقاضی می تواند بنز، ولوو و رنو وارد كند، زیرا 
و  سایپادیزل  دیزل،  ایران خودرو  شركت های 
آریا دیزل داریم و این شركت ها باید به متقاضی 
تضمین دهند كه با ورود خودرو خدماتی از 
جمله اورهال، گارانتی و وارانتی به آن خودرو 
اختصاص می یابد، در حالی كه هركدام از این 
خودروسازان خودشان نیروهای بیکار دارند و 
با یك دهم ظرفیت و گنجایش خود فعالیت 
می كنند بنابراین بعید است كه با اعطای مجوز 

به واردات برای خود رقیب درست كنند.«
بخشنده افزود: »از طرف دیگر اعلام شده كه 
فقط كامیون های تا ۳ سال ساخت یعنی ۲۰۱۸ 
و  است  مجاز  واردات  برای  اروپا   ۲۰۲۰ تا 
پلاک گذاری می شود، اما از سال ۲۰۱۵ به بعد 

... قبلا تفاهم نامه ای در
 مورد نوسازی بین 

خودروساز، بانک عامل
و سازمان راهداری منعقد
شد که پس از یک سال 

ما به اعتبار آن تفاهم  نامه 
تعدادی را برای ثبت نام
تشویق کردیم، اما پس 

از چند سال با اصرار 
و التماس، وجه واریزی 
را از شرکت خودروساز

پس گرفتیم، چون 
متوجه شدیم هرکدام

از طرفین تفاهم نامه
یکی از بندهای قرارداد

را قبول ندارند

احمد کریمی: در گذشته 
ناوگانی که بالای 4۵ 
سال بود، ۱۰۰ میلیون 

تومان قیمت داشت 
که به دلیل افزایش 
قیمت ها در سه سال

اخیر، ارزش آن به 
به ۳۰۰ میلیون تومان 

رسید. این در حالی
است که در همین 

ماه اخیر، کامیون های 
فرسوده بالغ بر 

4۰۰ میلیون تومان 
خرید و فروش شدند
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ماشین های ساخت اروپا بلااستثنا یورو ۶ و 
یورو ۷ هستند پس گازوئیل مصرفی آن ها هم 
با استاندارد یورو ۶ و یورو ۷ است، در حالی 
 كه ما در كشورمان حتی گازوئیل یورو ۳ هم 
نداریم؛ بنابراین نمی توانیم گازوئیل آن را تامین 
كنیم و اگر هم از گازوئیل بدون استاندارد لازم 
برای آن استفاده كنیم تمام سیستم و موتور آن 

كامیون خراب می شود.«
برای  دست آویزی  موضوع  »همین  افزود:  او 
شركت های خودروساز است كه مجوز واردات 
به متقاضیان این كامیون ها اعطا نکنند، زیرا آنها 
می گویند ما چگونه خدمات رسانی به خودرویی 
را تضمین كنیم كه زیرساخت های لازم برای 
بهره برداری از آن را در كشور نداریم. آنها از این 
كار شانه خالی می كنند و می گویند به خاطر ۱۰ 
درصد مبلغ خودرو كه برای گارانتی اخذ شده 
است خودمان را در خرابی مداوم این خودروها 

و تعمیر هرروزه آن ها گرفتار نمی كنیم.«
مشاور كانون انجمن های صنفی كامیون داران 
كشور در امور حمل ونقل با بیان اینکه بر اساس 
موارد یادشده ورود كامیون های اروپایی، ژاپنی 
و كره جنوبی سه سال ساخت اصلا با قوانین و 
زیرساخت های كشور همخوانی ندارد، تصریح 
كرد: »علاوه بر آن، ما اكنون در شرایط سخت 
تحریم به سر می بریم و قطعات یدكی، بسیار 
اندک و به دشواری تامین می شود؛ تا جایی  كه 
حتی برای كامیون های فعلی هم كه تکنولوژی 
به میزان لازم  ندارند، قطعات یدكی  خاصی 
وجود ندارد و ۲۰ درصد ناوگان ما به همین 

دلیل زمین گیر است.«
او افزود: »زمانی كه برای تامین قطعات یدكی 
مراجعه می كنیم به ما می گویند تحریم هستیم و 
و  هستیم  تحریم  اگر  كنیم.  وارد  نمی توانیم 
نمی توانیم زیرساخت لازم را مهیا كنیم، چگونه 
می خواهیم ماشینی را كه تکنولوژی و سیستم 
تامین  را  آن  دارد وارد و قطعات  كامپیوتری 

كنیم؟«
بخشنده با بیان اینکه الان زمان مناسبی برای 
اجرای این طرح نیست، تاكید كرد: »علاوه بر 
آن تصمیمی كه سازمان راهداری كشور گرفته 
و براساس آن اطلاعیه صادر كرده، تصمیم افراد 
حرفه ای و كارشناس نیست، بلکه صرفا یك 

ایده غیرقابل اجرا است.«
او در ادامه با اشاره به این كه راننده ای كه یك 

دستگاه ماک قدیمی دارد، حاضر است ماشین 
دست دوم اروپایی بخرد، اما توان مالی بالای ۲ 
میلیارد تومان ندارد، گفت: »با هلهله ای كه به 
دنبال اطلاعیه سازمان راهداری در بازار ایجاد 
شده است، ماک قدیمی به بالای ۴۰۰ میلیون 
این  دلال  عده ای  زیرا  است،  رسیده  تومان 
ماشین ها را خریداری می كنند و به كمك لابی 
خود می خواهند ماشین اروپایی وارد كنند، اما 
راننده عاقل این كار را نمی كند، زیرا حداقل 
را  مابقی  تومان  میلیون  و ۶۰۰  میلیارد  یك 

نمی تواند حتی با قسط بندی پرداخت كند.«
مشاور كانون انجمن های صنفی كامیون داران 
كشور با تاكید بر اینکه باید برای تصویب چنین 
طرح هایی از نظر كارشناسان تجربی حوزه هم 
استفاده شود، خاطرنشان كرد: »همچنین باید 
تا  باشند كه ماشین مدل ۲۰۱۸  توجه داشته 
۲۰۲۰ بازار ماشین را شعله ورتر می كند، زیرا 
فقط كسانی توانایی واردات چنین كامیون هایی 
را دارند كه سرمایه دار هستند و راننده تماشاچی 
می شود؛ بنابراین به عقیده بنده باید كامیون های 
اروپایی مدل ۲۰۱۰ تا ۲۰۱۳ را وارد كنیم تا هم 
بتوانیم قیمت را پایین نگه داریم و هم بتوانیم 

گازوئیل آن را تامین كنیم.«
ورود  با  آیا  كه  پرسش  این  به  پاسخ  در  او 
مشکل   ۲۰۱۳ تا   ۲۰۱۰ مدل  كامیون های 
جدیدی برای رانندگان و شركت های حمل 
ایجاد نمی شود، تاكید كرد: »باید توجه داشته 
باشید كه كامیون هایی كه الان در بازار موجود 
است، كامیون های چینی است كه هر روز هزینه 
و خرج دارند. به بیان دیگر اگر كامیون های 
قدیمی اروپایی قرار است ۵ سال و یا ۱۰ سال 
دیگر به خرج بیفتد كامیون های چینی از همان 
روز اول هزینه بردار است. علاوه بر این، همین 
الان هم كامیون ۲۰۱۰ رنو كه در اروپا تولید 
می شود یك میلیارد و ۲۰۰ میلیون تومان قیمت 
دارد، اما كامیون دانگ فنگ ۶۰۰ میلیون تومان 
با كامیون اروپایی  است. در حالی كه راننده 
می تواند به درآمد خوبی برسد، اما با كامیون 

چینی فقط به هزینه كرد می افتد.«

خرید كاميون های كاركرده از اروپا 
به صرفه نيست

احمد نعمت بخش، دبیر انجمن خودروسازان 
ایران نیز معتقد است: »كامیون های كاركرده در 

محمد بخشنده: اعلام 
شده که فقط کامیون های 
۲۰۱۸ تا ۲۰۲۰ اروپا 
مجاز به واردات هستند،

 اما از سال ۲۰۱۵ به بعد 
ماشین های ساخت اروپا 
بلااستثنا یورو 6 و یورو

 7 هستند پس گازوئیل 
مصرفی هم با استاندارد 
یورو 6 و یورو 7 است، 
در حالی  که ما در ایران

 حتی گازوئیل یورو ۳ 
هم در اختیار نداریم

مشاور کانون انجمن های 
صنفی کامیون داران کشور:
 گفته شده خودرویی که 
وارد می شود باید خدمات
 پس از فروش و شرکت

 مادر در ایران داشته باشد 
پس متقاضی می تواند
 بنز، ولوو و رنو وارد کند و 
فقط ایران خودرو دیزل، 
سایپادیزل و آریا دیزل 
ضامن اورهال و گارانتی 
خودروها هستند، اما

 هرکدام آنها با یک دهم 
ظرفیت خود فعالیت 
می کنند و بعید است که 
بخواهند برای خود 
رقیب بتراشند
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اتحادیه اروپا خودمالك نیستند، بلکه در اختیار 
و مالکیت شركت های حمل ونقلی هستند كه به 
صورت سه شیفته از آنها كار كشیده می شود.  به 
بالایی  پیمایش  خودروها  این  دلیل،  همین 
داشته، قطعات یدكی آنها نیازمند تعویض بوده 

و در مجموع خرید آنها به صرفه نیست.«
او خاطرنشـان كـرد:  »همچنین ایـن خودروها 
بایـد از خدمات پس از فـروش برخوردار بوده 
و تاییدیه سـازمان ملی اسـتاندارد ایران را اخذ 
كنند، اما ثابت كردن و اخذ همین اسـتانداردها 
بـرای مالکان خودروها بسـیار هزینه بر خواهد 

بود.«

طرح نوسازی باید برای 
حمل ونقل بين المللی اصلاح شود

از آنجـا كـه در یکی از بندهای طرح نوسـازی 
ناوگان سـازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای 
آمـده اسـت كـه »كامیون هـای وارداتـی بایـد 
شرایط محیط زیستی، استانداردها و شرایط لازم 
را بـرای حمل ونقـل بین المللـی و ورود بـه 
كشـورهای اروپایـی دارا باشـند«، دیدگاه هـاي  

محمد عیقرلو، دبیر فدراسـیون 
حمل ونقل و لجستیك ایران را 

نیز جویا شدیم. 
او از ایرادهایـی كـه دبیر كانون 
انجمن های صنفی كامیون داران 
و نماینـده فـروش محصولات 
بهمن   لیزینـگ، آرین دیزل و نیز 
ایران خـودرو  دیـزل بـر طـرح 
مذكـور وارد كردند، سـخنی به 
میـان نیاورد، اما متذكر شـد این 
طرح بسـیار دیر اعلام شد و ما 
یك سال را از دسـت دادیم: »... 
زمانی آیین نامـه این طرح اعلام 
شـده اسـت كه ما درگیر كرونا 
هسـتیم و تاخیـر در اجـرای آن 
ممکن است خسارات هنگفتی 

را به وجود آورد.«
او بـا بیان اینکه مشـروط كردن 
ورود ناوگان به ۳ سـال ساخت 
مناسب نیسـت، بلکه باید به ۵ 
سـال افزایـش یابـد و نـاوگان 
مـدل ۲۰۱۶ بـه بعـد در طـرح 
جای گیـرد، افـزود: »همچنین 

جمـع كـردن تولیدكننـدگان و خودروسـازان 
داخلـی و شـركت های حمل ونقـل داخلی در 
ایـن طـرح معنا نـدارد، بلکـه باید فقـط برای 

شركت های حمل ونقل بین المللی باشد.«
دبیركل فدراسیون حمل ونقل و لجستیك ایران 
خاطرنشان كرد: »البته ما در حوزه حمل ونقل 
بین المللی هیچ كامیون فرسوده و كهنه نداریم 
كه بخواهیم در ازای واردات آنها را اسقاط كنیم. 
ناوگان بین المللی ما میانگین سنی خوبی دارد و 
در اروپا تردد می كند، ولی برای جلوگیری از 
فرسودگی و به منظور جبران كمبود ناوگان 
بین المللی برای توسعه صادرات غیرنفتی باید 

واردات كامیون اروپایی انجام شود.«
عیقرلـو با بیان اینکـه در حمل و نقل بین المللی 
مشـکلی برای تامین سـوخت و قطعات یدكی 
وجـود ندارد، گفت: »درصد بالایی از سـوخت 
نـاوگان در ایـن بخـش از خـارج از كشـور 

تامین می شود.«
او گفـت: »واردات كامیـون بـرای حمل ونقـل 
بین المللـی بایـد از حقـوق و عـوارض معاف 
شـود و این امتیاز و فرصت داده شـود كه برای 

بخشنده: زمانی که 
برای تامین قطعات 

یدکی مراجعه می کنیم
می گویند ما تحریم

هستیم و نمی توانیم 
وارداتی داشته باشیم،
اما اگر تحریم هستیم 

و نمی توانیم زیرساخت
لازم را فراهم کنیم، 
چگونه قادر خواهیم

بود خودرویی را وارد 
و قطعات آن را تامین

کنیم که تکنولوژی 
و سیستم  کامپیوتری 

پیچیده دارد؟!

حمـل كالای صادراتی بـه اروپا بتوانیم توانمند 
شـویم. ایـن در حالي اسـت كه 
هم اكنون كشـورهای همسایه با 
ناوگان خودشـان بـار صادراتی 
ایـران را می برنـد. به همین دلیل 
مـا انتظـار داریـم برای توسـعه 
صـادرات كالا بـه شـركت های 
كریـر بـزرگ و توانمند كشـور، 

تسهیلات اعطا شود.« 
عیقرلو تاكید كـرد: »باید در این 
طـرح، بانك هـا مکلف شـوند 
كه بـه شـركت های حمل ونقل 
بین المللـی وام اعطا كنند تا آنها 
بـه كمـك وام بدون بهـره و یـا 
كم بهره تـوان نـاوگان صادراتی 

خود را افزایش دهند.«
دبیـركل فدراسـیون حمل ونقل 
با تاكید بر ایـن نکته كه باید در 
طرح مذكور برای اثربخشـی در 
حمل  بین المللی اصلاح شـود، 
تصریح كـرد: »تاكید مـا باید بر 
تقویت ناوگان حمل بین المللی 
بـرای صـادرات كالاهایـی بـا 

ارزش افزوده بالا باشد.«
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به نظر می رسد در طول سال های اخیر، با انگیزه های غیرتخصصی سعی 
شده است تا دامنه مسئولیت، اختیارات و تاثیرگذاری اقدامات گمرک 
بیش از حد بزرگ و یا بیش از حد کمرنگ تر از واقعیت نشان داده شود. 
از جمله این انگیزه ها جلب امتیازات بیشتر و یا توجه مسئولان مافوق و 

گمرک در تمامی کشورها، نقش پررنگی را در تجارت فرامرزی 
و اقتصاد ایفا می کند، وظایف گمرکات نیز محدوده وسیعی را از 
انجام تشریفات اداری مربوط به ورود و خروج کالا تا اختیار مراجعه 
به انبارها و فروشگاه ها برای بازرسی از کالا و یا مراجعه به شرکت ها 
برای رسیدگی به دفاتر و اسناد آنها دربرمی گیرد. کارمندان گمرک 
را در برخی کشورها در یونیفرم هایی شبیه پلیس می بینیم که نشان 

از اهمیت وظایف انتظامی و نظارتی آن دارد.
گمرک ایران هم در دوره های مختلف این گونه وظایف را تجربه کرده 
است، اما به مرور و با پیدایش بازیگران جدید در عرصه حکمرانی، 
مدیریت برخی از این بخش ها از جمله بنادر، تعیین ماهیت کالا و 
نظارت بر قاچاق کالا و برخی امور انتظامی به دلایل مختلف و البته 
بدون رفع مسئولیت گمرک به سازمان ها، ستادها و نهادهای دیگر 
واگذار و رفته رفته گمرک به سازمانی اجرایی، پرمسئولیت و فاقد 

اختیار تبدیل شده است.
در سال های گذشته و با خارج شدن گمرک از لاک دفاعی و آغاز 
نوین و سامانه  ایجاد گمرک  تحولات بزرگ و چشمگیر در قالب 
جامع گمرکی، هر روزه شاهد انتقادات و تمجیدهای فراوانی هستیم 
که هر کدام از یکسوی بام افتاده اند. برخی مسبب کلیه مشکلات 
متقابلا،  برخی  و  می دانند  گمرک  را  قاچاق  و  فرامرزی  اقتصاد 
سیستم های گمرک را خالی از اشکال دانسته و ایرادات را به عهده 
سایر سازمان ها می اندازند. در این میان تکلیف چیست؟ کدام یک 

از طرفین درست می گویند و کدام یک اشتباه می کنند؟ 

نگاهي به كاركرد گمرک از سه منظر! 

مفید، لازم، مانع
 چرا ارزیابی ها از عملكرد گمرک تا این حد متفاوتند؟

اصغر مظاهری
عضو هیات مدیره اتحادیه كارگزاران گمركی
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عدم پذیرش بانک و یا اخذ مجوز در این رابطه 
موضوعیت ندارد، اما در ایران چرخه واردات 

یک عملیات 6 تا 9 ماهه است.
اگر در تصویری مبالغه آمیز، گمرک را از این 
چرخه حذف کنیم، همچنان  زمان انجام این 
تشریفات بسیار زیاد است، تشریفات پیچیده 
اخذ کارت هاي بازرگانی، گواهی های متعدد و 
مکرر، ثبت سفارش، افتتاح پرونده بانکی و 
اخذ مجوزهای بانک مرکزی، اخذ مجوزهای 
سازمان های نظارتی و ... باعث می شود در نبود 
گمرک نیز نتیجه قابل قبولی در زمان فرآیند 

نداشته باشیم. 
گمرک باید در ارائه تصویر درست از مجموعه 
وظایف خود، تلاش بیشتری داشته و از تسلیم 
اقسام  انواع و  بی مورد  برابر خواسته های  در 

سازمان های نظارتی اجتناب کند.
2- رشد سرطانی سامانه جامع گمركی

سامانه های رایانه ای مجموعه ای از ابزارها و 
اطلاعات،  جمع آوری  منظور  به  را  امکانات 
پردازش، اجرای رویه ها و دستورالعمل ها در 
اختیار می گذارند و هم زمان قابلیت اعتماد به 
را  آنها  بازیابی  و  داده  افزایش  را  اطلاعات 
تسهیل می کنند. متاسفانه در پیاده سازی سامانه 
جامع گمرکی به رشد متوازن این قابلیت ها 
توجه نشده است و به صورت موضعی برخی 
امکانات سیستم بسیار توسعه یافته و برخی کلا 
به فراموشی سپرده شده اند. با این ترتیب ضمن 
پیاده سازی اغلب رویه های گمرکی هنوز شاهد 
ارتباط قسمت ها به شیوه پیام گذاری( کامنت 
هویت،  احراز  سامانه  ضعف  )غیرهوشمند، 
اجرای سیستم گزینشی ارزش به جای استفاده 
از ظرفیت تحلیل جمعی داده ها، ناتوانی در 

ارزیابی کارکنان و نظایر آن هستیم.
3- قبول وظایف دیگر سازمان ها تحت نام 

اخذ مجوز
لزوم اخذ مجوز برای یک فعالیت در واقع به 
منظور اطمینان از رعایت حداقل های مورد نیاز 
برای آن فعالیت است؛ اما مجوزهای فعلی در 
تجارت فرامرزی به مستمسکی برای اطمینان 
از اجرای سایر مقررات تبدیل شده است، اخذ 
کارت بازرگانی منوط به رفع مشکلات محل 
کسب، رفع سوء اثر چک های برگشتی، تسویه 
بدهی مالیاتی و ... است، تامین ارز سفارش های 
جدید منوط به تسویه بدهی های ارزی گذشته 

ظاهرا در سال های اخیر،
انگیزه های غیرتخصصی

باعث شده تا دامنه 
مسئولیت، اختیارات و 
تاثیرگذاری اقدامات 

گمرک بیش از حد 
بزرگ و یا بیش از حد 

کمرنگ نشان داده 
شود. از جمله این

انگیزه ها جلب امتیاز
بیشتر یا برعکس 
فرافکنی ایرادات

مربوط به عملکرد 
سازمان های دیگر 

به سمت گمرک است

در کشور ما، چرخه 
واردات یک عملیات

6 تا 9 ماهه است که 
اگر حتی گمرک را از

آن حذف کنیم، باز 
هم با وجود تشریفات 
پیچیده ثبت سفارش، 

گواهی های متعدد و 
مکرر، افتتاح پرونده

بانکی، اخذ مجوزهای 
بانک مرکزی و یا

سازمان های نظارتی 
دیگر و ... به نتیجه

قابل قبولی در زمان 
فرآیند نخواهیم رسید

دیگر  به  وارده  ایرادات  فرافکنی  برعکس  یا 
سازمان ها به سمت گمرک بوده است. 

در برخی موارد هم عدم اطلاع کافی نسبت به 
جزئیات امور گمرکی و ناآگاهی در خصوص 
را  اتفاق  این  گمرکی،  عملیات  و  کارکردها 

موجب شده است.
در اینجا نمی خواهیم به کالبدشکافی انگیزه ها 
بپردازیم، بلکه سعی داریم بررسی کنیم چگونه 
اینهمه تلاش مجموعه گمرک در همه سطوح 
به نتایج دلخواه نمی رسد و یا از عهده اقناع 

مخاطبان برنمی آید. 
یقینا بسیاری از عوامل خارج از نهاد گمرک 
قرار دارند که شرایط عمومی حاکم بر فضای 
اقتصادی و سیاسی یا میزان تاثیرگذاری سایر 
بر  فرامرزی  تجارت  در  دخیل  سازمان های 
گمرک از جمله آنها است؛ اما گمرک نیز در 
مقابل بایستی بتواند محدودیت ها را مدیریت 
کرده و هوشمندانه به سمت اهداف سازمانی و 

ملی و البته متکی بر قانون حرکت کند.
عمده خطاهای استراتژیک گمرک در سال های 

گذشته را می توان به شکل زیر تبیین کرد:
1- كوتاهی در ایجاد درک صحیح از میزان 

تاثیر مقررات و تشریفات گمركی
ماده دو قانون امور گمرکی وظایف گمرک را 
در بیست بند تشریح کرده است. از میان همه 
آنها تنها دو بند به تسهیل و تسریع تشریفات 
به طور طبیعی در جهت  بقیه  و  دارد  ارتباط 
معکوس خواهد بود. انجام نظارت های لازم، 
وصول حقوق دولت و ... به طور طبیعی نیاز به 
زمان داشته و بر مدت انجام تشریفات گمرکي 
می افزاید، اما از نگاه بیرونی، در حال حاضر 
صرفا بر زمان انجام تشریفات و نه کیفیت آن 

متمرکز شده ایم.
عملکرد  بین  مقایسه ای  ابزار  ایجاد  هم زمان 
کشورهای مختلف نظیر گزارش های سالیانه 
بانک جهانی در پروژه Doing bussiness  به 

این حساسیت ها دامن زده است.
نکته مغفول این است که در کشورهای مورد 
مقایسه، مراحل سفارش، خرید و سپس حمل 
در تجارت فرامرزی بدون محدودیت انجام 
ثبت  کشورها  این  از  بسیاری  در  و  می شود 
سفارش یا وجود ندارد یا در حد یک ثبت 
آماری است، تشریفات بانکی صرفا یک سری 
اقدامات بروکراتیک است و مسئله پذیرش یا 
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است، استفاده از معافیت های تولیدی وابسته به 
رفع ایرادات پرونده های واحد تولیدی است و 
... ضوابط استاندارد، بهداشت و یا کشاورزی 
باید برای هر کالا صرف نظر از تولید داخل یا 
وارداتی لازم الرعایه باشد، اما در حال حاضر، 
انجام تشریفات گمرکی به طور کلی منوط به 
رعایت این موارد است و سازمان های یاد شده 
هیچ تلاشی برای کنترل و نظارت مستقیم بر 
این کالاها نکرده و صرفا انتظار دارند گمرک 
در مبادی ورودی رعایت آنها را تضمین کند. 
طبیعی است اینگونه عملکرد مجوزها را تبدیل 
به کلافی تودرتو و پیچیده می کند که عبور از 

آنها به راحتی میسر نیست.
ابزار قانونی و  گمرک می تواند با استفاده از 
پیش بینی های انجام شده، سازمان های همجوار 
را به لزوم رعایت زمانبندی ها و همچنین انتقال 
حتی الامکان نظارت های لازم به قبل و یا بعد 

از تشریفات گمرکی ملزم کند.
4- تلاش برای حل مسائل غلط

تبیین درست  اولین شرط حل یک مشکل، 
صورت مسئله است. بدون توجه به این نکته 
بدیهی، حتی در صورت یافتن پاسخ صحیح 
حاصل  پیشرفتی  نه تنها  اشتباه،  مسئله  یک 
نخواهد شد، بلکه گره جدیدی بر گره های 
قانون گذاری های  متاسفانه  می افزاییم.  قبلی 
بر روی یک موضوع، علت  متعدد و مکرر 
اصلی مشکل را در زیر انبوهی از راهبردهای 
اشتباه مخفی کرده است و این موجب می شود 
که وقت و انرژی مدیران ارشد صرف حل 

مسائل بیهوده شود.
یک نمونه اخیر آن، دستورالعمل ثبت انبارهای 
صاحبان کالا در سامانه جامع تجارت به جای 
سامانه جامع گمرکی است. ثبت مقصد کالا در 
سامانه جامع گمرکی و منوط کردن خروج کالا 
به آن از ابتدا اشتباه بود، در نتیجه تبدیل آن به 
قبلی  اشتباه  جبران  صرفا  دیگر  سامانه  یک 
است، اما اصل مشکل که باعث انجام اشتباه 

قبلی شده بود همچنان پابرجا مانده  است.
5- واكنش به جای كنش

گمرک هم به مانند هر سازمان دیگر باید بر 
مبنای استراتژی تدوین شده و برنامه متناظر آن 
حرکت کند. فشارهای سیاسی وارده به گمرک 
باعث شده است که گمرک به جای انتخاب 
اولویت های کاری مطابق با برنامه ها و اهداف 

از پیش تعیین شده، مرتبا درصدد رفع و دفع 
واردشده  ایرادات  به  پاسخگویی  و  حملات 
برآید و اقدامات و الزامات جدیدی را بپذیرد؛ 
اما اجرای این برنامه های خلق الساعه، از یکسو 
کارشناسی نشده،  تصمیم گیری های  دلیل  به 
نادرست و در بهترین حالت بی فایده بوده و از 
دیگر سو، ظرفیت عملیاتی گمرک برای انجام 

اقدامات موثر را به هدر می دهد.
6- تصمیم گیری بر پایه اطلاعات نادرست

برنامه ریـزی اقدامـات آتـی در هـر سـازمان 
وابسـته به تشـخیص درسـت شـرایط، تعیین 
درسـت اهداف مورد نظـر، درک تاثیر اقدامات 
قبلی و بررسـی تبعـات اقدامـات برنامه ریزی 
شـده اسـت. تمامـي اینهـا از طریـق دریافـت 
گزارش هـا و یـا تحلیل هـای مدیـران میانی به 
دسـت می آید و چنانچه به هر دلیل، اطلاعات 
دریافت شـده نادرست یا مهندسی شـده باشد، 
طبیعـی اسـت کـه تصمیمـات درسـت اتخاذ 
نشـود و در ادامه نتایج مورد نظر نیز به دسـت 
نیاید. متاسـفانه در سـال های گذشـته، یکی از 
مهم تریـن دلایـل انحـراف در برنامه ریزی ها و 
اختلاف نظرهـای پیـش آمـده همیـن اتـکا به 

اطلاعات نادرست دریافتی است.
7- تخریـب روابـط نیروهـای سـازمانی به 

عنوان ابزار اصلی اصلاحات
نیروی انسـانی، اصلی ترین سرمایه هر سازمان 
محسوب می شـود. لایه های مدیریتی از پایین 
به بالا روی شـانه های یکدیگـر قرار می گیرند 
و بـا انتقـال اطلاعـات و تجربیات بـه صورت 
دوسـویه، اسـتحکام گروه هـای غیررسـمی را 

باعث می شوند.
بـا ایجاد محیطـی صمیمی و همگـرا، گردش 
صحیـح اطلاعات شـکل می گیـرد و بـا درک 
صحیـح کارکنـان از اهـداف و خواسـته های 

مدیران، عملکرد آنها جهت می یابد. 
این سازه هرچه به سمت بالا می رود با اتکا به 
زیرساخت خود محکم تر می گردد، اما سابقه 
مدیریت های چند سال گذشته این رابطه را 
وارونه و از بالا به پایین کرده است، هر مدیری 
بیش از آنچه به تیم همکارش اتکا کند به مدیر 
بالادستی وابسته است و در هر تلاطمی برای 
حفظ بالن در حال سقوط مدیریتش، مدیران 
اجرایی خود را همچون کیسه های شن فدا 

کرده و به پایین پرتاب می کند.

در پیاده سازی سامانه جامع 
گمرکی به صورت موضعی 
برخی امکانات سیستم

بسیار توسعه یافت و 
برخی کلا به فراموشی

 سپرده شد. با این ترتیب 
ضمن پیاده سازی اغلب 
رویه های گمرکی هنوز 
شاهد ارتباط قسمت ها به 
شیوه پیام گذاری )کامنت( 
غیرهوشمند، ضعف در 
سامانه احراز هویت، 
اجرای سیستم گزینشی 
ارزش به جای استفاده 
از ظرفیت تحلیل جمعی 
داده ها، ناتوانی در 
زمینه ارزیابی کارکنان 
و نظایر آن هستیم

قانون گذاری های متعدد و 
مکرر بر روی یک موضوع 
علت اصلی مشکل را در

 زیر انبوهی از راهبردهای 
اشتباه مخفی کرده و 
موجب می شود که وقت 
و انرژی مدیران ارشد 
صرف حل مسائل بیهوده 
شود، یک نمونه آن، 
دستورالعمل ثبت انبارهای 
صاحبان کالا در سامانه 
جامع تجارت به جای 
سامانه گمرکی است 
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برای گمرکی های قدیمی تر که سابقه حمایت 
تمام قد مدیران کل گمرکات را از پرسنل جزء 
خدماتی به یاد می آورند و در خاطر دارند که 
آن مدیران تمامی مسئولیت اقدامات زیردستان 
خود را می پذیرفتند( که باید هم بپذیرند) رفتار 
امروز قابل فهم و هضم نیست و در مقابل آنان 
را وادار می کند سستی ارتباط با مدیران مافوق 
را با ایجاد روابط غیررسمی با مدیران مافوق 
وی و یا حتی مدیران ارشد سایر سازمان ها 
جبران کنند. این پراکندگی خودبه خود نفوذ 
مدیران را در سازمان متبوع کمتر کرده و با 
ایجاد جو بی اعتمادی، کیفیت اقدامات مورد 

نظر را به شدت کاهش می دهد.
اینکه هر فردی از سازمان به این نتیجه برسد 
که حجم سوابق و عملکرد فردی او بر کارنامه 
تیمی وی ارجحیت دارد، نقطه پایان همکاری 
سازمانی و تیمی است. یقینا هر مدیر ارشد 
برای پیاده سازی استراتژی مورد نیاز خود به 
مدیرانی معتقد به آن تصمیمات احتیاج دارد و 
باید  آکادمیک  دستورالعمل  یک  عنوان  به 
مدیران مخالف را از قطار سازمان پیاده کند، اما 
این اقدام پس از تلاش موثر و کافی به منظور 
اقناع آنها توصیه می شود وگرنه مدیر ارشد از 
توصیه های کارشناسی منتقدین وفادار محروم 

و در حلقه متملقین محاصره خواهد شد.
ارتباط سـالم و قوی بیـن لایه های مدیریت به 
معنـای حمایـت مدیـر ارشـد از تصمیمات و 
اقدامـات نیروهای تحت امـر در جهت اجرای 

مصوبـات و رعایت قوانیـن و هم زمان نظارت 
و بازخواسـت نسـبت به خطاهای انجام شـده 
اسـت. تضعیف ایـن رابطه هـر دو وجه پیش 
گفتـه را مختل می کند و در غیـاب حمایت از 
بالا، جسـارت بازخواست زیردستان نیز از بین 
می رود و نوعی خودمختاری و ملوک الطوایفی 

در سازمان ایجاد می شود.
نگاهـی بـه مجموعه هایـی از مدیـران موفق و 
باتجربـه گمرکـی، امـا بـا اختلاف سـلیقه کـه 
به صـورت تناوبـی بـا روی کار آمـدن مدیران 
ارشـد جدیـد، به همـکاری دعوت شـده و یا 
خانه نشـین شـده اند در کنار جسـارت مدیران 
اجرایـی در هتـک قانون و اقدامات سـلیقه ای، 
بـدون تـرس از عواقـب آن شـاهدی بـر ایـن 

مدعا است.
موارد یادشده، تنها واگویی برخی از خطاهای 
معمول در نظام مدیریتی اقتصاد کشور است 
که در گمرک نیز بازتاب یافته است و نتیجه آن 
در  رویه هایی  موارد  بعضی  در  که  می شود 
گمرک در حال اجرا است که منطقا مورد قبول 
و تایید هیچ مدیری نیست، اما عزم و یا توان 

مقابله با آن هم وجود ندارد.
از آنجا که سـال جدید، سـال جهش تولید نام 
گرفتـه و تحقـق آن محتـاج اسـتفاده از تمامی 
ظرفیت ها و همراهی تمامی عوامل است، تنها 
بـا توجه به انتقـادات و خـودداری از اصرار بر 
اشـتباهات می توانیـم زمینـه را بـرای جهشـی 

بزرگ که شایسته کشور باشد، فراهم کنیم.

گمرک هم مانند هر 
سازمان دیگر باید 

بر مبنای استراتژی 
تدوین شده و برنامه 
متناظر آن حرکت کند
اما فشارهای سیاسی 

باعث شده، مرتبا 
درصدد رفع و دفع 

حملات و پاسخگویی 
به ایرادات واردشده 

برآید و اقدامات و 
الزامات جدیدی 

را بپذیرد

۲9 اردیبهشت ماه مهلت ترخیص بخشی از خودروهای دپو شده به اتمام رسید؛ به طوری 
که در مجموع از ۵۱۰۸ خودرویی که باقی مانده و باید طی مصوبه بهمن ماه 9۸ ترخیص 
می شد حدود ۱۳۸9 دستگاه ترخیص و ۳۷۱9 دستگاه در گمرک ماند که به گفته ارونقی 
- معاون فنی گمرک ایران - از بین خودروهای باقی مانده ۲۴۷۱ دستگاه، نیازی به تمدید 
زمان مصوبه برای ترخیص ندارند، اما ۱۲۴۸ دستگاه دیگر برای ترخیص نیاز به تمدید زمان 
از سوی هیات دولت خواهند داشت که از این تعداد ۱۱۰۰ دستگاه فاقد ثبت سفارش 
هستند و اگر وزارت صمت تصمیمی برای باز کردن ثبت سفارش برای آنها اتخاذ نکند، هر 

گونه تمدید زمانی فقط برای ترخیص ۱۴۸ دستگاه دیگر است.
اما مکاتبات اخیر - سرپرست وزارت صمت  با معاون اول رئیس جمهور حاکی از طرح 
درخواست برای تمدید مهلت ترخیص خودروها به مدت سه ماه است. همچنین درخواست 

شده عبارت »حکم قطعی« در بند )۳( تصویب نامه به »دستور قضایی« تغییر کند.
در تصویب نامه ۲9 بهمن سال گذشته برای ترخیص خودروها آمده بود که انجام تشریفات 
گمرکی و ترخیص خودروهای دارای پرونده قضایی که حکم قطعی برائت آنها از سوی 

مرجع قضایی صادر شده است، بدون قید زمانی امکان ترخیص دارند.

پیگیري وزارت صمت 
برای ترخیص 
خودروهای دپو شده

اول  معاون  با  مکاتبه ای  طی  صمت  وزارت 
رئیس جمهور سه مطالبه خود برای ترخیص 
خودروهای دپو شده و کالاهای گروه )۴( را 
اعلام کرده که تمدید سه ماهه زمان ترخیص 

خودروها از جمله آن است.
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بنـا بر اعـام سـخنگوی کمیسـیون اقتصادی 
مجلـس کـه قرائـت بخش هایـی از گـزارش 
هیئت تحقیق و تفحص را برعهده داشـت، به 
رغـم اعـام سـتاد مبارزه بـا قاچـاق کالا و ارز 
مبنی بـر کاهش میزان قاچاق در سـال های ۹۵ 
و ۹۶، هیئـت تحقیـق و تفحـص بـر اسـاس 
بررسـی های کارشناسـی به نتایـج متفاوتی در 
ایـن حـوزه دسـت یافتـه و میـزان قاچـاق در 
سـال های ۹۵ و ۹۶، 21/۵ تـا 2۵/۵ میلیارد دلار 
بـوده اسـت، در حالی که آمار اعامی در سـال 
13۹۵ حدود 12/۵ و سـال 13۹۶ حدود 13/1 

میلیارد دلار بوده است.
نشان  رسمی  آمارهای  گزارش  این  براساس 
می دهند که کالای قاچاق در سال های مختلف 
از 22 تا 33 درصد از کالاهای وارداتی کشور را           
تشکیل می دهد، اما از کل این میزان تنها یک تا 
هشت درصد آن کشف شده است. به عبارت 
دیگر می توان گفت به طور متوسط بخش اعظم 

کالای قاچاق به بازار داخلی راه پیدا می کند.
کمیسیون فوق اشاره کرده است که این آمار 
رسمی ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز است. اما 
اگر میزان قاچاق بیش از برآورد ذکر شده باشد، 
کشور  واردات  کل  از  قاچاق  کالای  نسبت 

افزایش خواهد یافت.
»این  می گوید:  تفحص  و  تحقیق  کمیسیون 
اختاف فاحش، سوالات و شبهات متعددی را 
در خصوص شیوه برآورد میزان قاچاق مطرح 

می سازد.«
اما بررسـی »سیاسـت های دولـت در مقابله با 
قاچـاق« نشـان می دهد کـه بسـیاری نهادهای 
دولتـی با ایـن کمیسـیون همـکاری لازم را را 
نکرده اند. در این گزارش آمده اسـت: »سـازمان 
گمرک با وجود زیرسـاخت های لازم اقدامات 
جامعـی بـرای تبـادل اطاعات تـا تاریخ تهیه 

این گزارش انجام نداده  است.«
گزارش همچنین بر بخشی از اقداماتی که از 
سوی ستاد مقابله با قاچاق کالا و ارز باید انجام 
می شد، اما توجهي به آنها نشده است، انگشت 
گذاشته که عبارتند از»عدم صدور بیمه نامه برای 
ثبت نشده،   آنها  اسناد حمل  ناوگان هایی که 
خودداری بیمه سامت از ارائه پوشش بیمه ای 
نسبت به داروهای فاقد شناسه، جلوگیری از 
صدر بارنامه برای مبادی و مقاصدی که در 
سامانه جامع انبارها و مراکز نگهداری کالا ثبت 
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انتشار گزارش نهایی تحقیق و تفحص از
 »سیاست  دولت ها در مقابله با قاچاق کالا و ارز«

جنگ مغلوبه!
23 اردیبهشت ماه، گزارش نهایی تحقیق و تفحص از »سیاست  دولت ها در 
مقابله با قاچاق كالا و ارز و دلایل ناكارآمدی آن در دولت های مختلف« كه تهیه آن از 
سال ۹۵ آغاز شده بود )!( در صحن علني مجلس شوراي اسلامي قرائت و اعلام شد 
هیئت تحقیق و تفحص در بررسی های خود به 3۱ شگرد و شیوه قاچاق كالا دست 
یافته كه علی رغم اظهارات برخی مسئولان از جمله مسئولان سازمان گمرک، از این 

موارد بیش از ۹۵ درصد در قالب رویه های رسمی از مبادی رسمی صورت می گیرد. 
گفتني است یك هفته پیش از قرائت این گزارش یكي از اعضاي كمیسیون اقتصادي 
مجلس طی تذكری شفاهی در صحن علنی نسبت به عدم قرائت گزارش هیئت تحقیق 
و تفحص از قاچاق كالا و ارز اعتراض كرد و مدعي شد به دلیل برخی از دخالت ها 

گزارش فوق حتی تغییر كرده است.
علی اكبر كریمی افزود: هیئت تحقیق و تفحص از قاچاق كالا و ارز در سال ۹۵ تشكیل 
شد و مدت فعالیتش پایان همین سال بود. با این حال این گزارش در سال ۹۷ تهیه 
و چاپ و در اختیار هیئت رییسه مجلس شورای اسلامی قرار گرفت، اما متاسفانه به 

دلیل برخی از دخالت ها گزارش فوق تاكنون نگه داشته و حتی تغییر كرده است.



آذربایجان غربی، کردستان، کرمانشاه و سیستان 
و بلوچستان به گمرکات رسمی یا بازارچه های 
مرزی منتقل شود. عدم اختصاص شعب ویژه 
جهت رسیدگی به جرایم قاچاق کالا و ارز و 
عدم رسیدگی سریع و دقیق به این پرونده ها و 
عدم وصول جزای نقدی در پرونده های قاچاق 
کالا نیز یکي دیگر از موانع حوزه رسیدگی به 
پرونده های مهم و کان قاچاق و اجرای احکام 

آن اعام شده است.
تهیه کنندگان گزارش می گویند: »این امر حتی 
در پرونده های هزار میلیاردی نیز اتفاق می افتد 
و مجرم در نهایت به حبس بدل از جزای نقدی 

محکوم می شود.« 
اعضاي هیئت تحقیق و تفحص مجلس تاکید 
کرده اند:  »یکی از تکالیف قانونگذار برای دو 
نهاد رسیدگی کننده به پرونده های قاچاق کالا و 
ارز، رسیدگی ظرف یک ماه به این پرونده هاست 
که این تکلیف اغلب در پرونده های مهم و 
کان انجام نمی شود. همچنین کیفیت رسیدگی 
به پرونده ها خصوصا در مورد پرونده های مهم 

و کان رضایت بخش نیست.«
طبق این گزارش، مجموعا 223 تکلیف قانونی 
در حوزه پیشگیری و مقابله با پدیده قاچاق 
استخراج شده که ۶2 تکلیف انجام شده، 1۴۴ 
تکلیف یا اساسا انجام نشده یا ناقص اجرا شده 
و 1۷ تکلیف به دلایلی از جمله ناقص بودن 
همکاری برخی دستگاه ها یا تعارض داده های 
واصله به هیئت، وضعیت اجرا یا عدم اجرای 
آن احراز نشده است، بنابراین از 223 تکلیف 
احصا شده تنها ۶2 تکلیف انجام شده و 1۶1 

تکلیف را نمی توان انجام شده تلقي کرد.
12 دسـتگاه بـا عملکـرد ضعیـف در حـوزه 
مبـارزه با قاچـاق به ترتیـب عبارتنـد از: »اتاق 
بازرگانـی، سـازمان گمـرک، وزارت اقتصـاد، 
دبیرخانـه مناطـق آزاد و ویـژه اقتصـادی، اتاق 
اصناف، وزارت خارجه، سـازمان جمع آوری و 
فـروش امـوال تملیکی، اتـاق تعـاون، وزارت 
کشـور، سازمان صدا و سـیما، نیروی انتظامی، 
وزارت بهداشـت« کـه در ایـن میـان وزارت 
ارتباطـات عملکـرد مطلوب تـری نسـبت بـه 

سایر وزارتخانه ها داشته است.
در نهایت نمایندگان مجلـس با ارجاع گزارش 
فـوق بـه قوه قضائیـه بـراي پیگیـري موضوع 

موافقت کردند.

نشده است«.
در گزارش تحقیق و تفحص مجلس تاکید شده 
است، عدم ساماندهی احراز شرایط و صدور 
کارت بازرگانی از نواقص حوزه پیشگیری از 
از  عدیده ای  موارد  وجود  است.  کالا  قاچاق 
کارت های بازرگانی که فرد واردکننده دارای 
شرایط اولیه صدور نبوده است، موجب دشوار 
شدن شناسایی قاچاقچیان اصلی است که از 
یک سو اتاق بازرگانی و از سوی دیگر وزارت 
صنعت در آن نقش دارند، هرچند اتاق بازرگانی 
به دلیل آنکه متکفل احراز شرایط اولیه است، 

وظیفه سنگین تری بر دوش دارد.
در گزارش تصریح شده که یکی از ابزارهایی 
که قانونگذار جهت مقابله با موارد استنکاف از 
اجرای قانون و پیشگیری از موارد احتمالی در 
نظر گرفته است، اعام جرم علیه خاطی است 
که این مهم در قانون مجازات اسامی منعکس 
شده است. بر این اساس مواردی از عدم انجام 
تکالیف مربوط به اجرای قوانین در خصوص 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز بدون دلیل قانونی 
مربوطه  دستگاه های  مسئولان  و  است  بوده 
بدون دلیل قانونی از انجام تکالیف خودداری 
کرده اند. ظاهرا این موارد جهت اعام به مرجع 
قضایی و ارجاع به کمیسیون اصل نود برای 

رسیدگی خارج از نوبت، احصا شده است.
بنابر نتایج بررسي هاي هیئت تحقیق و تفحص، 
در حوزه مبارزه با قاچاق نیز مشکات زیادی 
وجود دارد که عدم تکمیل سامانه شناسایی و 
مبارزه با کالای قاچاق یکی از این مشکات 
است. سازمان گمرک با وجود زیرساخت های 

لازم، اساسا به دنبال تبادل اطاعات نیست. 
عـدم تکمیـل و راه انـدازی پایـگاه محکومـان 
قاچـاق کالا و ارز کـه یکـی از وظایـف قـوه 
قضائیـه با همکاری سـازمان تعزیرات اسـت، 
یکی از زیرسـاخت های ضروری بـرای مبارزه 
با قاچاق محسـوب می شـود که این پایگاه نیز 
بـه دلیل عـدم اهتمـام کافی سـازمان تعزیرات 

راه اندازی نشده است.
در این گزارش تاکید شده است، عدم ساماندهی 
وضعیت مرزنشینان و مبادلات مرزی از دیگر 
نواقص حوزه پیشگیری از قاچاق است. باید 
مرزی  مناطق  پایدار  امنیت  و  توسعه  لایحه 
توسط وزارت کشور نهایی و به مجلس ارائه 
شود و مبادلات غیررسمی مرزی در استان های 

براساس گزارش هیئت
تحقیق و تفحص مجلس

۲۲۳ تکلیف قانونی در 
حوزه پیشگیری و مقابله 
با پدیده قاچاق استخراج

شده که از این میان،
۶۲ تکلیف انجام شده،

۱۴۴ تکلیف یا اساسا
انجام نشده یا ناقص 

اجرا شده و وضعیت
اجرا یا عدم اجرای ۱۷ 

تکلیف هم به دلایلی
از جمله عدم همکاری 

برخی از دستگاه ها 
معلوم نیست

۱۲ دستگاه با عملکرد 
ضعیف در زمینه مبارزه با 
قاچاق به ترتیب عبارت 
هستند از اتاق بازرگانی، 

گمرک، وزارت اقتصاد، 
دبیرخانه مناطق آزاد 

و ویژه اقتصادی، اتاق
اصناف، وزارت خارجه، 

سازمان جمع آوری و
فروش اموال تملیکی،

اتاق تعاون، وزارت 
کشور، صدا و سیما،

نیرو ی انتظامی و  
وزارت بهداشت
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eارائه راهکار برای خروج از رکود ساخت آزادراه ها ناشی از چالش حمل مصالح

راه حل نه چندان پیچیده 
برای مشکل پیچیده!

خدایار خاشع
کارشناس راه و دبیر کمیته شرکت های سرمایه گذار در آزادراه ها

مصالح،  قیمت حمل  بی سابقه  افزایش  اثر  بر  آزادراه ها  رکود ساخت  زمینه  در  مقالاتی  انتشار  پی  در 
واکنش هایی از سوی کارشناسان و مسئولان محترم صورت گرفت و خواستار ارائه راهکار برای حل کوتاه و 
بلندمدت این چالش شدند. یادآوری می شود علیرغم اینکه طول احداث آزادراه در دست ساخت در دولت تدبیر 
و امید در حدود 50 درصد آزادراه های در دست بهره برداری کشور و بیش از تمام دولت های پس از انقلاب است، 
ولی تاکنون با طول حدود 300 کیلومتر، کمترین آمار بهره برداری آزادراه های جدید در دولت های پس از جنگ 
تحمیلی و تصویب آیین نامه اجرایی قانون احداث پروژه های عمرانی بخش راه و ترابری متعلق به این دولت است 
که عمده آن نیز در سال اول شروع به کار این دولت به بهره برداری رسیده و هرچند در سال گذشته دو آزادراه 

تهران -شمال و آزادراه همت به بهره برداری رسیدند ولی طول چندانی نداشتند. 
دولت تدبیر و امید برای کمتر از پانزده ماه باقیمانده زمان خود، بهره برداری از هفت محور آزادراهی  به طول 600 
کیلومتر موسوم به پروژه های آزادراهی جهش تولید را هدف گذاری کرده که در صورت تحقق آن به ردیف اول 
دولت های پس از انقلاب در زمینه بهره برداری آزادراه های جدید خواهد رسید و قابل ذکر است بهره برداری از این 
600 کیلومتر آزادراه از سویی حدود 300 کیلومتر طول مسیر متناظر و از سوی دیگر حدود هشت ساعت زمان 
مسافرت را کوتاه خواهد کرد و آثار اقتصادی بهره برداری آن بسیار خواهد بود، اما در صورت عدم حل مشکلات 

آزادراه ها تنها باید به بهره برداری آزادراه کنارگذر شرقی اصفهان به طول 63 کیلومتر امید داشت.



لازم، معـادن مناسـب را شناسـایی، تملـک و 
مـدارک آن را پیوسـت اسـناد مناقصه کـرده و 
مقادیر واقعی حمـل را در برآورد پروژه منظور 
کنیم. بدیهی اسـت که اگر معـادن پروژه نهایی 
و تحویـل پیمانـکار شـود، دیگر دلیلـی برای 
تغییـر فاصله حمل و نگرانـی از بابت آن باقی 

نخواهد ماند.
همانطـور کـه در چند مناقصه محـدود برگزار 
شـده با فهرست راه سـال 1399 در اردیبهشت 
ماه مشـخص شـد، اتخـاذ تدابیر ذکرشـده در 
فهارس، فقط دو حالت دارد: یا پیشـنهاددهنده 
از وجود ریسـک هزینـه حمل در پـروژه آگاه 
اسـت و برای پوشـش دادن ریسک و خطرات 
آن قیمت پیشـنهادی خود را به طور نامتناسب 
افزایـش می دهـد و یا آگاه نیسـت کـه عملا با 
ورود بـه پـروژه منجـر به شکسـت آن و زیان 
زمانـی و مالـی ذینفعان خواهد شـد که همین 
امـور سـبب می شـود دسـتگاه اجرایی بعـد از 
طولانی شـدن مدت اجرای پـروژه، برای اتمام 
آن متوسـل بـه تهیـه لایحـه ضـرر و زیـان و 

استفاده از راهکارهای این چنین گردند. 
تامیـن معـادن جهـت تهیه مصالـح پـروژه به 
عهـده کارفرمـاي پـروژه و نامشـخص بـودن 
معـادن، یکـي از دلیـل اصلـي طولانـی شـدن 
پروژه ها و کاهش کیفیت اجرای پروژه هاسـت. 
در حـال حاضر نیز از سـوی ارگان های متعدد 
در کشـور، درخواسـت اخذ عوارض مختلف 
از پروژه ها مطرح می شـود کـه کاملا برخلاف 
بخشـنامه های سـازمان برنامه  و بودجه است و 
اکثر پیمانکاران و مدیران شرکت های راهسازی 
را بـا پرونده هـای قضایی متعدد روبـه رو کرده 
کـه باید برای همیشـه، به این مسـئله توجه و 

آن را حل کرد.

راهکار کوتاه مدت 
بـرای حـل چالـش حمـل مصالح راهسـازي 
پیشنهاد می شود به سـرعت تعادیل اعلام نشده 
مربـوط بـه نیمـه دوم سـال 1398 و همینطور 
تعادیل علی الحسـاب ماهانه بـرای ردیف های 
حمـل براسـاس هزینـه واقعـی و با مشـورت 
انجمن هـای صنفی و کارشناسـان اعلام شـود 
تا امکان خروج کارگاه های راهسـازی از رکود 
فراهـم گـردد و همینطـور بـا توجـه بـه اینکه 
پیمانـکاران بخش حمل و کامیونـداران فقط با 

مسـائل عمـده آزادراه ها بـرای خـروج از رکود، 
مشـکل تامیـن مالی، مشـکلات شـرکت های 
سـرمایه گذاری و واقعی نبودن بهای ردیف های 
فهارس راه در مقابل هزینه های واقعی خصوصا 
در زمینـه حمل مصالح راهسـازی اسـت که در 
ایـن مقالـه صرفا بـه ارائـه راهکار حـل چالش 

حمل مصالح پرداخته شده است.

بررسی مشکل حمل مصالح 
در ایـن سـال ها عمـلا آن دسـته از پروژه هـای 
راهسـازی کـه سـهم حمـل در آن قابل توجه 
بـود بـا رکـود و وقفـه مواجـه شـد ه اند، زیـرا 
پیـش نیـاز اصلـی اجـرای راه ، حمـل مصالح 
مـورد نیـاز اسـت و دسـت اندرکاران صنعـت 
راهسـازی اعم از مدیران دسـتگاه های اجرایی، 
پیمانکاران ، انجمن ها و کارشناسـان راهسازی 
پیگیرانـه خواهـان حل مشـکل بودنـد، اما باز 

هم به این انتظار پاسخ داده نشده است.
هزینـه حمل مصالـح در پروژه های راهسـازی 
درصـد قابل توجهـی را خصوصـا در مناطقی 
نظیـر غـرب خوزسـتان و منطقـه مکـران و 
چابهـار دربرمی گیرد و یکی از مسـائلی اسـت 
کـه همـواره در پروژه هـا محل اختـلاف و در 
مواردی سوءاسـتفاده بوده است، ولی متاسفانه 
مانند بسـیاری از مسـائل دیگر برای حل آن به 
جـای پرداختـن بـه علت، همـواره بـه معلول 
پرداخته شـده و در نتیجه اجرای کار مشکل تر 
و پرهزینه تر شـده است، تدابیری نظیر مقطوع 
کردن جدول حمل در فهرسـت بهای راه سـال 
92 و محدود نمودن حداکثر فواصل قابل قبول 
برای حمل عملیات مختلف در فهرسـت بهای 
راه سـال جاری یکی از همیـن موارد پرداختن 
بـه معلـول به جـای توجه به علت هاسـت که 
نتیجـه ای جز رکـود کارهـا و پرهزینه تر کردن 

آن نخواهد داشت. 
چـه اشـکالی دارد که ما هـم روش جدیدی از 
خودمان اختراع نکنیم و مانند سـایر کشـورها 
هزینه مطالعات مهندسـی پـروژه را به صورت 
کامـل پرداخـت کـرده و با انتخـاب کریدور و 
خـط پـروژه بهینـه، بـرای سـاخت جسـم و 
روسـازی مناسـب )با توجه بـه درجه اهمیت 
خـاص سـازه مورد نظر( تا حـد امکان مصالح 
مناسب منطقه را با عمل آوری مناسب انتخاب 
نماییم و ضمن انجام آزمایش ها و نقشه برداری 

مسائل عمده آزادراه ها 
برای خروج از رکود، 
مشکل تامین مالی، 

مشکلات شرکت های 
سرمایه گذاری و نیز
واقعی نبودن بهای 
ردیف های فهارس 

راه در قیاس با 
هزینه های واقعی 
خصوصا در زمینه 
حمل ونقل مصالح 

راهسازی است 

تدابیری نظیر مقطوع 
کردن جدول حمل در

فهرست  بهای راه سال
 92 و یا محدود کردن 

حداکثر فواصل قابل قبول 
برای حمل مصالح در 

فهرست بهای راه سال 
جاری یکی از موارد 

پرداختن به معلول به 
جای توجه به علت ها 

است که طبعا جز رکود 
کارها و پرهزینه تر 
کردن آن، نتیجه ای

نخواهد داشت
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پرداخـت به صـورت نقد حاضر بـه همکاری 
هسـتند نیاز اسـت در اسـرع وقت اعتبـار این 
پروژه هـا تامیـن و درصـد تامیـن منابـع مالـی 

سهم سرمایه گذاران نیز واقعی شود.

راهکار بلندمدت 
بـا توجـه به شـرایط اقتصادی کشـور و نیاز به 
جـذب سـرمایه گذاران بخـش خصوصـی در 
زمینـه سـرمایه گذاری در سـاخت زیربناهـای 
حمل ونقـل، نیـاز اسـت هزینه هـای احـداث 

پروژه ها را کاهش دهیم.
در ایـن راسـتا، بـا توجه به اینکـه هزینه حمل 
درصـد قابل توجهی از هزینه های راهسـازی را 
در برمی گیـرد، چـاره ای جز الـزام به مطالعات 
مهندسـی دقیـق و پرداخـت هزینه هـای آن 
نداریـم و بـرای ایـن مطالعـات لازم اسـت 
ضوابـط دقیق تری تدوین شـود و برای تدوین 
ضوابـط چنیـن امـر مهمی شایسـته اسـت از 
مشـورت خبرگان دستگاه های اجرایی، جامعه 
مهندسین مشاور و انجمن های صنفی مربوطه 
اسـتفاده گـردد و به طـور مثـال در مطالعـات 

مهندسی گام های زیر طی شود:
1- فراهم کردن شـرایط بـرای مطالعات کامل 
طراحـی راه از لحاظ انتخـاب کریدور راه، خط 
پـروژه و تیپ روسـازی بهینه تـا میزان مصالح 
مصرفـی مشـخص و تا حد ممکـن از مصالح 

موجـود در منطقـه نزدیـک بـه طرح اسـتفاده 
شـود. حتـی باید بـرای انتخـاب کریـدور، به 
طـور هم زمان از چند مشـاور اسـتفاده و طرح 

بهینه انتخاب شود.
2- الـزام بـه مطالعـات دقیق و واقعـی بر روی 
معـادن مـورد نیاز طـرح و انجـام آزمایش های 
لازم، همـراه بـا نقشـه برداری، تعییـن احجـام 
قابل برداشـت و تملیـک معـادن و ارائـه آن در 

اسناد مناقصه پروژه ها.
3- تحقیـق، بررسـی و مطالعـه روی انـواع 
روش هـای تثبیـت خـاک و تهیه مشـخصات 
فنی اسـتفاده از خاکریزهای تثبیتی بـرای انواع 
سـازه ها و جسـم راه هـا با توجه بـه اهمیت و 

بهای سازه و نوع راه.
4- تهیه نقشـه پهنه بندی انتخـاب نوع مصالح 
خاکریـز بـرای جسـم راه هـا و سـازه ها بـا  در 
نظر گرفتن اولویـت مناطقی که فواصل حمل 
آن زیاد و مقرر اسـت پروژه های زیـادی در آن 
اجرا شـود نظیر غرب استان خوزستان، منطقه 

مکران و چابهار.
5- مطالعـه لازم بـرای انتخـاب نـوع و طـرح 
روسـازی راه برای رسـیدن به تعـادل هزینه ای 
در جمع هزینه های سـاخت و حمل در مناطق 

مختلف.
6- واقعـی کـردن بهـای ردیف هـای حمل در 

فهارس بها.

تامین معادن جهت 
تهیه مصالح پروژه
 به عهده کارفرماست
 و عدم مشخص بودن
 معادن، بزرگ ترین

 دلیل طولانی شدن 
پروژه های عمرانی

 و پایین آمدن کیفیت 
اجرای آ نهاست

پروژه های آزادراهی اولویت دار در دست احداث

طولعنوان پروژه
طول قابل 
بهره برداری

آثار اقتصادی بهره برداری طرح

تاریخ بهره برداری کاهش مسیر 
)کیلومتر(

کاهش مصرف سوخت 
)میلیون لیتر(

کاهش تلفات 
)درصد(

کاهش زمان 
مسیر)دقیقه(

آزادراه کنارگذر شرقي اصفهان 
خرداد63637025030901399)قطعات اول(

آبان 158158202300251101399آزادراه کنارگذرجنوبی تهران

دی 1356735140050551399آزادراه اراك- خرم آباد

اسفند 2252221345075901399آزادراه اصفهان - شیراز

پروژه اولویت دار11550206403028آزادراه گرمسار - سمنان

پروژه اولویت دار2478046-88آزادراه منجیل - رودبار

پروژه اولویت دار 6333209003028آزادراه تبریز - مرند

7676012996244250447جمع
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 بـه گزارش ترابران، بر اسـاس بخشـنامه سـازمان تامیـن اجتماعی، حق بیمـه قراردادهای 
منحصـرا حمل ونقـل بـار و کالا بین شـهری بـدون لحاظ کارکـرد )بارگیـری، انبـارداری، 
جابه جایـی و سـایر امـوری که در حمل ونقل مدخلیت ندارد( به ماخـذ 4 درصد ناخالص 

کارکرد به علاوه حق بیمه بیکاری مربوطه محاسبه و مطالبه می شود.
علاوه بر آن، حق بیمه کلیه قراردادهای جابه جایی مسافر درون شهری و بین شهری به 

ماخذ 5 درصد ناخالص کارکرد به علاوه حق بیمه بیکاری مربوطه محاسبه می شود.
گفتنی است؛ این مصوبه شامل آن بخش از کارکرد پیمان کاران قراردادهای حمل ونقل بار 
و مسافر هم که در آن رانندگان خودمالک بخشی از عملیات موضوع قرارداد را انجام و 
حق بیمه خود را راسا بر اساس قانون بیمه تامین اجتماعی حمل ونقل بار و مسافر مصوبه 

سال 1379 پرداخت می کنند، می شود.
بدیـن ترتیب، حق بیمـه رانندگان خودمالکی که طبق قانون بیمه تامین اجتماعی رانندگان 
حمل ونقـل بـار و مسـافر مصـوب 2/18/ 1379 مجلـس پرداخـت می کننـد، به میـزان »4 
درصـد ناخالـص کارکـرد به انضمـام بیمه بیکاری متعلقـه، معادل هفت سی و ششـم حق 
بیمـه« و رانندگانی کـه طبق مصوبـات مـورخ 2/18/ 1379 و 5/6/ 1388 مجلس پرداخت 
می کننـد بـه میـزان »5 درصـد ناخالـص کارکرد بـه انضمام بیمـه بیکاری متعلقـه، معادل 

هفت چهل وپنجم حق بیمه« است.
باید توجه داشت که پرداخت حق بیمه توسط رانندگان خودمالک به منزله ارسال لیست 
است و باید از مطالبه جریمه تاخیر تادیه یا عدم ارسال لیست از مقاطعه کار خودداری 
گردد، ضمن اینکه جریمه تاخیر تادیه حق بیمه نسبت به مابه التفاوت حق بیمه و بیمه 
بیکاری همانند سایر کارگاه ها و با رعایت دقیق مفاد بخشنامه 21 جدید درآمد بایستی 

محاسبه و مطالبه شود.
گفتنی است؛ رانندگانی که در کارگاه ها و موسسات مشمول قانون تامین اجتماعی اشتغال 
دارند و از کارفرما مزد یا حقوق دریافت می کنند، خارج از شمول قانون بیمه های اجتماعی 
رانندگان بوده و کارفرمایان آنان مکلفند طبق مواد 28 و 36 و با رعایت ماده 39 قانون 
تامین اجتماعی و آیین نامه اجرایی مربوطه لیست و حق بیمه آنان را همانند سایر کارکنان 

خود کماکان به سازمان ارسال و پرداخت کنند.
در ضمن حق بیمه آن بخش از کارکرد مقاطعه کاران قراردادهای حمل و نقل بار و کالای 
بین شهری و مسافر بین شهری و درون شهری هم که توسط رانندگان در استخدام انجام 
می گیرد و هم چنین کارکنان شاغل در امر بارگیری، انبارداری، جابه جایی و سایر اموری 
که در حمل و نقل مدخلیت ندارد حسب مورد وفق مصوبه 1370/1/24 شورای عالی 

تامین اجتماعی محاسبه و مطالبه می شود.
یادآور می شود که پیش از صدور بخشنامه مذکور، نرخ حق بیمه این بخش هفت درصد 

به انضمام بیمه بیکاری نسبت به کل ناخالص کارکرد محاسبه می شود.

نحوه محاسبه حق بیمه 
قراردادهای مقاطعه کاری 
حمل و نقل بار و مسافر 
اعلام شد

سازمان تامین اجتماعی با صدور بخشنامه 14.13 
بیمه  حق  محاسبه  نحوه  سازمان،  این  درآمد 
قراردادهای مقاطعه کاری حمل ونقل بار و مسافر 
بین شهری و درون شهری را تعیین و به ادارات 

کل ابلاغ کرد.
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از ساخت مسکن تا بندرسازی؛ عبدالله سرشار، برای آبادانی كشور فعالیت های عمرانی بسیاری داشته 
است. با سرشار، مدیرعامل شركت ساختمانی بانه، در حالی گفت وگو كردیم كه پس از 60 سال تجربه راهسازی، 
اكنون در دفتر كار قدیمی  اش در انتظار بازگشت روزهای خوب نشسته بود. آشنایی با فعالیت هاي این پیمانکار 
مقابل  كاربلد در  و  باسابقه  تلخ است كه چگونه شركت های خصوصی  این حقیقت  یادآور  بار دیگر  باسابقه 
انحصارطلبی سازمان ها و نهادهای مختلف دولتي و شبه دولتي به حاشیه رانده می شوند. سرشار انتقادهایی نیز 
نسبت به نحوه ساخت آزادراه تهران- شمال مطرح كرد و باور داشت اگر اجرای این پروژه به بخش خصوصی 

واقعی سپرده می شد، اكنون به طور كامل به بهره برداری رسیده بود.

۶۰سالدرحاشیهجادههاوکرانهها!
گفت وگو با پيمانكار باسابقه و مديرعامل شركت ساختماني »بانه«

بهاره بوذري
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مصـادف بود با زلزلـه بوئين زهـرا، بنابراين در 
بـه  قزويـن شـروع  آسـيب ديده  روسـتاهای 
ساخت وسـاز كرديـم. دهکـده های آراسـنج، 
ايپـك و... را سـاختيم كـه كامـا از بتن آرمـه 
ساخته شـده اسـت. ابتکارات مختلفي در اين 
پروژه هـا بـه كار برديـم تا قيمت تمام شـده در 
كمترين حد ممکن باشـد. تا جايي كه خاطرم 
هسـت، 120 خانـه بتن آرمـه بـا قيمـت 700 
هـزار تومان تمام شـد، آن هم در  شـرايطي كه 
برايشـان تنور، آشـپزخانه و اتـاق پذيرايي هم 
گذاشـتيم. الان اگر به آنجا برويد، خواهيد ديد 

كه هنوز آن منازل پابرجا هستند.  
ترابران: شـركت »بانه« را چه سـالي تاسيس 
كرديـد؟ اصـا چه شـد كـه نـام آن را بانه 

گذاشتيد؟
در سـال 1338 شـركت بانه تاسيس شد. آن 
زمـان در پروژه هاي مربوط به سـاخت راه هاي 
كردسـتان كار می كرديـم. بـه هميـن دليـل نام 

بانه را انتخاب كرديم.
ترابـران: بيشـتر فارغ التحصيـان قديمـی 
دانشـكده فني در كشور مانده اند و در همين 
اينجا كار مي كنند، امـا الان فارغ التحصيان 
دانشـگاهي، هنـوز كاه فارغ التحصيلـي از 

سـر برنداشـته، مهاجرت  می كنند ...
ببينيد! پسـر خود من هم در رشـته مهندسي 
دكتـرا دارد، امـا هرچـه تـاش كرد نتوانسـت 
اينجا كار مناسـبي پيدا كند، بـرای همين رفت 
خـارج از كشـور و پيـش برادرش كه شـركت 
دارد كار مي كنـد. ماهانـه پنـج هـزار دلار به او 
حقـوق مي دهنـد. همسـر و بچه هايـش هـم 
آنجا هسـتند. هزينه آنها با پول مدرسه و... كا 
1000 دلار اسـت، خـب به تناسـب دريافتي 5 
هـزار دلار خودتـان محاسـبه كنيد كـه چقدر 
می توانـد پس انـداز كند. به اين دليل اسـت كه 
جوانـان مي روند. اما زمان ما اينطـور نبود و در 
كشـور خودمان كار به اندازه كافـی بود. زماني 
كـه من از دانشـکده بيـرون آمدم، همزمـان در 
آزمون اسـتخدامی دو شركت پذيرفته شدم كه 

در نهايت، به شركت »سِت« رفتم. 
الان اصـا اجـازه كار به كسـی نمي دهند. فقط 
شـركت هاي وابسته به نهادهاي نظامي هستند 
كـه كارهـا را بـه  دسـت مي گيرنـد. بـا وجود 
اينکـه رهبـر انقـاب هـم فرمودنـد كـه نبايد 

ترابـران: شـما در كتاب معرفـی چهره هاي 
راهسـازي، يادداشـت زيبايی نوشـته بوديد 
كه گويـا خاصـه اي از زندگي تان بـود، به 
دوران كودكـي و جواني خـود كه مصادف 
بـا جنـگ جهانـي دوم، نهضت ملي شـدن 
نفـت و كودتـاي 28 مرداد بود، اشـاره كرده 
و نوشـته بوديـد كـه در آن زمـان جوانـي 
آرمان خـواه بوديـد كه حتـی زنـدان را هم 
تجربـه كـرد. اگـر اجـازه بدهيـد، از دوران  

كودكي شروع كنيم. در كجا متولد شديد؟
مـن دوم شـهريور 1313 در خيابـان فرهنگ 
تهران متولد شـدم. البته براي اينکه به سـربازي 
نـروم، شناسـنامه ام را در قزوين عـوض كردم. 
بـرای هميـن در كتـاب چهره های راهسـازی 
سـال تولد مـن را 1308 قيـد كرده انـد. از نظر 
سـطح زندگـي مـا خانـواده خيلي متوسـطي 
بوديـم، اما خب در گذشـته هاي دور، تحصيل 
- برعکـس حـالا- كاما رايگان بـود. وقتی به 
دانشـکده فني رفتم، هزينه اش فقط 110 تومان 
بـود كـه آن را هم براي لوازم آزمايشـگاهي كه 
ممکـن بـود بشـکند می گرفتنـد؛ هرچند من 

حتي همين مبلغ را هم نداشتم.
بنـده جـزو دانشـجويانی بـودم كـه حتـي در 
كنکور هم براي رشـته های پزشـکي، مهندسی 
راه و سـاختمان و علوم امتحان دادم و هر سـه 
را قبـول شـدم بـه هر حـال، در سـال 1337 از 
دانشـکده فني تهـران فارغ التحصيل شـدم و از 
آن زمان تاكنون، 60 سـال اسـت كـه در حوزه 

ساخت وساز فعاليت می كنم. 
در دوره دانشـجويي هـم بـا مشـکات مالـي 
زيـادی مواجـه بـودم، چـون آن زمـان دو بچه 
داشـتم و بايد 550 تومـان هم بابت كرايه خانه 

مي دادم كه خب آن موقع مبلغ زيادي بود 
ترابران: بعد از اينكه وارد محيط كار شـديد، 
چطور توانسـتيد سـرمايه تاسـيس شركت 

خودتـان را جمع كنيد؟ 
مـن در شـركت »آوج  بتـا« و »سِـت« كارمند 
بـودم، حقوقـم 3500 تومـان بـود، از آن موقع 
بـراي تاسـيس شـركت هـر مـاه 1500 تومان 
كنار گذاشـتم. جالب اسـت بدانيد من 40 سال 
پيـش و قبل از انقاب اين  دفتر شـركت را 68 

هزار تومان خريدم. 
به هر حال، شـروع كار من در شـركت »ست« 

شروع فعاليت من 
در شرکت »ست« 

مصادف بود با زلزله 
بوئين زهرا، به همين 

دليل در روستاهای 
آسيب ديده قزوين

شروع به ساخت وساز
کرديم. دهکده های 
آراسنج، ايپك و ... 

را ساختيم که کاملا 
از بتن  ساخته شدند

ظاهرا بخش خصوصي 
در کشور ما هيچ است. 
اگر مجلات سنديکاها 

را نگاه کنيد، متوجه 
خواهيد شد که همه 

کسب وکارها در حال 
فروپاشي هستند، 
آن هم در شرايطي

که هم تخصص 
دارند و هم داراي

ماشين آلات سنگين 
و گران قيمت هستند
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مصـر و دو ميليـارد دلار به انگليـس وام داديم. 
مبالغـي كـه مي شـد بـا 10 درصـد آن بخـش 

زيادي از راه هاي مملکت ساخته شود. 
ترابران: اكنون مسـئولان از مشكات تحريم 
صحبـت مي كننـد، امـا  ظاهـرا تحريم هاي 

داخلي كمرشكن تر و سخت تر است! 
اگـر در گذشـته مـردم بعضـی از مناطـق به 
تحريـك خوانيـن و ارباب ها با بيل و كلنگ به 
كارگران و مهندسـان راهسـاز حمله می كردند 
و اجـازه نمي دادند كه راه سـاخته شـود، اكنون 
پيمانـکاران درگير وزارت راه يا سـازمان برنامه 

هستند كه پولش را نمي دهند. 
جالب اسـت كه من از شـخص دكتر نوبخت 
تقديرنامـه  دريافت كرده ام، امـا با وجود همين 

تقديرنامه هم درجه بندي به ما نداده اند. 
يعنی به شـركتي كه 60 سـال اسـت سابقه كار 

دارد،  درجه بندي نمي دهند!
ترابران: علت چيست؟

احتمـالا بـراي اينکـه مـن يـك سـيصدم 
نهادهـای خـودی و شـبه دولتی قيمت مي دهم 

و خوب برآوردهای آنها زير سوال می رود.
ترابـران: عجيـب اسـت كـه تاريـخ ايـن 
تقديرنامـه، جديـد اسـت و در سـال 1396 
اعطا شـده، اما الان شـركت شـما پروژه اي 

در دسـت سـاخت ندارد؟

درسـت اسـت. بـرای هيـچ پـروژه ای از مـا 
دعـوت نمي كنند. چون قيمتي كـه ما مي دهيم 
بـا قيمتي كه ديگـران مي دهند فـرق مي كند و 

يك سيصدم است. 
ترابران: با اين شـرايط، پرسـنل شـركت را 

تعديـل كرده ايد؟
ناچار هسـتيم و كار ديگري نمي توانيم انجام 
بدهيـم. البته حـدود 20، 30 نفر در انبار، دفتر و 
كارگاه مشـغول بـه فعاليـت هسـتند. مـا بايد 
ماشـين آلات را بفروشـيم و پـول كارگـران را 

بدهيم.
ترابـران: ظاهرا شـما غيـر از راهسـازي در 
بخش هـاي ديگـري مانند بنـدر و خط لوله 
هـم فعاليـت كرده ايد. از ايـن فعاليت ها نيز 

برايمان بگوييد.
بلـه مـا 5 بنـدر، 4300 كيلومتـر راه و 100 
ساختمان ساختيم. بيشتر ساختمان ها متعلق به 
بانـك ملـي بـود. مثـا بانـك ملـي همـدان 
بزرگ تريـن پـروژه بـود كـه در ميـدان اصلي 

شهر ساخته شد و جزو كارهاي اوليه ما بود. 
ترابران: يعني بيشتر در حوزه ساختمان سازي 
فعال بوديد و سپس سمت راهسازي گرايش 

پيدا كرديد يا هم زمان بود؟
همان طـور كـه قبـا گفتـم، در ابتـدای كار، 
دهکده هـای  زلزلـه زده را بازسـازی می كرديم. 
بعـد پروژه سـاخت يـك راه را گرفتيـم كه از 
كامياران به روانسـر بود. از آنجا وارد راهسازي 

شديم. 
ترابران: همه بنادري كه توسط شركت شما 

ساخته شده، در حال حاضر فعال هستند؟
بلـه. تمامـا در حـال فعاليـت هسـتند. بندر 
سـيريك كه در تنگه هرمز سـاختيم 2400 متر 
تـوي آب رفته اسـت كه پروژه بزرگي اسـت، 
امـا پـول آن را هم ندادند. ما كار را به اداره بنادر 
و كشـتيراني تحويل قطعي داديم، آن هم بدون 
نقـص و دارند از آن اسـتفاده مي كنند، اما پولي 
نداده انـد و نمی دهنـد. بنـدري كـه بزرگ ترين 
بنـدر ايران اسـت. اين نکتـه را هم در مجلس 
گفتنـد؛ وگرنه من نمي دانسـتم كه بزرگ ترين 

بندر ايران است. 
قبـل از انقاب شـركتي آمريکايي به نـام »بران 
انـدروت« پروژه هـای  بنـادر چابهـار را انجـام 
مي داد و ماشـين آلات زيادي هـم آورده بودند. 

نهادهـاي نظامي بـه چنين مـواردي ورود كند، 
امـا همچنان شـاهد اين موضوع هسـتيم. البته 
اگـر با همان قيمت بخـش خصوصي پروژه ها 
را انجـام دهنـد، دلمـان تا اين حد نمي سـوزد، 

اما متاسفانه ابدا اينطور نيست. 
بخـش خصوصي ظاهـرا در ايران هيچ اسـت. 
مجات سـنديکاها را نگاه كنيد، نشان مي دهد 
تمـام افراد بيکار هسـتند و كسب وكارشـان در 
حال فروپاشـي اسـت، در حالی كه هم در كار 
تخصـص دارنـد و هـم ماشـين آلات بسـيار 

سنگين و گران قيمتی دارند.
ترابران: اوج فعاليت شـما و شـركت بانه در 

چه سـال هايي بود؟
در دهه 40 و وزارت دكتر حسـن شـالچيان 
)1379- 1290( كه شـخص بسـيار فهميده ای 
بودند و خودشـان هم در رشـته مهندسي راه و 
سـاختمان دكترا داشتند و در دانشکده فني هم 

تدريس مي كردند. 
يك بار قراردادي در سـال 1353، با وزارت راه 
منعقد كرديـم مربوط به سـاخت 500كيلومتر 
راه اصلي از شـهر سـاري به چالوس، اهواز به 
خرمشـهر، اهواز به سـربندر و تهران به سـاوه، 
يعني سـاخت 500 كيلومتر راه به يك شركت 
داده شـد. ما در هيچکدام از قراردادهايمان هيچ 
تاخيـري نداشـتيم و هـر قـراردادي كه منعقد 
شـده طبـق زمان بندی بـه بهره برداري رسـيده 

است. آن زمان120 نفر پرسنل داشتيم.
ترابران: در رزومه كاري شـما راه سـازي در 
مناطـق محـروم هـم وجـود دارد؛ مثـا در 
سيسـتان  و بلوچسـتان يا بوشـهر و... از آن 

تجـارب برايمـان بگوييد. 
طبيعي اسـت كه پـس از ساخت وسـازهای 
مـا، زندگـي براي افـراد در آن مناطق كا تغيير 
مي كرد. اساسـا اين ماهيت راهسـازي اسـت و 

همين موضوع است كه آن را جذاب مي كند. 
مـا از جنوب ايران تا غـرب خليج فارس، بندر 
سـاختيم كه سـبك زندگي اهالی آنجا را كاما 

تحت تاثير قرار داد. 
بايـد اذعان كرد كه پـس از انقاب - برخاف 
دوران پهلـوي دوم- واقعـا در زمينـه سـاخت 
بنـادر مختلـف، اقدامـات ارزنـده و زيـادي 
صـورت گرفت؛ با اينکه در اواخر دوران شـاه، 
مـا آنقـدر پول داشـتيم كه يك ميليـارد دلار به 

الان بحث سختي 
کار مطرح شده و بسياري 

از شرکت ها درگير آن 
هستند؛ ما پروژه اي در

 اهواز داشتيم که سال 55 
اجرا شده است. حدود
 8 ماه پيش، کارگري 

شکايت کرده که در آن 
زمان کار من سخت 

و زيان آور بوده و اينها 
آن 4 درصد را 
پرداخت نکردند!
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پـس از انقاب اين ها رفتند و شـوراي انقاب 
هياتي را تحت عنوان هيات سـه نفره تشـکيل 
داد كـه متشـکل از سـه وزيـر بود، امـا مجري 
وزارت راه بـود و پروژه هـای تکميلـی بنادر را 

اجرا می كردند. 
قصـد داشـتند بنـدري چندمنظـوره در خليج 
گـوادر بسـازند. مناقصه گذاشـتند و مـا برنده 
شـديم و كارهـای آمـاده سـازی ايـن بنـدر را 
)بندر چندمنظوره و پسـابندر( اعم از لايروبي، 
اسکله سـازی، راه هاي دسترسـي، موج شـکن، 

استحصال و... را برعهده گرفتيم.
ايـن بندری چندمنظـوره، بزرگ تريـن بندر در 
نزديـك مـرز پاكسـتان اسـت و در منطقـه اي 
بسـيار محروم قـرار گرفته؛ پس طبيعی اسـت 
كه سـاخت چنيـن پروژه هايـی می تواند نقش 
به سـزايی در اشـتغال زايی سـاكنان و وضعيت 

معيشتي آنها جا داشته باشد.
بـه هر حال ما آنجـا را راه انـدازی كرديم و اين 
پروژه در سـال 76 توسـط آقاي خاتمي افتتاح 
شـد. شايد جالب باشـد بدانيد كه اجازه ندادند 

من به عنوان سازنده به آنجا وارد شوم! 
مـن بيرون بنـدر بـودم و بايد داخـل مي رفتم، 
اما سـپاه اجازه نداد. بعـد از اينکه آقاي خاتمي 
از آنهـا پرسـيدند چـه كسـي اينجا را سـاخته 

است؟ من را صدا كردند و گفتند بيا! 
دوميـن بندر را در كنارک و براي نيروي دريايي 
ارتش كار كرديم كه آن هم بندر بسـيار خوبي 
بـود. بنـدر بعدي بندر »جـواد الائمـه« در بندر 
پارسـيان در اسـتان بوشـهر بـود كـه آنجا هم 
جـزو مناطق محروم محسـوب مي شـود. بندر 

بعدي هم بندر گناوه در استان بوشهر  بود. 
وزارت راه و شهرسـازي، هزينـه پروژه هايي را 
كـه در سـال های دهه پنجـاه و شـصت انجام 
داديـم، حدود 10 سـال بعد تصفيه كـرد. ما 10 
سـال هزينه تمديـد ضمانت نامـه داديـم و در 
نهايـت هـم پول هايمـان را ندادنـد و ايـن در 
مقطعـي بـود كـه نـه  تنهـا مـا، بلکـه بيشـتر 

پيمانکاران قيد پروژه ها را زدند. 
پـس از آن مـا به شـركت نفت رفتيـم و پروژه 
خـط لولـه 26 اينـچ بندرعبـاس تا رفسـنجان 
)خـط لوله 26 اينچ نفت بـود ( را اجرا كرديم. 

براي شركت گاز هم راه ساختيم.
ترابـران: ظاهرا از همكاری با شـركت نفت 

بيشـتر از وزارت راه رضايت داريد؟
بله، شـركت نفت تقريبا تشـکياتي بود كه 
خيلي هـا تمايـل بـه همکاري بـا آنها داشـتند. 
زيـرا منابع درآمدي شـان از خودشـان بود. پول 
را خودشـان مي دادنـد، بودجـه را خودشـان 
تعريـف مي كردند و هيأت مديره تصميم گيري 
و ابـاغ پروژه هـا را برعهـده داشـت. چندان با 
سـازمان برنامـه از لحـاظ بودجـه و طرح هاي 
عمرانـي و غيرعمرانـي كار نداشـتند و منابـع 

درآمدي خودشان را داشتند. 
مـا كاري هم در فيروزآبادِ شـيراز انجـام داديم 
كـه آن هـم راهي تخصصي متعلق به شـركت 
گاز بـود راه آغار دالان ، حدود سـال هاي 71 تا 
74 كار بـه طـول انجاميد، اما هنـوز هم درگير 

مشکات بيمه ای آن هستيم.
الان كـه دفتر ما هنوز باز اسـت، گرفتار بيمه و 
ماليات هسـتيم. مالياتمان را تا حدودي تصفيه 
كرديـم اما بيمه هـا ما را اذيـت مي كنند. جالب 
اسـت بدانيـد الان بحـث سـختي كار مطـرح 
شـده و خيلي ها درگير آن هسـتند؛ ما پروژه اي 
در اهواز داشـتيم كه سـال 55 اجرا شـده است. 
حـدود 7، 8 مـاه پيش كارگري شـکايت كرده 
كه در آن زمان كار من سـخت و زيان آور بوده 

و اينها آن 4 درصد را پرداخت نکردند.
ترابـران: بـا ايـن وضعيـت آينـده فعاليت 
شـركت تان را چه طور پيش بينـي مي كنيد؟
همين طـور  كـرد.  نمي تـوان  كاري  هيـچ 
نشسـته ايم كه ببينيم چه خواهد شـد. الان اگر 
اجـازه داده بودنـد ما دو بندر ديگر هم سـاخته 
بوديم. دوسـت دارم برويـد و ببينيد كه پس از 
سـاخت بنـدر چـه خواهد شـد، ايـن بندگان 
خـدا جا نداشـتند كـه لنج شـان را نـگاه دارند. 
الان بـه سـاحل مي آيند، ماهـي می گيرند يا هر 
كار ديگـري كـه بخواهند مي تواننـد به راحتي 

انجام بدهند و درگير طوفان نباشند. 
خليج فـارس خيلي طوفاني اسـت. حـدود 10 
سـال پيـش آب به قدري بالا آمـد )جزر و مد( 
كـه تمام بنادر زير آب رفت. نمي دانم شـنيديد 
يـا نـه، تمام بنادري كه سـاخته بوديـم زير آب 

بودند. 5 متر آب در آن بود اما خراب نشد. 
ترابـران: نظـر شـما در مورد طرح توسـعه 
بندر شـهيد بهشـتي و همكاري  با هندی ها 

در اين بندر چيست؟

عجيب است که من
از شخص آقاي نوبخت 

براي فعاليت هايم
تقديرنامه اي  دريافت 

کردم ، اما با وجود 
همين تقديرنامه هم 
هنوز به ما درجه بندي

نداده اند. يعنی به 
شرکتي که 60 سال
سابقه فعاليت دارد 

درجه بندي نمي دهند!

ما بندری چندمنظوره 
در خليج گوادر ساختيم
که بزرگ ترين بندر در
نزديکي مرز پاکستان 

است و در منطقه اي
بسيار محروم قرار 
گرفته؛ اين پروژه 
در سال 76 توسط

آقاي خاتمي افتتاح 
شد، اما شايد برايتان 
جالب باشد که بدانيد

اجازه ندادند من به 
عنوان سازنده به 

محوطه وارد شوم!
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هندي هـا در دريـا كار نمي كننـد بلکه بيرون 
سـاختمان مي سـازند و تشـکيات درسـت 
مي كننـد. بندر همان اسـت. هيچ كدامشـان در 
بندر سـرمايه گذاري نمي كنند. اگر مي گذاشتند 
مـا بـا آنهـا كار مي كرديـم. ما امکانـات خيلي 
وسـيعي داريم. چرا بايد هندي ها بـه كار ورود 
كننـد؟ ما خودمان بايد چابهار را درسـت كنيم 

و خودمان در آن كار كنيم.
ترابـران: نظر شـما در مورد احـداث منطقه 
يـک آزادراه تهـران- شـمال كـه اخيـرا به 

بهره برداری رسـيده چيسـت؟
حرف من اين اسـت كه امروزه ديگر كسـي 
در دنيا بزرگراه يا آزادراه چهار لاينه نمي سـازد، 
بلکـه شـش لاين مي سـازند. تمـام اتوبان هاي 

دنيا به همين صورت است. 
ما 23 سـال پيـش )سـال 1376( پيمانکار يك 
قطعـه از آزاد راه تهـران – شـمال بوديـم كه از 
مرزن آبـاد تـا چالـوس بـود ، امـا بعـد از مـا 
خواسـتند كه كنـار برويـم. حـدود 40 ميليون 
تومـان هم ضـرر كرديم. يك سـال و نيم آنجا 
مانديم و نقشـه ندادند. اول مناقصه گذاشتند و 
مـا در مناقصـه برنده شـديم، اما مي خواسـتند 
كار را بـه بنياد بدهند. قيمت كنوني نسـبت به 
قيمتـي كه مـا در نقشـه داده بوديـم 300 برابر 
اسـت نه 3 يا 30 برابر! قيمت هـاي پروژه هايي 
كـه دولتي ها انجـام مي دهند هيچ زمـان مطرح 
نمي شـود، در صورتي كه بهتر اسـت اين ها را 

مطرح كنند تا مردم بدانند. 
لازم اسـت مطلبي را به شما بگويم؛ اين اتوبان 
يك مشـکل اساسـی دارد و آن اينکه اتوبان بالا 
و جـاده كنونـی پايين اسـت و وقتـي انفجار و 
خاک بـرداري انجـام دهيـد، پايين مي ريـزد، از 
الان بايـد فکر اين موضوع بود. اكثر پيمانکاران 
هـم به هميـن دليـل وارد ايـن پروژه نشـدند. 
حتـي يـك سـنگ هـم كـه بـه پاييـن پرتاب 
شـود، ممکـن اسـت خطـر جانـی بـه دنبـال 
داشـته باشـد. از طرف ديگر بايد توجه داشت 
هزينه راه هايي كه سـاخته مي شـود، 40 درصد 
هزينه ای اسـت كه بعدا بخواهند آن را تعريض 
كنند. پس بهتر اسـت از هميـن الان بزرگراه را 
سـه بانـده كننـد. چـون اتومبيل هاي متعـدد و 
بيـش از انـدازه اي در ايـن مسـير رفت وآمـد 
خواهنـد كـرد. در تمام تعطيات ماشـين ها به 

آن سـمت سـرازير مي شـوند. هيـچ روزي از 
تعطيات نيسـت كه از تهران صدها ماشين به 
سـمت شـمال حركت نکنند، البته قبـول دارم 
كـه كار خيلـي سـختي اسـت. چـون ممکـن 
اسـت نياز باشـد براي برُش كوه، يکباره 30 تا 

40 متر مکعب سنگ بريده شود.
ترابران: به نظر شما علت تاخير پروژه اين 

آزادراه طي اين سال ها چه بوده است؟
دليلـش ايـن اسـت كـه بنيـاد مسـتضعفان 
راه سـاز نيسـت! نه تجربه ايـن كار را دارد و نه 

عوامل آن را دارد .  
ترابران: مسئولان علت اصلی معطلی ساخت 
آزادراه را كم كاری پيمانكار چيني مي دانند. 

طرف چينـي هم حـق دارد و حرف خافي 
نمي زنـد؛ مي گويـد شـما تونـل را كيلومتـري 
چقـدر تمام مي كنيد؟ چرا بـه من يك پنجاهم 
ايـن مبلـغ را مي دهيد؟ حرف درسـتی اسـت. 
يـك قـراردادي با طرف چيني حدود 30 سـال 
قبل بسـته ايد و او شـروع به كار كرده اسـت. از 
آن زمان قيمت ها خيلي تغيير كرده و نمي شـود 

با قيمت 30 سال قبل، كار را پيش برد. 
ترابران: عوارض منطقه يک آزادراه شمال در 
روزهای عادي 25 و در روزهای تعطيل 35 
هزار تومان در نظر گرفته شده؛ البته مي گويند 
با توجه به كاهش سالانه مصرف سوخت، اين 
مبلغ برای مسافران جبران می شود. نظر شما در 

اين مورد چيست؟
مـردم نمي تواننـد چنين محاسـباتی را درک 
كننـد، فـرض كنيـد از اصفهـان و شـيراز بـه 
سـمت شـمال مي آيند و يکباره با ديدن چنين 
مبالغـي بـراي عـوارض شـوكه خواهند شـد. 

چون رقم ها معقول نيست. 
بهتر اسـت ابتدا هزينه هايي را كه بـراي اين 20 
كيلومتر صرف شـده اسـت منتشـر كننـد، اما 
ايـن كار را نمي كنند. هيچ توضيحي نمي دهند 

و همه مخارج پنهان است.
ترابـران: در پايـان می خواهيـم بدانيم با اين 
همه سـال تجربه و پسـتی و بلندی هايی كه 
در زندگـي پشـت سـر گذاشـتيد، در حال 

حاضر آرزو و آرمانتان چيست؟
هيـچ جز اين كه اين مملکت آباد شـود. تنها 
راهـش اين اسـت كـه كار را به دسـت كاردان 

بسپارند.

اگر در گذشته مردم
 بعضی از مناطق به

 تحريك خوانين و 
ارباب ها با بيل و 
کلنگ به کارگران 
و مهندسان راهساز 
حمله می کردند و

 اجازه راهسازي به 
آنها نمي دادند، حالا 
پيمانکاران درگير

 وزارت راه يا سازمان 
برنامه شده اند که 
پولشان را نمي دهند 

آزادراه تهران - شمال
 يك مشکل اساسی 
دارد و آن اينکه اتوبان 
در بالا و جاده کنونی 
در پايين است، پس
 وقتي خاکبرداري
 انجام دهيد، پايين
 مي ريزد، از الان بايد

 فکر اين موضوع بود. 
اکثر پيمانکاران هم 
به همين دليل وارد
 اين پروژه نشدند
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٧
٨

تولید محتوای تخصصی

بازاریابی محتوایی
(Content Marketing)

(Content Produce)

استراتژی و برندینگ دیجیتال١

طراحی وب سایت اختصاصی (Strategy & Digital Branding)

(Website Development)
٢

٥
بهینه سازی موتورهای جستجو

مشاوره، طراحی و پیاده سازی نرم افزار
(App Development)

(Search Engine Optimization)٦

٩
بازاریابی ایمیلی

(Email Marketing)

بازاریابی پیامکی
(SMS Marketing)

١٠

١٣
بازاریابی تبلیغات اینترنتی

(Online Advertising Marketing)

(Influencer Marketing)
١٤

١٧
پشتیبانی

(Support)

(Management Dashboard)
١٨ طراحی و اجرای داشبورد مدیریتی

کمپین های تبلیغاتی١٥
(Advertising Campaign)

طراحی و اجرای هویت بصری سازمانی
(Organizational Visual Identity Design)١٦

بهینه سازی نرخ تبدیل
بهینه سازی تجربه کاربری

(Human Experience Optimization)
(Conversion Rate Optimization)

٣
٤

بازاریابی شبکه های اجتماعی١١

بازاریابی عناصر چند رسانه ای
(Multimedia Marketing)

(Social Network Marketing)
١٢

ماهنامه اقتصاد ترابری ایران(ترابران)
در راستای راه اندازی و توسعه کسب و کار شرکت های حوزه حمل و نقل در فضای وب با همکاری شرکت انفورماتیک صنعتی نوکارتو فرصتی تازه فراهم کرده است.

بازاریابی تأثیرگذار

شماره تماس ٨٨٩٠٠٤٨٩ ٠٢١

طراحی وب سایت اختصاصی

طراحی و مدیریت شبکه های اجتماعی(اینستاگرام، تلگرام، لینکدین، توييتر، فیس بوک و آپارات)

سئو وب سایت

طراحی و اجرای نرم افزارهای اندروید، ios ، وب.

تولید محتوای تخصصی (متنی، تصویری، صوتی، ویدئویی)

نوکارتو، پیشگام در ارائه خدمات جامع و تخصصی دیجیتال مارکتینگ و تجارت الکترونیک در ایران



بی تردید امروز نمی توان تهران را صرفا پایتخت 
دلایل  به  تهران  کرد.  قلمداد  کشور  سیاسی 
مختلف، مهم ترین و استراتژیک ترین شهر ایران 
است. این شهر با سهمی 20 درصدی از تولید 
ناخالص داخلی، محل و مرکز استقرار بسیاری 
از صنایع، کسب و کارها و محل زندگی نزدیک 

به 15 درصد از جمعیت کشور است. 
با اجرای برخی از سیاست های خرد و کلان 
طی دهه های اخیر روند مهاجرت به کلان شهرها 
به شدت افزایش یافته و با ادامه آن انتظار می رود 
تهران و به ویژه مناطق و شهرک های اقماری آن 
در دو دهه آینده با رشد قابل ملاحظه  جمعیت 

مواجه شود. 
براساس گزارش منتشره توسط سازمان ملل، 
در سال 2000 بالغ بر 64 درصد از جمعیت 
ایران در مراکز شهری سکونت داشته اند. این 
شاخص در سال 2018 به 75 درصد رسیده و 
پیش بینی می شود در سال افق چشم انداز طرح 
جامع ریلی تهران یعنی سال 2042 این شاخص 
به حدود 84 درصد برسد. با توجه به آخرین 
سرشماری کشور در سال 95، جمعیت تهران با 
توابع آن بالغ بر 13.2 میلیون نفر بوده است که 
پیش بینی می شود با ادامه روند فعلی این رقم تا 
یک دهه آینده به بیش از 20 میلیون نفر برسد 
از  بسیاری  بروز  عامل  می تواند  خود  که 
مشکلات در حوزه مدیریت شهری به ویژه در 
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آيا طرح جامع ريلی تهران واقع بینانه تدوين شده است؟

طرح جامع، بدون جامعیت
مجید بابايی
تحلیل گر و کارشناس اقتصاد حمل ونقل

اینکه طرح جامع ریلی تهران برای چشم انداز 1420 به تصویب شورای عالی 
زیرساخت های  توسعه  برای  تهران  دهه ها  از  بعد  و  است  رسیده  کشور  ترافیک 
ریلی اش صاحب یک طرح بلندمدت است بسیار امیدوارکننده است؛ اما چرا علی رغم 
ضرورت وجود چنین طرحی، می بایست به تحقق اهداف و نتایجش به چشم تردید 

نگریست؟
سوال مهم اینجاست که آیا طرح مصوب شده صرفا یک طرح جامع با مختصات سایر 
طرح های جامع کشور است که یک شمای کلی از طرح را با ذکر کریدورهای منتخب 
و تعیین یک هدف زمانی بلندمدت برای اجرای آنها به نمایش می گذارد، یا اینکه 
در ضمائم پیوست آن، می توان شاهد نقشه راه چگونگی تحقق اهداف با جزئیات 
برنامه های فنی، اجرایی، مالی آن بود؛ به نحوي که برای هر یک برنامه ها، زمان بندی 

مشخصی نیز تعیین شده باشد؟ 



همین دوره تعداد اتوبوس های BRT از 1516 
دستگاه در سال 94 به 1280 دستگاه در سال 

97 کاهش داشته است. 
البته در همین دوره زمانی، طول خطوط مترو 
48 کیلومتر افزایش داشته است که معمولا دوره 
ساخت این حجم از شبکه مترو حداقل قریب 
به یک دهه زمان نیاز داشته و مختص عملکرد 

یک دوره پنج ساله نیست. 
تهران  درون شهری  ریلی  حمل ونقل  سهم 
درحالی که در سال 94 بالغ بر 18 درصد از 
مجموع سفرهای شهری را به خود اختصاص 
داده بود، این مقدار در سال 97 به 10 درصد 
کاهش یافته است. از طرف دیگر، سهم سیستم 
اتوبوسرانی تهران از مجموع سفرهای شهری 
در سال 97 فقط 15/8 درصد بوده است که در 
مقایسه با سهم 20 درصدی آن در سال 94، 

نشان دهنده کاهش 3/2 درصدی است. 
این کاهش سهم در حمل ونقل عمومی نشان از 
مدهای  سایر  سهم  بیشتر  مراتب  به  افزایش 
حمل ونقل در این دوره زمانی داشته است؛ پس 
در مجموع اگر سهم 23/3 درصدی تاکسی در 
سال 97 از سفرهای شهری را به پای حمل ونقل 
عمومی نگذاریم، در این صورت مجموع سهم 
حمل ونقل عمومی شهر تهران کمتر از 26 درصد 
خواهد بود و این یعنی از هر 4 سفر تنها یک 
سفر با وسایل نقلیه عمومی )مترو و اتوبوس( 
انجام گرفته و مابقی )حدود 75 درصد سفرها( 
با وسایل نقلیه شخصی، تاکسی، ون، آژانس، 
تاکسی های اینترنتی، موتورسیکلت و دوچرخه 

صورت می گیرد. 
در  اینترنتی  تاکسی  از  استفاده  بین،  این  در 
گردشی،  تاکسی های  سنتی  شیوه  با  مقایسه 
هرچند به دلیل برخورداری از قابلیت بهینه سازی 
نقش  می تواند  درون شهری  سفرهای  جریان 
مصرف  ترافیک،  جریان  کاهش  در  موثری 
انرژی و آلودگی هوا داشته باشد، اما در مجموع 
به عنوان یک مد پاک با قابلیت جابه جایی انبوه 
شناخته نمی شود و صرفا می بایست به عنوان 
یک مد مکمل مورد استفاده قرار گیرد. این در 
حالی است که به دلیل ضعف شبکه حمل ونقل 
در  اینترنتی  تاکسی های  از  استفاده  عمومی، 
سالیان اخیر به شدت مورد استقبال مردم قرار 
گرفته و به جای اینکه یک فرصت نوآورانه در 
افزایش  با  شبکه حمل ونقل محسوب شود، 

بخش حمل ونقل باشد.
از منظر گستره شهری، شهر تهران با بیش از 
شهرهای  جزو  مساحت  کیلومترمربع   700
گرفتن  قرار  می شود.  محسوب  دنیا  وسیع 
کلان شهر کرج در غرب تهران که خود یکی از 
مهاجرپذیرترین مناطق کشور است و بخش 
مهمی از نیروی کار فعال در کسب و کارهای 
شهر تهران در آن اقامت دارند، به همراه توسعه 
نظیر  تهران  غرب  در  مراکز جدید جمعیتی 
منطقه 22 و گرمدره، همچنین توسعه شهرهای 
جدید با حجم بالای جمعیتی در شرق تهران 
نظیر پردیس و توسعه شهر پرند و گسترش 
مناطق جنوبی تهران، ورامین و شهرری، همگی 
شرایطی را ایجاد کرده که علی رغم اقداماتی که 
در دهه های اخیر در حوزه حمل ونقل صورت 
گرفته، امروز مسئله موبیلیتی و جابه جایی در 
شهر تهران و حومه آن به مهم ترین دغدغه در 
حوزه سیاست گذاری عمومی کشور بدل شده 
شبکه  ارتباط  مسئله  دیگر  سوی  از  است. 
حمل ونقل درون شهری تهران با سیستم های 
حمل ونقل حومه ای، خود به چالشی مهم تر 
برای شهر تهران و توابع آن بدل شده است و 

روزبه روز نیز بر وخامت آن افزوده می شود.
از طرفـی، علی رغم اهمیت مسـئله حمل ونقل 
و موبیلیتی و اجمـاع اکثر صاحب نظران حوزه 
برنامه ریـزی حمل ونقل مبنی بـر اولویت دادن 
بـه طرح هـای توسـعه حمل ونقـل عمومـی، 
متاسـفانه در دهه هـای اخیر شـاهد بوده ایم که 
برخـلاف ایـن انتظـار، عمدتـا طرح هایـی از 
جنس توسعه زیرسـاخت جاده ای حمل ونقل 
نظیر توسـعه معابـر، بزرگراه ها، سـاخت پل ها 
و تونل هـا و ابنیـه جاده ای که در عمل اسـتفاده 
بیشـتر از وسـایل نقلیـه شـخصی را ترغیـب 
می کننـد، بـه اجـرا گذاشـته شـده و در مقابل، 
نـاوگان  افزایـش  و  زیرسـاخت ها  توسـعه 
حمل ونقل عمومی تهران بسـیار کند و به ویژه 
در مناطـق حومـه ای آن تقریبـا بـدون اقدامـی 

اثرگذار به حال خود رها شده است. 
برابر با آمار مندرج در آمارنامه شهرداری تهران 
در سال 97، طول بزرگراه ها و معابر شریانی 
تهران از 535 کیلومتر در سال 1394 به 590 
کیلومتر در سال 1397 افزایش یافته است و 63 
ساخت  دست  در  نیز  جدید  مسیر  کیلومتر 
گزارش شده است. این در حالی است که در 

درتوسعهزیرساخت
بخشحملونقل،ادامه
سیاستهایموجود
مبنیبراولویتدادن
بهوسیلهنقلیهبهجای
انسان،برنامهتوسعه
حملونقلعمومیرا
بهحاشیهراندهاست
ونتیجهاینکهنهتنها
مسائلاینبخش

درشهرتهرانبرطرف
نشده،بلکهبرشدت
آننیزافزودهمیشود

اگرکارآمدیشبکه
حملونقلدرونشهری
بامتوسطزمانسفر
درونشهریسنجیده
شود،تهرانبامتوسط
55دقیقه،دررتبه205

بین212کشوردنیا
قرارگرفتهوایران
بامتوسط48دقیقه
بدترینرتبهازمنظر

هدررفتزماندر
حملونقلشهریرا
دربین58کشور
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این  نقلیه شخصی در خدمت  تعداد وسایل 
سیستم و افزایش سهم آن از مجموع حمل ونقل 
درون شهری، به یک تهدید بالقوه برای کاهش 
راندمان و اثربخشی شبکه حمل ونقل تبدیل 
کارآمدی  میزان  اگر  شده است. در مجموع، 
متوسط  با  را  درون شهری  حمل ونقل  شبکه 
زمان یک سفر درون شهری بسنجیم، تهران با 
بین 212  از  رتبه 205  دقیقه در  متوسط 55 
کشور دنیا قرار گرفته، در حالی که در رتبه بندی 
کشوری مندرج در وب سایت نامبئو، ایران با 
متوسط 48 دقیقه بدترین رتبه از منظر هدر رفت 
زمان در حمل ونقل شهری را در بین 58 کشور 
در اختیار دارد. در این فهرست، آلمان با 31، 
آمریکا با 33، انگلستان و کانادا با 34، ترکیه با 
45 و هند با 46 دقیقه در رتبه های بالاتری از 

ایران قرار گرفته اند.
بدیهی است در توسعه زیرساخت های بخش 
حمل ونقل، ادامه سیاست های موجود مبنی بر 
اولویت دادن به وسیله نقلیه به جای انسان، در 
حمل ونقل  توسعه  طرح های  ماندن  حاشیه 

عمومی را به دنبال داشته است. 
نتیجه اینکه نه تنها مسائل بخش حمل ونقل در 
شهر تهران برطرف نشده، بلکه بر شدت آن نیز 

مرتبا افزوده می شود. 
امروز، آلودگی هوا که به بحرانی برای اغلب 
کلان شهرها از جمله تهران تبدیل شده است، 
حاصل نبود یک سیستم حمل ونقل عمومی 
کارآمد است. به دلیل سرمایه گذاری نامناسب 
ادامه  در زیرساخت های حمل ونقل عمومی، 
ناکارآمدی در ایجاد یکپارچگی بین مدهای 
مختلف حمل، عدم توسعه شبکه حمل حومه ای 
و عدم تناسب آن با رشد جمعیت و تقاضای 
رو به رشد جابه جایی در مناطق و شهرک های 
مسکونی و صنعتی اطراف تهران، به طور مستمر 
افزایش هزینه ها و کاهش کیفیت زندگی  با 

شهروندان تهرانی مواجه هستیم. 
از سوی دیگر، جابه جایی ناکارآمد و پرهزینه 
مناطق  و  تهران  بین  نفر  هزار  روزانه صدها 
حومه ای آن به ویژه بین تهران و کرج، تبعات 
منفی بسیاری را برای ساکنان این دو کلان شهر 
مهم کشور در پی داشته است. با ادامه این رویه 
در اغلب کلان شهرهای کشور، مصرف بنزین 
که همچنان با قیمت های یارانه ای در اختیار 
روندی  اخیر  سالیان  در  می گیرد،  قرار  مردم 

صعودی داشته، به  طوری که در سال 1397 
به طور متوسط روزانه 87 میلیون لیتر در کشور 
بنزین مصرف شده است که در مقایسه با سال 
1389 که متوسط مصرف بنزین 65 میلیون لیتر 
بوده است با افزایشی 34 درصدی مواجه بوده 
و از این حیث علاوه بر افزایش آلودگی هوا، 
زیان اقتصادی قابل توجهی هم متوجه کشور 

می شود.

موانع توسعه حمل ونقل عمومی
در طراحی و پیاده سازی طرح های حمل ونقلي، 
علاوه بر غالب بودن رویکرد توجه به وسیله 
نقلیه به جای انسان، یکی از مشکلات عمده در 
توسعه سیستم های حمل ونقل عمومی به عدم 
تناسب برنامه ها با محدودیت ها و توانمندی های 
مالی و فنی بازمی گردد. به طور معمول طراحی 
و اجرای طرح های توسعه حمل ونقل عمومی 
در مقایسه با سایر طرح های حمل ونقلي، بسیار 

پرهزینه و زمان بر هستند. 
هرچند هزینه احداث هر کیلومتر مترو تابعی از 
تعداد ایستگاه های مسیر، سرفاصله قطارها و 
اما  استفاده است،  ناوگان مورد  تعداد  نوع و 
براساس برآوردها و اطلاعات منتشره، هزینه 
متوسط هر کیلومتر مترو در تهران، رقمی حدود 
300 میلیارد تومان است. این در حالی است که 
به عنوان نمونه هزینه اتصال بزرگراه همت به 
کرج به ازای هر کیلومتر )ساخت و تملک( 
حدود 43 میلیون تومان برآورد شده است. پس 
حتی بدون در نظر گرفتن هزینه بالای نگهداری 
و تعمیرات شبکه و ناوگان مترو که چند ده 
برابر نگهداری شبکه جاده ای و معابر درون و 
برون شهری است، ساخت مترو )فقط شبکه( 
حداقل 8 برابر بیشتر از معابر و آزادراه ها هزینه 
مسئله  هزینه،  عامل  کنار  در  داشت.  خواهد 
زمان بر بودن ساخت راه آهن های شهری هم 
توسعه  پایین  سرعت  در  تعیین کننده  عاملی 

شبکه حمل ونقل ریلی درون شهری است.
از طرف دیگر، نداشتن نقشه راه و برنامه های 
بلندمدت که محدودیت های مالی و فنی را 
به درستی در آن لحاظ کرده باشند و منابع پایدار 
برنامه ها  آن  اجرای  برای  دسترس  قابل  و 
شناسایی شده باشد، یکی دیگر از موانع جدی 
در توسعه حمل ونقل عمومی است. آنچه که 
توسعه  در  تهران  شهر  تاکنون  است  مشهود 

نداشتننقشهراهو
برنامههایبلندمدتکه
محدودیتهایمالیو
فنیبهدرستیدرآن
لحاظشدهومنابع
پایداروقابلدسترس
برایاجرایبرنامهها
شناساییشدهباشد،
یکیازموانعجدی
درتوسعهحملونقل
عمومیاست

شهرتهرانتاکنوندر
توسعهزیرساختهای
حملونقلعمومیبهویژه
درتوسعهشبکهریلی
حومهای،فاقدیکنقشه
راهکهشیوهتامینمالی
وزمانبندیاجرایآن
بهشکلیواقعبینانه
مشخصشدهباشد
بودهاست.معمولادر
طرحهایجامعتهران
لیستیازاولویتهاو
کریدورهاارائهمیشود
بدونآنکهبهشیوه
تحققآنهابهصورت
منطقیوواقعبینانه
پرداختهشود
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زیرساخت های حمل ونقل عمومی به ویژه در 
توسعه شبکه ریلی حومه ای، فاقد یک نقشه راه 
که شیوه تامین مالی و زمان بندی اجرای آن به 
شکل واقع بینانه مشخص شده باشد بوده است. 
به طور معمول در طرح های جامع تهران صرفا 
لیستی از اولویت ها و کریدورها ارائه می شود 
بدون آنکه به شیوه تحقق آنها به شکل منطقي و 

واقع بینانه پرداخته شده باشد.
اما به  اما نمی توان به موانع فوق اشاره کرد، 
نیز به عنوان  اقتصادی کشور  ظرفیت مالی و 
مهم ترین مانع توسعه شبکه حمل ونقل عمومی 
اشاره ای نداشت. بي شک بین توسعه حمل ونقل 
عمومی و سطح توسعه یافتگی و درآمد ملی 
کشورها رابطه ای مستقیم حاکم است. بخش 
عمده ای از کشورهای دارای سیستم حمل ونقل 
عمومی قدرتمند جزو کشورهای با درآمد ملی 
و سرانه بالا طبقه بندی می شوند. همان طور که 
اشاره شد حمل ونقل عمومی هم در بخش 
احداث و هم در بخش نگهداری و بهره برداری 
از شبکه نیازمند حجم بالایی از سرمایه گذاری 
است که تامین آن از توان سیستم های مدیریت 
محلی و شهری خارج است و دولت ها در هر 
دو بخش، تامین کننده اصلي بخش عمده این 

سرمایه گذاری ها هستند. 
به دلیل اثرات بسیار مثبت استفاده از حمل ونقل 
اقتصادی،  کلان  و  خرد  سطوح  در  عمومی 
بخش  دولت ها  محیط زیستی،  و  اجتماعی 
قابل توجهی از هزینه های آن را تقبل کرده و لذا 
در  عمومی  حمل ونقل  سیستم های  اکثریت 
دولت ها  مستقیم  بودجه های  با  دنیا  سراسر 
ساخته شده و با یارانه های پرداختی از سوی 
استفاده  قابل  مردم  برای  و  اداره  دولت ها 
می شوند. در نتیجه دولت های با توان مالی بالاتر 
با دست بازتر در این حوزه مهم حضور دارند 
و در مقابل کشورهای با درآمد سرانه پایین از 
امکان مالی کمتری برای حمایت از حمل ونقل 

عمومی برخوردارند.

باید ها و نبایدهای طرح جامع
 ریلی تهران در افق 1420

اقدام اخیر شورای عالی ترافیک در خصوص 
ریلی  شده(  )بازنگری  جامع  طرح  تصویب 
تهران برای افق زمانی 1420 در نگاه اول یک 
حرکت سیستماتیک و برنامه محور به منظور 

سروسامان دادن به وضعیت حمل ونقل عمومی 
تهران و حومه است. البته همان طور که از نام 
عالی  شورای  می شود،  برداشت  مصوبه  این 
ترافیک در این مرحله، بازنگری طرح جامع 
قبلی تهران را به تصویب رسانده و مصوبه مورد 
بحث یک طرح کاملا جدید نیست. پس ابتدا 
این سوال مطرح خواهد شد که چرا طرح جامع 
قبلی و طرح های جامع قبل تر از آن و برنامه های 
توسعه حمل ونقل عمومی تهران به طور کامل به 
اجرا درنیامده اند؟ موانع آن طرح ها چه بوده 

است؟ 
قاعدتا در فرآیند بازنگری طرح های قبلی و 
تدوین طرح جدید، تیم مطالعاتی عارضه یابی 
دقیقی از نقایص و موانع عدم تحقق برنامه های 
تعیین شده قبلی انجام داده است. فرض بر آن 
است که ابعاد فنی و اجرایی و شیوه انتخاب 
این  کریدورهای درون شهری و حومه ای در 
طرح توسط تیم مطالعاتی به طور کامل مورد 

توجه بوده است. 
حتی فرض می کنیم یکپارچگی بین شیوه های 
شبکه  از جمله  عمومی  مختلف حمل ونقل 
اتوبوسرانی، تاکسیرانی و ریلی در مطالعات 
طرح جامع ریلی دیده شده و بنابراین در این 
یادداشت قصدی بر نقد این بخش از مطالعات 
طرح نبوده است. آنچه که بیشتر مورد سوال 
است شیوه امکان پذیری و به ویژه تامین مالی 
طرح است که به جرات می توان گفت پاشنه 

آشیل اغلب طرح های عمرانی کشور است.
طرح های جامع به عنوان برنامه هایی سیستماتیک 
به  منظور ساماندهی و ارتقای کمی و کیفی تردد 

انسان و کالا در شهرها محسوب می شوند. 
در این طرح ها تمرکز اصلی صرفا بر مدیریت 
تقاضای سفر است که همراه با افزایش راندمان 
سفر،  زمان  کاهش  حمل ونقل،  سیستم های 
کاهش هزینه و ارتقای ایمنی، به کاهش اثرات 
محیط زیستی در انتخاب شیوه های حمل ونقل 

هم می پردازد. 
تدوین طرح های جامع حمل ونقل شهری مبتنی 
راهبردهای در  اهداف کلی و  بر چشم انداز، 
دسترس و ممکن است. انتخاب راهبردهایی که 
با شرایط و محدودیت های بستر مورد مطالعه 
همخوانی نداشته باشد، همواره یک عامل مهم 

در عدم موفقیت این دسته از طرح هاست. 
از سـوی دیگـر، بـه دلیل تحـولات اجتماعی، 

تجربهچنددههاخیر
درتدوینطرحهای

جامعحملونقلچندان
امیدوارکنندهنبوده
ودرکمترحوزهای

دراینبخشمیتوان
ازیکطرحجامع

مصوبسراغگرفت
کهمطابقبابرنامهها

اهدافوانتظارات
ازپیشتعیینشده

پیشرفتهباشد

15سالازشروع
مطالعاتآخریننسخه
طرحجامعحملونقل

کشورمیگذردوتااین
لحظه،نسخهمصوبي
کهشکلقانونیویا
قابلیتاجراییداشته
باشد،موجودنیست،

پسچهتضمینی
وجودداردکهطرح
جامعریلیتهران

بااینابعادگسترده
فنیومالی،طی20
سالدرتحققاهداف
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رشدی در سهم حمل ونقل عمومی مشاهده 
نمی شود، بلکه در هر دو حوزه با کاهش سهم 

همراه بوده ایم.
پس چه تضمینی وجود دارد که طرح جامع 
ریلی تهران با این ابعاد گسترده فنی و مالی طی 

بیست سال در تحقق اهدافش موفق باشد؟
در افق طرح جامع ریلی تهران در سال 1420 
طول شبکه ریلی تهران از حدود 250 کیلومتر 
فعلی به 500 کیلومتر خواهد رسید و سهم مترو 
از سفرهای درون شهری به 42 درصد خواهد 
رسید که در مقایسه با سهم مترو در سال 97 که 
10 درصد بوده باید انتظار رشدی 4 برابری را 
داشته باشیم. تحقق چنین اهداف کمی طی دو 
دهه با توجه به محدودیت های حاکم بر کشور 
این سوال را ایجاد می کند که آیا در تدوین ابعاد 
نگاه  یک  تهران،  ریلی  جامع  طرح  مختلف 
واقع گرایانه حاکم بوده یا به دلیل شعارزدگی های 
مختص طرح های مرسوم در کشور، این طرح 
نیز به سرنوشت سایر طرح های جامع حوزه 

حمل ونقل دچار خواهد شد؟ 
اگر این گونه نیست بهتر است مجریان و متولیان 
طرح توضیح دهند که چه مکانیزمی در شیوه و 
تا  شده  اتخاذ  طرح  این  تدوین  چگونگی 
ضریب موفقیت آن را به ویژه در ابعاد مالی در 

سطحی مناسب حفظ کند؟
حتی به فرض تحقق اهداف طرح، آیا اهداف 

طرح جامع ریلی تهران مستقل از سیاست ها و 
راهبردهای مکمل دیگر، اثربخشی های لازم را 
خواهد داشت؟ آیا برای تحقق اهداف طرح، 
اجرای برخی سیاست های مکمل ضروری و 
اجتناب ناپذیر نیست؟ به عنوان نمونه در کنار 
توسعه زیرساخت های حمل ونقل عمومی و 
شبکه ریلی درون شهری شهر تهران، آیا نیاز به 
تجدیدنظر در اجرای سیاست هایی که استفاده 
از خودرو شخصی را تشویق می کند، وجود 
ندارد؟ مثلا آیا طی بیست سال آینده، در کنار 
احداث خطوط جدید مترو و نیز شبکه ریلی 
حومه ای تهران، نباید در سیاست قیمت گذاری 
بنزین نیز تجدیدنظر کرد؟ آیا اجرای سیاست ها 
کردن  محدود  نظیر  معابر  رژیم  طرح های  و 
از تعرفه واردات  پارکینگ ها، کاستن  توسعه 
خودرو و در مقابل افزایش هزینه های نگهداری 

خودروی سواری، ضرورت ندارد؟
برخی از الزاماتی که در تحقق اهداف طرح 
جامع ریلی تهران اهمیت دارد به طور خلاصه 

به شرح زیر است:
- داشتن نقشه راه با مختصات فنی، اجرایی و 

مالی مبتنی بر برنامه های زمان بندی شده
- شفافیت در شیوه تامین مالی منابع مورد نیاز 

طرح در دو دهه آینده
- تنظیم سیاست های مکمل به منظور تشویق 

مردم در استفاده از حمل ونقل عمومی
- تنظیم سیاست های مکمل به منظور محدود 
از  نقلیه شخصی  وسایل  از  استفاده  ساختن 

جمله اجرای طرح های رژیم معابر
به صـورت  بنزیـن  قیمـت  واقعی سـازی   -
پلکانـی بـه صورتـی کـه بـا عملیاتـی شـدن 
طرح هـای توسـعه حمل ونقل عمومـی، مردم 

به استفاده از آن ترغیب شوند.
نزدیک  اعمال سیاست  - حرکت در جهت 
کردن قیمت خودروهای وارداتی به نرخ های 
جهانی با کاهش نرخ تعرفه واردات و در مقابل 
واقعی سازی هزینه های نگهداری خودرو شامل 

مالیات، عوارض و بیمه های خودرو.

منابع:
World Urbanization prospects ]1[

]2[ آمارنامه شهرداری تهران 1397
www.numbeo.com/traffic ]3[

https://www.yjc.ir/00SYxk ]4[
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حفظکند؟

اقتصـادی و تکنولوژیکـی، بازنگـری در ایـن 
طرح هـا نیـز فرآینـدی مسـتمر و پراهمیـت 
اسـت و بنابرایـن نمی تـوان طـرح مصـوب 
سـال 1398 را به طـور کامل برای سـال 1420 
مفیـد دانسـت و حداقـل در دوره هـای 3 تا 5 
سـاله بـا به روزسـازی داده هـای در اختیـار، 
نیازمند بازنگری در ایـن طرح ها و انتخاب ها 
اسـت. توجـه به این نکتـه از این نظر اهمیت 
دارد کـه تجربیـات چند دهه اخیر کشـور در 
تدویـن طرح های جامـع در حوزه حمل ونقل 

چندان امیدوارکننده نبوده است.
 در کمتر حوزه ای از زیربخش های حمل ونقل 
را  مصوب  جامع  طرح  یک  سراغ  می توان 
گرفت که مطابق با اهداف و انتظارات از پیش 
تعیین شده پیش رفته باشد. در همین وزارت راه 
و شهرسازی حداقل 15 سال از شروع مطالعات 
آخرین نسخه طرح جامع حمل ونقل کشور 
می گذرد و تا این لحظه هیچ نسخه مصوب 
شده ای که شکل قانونی گرفته باشد و قابلیت 

اجرایی داشته باشد در دسترس نیست. 
حتی طرح هایی هم که موافقت بالاترین مراجع 
قانونی کشور را کسب کرده اند و به قانون تبدیل 
شده اند معمولا به دلیل شعارزدگی و دوری از 
واقع نگری در تدوین آنها و یا به دلیل موانع 
سیاستی، فنی و مالی در فرایند اجرا، در مسیری 
کاملا متفاوت از اهداف و انتظارات اولیه آن 
قرار گرفته اند. یک نمونه بارز آن »قانون توسعه 
حمل ونقل عمومی و مدیریت مصرف سوخت« 
مصوب سال 86 مجلس است که در بخش 
حمل ونقل شهری و برون شهری اهدافی کمی 
را برای تحقق در افق زمانی 1390 تعیین کرده 
است  موظف  »دولت  اینکه:  جمله  از  بود 
سیاست های بخش حمل ونقل همگانی شهری 
ابتدای سال  از  که  نماید  تنظیم  به گونه ای  را 
1391 مجموعا 75 درصد سفرهای درون شهری 
پوشش داده شده...« و یا »در شهر تهران نسبت 
سفرهای  کل  از  عمومی  حمل ونقل  تسهیم 
و  تاکسیرانی  اتوبوسرانی،  برای  درون شهری 
حمل ونقل ریلی به ترتیب تا حداکثر 25 درصد، 
20 و 30 درصد است« و یا سهم حمل ونقل 
ریلی باری و مسافری برون شهری را به ترتیب 
30 و 18 درصد تعیین کرده بود که امروز با 
از تصویب آن مصوبه، در  گذشت 15 سال 
بخش راه آهن درون شهری و برون شهری نه تنها 
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به گزارش ترابران، محمد رجبی، رئیس هیئت مدیره انجمن صنفی شرکت های حمل ونقل 
ریلی و خدمات وابسته در نامه ای که خطاب به رئیس شورا و مرکز ملی رقابت درباره 
انحصار بازار و افزایش بی رویه قیمت بانداژ چرخ واگن نوشته، بانداژ چرخ را یکی از 
قطعات یدکی پرمصرف در واگن های باری اعلام کرده است که به عنوان رینگ روکش آن، 

کارکردی همچون لاستیک چرخ خودروها دارد.
رجبی در این نامه نوشته است: »این رینگ بر اثر فشار ناشی از بارهای استاتیکی و دینامیکی 
وارده و اصطکاک بین چرخ های واگن و ریل، دچار سایش تدریجی شده و پس از چندی 
به تعویض نیاز دارد. در سال های اخیر تحت سیاست حمایت از تولیدات داخل، شرکت های 
خصوصی حمل و نقل ریلی مالک واگن های باری، این قطعه را صرفا از دو شرکت داخلی 

به نام شرکت ماشین سازی اراک و شرکت کفریز اصفهان تامین می کردند.«
در ادامه نامه رئیس هیئت مدیره انجمن صنفی شرکت های حمل ونقل ریلی و خدمات 
وابسته آمده است که »از آنجایی که طی سال های اخیر اعتبارات امور بهسازی و بازسازی 
خطوط راه آهن دچار کمبود شده، به تناسب میزان فرسایش بانداژ چرخ ها نیز افزوده شده 
است. در شرایط کنونی که سطح درآمدهای شرکت های ریلی به شدت کاهش یافته؛ علاوه 
بر ازدیاد تعداد تعویض این قطعه، روند ازدیاد تصاعدی قیمت بانداژ توسط تولیدکنندگان 
نیز فشار مضاعف و بی امانی را بر تداوم فعالیت این شرکت ها وارد می کند. دو شرکت 
مزبور که در حال حاضر ساخت این قطعه را در انحصار خود دارند، بدون ملاحظه نسبت 
به شرایط سخت مشتریان قدیمی و دائمی خود، اقدام به افزایش ماهانه قیمت های فروش، 
بسیار فراتر از روند ازدیاد هزینه های خود می کنند.« به گفته رجبی؛ طی 3 سال اخیر قیمت 

بانداژ چرخ به طور بی رویه 5/5 برابر افزایش یافته است. 
رئیس هیئت مدیره انجمن صنفی شرکت های حمل ونقل ریلی در پایان خواهان رسیدگی 

به موضوع شده است

اعتراض به افزایش 
بی رویه قیمت در بازار 
بانداژ چرخ واگن

شرکت های  صنفی  انجمن  هیئت مدیره  رئیس 
حمل ونقل ریلی در نامه ای به شورا و مرکز ملی 
رقابت از انحصار بازار و افزایش بی رویه قیمت 
بانداژ چرخ واگن خبر داد و از آن شورا خواست 
پس از رسیدگی به موضوع، دستورالعمل تنظیم 

بازار بانداژ چرخ واگن را تصویب و ابلاغ کنند.

ماه گذشته اعلام شد با پیشنهاد راه آهن مبنی بر واگذاری شرکت خدمات مهندسی 
خط و ابنیه فنی به راه آهن جمهوري اسلامي، سازمان خصوصی سازی طی نامه ای 

موافقت خود را در این زمینه اعلام کرد.
شرکت خدمات مهندسی خط و ابنیه فنی راه آهن )تراورس( به عنوان یکی از بزرگ ترین 
شرکت های اقماری راه آهن سال 1371 تاسیس شد. این شرکت اردیبهشت سال 89 به 
بخش خصوصی واگذار و 10 سال پس از این واگذاری مجددا مدیریت آن به دولت محول 
شد. دبیر انجمن صنفي شرکت های حمل ونقل ریلی در همین زمینه به ترابران گفت: »وقتی 
این نامه را دیدم، برایم خیلی عجیب بود که سازمان خصوصی سازی دولتی سازی می کند. به 
عقیده من حرکت اشتباهی است و اگر به همین ترتیب ادامه پیدا کند، بسیاری از شرکت ها 

دولتی سازی می شوند.«
مهرداد تقی زاده، در واکنش به رضایت برخی کارکنان تراورس از بازگشت این شرکت به 
راه آهن گفت: »ضعف مدیریت بخش خصوصی یک بحث است و اینکه ما شرکتی را که 
چون  تراورس  کارگران  است.  دیگری  بحث  کنیم،  دولتی  دوباره  کرده ایم،  خصوصی 
پرداخت هایشان عقب افتاده بوده و مطالباتی از راه آهن داشتند که پرداخت نشده بود از این 
واگذاری خوشحال هستند ولی طبیعی است که وقتی شرکتی مطالباتش را نگیرد، به تدریج 

نمی تواند پرداخت های خود را انجام دهد.«
تقی زاده تاکید کرد: »بازگشت شرکت خصوصی به بخش دولتی که پیش  از این دولتی بوده، 
اقدام درستی نیست، زیرا برگشت به عقب است. اگر بخش خصوصی کار خود را به درستی 

انجام نمی دهد، باید آن شرکت به بخش خصوصی دیگر منتقل شود.«

»تراورس« پس از گذشت ۱۰ سال 
به دامان دولت بازگشت

خصوصی سازی ناموفق 
شرکت اقماری راه آهن
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ایده راه ابریشم هوایی و فرصت های پیش روی ایران

رویای ابریشمین!
جست وجوی فرصت های تازه برای بازار هوایی آسیا

به  دنبال مطرح شدن ایده »یک کمربند - یک راه« توسط چین در سال ۲۰۱۳ و سرمایه گذاری این کشور 
برای ایجاد یک کریدور ارتباطی با هدف توسعه تبادلات تجاری و صنعتی این کشور با سایر کشورها، در سال 
۲۰۱۵ برای نخستین بار به صورت تلویحی ایده ایجاد راه ابریشم هوایی در قالب طرح جامع »یک کمربند - یک 
راه« مطرح و از کشورهای حاضر در این راه درخواست شد تا با تکمیل زیرساخت های خود به این راه گذر مهم 
ملحق شوند. چینی ها برای تحقق این هدف از ایکائو درخواست کردند تا با آنها برای ایجاد یک راه گذر هوایی 
ایمن و کارآمد همکاري کنند.  گفته می شود قرار است چیني ها ۵۰۰ نفر پرسنل را با هدف آموزش کشورهای 
حاضر در این راه تربیت کند که این نیروها شامل دانشجویان چینی و حتی بین المللی خواهند بود. همچنین 
مقامات چین اعلام کردند آماده سرمایه گذاری بر روی پروژه های توسعه زیرساخت های هوانوردی از جمله 
فرودگاه و سیستم کنترل ترافیک هوایی در کشورهای حاضر در راه ابریشم هوایی تحت پرچم کشور چین 

خواهند بود و در این راستا ۴۰ هلدینگ سرمایه گذاری چینی اعلام آمادگی کرده اند.
بر این اساس با توجه به اهمیت شکل گیری شبکه حمل و نقل زمینی، دریایی و هوایی در قالب جاده ابریشم 
برای کشور چین و نگاهی به تبادلات تجاری و بازرگانی این مسیر، پیوستن به این راه گذر از اهمیت بسیار 
بالایی برخوردار است و کشورمان باید توسعه فرودگاه های بین المللی خود را برای الحاق به این راه در دستور 

کار قرار دهد. 



با  شده  پیش بینی  فرودگاه  توسعه  راه  نقشه 
افزایش ظرفیت مسافر فرودگاه به ۱۶۰ میلیون 
مسافر در سال، مساحت این بازار نیز به ۶۴ 

هزار مترمربع افزایش خواهد یافت.
بازار خرده فروشی فرودگاه ها یکی از مراکزی 
است که مسافران به هنگام انتظار برای پرواز از 
آن بازدید می کنند. عمده محصولاتی هم که در 
آنجا به فروش می رسد، کالاهای لوکس و البته 
برخی اجناس و محصولات خاص آن شهر و 

کشور مانند صنایع دستی است. 
افزایش مسافران، به خصوص مسافران ترانزیتی 
بین المللی، باعث رونق بازارهای خرده فروشی 
فرودگاه ها می شود و از این رو یکی از مزایای 
ایجاد قطب فرودگاهی، درآمد حاصل از فروش 

اجناس در بازار خرده فروشی فرودگاه است.

نگاهی به بازیگران منطقه ای
در  پراهمیت  کمربند  این  به  پیوستن  راه  در 
بخش هوایی، ایران رقبای بسیار قدرتمندی از 
جمله امارات، قطر و ترکیه را پیش روی خود 
می بیند.  اکنون کشورهای دیگر از جمله کویت، 
عمان، آذربایجان، ارمنستان و حتی گرجستان 
نیز به جمع کشورهایی پیوسته اند که به دنبال 
توسعه فرودگاه هاب و الحاق به کانال مالی 
ایجاد شده میان کشورهاي اروپایي و آسیای 

شرقی هستند.
1- ترکیه- کشور ترکیه به تازگی فاز نخست 
فرودگاه بین المللی استانبول را افتتاح کرد. این 
فرودگاه جانشین فرودگاه بین المللی آتاتورک 
تصمیم  با  فرودگاه  این  ساخت  است.  شده 

دولت ترکیه در سال ۲۰۱۳ آغاز شد. 
براساس برنامه ریزی انجام شده، فرودگاه جدید 
استانبول، دارای بیش از ۶ باند فرود و ظرفیت 
۱۵۰ میلیون نفر مسافر )با قابلیت ارتقا تا ۲۰۰ 
میلیون نفر( خواهد بود. این فرودگاه که ادعا 
شده با هزینه توسعه ۱۰/۲ میلیارد یورویی به 
بزرگ ترین فرودگاه جهان تبدیل خواهد شد، 
قادر خواهد بود به ۳۵۰ مسیر بین المللی پرواز 

داشته باشد. 
براساس تصمیم دولت ترکیه امتیاز این فرودگاه 
رقم  با  سال  مدت ۲۵  برای  سال ۲۰۱۳  در 
۲۲/۱۵۲ میلیارد دلار به یک کنسرسیوم متشکل 
از سه شرکت بزرگ ترکیه ای اجاره داده شد. با 
این قرارداد، تمامی درآمدهای فرودگاه جدید 

جغرافیایی  لحاظ  به  کشور  ممتاز  موقعیت 
موجب شده کشورمان در میانه راه ابریشم به 
تبدیل  نقاط استراتژیک و پراهمیت  از  یکی 
شودکه به طبع فرصت های اقتصادی و سیاسی 
بسیار مناسبی را پیش روی کشور قرار می دهد. 
جریان هاي مالی ایجاد شده در مسیر راه ابریشم 
هوایی که در میان کشورهای آسیای شرقی و 
کشورهای اتحادیه اروپا ایجاد می شود، لزوم 
ایجاد زیرساخت هوایی برای جابه جایی بار و 
مسافر را به وجود آورده و در این راه کشورمان 
می تواند از دو منظر اقتصادی و امنیتی منتفع 
شود. افزایش تعداد پروازهای عبوری از فراز 
آسمان کشورمان می تواند سبب کسب درآمد 
ارزی قابل توجهی شود؛ تا آنجا که براساس 
بررسی های صورت گرفته درآمد کشور بابت 
پروازهای عبوری سالیانه حدود ۳۵۰ میلیون 
دلار تخمین زده می شود )این هزینه در قبال 
مالیات بر کربن به ازای هر کیلومتر از خطوط 

هوایی خارجی اخذ می شود(. 
در عین حال، عبور پروازهای ترانزیت خطوط 
هوایی خارجی از آسمان ایران که برای خطوط 
هوایی بین المللی، مناسب ترین مسیر از منظر 
مصرف سوخت و نیز کوتاهی مسافت پروازی 
است، علاوه بر درآمدهای فرودگاهی از جمله 
هزینه نشست و برخاست، فروش سوخت و 
کاهش  فرودگاه ها،  خرده فروشی  بازار  رونق 
تمایل مسافران داخلی برای پرواز به کشورهای 
هوایی  خطوط  با  شرقی  آسیای  و  اروپایی 
کشورهای همسایه را به دنبال خواهد داشت و 
بدین ترتیب صرفه جویی ارزی قابل توجهی 
صورت خواهد گرفت؛ ضمن اینکه نشانگر 
میزان امنیت فضای پروازی کشور است که این 
در  امنیتی  مهم  شاخص های  از  یکی  مورد 

مناسبات بین المللی محسوب می شود.
در عین حال به بازار خرده فروشی فرودگاهی و 
فرصت های اقتصادی پیش رو نیز نباید بی توجه 
بود. مقامات دوبی در ابتدای سال ۲۰۲۰ اعلام 
به  فرودگاه  این  خرده فروشی  بازار  کرده اند 
رکورد بی سابقه ۲۰۲۹ میلیون دلار )بیش از ۲ 
میلیارد دلار( رسیده که افزایش ۱۱ درصدی 
فروش نسبت به سال ۲۰۱۸ را نشان می دهد. 

بازار خرده فروشی فرودگاه دوبی با ۳۴ هزار 
مترمربع مساحت، یکی از بزرگ ترین بازارهای 
خرده فروشی فرودگاهی در جهان است که در 

جریان مالی ایجاد شده 
در مسیر راه ابریشم هوایی 

که بین کشورهای آسیای 
شرقی و اتحادیه اروپا 

ایجاد خواهد شد، لزوم 
ایجاد زیرساخت حمل  
هوایی برای جابه جایی 
بار و مسافر را به وجود
آورده و در این مسیر 
کشورمان می تواند از 

دو منظر اقتصادی 
و امنیتی منتفع شود

به بازار خرده فروشی 
فرودگاهی و فرصت های 

اقتصادی پیش رو نباید
 بی توجه بود. مقامات 
دوبی در ابتدای سال
۲۰۲۰ اعلام کردند 

بازار خرده فروشی 
این فرودگاه به رکورد 
بیش از ۲ میلیارد دلار

رسیده که حاکی از
افزایش ۱۱ درصدی 

فروش نسبت به 
سال ۲۰۱۸ است
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منطقه به وجود آورد و پیش بینی می شد، حدود 
۴۰ تا ۵۰ خط هوایی از کشورهای مختلف 
وارد بازار بین المللی حمل مسافران ارمنستان 
شوند، اما پس از گذشت دو سال به دلیل نفوذ 
زیاد خطوط هوایی روسی در بازار این کشور 
از طریق افزایش فرکانس و مقاصد پروازی، 
کشورهای  هوایی  خطوط  از  بسیاری  اکنون 
دیگر از جمله امارات و یا برخی کشورهای 

اروپایی، ارمنستان را ترک کرده اند.
کارشناسان هوانوردی معتقد هستند، سیاست 
آسمان باز درصورتی می تواند منجر به موفقیت 
شود که تعادل در مسیرهای پروازی ایجاد شود، 
)به ویژه  روسی  هوایی  خطوط  حالی  که  در 
ایروفلوت( تعادل را در بازار کشور ارمنستان 
برهم زده است. حال ارمنستان امیدوار است با 
گسترش فرودگاه قطب خود و دعوت مجدد از 
به  رو  روند  مجددا  هوایی خارجی،  خطوط 

رشد این فرودگاه را ادامه دهد.
4- عمان: در بین کشورهای حوزه خلیج فارس، 
عمان یکی از کشورهایی است که در سال های 
اخیر سرمایه گذاری وسیعی را بر روی توسعه 
فرودگاه قطب انجام داده است؛ این کشور قصد 
دارد پس از انجام سه فاز، ظرفیت این فرودگاه 
را به ترتیب به ۲۴، ۳۶ و درنهایت ۴۸ میلیون 

نفر مسافر در سال ارتقا دهد.
این کشور هم زمان با توسعه فرودگاه، ساخت 

یک بازارچه خرده فروشی را در حاشیه فرودگاه 
قطب خود دنبال می کند. عماني ها علاوه  بر 
سرمایه گذاری در بخش فرودگاهی، نوسازی 
ناوگان و افزودن ۷۰ فروند هواپیمای نو را نیز 

در دستور کار خود قرار داده است.
5- کویت: کویت نیز برنامه ریزی گسترده ای را 
برای توسعه یک فرودگاه قطب در دستور کار 
خود قرار داده است. این کشور با مشارکت 
فرودگاه  )سازنده  فوستر  بریتانیایی  شرکت 
بین المللی پکن در چین(، ساخت یک فرودگاه 
فاز  کرده  اعلام  و  آغاز  را  مجلل  بین المللی 
نخست آن با ظرفیت جابه جایی ۱۳ میلیون 
مسافر در سال آماده بهره برداری خواهد شد، 
همچنین بنابر ادعای کویتی ها، این فرودگاه که 
در رقابت با دو فرودگاه دوبی و ابوظبی ساخته 
می شود قرار است در نهایت ظرفیت حمل ۲۵ 

میلیون نفر مسافر را در سال داشته باشد.
6- بحرین: در میان کشورهای عربی، کشور 
بحرین رویکرد متفاوتی را در توسعه فرودگاه 
قطب در پیش گرفته است؛ این کشور در سال 
۲۰۱۴ اعلام کرد با سرمایه گذاری ۹۸۰ میلیون 
دلاری، قصد دارد ظرفیت فرودگاه بین المللی 
خود را از حدود ۷ میلیون نفر به ۱۳/۵میلیون 
نفر برساند؛ مقامات بحرینی با اعلام این خبر، 
مذاکراتی را با خطوط هوایی کشورهای شرق 
آسیا از جمله هند، چین، مالزی، اندونزی و 
فیلیپین برای برقراری پروازهای خود به اروپا از 

طریق فرودگاه این کشور انجام داده اند. 
ظاهرا این کشور قصد دارد با اعطای مجوز 
حمل مسافران خود به خطوط هوایی شرق 
آسیا )اجرای سیاست آسمان باز(، سبب رونق 
فرودگاه بین المللی خود شود. علاوه بر این، 
افزایش  بحرینی ها در نظر دارند در صورت 
تعداد مسافران ورودی به فرودگاه بین المللی 
خود، ساخت یک فرودگاه بین المللی جدید را 

با ظرفیت بالاتر آغاز کنند.
توسعه  به  کشورمان  همسایگان  ویژه  توجه 
فرودگاه قطب، نشان دهنده موقعیت ایده آل این 
در  بین المللی  ترانزیت مسافران  برای  منطقه 
پرترددترین کریدور جابه جایی مسافران جهان 
است، حال آنکه کشورمان در میان کشورهای 
این منطقه، بهترین موقعیت جغرافیایی را برای 
تبدیل شدن به راه گذر اصلی مسافران عبوری 
دارد و می بایست در رقابت با این کشورها به 

استانبول برای ۲۵ سال، متعلق به کنسرسیوم 
اجاره کننده فرودگاه خواهد بود. همچنین این 
میلیارد   ۱۰/۲ هزینه  است  قرار  کنسرسیوم 
دلاری ساخت فرودگاه جدید استانبول را نیز 
به طور کامل پرداخت کند. این قرارداد بزرگترین 
حق امتیاز واگذار شده در تاریخ کشور ترکیه 

محسوب می شود.
2- آذربایجان: خط هوایی دولتی آذربایجان 
)AZAL( اعلام کرده تا ماه فوریه سند توافقی 
را با انجمن حمل و نقل هوایی بین المللی )یاتا( 
برای تبدیل فرودگاه بین المللی حیدر علی اف 
باکو به قطب جابه جایی مسافر در منطقه، امضا 
خواهد کرد. مدیران خط هوایی AZAL که 
حیدر  بین المللی  فرودگاه  کاربر  اصلی ترین 
علی اف است، قصد دارند با اجرای یک برنامه 
۱۰ ساله، زمینه گسترش فعالیت فرودگاه براي 
افزایش مقاصد پروازی را  فراهم کنند. هم زمان 
مذاکراتی را نیز با اتحادیه اروپا برای امضای 
توافقنامه آسمان باز میان این کشور و کشورهای 
اروپایی دنبال می کنند که گفته می شود مراحل 
اولیه برای اجرای این توافقنامه طی شده است. 
آذربایجان در مسیر کریدور پروازی اروپا به 
آسیای شرقی و برعکس قرار گرفته و مقامات 
این کشور با آگاهی از نقطه قوت خود، به دنبال 
اجرای سیاست آسمان باز و تبدیل فرودگاه 
حیدر علی اف به یک قطب جابه جایی مسافر 

در منطقه شمال دریای خزر هستند.
3- ارمنستان: رقیب آذربایجان در این منطقه، 
ارمنستان است؛ هم اکنون فرودگاه بین المللی 
زوارتناتس در ایروان، ظرفیت پذیرش حدود 
دو میلیون نفر مسافر را در سال دارد و گفته 
می شود تا پایان سال ۲۰۲۰ این ظرفیت به ۳/۵ 

میلیون نفر در سال خواهد رسید. 
هرچند ظرفیت پذیرش مسافر فرودگاه ایروان 
به مراتب پایین تر از فرودگاه باکو است، اما 
ارمنستان، دو سال زودتر از آذربایجان، در سال 
۲۰۱۳ اجرای سیاست آسمان باز را آغاز کرده 
است، در نخستین سال اجرای سیاست آسمان 
در  شده  جابه جا  مسافران  ارمنستان،  در  باز 
با  بار  اولین  برای  ایروان  بین المللی  فرودگاه 
جهشی قابل توجه به بیش از دو میلیون نفر در 

سال ۲۰۱۴ رسید.
تبدیل  برای  را  زیادي  امیدواری  این جهش، 
فرودگاه وارتناتس به قطب جابه جایی مسافر در 

یکی از راه های پیش رو 
برای برجسته کردن 

مزایای رقابتی کشورمان
 در قیاس با رقبای منطقه ای 

در پیش گرفتن سیاست 
آسمان باز و دادن 

مجوز به خطوط هوایی
 این کشورها به منظور 
حمل مسافران ایرانی به

 مقاصد خود از طریق
 فرودگاه قطب کشور است
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در راه پیوستن به طرح 
کریدور هوایی راه ابریشم 

رقبای قدرتمندی مانند
امارات، قطر و ترکیه را
پیش روی خود داریم. 

ضمن اینکه کویت، عمان، 
آذربایجان، ارمنستان 

و گرجستان نیز به جمع 
کشورهایی پیوسته اند 

که به دنبال توسعه 
فرودگاه هاب و الحاق 

به کانال مالی ایجاد 
شده میان اروپا و 

آسیای شرقی هستند

خط هوایی آذربایجان 
)AZAL( اعلام کرده 

که تا ماه فوریه، سند 
توافقی را با انجمن 

بین المللی حمل و نقل 
هوایی برای تبدیل

فرودگاه  حیدر علی اف 
باکو به قطب جابه جایی 

مسافران در منطقه 
امضا خواهد کرد

توسعه  بیشتر،  سرعت  با  و  جدی تر  شکلی 
فرودگاه قطب را دنبال کند.

الزامات سیاست گذاری ها 
و چالش های پیش رو 

یکی از اصلی ترین نیازهای کشور در پیوستن به 
یک کریدور پروازی شرق به غرب و برعکس، 
تجهیز فرودگاه های کشور و افزایش ظرفیت 
آنها برای ترانزیت مسافر و بار است. در این 
راستا فرودگاه بین المللی امام خمینی به عنوان 
اصلی ترین فرودگاه بین المللی کشور، سردمدار 
توسعه فرودگاهی در ایران محسوب می شود. 
فرودگاه  ظرفیت  افزایش  اخیر  سالیان  طی 
کلیدواژه های  از  یکی  امام خمینی  بین المللی 
در حوزه حمل و نقل هوایی  مسئولان کشور 
بوده است. به عنوان مثال وزیر سابق راه، مسکن 
و شهرسازی اعلام کرده بود فرودگاه بین المللی 
امام خمینی باید به هاب و راه گذر هوایی منطقه 
تبدیل شود، لذا در راستای تحقق این موضوع، 
کشورمان یادداشت تفاهمی را با یک شرکت 
فرانسوی به منظور توسعه فرودگاه امام خمینی به 
امضا رساند. این مقام مسئول در سال ۱۳۹۵ 
اعلام کرده بود به دنبال امضای این قرارداد قرار 
است ظرفیت حمل مسافر فرودگاه بین المللی 
امام خمینی طی سه فاز، ظرف مدت ۴۰ ماه، به 
۴۵ میلیون نفر در سال افزایش یابد، اما سه سال 
پس از این مصاحبه، ظرفیت حمل مسافر این 
نفر در سال  میلیون و ۲۰۰ هزار  فرودگاه ۷ 
قابل  فاصله  رقم  این  که  است  بوده   ۱۳۹۷

توجهی با راهبرد تعیین شده دارد.
این در حالی است که طبق آخرین آمار منتشر 
شده در سال ۲۰۱۹، از سه فرودگاه بین المللی 
دوبی، ابوظبی و دوحه به ترتیب حدود ۴۳/۱، 
مقاصد  به  مسافر  نفر  میلیون  و ۸/ ۳۸   ۲۱/۶
مختلف جابه جا شده اند و بر اساس برنامه ریزی 
انجام شده قرار است ظرفیت این سه فرودگاه 
طی سال های آتی افزایش یابد. حجم بالای 
برای  خاورمیانه  منطقه  در  مسافر  جابه جایی 
کشورهای امارات و قطر که جمعیتی کمتر از 
بیشتر  می دهند،  نشان  دارند،  نفر  میلیون   ۱۰
ترانزیت  به  متعلق  منطقه  این  بازار  ظرفیت 
مسافران از اروپا به آسیای شرقی و برعکس 
است که این مورد پتانسیل بالای فرودگاه های 
گذر  راه  به  تبدیل شدن  برای  را  منطقه  این 

پروازهای ترانزیت نشان می دهند.
آسیای  مسیر  پروازی  کریدورهای  بررسی 
شرقی به اروپا و بالعکس نشان می دهد سه راه 
گذر اصلی در منطقه خاورمیانه وجود دارد که 
یک مسیر از شمال این منطقه، یک مسیر از 
جنوب این منطقه و مسیر سوم از میانه منطقه 
عبور می کند. مقایسه این سه راه گذر و بررسی 
مسیر  می دهد  نشان  اخیر  سال های  آمارهای 
میانی که بخشی از آن از فراز کشورمان عبور 
می کند، به لطف موقعیت جغرافیایی مناسب، 
تعدد فرودگاه های قدرتمند و سرمایه گذاری 
کشورهای منطقه پتانسیل بالاتری نسبت به دو 

کریدور دیگر داشته است. 
شکل ۱ سناریوهای موجود برای این کریدورها 
را نشان می دهند. سناریو )رنگ( نارنجی مسیر 
از چین، مغولستان، روسیه و شمال  عبوری 
اروپا را نشان می دهد که شاید کوتاه ترین مسیر 
باشد، ولی کشورهای محدودی را دربرمی گیرد. 
سناریوی زرد رنگ که رقیب اصلی سناریوی 
قرمز رنگ است، از آسیای مرکزی عبور می کند 
که ممکن است با توجه به معضلات امنیتی 
قرار  بیشتر مورد توجه  فعلی در غرب آسیا 
گیرد، اما همچنان تعداد کشورهای محدودی را 
در بر خواهد گرفت. سناریوی قرمز رنگ، با 
توجه به عبور از کشورهای پرجمعیت و بعضا 
ثروتمند جنوب و غرب آسیا می تواند گزینه 
محتمل تري باشد؛ البته در صورت عدم ایفای 
نقش فعال ایران در این زمینه ممکن است این 
مسیر نیز به جای ایران از کشورهای حاشیه 

جنوبی خلیج فارس عبور کند. 
شكل 1-  سناریوهای مختلف تحقق ابتكار » كمربند، راه«
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سـناریوی آبـی رنگ نیز عمدتـا بر حمل و نقل 
دریایی و راه ابریشم دریایی تاکید دارد.

چالش های فرودگاه امام 
برای تبدیل شدن به هاب منطقه

تعداد بالای پروازهای خطوط هوایی ترکیه و 
تبدیل  برای  تهدیدی  کشورمان  در  امارات 
فرودگاه امام خمینی به قطب جابه جایی مسافر 

در منطقه به حساب می آید. 
خطوط هوایی کشور ترکیه، مسافران کشورمان 
را از هشت شهر تهران، تبریز، مشهد، اصفهان، 
شیراز، اهواز، رشت و کرمانشاه از به مقصد 
فرودگاه بین المللی استانبول، جابه جا می کنند. 
کشور امارات نیز، سیاستی مشابه در پیش گرفته 
و خط هوایی فلای دوبی، مسافران کشورمان را 
از تهران، اهواز، بندرعباس، اصفهان، همدان، 
لار، مشهد، شیراز و تبریز به مقصد فرودگاه 
دوبی حمل می کند و خط هوایی ایرعربیا نیز به 
و  اصفهان  تهران، شیراز، مشهد، لار،  مقصد 

آبادان پرواز می کند.
در حالت کلی یکی از شاخص های اصلی برای 
فرودگاه قطب، بالا بودن تعداد مقاصد پروازی 
است؛ خطوط هوایی کشورهای ترکیه و امارات 
با افزایش تعداد مقاصد پروازی در شهرهای 
کشورمان، شرایطی را فراهم می کنند که موجب 
عدم تمایل مسافران برای جابه جایی از طریق 
فرودگاه امام خمینی می شوند؛ در عین حال، با 
حمل این تعداد مسافر به یکی از دو فرودگاه 
بین المللی استانبول و یا فرودگاه دوبی، زمینه را 

برای رشد این فرودگاه ها فراهم می کنند.
نفوذ خطوط هوایی در کشور ترکیه و امارات 
در کشورمان در شرایطی صورت می پذیرد که 
برخی مشکلات موجود نیز روند تبدیل شدن 
فرودگاه امام خمینی به قطب جابه جایی مسافر 

را در منطقه با مشکل مواجه کرده است. 
یکی از بارزترین این مشکلات، فاصله مکانی 
در فرودگاه مهرآباد و امام خمینی است. مسافران 
شهرستاني برای سفرهای خارجی )به اروپا و 
آسیای شرقی(، باید ابتدا به مهرآباد عزیمت 
کیلومتری   ۳۰ حدود  فاصله  سپس  و  کنند 
فرودگاه مهرآباد تا امام خمینی را طی کنند تا از 
طریق این فرودگاه، به سمت مسیر خود حرکت 
کنند. در این شرایط خطوط هوایی کشورهای 
منطقه از جمله ترکیه، قطر و امارات از این نقطه 

ضعف کشورمان استفاده کرده اند و بخشی از 
بازار مسافران بین المللی کشور را از آن خود 
کرده اند؛ از سوی دیگر مسافران کشورمان نیز 
در شهرهای مختلف ترجیح می دهند به جای 
طی کردن فاصله زمینی فرودگاه مهرآباد تا امام 
خمینی، سفر خود را با این خطوط خارجی 
انجام دهند؛ این روند به جای تقویت فرودگاه 
امام خمینی، موجب تقویت سایر فرودگاه های 

قطب در منطقه می شود. 

مناطق پرواز ممنوع
مناطق پرواز ممنوع به نقاطی اطلاق می شود که 
انواع  پرواز  سرزمین،  یک  حاکمیت  نظر  با 
هواگردهای بین المللی و حتی داخلی در آن 
ممنوع است. کشورمان با توجه به موقعیت 
جغرافیایی خود در منطقه خاورمیانه، یکی از 
راه های پروازی خطوط بین المللی برای تردد 
بین کشورهای آسیای شرقی و اروپا محسوب 
می شود، اما به رغم داشتن موقعیت جغرافیایی 
مناسب، دارای مناطق پرواز ممنوع نسبتا زیادی 
تمایل  است که بعضا می تواند موجب عدم 
خطوط هوایی بین المللی برای پرواز از فراز 

آسمان کشور شود.
افزایش پروازهای  اقداماتی که برای  از  یکی 
عبوری از فراز آسمان کشور می توان انجام داد، 
بازنگری در مسیرهای پروازی و بهینه کردن 
آنها در راستای ترغیب خطوط هوایی برای 
پرواز از فراز آسمان ایران است. در شکل ۲ با 
استفاده از چارت های هوانوردی، نمونه ای از 
نقشه مناطق پرواز ممنوع در محدوده تهران، قم 
و اصفهان نشان داده شده است. همان طورکه 
مناطق  این  تعداد  و  وسعت  است  مشخص 

می تواند مشکلات زیادي ایجاد کند. 

فرصتی به نام سیاست آسمان باز
اما اکنون که در مقطع فعلی، کشورمان نمی تواند 
با استفاده از خطوط هوایی داخلی، مسافران 
خود را به مقاصد مختلف جابه جا کند، مسئولان 
باید با سیاست گذاری صحیح و برجسته کردن 
مزایای رقابتی کشورمان در قیاس با رقبای خود 
در منطقه، زمینه را برای تردد خطوط هوایی 
کشورهای اروپایی و آسیای شرقی از طریق 

فرودگاه قطب کشورمان فراهم کنند. 
یکی از راه های پیش روی ما در این وضعیت، 

طبق عرف بین المللی 
کشورها اجازه جابه جایی 
مسافران داخلی خود را 
به شرکت های خارجی 
نمی دهند، اما ایجاد 
»آسمان باز« در برخی 
فرودگاه ها به منظور 
جابه جایی مسافران 
بین المللی، امری متداول 
در راستای گسترش و

 تسهیل عبور و مرور 
و نیز کسب درآمدهای 
فرودگاهی مستقیم و 
غیرمستقیم است

شكل 2- نمونه ای از نقشه مناطق پرواز ممنوع در محدوده تهران 
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اعطای »آزادی پنجم« )سیاست آسمان باز( به 
دادن  و  شرقی  آسیای  و  اروپایی  کشورهای 
مجوز به خطوط هوایی این کشورها به منظور 
از  مقاصد خود  به  حمل مسافران کشورمان 

طریق فرودگاه قطب کشور است.  
باز به معنای دادن مجوز به  سیاست آسمان 
خطوط هواپیمایی خارجی برای حمل مسافران 
به مقاصد مختلف است. در واقع طبق عرف 
مسیر  در  هواپیمایی  شرکت های  بین المللی، 
یا  و  مبدا  به  متعلق  می بایست  پروازی خود 
مقصد باشند. البته کشورها اجازه جابه جایی 
مسافران داخلی خود را به شرکت های خارجی 
نمی دهند، چراکه مغایر با سیاست های امنیت 
ملی در هر کشوری است؛ اما ایجاد آسمان باز 
در برخی فرودگاه ها برای جابه جایی مسافران 
بین المللی امری متداول در جهت گسترش و 
و  مستقیم  درآمدهای  و کسب  تردد  تسهیل 

غیرمستقیم فرودگاهی است.
از آنجا که یکی از اهداف دولت در ایجاد مناطق 
آزاد و ویژه اقتصادی، تسهیل و تعدیل برخی 
قوانین و مقررات در این مناطق به منظور توسعه 
تجارت و گردشگری بوده، سیاست آسمان باز 
با هدف ایجاد بازار بین المللی مشترک در حوزه 
هوانوردی تجاری، با اهداف و سیاست گذاری 
این مناطق همخوانی دارد؛ این در حالی است 
که درحال حاضر به دلیل کمبود ناوگان هوایی و 
تعداد اندک مقاصد پروازی بین المللی کشور، 
نقاط  به  سفر  به منظور  مسافران،  از  بسیاری 

مختلف، ابتدا به یکی از کشورهای همسایه 
رفته و سپس عازم مقصد می شوند. این موضوع 
باعث کسب درآمد کشورهای ثالث می شود که 
مبدا و مقصد مورد نظر مسافران نیستند و تنها 
جهت ترانزیت به مقاصد خود، از فرودگاه های 
آنها استفاده می شود. ایجاد آسمان باز در مناطق 
آزاد کشور باعث می شود مسافران بین المللی 
کشور به جای ترانزیت در فرودگاه های سایر 
آزاد  مناطق  فرودگاه های  طریق  از  کشورها، 

کشور به مقاصد موردنظر خود اعزام شوند. 
لازم به ذکر است، اجرای سیاست آسمان باز 
می تواند به عنوان ابزاری برای رقابت با سایر 
کشورها در حوزه هوانوردی تجاری نیز مورد 
استفاده قرار گیرد تا از این طریق بتوانند مانع 
کاهش سهم خود از مسافران بین المللی شوند. 
 )Asean( اخیرا کشورهای عضو پیمان آسه آن
در منطقه جنوب شرق آسیا به همراه کشورهای 
محدوده  یک  ایجاد  دنبال  به  اروپا  اتحادیه 
»آسمان باز« هستند تا شاید بتوانند از این طریق 
کاهش سهم خدمات هوایی خود را در برابر سه 
شرکت هوایی بزرگ حوزه خلیج فارس یعنی 

امارات، قطر و اتحاد متوقف کنند. 
این تصمیم در پی آن اتخاذ شده که شرکت های 
هواپیمایی امارات و قطر، ترانزیت مسافران آسیا 
و اقیانوسیه را به اروپا از طریق فرودگاه های 
خود انجام می دهند که باعث شده سهم دیگر 
از  آسیایی  و  اروپایی  هواپیمایی  شرکت های 

جابه جایی مسافران بین المللی کاهش یابد. 

درحال حاضر به دلیل
کمبود ناوگان و تعداد
اندک مقاصد پروازی 

بین المللی، بسیاری
از مسافران، برای سفر

به نقاط مختلف، ابتدا 
به یکی از کشورهای 

همسایه رفته و سپس 
عازم مقصد اصلی

می شوند. این موضوع
باعث کسب درآمد 

کشورهای ثالثی خواهد
بود که فقط به منظور

ترانزیت از فرودگاه های
آنها استفاده می شود

جدول قوانین و آزادی های هوانوردی

تعریفنوع آزادی

آزادی پرواز بر فراز یک کشور بیگانه بدون حق فرود در خاک آن کشوریكم

آزادی فرود در خاک یک کشور بیگانه برای سوخت گیری مجدد یا تعمیرات، بدون سوار یا پیاده کردن مسافردوم

آزادی پرواز از کشور یک شرکت هواپیمایی به کشوری بیگانه جهت حمل مسافر، بار و پست به آن کشورسوم

آزادی پرواز از کشوری بیگانه به کشور خود شرکت هواپیمایی جهت حمل مسافر، بار و پستچهارم

آزادی پرواز میان دو کشور بیگانه در پروازی که مبدأ یا مقصد آن کشور خود شرکت هواپیمایی باشدپنجم

آزادی پرواز از یک کشور بیگانه به کشوری دیگر در پروازی که یک توقف به دلایل غیرفنی در کشور خود شرکت هواپیمایی داردششم

آزادی پرواز میان دو مکان در یک کشور بیگانه در پروازی که یک توقف به دلایل غیرفنی در کشور خود شرکت هواپیمایی داردششم تغییر یافته

آزادی پرواز میان دو کشور بیگانه در پروازی که در کشور خود شرکت هواپیمایی توقف نداردهفتم

آزادی پرواز درون یک کشور بیگانه در پروازی که به کشور خود شرکت هواپیمایی ادامه می یابدهشتم

آزادی پرواز درون یک کشور بیگانه در پروازی که به کشور خود شرکت هواپیمایی ادامه نمی یابدنهم
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آسیب ها، مشکلات و چالش های 
صنعت خودروسازی 

ا- کیفیـت، ایمنی و آلایندگـی خودروهای 
تولید داخل 

مجلـس شـورای اسـامی در راسـتای ارتقای 
کیفیـت تولیـد خـودرو و کاهـش مصـرف 
سوخت در تاريخ 02/26/ 1389 »قانون ارتقای 
کیفی تولید خودرو و سـاير تولیدات صنعتی« 
را تصويب و مطابق اين قانون، وزارت صنعت، 
معدن و تجارت مکلف شـد ظرف سـه ماه از 
تاريـخ تصويـب قانون، برنامه و سیاسـت های 
مرتبـط بـا ارتقـای کیفیـت خـودرو و کاهش 
مصـرف سـوخت و اجـرای سیاسـت هـای 
51گانـه و قطعـات مـورد نیـاز قطعه سـازان و 
اسـتانداردهای ايمنی و آلايندگی را تهیه و پس 
از تصويـب هیـات وزيران به مراجـع ذی ربط 
ابـاغ کنـد، ايـن در حالی اسـت کـه همچنان 
پايیـن بودن کیفیت خودر و قطعات، آلايندگی 
بالا، از مسـائل و مشـکات خودروسازان بوده 
و گزارش هـای واصلـه گويـای ايـن واقعیـت 
اسـت که محصـولات تولیدی ايران خـودرو و 
سـايپا از کیفیـت مطلوب برخـوردار نبـوده و 
مشـکاتی را بـرای مشـتريان به وجـود آورده 
بـه طـوری کـه سـالانه ۴0 درصـد  اسـت، 
تصادفات به دلیل واژگونی، ناشـی از نداشـتن 
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در شرایطی كه مجلس دهم آخرین روزهای عمر خود را سپری می كرد، گزارش 
چالش های  و  آسیب ها  »مشکلات،  درباره  اسلامی  شورای  مجلس   90 اصل  كمیسیون 
مرتبط با صنعت خودرو )اعم از تولید و واردات( و عملکرد وزارت صنعت و شركت های 

خودروسازی« در صحن علنی مجلس قرائت شد. 
محتوای این گزارش كه مربوط به جزئیات چالش های صنعت خودرو و تخلفات شركت ها و 
نمایندگی ها است، بارها از سوی برخی كارشناسان صنعت خودرو بازگو شده، اما توجه و 
رسیدگی به دنبال نداشته است. در شرایط كنونی هم كه مجلس دهم به پایان دوره خود 
رسیده است، می توان با اطمینان پیش بینی كرد كه این گزارش هم به سرنوشت دیگر 
گزارش های هیات های تحقیق و تفحص دچار خواهد شد و صرفا انجام وظیفه ای بوده در 

حد ثبت در تاریخ و سپس خاک خوردن در قفسه های بایگانی.
بخش هایی از این گزارش را كه به موضوعاتی مانند كیفیت، ایمنی و آلایندگی خودروهای 
تحویل  و  فروش ها  پیش  در  رعایت ضوابط  آن، عدم  از  ناشی  و خسارات  داخل  تولید 
خودروهای پیش فروش شده در مواعد مقرر در قرارداد و همچنین ایراد در قراردادهای 

پیش فروش خودروسازان با مشتریان می پردازد، در ادامه می خوانید.

رویه مشترک رفتار خودروسازان با بازار، با مشتریان و با اقتصاد ملی

رابطه ناسالم!
گزیده اي از یک تحقیق و تفحص دیگر درباره عملکرد صنعت خودروي کشور 



خريـداران خودروهـای مذکـور، از کاربـران 
نمايندگی های فروش خودروسـازان بوده و در 
برخـی مـوارد يکـی از کاربـران نمايندگی هـا 
موفـق به ثبت نـام 18 دسـتگاه خـودرو با يک 
IP آدرس شـده اسـت. همچنیـن براسـاس 
گزارش هـای واصلـه، پیش فـروش خودروهـا 
توسـط شـرکت های ايران خـودرو و سـايپا در 
شـش ماهـه دوم سـال 139۷ بـدون اعمـال 
محدوديـت کـد ملـی و امکان صلح بـوده که 
موجب شـده بعضی از مشتريان به تعداد 231، 
98 ، 53، 52 ، 30 و... دسـتگاه خـودرو بـا موعد 
تحويـل شـهريور لغايت اسـفند 1398 و سـه 

ماهه اول 1399 ثبت نام نمايند. 
عاوه بر اين، تحويل خودروها در برخی موارد 
براساس اولويت بندی زمان ثبت نام مشتريان 
نبوده به طوری که در تحويل خودرو پژو 2008 
به  اتوماتیک  وی  استپ  ساندرو  خودرو  و 
ترتیب تعداد 192 و ۴3 مشتری خارج از نوبت، 

خودرو خود را تحويل گرفته اند.
پیش فروش سبدی خودروها توسط شرکت 
به صورت  خودرو  پیش فروش  طرح  سایپا: 
سبدی در دی  ماه 139۷ توسط سايپا به عنوان 
»مشارکت در تولید« از طريق نمايندگی ها با 
موعد تحويل اواخر 139۷ و يک ماهه اول سال 
1398 اجرايی شده است. در اين طرح 5398 

همیـن کیفیـت اسـت و 50 درصـد مرگ های 
حوادث پزشـکی قانونـی و 300 هزار مصدوم    
ناشـی از نقـص  ايمنی خـودرو گزارش شـده 
اسـت. ضمـن اينکـه ۴0 درصـد تصادفـات 
جـاده ای طبـق گزارشـات پلیـس راهـور بـه 
دلیـل ضعف بدنه خـودرو بوده و بـا اينکه از 
سـال 88 سـامانه مربوط به ترمـز ABS روی 
خودروهـا نصـب شـده، ولـی سـامانه ترمـز 
EBS )ترمـز الکترونیکـی خودروهـا( هنـوز 

نصب نشده است.
2- عدم رعایت ضوابط در پیش فروش ها

تعـداد  همـواره  اسـت  حاکـي  بررسـی ها 
شـرکت های  شـده  پیش فـروش  خـودروی 
ايران خـودرو و سـايپا طـی سـال های 1395 تا 
همـان  در  اخـذ شـده  مجوزهـای  از   139۷
سـال ها بیشـتر بـوده، بـه طـوری که شـرکت 
سـايپا مجـوز پیش فـروش 188.008 دسـتگاه 
داشـته درحالی که تعـداد 1.188.3۷1 دسـتگاه 
خودرو پیش فروش نموده و همچنین شـرکت 
ايران خـودرو بـا داشـتن مجـوز پیش فـروش 
168810 دسـتگاه خودرو 1.132.692 دستگاه 

خودرو پیش فروش کرده است.
ضوابـط  شـده،  انجـام  پیش فروش هـای  در 
ثبت نـام نیـز رعايـت نشـده، به طوری کـه در 
درصـد  الـی 80  حـدود 10  مـوارد  برخـی 

بررسی ها حاکی است
همواره تعداد خودروهای 
پیش فروش شده شرکت
ایران خودرو و سایپا طی 

سال های 95 تا 97 از 
مجوزهای اخذ شده 

در همان سال ها بیشتر 
بوده است، مثلا سایپا 

مجوز پیش فروش حدود
188 هزار دستگاه را 

داشته، اما یک میلیون 
و 188 هزار دستگاه 
خودرو پیش فروش 
کرده است. وضعیت

در ایران خودرو نیز
همین گونه است
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دستگاه خودرو توسط نمايندگی های شرکت 
ثبت نام شده و تا تاريخ 2/9/ 1398 تعداد 895 

دستگاه سراتو به آنان تحويل شده است. 
همچنین بررسی ها مبین آن است تا بهمن ماه 
139۷ شرکت سايپا ماهانه حدود 30 درصد از 
انواع خودروهای تحويلی خود را به فروش های 
سبدی نمايندگی های وابسته و سرمايه گذاران با 
امکان صلح به شخص ثالث تخصیص داده که 
اقدامات صورت گرفته در تخصیص اين حجم 
از محصولات به نمايندگی ها فاقد توجیه و 
مغاير با مصوبه 18۷ مورخ 1393/3/21 شورای 
رقابت مبنی بر تحويل خودرو به مشتريان نهايی 
و مشتريانی بوده است که يک خودرو ثبت نام 

کرده اند.
عـدم تحویل خودروهای پیش فروش شـده 
در مواعـد مقـرر: عـدم تحويـل خودروهای 
پیش فـروش شـده در مواعـد مقـرر از سـوی 
خودروسـازان از عمده تريـن تخلفات اسـت. 
تعداد شکايات واصله به سـازمان تعزيرات در 
ايـن موضـوع از 800 فقـره شـکايت در سـال 
1396 بـه تعـداد 6500 فقـره در سـال 139۷ 

افزايش يافته است. 
در اواسـط سـال 139۷ مقـرر شـد بـه مـدت 
يکسـال صدور مجـوز پیش فروش خـودرو از 
سـوی معاونت امـور صنايع خـارج از ضوابط 
دسـتورالعمل ماده )5( آيین نامه قانون حمايت 
از حقـوق مصرف کننـدگان خـودرو و پس از 
تصويـب در کمیته خـودرو امکان پذير شـود. 
در همیـن راسـتا براسـاس تصمیمـات اتخـاذ 
شـده در کمیتـه خـودرو مجـوز پیش فـروش 
100 هـزار دسـتگاه خـودرو بـه هريـک از 
شـرکت های ايران خـودرو و سـايپا اعطا شـد. 
ايـن در حالی اسـت که در زمـان صدور مجوز 
مذکـور، هر يـک از خودروسـازها حداقل ۴0 

هزار خودرو مازاد، پیش فروش داشته اند.
ایراد در قراردادهای پیش فروش با مشتریان: 
حسب بررسی به عمل آمده قراردادهای منعقده 
واجد  مشتريان،  با  خودروساز  شرکت های 

ايرادهايی به شرح ذيل است:
- مشتريان در خريدهای خود ملزم به انعقاد 
قراردادی می شوند که مبلغ آن مشخص نبوده و 
قرارداد  دوم  طرف  توسط  صرفا  آينده  در 
مصرف کننده  برای  آن  پرداخت  و  مشخص 

الزام آور می گردد.

مشاهده شده،  تخلفات  مهم ترين  از  يکی   -
مغايرت قیمت نهايی مندرج در سند خودرو با 
وجوه اخذ شده از خريداران است که در روند 
رسیدگی مشخص شد که سرمايه گذاران ثابتی 
نمايندگی های  به  با مراجعه  وجود دارند که 
فروش خودرو اقدام به خريد خودرو به صورت 
با  عمده می نمايند و در شرکت های مذکور 
همکاری با واسطه گران، امکان انتقال سند به 
خريدار دوم به صورت سند دست اول را فراهم 

می آوردند. 
و  نماينـدگان  نیـز  سـبدی  فروش هـای  در 
سـرمايه گذاران، خودروها را به قیمت کارخانه 
دريافت و به قیمت بازار به سـاير اشـخاص از 
طريـق صلـح واگذار می کننـد. اقـدام صورت 
گرفته در تخصیص ايـن حجم از محصولات 
بـه نمايندگی ها فاقد توجیـه و مغاير با مصوبه 
شـورای رقابـت مبنـی بـر تحويل خـودرو به 

مشتری نهايی است. 
قراردادهای  حقوقی  رابطه  در  ايرادات  ساير 

پیش فروش خودرو بدين شرح است:
- ابهام و عدم شفافیت در تنظیم قراردادها 

- مجهول بودن عین معامله در فروش خودرو 
به شیوه سبدی 

- احتسـاب سـود پیـش پرداخـت براسـاس 
تعرفه هـای »سـپرده گذاری بانکـی« بـه عوض 

»سود مشارکت در ساخت«
- عدم ايفای تعهدات شرکت ها از جمله عدم 

نصب با نصب ناقص لوازم مورد تعهد،
- ضعف و وجود نواقص قانونی الزام آور برای 
شرکت هاي خودروساز به منظورتضمین ايفاي 
تعهدات به خصوص تاخیرهای مکرر در مواعد 
تحويل خودرو با پرداخت خسارت در صورت 

نقص فنی خودرو در تعمیرگاه و نمايندگی
٣- خدمات پس از فروش

بررسـی آمـار مربـوط بـه تخلفـات خـودرو 
براساس بیشـترين تخلف از ابتدای سال 95 تا 
مهرمـاه 1396 نیـز بیانگـر آن اسـت که تقلب، 
گرانفروشـی، خودداری از ايفای تعهد در قبال 
خريـدار و تاخیـر در انجـام تعهـد در صـدر 

تخلفات خودروسازها قرار داشته است.
۴- تامین قطعات

- عضويت برخی شرکت های قطعه سازی در 
هیات مديره شرکت های خودروسازی با علم 
به مصوبه 63 شورای رقابت مبنی بر عدم جواز 

در پیش فروش های 
انجام شده توسط 
خودروسازان داخلی، 
ضوابط ثبت نام رعایت

 نشده، به طوری که در 
مواردی حدود 1۰ الی
 8۰ درصد خریداران 
خودروهای مذکور، از 
کاربران نمایندگی های

 فروش خودروسازان 
بوده و در مواردی، یکی

 از کاربران نمایندگی ها 
موفق به ثبت نام 18 
دستگاه خودرو با یک
 کد شناسایی شده است

عدم تحویل خودروهای 
پیش فروش شده در 
مواعد مقرر از سوی 
شرکت های خودروساز 
یکی از عمده تخلفات 
خودروسازان است. 
تعداد شکایات واصله

 به سازمان تعزیرات 
در این موضوع از 8۰۰ 
فقره شکایت در سال

 96 به تعداد 65۰۰ 
فقره در سال 97 
افزایش یافته است 
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حضور در هیات مديره
قطعه سـازان  از  خـودرو  قطعـات  خريـد   -
انحصـاری نظیـر شـرکت کروز و مشـکات 
ناشـی از عـدم تامیـن قطعـات توسـط آنهـا 
شـرکت مذکـور بـا عـدم تامیـن به موقـع دو 
قطعـه اصلـی ECU و DAB کـه بـدون آنها 
خـودرو تولید شـده قـادر به حرکـت نخواهد 
بـود، اهـرم لازم برای وصول مطالبـات خود از 
خودروسـازان را ايجاد کرده اسـت. در گزارش 
مورخ 139۷/8/19 سـازمان بازرسی کل کشور 
تصريح شـده، حدود 53۷98 دسـتگاه خودرو 
)31319 دسـتگاه متعلـق بـه ايران خـودرو و 
1۷682 دسـتگاه متعلـق بـه سـايپا( علیرغـم 
تولیـد، بـه دلیل کسـری يک يـا دو قطعـه در 
پارکینـگ شـرکت ها مسـتقر و بـه مشـتريان 

عرضه نشده اند.
- انجـام پرداخت های تبعیض آمیـز به برخی از 

شرکت هاي  قطعه ساز
- استفاده از ماشین آلات قديمی و غیراستاندارد 

در قطعه سازی و تولید قطعات بی کیفیت
- خريد قطعات مشابه و دارای کیفیت يکسان 

با قیمت های مختلف
- تعرفه نامناسب واردات قطعات خودرو که 
باعث ورود گسترده قطعات علیرغم توان تولید 

داخل شده است..
۵- سیاست گذاری های غیراصولی و هیجانی 
در گـزارش اعضاي هیـات تحقیق و تفحص، 
سـرمايه گذاری های زيان آور و غیرکارشناسـی 
توسـط شـرکت های ايران خودرو و سـايپا هم 
مورد اشـاره قـرار گرفته که به اختصـار به آنها 

اشاره می شود:
- تاسیس کارخانجات در استان ها بدون جلب 
نظر کارشناسی نظیر سايت های ايران خودرو در 
بابل و خمین و نیز سرمايه گذاری های کان 

اقتصادی در باروس، سنگال و ونزوئا
- هزينه گزاف بالغ بر 365 میلیارد تومان در 
طراحی غیرکارشناسی خودروها از جمله 206، 

۴05، سمند، سورن، دنا پاس و رانا
- خريـد سـهام بانک يا شـرکت های لیزينگی 
توسـط خودروسـازان مانند خريد يک سوم از 
سـهام بانـک پارسـیان توسـط ايران خـودرو و 

سرمايه گذاری سايپا در »لیزينگ رايان سايا«
6- عـدم هماهنگی سیاسـت های مربوط به 

صنعت خودرو با چشم انداز ۱۴۰۴ 

بـا وجـود تدويـن سیاسـت های مختلـف در 
حـوزه خـودرو کـه بـا عناوينـی چـون برنامه 
راهبـردی، سـند چشـم انـداز 1۴0۴ و... اباغ 
گرديده و کسـب جايگاه نخسـت در منطقه و 
يازدهـم در جهـان را پیش بینی کرده اسـت، اما 
متاسـفانه ايـن برنامه هـا به صـورت جـدی در 
دسـتور کار قرار نگرفته و متولیان امر اغلب به 
برنامه هايـی غالبا کمیت محور و فاقـد راهکار 

عملیاتی روی آورده اند. 
در چشـم انداز ترسـیم شـده بـرای صنعـت 
معـدن و  توسـط وزارت صنعـت،  خـودرو 
تجـارت، تولید خـودرو تا سـال 1۴0۴ بايد به 
سـه میلیون دسـتگاه رسیده و يک سـوم آن به 

خارج از کشور صادر گردد.
7- به کارگیری نیروهای مازاد، غیرمتخصص 

و سفارشی 
خودروسـازان کشـور در خصـوص جذب و 
بهره گیـری از نخبگان برنامه خاصی نداشـته و 
کاهـش شـديد نیـروی ماهـر و متخصص در 
بخـش تحقیق و توسـعه، يکی از تبعـات اين 

موضوع است. 
بـه بیان ديگر، به دلیل توصیه هـای متعدد افراد 
حقیقی و حقوقی جهت جذب نیروی انسانی، 

هـم اکنون خودروسـازان کشـور بـا انبوهی از 
مديـران و کارگـران مـازاد و فاقـد کارايـی و 
دانـش لازم مواجـه هسـتند کـه ايـن موضوع 
قیمـت  افزايـش  هزينه هـا،  افزايـش  باعـث 
تبـع آن، ضییـع حقـوق  بـه  محصـولات و 

مصرف کنندگان است.
8- تاثیر تصمیمـات دولت در تعیین هیات 

مدیره شرکت های خودروساز
بـا توجـه به اجـرای سیاسـت های کلـی اصل 
۴۴ قانون اساسـي آنچه در خصوص واگذاری 
سـهام شـرکت های خودروسـازی در کشـور 
مشاهده می شـود واگذاری سـهام شرکت های 
خودروسـازی و خريد آن به صورت مستقیم و 
غیرمستقیم توسط شرکت های اقماری وابسته 
سـازمان  اگـر چـه  اسـت.  گرفتـه  صـورت 
گسترش و نوسازی صنايع کشـور، 1۴ درصد 
از سـهام ايران خـودرو و 1۷ درصـد از سـهام 
شـرکت سـايپا را در اختیـار دارد، امـا اعضای 
هیـات مديـره و مديريـت اين دو شـرکت در 
اختیـار دولـت اسـت. و نکته قابـل تامل آنکه 
هیـات مديـره شـرکت های زيرمجموعـه نیز 

وضعیتی مشابه دارند.
9- سایر آسیب ها، چالش ها و مشکلات 

عاوه بر موارد مطروحه، مشکات و آسیب های 
ديگری نیز در صنعت خودروسازی کشور به 

شرح ذيل قابل مشاهده است:
نامناسـب بـودن کیفیـت خودروهـای تولیـد 
داخـل و عدم رضايتمنـدی مصرف کنندگان از 
ايـن موضـوع، زيانده بودن عمده شـرکت های 
خودروسـازی و پرداخت سـود به سـهامداران 
به منظور افزايش ارزش بهای سـهام به صورت 
صـوری، انحصـاری بـودن تولیـد خـودرو و 
حمايـت دولـت از خودروسـازهای داخلی و 
بالا نگه داشـتن نرخ تعرفه گمرکـی، بالا بودن 
هزينه هـای سـربار تولید و عدم امـکان رقابت 
با تولیدات شـرکت های خودروسـاز خارجی، 
افزايـش مطالبـات شـرکت های زيرمجموعـه 
در  آنهـا  مطالبـات  احتسـاب  و  خودروسـاز 
سـرفصل افزايش سرمايه شـرکت های مزبور، 
عـدم توانمنـدی تامین کنندگان و قطعه سـازان 
در طراحـی و تولید قطعه و عـدم برخورداری 
مناسـب از دانش فنی و تکنولوژی های روز در 
ايـن حـوزه و وجـود مشـکات سـاختاری و 

مديريتی در شرکت های خودروساز.

یکی از مهم ترین تخلفات، 
مغایرت قیمت نهایی مندرج 

در سند خودرو با وجوه
 اخذ شده از خریداران است. 
مشخص شده سرمایه گذاران 

ثابتی وجود دارند که با 
مراجعه به نمایندگی های 
فروش خودرو اقدام به 

خرید خودرو به صورت عمده 
می کنند و سپس با همکاری 

واسطه گران، امکان 
انتقال سند به خریدار دوم را 

به صورت سند دست اول 
فراهم می آوردند 
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مهناز بهرامی، اولین بانوی راهدار در کشور، از جمله زنانی 
است که توانسته در مقابل تنگناها و هجمه های جامعه مردسالار 

بایستد و برای رسیدن به آرزوهایش از موانع سختی عبور کند.  
بهرامی که به هنگام انتخاب اهدافش کلیشه های جنسیتی را کنار 
زده است، در کارنامه کاری خود فعالیت هایی همچون ترانزیت و 
حمل مواد خطرناک را ثبت کرده و پایه گذار تاکسی تلفنی ویژه 
بانوان در استان لرستان است. او معتقد است برای دستیابی به 
فرصت های شغلی برابر باید اراده پولادین داشته باشی تا بتوانی 

در برابر چشمان مردد و متحیر اجتماع خودت را ثابت کنی. 
در ادامه، خلاصه ای از زندگی پرفراز و نشیب این زن خستگی ناپذیر 
را که بیش از یک سال است در اداره راهداری شهر الیگودرز فعالیت 

دارد، می خوانید.

مـن متولـد سـال 1360 در روسـتای جهانخـوش الیگودرز هسـتم. پدرم 
کشـاورز بود و شـش خواهر و سـه بـرادر دارم. از کودکـی علاقه ذاتی به 
راندن ماشـین های سـنگین داشتم و این علاقه سـابقه خانوادگی نداشت، 
یعنـی خانـواده ما نه تنها کامیون دار نیسـتند، بلکه برخـی حتی گواهینامه 

پایه دو را هم ندارند.
در روسـتای مـا کلاس هـای بالاتر از مقطـع ابتدایی نبـود و مجبور بودیم 
برای ادامه تحصیل به شـهر مهاجرت کنیم، برای همین نتوانسـتم تا دوره 
ابتدایی بیشـتر درس بخوانم. من در روسـتا گاهی با تراکتور کار می کردم، 
شـخم مـی زدم، بـار می بـردم و تابسـتان ها درو می کـردم تا زمانـی که در 

شهر الیگودرز ساکن شدیم.
در زمـان شـروع کارم در شـهر، ابتـدا گواهینامـه پایه دو گرفتـم و بعد به 
سـراغ تاسـیس آژانس بانوان رفتم، اما مسئولان مخصوصا اداره نظارت بر 
اماکـن خرم آبـاد موافقت نمی کردند که یک زن مدیر آژانس بانوان باشـد، 
بـا این حـال آنقدر پیگیـری کردم کـه کارم به دفتر رییـس جمهور وقت 
رسـید. پـس از یـک سـال و نیـم و پشـت سـر گذاشـتن مشـکلاتی که 
یـادآوری اش هم برایم دردناک اسـت، توانسـتم مجوز اولیـن آژانس بانوان 
را در اسـتان لرسـتان بگیریم. درسـت اسـت که در این مسـیر سختی های 
بسـیاری کشـیدم ولی خوشـحالم که تعدادی از خانم های بی سرپرست یا 
بدسرپرسـت در این آژانس مشـغول به کار شـدند و بعد از من، دو آژانس 

بانوان دیگر هم در شهر راه اندازی شد.

از تردیدها تا تشویق های خانم راهدار

پشت فرمان 
آرزوهای بزرگ



170 میلیون تومان با بدهی فروختم.
اصلا پیش هر کسـی اسـم کامیون البـرز دانگ 
فنـگ را بیاوریـد فـرار می کنـد! من هـم چون 
اولیـن بـارم بـود و در خرید کامیـون بی تجربه 
بودم، آن را خریدم. فقط عشـق جاده داشـتم و 
می خواسـتم کامیونـی بخـرم و بـه دل جـاده 
بزنم. البته درسـت اسـت که در کار کردن با آن 
کامیـون بسـیار صدمـه خـوردم امـا تجربیات 

زیادی هم کسب کردم.
بعـد از آن، یـک روز به دفتر شـهرداری رفتم و 
گفتـم با ایـن مدرکی کـه دارم می خواهم روی 
اتوبوس هـای شـهرداری یا آتش نشـانی یا هر 
جـای دیگـری کار کنـم، چـون نمی توانـم در 
دفتـری بـه طـور ثابـت حبـس شـوم. خـود 
شـهردار مـرا پیش فرمانـدار فرسـتاد، فرماندار 
هـم من را بـه اداره راه معرفی کرد، امـا اداره راه 
اسـتان موافقت نمی کرد و می گفتنـد ما در کل 
سـازمان اصـلا زن نداریـم و یـک درصـد هم 
فکـر نکـن که پذیرفته شـوی. من هـم جواب 
دادم کـه مـن سـخت تر از اینها را پشـت سـر 
گذاشـته ام و تا به حال، با هر سـختی به هدفم 

رسیده ام. 
گفتنـد جـو کار بسـیار مردانه اسـت. گفتم هر 
چقـدر مردانـه باشـد از پالایشـگاه ها و سـر 
مرزهـا مردانه تـر نیسـت و می دانم کـه از پس 
ایـن کار برمی آیـم، چـون من از همـان ابتدای 
کارم برخورد جدی با آقایان همکارم داشـتم و 
این باعث شـده اسـت که آنها هم همیشـه به 
عنـوان همکار نگاه و دید محترمانه ای نسـبت 

به من داشته باشند.
نامـه ای از فرمانـدار گرفتـم و بـه مدیـرکل 
راهداری اسـتان فرسـتادم، اما باز حراست زیر 
بـار نمی رفـت. می گفـت اصلا فکـرش را هم 
نکـن و دیگـر ایـن اطـراف هم نیـا. امـا آنقدر 
پیگیر شـدم و رفتم و آمـدم تا خود فرماندار به 
مدیـرکل زنـگ زد و گفـت حـالا شـما اجازه 
بدهید برای شـما کار کند، اگر نحـوه کارش را 
نپسـندیدید، آن وقـت دیگر اختیـار با خودتان 
اسـت. این شـد که من دقیقا اول دی ماه سـال 
97 سـر کار رفتـم. زمانـی کـه کارم را شـروع 
کـردم همزمـان بـا اول زمسـتان بـود. ماشـین 
برف روبـی و نمک پـاش را بـه مـن دادنـد و 
دیدنـد کـه مـن واقعـا می توانـم از پـس کار 
بربیایـم. بعـد دیگر مـورد تایید و تشویقشـان 

یکسـال خـودم در آژانس فعالیت کـردم تا کار 
روی روال بیفتـد، بعد به سـراغ گواهینامه پایه 
یـک رفتم و کامیون گرفتم. پـس از آن، نزدیک 
به بیسـت گواهینامه دیگر از جمله برای حمل 
مواد خطرناک، هوشـمند و سـلامت و .. را نیز 
دریافت کردم. ماشـین سـواری را فروختم و با 
پولـش از بانـک انصـار وام گرفتـم و کامیـون 
خریـدم. از آن بـه بعـد بـه رانندگـی کامیـون 
مشـغول شـدم و اکنون ده سـالی اسـت که با 
کامیـون کار می کنم. البته ایـن را هم بگویم که 
در ابتـدا خانـواده ام موافق نبودنـد که با کامیون 
کار کنـم و می ترسـیدند. در واقـع، همـان نگاه 
سـنتی در شـهر ما هم حاکم بود و رانندگی با 

کامیون را مناسب بانوان نمی دانستند.
حدودا یکسـال در مسـیر ترکمنسـتان بار های 
ترانزیـت حمـل می کـردم و چون همیشـه به 
انجام کارهای سـخت علاقـه دارم، بعـد از آن 
تانکر حمل مواد سـوختی روی کامیونم بستم 
و از پالایشـگاه های سراسر کشـور حمل مواد 
خطرنـاک از نوع گاز مایع انجـام دادم. یعنی در 
نقشـه ایران شـهری نیسـت که من گازرسانی 

نکرده باشم. 
مـن کار ترانزیـت را بـا دریافـت کاپیتـاژ خط 
ایـران - ترکمنسـتان و بـا همـکاری شـرکت 
اطلـس آق قلای گلسـتان آغـاز کـردم، اما بعد 
دلایلـی مانند ارتباط برقـرار نکردن با ترکمن ها 
)بـه دلیـل تفـاوت زبـان(، تنها سـفر کـردن به 
دلیـل عدم صـدور مجوز بـرای داشـتن همراه 
)تنهـا برای کامیون و راننـده مجوز مرزی صادر 
می شـد( طـی کـردن مسـافت های طولانـی و 
دوری از خانواده و وطن و خواب ماشـین سـر 
مرز به مدت 15 روز که واقعا از نظر استراحت 
و بهداشـتی شـرایط خیلـی سـختی بـه وجود 
مـی آورد، باعث شـد که بیشـتر از چند مـاه در 
زمینه ترانزیـت کار نکنم و اگرچه هنوز کاپیتاژ 
خـط ترکمنسـتان را دارم امـا دیگـر تمایلی به 
ادامـه فعالیـت در خـارج از کشـور در خـودم 

احساس نکردم. 
کامیـون مـن کشـنده البـرز دانگ فنـگ چینی 
بـود و خیلی خراب می شـد. در حـدی که هر 
چـه کار می کردم، بایـد صرف هزینه تعمیرات 
و قطعات آن را می کردم. سـال 90 این ماشـین 
دو سـال کارکـرده را بـه صـورت اقسـاطی به 
قیمـت 248 میلیون تومـان خریدم و پارسـال 

در زمان شروع کارم 
در شهر، ابتدا گواهینامه 

پایه دو گرفتم و بعد به
فکر تاسیس آژانس

بانوان در استان لرستان
افتادم، اما مسئولان

مخصوصا اداره نظارت
بر اماکن خرم آباد 

موافقت نمی کردند 
که یک زن مدیر 

آژانس باشد

پس از پشت سر 
گذاشتن مشکلاتی 
که یادآوری آنها هم

برایم دردناک است، 
توانستم مجوز اولین
آژانس بانوان را در 

استان بگیریم و 
خوشحال هستم که

تعدادی از خانم های 
بی سرپرست و یا 

بدسرپرست در
آژانس من مشغول 

به فعالیت شدند  
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قرار گرفتم و کارم اوج گرفت.
اغلـب همـکاران آقـا، چـون همشـهری های 
خـودم بودنـد، از کار مـن خیلـی خوششـان 
می آمـد. البتـه اوایـل خیلی تعجـب می کردند 
ولـی چند نفری که مرا می شـناختند می گفتند 
ایـن خانم خـودش گرگ باران دیده اسـت. در 
این دو زمسـتانی که کار کرده ام، مسئولان شهر 
و اسـتان هم از نظـر کاری و هم از نظر اخلاق 

حرفه ای از من تقدیر کرده اند.
لرسـتان محورهـای بسـیاری دارد، مخصوصا 
شـهر الیگـودرز که جزو شـهرهایی اسـت که 
بیشـترین روسـتاها را دارد. جاده هایـش مثـل 
هـراز و فیروزکـوه بسـیار پیچ در پیچ اسـت با 
ایـن تفاوت کـه آن جاده هـا اغلـب دو بانده و 
آسـفالت اسـت، ولـی جاده های لرسـتان اکثرا 
خاکـی اسـت و رانـش می کنـد. گردنه هایـی 
دارد کـه 8 تـا 9 متـر بـرف می بـارد و ریـزش 
بهمـن دارد. گاهـی کـه برف می آید سـاعت 2 
نیمه شـب بـه من زنـگ می زننـد و پا بـه پای 
همـکاران مرد به جاده می روم. حتی مسـئولان 
می گویند ما روی مسئولیت پذیری تو بیشتر از 
آقایـان حسـاب بـاز کرده ایم؛ مثـلا اگر نصف 
شـب بارشـی اتفاق بیفتـد، خودم خـودکار به 
سـر کار مـی روم. صبر نمی کنم تـا به من زنگ 
بزننـد. اوایل که با من آشـنایی نداشـتند به من 
می گفتند الان نصف شـب اسـت و بـرای چه 
آمـده ای، ولی مـن می گفتم کار من شـبانه روز 
نـدارد و هر وقت لازم باشـد سـر کارم حاضر 
می شـوم. در مجموع، وقتی مسـئولیتي را قبول 

می کنـم می خواهـم درآمـدش برایـم حـلال 
باشـد و اصلا نمی خواهم از زیر بار مسئولیت 

شانه خالی کنم. 
در زمـان بـارش برف یا باران کل راهـداران در 
حـال آماده بـاش هسـتن.د در زمسـتان اکثـرا 
برف روبـی و نمکپاشـی داریـم و اگر جـاده ای 
رانـش داشـته باشـد سـریعا جـاده را درسـت 
می کنیـم. در فصل تابسـتان هم خاک بـرداری، 
شانه سـازی و لکه گیـری می کنیـم. البتـه اگـر 
دسـتگاه هایمان بـه روز باشـد، کارمـان بسـیار 
راحت تـر خواهـد بـود. ماشـین های راهداری 
فعلـی اکثـرا سـال های زیـادی کار کرده انـد، 
فرمان های سـفتی دارند و بسـیار خسـته کننده 
هسـتند، امـا بـه هر حـال بـا همیـن امکانات 

موجود، نمی گذاریم کاری روی زمین بماند.
بگذاریـد خاطـره ای برایتـان تعریف کنـم، در 
یـک روز برفـی، من بـه یکـی از جاده های پر 
پیچ و خم که عبور کامیون از آن بسـیار دشـوار 
بـود رفتم و با سـختی تمـام برف روبـی کردم. 
در زمـان برگشـت در یـک شـیب خطرنـاک 
ماشـینم ترمز خالی کرد و دو تا از همکاران که 
در آن روز بـا مـن بودنـد، بـه شـدت ترسـیده 
بودنـد، ولی مـن با کمال خونسـردی هر طور 
که شـد ماشـین را نگه را داشـتم، مشـکلش را 

رفع کردم و برگشتیم.
اکنـون بزرگ ترین آرزویم این اسـت که اولین 
راننـده قطار زن در ایران باشـم. البته خلبانی را 
هـم بسـیار دوسـت داشـتم امـا می دانم کـه از 

نظر سن و تحصیلات امکانش را ندارم.

گاهی که برف می آید 
ساعت 2 نیمه شب 
به من زنگ می زنند و 
پا به پای همکاران مرد

 به جاده می روم. حتی 
مسئولان می گویند ما

 روی مسئولیت پذیری تو 
بیشتر از مردها حساب 
باز کرده ایم؛ مثلا اگر
 نصف شب، بارشی

 اتفاق بیفتد، خودم 
سر کار می روم. صبر
 نمی کنم تا از راهداری
به من زنگ بزنند

جزیره  هنگام در دو کیلومتری جنوب شرقی قشم قرار دارد که ماهیگیری و فروش صدف، 
از اصلی ترین مجاری اقتصادی ساکنین آن است. زنان جزیره  هنگام از سالیان گذشته به 
ماهیگیری می پردازند و بخش عمده ای از مایحتاج زندگی را از این راه تامین می کنند، اما 
علی رغم پیگیری های  بسیار جهت دریافت مجوز تاکنون شیلات هرمزگان حاضر به صدور 

مجوز صیادی زنان نشده است. 
یکی از زنان صیاد در مصاحبه با ایرنا اعلام کرده بود: »تا دنبال مجوز می رویم به ما می گویند 
که ماهیگیری کار زن نیست؛ مثلا اگر قایق مان آسیب ببیند، ما نمی تو انیم از جایی خسارت 
بگیریم یا سهمیه  بنزین دریافت کنیم. چرا ماهیگیری کار زن نیست؟ این همه سال است که 

ما ماهی می گیریم. اقتصاد هنگام روی دست زن هاست.«
زنان صیاد هنگام، از شیلات بندرعباس تا تهران را جهت دریافت مجوز طی کردند، اما هر 
بار دست خالی بازگشتند. زنانی که  بدون بهره مندی از دریافت وام ، بیمه، سهمیه  سوخت و 
هرگونه حمایتی، زیر سایه  ردیف تبعیض های جنسیتی و نابرابری های اعمال شده به ماهیگیری 

می پردازند.

عدم صدور مجوز 
ماهیگیری برای زنان 
صیاد از سوی
 شیلات استان هرمزگان
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materially squeezed as a result of the outbreak of a novel 
virus, thus facing the challenge of a very grim year.
“The Great Lockdown” is the worst economic downturn 
since the Great Depression, and far worse than the 
Global Financial Crisis. According to International 
Monetary Fund (IMF) the global economy will contract 
by 3 percent in 2020, with a cumulative loss equal to $9 
trillion, greater than the economies of Japan and Germany 
combined. At the extraordinary G20 Leaders’ Summit on 
the Coronavirus, world leaders committed to facilitate 
international trade and give a coordinated response to 
avoid unnecessary interference with international traffic 
and trade. It was further agreed that all governments 
should facilitate movement of not only relief goods such 
as food and medical supplies but also goods in general, to 
minimize the negative impact of the outbreak.
The response of the global maritime transport is critical 
during the Great Lockdown. But without corrective 
measures and policy support, any effort will deem futile. 
Effective policy actions are therefore essential to prevent 
worse outcomes. As a first priority, flattening the spread 
of the pandemic using lockdowns allows health systems 
to cope with the disease, which then gives way to the 
possibility of resumption of economic activity. As a 
second outfit, all quotas, embargoes and trade restrictions 
must be lifted to ensure free movement of goods and 
increased supply of transport services. As a third measure, 
policymakers must also plan for the recovery by swiftly 
shifting to support demand, incentivizing firm hiring, and 
repairing balance sheets in the private and public sector. 
Consequently, collaborative efforts are needed to ensure 
that the world does not de-globalize, so the recovery is not 
damaged by further losses to productivity.
The International Chamber of Shipping (ICS) identified 
that by implementing certain preventive measures for 
Covid-19, global shipping can continue to operate and 
avoid the closure of any port. The ICS recommenced 
exit screening at all ports to isolate passengers displaying 
symptoms of the disease and curb its spread to other 
countries. Suitable safety measures and preventive actions 
by various ports and shipping organizations are expected 
to limit the impact of the outbreak. Governments have 

announced a series of measures such as reducing port 
and other local fees to help revive imports and exports. 
Further we should expect tax cuts and administrative cost 
savings to be made available to logistics-related services. 
Insurance companies are encouraged to lower or exempt 
premiums for ships whose operations are suspended 
during the outbreak.
Covid-19 will have a disruptive power and could become a 
key catalyst for digital and technological advancements in 
the shipping industry. Hence, digital trade and transport 
solutions should be used to reduce the burden posed on 
maritime trade. The first step is to increase investment 
on freight technologies as well as companies providing 
data analysis, artificial intelligence and overall end-to-
end supply chain management. Increased investment 
in these segments will be accompanied by growth in 
the autonomous transportation sector, paving the way 
for autonomous shipping. These will translate into the 
further evolution of e-commerce into a largely tech-savvy 
industry with cargo drones, 3D printers and robotics 
at its disposal. Venture into freight tech companies will 
help the existing industry to connect all the different 
players, shippers, brokers and carriers in the maritime 
basis to optimize current operations and further improve 
maritime shipping and transport as a global key player 
during this crisis.
In these unprecedented times, the ability of shipping 
services to continue to transport essential supplies across 
the continents will play a critical role in overcoming this 
pandemic. Experts should be focused on a comprehensive 
response plan that is capable of developing practical and 
unified solutions. An effective response requires planning 
for the worst-case and hoping for the best. The current 
situation could be considered a real life “acid test” of the 
global supply chain and shipping markets as whole. We 
should expect that after a few months of heightened 
volatility and uncertainty, the world economy and logistics 
sector will be allowed to spring back, especially if there is 
a harmonized effort of stimulus packages from 
governments and central banks. If so, against all odds we 
should hope for a bounce back and a gradual return to a 
semblance of normal before end of the year.
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Shipping connects countries, markets, businesses 
and people, on a scale not otherwise possible. 
Over 80% of the world’s goods and commodities, 

ranging from raw materials, to manufactured goods of 
intermediate and finished products, are transported by 
sea to meet the demands of industrial and manufacturing 
sectors, energy needs, business and consumer 
requirements. Prosperity within the shipping sector has 
long been tied to China, a global scale trade partner and 
a key leader in seaborne trade. Everything that affects 
China ends up impacting the global economy, especially 
in the intermediate goods.
The global supply chain was interrupted earlier this year 
when Beijing imposed severe restrictions limiting any 
travel and movement of people and goods within China, 
and soon after the rapid spread of Coronavirus all over the 
world left an unanticipated impact on all global, financial, 
and exchange markets never experienced before. The 
World Trade Organization (WTO) presented its forecast 
report for 2020, predicting world trade to fall by between 

A Global Industry to the Rescue:
The Response of Maritime Transport to a Pandemic

Nima Roshanaei
Board of Directors of the Shipping Association of Iran

13% and 32% this year as the Covid-19 pandemic disrupts 
normal economic activity and life around the world. So 
what started in China, according to Peter Oppenheimer, 
may be a ditch too large to fit as early as 2023. 
For the first time since the Great Depression both 
advanced and developing economies are in recession. This 
slowdown is going to affect shipping companies large 
and small. Operations of shipping companies, terminals 
and ports have all been affected due to the lockdown of 
urban areas and manpower abstaining to commute or 
report to work. Amidst the current health crisis, seafarers 
have come under increased checks and scrutiny in various 
ports. Lower demand for commodities and raw material, 
and thus need for shipment, have pushed freight rates 
ever so lower. Several shipping companies have started 
warning about reduced sales figures and weak future 
earnings. Coronavirus is also expected to heavily damage 
oil demand for 2020, something that will negatively affect 
tanker supply in the coming months. All facts and figures 
point to international maritime transport having been 

ی
یس
گل
ان
ش

بخ
w

w
w

.m
ag

.t
ar

ab
ar

an
.c

om
13

99
د / 

ردا
 خ

ت و
هش

دیب
 ار

 / 1
75

ره 
شما

93



٧
٨

تولید محتوای تخصصی

بازاریابی محتوایی
(Content Marketing)

(Content Produce)

استراتژی و برندینگ دیجیتال١

طراحی وب سایت اختصاصی (Strategy & Digital Branding)

(Website Development)
٢

٥
بهینه سازی موتورهای جستجو

مشاوره، طراحی و پیاده سازی نرم افزار
(App Development)

(Search Engine Optimization)٦

٩
بازاریابی ایمیلی

(Email Marketing)

بازاریابی پیامکی
(SMS Marketing)

١٠

١٣
بازاریابی تبلیغات اینترنتی

(Online Advertising Marketing)

(Influencer Marketing)
١٤

١٧
پشتیبانی

(Support)

(Management Dashboard)
١٨ طراحی و اجرای داشبورد مدیریتی

کمپین های تبلیغاتی١٥
(Advertising Campaign)

طراحی و اجرای هویت بصری سازمانی
(Organizational Visual Identity Design)١٦

بهینه سازی نرخ تبدیل
بهینه سازی تجربه کاربری

(Human Experience Optimization)
(Conversion Rate Optimization)

٣
٤

بازاریابی شبکه های اجتماعی١١

بازاریابی عناصر چند رسانه ای
(Multimedia Marketing)

(Social Network Marketing)
١٢

ماهنامه اقتصاد ترابری ایران(ترابران)
در راستای راه اندازی و توسعه کسب و کار شرکت های حوزه حمل و نقل در فضای وب با همکاری شرکت انفورماتیک صنعتی نوکارتو فرصتی تازه فراهم کرده است.

بازاریابی تأثیرگذار

شماره تماس ٨٨٩٠٠٤٨٩ ٠٢١

طراحی وب سایت اختصاصی

طراحی و مدیریت شبکه های اجتماعی(اینستاگرام، تلگرام، لینکدین، توييتر، فیس بوک و آپارات)

سئو وب سایت

طراحی و اجرای نرم افزارهای اندروید، ios ، وب.

تولید محتوای تخصصی (متنی، تصویری، صوتی، ویدئویی)

نوکارتو، پیشگام در ارائه خدمات جامع و تخصصی دیجیتال مارکتینگ و تجارت الکترونیک در ایران



راهنمای ترابران

95

دانيال ترابر                                   102 
دریا زمين اروند                             102 
دلتا بار                                          97 
دنيا بار                                          102 
دنيا گرد                                        103
دی ترانس صبا                              104 
راگا ترابر پاسارگاد                        109 
رادمان ترابر                                  107  
راه گستر فارس                             101

راه نيک                                        105 
راه وند                                        98 
رز راه پارسه                                 107
روشا راه جهان                              115
روشن تير                                      103
ره انجام                                      106 
رهپاد ابریشم                              97 
رهزاد ترابر                                    99 
زمين دریا تير                               117
ریتون رود                                     100

زمرد ترابر نوین                             102 
سپهرران ترابر                              105 
سندباد بحری                               105 
سورچي ترابر                                97 
سينا صدر                                     97 
سي بن ترابر                                 106 
سيروان ترابر ماد                          104 
شامخ فرابر                                   105 
شاهو ترابر                                    132

شاهين ترابر                                  108 
شهاب ترابر آریا                            96

شهاب ثاقب                                  97 
شهام ترابر                                    99 
صحرا ترابر                                    98 
کاسپين                                         96
کالا سپيد ترابر                             108
کهکشان سير آسيا                        103
کيان مهر ترابر                              108 
گروه  شرکت های آرین                  114 
گيتی پارس آسيا                           101

لاینر ترانسپورت کيش                   99 
ماکو سير                                       100 
ماهان تجارت ليمارک                    118 
ماهان ترنس                                  109
مبنا آسيا فرابر                              99 
مژده ترابر                                     97 
ملک ترابر                                     97 
مهان تندر پارسه                          101

ميهن ترابر                                    97 
نامداران ترابر                                96 
ناویان                                            101

نيک تک                                       97    
نيک نام مارین                              107
ودود ترابر                                     101

وفاراه                                            106 
ویسمان                                        100

هاگ بار                                         102 
هویار ترابر                                    99 

یونيپاک                                        107 
حمل و نقل بين المللي آذربایجان شرقي

آتا ترنس آذر                                 124 
آرتا لجستيک                               123

ایده آل راه                                    124 
تریوه                                             124 
ترنم تبریز                                     124 
زمين دریا                                     123

ساربان گستر سبلان                     124 
ساقه ترابر                                     124 
سرافراز ترابر                                 123 
صبوررانان                                     122
کالجار                                           124 
نيرو ترابر                                      124 

حمل و نقل داخلی استان هرمزگان 

آزاده بندر                                     126 
حرا پویای قشم                             125
دنيز ترابر خليج فارس                  125
دوستان هرمزگان                          125
رشيد بار بندر                               125
سلمان جنوب                              125
ممتاز ترابر خليج فارس                125
نسيم ترابر بندر                            125
حمل و نقل سنگين و فوق سنگين 

ترکيب بار                                     126 
ستی                                             126
سنگين بار طاهری                        126 
سنگين ترابر                                 126 

حمل ونقل ریلي

پرتو بار فرابر خليج فارس             131
جهش ریل                                    131
راه آهن حمل و نقل                      131 
سينا ریل پارس                            131
واگن بار                                        120

خدمات دریایي و کشتيراني 

آباد اختر آریامن                           110
آریا بندر سپنتا                             115 
آرین ترنس                                   114 
آرین سپهر اروند                           114 
اسپندان ترابر آتيه                        118
اسپاد دریا پایا                              115

الماس مارین                                  118
آهنگ دریا                                    114 
امواج دریا                                     113
اميدان ساحل پارسيان                 111 

ایران ترابر                                     114 
ایرانيان غلات پارسه                     118 
ایرسا مارین                                  111 
برهان دریا کيش                           119

برو بحر ایران                                104 
پاسارگاد لاین                               118
پاشا دریا شرق                              112
پتروآسيا                                      104 
تاجران دریا کالا                            111 
ترنگ دریا                                     113
توسعه تجارت روبينا                     117
تندیس خليج فارس                     116
خليج آبی                                     113
خط استوا مارین                            112
خط کرانه دریایی                          111

خدمات ساحلی ایران                    112
خورشيد دریایی آبی                     116
دریا پيمای امين پارس                  112 
دریا تجارت ساميار                       112
دریا سرعت                                   119
دریا گيتی ساحل                          113

دریا محور تيراژه                           115 
دریا وحدت                                   116 
دریای نقره ای کاسپين                 116 
دلفين                                           114 
دنيز دریا پيما                               116
دورقی                                          116

راهيان دریای سعادت                    98 
روشاک دریا                                  114 
ساعی ترابر آرشام                         117
سام دریا آسيا                               113
ستاره                                            98
ستاره آبی دریا                             110 
ستاره اقيانوس آبی                       111 
ستاره تدارک دریا                        115

سفان                                             129
سيزارک                                        114 
سيراف دریا ليان                           115
سيما دریای گناوه                         132
شاخص صدف دریا                        114 

فرتاک دریای آرام                       113 
فرشته اقيانوس آبی                      115 
کالا سریع                                     113
کسری افق دریا                             118
گذرگاه دریا پارس                         116 
لتکا                                              113
لنگر دریا جنوب                           117
ماروس ترابر                                 111 
مدیریت بار و دریا                        115 
موج مد                                         114
نسيم اطلس اقيانوس                    117
هانزا ناو دریا                                 103
هفت دریا                                     115 
هلال دریای ایرانيان                     112
هماهنگ دریای پارس                  112
خدمات بندري، تخليه و بارگيري 

اهورا بار بندر                                118
بندری سينا                                  118
خليج فارس خط کيش                  112

دریای آبی خليج فارس                 118 
ساحل نمایان بندر                        111
بازرگاني، ترخيص کالا و امور گمرکي 

اختر طلائی دریای خزر                 128 
بازرگانی ابشی                              129 
بازرگانی اسلامی                           128 
بازرگانی خامه زر                          129 
بازرگانی عبدی                             128
بازرگانی گامرون                           128
بازرگانی لطفی                              129

بازرگانی وارسته فر                       128 
بازرگانی یعقوبی                           129

پردیس هگمتانه نوید                    128 
شی بن کو                                    129
فرا تجارت هخامنش                     128
گروه بازرگانی ساحل                    113

گمرکي عباس نوري                      128 
نوید راسا آذر                                99 

آژانس هاي مسافرتي و خدمات بار هوایي

 114                                      JSF AIR
راه سان کالا                                  132
ستاره آبی دریا                             110

مسافربري داخلي و بين المللي 

آرام گرد ابهر                                130
ایران پيما                                     130 
تعاوني شماره 2 )پی.ام.تی(          130  
تی.بی.تی زاهدان                         130 
لاله سير جهان                             130

همسفر شمس زاهدان                  130 
خدمات بيمه 

بيمه آسيا )بوبه رژ(                         130 
بيمه ایران )پوشش جاده ابریشم(           130
بيمه کوثر )قنبری(                          130

صنعت و خدمات 

پيروزان صنعت کيان                    125
ثبات تایر آریا                               131
114       TCIS خدمات فنی و بازرسی
سبا سيستم                                  129
فناوران ناب افزار ایرانيان             131
مجتمع روغنی خليج فارس           124
وبسایت سازان                              129
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آتشپا                                            102
آتيه                                              96 
آرسام بار آریایی                           99
آرش تير زرین                               96
آرمان دریا زمين                           101 
آریا فرین جام                               107
آرین ترابر امير                             106
آسان سير سبحان                        106

اسفند ترابر                                 102 
اسکان برودت پارس                    100 
اسرع ترابر                                    96

افرا بار                                           119
آیدین ترابر جهان                         99
ایليا تير رانان جاده                       110

الماس راه پيام                               108
اليت آریا جم                                 97

اميدان پارس تير                           109 
اميد اندیش                                 98
امين ترابر                                   97 
ایران و ترکيه                                97
ایران سریع                                   98
ایران ترکمن                                 100 
ایران برودت بار                             98 
بار ایستا توان ترابر                       101

باربران ایران                                97 
باربد                                             100 
بارفرابری آراز                               104
بارفرابری راهيان                           98
بارفرابری کامياران                        101

بارمان ره تتيس                            105 
بلوچ                                              106
بهبود کالا ایرانيان                        110
به تام ترابر                                   109
بي تا ترابر                                    96

پارسا ترابر پرشيا                         103 
پارساترابر کاسپين                        103 
پارس پيشرو دریا گوهر                 105 
پارس ترابر                                    111 
پارس سما کالا                              101 
پارس گيتا                                   101 
پارسيان زمين دریا                       99
پرشيا سپيد ترابر                         100

پژوهش                                         119 
پل                                                 100

پل وان ترابر                                  109 
پنج اقليم                                      105 
پيروز رانان جهان                        100 
پيشرو حمل کالا                          100 
پيشرو ناوگان سيراف                    104 
پيشتازان                                    96 
تات فرابر ایرانيان                          110 
تبسم ره آریا                                107

توژال تکرو آسيا                           132
تيرداد سپهر                                 109

توشه بر                                        103 
تيرکاران                                     109 
تهران تير                                    103 
تهران راهوار                               105 
جاده ابریشم                                 102 
جاده ابریشم فرابر                         103
جاده پویان جهان                          117
جاده طلائی                                   132
جهان دنيز کالا                              108
جهان یخچال بار                          102 
حافظ                                            109
خزر ترابر                                      96

خط سفيد خزر                              119
خليج فارس                                  108
خيام ترابر                                     96

دالاهو ترابر شایان                        106 

حمل و نقل بين المللي آذربایجان غربی

آرنگ نگين                                   123
نيک بر                                          101

پرستو ترابر                                   124
صبورران ترابر                               122

حمل و نقل بين المللي استان خراسان

آبانراه طوس                                  120 
آتا ترابر اطلس                              121
اترک بار خراسان                          120

آسا برودت طوس                          120 
آسا ترابر شرق                              121

امين تارا                                        122
بانی راه توس                                120

بيداران شب                                  122
پارت ترابر خراسان                       122
پارس پردیس ترابر                        121
پيشتاز ترابر عصر خاوران             121
تانيا باربد تير پارس                      123

جواهر نگار توس                          122 
خادم لجستيک                             120
خدمات گنج بار صبا                      122
راهگشا کالا                                  121

ره تاش توس                                 122 
ستاره یاران زمين                         121
سرآمد یاران زمين                        121

سورتمه ترابر                                 122 
سدنا آسيا بار فرابر                        121

شبگير بار طوس                            118 
کيا مهر ترابر                                 122 

مهدی خرم ترابر                           110
ميچکا ترابر شرق                          120 

حمل و نقل بين المللي سيستان وبلوچستان

استاد ترابر                                    130 
افتخار ترابر                                   119

حمل و نقل بين المللی استان کردستان

ایران ویچ                                      124 

حمل و نقل بين المللي استان کرمانشاه

روانسر ترابر                                  117 

حمل و نقل بين المللي استان گلستان

حکمت ترابر گنبد                         123
دشت نوردان                                 123
گودرز گرگان                                 123

حمل و نقل بين المللي استان هرمزگان

روان ترابر اميد                             110

حمل و نقل داخلي ایران

آرمين بازرگان                               125 
بندر امام خمينی                           125
پرستو بار بازرگان                          124

توکا                                               125 
ترکيب حمل و نقل                        125
جهش ترابر جنوب                        131
درخشنده بار                                125
دزفول مهر                                     119
رهپویان سوخت خراسان               118
ساسان ترابر پارس                        127
ساحل ترابر پارس                         127 
سعادت ترابر                                 124 
شایگان ترابر                                 129
فردوس بار                                    125
فجر جهاد                                      127
عدل ترابران توس                         121
گلشن بار ابهر                               130
مسلم بار                                       118
ممتاز                                            130
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

www.bitatarabar.com
info@bitatarabar.com

کرمانشاه: 083-38390053
نمابر: 083-38366872

خسروی:083-42420668

نمایندگی انحصاری خطوط:

نمایندگی خط کانتینری لنسر لاین

نمایندگی خط کشتیرانی سی آیکون

نمایندگی خط کشتیرانی سان استار

حمل و نقل  و  کشتیرانی  شرکت  نمایندگی 
بین المللی دی اند دی سون 

نمایندگی  شرکت توفکچی

shipping company
Exclusive Lines Agency:

LANCER CONTAINER
LINES LTD

SEAIKON SHIPPING 
AGENCY PVT.LTD.

SUN STAR SHPPING LINE

D & D 7 SPEDITION GmbH

TUFEKCI  FUARCILIK

Having Agencies in all ports 
and customs of country

مالکیت شرکت کشتیرانی و کانتینری 
دوریس در امارات متحده عربی

United Emirates / Doris 
Shipping &container owned 

Company

حمل فرآورده های نفتی از
ایران به عراق و بالعکس

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 3
تلفن :  88681110 / 88681199

فاکس:88681947
info@khazartarabar.com

شرکت خزر ترابر

Khazar Tarabar
International Transport Co.

P.J.S

تلفن: 34374652-044 / 34375607     نمابر: 044-34374879

arashtirzarrin@gmail.com

تهران، خیابان ستارخان، چهار راه اسدی، 
پاساژ نگین، طبقه 4، واحد 16

تلفن / فاکس: 44387434 - 44387375 
44387665

کریر - فورواردر
ارائه خدمات ویزا ) عراق و افغانستان(

1- حمل فرآورده های نفتی و کالا
از ایران به عراق و بالعکس

2- حمل فرآورده های نفتی و کالا به افغانستان
3- حمل کالا به اروپا الخصوص

)آلمان - ایتالیا - هلند - اتریش( و بالعکس
4- دارای 25 کامیون ملکی و چادری 1000 دستگاه 

کامیون تحت کاپوتاژ جهت حمل سوخت

تهران: سعادت آباد، خیابان علامه جنوبی، 
خیابان 38 غربی، پلاک 55، طبقه 3

تلفن :88681133
فاکس :88681947

شرکت  حمل ونقل بین المللی 
کریر- فورواردر

* حمل کالاهای صادراتی به کلیه نقاط دنیا
)دریایی، زمینی، ریلی، هوایی(

* حمل کالاهای وارداتی از کشورهای ترکیه، 
چین، امارات متحده عربی و اروپا به ایران
* ترانزیت داخلی کالا از کلییه بنادر و 
مرزهای زمینی کشور به گمرکات داخلی
* ترانزیت خارجی کالا از کلیه بنادر و 

مرز های زمینی به سایر کشور ها
* حمل محمولات ترافیکی از چین، دبی و 

ترکیه به ایران و انجام امور تشریفات 
ترانزیت در صورت لزوم

* انجام کلیه امور گمرکی داخل کشور 
)ترخیص، ترانزیت(

* حمل هوایی کالا از کلیه شهرهای 
چین و دبی به ایران

TURKEY OFFICE
Ariyalojistik Ulusiararasl tas ve dis tic. Stl
 K.bakkalkoy mah,dudullu bostanci yolu
 cad, brandium residans, R1 block. No:220
 Istanbul/Turkey
 Tel: 0090216469990-1
Fax:00902164699059
Mob:00905325950949
 www.ariyalojistik.com
info@ariyalojistik.com

CHINA OFFICE
U_ELITE LOGISTICS CO.,LTD
,Room #2302, Guidu Building No 3007
 Chunfeng Road, Luohu district, Shenzhen City
Postcode: 518000
Tel: +86-755-25889867

GERMANY OFFICE
HANI TRANS GMBH
In Den Tannen 6,66953 Pirmasens Germany
TEL: +4963312281010, +4963312281011
FAX: +4963312281012
Email: Info@hanitrans.de

تهران- خیابان احمد قصیر )بخارست(، کوچه 
چهارم، پلاک 29، طبقه 5، واحد 9

تلفن: 88535775   فکس: 88535770

www.shtarya.com

sales@namdaranlogistic.com
www.namdaranlogistic.com

تلفن : 021-96641
نمابر: 021-96641001

تهران: یوسف آباد، بالاتر از میدان کلانتری، 
پلاک 449، ساختمان پارسا، طبقه3، واحد 302

88616637-9
88616640
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 بندرعباس: 076-32247589 

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

ecmelan2003@yahoo.com

تلفن: 88594207-8
نمابر: 88305968 

 تلفن: 45842

6601

 حمل هوایی، دریایی، زمینی، ریلی، ترکیبی 
خدمات گمرکی و ترخیص کالا 

مدیریت پروژه های خاص  خدمات امورنمایشگاهی
  انبارداری و توزیع   مشاوره لجستیک

 سیستم های یکپارچه لجستیک و تامین 
 ترانزیت )داخلی و خارجی( 

تلفن:    77686445  
77612541            
تلفکس: 77685168

تهران: میدان هفت تیر، خیابان قائم مقام فراهانی،
کوچه الوند، ساختمان الوند،پلاک 13

 طبقه 5،واحد 17
تلفن:  88820732 / 88827092-3

فکس :88820733 

IR AN-TURKEY
TR ANSIT C o

 زمینی-هوایی- دریایی
کریر - فورواردر

  سرویس کامیون ایرانی متشکل از 180 
دستگاه کامیون چادری و یخچالدار تحت 
پوشش جهت حمل محمولات صادراتی و 
وارداتی به کلیه کشور های اروپایی و بلعکس
  دارای نمایندگی در کشورهای آلمان، 
ایتالیا، اتریش، یونان، بلغارستان، ترکیه، 

چین، کره جنوبی و تایوان 
تهران، خیابان نجات الهی، نرسیده به 
خیابان سمیه، پلاک 72، طبقه همکف

تلفن :)30 خط( 45578000 - 9821+
نمابر: 88807731 - 9821+

  دفتر و انبار اختصاصی در بلغارستان
  سرویس های حمل وارداتی در تمام نقاط 

 اروپا به ایران و بلعکس
  سرویس ترخیص و خدمات گمرکی در 

 کلیه گمرکات بلغارستان و اروپا
  انجام کلیه خدمات اسناد برای

  محمولات خاص 
Trading Company خدمات  

International Transport

www.safecargo-co.com
info@safecargo-co.com

Address: No.119, bul.lliyantsi, 1220 
Sofia, Bulgaria

Tel: +359 - 877443900
+359-879207970

شرکت ترانزیت

ایران و ترکیه
حمل و نقل بین المللی و خدمات کشتیرانی

تلفن: 88141841-4 
021-88806860-2

نمابر: 021-88810219
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 حمل و ترخیص و ترانزیت کلیه 
محموله های گروپاژ، نرمال، سنگین، 

فوق سنگین، ترافیکی و فله
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای 

ترکیه، گرجستان، ایتالیا، آلمان، اسپانیا، 
سوئد، فرانسه و روسیه

)ویلا(

تـرخیص کـالـا در روسیـــه

6

045-33816010/33812662

امام خمینی

 حمل کالا به افغانستان و ترکمنستان      حمل مشتقات نفتی

ترخیص و واگذاری کشنده های نو 
و کار کرده ساخت اروپا با استاندارد 
یورو 5 و برندهای رنو پریمیوم، داف، 
ولوو ،مرسدس بنز اکتوروز و اسکانیا 
به رانندگان یا شرکت های حمل و نقل

به مدیریت  غلامرضا حنفی
 نمایندگی خطوط کشتیرانی 

 و چارترینگ 
 نماینده انحصاری خط

Bahri عربستان سعودی 

تهران:خیابان شهید بهشتی، بین قائم مقام و 
میرزای شیرازی، پلاک 436، ساختمان پارسه، 

طبقه سوم، واحد 12
کد پستی: 1586764648

تلفن: 88725758
نمابر: 88709456-7

 تهران: خیابان دکتر فاطمی، شماره 221، طبقه 7، واحد 702

تلفن : 4-88955003             نمابر : 88993925

کریر - فورواردر - ترخیص کالا

متخصص در حمل کالا های فاسد شدنی

info@ibbitc.com www.ibbitc.com

راهیان دریای سعادت

دارای سرویس مستقیم از:
 اروپا، آسیا و جنوب شرق آسیا

 کانادا و استرالیا 
 آمریکای جنوبی و بالعکس

 کشورهای حوزه خلیج فارس به بنادر 
ایران و بالعکس  ترانزیت داخلی و 

CIS خارجی به کشورهای
 حمل محمولات فله و پروژه ای

 حمل هوایی  حمل زمینی از اروپا
 متصدی حمل LCL )خرده بار( از 

تمامی بنادر آسیا و اروپا به مقصد ایران
 شعب و نمایندگی در کلیه بنادر ایران

 دارای دفتر اصلی در کشور امارات

گروه شرکت های راهیان
حمل و نقل بین المللی و 
RDS صاحب خط کانتینری

تهران، خیابان مطهری، نبش خیابان 
لارستان،پلاک 414،طبقه 5،واحد23

تلفن: 88894704 - 021)15خط(
نمابر: 88913568 - 021

www.rdsshipping.com
info@rdsshipping.com



99

شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 حمل کالاهای صادراتی توسط کامیونهای ترک و ایرانی به کشورهای ترکیه- سوریه- لبنان- اردن و گرجستان 
  ارایه کامیونهای یخچالی به کشورهای فوق الذکر و کل اروپا و بالعکس

 این شرکت دارای پارکینگ اختصاصی و لیفتراک جهت تخلیه و بارگیری و انبارداری به مساحت 60 هزار متر مربع 
جنب گمرک شهریار می باشد.

نماینده شرکت های حمل ونقل بین المللی و کشتیرانی از کشور ترکیه
تلفن:  8-66277006 /6-66271265         فاکس:66271267 -021 

مدیریت: 09122077929                       / 09125273520
Tel: (+9821) 66271265 - 6 / 66277006 - 8 
Fax:(+9821) 66271267      mobile:(+98) 9122077929 

F a z a r a f z a @ y a h o o . c o m  /  N a v i d . r a s a a z a r @ G m a i l . c o m  /  Ay d i n t a r a b a r j a h a n @ g m a i l . c o m

)محمودی()فرهاد آذر افزا(

شرکت نوید راسا آذر
NAVID  RASA  AZAR

Export & Import

شرکت حمل و نقل بین المللی

مبنا آسیا فرابر

تهران: سهروردی شمالی، بعد از خیابان بهشتی، 
کوچه شهر تاش - پلاک 31

تلفن : 7- 021-88543335
 نمابر: 021-88170488

◄ هوایی، زمینی، دریایی

◄ ترانزیت داخلی و خارجی
◄ متکی بر 15 سال سابقه 

حمل ونقل بین المللی

شماره ثبت:502483

info@mabnasia.com
www.mabnasia.com

متخصص حمل هوایی و زمینی

جاده ساوه: شهرک صنعتی چهاردانگه، خیابان 
21)بلوار ماهر(، میدان نصرت، پلاک 23، ورودی 9

rahzad.tarabar@yahoo.com

Rahzad Tarabar

تخصص ما حمل محموله ها با 
کامیون های چادری و یخچالی به 

کشور های  افغانستان 
) اسلام قلعه، هرات، زرنج، مزار شریف(

عراق 
) اربیل، سلیمانه،بغداد، کربلا، نجف(

ارمنستان  -  ترکمنستان
 ازبکستان  -  تاجیکستان
 گرجستان - آذربایجان

ترکیه و کشور های عضو شینگن

شرکت حمل و نقل بین المللیآیدین ترابر جهان

AYDIN TARABAR JAHAN
international transport co.

تلفن: 3442 7752 - 3669 7752
فاکس: »داخلی102« 3471 7752

تهران: خیابان شریعتی، تقاطع طالقانی، 
خیابان خواجه نصیرالدین طوسی، شماره 

288، طبقه5، واحد 20

info@shahamtarabarco.com
www.shahamtarabarco.com

بارفرابری پارسیان زمین دریا

تلفن:  88172100   /  000 021-45247
www.pls-co.com          contact@pls-co.com

Power Beyond Cargo

Persian Land Sea Forwarding

 شرکت حمل و نقل بین المللی 
آرسام بارآریایی

کریر-فورواردر
زمینی، دریایی، هوایی

اجراکننده پروژه های ترانزیتی
مجهز به ناوگان یخچال دار و چادری

حمل و نقل بین المللی جمهوری اسلامی ایران)ایریت( سابق

دارای نمایندگی های فعال در کشورهای اروپایی، چین و امارات
تهران، خیابان شهید بهشتی، نبش خیابان داریوش، پ102، طبقه اول

88 40 67 18  /   88 42 56 25 تلفکس:
info@arsamirit.comwww.arsamirit.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

 تهران: خیابان بهشتی، بعد از چهار راه 
اندیشه، نرسیده به سهروردی، پلاک 112، 

طبقه اول ، واحد 3
 تلفن: 72و021-88433870

نمابر: 021-86028252
       info@pishrohaml.com

www.pishrohaml.com

 جاده اي، دریایي ، هوایي و ریلي

پیشرو حمل کالا
شرکت حمل و نقل بین المللی، فورواردری

و خدمات کشتیرانی 

info@euroasia.biz.tr

IRAN.TURKEY Is KONSEYI Deutsch-IranischeCCI Iran,Belgium

www.barbodea.com

 Istanbul: +90 (0) 212 77 77 222                                                                                                                             885 26 111 : تهران

ECO

تهران: میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
کوچه 12 شرقی، پلاک 16، طبقه 3 واحد شرقی

حمل بار با کامیون یخچال دار 
به ارمنستان

تلفن:  021-88733167-88733100
تلفن:6-88543134-021نمابر:021-88732872

نمابر:021-88755840
info@piroozranan.com
www.piroozranan.com

 تهران: خیابان شهید بهشتی، خیابان
سرافراز، کوچه یکم، پلاک 12، طبقه اول

com

com

info@barbodea.com

تهران: میرداماد، میدان مادر، خیابان نظری، 
کوچه دوم، پلاک 39، طبقه اول

کد پستی:1547936733
تلفن:021-22922177-8   

نمابر:021-22922179

88422623 تلفن: 4 ـ
فکس: 88456035
info@skanbp.com 

حمل تخصصی 
کالاهای فاسد شدنی

www.rhytonroad.com Info@rhytonroad.com

تهران، خیابان مفتح، کوچه عطارد، پلاک2، طبقه5، واحد 19
تلفن: 88860627-021            نمابر: 88863746

 * صادرات ،واردات ،ترانزیت  * حمل ترکیبي و پروژه
* داراي نماینده معتبر در اروپا , آسیا و خاورمیانه
* حمل تخصصی محمولات به کشورهای روسیه، 

گرجستان،آذربایجان بصورت ریلی، کامیون و بالعکس
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تهران:  خیابان بهشتی، پلاک 237، 
طبقه دوم، واحد 8

کد پستی: 1531615673
تلفکس:88171150

شرکت حمل و نقل بین المللی

پارس سما کالا
)با مسئولیت محدود(

زمینی ،  دریایی ، هوایی

in fo@parsamakala . comwww.aslline.com
info@aslline.com

021-88765380 تلفن: 
021-88748413 فکس: 

09195933286

شرکت حمل ونقل بین المللی 
کریر - فورواردر

حمل کالاهای صادراتی - وارداتی - ترانزیتی

دارای 160 دستگاه کامیون بلغاری
بغارستان- یونان - رومانی و آلمان

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی
خیابان ششم، پلاک 60، طبقه دوم

تلفن: 88757830 - 88756864
نمابر: 88757098

شرکت حمل ونقل بین المللی
زمینی - دریایی - هوایی

www.gitipars.com    info@gitipars.com

گیتی  پارس آسیا

infonikbarco@gmail.com

URMIA, 1583666144  IRAN 
TEL & FAX : +98 4432759351-4
 Turkey: +90 5380553631 (Davood)

+90 5335058845 (Shiva)

نیــک بــر
شرکت حمل ونقل بین المللی

www.mehanltd.com Info@mehanltd.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

مهان تندر پارسه

تهران، خیابان ولیعصر بالاتر از بهشتي برج نگین ساعي طبقه 7 واحد 703 
تلفن: 16- 88712214-021            نمابر: 88107943

 * صادرات ،واردات ،ترانزیت 
 * حمل ترکیبي و پروژه

* داراي نماینده معتبر در اروپا , آسیا و خاورمیانه

تهران: خیابان قائم مقام فراهانی، بالاتر از 
میدان شعاع، نرسیده به مطهری، کوچه الوند، 

پلاک 13، طبقه 1، واحد 6
تلفن:88304032-3/88325585-6 

 نمابر: 88844543

)تاسیس 1360 - تهران(

net info@rgfco.net

 ترانزیت کالا و اتو مبیل به کشورهای آسیای میانه
 حمل کانتینر وارداتی از مبدا چین و امارات به گمرکات

 و مناطق آزاد کشور و مشترک منافع
 دارای دفاتر مستقل در گمرکات ورودی و خروجی کشور

 دفاتر فعال در کشورهای چین، امارات، ارمنستان، ترکمنستان جهت تحویل اتومبیل 
و کانتینر کالا و تحویل در کشور و آدرس مطبوعشان

تلفن : 77685015 /77684360
77680803-6/ 77686698 / 77612269

sales2@ kamyaran.co
manager@kamyaran.co

مدیر عامل: آرش نبوی
صادرات و واردات از اروپا و خاور دور ترانزیت 

از ایران به آسیای میانه بلعکس

عضو اتحادیه بین المللی فورواردرها

تهران: سعادت آباد،ابتدای بلوار دریا، 
پلاک 97، طبقه 3، واحد 4

تلفن:021-88697600   
نمابر:021-88692088

FIATA
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info@esfand-tarabar.com         www.esfand-tarabar.com  

  شرکت حمل و نقل بین المللی

 اسفند تـرابـر
Esfand Tarabar

International Transport co.,Ltd.
)با مسئولیت محدود(  

زمینی، دریائی، هوائی

)صادرات، واردات، ترانزیت(

 حمل کالای ترانزیت از کلیه مبادی ورودی به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 حمل کالا با کامیون از کلیه مبادی در ایران به تمام نقاط کشورهای اروپایی آسیایی و بالعکس

 حمل کالا توسط کانتینر از کلیه مبادی ایران به تمام بنادر آسیا، اروپا، امریکا، افریقا و استرالیا
 دارای دفاتر نمایندگی در کلیه مبادی مرزی)بازرگان، بندرعباس، سرخس، لطف آباد، اینچه برون، باشماق، میرجاوه، آستارا و ...(

 نمایندگی انحصاری در آلمان، ایتالیا، بلغارستان، ترکیه، ترکمنستان، افغانستان و عراق
تهران: خیابان جمهوری، تقاطع اسکندری، شماره 1577 )ساختمان زائر(، طبقه 5 واحد 601

تلفن: )10 خط( 66432242        نمابر: 66431500

کریر- فورواردر

کشتیرانی

www.zomorrodtarabar.com 
info@zomorrodtarabar.com 

آذربایجان  نبش  نواب،  بزرگراه  تهران: 
شرقی، برج گردون، واحد 502 شمالی

تلفن: 66383095-7
فکس: 66383098

شرکتحملونقلبینالمللی

زمرد ترابر نوین

شرکت حمل و نقل بین المللی
 و نمایندگی کشتیرانی

)با مسئولیت محدود(

International Transport & 
Shipping agency CO. LTD

www.donyabar.com
info@donyabar.com

تهران: میدان آرژانتین، خیابان احمد قصیر، 
خیابان هجدهم، پلاک 10، طبقه  3، واحد 6

کد پستی: 1514834417
تلفن: 021-88527230
نمابر: 021-88527231

 خدمات چارترینگ و مشاوره 
و حمل کالای فله

 حمل و نقل بین المللی کلیه کالاهای 
کانتینری وارداتی و صادراتی

 نمایندگی در کلیه نقاط جهان و 
کشورهای همسایه، از جمله ترکیه، 

امارات و عراق

www.arvandsealand.com
info@arvandsealand.com

سرویس دریایی ، زمینی ، 
Door To Door هوایی و مرکب

آتشپا

دفتر مرکزی: تهران ، خیابان آفریقا ،
 خیابان سعیدی ، پلاک 33 طبقه 4

تلفن: 3 -22025130
فاکس:3 -22025130 )داخلی 6 (
دفتر بندرعباس: سه راه دلگشا ، 

ساختمان شهاب ، طبقه سوم
دفتر بندر چابهار: بلوار شهید ریگی، 
پایین تر از چهار راه کوزه، ساختمان 

به سیما، طبقه دوم، واحد ب

حمل و نقل بین المللی 
و نمایندگی خط کشتیرانی

تهران: خیابان استاد نجات اللهی، 
خیابان شهید کلانتری، پلاک 78، 

طبقه3، واحد جنوبی
تلفن: 40881112
نمابر: 40881570

www.silk-roadco.com
info@silk-roadco.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

حمل ریلی، دریایی
زمینی و هوایی

کــریــر- فــورواردر
حمل ونقل بین المللی، 

 داخلی سراسری و 
نمایندگی کشتیرانی 

info@hbtc.biz
www.hagbarco.com

تهران،کیلومتر 12 جاده مخصوص کرج، 
خیابان سپاه اسلام، خیابان شهید 

عباس شفیعی )جلال( 
تلفن : 44907161-70 

فاکس 44907169

مجهز به ناوگان یخچال دار، کفی، 
تانکر، کمپرسی، چادری و کشنده بر

تهران:خیابان مطهری، خیابان سنائی، 
پلاک 154، طبقه2 ، واحد 3

تلفن: 54 - 021-88774853
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ناوگان تخصصی
حمل، واردات و صادرات

LPG گاز مایع

تهران: خیابان سهروردی شمالی، خیابان 
هویزه، نبش ویدا، پلاک ، طبقه اول

تلفن:021-88545890-1
نمابر:021-88767060

شرکت حمل و نقل بین المللی

تهران: سهروردی شمالی، هویزه 
غربی، نبش خیابان ویدا، پلاک 1

تلفن: 88764611

شرکت حمل و نقل بین المللی

کهکشان سیر آسیا
کریر-فورواردر

متخصص در امر ترانزیت کالا
دارای نمایندگی فعال در گمرکات 

بندرعباس، بازرگان، تهران

 تهران، تقاطع خیابان جمهوری اسلامی و 
اسکندری، ساختمان تجاری و اداری زائر، 

طبقه سوم، واحد406
تلفکس: 66432542- 66904955

 66583815 - 66583807

kahkeshanseireasia@gmail.com 

تلفن: 43602 )تا30خط(
نمابر: 88736971

Tushehbar 
shipping &

 international freight
 forwarders co.
(Tehran-Iran)

سرویس حمل کالاهای صادراتی 
و وارداتی به اقصی نقاط جهان

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان عربعلی، 
خیابان 15 )نسترن شرقی(، پلاک 52، 

ساختمان توشه بر

شرکت کشتیرانی 
و حمل و نقل بین المللی
تـوشه بـر                     

با 40 سال سابقه فعالیت
کریر- فورواردر 

زمینی - دریایی - هوایی - ریلی
* خدمات گمرکی - ترخیص کالا

* صادرات، واردات، ترانزیت

تهران، جنت آباد جنوبی، 
نبش سوم غربی، ساختمان سپه

شرکت حمل و نقل بین المللی  
و نمایندگی کشتیرانی 

تلفن: )5خط( 021-44465300
نمابر: 021-44464818
همراه: 09125775778
تلگرام: 09105940050

www.Donyagard.ir
Azad@Donyagard.ir

D O N YA G A R D

د ـیــاگــرد

جاده ابریشم فرابر
شرکت حمل و نقل بین المللی و 

خدمات کشتیرانی

حمل زمینی، دریایی، هوایی و ریلی

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از 
چهارراه ولیعصر، پ 1449، 

مجتمع تجاري و اداري ابریشم، 
طبقه 5، واحد 503

تلفن: 66477351   /   66477387
نمابر: 66477403

info@silkroadfarabar.com :ایمیل
www.silkroadfarabar.com :وبسایت

  نمایندگی کشتیرانی با مجوز رسمی سازمان بنادر و دریانوردی 
  خدمات بارفرابری زمینی دریایی هوایی

  ارائه خدمات تخلیه و بارگیری محصولات صادراتی
  خدمات تکمیلی ترانزیت داخلی و خارجی

  خدمات تکمیلی تشریفات گمرکی و ترخیص کالا
  عضویت در  FIATA و BIMCO،  انجمن کشتیرانی ایران، انجمن سراسری 

شرکتهای حمل ونقل بین المللی ایران ، اتاق بازرگانی،صنایع، معادن و کشاورزی 
ایران، اتاق های بازرگانی ایران و آلمان ،ایران و ایتالیا، ایران و بلژیک

  دارای رتبه 10 شرکت برتر همکار با کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران
  دارای تقدیر نامه پلاتینیوم مشترک از خط کشتیرانی EVERGREEN و

 شرکت خدمات ساحلی ایران

www.hansanav.com Sales@hansanav.com

دفتر مرکزی : تهران، میدان آرژانتین، 
ابتدای خیابان الوند، پلاک 18، طبقه 5

تلفن :43312000 - 021 
نمابر: 43853940 - 021

تهران:خیابان کریم خان زند، خیابان شهید کلانتری، 
بین نجات الهی و سپهبدقرنی، ساختمان 76

طبقه 5 واحد 24

حمل و نقل بین المللی

خـط سفید خـزر
انجام حمل و نقل کالا در امور جاده ای، 

ریلی، هوایی و دریایی
واردات،صادرات، ترانزیت، ترخیص

از مبدا تا مقصد نهایی 
در بالاترین کیفیت

علی الخصوص کشور چین
نمایندگی در جلفا: 09144921427

)میر محمد عیوضی(
عضو هیئت مدیره

بندرعباس ، بندر امام ، بندرخرمشهر،
 بندر انزلی ، آستارا ، سرخس
مشهد ، دوغارون، خرم آباد
تهران: ابتدای نواب، برج سهیل

دفتر مرکزی:021-66381416-19
نمابر: 021-66381420
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شرکت حمل و نقل بین المللی

سیروان ترابر ماد

تهران: میدان ونک، خیابان ملاصدرا، بعد از 
چهارراه شیخ بهایی، پلاک 208، طبقه 4، واحد14  

تلفن : 88216181-3)9821+( 
 نمابر: 88216203)9821+(

فورواردر-کریر

info@sirwantarabarmaad.com
www.sirwantarabarmaad.ir

Sirwan Tarabar Maad
International Transport co. Ltd

 ترانزیت کالاهای خشک
 ترانزیت فراورده های نفتی

 ترانزیت و حمل کالاهای وارداتی
 حمل کالاهای صادراتی

نمایندگی انحصاری خط کانتینری
WAN HAI وان های

تلفن:25-88643310           /            نمابر: 88643330

تهران، میدان آرژانتین، خیابان الوند، پلاک 72، طبقه دوم شرقی

نمایندگی کشتیرانی
حمل و نقل بین المللی

خدمات تحویل گیری کالا به صورت درب به درب

 حمل و نقل بین المللی

  دی ترانس صبا
 کریرـ فورواردر

 با بیش از 25 سال سابقه در
حمل و نقل بین المللی 

)زمینی، دریایی، هوایی و ریلی(
 حمل کالا به اقصی نقاط جهان

 در خدمت تجار، بازرگانان
و همکاران گرامی

تهران، خیابان مفتح، پایین تر از خیابان 
مطهری پلاک258،طبقه اول، واحد 2

esmaeili@daytranssaba.com
Daytranssaba@gmail.com

تلفن: 88340501-507
فکس: 88340503

شرکت نمایندگی کشتیرانی پترو آسیا

[ انجام امور چارترینگ، بروکرینگ

[ حمل محمولات سنگین و ترافیکی  

[ حمل محمولات فله خشک و مایعات

[ حمل میعانات گازی

[ انجام امور کارگزاری در بنادر جنوبی و شمالی کشور

[ دارای دفاتر اختصاصی در کشور های ترکیه، مالزی، نروژ و آذربایجان

تلفن: 14- 66572907 - 021               نمابر: 06 و 66572903 - 021 

info@petroasia.net

PETROASIA SHIPPING AGENCY CO.

arya.forward@gmail.com

تهران: خیابان سهروردی شمالی، بالاتر از بهشتی، 
خیابان شهرتاش، پلاک 74، طبقه دوم، واحد 7

تلفن:88737873 / 88523686 / 86031578 
نمابر: 88738165 - 021

شرکت حمل و نقل بین المللی

 بارفرابری آراز
International Carriage Company

• حمل ترانزیت انواع خودرو از امارات و بنادر جنوب 
به عراق، ترکمنستان، ارمنستان و گرجستان

• حمل زمیني از کلیه مبادي اروپایي و سایر نقاط 
بوسیله کامیون به صورت خرده بار و یا دربست 

• حمل زمیني کالاهاي غیر استاندارد و پروژه ای 
بوسیله کامیون هاي ویژه  • حمل محمولات سنگین 

و فوق سنگین از کلیه مبادي داخلي و خارجي

پارس پیشرو دریا گوهر

حمل و نقل بین المللی
)زمینی دریایی هوایی و ریلی(
ترانزیت و امور بازرگانی کالا

)صادرات واردات و ترخیص( 
از کلیه مبادی

تهران، میدان ونک خ ونک ساختمان 
آئینه ونک شماره 110 واحد 201 اداری
تلفن: 88786441-42-43    

فکس: 88795003
info@pars-pishro.com
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تهران، بلوار آفریقا، بلوار مینا
پلاک 18 واحد 401 و 402

تلفن: 88201329-30
7-88645165 و 88208779-80

فاکس: 88645155

تهران: خیابان ولیعصر، مقابل پارک ملت، 
خیابان ارمغان غربی، پلاک 66، طبقه چهارم

تلفن: 22028781-5      
نمابر: 22028780

متخصص در امور فورواردینگ، حمل 
و نقل چند وجهی و حمل کالاهای 

ترانزیتی و پروژه ای از کلیه مبادی به 
مقاصد داخلی، آسیای میانه و افغانستان

i n f o @ s e p e h r u n . c o m

▲سرویس های حمل زمینی، دریایی و هواییشرکت حمل و نقل بین المللی 
Door to Door خدمات حمل▲

▲خدمات حمل پروژه ای

تلفن: 6-88750353                    نمابر: 88757881

تهران، خیابان دکتر بهشتی - نبش میرعماد 
شماره 282 - واحد 202

www.5continents.ir info@5continents.ir

تهران: خیابان آیت الله کاشانی، روبروی مسجد 
نظام مافی، مجتمع تجاری اداری اترک،

 طبقه دوم، واحد 205
تلفن:  5-46092303-021  نمابر: 46092306

 متخصص در حمل محمولات گروپاژ - خرده بار
 به انگلیس، آلمان، سوئد و ... و بالعکس

Door to Door انجام خدمات حمل کالا به صورت 
 حمل محمولات زمینی، دریایی، هوایی

 از / به اقصی نقاط دنیا
 صادرات - واردات - ترانزیت

info@brt-co.com      www.brt-co.com

حملونقلبینالمللی

بارمانرهتتیس

تهران: میدان فردوسی، خیابان سمیه، نبش خیابان موسوی، پلاک 68، 
ساختمان سعید، طبقه دوم، واحد 32

تلفن/ فکس: 4 -88847093 - 88847496 - 88847538

راه نیک 
شرکت حمل و نقل بین المللی

کریر-فورواردر

info@rahniklogistics.com

* حمل، ترخیص و ترانزیت کلیه محموله های 
خرده بار، نرمال، سنگین، فوق سنگین، 
ترافیکی، فله و محمولات فاسد شدنی

* حمل ترکیبی پروژه
* خدمات گمرکی و ترخیص کالا

* دارای دفاتر فعال در کشور های ترکیه، هلند، 
امارات و کلیه گمرکات مرزی

تهران ،خ سهروردی شمالی ،
کوچه شهرتاش ،پلاک 74 طبقه 2واحد 5

 تلفن: 8 - 88508351

چتري براي حمایت از کا لاهاي خاص در نزدیکی پایتخت

اولین دهکده لجستیکی کشور

دهکده لجستیکی کاوه هزینه حمل، انبارداري و بارچینی کالا در   کاهش %50
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

ارائه کلیه خدمات گمرکی و شیوه های حمل چند وجهی
)زمینی، دریایی، هوایی(

جهت کالاهای وارداتی، صادراتی و ترانزیتی از اقصی نقاط جهان
به بنادر و گمرکات ایران و بالعکس

کریر – فورواردر – ترانزیت
حمل محمولات سبک، سنگین و فوق سنگین

حمل تخصصی مایعات، گاز، کالاهای خطرناک و فاسد شدنی
مجهز به کامیون های تانکردار،یخچال دار، چادری و کفی

دارای نمایندگی در تمام بنادر و مرزهای کشور 
تهران: خیابان بهشتی، خیابان شهید خلیل حسینی)سورنا(، کوچه فرهاد، پ1، ط2، واحد 4

تلفن: 86031048      نمابر: 86031054
dalahootarabar@gmail.com

شرکت حمل و نقل بین المللی   دالاهو ترابر شایان

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک 47، واحد1
تلفن:4-88807083 / 88802223                                    نمابر: 88802224
www. rahanjam.ir                                               info@  rahanjam.ir

♦ دارای نمایندگی در تمامی گمرکات، بنادر و مرز های خروجی و ورودی ایران
♦ سرویس حمل زمینی توسط کامیون های چادری، یخچالی و کفی به اقصی نقاط اروپا و آسیا میانه بیش از 100 دستگاه کامیون

♦ ترانزیت کلیه محمولات از تمامی مبادی ورودی کشور   ♦ سرویس حمل دریایی، ریلی و حمل مرکب
♦ ترخیص کالا از کلیه گمرکات کشور و همچنین انجام تمام تشریفات گمرکی برای صادرات کالا   

♦ ترانس شیب کالا از ایران به تمامی کشورهای اروپای شرقی و غربی که امکان حمل زمینی به طور مستقیم با کامیون ایرانی ندارد
♦ دارای نمایندگی خارجی در ترکیه، رومانی، اتریش، آلمان، اکراین، لهستان و همچنین نماینده انحصاری در کشور های ایتالیا، اسلونی و بلغارستان

شرکت حمل و نقل بین المللی ره انجام

تهران، سعادت آباد، سرو شرقی، خیابان رشادت، کوی اقبال ملی، ساختمان فرهنگ، 
شماره یک، طبقه 4، واحد 12

کریر - فورواردر
* ارائه دهنده خدمات لجستیک وزنجیره تامین درزمینه 

صادرات ،واردات وترانزیت
* ارائه سرویس هاي ترکیبي ،خدمات بیمه بازرگاني وترخیص کالا

تلفن: 17-22135814               فکس: 22367709
www.ariantarabar.com             info@ariantarabar.com

شرکت حمل و نقل بین المللی

آرین ترابر امیر 
)مسئولیت محدود(

شرکت حمل و نقل بین المللی آســان سیـر سبـحـان

* حمل بار زمینی به صورت دربست )FTL(  /  گروپاژ )LTL(     * خدمات زمینی/ دریایی / ریلی / هوایی
* ارائه کلیه خدمات گمرکی در مبدا و مقصد ، ثبت سفارش و ترخیص کالا    * بازرگانی و خرید و فروش محمولات سوختی  ، مشتقات نفتی و قیر

* حمل انواع محموله های نفت و گاز و پتروشیمی و قیر     * حمل کالا و ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و کشورهای اروپایی
* حمل محمولات دریایی LCL و FCL  از کلیه بنادر خاور دور به مقصد بنادر جنوبی و شمالی ایران

دفتر مرکزی : تهران، خ انقلاب ، خ استاد نجات الهی ، خ سلمان پاک ،پلاک1 ، واحد 11 
تلفن: 88914237  -  88923108-88923253                   فکس:88914238
احمد درخشانی:09121770421                            محمد درخشانی: 09141649183

A4طبقه 2، واحد ،A دفتر بندرعباس:  سه راه 22 بهمن، ساختمان سحر، بلوک

تلفکس : 07633446536                         علی درویشی: 09127885608

www.Asanseir.co                                                Email:Info@asanseir.co
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شرکت های حمل و نقل بین المللی ) تهران (

www.niknammarin.com info@niknammarin.com

شرکت حمل و نقل بین المللی 

نیک نام مارین فرابر

تهران: خیابان مطهری، خیابان مفتح شمالی، بعد از چهارراه زهره، پلاک 
272، ساختمان مرجان، طبقه سوم، واحد303

تلفن: 9- 86071008   9- 88326038 - 021 
نمابر: 86072293

شرکت حمل و نقل بین المللی

رز راه پارسه

www.persianroadrose.com info@persianroadrose.com

تهران: خیابان مطهری، خیابان سلیمان خاطر، خیابان وراوینی، 
پلاک 11،طبقه2، واحد6

تلفن: 9- 86071008 - 021 
نمابر: 88825143

تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به سه راه فاطمی، کوچه شهید حمید صدر، پلاک45 و 47، واحد2
تلفن:88802606                                    نمابر: 88926524

♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کلیه نقاط کشورترکیه با داشتن نمایندگی مستقر در محل 
♦ سرویس های منظم صادرات و واردات به کشور های : لبنان،عراق،پاکستان، افغانستان ،آذربایجان،ارمنستان 

♦ سرویس های مستقم به مناطق غرب نشین عراق مانند کربلا،نجف،بصره،و سایر شهرهایی که امنیت داشته باشد .
C.I.S سرویس های منظم ترانزیت از بنادر جنوبی کشور و ترکیه به کشور های افغانستان و کشورهای ♦

♦ سرویس های صادرات و واردات به کلیه کشورهای آسیایی و اروپایی و جمهوریهای روسیه
♦ انجام عملیات بارگیری ، تخلیه در کلیه گمرکات و بنادر   ♦ کلیه عملیات لجستیک در اروپا   ♦ انجام سرویس های گروپاژ )خرده بار (

شرکت حمل و نقل بین المللی رادمان ترابر

www. ritco.co                                         info@ ritco.co

 حمل  زمینی، دریایی و هوایی از ایران به اقصی نقاط دنیا و بالعکس
 چارتر کشتی برای بارهای فله ی خشک و یا  بارهای با ابعاد غیر متعارف

 ترانزیت داخلی و خارجی

تلفن: 66952403-7
نمابر: 66498173

نمایندگی خط کشتیرانی

سیمای دریای گناوه

 info@toojaltakro.com
www.toojaltakro.com

 info@sdgshipping.com
www.sdgshipping.com

تهران : خیابان بهشتی، پلاک 273، 
طبقه دوم       نمابر: 86045270

تلفن:  86043216 - 86043172

شرکت حمل و نقل بین المللی

 توژال تکرو آسیا

تهران، کیلومتر 11 جاده مخصوص کرج، خیابان جهاد جنوبی، پلاک ۸ ، ترمینال یونیپاک
تلفن: )7خط( 44903535-021                          نمابر: 021-44901480

www. unipack.ir                                               info@unipack.ir

♦ بسته بندی لوازم منزل و مبلمان
♦ بسته بندی کالا های نمایشگاهی و ماشین آلات و آثار هنری

♦ ساخت صندوق های چوبی   ♦ کلیه خدمات پس و پیش از ارسال کالا و بیمه بار
♦ حمل و نقل بین المللی کالا از طریق هوایی، دریایی و زمینی

♦ جابجایی دفاتر شرکت ها و سفارتخانه ها و دفاتر روزنامه
♦ عضویت در انجمن های بین المللی فورواردر های در آمریکا و اروپا و آسیا

بسته بندی و حمل ونقل بین المللی ) سهامی خاص( شرکت یونیپاک
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

&

، ،،
، ،،،

Shaahin Tarabar
International Transport Co. LTD

)با مسوولیت محدود(

تهران: میدان هفت تیر، خیابان مازندرانی، پلاک 22
 تلفن:88812928 / 88828906 -021      نمابر: 021-88865930

کالا سپید ترابر
) با مسئولیت محدود(

LTD

kalasepid@gmail.com

دفتر مرکزی : تهران، خیابان ولیعصر، نرسیده به چهارراه زرتشت، بن بست سروش، 
پلاک2، طبقه 2        تلفن: 88941967 - 021        09924734977
دفتر مشهد : پامچال 5 ، پلاک 22، طبقه 2 - کدپستی: 91۸6993433

تلفن:3-36039890 - 051      نمابر: 051-36039894 

حمل کالاهای ترانزیتی و صادارتی به افغانستان و 
آسیای میانه و اروپا

تهران، میدان جمهوری اول نواب ساختمان شهاب 1 طبقه 7 واحد 171
تلفن: 66383007-021     فاکس:021-66381639     

کریر - فورواردر

www.almasrahepayam.com info@almasrahepayam.com

شرکت حمل و نقل بین المللی
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شرکت های حمل و نقل بین المللی )تهران(

&
،ترکیه و بالعکس

وبسته بندی ،،

،
،،،،

،

،،،

ارائه خدمات فورواردینگ بین المللی و ترخیص کالا
دارای دفتر اختصاصی در فرودگاه امام )ره(

تلفن دفتر مرکزی : 021-42751000
تلفن دفتر فرودگاه: 021-55678020

شرکت حمل و نقل بین المللی 
به تام ترابر

info@behtam.net          h.miri@behtam.net
www.behtam.net

1- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی به صورت گروپاژ و خرده بار
2- حمل کلیه محمولات وارداتی و صادراتی با کامیون دربست و کانتینر دربست

3- خدمات حمل پروژه ای کالاهای سنگین و خدمات حمل کراس استافینگ
Door To Door و انجام کلیه خدمات ترانزیت داخلی و خارجی 

تهران، خیابان پاسداران، برج سفید، طبقه پنجم، واحد 50۸  کدپستی: 1946963755
تلفن: 22551488-021        نمابر: 22551487

www.raga-tp.com       info@raga-tp.com

شرکت 

راگا ترابر پاسارگاد

info@hafeztrans.ir
نمابر: 88551820تلفن: 54921 

تهران: خیابان خالد اسلامبولی، کوچه 16، پلاک 14، طبقه 3

حمل محمولات وارداتی صادراتی از کلیه کشورهای 
اروپایی و بالعکس

شرکت حمل ونقل بین المللی 

حافظ
کریر - فورواردر

شرکت حمل و نقل بین المللى
(با مسئولیت محدود)

101

تهران، امانیه خیابان ولیعصرنبش گلستان پلاک2761 طبقه3 و31
تلفن:  26291068 - 021   /   26291062 - 021 

info@optlogistics.cowww.optlogistics.co

* دارای نمایندگی های فعال و معتبر در اقصی نقاط دنیا
* ارائه سرویس های cross stuffing وترانسشیپمنت 

* ترانزیت داخلی و خارجی
* حمل محمولات صادراتی وارداتی به صورت دریایی، هوایی و زمینی

 شرکت حمل و نقل بین المللی 

امیدان پارس تیر
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شرکت های حمل و نقل بین المللی و کشتیرانی)تهران(

 شرکت حمل و نقل بین المللی

تات فرابر ایرانیان

تلفن: 88925844 / 88925841 / 88925839 - 021
فکس: 88925532   همراه: 9128334145 / 9121570776
tatfarabar@yahoo.com   ghasemi@tatfarabar.com

Alipour@tatfarabar.com     : trans_shams

حمل و نقل کالا به صورت دربست و گروپاژ از اتحادیه اروپا، 
،CIS انگلیس، ترکیه، روسیه، کشورهای

چین و خاور دور به صورت دریایی، هوایی و زمینی

)کریر – فورواردر (

تهران: خیابان ویلا، نرسیده به کریم خان، نبش کوچه جرج جرداق، 
پلاک 269، ساختمان پردیس ویلا، طبقه اول، واحد 102

تهران: خیابان ولیعصر، پایین تر از توانیر، پلاک 2307،
ساختمان آریان، طبقه 4، واحد 22  /  کد پستی: 1516745155

تلفن: 42- 88206340             نمابر: 88206339

انجام کلیه خدمات دریایی، فله و کانتینر و حمل و نقل کالا های 

سنگین و فوق سنگین به صورت ترانزیت و حمل داخلی

www.tehranrahvar.net        info@tehranrahvar.net

کریر - فورواردر

بندر عباس، میدان شهدا، بلوار امام خمینی، برج 
ملکه آسمان ها، طبقه 7، واحد 709

دفتر تهران : میدان انقلاب خ کارگر شمالی خ نصرت شرقی 
پلاک 54، طبقه 3، واحد 6    تلفن: 4770 6693 -21 

مدیرعامل: احد زمانی

همراه: 09126950674 تلفن: 49و 32250547- 076 

ایلیاتیررانان  جاده
شرکت حمل و نقل بین المللی

INTERNATIONAL TRANSPORT Co.LTD.

)کریر و فورواردر(

تلفن: 32227860 - 32227852- 076
RAVANTARABAR@GMAIL.COM

بندر عباس: سه راه سازمان آب، بلوار اسد آبادی، کوچه مهیار 7، طبقه 3، واحد3

کریر-فورواردر * حمل و نقل دریایی، زمینی و هوایی
* واردات، صادرات، ترانزیت و ترخیص

* واردات از کلیه بنادر اروپایی و آسیایی
* حمل زمینی از اروپا

* خدمات گمرکی در کلیه گمرکات سراسر کشور

تلفن: 6565 – 6464 – 6363 3344 - 076

کارگزاری ترابری دریایی
نماینده خط کشتیرانی AAA هند

حمل و نقل بین المللی جاده ای کالا ، ریلی و هوایی

Info@AAA-Logs.com

شرکت

آباد اختر آریامن

شرکت حمل و نقل بین المللی و 
پست سریع هوایی

www.bslshipping.comتلفن:57806000/ 42287- 021

ستاره آبی دریا

* نماینده انحصاری خطوط کشتیرانی BSS و PBS در ایران

* ارایه سرویس منظم کانتینری صادرات و واردات - چین و سراسر اروپا )معمولی و یخچالی(

 )Door to Door( از سراسر دنیا به ایران BSL EXPRESS سرویس پست سریع هوایی *

- حمل کالاهای خطرناک، باطری، مواد شیمیایی

* حمل بین المللی جاده ای از سراسر اروپا و CIS به ایران

* ارایه سرویس ترانزیت داخلی و خارجی

 راهیان تجارت مارین

تهران،بلوار نلسون ماندلا ) جردن(، خیابان تابان غربی، پلاک 62، طبقه اول، واحد 2          تلفن: )30 خط( 87700269

STRIDE, VSL, GFCL, KCA نماینده شرکت های * 
* حمل کانتینر وارداتی و صادراتی به حوزه خلیج فارس، هند، اروپا و خاور دور

* انجام عملیات ) CROSS STUFFING( برای بارهای صادراتی و وارداتی در امارات،  مالزی و هند
* ارائه خدمات )WAREHOUSING( در تمام بنادر هند، چین و امارات

* حمل تخصصی بارهای کانتینری یخچالی از بنادر اروپا، هند و چین به بندر عباس و بالعکس

RTM

نمایندگی خطوط کشتیرانی

 www.rtmarine.co
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

مالکیت و مدیریت کشتی
خدمات نمایندگی کشتی  و دعاوی بین المللی

خدمات مهندسی و پشتیبانی فراساحل
خدمات لجستیک و ترابری بین المللی

تهران: بزرگراه آفریقا، بلوار ستاری، شماره 59، طبقه اول
کد پستی:196۸۸15611 

تلفن: 88798800-021     نمابر: 021-88798483
www.maroos .net              maroos@maroos .net

ماروس ترابر
  کشتیرانی و ترابری بین المللی

تهران: بلوار آفریقا، کوچه مریم، پلاك  5، طبقه پنجم، واحد 20 
 دورنگار: 22027267 -021تلفن: 22043490 -021  

(سهامى خاص)
حمل و نقل هوایى زمینى و دریایى

Door To Door انجام انواع خدمات حمل به صورت
حمل ترانزیت داخلى و خارجى و ترانسشیپ

چارترینگ انواع هواپیما
خدمات بیمه باربرى 

Email: info@irsa-marine.com

شرکت حمل و نقل بین المللی و نمایندگی خطوط کشتیرانی 

تهران: بلوار آفریقا، بالاتر از جهان کودک، خیابان سپیدار، پلاک 18، طبقه 3، واحد 10 

تلفن: 2 - 88194461               )40 خط( 54513                نمابر: 88194456

info@parstarabar.com

دفتر مرکزی: بندر عباس، بلوار پاسداران، روبروی دخانیات، ساختمان بختیاری ، 
پلاک 114، واحد 2 

تلفن: 33514780-076            تلفکس: 076-33514782
مدیر عامل: 09173610795    مدیر عملیات: 09173608427

 تخلیه و بارگیری، بارنویسی، انبارداری     استریپ و استافینگ کانتینر
 مالکیت ثبت اختراع شماره  ۸2737      باگت مکانیکی جهت تسریع در عملیات بارگیری و 
تخلیه انواع محمولات فله به کشتی با حذف نیروی انسانی در خن کشتی و دارای انواع و اقسام 

ماشین آلات و تجهیزات تخلیه و بارگیری

دفتر عملیات: بندر شهید رجایی، 200 هکتاری
انبار اختصاصی شرکت ساحل نمایان بندر

شرکت خدمات دریایی و بندری

ساحل نمایان بندر

sahelnamyan.bnd@gmail.comwww.sahelnamyan.com

شرکت خدمات دریایی 

ستاره اقیانوس آبی

info@blosco.ir      www.blosco.ir

تهران: فلکه دوم صادقیه، بلوار آیت الله کاشانی، بوستان یکم، 
ساختمان بارمان، طبقه سوم، واحد 10

تلفن: 44018701-44018720  نمابر: 44961768

) سهامی خاص(

 حمل دریایی ) کانتینری(، هوایی و زمینی
 خدمات چارترینگ کشتی در دریای خزر

door to door انجام خدمات حمل به صورت 
 اجاره انواع کشتی

w w w . c a r g o s e a t r a d r s . c o m

METRO و RSLF نماینده خطوط کشتیرانی
سرویسهای ذیل را به صاحبان محترم کالا ارائه می نماید:

 سرویس حمل کانتینری از کلیه بنادر جنوبی ایران به بنادر کانادا، استرالیا، چین
خاور دور، شبه قاره هند و خلیج فارس )صادرات و واردات( 

Flatrack و Opentop ،با استفاده کانتینر های استاندارد، یخچالی
IsoTank و FlexiTank حمل مواد شیمیایی و پتروشیمی با استفاده از 

EX Work حمل کالا به صورت 
DUBAI به تمام نقاط دنیا Cross Stuffing  سرویس 

CARGO SEA TRADERS Co.Ltd
shipping Agency & Int'L Freight
Forwarder

تاجران دریا کالا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار آفریقا، کوچه آناهیتا، پلاک 11، طبقه 5، واحد 17
تلفن : 88670530   نمابر : 88197545

تهران: پاسداران، خیابان گل نبی، خیابان ناطق نوری، میدان قبا، پلاک74، طبقه2، واحد 7
تلفن : 021-22879950-60-70     

  نمابر: 021-22879980

امیدان ساحل پارسیان
شرکت

  info@ospico.com             www.ospico.com

 خدمات فنی و مهندسی )ساخت و ساز و طراحی، مدیریت پروژه( 
)Firefighting standby خدمات فرا ساحل ) تامین اقلام ضروری سکوهای نفتی و 

 تامین تجهیزات مخابراتی و ایمنی
 چارترینگ
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تهران : میدان مادر، خیابان بهروز، پلاک 20، طبقه سوم، واحد 10
تلفن:  75992    نمابر: 26705791

EMKAY Line  نمایندگی خطوط کشتیرانی

هماهنگ دریای پارس

s s @ h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m
i n f o @  h a m a h a n g h d a r y a y p a r s . c o m

مدیریت بر حمل بین المللی دریایی ، زمینی ،هوایی ،

ریلی، سوخت و ترانزیت داخلی و خارجی 

تلفن: 88839831-021        فکس: 021-88847108

www.sstrade.ir                info@sstrade.ir

دریا تجارت سامیار ) سهامی خاص ( 
Samyar Sea Trade )PJS(

Your Logistic Advisor and Partner

 خدمات کارگزاری ترابری دریائی )نمایندگی کشتیرانی( برای انواع کشتی ها در تمام بنادر 

جنوبی ایران نظیر بندرعباس، بندرامام خمینی، بندر عسلویه، بندربوشهر، و جزیره خارک

 خدمات بارگیری و تخلیه انواع کشتیها با بهره گیری از پایانه های اختصاصی 

 حمل دریایی کالا از بنادر خاور دور و نیز حمل کالاهای صادراتی 

تـهران ، میدان ونک ، خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: ) 5خط ( 88886360/ 6 - 88790935 - 021    فکس: 021-88773313

saleh@pashamarine.com.

                                             ESTERN SEA PASHA

شرکت کشتیرانی

 پـاشا دریـای شـرق 

حمل کالاهای فله، خشک، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 / 88885876 

Info@tmlines.com  

حمل کالاهای فله، خشک، فولادی و کالاهای پروژه ای

شرکت کشتیرانی

خط استوا مارین 

تهران: میدان ونک ،خیابان ونک ، پاساژ ونک ، طبقه چهارم ، واحد 404
تلفن: 88771945 / 88885876 

Info@tmlines.com  

شرکت کشتیرانی

 دریا پیمای امین پارس

تهران، خیابان میرداماد، میدان مادر، خیابان سنجابی، ساختمان آذر،
پلاک 20، طبقه 3، واحد 8

دفتر بندر عباس، چهارراه بلوکی، خیابان موسی صدر شمالی، مجتمع مدیا، 
بالای بانک انصار، طبقه 5، واحد508

es@daryapeymayeaminpars.com

تلفن:  26414706     75264-021    فکس: 26409607

تلفن: 32253671       07632210754

بوشهر:    تلفن:33536148-077                 نمابر:077-33535997  

تهران، میدان آرژانتین، ابتدای خیابان الوند، پلاک 19، ساختمان یونیک، طبقه 9

تلفن: 83564            نمابر:86082064

بندر عباس:     تلفن: 32242313-076           نمابر:076-32242312

The Sole agent for HIKARU LINE  INC in Iran
HILAL DARYA IRANIAN SHIPPING CO

General@hilaldarya.com

تهران، میدان آرژانتین، خیابان بیهقی، 
انتهای خیابان 16 شرقی، پلاک 32، طبقه 2

تلفن: 88540845-021     فاکس:021-88525904     

ارائه کلیه خدمات دریایی و بندری
انجام خدمات پروژه های سالویج)خارج سازی شناورهای مغروقه(

pgkl@pgkl.ir
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تهران: خیابان طالقانی، بین بهار و مفتح، نبش ملک الشعرای بهار، ساختمان تارا،
         پلاک 12 طبقه هشتم

No 12 Malak ol Shoara Bahar, 8Th Floor, Tehran  15717 15833 Iran

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

همراه: 09177580112
09173607498         

تلفن: 076-32239331

تلفن: 076-32234858
همراه: 09173595774

خرید،حمل وترخیص 
ماشین آلات راهسازی وخودروی 

سواری ازقبیل لودر،بیل 
مکانیکی،دامتراک،فنیشر

گروه بازرگانی ساحل دریا گیتی ساحل

sahelbazargan98@gmail.com

بندرعباس، میدان شهید بهشتی، به سمت خیابان شهید حقانی، 
ساختمان نرگس، طبقه سوم، واحد ۸ 

دارای نمایندگی در خرمشهر، بوشهر، چابهار و بندر امام خمینی

کریر-فورواردر
شرکت کشتیرانی

کارگزاری و نمایندگی انواع کشتی های تانکر و باری
•خدمات بندری • خدمات جانبی و متفرقه • خدمات امور خدمه کشتی

• سوخت رسانی و آبرسانی• خدمات فراساحل
مشاوره تخصصی اجاره کشتی و حمل کالا

•حمل مایعات و گاز ها • کشتی های فله بر 
حمل و نقل مایعات توسط ایزوتانک کانتینر

• خدمات فورواردری • ترانزیت کالا 
دفتر مرکزی:تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از میدان ونک، کوچه خلیل زاده، پلاک 52    

تلفن:88770571 )9821+(       نمابر :88774361-62 )9821+( 
administration@seawaves.net

www.seawaves.net

تهران: خیابان خردمند جنوبی، تقاطع آذر شهر، مجتمع تجارت ایران ط7، واحد 114
تلفن: 40880196-88345699-88344986- 021

نمابر: 021-89780843

شرکت نمایندگی کشتیرانی

فرتاک دریای آرام

www.fta-co.net farahdel@fta-co.net

)FCL/LCL( حمل کالا های کانتینری و غیر کانتینری 
)DOOR TO DOOR( خدمات حمل پروژه ای صنایع 

 ارائه سرویس های حمل ونقل وارداتی و صادراتی
 ارائه خدمات فورواردی و استعلام آنلاین

info@lotka-group.com

تهران، خیابان ولی عصر بالاتراز خیابان شهید بهشتی کوچه 1۸ پلاک 1۸
تلفن:  88100701–021 

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــشگروه شرکت های کشتیرانی لتکا

SEPEHR
PARS

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــش

SEPEHR
PARS

لتــــــــــــــکا   آبــــــــــــى   کیــــــــــــش

SEPEHR
PARS

تهران، خیابان بخارست، نبش خیابان 11 ، پلاک 3۸ طبقه 1 واحد7و ۸
 88728553 -  88728602 -3 88728526 تلفن: : بر نما

* نمایندگی خطوط کانتینری
* سرویس منظم و هفتگی کانتینری از کلیه بنادر جنوبی کشور به 

شبه قاره هند، آفریقا و خاور دور
* متخصص در حمل محمولات یخچالی

* ژنراتورهای قابل نصب بر روی کانتینر جهت محمولات وارداتی و صادراتی

 شرکت کشتیرانی 

سام دریا آسیا
SAM DARYA ASIA

تهران، میدان ونک خیابان ونک، پلاک 42 )پاساژ تک(، بلوک 2 ، طبقه چهارم، واحد 24   
تلفن: 88883132-021     فاکس:021-88790155

 ارائه خدمات نمایندگی کشتیرانی برای انواع کشتی ها در کلیه بنادر و جزایر ایران 
 عملیات بندری شامل تخلیه و بارگیری کالاهای مختلف منجمله محمولات پروژه ای 
 تنظیم قرارداد اجاره انواع کشتی جهت حمل کالاهای فله خشک ، محمولات نفتی و 

فرآورده های شیمیایی به اقصاء نقاط جهان

 ارائه مشاوره تخصصی در زمینه حمل و نقل دریایی

info@bluegulfshipping.com                   www.bluegulfshipping.com
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

نمایندگی خطوط کشتیرانی
 و حمل و نقل بین المللی

www.irantarabar.com

 حمل محمولات کانتینری، یخچالی  و پروژه ای از 

اقصی نقاط جهان  به بنادر ایران و بالعکس

 دارای نمایندگی مشهورترین خطوط

 کشتیرانی جهان و فورواردرهای بین المللی

 حمل و نقل کالا از طریق جاده از اروپا

 ترانزیت خارجی و داخلی از طریق ریل و جاده

تهران: میدان آرژانتین، خیابان شهید احمد قصیر، 
کوچه چهارده غربی پلاک 4، واحد 1 و 2
تلفن: 88172024  نمابر: 88760183 info@seasark.com

www.seasark.com

* نمایندگی خطوط کشتیرانی -  ترانزیت  داخلی و 
به کلیه کشور های آسیای مرکزی، افغانستان و عراق

* ترخیص کالا     * چارترینگ
* حمل از مبدا تا مقصد      * حمل چند وجهی

* حمل کالای پروژه ای    * حمل و نقل بین المللی
دارای دفاتر و شعب در: 

بندر عباس - بندر امام خمینی - بوشهر - چابهار - خرمشهر 
خارک - عسلویه - کنگان - قشم - بندر انزالی

شرکت کشتیراني سیزارک 
)سهامي خاص(

تهران: خیابان سهرودي شمالي،خیابان هویزه 
غربي،پلاک 11۸، طبقه دوم

تلفن:  021-88736440
نمابر:021-88736478-9

تهران: ونک، خیابان گاندی، خیابان 25، 
پلاک 12، طبقه 5، واحد 15

076-33564628

NVOCC

)10 خط(88883113

88674881

تهران: خیابان شریعتی، بعد از خیابان 
ملک، خیابان شهید کشواد، پلاک 3 

واحد 1 و 2
تلفن: 88148633

تلفن: 021-88884201-2

تلفن: 076-32236801

تلفکس: 077-37265619

تلفن: 061-52242229

نمابر: 021-88665235

نمابر: 076-34212712

نمابر: 061-52242050

ahangdarya@neda.net

دفتر تهران: خیابان وحید دستگردی، 
پلاک 259، طبقه 6 واحد 13

دفتر بندر عباس:

دفتر عسلویه:

دفتر مرکزی: بندر امام، ابتدای 100 دستگاه
بلوار شهید موحد، ساختمان سفید 2 طبقه

آهنگ دریا
شرکت خدمات دریایی و بندری

نمایندگی خطوط کشتیرانی

265

شعب داخلی:
بندرعباس، بوشهر، خرمشهر، 

بندر امام، عسلویه ، چابهار

Moj Madd 
Shipping services  Co.  LTD

همراه: 09120251358
INFO@SHAKHESSD.COM

شرکت کشتیرانی و خدمات بازرگانی

شاخص صدف دریا

بندرعباس، چهارراه سازمان ،خ امام موسی صدر شمالی، ساختمان ثریا ، طبقه3 واحد 313

تلفکس:33386426  / 076-33386425

نمایندگی کشتیرانی و خدمات بازرگانی
)صادرات و واردات و ترخیص کالا(

سرویس منظم شناور جهت ترانشیپ و حمل کانتینر از بندرعباس به
 جزیره قشم وبالعکس

ارائه خدمات گمرکی و ترمینالی، کراس استاف در بنادر صحار ) عمان( و جبل علی )امارات(



115

شرکت های کشتیرانی و خدمات دریاییشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

 دریایی ، زمینی ، هوایی
 BSPL & ISL نماینده خطوط کشتیرانی 

 ترانزیت از مبادی ورودی
 به گمرکات داخل و خارج کشور  
 دارای نمایندگی فعال در کشورهای

 آسیایی و اروپایی

کشتیرانی بین المللی
 آریا بندر سپنتا

تلفن :88708003-4 / 88107996
1-88703480 / فکس : 89775338

www.absshipping.com
info@absshipping.com

شرکت کشتیرانی
 سیراف دریا لیان

 ارایه دهنده خدمات مطلوب در زمینه های:
 حمل و نقل دریایي )کانتینر، فله، تانکر(
 نمایندگي کشتیراني )فورواردینگ، 

)Door-to-Door خدمات
 خدمات گمرکی، مشاوره ترخیص کالا

ترانزیت و حمل کالاهای
 صادراتی، وارداتی

 از مبادی مختلف به ایران و بالعکس
بوشهر:خیابان دهقان، روبروی گمرک، 

ساختمان جفره،طبقه اول، واحد 1
تلفن:077-33333722
فکس:077-33336043

info@sdllogistics.com

Siraf Darya Lian

شرکت

مدیریت بـار ودریـا

قبول کلیه محمولات کانتینری به مقصد 
شبه قاره هند، سنگاپور، مالزی

تهران: خیابان ولیعصر، روبروی پارک 
ملت، خیابان ارمغان غربی،

C3پ66، ط3 و 
تلفن: 22028777-8

نمابر: 22028779

 Sun Logistics  :نمایندگی
St. John Lines 

Trans liner a sia pacific line

شرکت کشتیرانی 

فرشته اقیانوس آبی

* دارای سرویس حمل کالاهای 
صاداراتی و وارداتی مستقیم دریایی، 
به آمریکا، استرالیا، سنگاپور، کره، 
اندونزی، تایلند، تایوان و سریلانکا

اروپا ،کانادا، چین ،هند و
حاشیه خلیج فارس

* مجهز به کانتینر های معمولی، فلت 
رک و اپن تاپ

 نماینده 5 خط کشتیرانی در 
حوزه های جغرافیایی مختلف

تهران ،خ سهروردی شمالی ،
کوچه شهرتاش ،پلاک 74 طبقه 2واحد 5

 تلفن: 7 - 88508352
 همراه:  09308099727

Info@fereshtehlineragency.com

دفتر مرکزی: تهران، خیابان ظفر، جنب 
خیابان نفت شمالی، پلاک 200، واحد 3

تلفن:22262849-22262869
نمابر: 22912685

 حمل کالا های صادراتی و وارداتی شامل جنرال، 
پروژه ای، آهن آلات و فله خشک 

 نماینده شرکت Spica Logistics در کشور 
بلژیک دارای شبکه بین المللی

 انجام کلیه امور گمرکی و ترخیص کالا توسط 
شرکت های زیرگروه

 عملیات تخلیه و بارگیری در بندر امام خمینی
 دارای نمایندگی های فعال در بنادر شمالی و 

جنوبی ایران

www.tirajehshipping.com
info@tirajehshipping.com

شرکت کشتیرانی

 دریا محور تیراژه
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

 نماینده انحصاری خط کانتینری
 MUSKAN در ایران 

  عضویت در گروه نمایندگی های
 Cooperative و Millennium در کلیه 

کشور های جهان
 ارائه سرویس های منظم و هفتگی کانتینری 
LCL و FCL وارداتی و صادراتی به صورت
Door to Door انجام خدمات حمل 

 عملیات انبار داری، بارگیری، صدور مدارک و 
حمل مجدد در بنادر حوزه خلیج فارس

 اجاره کشتی و قبول نمایندگی کشتی های 
فله بر و تانکری

 انجام کلیه عملیات ترانزیت زمینی و حمل هوایی

تلفن: 021-86086714
021-86086729 / 86086748

نمابر:021-86086593
URL: www.BlueSeaSun.com

E-mail: info@blueseasun.com

شرکت خدمات کشتیرانی

 خورشید دریای آبی
 )با مسئولیت محدود(

Blue Sea Sun Shipping Service Co.Ltd. کشتیرانی گذرگاه دریای پارس
Pars Sea Passage

CFI - TACHYON - AXLنماینده انحصاری خطوط کشتیرانی 
DOOR TO DOOR خدمات حمل 

 ارائه سرویس کانتنیری 20 فوت 40 فوت و یخچالی صادراتی و وارداتی از 
/ به بنادر چین ، اروپا، حوزه خلیج فارس، پاکستان، هند و جنوب شرق آسیا

 حمل کالاهای خطرناک 
تهران-میدان کاج-کوچه علی اکبر-پلاک20-واحد 504

Sarah.tn@psp-shipping.com

22386046-22386078-22386054 تلفن:

gmr@psp-shipping.com

www.denizseafarer.com      Info@denizseafarer.com

*  دارای شعب فعال در کشورهای امارات و پاکستان
Switch BL و Cross Stuffing ارائه سرویس های  *

LCL و FCL ارائه سرویس های کانتینری وارداتی و صادراتی به صورت *
*  ترانزیت و حمل کالاهای صادراتی و وارداتی از مبادی مختلف به ایران و بالعکس

 Door-to-Door خدمات  *
دفتر مرکزی: تهران، خیابان شهید بهشتی،  خیابان ولیعصر، 

بن بست راماتیا، پلاک 2، برج شهاب، طبقه 6، واحد 60۸ 
کدپستی: 1511734999   /   تلفن: ۸۸552705 -021

U.A.E. (Dubai) OFFICE:
DENIZ Sea Shipping Lines Agents L.L.C.

Suite #305, 4th Fl, Al Kunooz Business Center,
Old Arab Bank Building, Deira, Port Saeed, Dubai-UAE

PAKISTAN OFFICE:
Deniz Seafarer Shipping Line Pakistan.

Suite #2407, Sector 8/f Gulshan-e-Zahoor, Karachi-Pakistan

شرکت دنیز دریا پیما  ) با مسئولیت محدود(
نمایندگی خطوط کشتیرانی

بندرانزلی: غازیان، خیابان رمضانی، 
ساختمان قائم، طبقه 4، واحد 16

تلفن: 013-44440693
نمابر: 013-44443728

 نمایندگی خطوط کشتیرانی 
روسیه

 نماینده خطوط کانتینری 
کاسپین روسیه

 دارای دفاتر و شعب در 
بندر انزلی، نوشهر، امیرآباد و 

فریدونکنار

info@caspiansilversea.com
www.caspiansilversea.com

شرکت خدمات کشتیرانی 

دریای نقره ای کاسپین

حمل سوخت شناورها
حمل بار متفرقه، فله، کانتینر

صادرات - واردات
بندر امام خمینی، 

بلوار آیت ا... خامنه ای، پشت کارواش آبشار

تلفن: 061-52234430
همراه:  09161514013
09123723159         
09163530328         
suscobik@gmail.com

شرکت کشتیرانی 

دریا وحدت

تهران، شمال میدان هفت تیر، 
خیابان غفاری، شماره 20، ساختمان دورقی

نمابر:)617داخلی(021-88302066

19-88304418-021تلفن:
021-88302066-8

douraghi@douraghi.com

     با بیش از دو دهه فعالیت در حوزه کشتیرانی، صیادی، تجاری و خدمات فراساحلی فعال می باشد.

معرفی شرکت و توانمندی ها:

 خدمات کشتیرانی: مالکیت و مدیریت کشتی - اجاره شناور ) چارترینگ(
 خدمات تجاری و بین المللی: حمل و نقل بار و کالا از بنادر جنوبی کشور به بنادر حوزه خلیج فارس

 خدمات فراساحلی: خدمات لجستیک و ترابری فراساحلی در حوزه نفت و گاز در محدوده خلیج فارس
  خدمات بندری: مدیریت و بهره برداری بندر صیادی شیلات بوشهر به مدت 3 سال

 خدمات صیادی: صید، فرآوری و توزیع انواع آبزیان خلیج فارس و دریای عمان - تهیه و توزیع ادوات 
و ابزارآلات صیادی به روش صید شناورهای صنعتی و سنتی

شرکت بین المللی کشتیرانی و خدمات صیادی تندیس خلیج فارس

www.tpg.org.ir                                        tandis_persiangulf@yahoo.com

مدیریت: کاپیتان محمدآبخو

نشانی: بوشهر-خیابان حافظ شمالی )نادر(- فرعی بانک قوامین- ساختمان نادر- طبقه3- واحد5و6 تلفکس:33325208-9 077
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شرکت های کشتیرانی و حمل ونقل بین المللی

 شرکت حمل و نقل بین  المللی

روانسر ترابر

دفتر تهران: 88534029   
نمابر: 88746550

همراه:09183311192
کرمانشاه: 083-34282792

نمابر: 083-34282793
 سلیمانیه:7702040)964770+(
jafarsouri@yahoo.com

حمل کالا به اروپا و آسیا به ویژه عراق

)با مسئولیت محدود(
رئیس هیئت مدیره و مدیر عامل:

جعفر سوری

 دفتر مرکزی: تهران، میدان ولی عصر، نبش 
کوچه شقایق، مجتمع تجاری ایرانیان، 
طبقه 10 ، واحد ۸          

 تلفکس: 65- 88929764 - 021

mysam.bazargan@gmail.com

 شرکت حمل و نقل بین المللی 

جاده پویان جهان
کریر-فورواردر

دفتر بازرگان: بازرگان، خیابان امام، درب 
گمرک، خیابان تجاری آتا، طبقه 4 ، واحد 2
تلفن: 34375058 - 044      

نمابر:  34375056 - 044

JADDEH POUYN - E - JAHAN

شرکت

توسعه تجارت روبینا
نمایندگی خطوط کشتیرانی

تهران، بلوار میرداماد، خیابان دکتر مصدق شمالی )نفت سابق(،
 خیابان یکم، پلاک 1، واحد 5          تلفن: 26401237

  www.robina-shipping.com    info@robina-shipping.com

  سرویس حمل مستقیم کانتینری به بنادر کانادا، استرالیا، اروپا، خاور دور، 

)Import & Export( شبه قاره هند، حوزه خلیج فارس و آمریکای جنوبی

Antwerp وOman  ،به کلیه بنادر از جبل علی Cross Stuffing سرویس  

  سرویس حمل Break Bulk و Part Cargo )از اروپا، چین و کره(
  سرویس حمل زمینی و هوایی        سرویس حمل سنگین و فوق سنگین

  سرویس کانتینر یخچالی                 سرویس ریلی

  خدمات لجستیکي Flexitank با شرایط بارگیري از درب کارخانه هاي 
تولیدي تا تحویل نهائي به مشتري )تأمین فلکسي، استافینگ، بارگیري در محل 

ریفاینري، تحویل در بندر مقصد( براي محصولات پتروشیمی

www.Sta- transport .com                Info@sta-transport .com  

  نمایندگی کشتیرانی

ساعی ترابر آرشام
ُSAEEl TARABAR ARSHAM 
SHIPPING AGENCY co.LTD

تهران: خیابان ولیعصر، ابتدای خیابان مطهری، کوچه منصور، پلاک 30، 

طبقه4، واحد 4       تلفن: 2- 88106921   /   نمابر: 88712758

شعبه بندر عباس: بلوار پاسداران، چهارراه جهانبار،  ساختمان بابک-طبقه دوم-واحد۸   تلفن: 33563719  -076

Add: Unit 4, Floor, No 30, Mansoor Alley, MotahariSt,
Valiasr St, Tehran
Tel: (+9821) 88106921 - 2            Fax: 88712758

 نمایندگی کشتیرانی                                                    حمل کالای کانتینری و غیر کانتینری
 خدمات حمل door to door                                    ارائه سرویس حمل ونقل وارداتی و صادراتی

 ارائه خدمات فورواردری

info@langardarya.com

خوزستان، بندر امام خمینی )سربندر(، 
بلوار طالقانی، 12۸ دستگاه، 

کوچه شکوفه 3، پلاک 3    
تلفن مستقیم: 52222762 - 061
تلفن: 39- 52235531 - 061 

نمابر:  89779609 - 021 
همراه: 09161504045

09120228045  /  09161514045 

خدمات دریایی، بندری، ترخیص 
کالا، صادرات، واردات

نمایندگی  حمل ونقل بین المللی

South Sea Anchor Co Ltd
sea&port Service Customs Clearnce - Export / Import

شرکت لنگر دریا جنوب زمین دریا تیر
شرکت حمل ونقل بین المللی

حمل زمینی و دریایی انواع کالاهای صادراتی، 
 وارداتی و ترانزیت

دارای شعبه در کشورهای چین، ترکیه و آلمان

www.zamindaryatir.com 
info@zamindaryatir.com

021- 88511665 فکس :

تلفن : 88511793-5 -021
021-88511664

تهران، خیابان بهشتی، ابتدای خیابان سرافراز، 
مجتمع دریای نور، طبقه هفتم، واحد 702
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شرکت های کشتیرانی و خدمات دریایی

دریانوردی

کلیه عملیات خدمات بندری و ترمینالی کالاهای 
عمومی، یخچالی، کانتینری و پایانه مواد نفتی 
در بنادر امام خمینی، بندر شهید رجایی، بندر 
بوشهر، بندر نوشهر با در اختیار داشتن بهترین و 

مدرنترین ماشین آلات و تجهیزات 
با فن آوری روز دنیا

مدیرعامل:دکترفرخطراحزادگان
دفتر مرکزی: تهران، خیابان گاندی، 

کوچه 13، پلاک18
تلفن:84308-84309)30خط(

فاکس:8877923
بندر امام خمینی: فاز3، نبش خیابان حافظ6، 
شرکت توسعه خدمات دریایی و بندری سینا

تلفن:076-52284438
فاکس: 076-32123922

بندرعباس: بلوار پاسداران، نرسیده به هتل هما، 
کوچه دلاوران3، مجتمع ساحل
تلفن:076-33524614-17
فاکس:076-32123922

بندر بوشهر:اداره کل بنادر و دریا نوردی استان 
بوشهر، شرکت توسعه خدمات دریایی 

و بندری سینا
تلفن: 077-33330683
فاکس:077-31661704

بندر نوشهر: اداره بنادر و دریا نوردی استان 
مازندران، ساختمان اداره امور بندری

تلفکس: 011-52339066
www.spmco.co

public@spmco.co

مشهد : بلوار سجاد، خیابان بزرگمهر شمالی 
2ساختمان شمس، طبقه 5
تلفن: 051-37676911
نمابر: 051-37652236

shabgirbartoos@gmail.com

بارگیریوحملکالاازمبادی
بنادرروسیهبهایرانوبالعکس

ارائهپروفرمابرایغلاتوتخته
ازروسیهوقزاقستان
ترخیصوانجامتمامی

امورگمرکیدرکمترینزمان
CISتهیهغلاتازکشورهای

مازندران: نوشهر، بلوار شهید خیریان
میدان ولیعصر، مجتمع کاج، طبقه 5، واحد 15  

تلفن : 011-52126214-7
 نمابر : 011-52126213

 ساعد جمشیدیان    09111912942

کشتیرانی و بازرگانی بین المللی

ایرانیان غلات پارسه

info@saedjamshidian-co.com

تلفن: 021-88502863-88769608
فکس: 021-88764858
info@sta-co.com 

m.bahrami@sta-co.com

تهران،خیابان خرمشهر، کوچه رهبر، 
پلاک ٤ واحد ٧

نمايندگي كشتيراني وخدمات بندري
Spandan Tarabar Atieh

تلفن: 44425755 - 076
همراه: 09121991842

*نمایندگیکشتیرانی
*حملونقلدریایی*ترخیصکالا

*ارائهخدماتبهسکوهاینفتیوحفاری

almasmarine.kish@gmail.com

مشاوردرامورحملونقل
بهتریننرخوسرویسکانتینرهای
یخچالی،ایزوتانک،فلکسیتانک،

اپنتاپ،فلترک
نازلتریننرخکانتینرصادراتی

حملتخصصیقیر
)ازپالایشگاهبهتماممقاصددنیا(

حملکالاهایتحریمیبهتمامنقاطدنیا

مــاهــان
تجارت لیمارک

شرکت حمل و نقل بین المللی و بازرگانی

تهران:میدان نوبنیاد،ابتدای پاسداران، 
بین کوهستان ٤و5، مجتمع تجاری غزال

 طبقه 3 واحد 8
 تلفن: 021-26110993

26110939
www.mahantejaratl .com
info@mahantejaratl .com

اجارهشناورهايکروبوتوسوپلايبوت
خدمـاتاجـنسيوخـدمـاتافـشور
تدارکـاتدریـایيوخـدماتسکـوها
دارايبیشترینفعالیتدربندرعسلویه

شركت كسري افق دريا
كشتيراني و بازرگاني

عسلويه، شهر نخل تقي، كوچه دوم پشت بانك ملت درب اول،   
كدپستي: 751 184 4866

٠٩16٣5٣٩٠٢6         ٠٩1٢8451576 تلفن:

شرکت اهورا  بار بندر امام
عملیات تخلیه و بارگیری

عملیاتمحوطهبندری
تجهیزاتکاملتخلیهوبارگیری

تجربهموفقتخلیه،بارگیریوکیسهگیری300هزارتنانواعکودشیمیاییوارسالبه
تمامنقاطکشوردرمدت5ماه

دارایتقدیرنامهازوزارتجهادکشاورزی
همکاریباشرکتهایجهادسبز،شرکتخدماتحمایتیکشاورزیو

شرکتبازرگانیغدیرسپهر،تکمارون،آردداران،نهادههایدامیجاهد

دفتر مرکزی: سربندر،٧00 دستگاه، سعیدی ٧، مجتمع توحید، واحد 5
تلفکس: 061-52224865

دفتر عملیات: مجتمع بندری امام خمینی، اسکله 20، محوطه اختصاصی
تلفکس: 52284364-061   همراه:09161514353

مدیرعامل: بهزاد ویسی منفرد

Ahoorabar@gmail.com
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شرکت برهان دریا کیش 

دفترتهران:
تلفن: 88048703 / 88047023 - 021    /    نمابر: 021-88067428

دفترکیش:
تلفن: 44422149-076   /    نمابر: 076-44422148

«مهندسیساختوتعمیراتاساسیسکوهاینفتیوگازیازقبیل:استراکچر؛برقوابزاردقیق؛پایپینگ؛مکانیکال؛راهاندازیوپیشراهاندازی
«تأمینانواعشناورهایدریاییعلیالخصوصشناورهایمربوطبهساختوتعمیراتسکوهاینفتیازجملهشناورهای

Supply Boat ،Crew Boat ، Landing Craft، Crane Barge Accommodation Barge، Anchor Handing  

«خریدواجرادرزمینهپروژههاینفتوگاز،شمعکوبی،اسکلهسازی،حفاری،لایروبی،سپرکوبیوتحکیمداینامیکی
«انجامتمامیامورحملونقلدریایی،بندری،وگمرکیدرکلیهبنادرتجاریونفتی

«پشتیبانیوارائهکلیهامورلجستیکیازجمله:تهیهجرثقیل؛لیفتراک،خودرو،تخلیهوبارگیریو....دربنادروپروژههایمهندسی

زمینی-دریایی-هوایی
داراینمایندگیدرکلیهبنادر
مرزهاوکشورهایاروپایی

کریر-فرواردر

 تلفن: 02188847091-2
  موبایل :09121126608
 فکس: 02188845342

تهران،خیابان طالقانی خیابان ایرانشهر 
جنوبی پلاک 12٤ مجتمع میلاد 

طبقه 2 واحد ٤

شرکتحملونقلبینالمللی

افرا بار

 afrabar2@gmail.com

شرکت های کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی 

www.pazhoohesh-transport.com
info@pazhoohesh-transport.ir

تهران، دانشگاه تهران، خیابان بزرگمهر، خیابان 
فریمان، پلاک 2٧، طبقه سوم شمالی، واحد ٧

دفترگمرکپیام:

کریر-فورواردر
«حملکالاهایوارداتی،صادراتیو

ترانزیت
«داراینمایندگیهایفعالدر

گمرکاتمرزیکشور
«فعالدرترانزیتکالابهآسیای

میانه،افغانستانوقفقاز

زاهدان،خیابان امام خمینی ٤2، پلاک 50
تلفن:054-33222159/33264296

شرکتحملونقلبینالمللی

استاد ترابر

ostadtarabar@gmail.com
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شرکت های حمل و نقل بین المللی استان خراسان 

مشهد: میدان ابوطالب، نبش حر عاملی، ٤٧ ساختمان پمپ بنزین ره پیما،طبقه اول
فکس:37252295-051تلفن:051-37063115-6

bidel@abanrahtoos.com - khavari@abanrahtoos.com

حملوترانزیتگازLPGباکامیونهای
ملکیوتحتپوشش

* با مجوز رسمی سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای كشور و راه آهن جمهوری اسلامی ايران
* نماينده قانونی راه آهن تركمنستان )اكسپديتور( در پرداخت كرايه مسير ريلی

* جستجو و رديابی واگن های MPS  و SPS در منطقه CIS  و ايران
* دارای شعبات در كشورهای تركمنستان ، ازبکستان ، تركيه

* دارای نمايندگی در كشورهای امارات ، قزاقستان ، تاجيکستان ، قرقيزستان
* اخذ مجوز و حمل محمولات ترافيکی ، خطرناک              * عضو فياتا

مشهد: بلوار ملک آباد، بزرگمهر جنوبی، بین بزرگمهر جنوبی 10 و 12/1، پلاک ٤8
تلفن: 6-37664051-051نمابر: 051-37664084

شرکتحملونقلبینالمللیواگنبارآسیا

info@wagonbar.com

 مشهد، بلوار سجاد، چهارراه بزرگمهر، پاساژپردیس، طبقه دوم، واحد 8
تلفن : 3-37660182-051          فکس : 051-37643452

شرکت حمل و نقل بین المللی

اترک بار خراسان
 مشاوره در امور گمرکی و حمل ونقل 

 ترانزیت به کشورهای آسیای میانه و بالعکس
 دارای ناوگان حمل جاده ای ایرانی، ازبکی، تاجیکی ) کفی، چادری، کارکریر(

 حمل محموله های  وارداتی و صادراتی ) زمینی، ریلی(
 بهترین نرخ کرایه حمل به کشورهایCIS  بصورت ریلی و زمینی)ترانزیتی ، صادراتی(

 حمل و تهیه انواع مجوز محموله های خاص ، محموله های ترافیکی و سنگین بار

www.atrakbarkhorasan.com
  msh-office@atrakbarkhorasan.com

کریر-فورواردر

شرکت حمل و نقل بین المللی   آسا برودت طوس 

 info@abtlogistics.ir

مشاورهوانجامکلیهعملیاتحملپروژههایتخصصیکالاهاییخچالیبهکشورهایمستقلمشترکالمنافعتوسط
کامیونهاییخچالدارتحتمالکیتشرکت

دارندهبزرگترینناوگانکامیونهاییخچالیدراستانخراسانرضوی
حملکانتینریکالاهاییخچالیوغیریخچالیدرقالبعملیاتواردات،صادراتوترانزیتازکلیهبنادرچینوسایر

کشورهایخاوردوروحوزهخلیجفارسبهایرانوبالعکس
سرویسمنظمازبندروسایرمبادیترانزیتیوگمرکیکشوربهکشورهایمستقلمشترکالمنافع،افغانستانوعراق

انجامعملیاتوتشریفاتگمرکیوترخیصکالاهاییخچالیوغیریخچالیدرتمامیگمرکاتوبنادرکشور
دارایدفاترنمایندگیفعالدرکشورهایچین،هند،قزاقستان،تاجیکستان،ازبکستانوترکمنستان

Add: 14, 5th, floor of Marmar Complex, 
Imam khomeini 28st, Mashad, Iran. 
Mobile: +98915 3141875

 )کریر-فورواردر( 

مشهد: خیابان امام خمینی، نبش امام خمینی28، مجتمع مرمر، طبقه5 ، واحد1٤   همراه:09153141875 

تلفن:  38114379-38114747-051نمابر:051-38114748

مشهد: خیابان آبکوه، نبش آبکوه 5، مجتمع تجاری،  سعد آباد، واحد 103
تلفن: 051-37239097/37239096/37298146/37293743

نمابر:37297966-051علیرضا فرتاج:09153141054

حملکالایترانزیتیوصادراتیبهکشورهایعراق،پاکستان،افغانستانوآسیایمیانه
بهخصوصتاجیکستان،قزاقستان،ازبکستان،ترکمنستانوبالعکس

CISحملکالاازطریقراهآهنبهکشورهای
نمایندگیدرکلیهبنادرومرزهایکشور

شرکتحملونقلبینالمللی

میچکا ترابر شرق

info@michka-mts.com

عضوکنوانسیونتیر
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مشهد، میدان تقی آباد، مجتمع زیست خاور، طبقه 3، واحد 308
تلفن: 051-38531952/38531964

* حمل کالای ترانزیتی و صادراتی به کشورهای افعانستان، ارمنستان، آسیای 
میانه به خصوص ترکمنستان و ازبکستان 

* حمل کانتینری کالای ترانزیتی از تمامی بنادر چین و دبی به بندرعباس و 
سپس به کشورهای ذکر شده

* دارای دفاتر نمایندگی در چین و دبی

شرکتحملونقلبینالمللی

پارس پردیس ترابر

parspardis.intlco@gamil.com parspardis.intlco@yahoo.com

فعالدرترانزیتکالابهآسیایمیانهوافغانستان
مشهد: رضا شهر،  بین رضوی 11 و 13، پلاک 65
تلفن : 051-38765328/38765331

 نمابر : 051-38761781
yaranzamin_star@yahoo.com Saramadyaranzamin@yahoo.com

سر آمد یاران زمینستاره یاران زمین

خداپرست-فیضمحمدی
کریر-فورواردر

شرکت حمل و نقل بین المللی

مشهد، رضا شهر، بلوار رضوی، بین رضوی 8 و 10، پلاک 138

نمابر:38786177-051تلفن:051-38768176-77

کالا راه گشا 
شرکتحملونقلبینالمللی

RAHGOSHAKALA INT TRASPORT
)کریروفورواردر(

www.rahgoshakala.com
info@rahgoshakala.com

adltarabaran@yahoo.com / pishtaztarabar@yahoo.com

مشهد، انتهای بلوار فرودگاه، ابتدای شهرک عسکریه، حاشیه میدان احسان پلاک3
پیشتاز ترابر: 33824453/33822101–051    نمابر:051-33822270

نمابر: 33822449-051)داخلی5(عدل ترابران: 051-33822449-50

 حمل و نقل فرآورده های نفتی بصورت تخصصی با 100 دستگاه کامیون ملکی و 1000 دستگاه 
تحت پوشش واجد شرایط آئین نامه حمل مواد خطرناک

 حمل فرآورده های نفتی صادراتی ازمبدا انبارهای شرکت ملی پخش و دیگر نقاط عرضه به مقصد 
افغانستان ،عراق و دیگر مقاصد مورد نیاز

 حمل کلیه کالاها، محمولات و محصولات کارخانجات و صنایع بصورت داخلی و بین المللی

شرکتحملونقلبینالمللی

عصر خاوران  تـرابـر  پیشتـاز 
شرکتحملونقلسراسری

)عدالتیان(عدلتـرابـرانتوس
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داراینمایندگیهایفعال
درگمرکاتمرزیکشور
فعالدرترانزیتکالا

بهآسیایمیانهوافغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 2    
تلفن : 051-38416114/38443080

نمابر: 051-38429978
بندرعباس:2- 076-33511351

نمابر: 076-33511278
r a h t a s h @ g m a i l . c o minfo@javahernegar.com

داراینمایندگیهایفعال
درگمرکاتمرزیکشور
فعالدرترانزیتکالا

بهآسیایمیانهوافغانستان
مشهد: خیابان کوهسنگی 30، 

شماره 28، طبقه 3    
تلفن : 051-38444591/38443971

نمابر: 051-38401246
بندرعباس:076-33511351-2

نمابر: 076-33511278

شرکت حمل و نقل بین المللی

کیامهرترابر
کریر-فورواردر

حمل کالا های وارداتی، صادراتی و ترانزیت
به صورت زمینی، دریایی، ریلی به
کشور های آسیای میانه و بالعکس

ترخیص کالا از کلیه گمرکات و بنادر
کشور ایران و ترکمنستان

مشهد،خیابان امام خمینی، سه راه دارایی،
ساختمان اداری مرمر، طبقه 12، واحد 3

تلفن:051-38114280
نمابر:051-38114337

www: kiamehrtarabar.com
 kiamehr@mail.ru

m.parttarabar@gmail.com

حملکالاهایصادراتی-
وارداتیویاترانزیتی

بهکشورهایآسیایمیانهو
افغانستان

پـارت تـرابـر خـراسـان
 شرکت حمل و نقل بین المللی

مشهد: خیابان سنا باد، بین 
سناباد ٤2 و٤٤، ساختمان 

٤٤0، واحد ٤ 
تلفن: 051-37123023

نمابر: 051-38469011

ترانزیتکالاازکلیهبنادردنیابه
کشورهایآسیایمیانه
افغانستان،عراق،پاکستان

شرکت  حمل و نقل بین المللی 

سورتمه ترابر خراسان
کریر-فورواردر

مشهد: خیابان امام خمینی، سه راه دارایی ، امام 
خمینی 28، مجتمع تجاری اداری مرمر، 

طبقه 6، واحد 11
تلفن: 051-38114485-86

بندرعباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل هما، 
ساختمان پارس آلومینیوم، طبقه 3، واحد 9 

تلفن: 076-33519802
نمابر: 076-33517999

info@stk-shipping.com
ceo@stk-shipping.com
www.stk-shipping.com

شرکتحملونقلبینالمللی

بیدارانشب
شرکتحملونقلبینالمللی

خدماتبارگنجصبا

*ارائهدهندهخدماتبارفرابریجادهای،دریاییوریلی
*مشاورهوانجامکلیهعملیاتحملکالاهای

صادراتی،وارداتیوترانزیت

تلفن:05137648917/ نمابر:05137648603/موبایل:09151566899

 مشهد: بلوار فردوسی، بین میدان جانباز و چهارراه خیام،  ساختمان اسکان،
طبقه ٤، واحد 15

Info@sabacontainer.comwww.sabacontainer.com

Logistics service provider
کریر                                   فورواردر

www.amintara.com

مشهد،خیابان کلاهدوز 5٤، ساختمان جام 
جم، طبقه 5، واحد 503

تلفن:051-38460294-7

صادراتوارداتوترانزیتبه
کشورهایآسیایمیانه،افغانستان،اروپا

وروسیهوبالعکس

09153149040
aliabdollahi.amintara@gmail.com

 شرکت حملونقل بینالمللی

 صبوران ترابر و صبوررانان
)کریر و فورواردر(

ترانزیت،وارداتوصادراتتوسطکامیونهايچادري،تانکري،کفيوکمرشکنبهآسیايمیانهوکشورهاياروپایيوهمسایه
حملانواعفراوردههاينفتيبهکشورهايعراقوافغانستان

داراينمایندگيدرکلیهمباديوروديوخروجي
ترخیصوانجامتشریفاتگمرکيکالاازبنادر،گمرکاتومناطقآزادتجاريکشور

sabooran_transportco@yahoo.com

دفترمرکزيصبورانترابرآذربایجان:ارومیه، بلوار آزادي جنب گمرک تلفکس:044-32755842-3
دفترمرکزيصبوررانان:تبریز، خیابان جهاد، مجتمع میلاد، طبقه 2، واحد 202

صدیقی:09120121521صدیقی :09120259060قلی پور:09127660242
مؤذنی:09122096045مجری :09120280693
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                          G تبریز: فلکه دانشگاه، برج بلور، طبقه 18، واحد
   تلفن:041-33358311/33358814/33358841

نمابر: 041-33358819
ferdousi7005@hotmail.com
ferdousialireza@gmail.com

کریر-فورواردر
حملوترانزیتکالابهتمامنقاطجهان

دارایدفاترونمایندگیدرکلیهمبادیورودیوخروجیکشور
داراینمایندگیوشعبدرکشورهایعراق/اربیل،آذربایجان

/باکو،گرجستان/تفلیس
ارومیه: کیلومتر 2 جاده سلماس       تلفن: 044-32720074-5

دفترخوی: خوی، کمربندی حجازی فر، روبه روی معاینه فنی شماره یک    
تلفن: 044-36469855-66

latifbeiramy@yahoo.com
 www.lbeg.ir   info@lbeg.ir

)سهامی خاص(

آرنگ نگین
 شرکت حمل و نقل بین المللی

تلفن:017-33220563
017-33290680
017-33235076
فکس:017-33290675

گنبدکاووس، خیابان میهن غربی، 
مجتمع آخوندزاده طبقه ٤ واحد 88

کریر - فورواردر

hekmattg@gmail.com

32222085

www.artalogistic.com           info@artalogistic.com

آرتا لجستيك

D تبریز، بلوار 29 بهمن، روبروی صدا و سیما، برج شهر، طبقه 8، واحد
0 9 1 2 2 3 5 8 5 6 5 تلفن :  33248000 -041              همراه: 

کریر - فورواردر
«دارای 250 کامیون چادری، یخچالی، جامبو و تانکر عضو و غیر عضو  

«حمل و نقل زمینی کالا های عادی به صورت خرده بار یا دربست، محموله های ترافیکی، 
مواد سوختی و محموله های شیمیایی خطرناک، کالاهای پروژه ای

«سرویس  های منظم از ایران به ترکیه، گرجستان، ارمنستان و اتحادیه اروپا و بالعکس

شركت حمل ونقل بين المللی
کریر-فورواردر

)جادهای،دریایی،ریلی(
صادرات.وارداتوترانزیتبه

کشورهایآسیایمیانه،
افغانستان،اروپا،روسیهوبالعکس

 تلفکس: 37126284/ 051-37268883
09153074840 /09155187728

09151078593
مشهد،خیابان کلاهدوز ٤٧، منفرد 6

پلاک 21 طبقه اول

)T.B.T(شرکتحملونقلبینالمللی

تانیا باربد تیر پارس

WWW.TANIABARBOD.COM
TANIA.BARBOD@GMAIL.COM
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3
3

www. tarivehco.comتلفن:34470450-041فکس:34453789-041تبریز،خیابانرسالت،مجتمعکوثر،طبقه1،پلاک552

گروه شرکت های حمل ونقل بین المللی تریوه )تریوه، آتا ترانس آذر،سرای ترانس آذر، پرداد کامه صنعت(

)LTL(گروپاژ/)FTL(حملبارزمینیبهصورتدربست  •

•  خدماتزمینی/هوایی/دریایی/ریلی•  ترانزیت–کریر-فورواردر

•  ارائهکلیهخدماتگمرکیدرمبداومقصد،ثبتسفارشکالاوترخیصکالا

•  حملانواعمحمولههاینفتوگازوپتروشیمیوقیر

•  حملکالاوترانزیتبهکشورهایآسیایمیانهوافغانستان،عراقوترکیه

•  واردات،ساخت،تهیهوتوزیعتجهیزاتوماشینآلاتموردنیازصنایعنفتوگازوپتروشیمیوفولاد

نمایندگی هواپیمایی
آتا، ترکیش، ماهان، آسمان، کیش ایر و قشم

شرکتحملونقلبینالمللی
وخدماتبارهوایی

کـالجـار)سهامیخاص(

تبریز: انتهای خیابان رسالت، 
مجتمع تجاری کوثر، پلاک 562

تلفن:041-34450359/34470445
فکس: 041-34470512

فرودگاهتبریز، روبه روی سالن مسافری
تلفن: 041-32613313

www.kaljar.co
kaljar_co@hotmail.com

International Transport & 
Air Cargo Services.co

Carrier - Forwarder حملمحمولاتصادراتی،ترانزیتیبهاروپا،
آسیا،کشورهایهمجواروبالعکس

حملاختصاصیکالابهروسیهبلاروس،
اوکراینوبالعکس

حملقیرباتانکرهایمخصوصحمل
محمولاتیخچالی

ارائهکلیهخدماتگمرکیوترخیصکالادر
کلیهگمرکات

تلفن:041-34468700
34468701

نمابر:041-34457121

دفترمرکزی: سنندج
صندوق پستی : 66135-596

 تلفن : 087-33290678   
  نمابر : 087-33291169

همراه: 09187874098
دفتر تهران : خیابان سپهبد قرنی،خیابان، 

سوسن،شماره ٤ طبقه ٤
تلفن : 88906769
88916920/88911059
نمابر : 88897497

واتس آپ:09016364343

ایران ویـــچ
کردستان

iranvichco@ yahoo.com

حملونقلبینالمللی
کشتیرانیوامورگمرکی

حملکالاهایصادراتیووارداتیازکشورهامختلفدنیابهایرانوبالعکس
داشتننمایندگیهایرسمیدراروپا،آسیاوکشورهایتازهاستقلالیافتهروسیه

داراینمایندگیهایرسمیدرگمرکاتورودیوداخلاستانهایکشور
ترانزیتوپاساوانکالاهایوارداتی
شرکتدرکمیسیونحلاختلاف

ترخیصکلیهکالاهایوارداتیدرحداقلزمانممکن
اخذقبضانباروترخیصیهازشرکتهایحملونقلدریایی

parastotarabar@yahoo.comparasoo.bar@yahoo.com

شرکتحملونقل

پرستو بار بازرگان

دفترمرکزی: ارومیه خیابان سرداران 1، نبش کوچه 15، ساختمان فردوس آسیا، طبقه 2، واحد 3
تلفن: ٧-0٤٤32253٧٤٤

دفتربازرگان: خیابان امام، جنب پمپ بنزین، برج پالادیوم، طبقه 10
تلفن: 044-34377250

مدیریت حبیب عظیم زاده :   091٤3٤518٤2      09129320928
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شرکت حمل و نقل جاده ای داخلی

سلمـان جنـوب

حمل کلیه کالاها از بندرعباس
 به کلیه نقاط کشور و خدمات

 استریپ کانتینر

(سهامی خاص)

مدیر عامل و رئیس هیئت مدیره:
آقای شیرزاد غمگین

بندر عباس: میدان شهدا، ساختمان صدرا، 
طبقه 6، واحد 602

تلفن مدیریت: 076-33561240
تلفن دفتر: 076-33514880 

076-33514865 
نمابر:076-33514866
همراه:09177634568

 حمل و نقل ممتازترابر
خلیج فارس

 بندرعباس، سه راه دلگشا، جنب 
عکاسی فتو هرمز، ساختمان شهاب، 

طبقه 4، واحد 403،
تلفن: 076-32242420
076-32247457       
فکس: 076-32249407

حمل ونقل حرا 
پویایی قشم

هرمزگان، جزیره قشم، شهرک 
صنعتی طولا

همراه: 09171631244
www.rashidbar.irمدیریت: آقای نصرت آبادی

rashidbar_company2006@yahoo.com

شرکت حمل و نقل جاده ای

رشید بار بندر
بندرعباس، بلوار امام خمینی، 

مجتمع ملکه آسمان ها، طبقه هفتم، 
واحد 702

تلفن :076-32250577-81
پایانه: 076-32523213

 میدان تره بار: 0761-4370098
نمابر: 076-32250582

پایانه انزلی: تلفکس: 013-44441223-24
تلفکس: 44435519-20-21

تهران: تلفن: 021-22087109
نمابر: 22088255

کاشان: تلفن: 031-55546121
نمابر: 55541261

نشانی شرکت: اصفهان، مبارکه، جنب فولاد 
مبارکه، پایانه حمل و نقل توکا
تلفکس:031-52735075-9

دفتر مرکزی: اصفهان، پایانه امیر کبیر،
غرفه 36    فکس:031-33872566
تلفن: 33866901 / 33872565

www.tukatrans.com
info@tukatrans.com

بندر عباس: نمابر: 076-33425147
تلفن:33425145/ 33425180 

مبارکه: تلفن: 031-52735082-3
تلفکس: 52735084

توکا: تلفکس: 031-527350750-9 

شرکت حمل و نقل   تـوکـا

 IMS اولین شرکت حمل و نقل دارنده گواهینامه

دارای پروانه فعالیت کشوری و توانایی صدور 
بارنامه در کل کشور

اولین شرکت حمل و نقل جاده ای 
دارای تقدیر نامه دو ستاره تعالی سازمانی

 توانایی حمل کالا بصورت ترکیبی:
جاده ای-ریلی-دریایی

 توانایی تخلیه کشتی، حمل شهری، استریپ، 
ترخیص و انبارداری در بنادر و سایر مناطق کشور
 توانایی اجرای پروژه های متنوع حمل و 
نقل داخلی در معادن و مراکز عظیم صنعتی

 نمایندگی مجاز شرکت ایران خودرو 
دیزل)گواه( با رتبه درجه یک ممتاز کشوری

 جزء شرکت های برتر کشور با بالاترین 
آمار حمل و تعداد سفر

 شرکت برتر صنعت حمل و نقل در استان اصفهان

اولین شرکت حمل و نقل پذیرفته شده 
در بازار بورس اوراق بهادار

بازرگانی- حمل ونقل داخلی و بین المللی
صادرات - واردات

دفتر مرکزی: بازرگان، بلوار امام،
روبروی بانک ملی

تلفن: 34374066 -044
34373334 - 34374316

فکس: 044-34374044
دفتر پایانه: بازرگان، تیرپارک، غرفه 4    

تلفن: 044-34373421
همراه: 09034374316 

09134374316
تلگرام: 09103221346

شرکت حمل ونقل 

آرمین بازرگان

Bazargan_armin@yahoo.com
info@arminbazargan.com

bszarganarmin2@gmail.com

Armin Bazargan
Transportation co

شماره ثبت: 282

شرکت حمل ونقل 

بندر امام خمینی

بندر امام خمینی، پایانه بار، طبقه دوم، غرفه 23
تلفن: 52241255- 061

061 -52241359
فکس: 061-52241284
همراه: 09161515794

09163612530

* با ارائه خدمات حمل ونقل، تخلیه، 
ترخیص، ترانزیت

* با بیش از 34 سال سابقه در امر حمل ونقل
* مجهز به کمرشکن های 2 تا 11 محور، 
و کشویی مخصوص محموله های طویل و 

دستگاه های بوژی
* حمل محموله های سبک و سنگین و فله بر 

از بندر امام به تمام نقاط ایران

(سهامی خاص)

بندر عباس، امام موسی صدر جنوبی
چهار راه بلوکی، ساختمان پرتو

طبقه اول، واحد 104

تلفن:  32240021 - 076
076 - 32231257

همراه: 5201029 - 0912

مدیر عامل: مهدی سرخاب

deniz.tarabar@yahoo.com

بندر عباس: بلوار پاسداران، سه راه هتل 
هما، ساختمان هما، طبقه سوم، واحد 30

تلفن: 076-33446139
 33446147 

نمابر:076-33446368
همراه: 09171616628

09171635200 / 09171616884

حمل کالا به تمام نقاط کشور

نسیم ترابر بندر
شرکت حمل و نقل 

nasimtarabarco@yahoo.com

هرمزگان، بندرعباس، جاده کشتی سازی، 
شهرک حمل ونقل، غرفه شماره 20

تلفن:076-33532825-7
نمابر:076-33532521

همراه: 09173016882

قبول حمل کالا از بندر عباس به 
کلیه نقاط کشور و قبول ترانزیت 

کالا به خارج از کشور

دوستان هرمزگان
شرکت حمل و نقل 

Info@doostanhormozgan.com

سهلان
041-32463266 

بنیان: 1319

بروجن: جاده مبارکه، روبروی 
دانشگاه آزاد

حمل کالا به تمام نقاط کشور

تلفن: 34221650
 038-34221640

همراه: 09132851980
09133846300

شرکت حمل و نقل 

شباهنگ بروجن 
)متحده(
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شرکت های حمل ونقل سنگین و جاده ایشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

دفتر مرکزي : شیراز - بلوار امیرکبیر - نبش خیابان قالیشویي 
ساختمان میلاد

ترمینال اختصاصي : شیراز - کمر بندي جنوبي -یک کیلومتر 
بعد از ورودي شهرک صنعتي - شهرآهن شیراز - واحد ٨0 و ٨1

همراه: 09171179863  /  09171171446  /  09121505919

تلفن:12-38214410-071          نمابر: 071-38214414

◄ نیم قرن تجربه در صنعت حمل و نقل کشور
◄ مجهز به ماشین آلات و تجهیزات روز جهان

◄ عضو انجـمن صنفـی بـــــوژي داران ایــران

 شرکت حمل و نقل جاده ای

دفتر مرکزی: کرمان، خیابان هزار و یک شب، کوچه شماره 23، پلاک 7
تلفن: 034-32476824 / 034-32476785 / 034-32467705

زرند: جاده رفسنجان، جنب پمپ بنزین ولیعصر (عج) تلفکس : 034-33436175-9

مدیرعامل: محمدرضا باربد    09121963969

دفاتر شرکت های تابعه
)کرما ن، زرند، رفسنجان، سیرجان و طبس(

saadat_tarabar@ymail.com www.saadattarabar.com

 نامی آشنا در صنعت حمل و نقل کشور
 برترین شرکت حمل  و  نقل استان کرمان در سال 88

 کسب رتبه پنجم کشوری در سال 1391 و رتبه چهارم کشوری در سال 1392
بندرعباس:بلوار پاسداران،نبش خیابان مالک اشتر،طبقه دوم کتاب فروشی
تلفن:  3209 -076 / نمابر:33514765-076  / همراه: 09171617828

پایانه بندرعباس: شهرک حمل ونقل نگین ترابران، خیابان هنگام یک، ساختمان 4
میدان تره بار: بندرعباس، بعدر از پلیس راه قدیم، میدان میوه و تره بار

دفتر تهران: خیابان آیت الله کاشانی، خیابان اباذر، نبش پیامبر شرقی، ساختمان آریا، پلاک74،طبقه4

 www.azadehbandar.com    info@azadehbandar.com

شرکت حمل و نقل آزاده بندر

شرکت حمل و نقل جاده ای  آزاده بندر
Azadeh Bandar Transportation co.

حمل کلیه محمولات سبک و سنگین به وسیله کامیون تریلی،کمرشکن و بوژی به تمام نقاط کشور
مشاوره در امور گمرکی با کادری مجرب جهت انجام امور ترخیص کالاهای داخلی و ترانزیت 

دارای انبار و محوطه جهت سبک سازی، استریپ نگهداری کالا و حمل شهری

دفترمرکزی،تهران: میدان توحید، خیابان نصرت غربی، پلاک15٨

حمل بار جاده ای از تهران به تمام نقاط کشور

info@tarkibtrans.ir    www.tarkibtrans.ir

نماینده ایران در کریدور بین المللی شمال - جنوب

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از شهید بهشتی، کوچه نادر، 
پلاک 6 ، طبقه4، واحد15

تلفن: خط ویژه 88705656

لجستیک - پروژه - فوق سنگین

جابجایی محمولات حجیم ترافیکی سنگین و فوق سنگین ) داخلی - آسیای میانه(

تهران:خیابان مطهری، شماره 227    کد پستی:15٨76
تلفن: 88514750-021     نمابر:021-88730737

شرکت حمل و نقل بین المللی و مسافرتی)سهامی خاص(

 مشهد، شهرک عسکریه، خیابان احسان، بین احسان3و5، پلاک93
شماره تماس: 05133٨22166-05133٨22156-0915313093٨

info@rahpouyan-sookht.ir     www.rahpouyan-sookht.ir

 * حمل ونقل فرآورده های نفتی به اقصی نقاط کشور 
 * پیمانکاری شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی 

منطقه مشهد 6013ق

شرکت حمل ونقل فرآورده های نفتی 

رهپویان سوخت خراسان

خرم آباد: کمربندی پایانه بار
تلفن: 9-33426637-066     فاکس:066-33424703     

همراه :09163611545 / 09161613015

شماره ثبت: 1932
مدیرعامل: فریدون کاوه

شرکت حمل و نقل

مسلــم بــار

حمل محموله های سبک و سنگین به تمام نقاط کشور
سرعت در حمل، دقت در جا به جایی، امانت داری در تحویل

همراه با بیمه بار
واحد نمونه سال 82 و 93               شرکت نمونه سال 84 لرستان
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شرکت های حمل ونقل داخلی و ریلی

دفتر مرکزی: عسلویه، منطقه ویژه اقتصادی انرژی پارس، پایانه حمل کالا
تلفن: 9- 31375246-077                         نمابر: 077-31375245

دفتر مرکزی: کرمانشاه، کیلومتر 9 جاده بیستون، پایانه بار، 
تلفن: 34329512- 34329529 - 083-34329520

شرکت حمل ونقل داخلی

ساسان تـرابـر پارس
گروه حمل و نقل پارس

  حمل تخصصی کود شیمیایی

info@sasantarabar.com

دفتر گروه تهران: خیابان ولیعصر، نرسیده به مطهری، کوچه حسینی راد، پلاک 39، طبقه اول، واحد 3   
تلفن: 86037251  -  86037339 - 021   همراه: 324  1441  0912

  حمل محمولات تانکری و مایعات

دفتر تهران : خیابان خالد اسلامبولی (وزراء) کوچه نهم ، پلاک 20، طبقه چهارم
کد پستی: 1513734315         تلفن :  88717020 - 021            نمابر : 88103997

دفتر بندر عباس : بندرعباس ، منطقه ویژه اقتصاد شهید رجائی ، بلوار کیش، خیابان چارک، پلاک 1
کد پستی:7917183812           تلفن : 33562403-076           نمابر : 076-33514186

مجتمـع نگهـداری روغن های خـام خوراکی بـا ظرفیتی معـادل 130000 تن 
مترمکعـب، دارای مخازن اسـتاندارد برای ذخیره سـازی و

 نگهداری انواع روغن های گیاهی.

)سهامی خاص(

gulf_ p@yahoo.com

مجتمع مخازن روغنی 
خلیج فارس

شرکت حمل و نقل سینا ریل پارس با برخورداری از انواع واگن های لبه بلند، مخزن دار مخصوص حمل مایعات سبک و
مخزن دارمخصوص حمل مایعات سنگین درزمینه خدمات زیر فعالیت دارد:

• حمل و نقل ریلی محمولات سوختی، انواع روغن و مواد پتروشیمی
• تنها دارنده ناوگان حمل ریلی مواد شیمیایی )سود- اسید( در کشور

• حمل و نقل ریلی داخلی مواد معدنی فله نظیر سنگ آهن، گندله، کنسانتره ، کلینکر و ...
• حمل  و نقل چند وجهی مواد معدنی و شیمیایی با استفاده از کانتینرهای سقف باز )اپن تاپ( و ایزوتانک

•  حمل و نقل ریلی بین المللی محمولات صادراتی، وارداتی و ترانزیتی

دفتر مرکزی: تهران، بزرگراه شهید ستاری، نبش جنوب شرقی بلوار فردوس ساختمان سینا، طبقه 4  تلفکس :9 - 46100980

info@srpt.ir

مدیرعامل: حامد نوروزی

www.RWT.IR                                                      info@rwt.ir

 حمل ونقل انواع کالا های وارداتی، صادراتی و ترانزیت

 فورواردی واگن های وارده از کشور چین به کشور ایران به صورت کانتینری

 حمل ونقل ریلی انواع مواد معدنی و میعانات به مقاصد داخلی و بنادر در پایانه های مرزی

 تخلیه مواد فله ای معدنی در پایانه بندر عباس

 حمل ونقل خرده بار با سرویس روزانه واگن های توشه در کلیه ایستگاه های راه آهن کشور

 حمل ونقل انواع خودرو با واگن های مخصوص حمل خودرو

دفتر مرکزی: تهران، خیابان کارگر شمالی، خیابان نصرت، 
پلاک 124، کد پستی 1419٨45134
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شرکت های بازرگانی و خدمات گمرکی

مشاور امور گمرکی، صادرات، واردات،ترانزیت
ثبت سفارش و ترخیص کالا

مدیریت: فرهاد دولتی 09171630963

شرکت بازرگانی

پردیس هگمتانه نوید
شماره ثبت:8850

Pardis Hegmatane NAvid
Trading co. Reg No:8805

بندرعباس:میدان یادبود، ساختمان صید کیش،طبقه 3، واحد2٨
تلفکس: 33557902     076-33552205

www.pardis-hn.com           pardis_hn@yahoo.com

جلفا، پایانه مرزی نوردوز، دفتر بازرگانی
تلفن: 041-42019187
نمابر: 09144113512
09144929886       

بازرگانی عبدی
- واردات، صادرات، ترانزیت 

ترخیص کالا از گمرک کشور

- مشاور امور گمرکی

csnoori@gmail.com

 مشاور امور گمرکی ، ترانزیت 
صادرات، واردات،کامیون و واگن

عباس نوری
کارشناس و کارگزار رسمی در 

گمرک سرخس

کارگزار گمرکي جهت واردات و صادرات  و ترخیص کالا از 
گمرکات جنوب کشور شامل : گمرک شهید رجایي بندرعباس و گمرکات بوشهر و بندر امام 

گمرکات تهران شامل گمرکات غرب و گمرک شهریار و فرودگاه بین المللي  امام خمیني
گمرکات شمال کشور

دفتر مرکزی: تهران، جردن، برج تجارت ایران)برج مشکی(، طبقه 14 واحد 4
تلفن : 26212324-5      26212365-8 -021

دفتر بندرعباس: رسالت شمالی،13هکتاری، جنب بانک مهر، ساختمان دلسا، طبقه اول، واحد2
تلفن : 33759999  /  33759000  /  33758000 -076

www.HakhamaneshTrading.com         info@HakhamaneshTrading.com

شرکت فراتجارت هخامنش 
با 12 سال سابقه بعنوان کارگزار گمرک

افقی روشن به آینده ایی متمایز ارائه خدمات گمرکی و ترخیص 
 کالا از تمامی گمرکات کشور
ثبت سفارش ، دریافت کلیه 
مجوزهای واردات و صادرات

 تلفکس: 021-88515116-18
baha.commercial@gmail.com

بازرگانی اسلامی
مشاوره در امور بازرگانی و ترخیص کالا

تهران، خیابان خرمشهر، خیابان صابونچی، 
کوچه ایازی، پلاک 6٨، واحد 11

شرکت اختر طلائی دریای خزر
فعالیت در تمامی گمرکات کشور )گمرکات شمالی وجنوبی و گمرکات استان تهران(

 حق العمل کار رسمی گمرگ جمهوری اسلامی
بندرعباس، میدان شهدا، به سمت بلوار ساحلی، ساختمان سلامه،  طبقه سوم، واحد 103

تلفن  33553623 - 33558617- 076  /   همراه : 09115621461   09179372931   09907252931
bazargani.abkenari@gmail.com

کارگزار         رسمی        گمرک
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شرکت های بازرگانی و خدمات گمرکی

تهران ، میدان ونک، چهار راه جهان کودک، 
پلاک 67، طبقه 3، واحد 10
 تلفن: 88677645- 021

تلفکس: 88677646
همراه: 09123786783 

صادرات، واردات، 
ترخیص کالا

و مشاوره در امور گمرکی

Lotfi_trade@yahoo.com
www.lotfitrade.com

با مدیریت: فتحعلی درویش

 ترخیص کلیه کالاهای تولیدی و 
تجاری از گمرکات کشور

 مشاور امور گمرکی و بازرگانی 
 عضو اتحادیه کارگزاران گمرکی ایران

تهران:خیابان بهشتی،شماره237،طبقه3
تلفن:88512678-82     

88737736       88735023
فکس:88752568

shibenco@yahoo.com

شی بن کو
شرکت کارگزار گمرکی

 با بیش از 30سال سابقه

دارای پروانه کارگزاری گمرکی1520،سال 1357

بندر انزلی - تلفن : 013-44441705    
نمابر: 013-44429614

همراه: 09118201950 / 09111815568

 مشاور امور گمرکی و ترخیص کالا
کارگزار )حق العمل کار( 

رسمی گمرک ایران
 صادرات - واردات و ترخیص کالا 

از کلیه گمرکات کشور

rahimabshi@yahoo.com

بازرگانی رحیم ابشی

 انجام کلیه خدمات بازرگانی با کشور عراق در زمینه بارهای 
)ترانزیتی، مواد سوختی، صادرات، واردات(

 دارای سایت تخلیه وبارگیری انواع موادسوختی درمرزپرویزخان
 تهیه کامیون جهت حمل مواد سوختی و کالاهای وارداتی جهت حمل داخلی و 

خارجی از گمرکات غرب کشور
)کرمانشاه، خسروی، پرویز خان، سنندج، باشماق، مهران(

 قبول نمایندگی شرکت های حمل ونقل بین المللی و خطوط 
کشتیرانی در گمرکات فوق

همراه: 09121837219 / 09183351149 
تلفکس دفتر: 083-38383279 

bazargani.yaghobi@gmail.com

اراک، سه راهی خمین ، ابتداي جاده 
تهران،  روبروي بانک ملت
تلفن: 0٨6-34135222

تلفکس: 0٨6-3413056٨
همراه: 091٨362969٨ - 0910٨06052٨

پایانه:   0٨6-336٨00٨6

شایگان ترابر
مجهز به انواع کمرشکن، کشویی، 

تریلر،  اطاقدار، کمپرسی

شرکت حمل ونقل شرکت سفان 
(با مسئولیت محدود)
* خدمات کشتیرانی و دریایی

* حمــل کالا از بنــادر جنوبــی 
ایــران بــه کشــورهای حــوزه خلیــج 

ــس ــارس و بالعک ف

تلفن: 1 - 076-32246700
فاکس: 076-32231165

بندرعباس، تقاطع بلوار صیادان و بلوار 
طالقانی، ساختمان دریائی، 

طبقه چهارم، واحد 10

saffanco@gmail.com
saffanco@yahoo.com

55296217 ، 55296000-3
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شرکت های حمل ونقل مسافربری و خدمات بیمه ایشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

مدیر عامل: سید مصطفی موسوی

زاهدان

دفتر مرکزی: تهران، میدان آزادی، 
ترمینال غرب

تلفن: 4- 44692190- 021
مدیرعامل: جناب آقای شاملو

09361067255

سرویس دهی به کشورهای 
ترکیه و ارمنستان 

و شهرهای اردبیل و پارس آباد 

www.lalehseir-co.ir

شرکت مسافربری
 لاله سیر جهان 

www.iranpeyma.info

زاهدان:پایانه مسافربری انقلاب، غرفه 6

شرکت مسافربری
 تعاونی شماره 15
ترابر بی تا زاهدان

)به مدیریت سید امین موسوی(

تلفن: 33432680 - 054
054 - 33432681          
نمابر: 33432682 - 054

آدرس باربری ابهر: پایانه بار، غرفه 5
آدرس مسافربری ابهر: پایانه مسافربری
شماره تماس باربری : 0115411 - 0990
0243-5284023                         

شماره تماس مسافربری
دفتر امام حسین:5273357 - 0243

دفتر ترمینال: 0243-5214035
خرم دره: 0243-5528108
مدیر عامل: 09121425411

به مدیریت محمد رضا همتی

گلشن بار ابهر
آرام گرد ابهر

شرکت حمل و نقل کالا و مسافر

)بیمه ایران(
شرکت خدمات بیمه ای پوشش

تهران: خیابان فرصت شیرازی، نرسیده به کارگر، جاده ابریشم
پلاک9، طبقه 5

تلفن: 66913970         
نمابر: 66913824

وابسته به موسسه صندوق راه آهن

متخصص در صدور انواع بیمه نامه و اگن های 
باری و مسافری

* صدور انواع بیمه نامه 
)آتش سوزی مسئولیت باربری، اتومبیل، 

اشخاص و درمان(
* پرداخت خسارت

www.abrishamins.ir
info@abrishamins. ir

تهران، خیابان طالقانی، خیابان ایرانشهر، نرسیده به خیابان سمیه، پلاک 102، 
طبقه 4، واحد 17      همراه: 3867195 0912

تلفکس: 88317973   -    88340183    -    88303497
Email:  bobehreja@gmail.com

 ISO 9001:2008

شرکت نمایندگي بیمه
 نهال امید باستان 

)سهامي خاص (  کد 4515

1.صدور انواع بیمه نامه های )اموال ، اشخاص ، مسئولیت و مهندسی(
2.متخصص در صدور بیمه نامه و پرداخت خسارت بیمه های حمل و نقل

)مسئولیت متصدیان TBL - FBL - SMGL - MTBL- Airwaybill - CMR و باربری(
3.پیگیری خسارات از زمان وقوع حادثه تا زمان پرداخت خسارت

4.پاسخگویی 24ساعته و آنلاین کارشناسان

تهران، ابتدای خیابان شهید بهشتی )چهارراه قصر(، رو به روی متروی 
شهید قدوسی، پلاک 12، طبقه دوم، واحد 3

همراه: 09190750626     فکس :88476656   تلفن: 86011796 - 86011792 تلفن: 88889026 و 
 88660913

فکس: 88879178
تهران، انتهای خیابان گاندی شمالی، 

خیابان شریفی، پلاک 10 
واحد 15 و 16

www.parto-bf.com
info@parto-bf.com

حمل و نقل

 ریلی کالا
مدیر عامل: مهرداد نجاتی محرمی

کدپستی:196995376٨

تهران، خیابان مصطفی خمینی، بعد از 
چهارراه سرچشمه، کوچه قوام الحضور، 

پلاک6، واحد 7
تلفن: 021-33523239

33522937 
نمابر: 33524082

نمایندگی میلر

sobattirearia@gmail.com

کیفیت - استقامت - مسافت بیشتر
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شرکت های ریلی و کشتیرانی و حمل ونقلشرکت های حمل و نقل سنگین و فوق سنگین

تهران، خیابان آزادی، خیابان شهیدصادقی، پلاک 26، طبقه 4، واحد 13 
تلفن : 66010752 - 66048287 -66006047 -66006647 فاکس: 66007897

اجرای پروژه های بزرگ حمل و نقل )جاده ای - ریلی(
 دارای دفتر نمایندگی صدور بارنامه در

   هرمزگان، تهران، چابهار، خواف
 امکان حمل بار از کلیه نقاط کشور

 دارای انواع کامیون ملکی ( کفی، لبه دار، 
یخچالی و فوق سنگین، بونکر سیمان)

 حمل محموله های ریلی در مسیر های داخلی 
 تامین قطعات ریلی

 حمل محموله های سیمان از مسیر سرخس 
به ترکمنستان، ازبکستان، تاجیکستان

 تامین قطعات بوژی و اتاق واگن

www.jaheshtarabar.ir
jaheshtarabar@yahoo.com

www.jaheshrail.com
jaheshrail@yahoo.com

تامین قطعات و حمل و نقل ریلی

شرکت ابتکار ترابر پارسا

تهران، خیابان ولیعصر، بالاتر از عباس آباد، برج نگین ساعی، طبقه 4، واحد 406
تلفن:45513-021       88552301-021           شماره همراه: 09123431627

*  نمایندگی کشتیرانی         *  حمل کانتینری

*  متخصص بسته بندی و ارسال لوازم منزل و مبلمان به کانادا، آمریکا ، استرالیا و اروپا
*  انجام تمامی خدمات لجستیکی، ساخت جعبه های چوبی و بسته بندی کالاهای تجاری و نمایشگاهی

*  انجام امور تخلیه و بارگیری، انبارداری و انجام تشریفات گمرکی در تهران و بندرعباس

*  صادرات، واردات، ترانزیت داخلی         *  حمل کالا به صورت دریایی، هوایی، زمینی

خدمات کشتیرانی و حمل و نقل بین المللی

www.etpcargo.com info@etpcargo.com

مشهد، خیابان امام خمینی، خمینی 2٨، برج مرمر، طبقه 12، واحد 11
تلفن: 38114493-051     فاکس:38114288-051     همراه:09121212697

حمل کلیه ماشین آلات سنگین، سواری از مبدا امارات و قطر 
به کشور های عراق، ترکمنستان، گرجستان، ارمنستان وترکیه

نمایندگی ها: ترکمنستان ( عشق آباد، ماری)، عراق ( اربیل )، 
بندر لنگه، سرخس، باشماق، پیرانشهر، نوردوز، پرویز خان

WWW.M-KHORRAMI.IR          KHORRAM.KTC@GMAIL.COM

شرکت حمل و نقل بین المللی

مهدی خرم ترابر
مدیریت: ابراهیم خرمی

ماهنامه اقتصاد ترابري ایران

نوع

اشتراك

شش نوبت (با تخفیف)

دوازده نوبت (با تخفیف)

پیشتاز یا پیک (ریال)

شهرستان تهران

1/750/000

3/500/000

2/000/000

4/000/000

 در بخش حم ل ونقل یاري نمایند. نسخه ت کفروشی 250/000 ریال

ترابران از تمامی دس تاندرکاران و 

کارشناسان حم ل ونقل دعوت م یکند با 

دریافت اشتراك ماهنامه، این گروه 

مطبوعاتی را در جهت تداوم انتشار و 

در عرصه اطلا عرسانی استمرار حضور

خواهشمنداست پس از تکمیل فرم، هزینه اشتراك را به 

بانک گردشگري شماره حساب: 155-9967-713424-1  

: شماره شبا

شماره کارت: 

9 0 0 6 4 0 0 1 5 5 9 9 6 7 0 7 1 3 4 2 4 0 0 1

5 0 5 4 - 1 6 7 0 - 0 0 1 4 - 5 4 9 1

به نام موسسه فرهنگی هنري ترابران اندیشه فردا واریز نمایید. 
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Fanus Talaee Jazire 
Shipping LLC 
(As  Agents)

info@iglship.com             www.iglshipping.com

Tel: +98 21 8855 1940 – 2
Fax: +98 21 8872 8306 

1st Floor, Building No: 1 ,12st Alley , Vozara St,  
Tehran, Iran. 

SAFE CARGO LOGISTICS
Int´l  Transport / Logistice / Trading Solutions

Address: No.119, bul.lliyantsi, 1220 Sofia, Bulgaria

Tel: +359 - 877443900
+359-879207970

www.safecargo-co.com      info@safecargo-co.com



SAFE CARGO LOGISTICS
Int´l  Transport / Logistice / Trading Solutions

Address: No.119, bul.lliyantsi, 1220 Sofia, Bulgaria

Tel: +359 - 877443900    /    +359-879207970

www.safecargo-co.com      info@safecargo-co.com

نمابر: 88807731 - 9821+

تلفن :(30 خط) 45578000 - 9821+

تهران، خیابان نجات الهی، نرسیده به خیابان سمیه، پلاك 72، طبقه همکف

   Trading companyخدمات  «

» دفتر و انبار اختصاصی در بلغارستان

سروی سهاي حمل وارداتی در تمام نقاط      «

اروپا به ایران و بالعکس

سرویس ترخیص و خدمات گمرکی در کلیه گمرکات     «

بلغارستان و اروپا

» انجام کلیه خدمات اسناد براي محمولات خاص

داراي نمایندگی در کشورهاي آلمان، ایتالیا، اتریش،     «

یونان، بلغارستان، ترکیه، چین، کره جنوبی و تایوان

»  سرویس کامیون ایرانی متشکل از 180 دستگاه کامیون 

چادري و یخچالدار تحت پوشش جهت حمل محمولات 

صادراتی و وارداتی به کلیه کشو رهاي اروپایی و بالعکس

زمینی-هوایی- دریایی    /     کریر - فورواردر    

IRAN-TURKEY TRANSIT Co

Info@iranturkey.net
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